PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK
Tom XLII.

POS\VIECON Y SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSLU.
Warszawa, dnia 12 maja 1904 r.

N 19,

W kwestyi budowy trzeciego mostu w Warszawie.

(Tabl. XXX i XXXI).

ICwestya budowy trzeciego mostu w Warszawie byla
nicjednokrotnie rozpatrywana na posiedzeniach Stowarzysze-
nia Technikéw, jak rowniez w miejscowej ogdlnej 1 spe-
cyalnej prasie. W pomieszezonych o wynikach posiedzen
sprawozdaniach 1 w ezynionych o najodpowiedniejszem roz-
strzygnieciu tej kwestyl wnioskach (Przeglad Techniczny
zr. 1903 M 16 1 zr. 1904 X 9), dotychezas nie zrobiono Za-
dnej wzmianki o tych przygotowawezych do budowy trzecie-
go mostu w Warszawie pracach, jakie przed siedmioma laty
ukonczone zostaly w miejscowym Zarzadzie Okrggu Komu-
nikacyi. Prace te jednak, ze wzgledu na ich rozmiav, zaslu-
guja na uwage czytelnikéw Przegladu Technicznego, zwl-ft-
szeza, ze z wynikéw tych prac korzystano przy opracowaniu
niektérych z rozpatrywanych obecnie projektéw trzeciego
mostu, %e na ich podstawie ustalono warunki, jakie nalezy
uwzgledni¢ przy budowie tego mostu, aby zadosé uczynié
wymaganiom zeglugi i zasadom regulacyi rzeki i wreszcie,
ze podane wdéwezas wnioski, jak réwniez wypowiedziane
w tej kwestyi ogdélne poglady do dzié dnia nie utracily swego
znaczenia.

Prace, wykonane w Zarzgdzie Warszawskiego Okrggn
Komunikacyi odnosnie do budowy trzeciego mostu, rozpo-
czeto jeszeze w r. 1887, kiedy, wskutek naglej potrzeby, uwa-
zano za konieczng budowe w jaknajkrétszym czasie mostu
zelaznego lyzwowego, odpowiadajgcego warunkom wzmocnio-
nego ruchu i przewozu znacznych cigzaréw. Koszta tego mo-
stu, proponowanego na przedluzeniu Alei Jerozolimskiej,
podlug projektu 1 kosztoryséw, opracowanych przez inzynie-
réow Kwicsskiego i Kurcyusza, wraz z droga dojazdows
przez Saska-Kepe i laki Skaryszewskie, oraz ze stalym mo-
stem na tasze pod Prags, obliczono na rab. 600000. Pro-
jekt ten wykonanym nie zostal wskutek zmiany okolicznosci
1 nieuznania przez wladze miarodajne w Petersburgu naglosci
wniosku wiladz miejscowych, przyczem jednak, zamiast mo-
stu Iyzwowego, uznano w zasadzie koniecznosé¢ budowy mo-
stu stalego, jako wiecej odpowiadajacego potrzebom. Wobee
dalszych nalegan ze strony wladz miejscowych o koniecz-
nosci budowy stalego mostu w Warszawie 1 wyniklej wsku-
tek tego korespondencyi, Ministeryum Komunikacyi w ro-
ku 1891 zwrdcilo sie do Zarzadu Warszawskiego Okregu Ko-
mmunikacyi z prosbg o nadestanie danych dla oznaczenia
kosztéw budowy trzeciego mostu. Zlecenie to w Zarzadzie
Komunikacyi zostalo wykonane jeszeze w tym samym 1891 r,
1 w oddzielnym referacie podane zostaly ogdlnezasady i przy-
blizone koszta budowy mostu statego.

Wedlug wypowiedziane] wdéwezas opinii Zarzadu Ko-
munikacyi, istniejgce w Warszawie dwa mosty nie moga za-

08¢ czynié warunkom prawidlowego ruchu. Most kolejowy
Znajduje sig poza miastem, jest wazki (odleglosé pomiedzy

4wlgarami 192 stdp), wskutek czego przejazd przez most jest
mozliwy tylko w jednym kierunkn; wozy za$ ladowne na
nim weale pomiescié sig nie.moga. Most miejski (Aleksan-
dryjski), sluzacy jedynie do jazdy kolowej, juz nie wystar-
cza dla ruchy miejskiego, gdyz w dni jarmarkéw na Pradze,
W CZ8s1e przejseia wojsk, w godzinach przyjscia i odejscia po-
1880w scisk na moscie bywa tak wielki, ze przejazd przez
most jest nadzwyczaj utrudniony, a chwilami staje si¢ na-
wet niemozliwy. Do utrudnienia ruchu na moscie przyczy-
11a 81§ jeszcze ta okolicznosé, ze pomost sklada sig z podlogi
drewnianej, ulozonej na zelaznych wigzaniach, pokrytej war-
stwa, zwirn, na ktérej nlozone sa plyty z zelaza lanego, co wy-
maga peryodycznej zamiany zgnilych desek; w czasie wige
dokonywania tych rohét most zwykle tylko na polowie szero-
kosci stuzy do przejazdu.

‘Wzmiankowane wyzej ogélne zasady projektowaniano-
Wego mostu ulozono wdwezas, wzorujac sie na istniejacym

moscie miejskim, w sposéb nastgpujacy: calkowity dlngosé
mostu, wynoszacg 215 saz. (zamiast istniejgeej 213 saz ) roz-
dzielono na 5 réwnych przesel; szerokos¢ przejazdu dano
6 saz. (t. J. o 7 stop 8 cali wigkszg od istniejacej); chodniki po
10 stép (zamiast 8 stép 2 cale); podpory mostowe (o wymiarach
w planie szer. 8,5 saz., grub. 1,7 saz.), wznoszace sig na b saz.
nad zerem rzeki, projektowano na kiesonach, zapuszczonych
na glebokosé do 8 saz. pod zero; pomost mial byé z zelaza
ksztaltowego, pokrytego warstwg betonu, z ulozonemi na nim
kostkami drewnianemi. Nadto, majgc na wzgledzie, ze pod-
czas wysokich standéw wody i wiosennego ruszanio loddw,
znaczna ilo$¢ wody i lodéw, opusciwszy glowne lozysko, skie-
rowywa sig od wsi Zerzen, wzdluz wzniesionego nad nizing
prawego brzegu i walu praskiego i wlewa sig napowrét do
gléwnego koryta rzeki nieco wyzej od istniejacego mostu miej-
skiego 1 ze w takich warunkach droga dojazdowa, zbudowa-
na na grobli, Iaczacej nowy most z Praga, wystawiona na dzia-
lanie silnego pradu i parcia lodéw, moglaby by¢ zagrozona,
uwazano za konieczne, aby budowane zwykle przy mostach
tamy (waly) kierujace, w danym razie, byly przediuzone na
obydwdéch brzegach w gére rzeki tak daleko, jak to okaze sie
niezbednem do nalezytego skierowania wiosennych wéd i lo-
déw pod nowy most.

Systemu mostu wéwezas nie przesadzano, ograniczajac
sig na uwadze, ze dla zadosy¢ uczynienia réznym potrzebom,
oraz ze wzgledow estetyki, bylaby pozadang jazda po gorze.
Koszta budowy obliczono prowizorycznie na rub. 3500000.

Wreszcie zaznaczono, ze, w celu wszechstronnego roz-
patrzenia kwestyl budowy nowego mostu, byloby nader
pozadanem, jak to =z reszty bylo podeczas budowy mo-
stu Aleksandryjskiego, wyznaczenie specyalnej komisyi,
zlozonej z przedstawiciell tych miejscowych zarzgdéw 1 in-
stytucyi, ktérych mniej lub wigcej budowa mostu dotyezy,
a wiec z przedstawicieli Ministeryum Wojny, Komunikaeyi,
wladz Administracyjnych 1 Magistratu m. Warszawy.

Powyzsze wnioski Zarzad Okregu przedstawil do Mini-
steryum Komunikacy: w kwietniu 1891 r. I zarazem prosil
o wyasygnowanie sumy 10—15 tysiecy rubli, niezbednej na
wykonanie odpowiednich studyéw i na wypracowanie szcze-
golowego projektu i kosztorysu mostu.

W tym samym 1891 r. w Magistracie m. Warszawy
zajmowano sig sprawg budowy bulwaréw na lewym brzegu
Wisly w granicach miasta, sprawa, bedaca w zwiazku z nie-
zbednem obwalowaniem przestrzeni, na ktérej byly prowa-
dzone roboty regnlacyjne. A poniewaz projekty tego. rodzaju
robdt, wedtug obowigzujacych przepisdw. powinny byé roz-
patryware i aprobowane przez Okrag Komunikacyi, praeto
Zarzad w grudniu 1891 r. powtdrnie zwrécil sie do Mi-
nisterynm Komunikacyl z zapytaniem, jakich pogladdéw
nalezy sig trzymac¢ przy rozpatrywaniu i decydowaniu
wzmiankowanych projektéw, t. . czy nalezy wymagaé, aby
projekty te uwzglednialy budoweg mostu, lub nie. Jednocze-
$nie Zarzad nadmienil, ze, nie przesgdzajac pytania, kiedy
bedzie dokonang budowa mostu, jest on jednak tego zdania,
ze most wezesniej czy p(j)z’niej powinien byé zbudowany,
gdyz koniecznos$¢ budowy jest az nadto widoezna i ze zatem
Zarzad uwaza za wlasciwe najpierw opracowaé projekt mo-
stu, aby tak powazne roboty, jak budowa bulwaréw i waldw
ochronnych, byly zaprojektowane i wykonywane wedlug
wspolnego z budows mostu planu. Wychodzac z tej zasady,
Ziarzad znowu ponowil zgdanie co do asygnowania wymaga-
nych przedtem funduszéw na studya i projekt.

Wobec tak stanowezych nalegan Zarzgdu, Ministeryum
Komunikacyi, uznajac konieczng potrzebg budowy mostu,
przeprowadzilo odpowiednia korespondencye z odnosnemi
wladzami co do udzialu m. Warszawy i Rzadu w niezbednych
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kosztach. Chociaz z przeprowadzonej korespondencyi okazalo
sie, ze w owym czasie ani m. Warszawa, ani Rzad zadnego
udzialu w budowie przyjac nie mogly, to jednak Zarzad Okre-
ou energicznie nastawal na koniecznosé¢ wypracowania pro-
jektu mostu i w ciggn nastepnych trzech lat niejednokrotnie
o0 to sig upominal, W nastepstwie tak ustawicznych doma-
gan sig Zarzadu, Ministeryum Komunikacyi w r. 1894 wyzna-
czyto fundusz 10 tysiecy rubli, polecajac utworzyé specyalna
komisyeg pod prezydencya Naczelnika Okregu Komunikacyi,
ztozong z kilku inzynieréw Okregu i z przedstawicieli wladz
wojskowych, miejscowych wladz administracyjnych i Magi-
stratu m. Warszawy, w celu szczegdlowego rozpatrzenia pro-
jektu i kosztorysu mostu. Nadto Ministeryum zalecilo, aby
studya i wypracowanie projektu byly dokonane przez spe-
cyalnie delegowanego do tych czynnosei inzyniera i aby
przedewszystkiem byl opracowany i przedstawiony do rozpa-
trzenia Rady Inzynierskiej tylko ogélny szkic mostu dla zro-
bienia w nim, w razie potrzeby, zmian i udzielenia odpowie-
dnich wskazowek, zanira przystapionem bedzie do wypraco-
wania szczegolowego projektu. Zgodnie z ta decyzya p. Mi-
nistra Komunikacyi kierownictwo nad wykonaniem studyéw
1 wypracowaniem projektu powierzonem bylo nizej podpisa-
nemu, z dodaniemn mu do pomocey inzyniera komunikacy: Ar.
NixkoLskiEGo, ktory zarazem mial pelni¢ obowigzki referenta
komisyi.

W tym samym czasie (w r.1893) Rada Zarzadzajaca
drogi zel. Warszawsko-Wiedenskiej przedstawila do Ministe-
ryum Komunikacyi projekt nowego dworca tejze drogi zel. na
stacyi Warszawa. Xacznie z tym projektem byl rozpatrywa-
ny w Ministeryum wniosek, przedlozony przez p. RorNa o wy-
budowanie w Warszawie, na miejscu istniejacego dworca dr.
zel. Warszawsko- Wiedenskiej, dworca centralnego dla wszy-
stkich, dochodzacych do Warszawy, drég-zelaznych, wraz
z drogs obwodows, przeprowadzong od stacyli drég szeroko-
torowych na przedmiesciu Praga, przez ulice miejskie na
wiaduktach i mostach i w tunelu pod dworcem centralnym
1 pod przylegajaca miejscowoscig, do projektowanej stacyi na
Czystem, a stamtad do przystanku Wlochy. Ze wzgledu na
to, ze urzeczywistnienie rzeczonego wniosku, gdyby wniosek
ten okazal si¢ wykonalnym, mogloby radykalnie usunaé
wszystkie niedogodnosei 1 braki warszawskiego wezda kolejo-
wego, Rada Inzynierska uznala za wlasciwe podda¢ ten
wniosek pod rozpatrzenie umyslnie wyznaczonej komisyi
pod prezydencys Dyrektora dr. zel. W.-W. inz. p. Rypzew-
skigGo, z udzialem przedstawicieli pozostalych drég zela-
znych w Warszawie, Zarzagdu Warszawskiego Okrggu Ko-
munikacyi i Magistratu m. Warszawy; tymczasem za$ pro-
jektu nowego dworca nie zatwierdzila. Komisya zajela sig
rozpatrzeniem trzech projektéw przebudowy wezla kolejowe-
go w Warszawie wraz z centralnym dworcem, opracowanych
1 przedstawionych przez pp. STANISEAWA Rouxa i inzyniera
STErFANA ZIELINSKIEGO, na nastepujacych zasadach:

1) Z mostem na Wisle na przediuzeniu Alei Jerozo-
limskiej i pray przeprowadzeniu toréw w tunelu do dworca
centralnego.

2) Z mostem poza miastem ze strony poludniowej
i przy przeprowadzeniu tovéw do dworca centralnego w je-
dnym poziomie z istniejacymi torami dr. zel. Warszawsko-
Wiedenskiej 1 na poziomie ulic miejskich —1

3) Z mostem poza miastem z poludniowe] strony i pray
przeprowadzeniu toréw do dworca centralnego na wiaduk-
tach na wysokodci 3 saz. nad istniejgcymi torami dr. zel.
Warszawsko- Wiedenskiej i nad przylegajacemi ulicami miej-
skicmi.

Komisya rozpatrzywszy te projekty, uznala woéweczas
za najopowiedniejszy projekt 3'), przyczem przedstawiciel
Okregu Komunikacyi wyrazil zadanie, aby jednoczesnie z bu-
dowg mostu i drogi dojazdowe] na Saskiej Kepie, zostaly
zbudowane waly ochronne na obydwéch brzegach, zgodnie
z projektem, opracowanym w Zarzadzie Okregu Komunikacyi.
Z powyzszego widad, ze juz w r. 1896 istnialy jednoczesnie
wnioski co do budowy nie tylko trzeciego (miejskiego), lecz
i czwartego stalego mostu (kolejowego) pod Warszaws, pro-

') "W nastgpstwie powrdeono jednak do projektu 1)—kwestya
ta dotad nie jest ustatecznie zdecydowana,
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ponowanego na linii obwodowej, przeprowadzone] w kicrun-
ku poludniowym i przecinajacej Wisle nieco powyzej miejsca
zapuszezenia smokow wodociggdéw miejskich (rys. 1).

Studya. Do studyéw pod budowe trzeciego mostu przy-
stapiono w r. 1894 i ukonczono je w roku nastepnym. Stu-
dya te pqle_galy na wykonaniu triangulacyi, zdjecia planu,
podluzne] 1 poprzecznej niwelacyi na przestrzeni od mostu
kolejowego w gdre rzeki do wsi Miedzeszyn- Wilanéw i na
szerokoscl zalewanych nizin po obu brzegach; na okresleniu
spadkdéw i ilosei przeplywu wody, na obserwacyi kierunkdw
wdd wiosennych 1 przej$cia lodéw i na sondowaniu lozyska
rzeki w kierunku mostu. |

Wyniki studyéw przedstawione zostaly wykreslnie w po-
staci plandw, z narysowaniem na nich przekrojéw poziomych
1 wpisaniem wysokosei niwelacyjnych, odpowiednio rozlozo-
nych, z pokazaniem kierunkéw wdd it p., nastgpnie podiuz-
nych i poprzecznych profiléw i wreszcie geologicznego prze-
kroju lozyska rzeki, z dolgczeniem wydobytych z otwordw
wiertniczych gatunkéw gruntu.

Nie wdajac si¢ w szczegdly wynikéw studydéw hydro-
technieznych, nadmieniamy tylko, Zze badania geologiczne lo-
zyska rzeki w kierunku projektowanego mostu dokonane
zostaly bezposrednio zapomocy 7-lu otwordw wiertniczych
(I—VII, rys. 2)), rozmieszczonych wpoprzek rzeki co 37 saz.,
przyczem pierwszy otwor zrobiono w odleglosei 18,5 saz. od
scianki istniejacego od strony miasta bulwaru kamiennego.
Otwory doprowadzone zostaly do pokladu twardej, tlustej
gliny, ktérg uwazaé nalezy za staly grunt doliny rzeki. Po-
klad ten zalega na réznych glebokosciach. Jak widaé z po-
kazanych na rys. 2 i3 przekrojéw, w pierwszym otworze po-
klad lezy na glebokosci 20 stép pod zerem rzeki, opuszcza
sig w drugim otworze do glebokosci 83 stép, nastgpnie zas
od glebokosci 68 stép (w trzecim otworze) falisto podnosi sig
coraz wyzej tak, ze w siédmym otwotze znajduje sig juz na
glebokosel 9 stép pod zerem. Nad gling znajduje sig warstwa
aluwialna, ktdra na pierwszych 2—3 saz. od dna rzeki sklada
slg z czystego piasku, zmieszanego z czgsciami Organicznemi
1 z szutrem, a nizej napotykano réznorodne poklady, ktérych
gléwng czgsé skladowa stanowi piasek zolty, lub szary, % dro-
bnym zwirem, przechodzacy nastgpnie w masgilasty wskutck
domieszki gliny. ;

Opréez otworéw wiertniczych w lozysku rzeki, wyko-
nano jeszeze dwa inne (VIII 1 IX, rys. 2), a mianowicic:
jeden na przecigcin ulicy Solec z Aleja Jerozolimsks, do-
prowadzono do glebokosci 30 stép pod powierzehnia ulicy
(11 stép pod zerem), zatrzymujae sig w warstwie piasku ilowa-
tego z domieszka szutru; drugi zas w lasze pod Praga, dopro-

| wadzony do glgbokosci 32 stép pod zero, gdzie znaleziono juz

twarda gline, a na niej warstwe ilu, zmieszanego z piaskiem,
pokryta warstwa 9 stép grubosci czystego szutru, nad ktérg
znajduie sig il nowszej formacyi.

Na podstawie tak dokonanych studyéw, stosujac sie do
stawianych woéwczas wymagan, opracowalismy ogélny pro-
jekt trzeciego mostu miejskiego w Warszawie w siedmiu ni-
ze) opisanych szkicach.

Miejsce projelitowanego mostu. We wszystkich wnio-
skach, jakie byly stawiane, poczawszy od r. 1870, w kwestyi
budowy nowego mostu w Warszawie (projekty: z r. 1870
inz. p. BRoNistawa MARCZEWSKIEGO, z . 1872 zakladdw Lil-
pop Rau i Loewenstein i wreszcie z r. 1887 inz. KwiIci¥sKIiE-
co i Kurovusza) za najodpowiedniejsze dla mostu miejsce
uwazano zawsze przedluzenie Alei Jerozolimskiej. Korzy-
$ci, jakie przedstawia Aleja Jerozolimska, jako ulica doja-
zdowa do mostu, sa oczywiste. I w rzeczy samej: jest ona
szeroka i prosta, przecina cale miasto i dwie jego gléwne uli-
ce: Marszalkowsks 1 Nowy-Swiat, a przechodzac obok dwor-
ca dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej, na ktérego miejscu ma
byé wybudowany dworzec centralny ilaczac sig z traktem
krakowskim, bedzie stanowié najkrétsze polaczenic z trakta-
mi: lnbelskim i brzeskim, oraz ze stacys dr. zel. Terespolskiej;
nadto spadek tej ulicy ku Wisle wynosi !/,, i jest lagodniej-
szy od spadku, istniejacego na Nowym Zjezdzie.

Dwa tylko zarzuty moglyby by¢ czynione co do wyboru
tego miejsca, a mianowicie: ze most, wybudowany na prze-
dluzeniu Alei Jerozolimskiej, nie bedzie 1aczyl Warszawy ze
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Tabl. XXXIT.

Skala 1:625.

Do artykulua inz. L. Kwicinskiego:
Rys. 5. Szkic L

W kwestyi budowy trzeciego mostu w Warszawie.

Most lukowy = 7-a pragslami, o jednukowej rozpietosci 36 saz., Pr2y slrzalce 3,25 sai.

Rys. 6. Przekrdj do szkicu I.

Most tukowy z przestami niejednakowej rompiglosci.

Rys. 8. Przekrdj do szkicu II. Skala 1:625.
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Rys. 9. Szkic III. Most tukowy ze $ciggami i przestami jednakowej T02Pigloscs,
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Rys. 10. Przekrdj do szkicu 1II. Skala 1:625,

Rys. 11. Szkic IYV.

Most lukowy o trzech srodkowych lukach wickszej rozpiglosci, ze sklepzemaﬂ“ Praybraeinems mniejszej rozpietosei,
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Przelrdj do szlicu 1V. Skala 1:625.

Rys. 13. Szkic V.

Most lukowy o trzech przgsluch znacznej rozpidosci.
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srodkiep Pragi, jak to jest z mostem Aleksandryjskim;
1 ze nawprost Alei Jerozolimskiej, na prawym brzegu
Wisty, ciagng sig zalewane podezas powodzi Iaki, wskutek
czego trzeba bedzie zbudowaé droge dojazdows na grobli oko-
o H50 saz. dlugiej, aby polaczyé most z Pragsa. Gdyby za-
tem wybudowano most na przedtuzeniu jednej zulic, istnieja-
cych pomiedzy mostem Aleksandryjskim a Alejg Jerozo-
limska, wtedy te niegodnosci bylyby w czesel usuniete,
gdyz najpierw droga dojazdowa na prawym brzegu bylaby
krétszy. a nastepnie most znajdowalby sie blizej srodka obec-
nego miasta. Jednak przy takiem rozwigzaniu wynikajg no-
we nie mniej powazne trudnosci: jezeli bowiem nie zechce-
my uciekac sig¢ do burzenia doméw i do przeprowadzenia no-
wych ulie, to dla dojazdu do mostu moglyby sluzyé tylko
dwie istniejace ulice, a mianowicie Tamka i Obozna, ktére
wszakze, jak sie to po blizszem zastanowieniu okazuaje, sa do
tego celu nieodpowiednie. Ulica Tamka jest krzywa, szerokosé
jel, facznie z chodnikami, zmienia sig od 5 do 11 saz., a spa-
dek wynosi '/y; ulica zas Obozna jest cokolwiek szersza, lecz
Iaczy sie z Krakowskiem Przedmiesciem przez Sewerynéw
i Aleksandrye, spadek za$ ma jeszeze stromszy od Tamki,
wynoszgey '/, Tymezasem za Alejg Jerozolimsks prze-
mawla jeszcze i ta okolicznosé, ze miasto, otoczone z pdino-
cy i z zachodu fortami i ementarzami, moze sig rozrastaé tyl-

ko w kierunku poludniowym i poludniowo - wschodnim. |

Opréez tego w okolicach Alei Jerozolimskiej istnieje naj-
wigkszy. ruch budowlany, gdyz dotychczas jest tu je-
szcze stosunkowo dosyé niezabudowanych placéw, a jezeli
szybki wzrost Warszawy bedzie postgpowal chociazby w wol-
niejszem o polowe tempie, to wkrotce puste obecnie dzielnice
bedg calkowicie zabudowane. Nadto, jezeli weziniemy pod uwa-
g¢, Ze po wybudowaniu dworca centralnego i po przeprowadze-
niu toréw drogi obwodowej na mostach i wiaduktach, ruch
na przyleglych ulicach nie bedzie krepowany, w takim razie
znaczenie Alei Jerozolimskiej, jako najwazniejszej miejskiej
arteryl komunikacyjnej, jeszcze bedzie wigksze.

“To samo da sie powiedzie¢ i o niezaludnionej Saskie]
Kepie, do ktdrej bedzie dotykal drugi koniec mostu. Obec-
nie, gdy domy na Kepie nalezy budowaé na podimurowaniach
i nasypach, narazajac sig na wszelkie niewygody i niebezpie-
czenstwo w czasie powodzi, i gdy komunikacya z Warszawa
odbywa sig na lodziach, to 1 w takich nawet warunkach, ist-
nigje tam kilkanascie domdw, zamieszkalych przez caly rok.
Jezell wige Saska Kepa zostanie zabezpieczona od powodzi
przez odpowiednig budowe waléw od strony rzeki, to, pray
stale] 1 bezplatnej komunikacyi z Warszawa, stanie sig wkrot-
ce 0sada zaludniong przez rzemieslnikéw i robotnikéw, za-
rrudnionych w warszawskich zakladach i fabrykach, nie mo-
wiae Juz o tem, 72 przy dalszych urzadzeniach miasto moze
pozyskad na Saskiej Kepie obszerne pod budowgplace. W ra-
zie 7as Urzeczywistnienia projektu budowy pod Praga portu
i clewatora (pomigdzy walem ponizej trzeciego mostu i drogg
dojazdows, rys. 1) predkie zaludnienie Saskiej Kepy, a przez
to 1 wzrost Warszawy, nie moze ulega¢ najmniejszej watpli-
woscl.

Wszystkie te wzgledy i okolicznosci dostatecznie uzasa-
dnialy Wybér miejsca wskazanego pod budowe mostu.

Kicrunek mostu. Przy wyznaczanin kierunku mostu,
dgzg zwykle do tego, aby most byl prostopadly do biegu
rzeki, albowiem wtedy dlugosé mostu bywa najmniejsza. Ma-
Jac to na uwadze i z¢ wzgledu na warunki miejscowe, kierunek
nowego MOstu wyznaczylismy prostopadly do kierunku tras
normalnego koryta dla nizkich i wysokich wéd. Poniewaz
za$ o$ Alel Jerozolimskiej # osig projektowanego normalnego
koryta Wisly tworzy kat okolo 4°, przeto polaczenie osi mo-
stu z ulica zaprojektowalismy po lagodnym, dogodnym dla
jazdy tuku (}"ys. 1).

DIugoSC mostu i waly ochronne. Przy oznaczeniu diu-
gosci mostu uwzglednialismy nie tylko jego rozpigtosé, nie-
zbedng do swobodnego przeplywu wysokich wéd i lodow, ale
takze przewidywane w te] miejscowosci budowle, majace
stycznos¢ z mostem. Niezaleznie od wlasciwych obliczen, za
na,]o.dpmyledmejsz@ wskazéwke moglyby tu stuzy¢ rozpig-
tosei dwéceh istniejacych w Warszawie mostéw, pod ktérymi
zadnych przeszkéd w przeply wie wysokich wéd 1 w przejsciu
lodéw dotad nie zauwazono, wskutek czego dlugosé nowego
mostu moznaby zaprojektowaé stosownie do tych rozpigtosei.

o
o

Ze wzgledu jednak na to, iz do catkowitego ukonczenia regu-
lacyi Wisly pod Warszawg, jak réwniez 1 w razie budowy
mostu uznano za niezbedng budowe waléw ochronnych na
prawym brzegu od wsi Miedzeszyn, a na lewym od wsi Wi-
lanowa do mostu Aleksandryjskiego wediug kierunkdw,
wskazanych na planie (rys. 1), przeto przy oznaczaniu diu-
gosci mostu nalezalo 1 tg okolicznos$é wziaé pod uwage.

Pomijajac znaczenie waléw ochronnych, niezbednych
do osiggniecia ostatecznego celu regulacyi rzeki, aby w nale-
zyty sposéb wyswietli¢ konieczno$é hudowy ich jednoczesnie
z budowg mostu, przypusémy, ze waldw tych nie bedzie, i ze
na prawym brzegu wykonang zostanie, jak to zwykle bywa,
tylko budowa przy moscie mniej lub wieciej diugiej tamy
kierujacej, wraz z drogs dojazdowa, Iaczaca most z Prags.
Przy takiem rozwiazaniu, wobec wyluszczonych wyzej miej-
scowych warunkéw przeplywu wysokich wéd i lodéw po za-
lanej nizinie, droga dojazdowa, tworzac kgt ostry z kie-
runkiem biegu wdd 1istniejgcymi walami praskimi, zatamo-
walaby obecne Iaczenie sig wdd iloddw, plynacych po nizinie,
z rzeka, wskutek czego wody te 1 lody, aby sie dosta¢ do
rzeki, zmuszone bylyby skreci¢ wzdluz drogi dojazdowej
1 obejé¢ glowg kierujace] tamy mostowej. Nastepstwem tak
zmienionego kierunku wéd i lodéw na zalanej nizinie byloby
spigtrzenie sie 1 podniesienie poziomu wod w kacie, utworzo-
nym przez droge dojazdowa z walem praskim. Wielkosé
tego podniesienia skladalaby sig z dwéch czgici, a mianowi-
cie: z réznicy spadku wody przy glowie tamy kierujace]
1 w punkecie polgczenia drogi dojazdowe] z walem praskim
1 z nieuniknionego przytem podporu. Przyjmujac minimalny
spadek Wisly przy wyzszych stanach wody 0,25 saz. na wior-
ste, czes¢ pierwsza wynosidaby najmniej 0,50 saz., czesé zas
druga mozna oznaczy¢ na 0,1 saz., tak, ze podniesienie sig
wody w tym kacie wynosiloby razem co najmnicj 4 stopy. W ta-
kich warunkach wysokos¢ kazdej powodzi zwigkszylaby sie
dla Pragi réwniez nie mniej jak o 4 stopy, co wywolaloby ko-
niecznos¢ odpowiedniego wzmocnienia wadu praskiego. .

Nastepnie droga dojazdowa bylaby wystawiona na bez-
posrednie dziatanie wéd i lodéw, a zatem powinnaby by¢ zbu-
dowang wedlug typu odpowiednio silnego, coby koszta budo-
wy znacznie podniosto, a niezaleznie od tego mozna przewi-
dywad, ze w drodze dojazdowej podezas kazdego przejscia
wysokich wéd i lodéw bedg sig powtarzaé stale uszkodzenia,
a stad 1 wydatki na ciaggle naprawy. Oprécz tego mogloby
sig zdarzy¢, ze lody zatloczylyby calg przestrzen pomiedzy
drogg dojazdowsg i walem praskim, a wdwezas calej obecnie
zalewanej nizinie prawego brzegu grozilyby powazne straty
1 niebezpleczenstwo.

‘Wreszcie, przy koncu tamy kierujacej tworzylyby sig
wiry i dla uniknigcia w tem miejscu podmywu brzegu wyso-
kiego, wypadloby wykonaé kosztowne roboty zabezpleczajace.

Znaczne roboty regulacyjne, jakie byly przedsigwziete
w r. 1897 na rzece Bugu przy mostach drég zelaznych: Peter-
sbursko-Warszawskiej 1 Siedlecko-Mafkinskiej, po uplywie
wielu lat po zbudowaniu mostéw, dostarczyly oczywistego
dowodu, jakie za sobg pociaga nastepstwa nieuporzgdkowanie
odrazu biegn rzeki przy mostach. MieliSmy réwniez na uwa-
dze 1 te okolicznosé, ze przy budowie drogi dojazdowej na
prawym brzegu bez waléw ochronnych wszystkie wyze] wy-
mienione niedogodnosci dalyby si¢ moze uniknaé przez wy-
budowanie mostu na lasze pod Praga, o rozpigtosei, ktéra we-
dIug obliczenia, musialaby wynosi¢ okolo 50 saz. Zwazywszy
jednak: a) ze przy tej budowli wysokie wody i lody kiero-
walyby sig wzdluz obydwdeh skarp drogi dojazdowej, b) ze
taki przeplyw wod ilodéw po zalanej nizinie odbywadby sig
w innych, anizeli obecnie, warunkach, co mogloby bardzo la-
two wplyngé na tworzenie sig w granicach miasta zatoréw
i ¢) ze koszta na budowg mostu na lasze, na odpowiednie
umocowanie i naprawy skarp drogi dojazdowej i wreszcie na
umocowanie prawego brzegu przy modcie, nie o wiele bylyby
mniejsze od kosztéw na budowe waléw ochronnych, przyszli-
smy do przekonania, ze takie rozwigzanie tej kwestyl byloby
nieracyonalne.

Wobec uznania koniecznosei zbudowania jednoczesnie
z mostem 1 watéw ochronnych, pokazanych na planie (rys. 1),
dlugosé¢ mostu powinna odpowiada¢ odleglosci pomiedzy
walami na przedluzenin Alei Jerozolimskiej, ktéra to dlugosé
stosownie do projektu wynosi 246,5 saz.



Gdyby jednak brzeg warszawski, czy to celem pozyska- |
nia nowych placow miejskich, czy to dla mozliwosel wilasei- |
wego wykonania na obydwdch brzegach budowli, kierujacych
bieg wysokich wdd, lub wreszcie dla jakichkolwiek innych
powoddéw, wypadlo wysungé¢ naprzéd w koryto rzeki, w ta-
kim razie, naszein zdaniem, zwezenie przytem koryta zawsze
powinno mie¢ pewne granice, 1 wtedy calkowita rozpie-
to$é nowego mostn nie moze by¢ mniejsza od rozpietosei |
istniejacych w Warszawie mostow, gdyz jakkolwiek wyniki
odpowicdnich obliczen przekonaly nas, ze rozpigtosé ta w zu-
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pelnosci wystarcza do swobodnego przeplywu wysokich wod ‘

1 jest wigcej niz dostateczna dla srednich i nizkich wdd, to je-
dnak, wobec nieznacznej odleglo$cl nowego mostu od mostu
Aleksandryjskiego, zinniejszenie byloby niewlasciwe 1 mmogloby
spowodowad niepozgdane zawiklania, nwlaszeza podezas przej-
$cia lodow.

Ogolne wydatki na budowe waléw na obydwdeh brze-
gach (ogdlna dlugosé 10 600 saz. biez.), liczac roboty ziemne
po rub. 4 za saz. szesé. 1 koszta wywilaszczenia, zaleznie od
wartosci dzialek, od 1 do 8 rub. za saz kw., wynioslyby
rub. 713000, czyli srednio po rub. 34000 za wiorste.

Poniewaz zas waly ochronne uznano za niezbgdne do
ukonczenia regulacyi rzeki niezaleznie od budowy mostu,
a wykonanie ich przytem podniosioby znacznie wartosé ziemi
w obwalowanej nizinie, przeto uwazaliSmy za sluszne, zeby
nie catkowitym kosztem budowy waléw, lecz tylko pewng
jego czeseig obceiguy¢ kosztorys mostu. Dla oznaczenia te]
czesel wydatkdw na waly, jaka powinna przypadaé na most,
przyjelismy pod nwage nastepujgce okolicznosei:

Jezeli mielibysSmy na wzgledzie jedynie zabezpieczenie
drogi dojazdowej na prawym brzegu, w takim razie, wlasciwie
mowige, byloby zupelnie dostatecznem obwalowad Sasks Kepe,
prowadzac wal od wsi Goclaw ku rzece w kierunku poprzecz-
nym, w przedluzeniu istniejgcego walu goctawskiego i nastgp-
nie zawréci¢ go wzdluz rzeki w kierunku projektowanego na
tym brzegu walu. Budowa jednak takiego walu tylko na pra-
wym brzegu wywolalaby nowe niedogodnosci, ktorych usunie-
cie byloby mozliwe jedynie przez zbudowanie odpowiedniego
walu na lewym brzegu, a to z nastepujacego powodu: Budo-
wlami regulacyjnemi, wykonanemi w koryecie wdéd nizkich,
zamocowane zostalo przy smokach wodociagowych wklgsle za-
kole trasy, dla utrzymania stale niezbedne] glebokosci wody;
gdyby wigc wybudowano jeden wal od (Goclawia na prawym
brzegu, lewy zas brzeg pozostawiono w tym stanie, w jakim sig
obecnie znajduje, w takim razie wysokie wody, odchylone
przez czes¢ poprzeczng walu prawego brzegu, kierowalyby
sig prawie zupelnie wpoprzek uregulowanego koryta nizkich
woéd 1 powodowalyby stale zamulanie piaskiem koryta przy
smokach, co, wobec niezbednej prawidlowoseci dzialania wo-
dociggéw miejskich, nie mogloby byé dopuszczone. Jedy-
nym przeto srodkiem do uniknigeia tych niedogodnosei, by-
laby jednoczesna budowa 1 na lewym brzegu wala, majacego
znaczenie tamy kierujgcej. Taki wal nalezaloby zbudowaé
w kierunku przewidzianym w projekcie, poczynajac od wy-
sokiego brzegu miejskiego przy ulicy Czerniakowskiej w gére
rzeki 1 minawszy smoki wodociagowe, doprowadzi¢ go do
wsi Czerniakowa, réwniez prostopadle do rzeki.

Wydatki na budowe oznaczonych w ten sposdb czesei
waléw, niezbednych wlasciwie przy budowie mostu, wynio-
styby rub. 279000 i ta tez sumg obcigzylismy kosztorys
mostu.

Szerokosé mostu. Wzorujace sig na przykladzie nowo-
wykonanych w owym czasie mostéw ,Carola* w Dreznie
(Neue Carola-Briicke) i Franciszka-Jézefa w Budapeszcie
(Franz-Josephs-Briicke), szerokosé¢ trzeciego mostu w War-
szawie oznaczylismy na 8 saz., z ktorych przypadalo 5,5 saz.
na czgs¢ przejazdows, a pozostate 2,5 saz. na chodniki.

Glgbokosé zapuszezenia i rodzaj podpor mostowych.
Przechodzac do szezegdléw mostu, przedewszystkiem zajeli-
$my sig wyjasnieniem wielkosei mozliwych podmywéw i gle-
bokoscl zapuszezania podpér mostowych. Zgodnie z éweze-
snym stanem koryta i z przewidy wanemi na obydwdch brze-
gach budowlami, profil poprzeczny 1zeki pod projektowanym
mostem przedstawial sig nam w ten sposdob: w srodku koryta
trasa regulacyjnao szerokosci okolo 170 saz. biez. (t. J. powiek-
szona o tyle, aby po potraceniu grubosci filaréw mozna bylo

otrzymaé przyjeta szerokosc normalna 160 saz. biez.); z oby-

1904.

dwéch stron tej trasy, pomiedzy walamii budowlami regulacyj-
nemi, przy warszawskim lewym brzegu, na szerokosei do50saz.,
a przy prawym brzegu na szerokosci do 30 saz., przestrzeuie
koryta zamulone piaskiem do wysokosci budowli regulacyj-
nych. Badanie szczegoétowych danych, tyezgcych sie wielkosel
podmywdéw pod istniejacymi w Warszawie mostami, przeko-
nalo nas, ze najwiekszy, zauwazony od czasu budowy mo-
stow podmyw nie przewyzszal 16 stép pod zero rzeki i te
wielkos¢ przyjelismy za maximum mozliwych podmywéw.
Co sig zas tyczy przestrzeni koryta pomiedzy walami i budo-
wlami regulacyjnemi, to na podstawie dokonanych podczas
prowadzenia robdt regulacyjnych obserwacyi, przyszlismy do
przekonania, ze podmywy na tych przestrzeniach, zabezpie-
czonych budowlami od nieprawidlowego dzialania wéd, nie-
moga siggac nizej zera rzeki. Stosownie wige do tego i gle-
boko$¢ zapuszezenia podpor mostowych projektowalismy nie-
jednakowa. Majac na wzgledzie geologiczng budowe podloza
rzeki 1 przeprowadziwszy wladciwe obliczenia na zasadzie
wzoréw BRENNECKR'GO 1 PAUKER'A, przyszlismy do wniosku, ze
srednia glebokosé zapuszczenia podpér mostowych na 42 stopy
nizej zera w normalnem korycie i na 21 stép pod zero
w przestrzeniach za budowlami regulacyjnemi jest zupelnie
wystarczajacy. Potwierdzenie prawidlowosci tego wniosku
upatrywalismy jeszcze w tem, ze filary mostu kolejowego pod
cytadela zapuszezone sg w swobodnej rzece réwniez na gle-
bokos¢ 42 stép pod zero 1 ze w kazdym razie cale dno rzeki
pod mostem moze by¢ nalezycie ustalone wedlug zgdanego
profilu zapomocs odpowiednio zatopionych materacéw faszy-
nowych, ktérych praktyczna skutecznosé, odnosnie do zabez-
pieczenia od podmywow, zostala stwierdzong robotami na
Dnieprze, dokonanemi pod mostem Iancuchowym Mikolajew-
skim w Kijowie.

Na tej zasadzie podpory w normalnem korycie projekto-
walismy na kiesonach, a za budowlami regulacyjnemi na pa-
lach lub cylindrach, przyczem, wobec stosunkowej taniosei,
te ostatnie podpory mogly by¢é prql]ektowane w mniejszych od
siebie odleglosciach, ze lzejszymi miedzy nimi dzwigarami
nmostowyni.

Dujazdy. Na prawym brzegu droga dojazdowa od mo-
stu do Pragi, jako przechodzgca po nizinie zalewanej, powin-
na byé¢ odpowiednio wzniesiona; poniewaz za$ jednoczesnie
z budowa mostu proponowalismy budowe waldw ochronnych,
przeto droga dojazdows moglaby by¢ grobla typu zwyczaj-
nego, o szerokoscl w koronie 9 saz., z podtoracznemi skarpa.mi.
Przy przecigein Iac}ly pod Prags, w celu wypuszczenia wéd
gruntowyeh, jak rowniez powstalych z opadéw atmosferycz-
nych w ob\\falp\vm.le.J nizinie, projekto\valiémy zbudowanie
w grobli odpowiedniej $luzy, zamykanej podezas przybordw
Wisty. Kierunek drogi dojazdowej mégl by¢ obrany najkrét-
szy, prostolinijny, lub tez, w razie budowy drogi zel. central-
nej, w kieranku zaleznym od trasy tordw kolejowych (rys. 1).

Liczac roboty ziemne po rub. b za saz. szese., bruki zwy-
czajne po rub. 6 za saz. kw., chodniki po rub. 10 za saz. kw.,
bruki na skarpach po rub. 7 za saz. kw., wywlaszczenie grun-
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téw na Saskiej Kepie po rub. 2, a na Pradze po rub. 25 za
saz. kw., budowe sluzy rub. 15000—koszt budowy drogi

dojazdowej na prawym brzegu \\{ynpsilby qko-fo rub. 250 000.

Na brzegu lewym dojazd idzie po ulicy miejskiej i tu
projektowalismy go wykonaé w trojaki sposob: dwa sposoby
na przypadek jazdy po gérze, na wysokosci 7,5 saz. nad ze-
rem rzeki i jeden sposéb na wypadek jazdy po dole, na sred-
niej wysokosci 5,2 saz. nad zevem (rys. 4). Spadek dojazdéw
wynosit 0,02 saz. -

Wedlug typu pierwszego projektowalismy czesé dojaz-
du od ul. Solec do mostu, na dlugosci 100 saz. biez., zbu-
dowaé¢ na arkadach niejednakowej rozpigtosci, wykonanych
z cegly, przewidujac mozliwosé urzadzenia pod niemi sktadéw,
sklepow i t. p.; pozostaly zas czesé dojazdu—na nasypie zie-
mnym pomigdzy dwoma pionowymi murami podporowymi.
Koszt tego dojazdu obhcgyllémy na rub. 162 000, przyjmujac
te same co i wyze] ceny Jednostkowe na roboty ziemne, bru-
karskie i chodnikowe, oprécz tego liczge mur z cegly po rub.
100 w $cianach 1 po rub. 85 w fundamentach za saz. szesc.
i po rub. b za saz. kw. licowania $cian.

Podlug typu drugiego projektowalismy arkade nad bul-
warem przy moscie 1 wiadukt nad ulica Solec; pozostala zas
cze$¢ na nasypie ziemnym pomiedzy murami podporowymi
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pionowymi. Dla dogodnosci zas$ komunikacyi czesci dolnej
miasta z mostem mieliSmy na widoku urzadzenie od ulicy So-
lec do mostu dwéch oddzielnych zjazdéw. Koszt budowy
wynidstby rub. 156 000.

Wreszeie podlug typu trzeciego, wobec nieznacznej wy-
sokosci nasypu i niemoznosci przejscia nad ulica Solec wia-
duktem, projektowalismy w kierunku tej ulicy urzadzié¢ odpo-
wiednie przejazdy; za$ nad bulwarem, zamiast arkady, zwy-
czajny mostek, na co wysokos¢ nasypu pozwalala. Pomiedzy
Solcem i mostem takie same zjazdy, jak w typie poprzednim
1 nasyp rowniez pomigdzy murami podporowymi. Koszt bu-
dowy obliczono na rub. 81 000.

Wobec jednak tego, ze wysokos¢ czgsci podjazdowej
nad zerem rzeki w opracowanych przez nas szkicach mostu
byla niejednakowa i wobec prowizoryeznych obliczen, do ko-
sztorysu mostu wnieslisSmy na budowe dojazdu na lewym
brzegu te samg  sume, co podlug typu pierwszego, t. j.
rub. 162 000.

System mostu i koszta budowy. Aby da¢ moznosé wy-
boru najodpowiejszego w danych warunkach systemu mostu,
opracowalismy siedm nastgpujacych szkicéw trzeciego mostu
w Warszawie (tabl. XXXI), a mianowicie:

1) Most tukowy o réwnych przestach. Calkowita diu-
g0S¢ mostu 267 saz. (w sSwietle otwdr 252 saz.); diwigary
0 trzech przegubach; siedm przesel jednakowej rozpietosei po
36 saz. kazde; strzalka 3,25 saz. Podpory w korycie normal-
nym —na kiesonach; za budowlami regulacyjnemi lewego
brzegu —na opuszezonych cylindrach, zas za budowlami pra-
wego brzegu—na palach. Szerokos¢ filaréw w gérze 2,5 saz.,
na dole 5 saz.; nachylenie krawedzi izbic1:1. ’ )

2) Most tukowy z przestami miejednakowe) rozpigtosct
nad gtéwnem korytem i na murowanych arvkadach przy brze-
gach. Dlugo$é mostu 246,5 saz. (otwér w Swietle 225 saz.).
Gléwna czes¢ mostu sklada sig z pigein przesel lukowych nie-
Jednakowej rozpigtosei: najwigksza rozpigtosé w s’rg)dkg mo-
stu wynosi 37,5 saz.; nastepnie dwa przesta o rozpigtosci po
34,5 saz. i dwa o rozpigtosci po 21,5 saz. kazde. Dzwigary
0 trzech przegubach. Przybrzezne czesci mostu na arkadach
betonowych o rozpigtosei 11,5 saz; z prawego brzegu
10,25 saz. i od strony lewego brzegu, z trzema przegubami
kazda. .

3) Most lukowy ze Sciqgami i przestami jednakowej
rozpictosei. Ogélna dlugosé mostu 258 saz. (w $wietle 248 saz.).
Most sklada sig z siedmiu przesel o rozpigtosci 36 saz. kazde,
ze strzalks 4 saz. Dzwigary dwuprzegubowe, ktérych parcie
poziome réwnowazy si¢ zapomocsg struny, t. j. sciagow Ia-
czgcych przeguby w pigtach. Jazda po dole, z czgscig prze-
Jazdowsg zawieszong na dzwigarach zapomocs pretéw piono-
wych. W takich mostach, przy uzyeciu sciagu, przeciwdzia-
tajacego parciu poziomemu, podpory mostowe mozna budo-

wac znacznie mniejszych wymiaréw, lecz znowun nadmiar ze-

laza, potrzebnego na sciagi, pochlania caly oszezgdnose
na podporach, jak to latwo widzie¢ z przytoczonego nize]
zestawienia kosztéw budowy mostu. o
b Most tukowy o trzech srodkowych tukach wielkie) roz-
pegioser i matych rozpietosciach przy brzegach na murowanych
arkadach. Dlugosé mostu 250 saz (w $wietle 230 saz.).
gléwnej czesci mostu trzy wielkie przesla Iukowe, z kto-
rych srednie ma, rozpietosé 90 saz. i dosigga wysokosci 14 saz.
nad zerem rzeki, wskutek czegoe czgsé przejazdowa jest tu za-
wieszona na, dzwigarach; dwa za$ boczne przesia Iukowe
0 TozZplgtosei po 45 saz. kazde, maja strzatke 3,5 saz. i jazda
1 nich po gérze. Przybrzezne czesci mostu na arkadach mu-
rowanych. Dzwigary o trzech przegubach.
_B) Most tukowy o trzech przestach, enacznej rozpigtosci,
z jazda PO $rodku. Dhagosé mostu 250 saz. (w $wietle 239 saz.).
MOSt,POGZlelony na trzy wielkie przesta z dzwigarami luko-
Wy qwuprzegubowymi, z ktérych sredni ma 100 saz. roz-
Pigtosel, a dwa boczne po 70 saz. kazdy. Strzalka sredniego
fuku wynosi 11 saz., a bocznych 5,6 saz. Czesé przejazdowa
podwieszona do dolnego pasa dzwigaréw. Chociaz przy ta-
kiej liczbie przgsel potrzebne sa tylko dwa filary, jednak cig-
zar, a zatem ikoszt zelaza wypada znaczny, wskutek czego
kqsz‘ca budowy calego mostn tego typu sa niepordwnanie
Wigksze (por. zestawienie kosztéw budowy).
_ 6) Most wspornikowy, o trzechznacznej rozpigtosci Srodko-
wych  prazestach. Drugosé mostu 2525 saz (w $wietle
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238,5 saz.). Most w srodku podzielony na trzy wielkie otwory
z dzwigarami wspornikowymi, systemu GERBER'a : srodkowy
otwér ma 85 saz. rozpletosci, a dwa boczne po 45 saz.; po
obu brzegach male otwory pokryte zwyklymi dzwigarami
kratowymi., Jazda na wielkich srodkowych przestach cze-
Scig po gérze, czescig po srodku. Unikniecie kosztownych
podpdr mostowych i nadmiernie wielkich przesel wply wa na
znaczne zmniejszenie kosztéw budowy mostu podlug tego
typu.

7) Most wspornikowy o siedmi preestach jednakowej roz-
pietoser. Dlugosé mostu 2560 saz. (w $wietle 288-sa‘z.). ' Mos’g
podzielony na pojedyncze otwory jednakowe]j rozpigtosci
35 saz., o dzwigarach systemu GERBER’'A. Pomost czescia po
gdrze, czescig po dole, wskutek czego widok z mostu zaslo-
niety przez kraty dzwigaréw.

Niezaleznie od tych siedmiu opracowanych przez nas
typéw mostu, zrobilismy jeszcze pordwnanie zwyczajnego
dzwigara lukowego o trzech przegubach z dzwigarem syste-
mu firmy Batignoles.

Zaraz po pojawieniu sig, system dzwigara Batignoles
zwroécil powszechna uwage, dzigki czemu projektowany wéw-
czas most Troicki w Petersburgu postanowiono wybudowaé
podiug tego systemu.

Poniewaz jednak na podstawie szczegélowo przeprowa-
dzonych obliczen okazalo sie, ze dzwigar systemu firmy Bati-
gunoles nie posiada wogéle zadnych szczegélniejszych zalet w po-
réwnaniu ze zwyklym dzwigarem Iukowym o trzech przegu-
bach, ani pod wzgledem ciezaru potrzebnego zelaza, ani pod
wzgledem wielkosei parcia poziomego, przeto z tego powodu,
jak réwniez i ze wzgledu na opatentowanie tego systemu,
uwazalismy za zupelnie zbyteczne wlacza¢ go do liczby opra-
cowanych przez nas szkicéw mostu.

We wszystkich przytoczonych typach na czesci przeja-
zdowe] mostu projektowalismy pomost z bruku drewnianego
na fundamencie betonowym,

Obliczenie ilosci robét dokonane bylo dosé szezegdlowo
dla kazdego szkicu oddzielnie.

Ceny jednostkowe mna roboty przyjelismy takie, jakie
byly wéwezas (w latach 1894—6) praktykowane w Warszaw-
skim Okregu Komunikacyi i w Warszawie, a mianowicie:

1 pud zelaza w kiesonach rub. 4; ]

y » W budowie wierzchniej, zaleznie od tru-
dnosci montowania, od rub. 4 kop. 10 do rub. 4 kop. 30;

1 saz. szesé. muru rub. 190;

1 » betonu rub. 100;

1 saz. kw. obrobienia sciany licowej rub. 150;

1 , , licowania izbic rub. 250;

1 saz. sze$é. robdt w kiesonach rub. 200;_ _

el s murn w zapuszczanych cylindrach, Igcznie
z wydobytym gruntem rub. 300;

1 saz. biez. cian szpuntpalowych rub. 125;

1 pal 6 wersz. z zabiciem rub. 20;

1 saz. kw. bruku zwyczajnego rub. 6;

1 , , oskalowania na skarpach (na mchu, sza-
brze) rub. 10; ,

1 saz. kw. bruku drewnianego kostkowego na beto-
nie rub. 27;

1 saz. kw. chodnikéw betonowych rub. 10;

1 chodnikéw asfaltowych rub. 40;

N as%puﬁadce zestawienie pokazuje obliczone ilosci rohét
1 koszta budowy.

Szkic 1.
T, Koszta
Budowa wierzchnia: ) Tlos¢ robés w rublach
Zelazo diwigaréw 1 czedei przejazdowej
pud rub. 4 kop. 16. . . . . . . 286500 1189000
Pomost - e saz, kw. 2166 65 000
Budowa dolna:
4 filary na kiesonach muru saz. szesc. 424X4 197 4004
1 filar na cylindrach . - . s 237 84 000
1 filar na palach . . . £ - 5 160 68 000
2 przyczélki na palach > = s 147X2 55 400X2
Dojazd pa prawym brzegu . . . . . . — 950 000
,, » lewym brzegu . pa )l — 162 000
Czgéé waldw ochronnych, rob6t ziemnych
saz szeS¢. . . . . . . . . . . 67000 279 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 5% = 152 000
Razem . — 3 150 000

2
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Szkic IL.

. ; Koszta
Budowa wierzchnia: ekl < tubd w rublach
Zelazo dzwigaréw i czesei przejazdowej, Fud. 192 ’52(2) 8(5)8 %
Pomost . . . . . . . . . saz kw. 1
Arkady murowane na obydwéch brzegach,
muru saz. szesc. . . . . . - - 680 169 000
Budowa dolna:
2 wielkie filary na kiesonach, muru saz. v
s S d okl oo oiEm ol s & 4556X2 208 900X2
2 mniejsze filary na kiesonach, muru saz.
S O RS RIS [ Ol o 424 X2 182 500X2
1 filar na zapuszczonych cylindrach, murn
saz. szesc. e o 332 100 900
1 filar na palach muru saz. szesc. 192 80 000
Podpory pomiedzy arkadami lewego brze-
Baed o muru saZ. szesc. 292 100 200
Podpory pomigdzy arkadami prawego brze-
(= o o loflo muru saz. szesc. 108 43100
2 przyczétki na palach 3§ 5 4 93X2 34 000X2
Dojazdy i waly . . . . . . . . . . = 691 000
Administracya 1 wydatki nieprzewidziane 5% — 145 000
Razem . = 3 040 000
Szkic III.
2 Budowa wierzchnia: i
elazo dzwigaréw i czedci przejazdowej,
pud pg rub. 4 kop. 15 . . . s 38(2)32;)2 1528388
Pomost . o o b g .o o saz. kw. B
Budowa dolna: . ‘
4 filary na kiesonach muru Ssaz. Szesc. 245X4 118 3J0X4 |
1 filar na zapuszczonych cylindrach, muru
saZ. szesc. = | I 193 66 600
1 filar na palach . muru saz. szesc. 102 50 300
2 przyczotki na palach P = 5 130 28 100X2
Dojazdy i waly . . . . . . . . . . — 691 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 5% — 151 000
Razem . — 3230000
Szkic IV.
Budowa wierzchnia:
Zielazo dzwigarésw i czesci przejazdowej,
pud po rub. 4 kop. 30 o 233 (]588 1028%8
Pomost . . . . . . . saz. kw.
Arkady murowane muru saz. szesc. 335 106 000
Budowa dolna:
2 filary na kiesonach murua saz. szesc. 846 360 100X2
1 filar na cylindrach . E . 374 109 300
1 filar na palach . b C b 303 82 700
Podpory pomigdzy arkadami lewego brze-
ga . ., . . . Iouru saz szesc. 178 57 600
Podpory pomiedzy arkadami prawego brze- !
o SN muru saz. szesc. 110 36 500
2 przyezétki . . . . o - " 556 144 300
Dojazdy i waly . . . . . . . . . . — 691 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 5% — 153 000
Razem . — 3190 000
Szkic V.
Budowa wierzchnia:
Zelazo diwigaréw i czesei przejazdowej,
pud rub. 4 kop. 30 o 48’;2(3)88 202(7)888
Pomost Sr B e LR SR )
Budowa dolna:
2 filary na kiesonach, muru saZ. szesc. 966X2 438 4002
2 przyczotki na palach » ” » 344 54 150
Dojazdy i walty . . . . . . - . . . — 691 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 53 ~ — 196 000
Razem . — 4030000
Szkic VL
Budowa wierzchnia:
Zelazo dzwigaréw i czesci przejazdowej, ‘
pud po rub. 4 kop. 15 . . . . . 213145 1133 600
Pomest -~ . -% 2 - . - saz. kw. 2020 60 000
Budowa dolna:
2 filary na kiesonach muru saz. szesc. 342X2 149 6002
2 filary na cylindrach . Py = 282 98 400
2 filary na palach . . a - & 130 63 700
2 prazyczotki na palach - 4 £ 360X2 90 300%2
Doprdysiwaly 0. ... L e = 691 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 5% — 122000 |
Razem . — 2 6560 000
Szkic VIIL
J Budowa wierzchnia:
Zelazo dzwigaréw i czesci przejazdowej,
" pud rub. 4 kop. 10. oy . . 152000 6%326%
omost o e saz. kw, 2000 >
Budowa dolna:
4 filary na kiesonach, muru saz. szedc. 249X4 109 700X4
1 filar na cylindrach - 3 159 53 500
1 filar na palach . = i 75 34 600
2 przyczolki na palach. & # 360X2 90 3002
Dojazdy i waly N - =5 691 000
Administracya i wydatki nieprzewidziane 5% — 108 300
Razem . — 2190 000

- 1904.

Do kosztéw budowy nie wlaczono wydatkéw na ozdoby
architektoniczne, jak réwniez na przeprowadzenie rur wodo-
ciagowych .1 gazowych na moscie z tego powodu, iz oblicze-
nia te mialy na celu jedynie dostarczenie materyalu odpowie-
dniego do wszechstronnego rozpatrzenia kwestyi i do osta-
tecznego wyboru systemu mostu w zaleznosei od warunkéw
1 okolicznosci, przy jakich budowa miafa byé uskutecznions,.

Wnioski. Chociaz opracowanymi przez nas siedmioma
szkicami trzeciego mostu w Warszawie nie zostaly wyczerpa-
ne i inne sposoby najwiecej prawidiowego rozwiazania zada-
nia, jednakze prace nasze mogly bez watpienia stuzy¢ za odpo-
wiedni materyal do takiego rozwigzania. Nie chcac zas prze-
sadzac¢ ostatecznie wyboru ktéregokolwiek z tych typow, wy-
powiedzielidmy wéwezas tylko ogélne o nich zdanie.

Wszystkie te szkice dziela si¢ wlasciwie na dwie grupy,
a mianowicie: szkice mostéw z przegstami o wielkiej rozpieto-
ci i szkice mostéw z przeslami o rozpietosci zwyklej. Dla
unikniecia zarzutu jednostronnosci, przyjeliémy obiedwie te
grupy pod uwage, rozpatrujac je z jednakows starannoscia,
w nastepstwie czego przyszlismy do przekonania, ze na Wi-
$le najwlasciwsze sa mosty z przeslami sredniej stosunkowo
rozpigtosci. Mosty z przeslami znacznej rozpigtosci bywajs
zwykle budowane wtedy, kiedy miejscowe warunki topogra-
ficzne lub zeglugi tego wymagajg. W danym razie potrzeba
taka nie zachodzi. Geologiczna budowa koryta rzeki na cale]
dlugosci mostu prawie jednakowa i nie przedstawia nigdzie
wyskokéw gruntu stalego, wskazanych dla zalozenia funda-
mentéw podpdér mostowych i do ktorych nalezaloby stosowaé
sie przy podziale na oddzielne otwory i projektowania roz-
pigtosct przesel. Rozmaitos¢ typéw projektowanych przez
nas fundamentéw podpér mostowych wynikala jedynie skut-
kiem wykonanych, lub przewidywanych w korycie budowli
regulacyjnych; gdyby nie te roboty regulacyjne, to typ fun-
damentéw bylibysmy projektowali wszedzie jednakowy. Ze-
gluga za$ na Wisle réwniez nie jest obecnie jak i byé nie
moze w najodleglejszej przysziosci tak znaczna, aby pojedyn-
cze otwory o rozpigtosci 30—40 saz, przy odpowiedniem
wzniesieniu dzwigarow 1 czgscl przejazdowej nad zerem rzeki,
stanowily jakiekolwiek utrudnienie nawet podczas najwigce]
ozywionego ruchu statkow. Zapewne, ze most z wielkiemi
posrodku przeslami przedstawia sig wiecej imponujgco i este-
tycznie, anizeli most z szeregiem przesel jednakowej rozpie-
tosci, lecz, nie méwiac juz o innych niedogodnosciach, znacz-
nie koszta budowy podnosi.

Poréwnanie dwdch systeméw mostu z przestami sre-
dniej rozpietosci—ifukowym i bezrozporowym do podobnych
wnioskéw doprowadza. Mosty z dZzwigarami bezrozporowy-
mi sg tansze, gdyz nie wymagajs tak grubych podpdr jak
mosty Iukowe, lecz za to te ostatnie maja inne, niczem nie za-
stapione zalety, a mianowicie: sg estetyczne, sztywne i robig

| wrazenie lekkosci; widok z mostu jest calkiem otwarty, jazda

odbywa sig po gorze na takiej wysokosci, na ktérej zwykle
w mostach bezrozporowych jazda jest mozliwa tylko po dole;
wreszcie przedstawiaja 1t wyzszosé, ze w nich, jako zlozo-
nych z kilku dzwigaréw po szerokosei mostu w jednym
otworze, przypadkowe uszkodzeple jednego z dzwigardw nie
wplywa na moznoé¢ korzystania z mostu, gdy tymezasem
w mostach o dwéch tylko w kazdym otworze dzwigarach,
a zwlaszeza w mostach wspornikowych, uszkodzenie jednego
dzwigara mozno$é te zupelnie wylacza.

Na podstawie powyzszych uwag, przedstawiajac w swo-
im czasie rezultaty nasze] pracy, wypowiedzielismy stanowcze
zdanie, ze najodpowiedniejszym dla Warszawy typem bylby
typ mostu wedlug szkicu II, wedlug ktdrego most na szero-
kosci trasy regulacyjnej zostaje podzielony na 5 otworéw, po-
krytych dzwigarami {ukowymi tréjprzegubowymi, o zwigk-
szajacej sig ku srodkowl rozpietosci; czesci za$ mostu ze-
wnatrz budowli regulacyjnych maja byé wykonane na mu-
rowanych arkadach male] rozpigtosei.

Wiasciwy w te] kwestyi elaborat, z dolgczeniem odpo-
wiednich planéw, rysunkdéw i szczegélowych obliczen, przed-
stawiony zostal w d. 30 kwietnia 1897 r. prezesowi ko-
misyi, wyznaczone] przez p. Ministra Komunikacyi do rozpa-
trzenia projektu trzeciego mostu w Warszawie. Ze wzgledu
jednak na to, ze w budowie tego mostu najmniej bylo zainte-
resowane Ministeryum Komunikacyi, ze miejscowe wiadze
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przy naglosci budowy nie obstawaly, 1 wreszcie, ze magistrat
m. Warszawy braé wéwezas zadnego. udzialu w budowie
mostu nie byl w stanie, komisya do czynnosci swych nie
przystapila. _

. Od owego czasu uplynelo lat siedm i okolicznosci zmie-
nily sig W ten sposdb, ze miasto od roku zeszlego posiada od-
powiednie na budowe mostu trzeciego srodki; jest wiec na-
dzieja, ze tak niezbedna i ogélnie pozgdana budowla wkrétce
uskuteczniong zostanie. Gdy jednak dotychczas kwestya syste-

mu mostu nie jest ostatecznie zdecydowana, przeto, dajac moz- |

nosé czytelnikom ,Przegladu Technicznego“ zapoznaé sjg
z pracami, przez nas w tej kwestyi dokonanemi, nadmieniamy,
ze poglad nasz na kwestye wyboru systemu mostu w niczem
sig nie zmienil, ze zawsze za najodpowiedniejszy dla War-
szawy most na Wisle uwazamy most fukowy z przeslami sre-
dniej niejednakowe] rozpietosci ize wzgledy na oszczednosé,
| jaka zapewne pozornie wykaza¢ mogg inne systemy mostu,
w tak wiekopomnem dziele nie powinny by¢ decydujgcymi.

Inzynier L. Kwiciriski.

Czasopismiennictwo techniczne polskie przed r. I875.

(Ciag dalszy; p N 18 r. b., str. 244).

Nauczyciele, matematyey i przyrodnicy, wkraczali tak-
ze w dziedzine techniki. WincenTY JézErowicz (ur. 1798,
zm. 1856), nauczyciel gimnazyum i profesor w Marymoncie-
autor , Wykladu praktycznego miernictwa® (Warszawa 1843),
pOposobédw wyprowadzania wilgoci z wszelkiego rodzaju za-
budowan“ (Warszawa 1843), ,Jeometryi stosowanej do po-
trzeb gospodarskich“ (Warszawa 1844), ,Praktycznego na-
wodniania 1gk% (Warszawa 1844), pisal w Tygodnikw Roln.-
Technol. z r.1843 ,O Iakach sztucznych w dobrach Zar-
ki W. Protra STEINKELLERA“, , Waznosé¢ gospodarstwa Ia-
kowego 1 przepisy nawodniania (irygacyi)*—a artykuly te
przedrukowywal Korespondent. W tem ostatniem pismie w r.
1844 drukowal Jézerowicz swéj odezyt: ,O wplywie mate-
matyki na ulepszenie gospodarstwa wiejskiego, a szczegolniej
0 zastosowaniach niwelacyi w gospodarstwie“ i podal arty-
kul ,Jakie sa zarzuty przeciwko nawodnianiom gk 1 o ile je
za sluszne uwaza¢ mozna“. Autor ,Fizyki“ (Warszawa 1841,2)
Jozgr Zocmowskt (ur. 1801, zm. 1851), nauczyciel a pozniej
wlasciciel fabryki machin na Pradze, pisal do Korespondenta
1 Gazety Handl.-Przem. liczne artykuly o swoiph wynalazkach,
jak ,maszyny parowe bez ognia, wody i powielrza®, ,machi-
ny magnetoelektryczne®, ,krokiew sil“, ,most statyczny czyli
krokwiowy*, ,socha polska“ i t. p. W tymze czasie pisac za-
ezeli dwaj pézniejsi profesorowie Szkoly Giéwnej: Prazuow-
SKI i PrzysTANSRI. ApaM Prazmowski (ur. 1821, zm. 1885),
astronom, podal w Bibliotece Warsz. ,Uwagi nad iu‘tykulem
J. B. Puscna o pomiarach wysokosci® (1845), a w Kalendarzu
Ungra ,Jak rozumieé wskazania narzedzi meteorologicznych®
(1859).  StanisrAw PrzysTANskI (ur. 1820, zm. 1887), fizyk,
pisal wiele do Biblioteki Warsz.: ,Telegrafy elektryczne®,
»Otrzymywanie rysunkéw za pomocs S$wiatla, ciepla i elek-
trycznosei“, , Machina typograficzna GrAuserTa“ (1843), ,Ma-
china hydro-elektryczna ArmsTrRONGA%, ,O galwanoplastyce®
(1844), ,O machinach elektro-magnetycznych® (1845), , Wia-
domosé o pomiarach geodezyjnych, wykonanych w Krdle-
stwie Polsk.“ (1849), ,Oddane przyslugi telegraféw galwa-
nicznych“ (1852). Pisal takze do Przegladu Roln.-Przem. ¢ H.
9 ,Ochranianiu drzew od zgnilizny“ (1856), do Kalendarza
ngra ,Sléwko o lokomobilach® (1858), ,Zuzytkowanie miej-
skich odchodéw na nawéz* (1861), wreszcie do Kalendarza
oworskiego ,Tworzenie sig osadéw w kotlach“ (1859). Nau-
¢zyciel gimnazyum realnego, inzynier mechanik ALEXANDER
Mizczmgowsir (ur. 1837), autor Przewodnikéw dla kowali
(1862) i giseréw (1864), pisywal artykuly techniczne do En-
Cyklopedyyi wigkszej ORGELBRANDA. ‘
. 4 piszaeych o rolnictwie, mnéstwo artykuléw technicz-
nej tresci w réznych pismach, w latach 1841—1870 zamiescil
ENEDYRT ApgxaNDROWICZ (ur. 1796, zm. 1881). Miedzy in-
Deml pisal on z ZocHowsKIM o moscie krokwiowym w Wia-
omosciach Handl. - Przem. z r. 1842, o polemice TIRPITZA
z KoNcEWICZEM W Kovespondencie z tegoz roku, o zniwiarce
YMIENIECKIEGO i KaczyxskiEGo w Tygodniku Eoln.-Technol.
z 1846, 0 sosze Zocuowskizco W Korespondencie z 1847. Pi-
sal o drzewie, torfie, wapnie, cegielniach, cukrownictwie 1 pra-
Wie 0 wszystkich galeziach przemyslu rolnego. Wiecej scisle

artykuly techniczne podal w Rocznikach Gosp. Kraj. zr. 1849 |

WiopzimiErz JELski (zm. 1875), a mianowicie: ,Uzycie
nadgrzane] pary wodnej do wysuszania, zweglania i de-
Stylowania drzewa“, ,0 machinie parowej p. TESTUDE DE

EAUREGARD", ,,0 wypalaniu wapna za pomocs pary. W Ko-

respondencie z lat 1841 —1843 artykuly z zakresu réznych ga-
lgzi przemystu rolnego pisywal Jozer Kozaczkowski. ,,0 no-
wem zastosowaniu uzycia pary, podiug wynalazku MELZERA®
pisal w Korespondencie 1 Wiadomosciach Handl.-Przem. z 1,
1841 RomuaLp PoDBERESKI (zm. 1862). W samych Wiado-
mosciach z tegoz roku podal on wyciag z niemieckich dzien-
nikéw ,,Niedogodnosei ocieplania mieszkan za pomoca prze- -
ogrzewalnych.

KarorL Beyer (ur. 1818, zm. 1877), numizmatyk i ar-
cheolog, a jednoczesnie najdawniejszy fotograf warszawski,
pisal w r. 1842 w Korespondencie ,,0 wynalazku prof. Mozir.
Uzupetlnienie wiadomosci danej w artykule: Daguerotypy bez
Swiatla'. Wspdlpracownik Bibliotek: Warsz., w pierwszych
latach wydawnictwa, Koxstanty WoLickl, drukowal tam
liczne artykuly techniczno - przemystowe: , 'Wyrachowanie
przyblizone korzysci, jaka wynika z uzytkowania w Warsza-
wie torfu w miejsce drzewa na opal®, ,,O ulepszeniu zeglugi
na Wisle' (1841). Ten ostatni artykul stal si¢ powodem
wzmiankowane] polemiki z PANCEREM. ,,List z powodu dziela:
Gérnictwo Polskie®, , O zakladzie dostarczajgcym wody na
wszystkie pietra domdéw w Warszawie. Projekt wodociagéw
dla m. Warszawy z planem* (1842). Jest to opis pierwszego
projektu MARCONIEGO, sporzgdzonego z inicyatywy PioTRA
STEINKELLERA. ,,0 uzywaniu gazéw z wysokich piecéw do
przetapiania i fryszowania zelaza‘ (1843). Gdy Kaz. Kossow-
Skl podal artykul ,,O kopalni rudy.miedzianej okolo Kiele*
(1845), napisal Worick1 ,.Dodatek do wiadomosci o kopalni
1t. d., a nastgpnie: ,,0 wynalazku CHUARDA zabezpieczaja-
cym od zapalenia gazéw w kopalniach wegla%, ,,0 postepach
w sztuce robienia chleba‘, , O potrzebie zaprowadzenia sta-
tkow plaskich na rzekach‘‘ (1845). W Rocznikach Gosp. Kraj.
podal w r, 1845 , Uwagi nad projektem A~Tt. MYSEOWSKIEGO*
a w Korespondencie z 1850 ,,Kilka sléw o zegludze parowej*,

Jakkolwiek o wspélpracownikach, wystgpujacych po
r. 1850 przyjdzie nam jeszcze méwié w dalszym ciagu, wy-
mienimy tu jednak tych, ktérzy dali sig pozna¢ naprzéd w pi-
smach ogdlnej tresci. Z inzynieréw pisa¢ wtedy zaczeli:
SwikszEwskI, SPORNY 1 JARMCND. JAN SwiESzZEWSK! (ur. 1806,
zm. 1897) b. oficer inzynieréw, inzynier zarzgdu komunikacyj,
pisal do Biblioteki Warsz. w 1852 r. o ,,Moscie Britannia‘.
J6zer Sporny (ur. 1817, zm. 1888), tlumacz ,,Podrecznika
Moriva“ (Warszawa 1858), bedac jeszeze inzynierem powiatu
Yigezyckiego, pisal o ,,Nawozach-z miasta® i o ,Nowem zasto-
sowanin dren do drég bitych i zelaznych* do Przegladu Roln.
Przem. i Hondl. z r. 1858 a o ,,Sposobie olejnego malowania
monochrom zwanego“ do Korespondenta z tegoz roku. Sta-
NISEAW JARMUND, pozniej gléwny inzynier wydzialn krajowe-
go we Lwowie, pisal do wydawane] w Warszawie pod re-
dakcys Lupwika JENIKEGO Ksiegi Swiata (1851—1863), w r.
1857 ,,0 mostach zelaznych wydrazonych* a w r. 1860
0 ,,Kanale Suezkim‘. JARMUND zostawil znane dziela: ,,0 bu-
dowie drég i mostow* (Warszawa 1863) i ,Zasady budowy
i utrzymania kolei zelaznych* (Lwdw 1874). Geometra ALE-
XANDER BaupoiN podal w Korespondencie z r. 1860 , Uwagi
dotyczace dzialah mierniczych przy urzgdzaniu (regulacyi)
majatkow ziemskich‘.

Z budowniczych, zasluguja na wzmianke: ALEKSANDER
Zarierzowskl (ur. 1818, zm. 1871), autor ,,Praktycznego bu-
downictwa wiejskiego” (Warszawa 1857 —1862) i ,,Przewo-

dnika praktycznego dla budujgcych* (Warszawa 1857). Pisal
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on o ,,Cegle robionej na sucho'* do Przeglqdw R. P. i H, w r.
1857. Karor MarTIN (ur. 1817, zm. 1891), nauczyciel Szkoly
sztuk pieknych i Instytutu w Marymoncie, autor kursu lito-
grafowanego ,,Budownik rolniczy (Marymont 1860) pisal
artykuly o budownictwie wiejskiem do Ziemianina poznan-
skiego (1858), Korespondenta (1859) i Kalendarza Jaworskiego
(1859). Epwarp CicHockl (ur. 1833, zm. 1899) pisal ,,0 bu-
dowaniu z cegiel wapienno-piaskowych® do Gazety Rolniczej
(1861) i o ,,Dachach darniowych* do Rocznikiw Gosp. Kraj.
(1862).

7 mechanikéw Jax NepoMUCEN RoLBIECKI (ur. 1806,
zm. 1870), kierownik fabryk maszyn rolniczych w Broku
(pow. Ostrolecki) a w 1863 na Pradze, pisal o machinach wy-
rabianych w Broku do Gazety Roln. Przem. z r. 1854. O #ni-
wiarce jego wynalazku pisano wiele w pismach rolniczych
w r. 1856. Maszyne parows do gospodarstwa rolnego zasto-
sowal u nas pierwszy Plorr Fovrkikrskr (zm. 1901), obywa-
tel z Radonia pod Grodziskiem, ojciec znanego matema-
tyka i inzyniera s. p. WzaDYSEAWA ?) i opisal to zastosowanie
w Rocznikach Gosp. Kraj. z r. 1857, Opis ten przedrukowaly
inne pisma rolnicze. Autor dzielka: ,,Seraing i jego zaklady*
(Warszawa 1855) Piotk Krzyaskl pisal w r. 1857 do Kore-
spondenta o ,,Siatce oddechowej SIEMENS'A w machinach paro-
wych'* 1 0 ,,Kole wodnem", a do Gazety Roln. Przem. o ,,Fa-
brykacyi zelaza podlug metody p. BessemER®. Wreszcie
o ,,Kotlach parowych rurowych* pisal w r. 1858 do Kore-
spondenta KROLIKOWSKI.

TeoriL CicHock (ur. 1829), brat Epwarna, chemik, nau-
czyciel w Marymoncie, pézniej kierownik pracowni chemicz-
nej Towarzystwa Rolniczego, profesor w Pulawach, wreszcie
prowadzacy stacye w Sobieszynie do r. 1893, podat w r. 1850
w Bibliotece Warse. przeklad ,Instrukeyi o konduktorach®,
a w Przeglgdzie Roln. Przem. ¢ Handl. pisal o nawozach
i o cukrownictwie. W Rocznikach Gosp. Kraj. z r. 1862 spo-
tykamy jego ,, Wiadomos¢ o robotach w pracowni chemicznej

) Nieodzalowany §. p. WL Folkierski tak strescil swe wspomnie-
nia o tym fakcie, w liscie do autora z d. 29 sierpnia 1903 r.. ,Cu-
kiernik przybyly z francuskiej Szwajcaryi, nazwiskiem Bisier, wy-
najal byl w nowo wybudowanym na Krakowskiem Przedmiedciu do-
mu, zwanym .palacem Grodzickich®, wspanialy lokal na parterze,
w ktérym oprécz cukierni cheial urzadzié¢ fabryke czekolady i w tym
celn sprowadzil z zagranicy elegancka kilkokonna maching parowa,
firmy Herrmann, ktéra ustawil w ogromnem z jednej tafli szkla oknie
od ulicy. Rzecz ta, niestychana podéweczas w Warszawie (1855), wzbu-
dzila niepokéj weéréd lokatoréw dommu, ktérzy obawiali sig, jak woéw-
czas mowiono, ,wysadzenia w powietrze“. Jakkolwiek znalazlo sig
kilku gapiéw, co odwaznie zblizali si¢ do okna, w ktérem funkcyo-
nowala machina, wiekszos¢ spokojnych przechodniéw przechodzila
ostroznie na druga strone ulicy. Bylem wtedy uczniem III klasy

PRZEGLAD TECHNICZNY.

gimnazyum gubernialnego warsz., ktére sie miescilo w blizkosci, bo |

w gmachu dzisiejszego Uniwersytetu. W koncu, na skutek podania
mieszkancéw domu Grodzickich i doméw okolicznych, wladza rozka-
zala, by owa machina piekielna, ktdra naraza cala dzielnice miasta
i to jedna z najpigkniejszych na wysadzenie w powietrze, natych-
miast usunigta zostala. Bisier wskutek tego zbankrutowal i oglosil
w pismach wyprzedaz czedciami swych przyrzadéw. Ojciec méj, wy-
czytawszy to ogloszenie w Gazecie Codziennej, nabyl bardzo tanio ma-

ching i kociel. W Radoniach, naprzeciwko dworn, byl obszerny mu- !

rowany budynek, ktérego polowe zajmowala gorzelnia a polowe ,.de-
ptak®, ktéry wszakze, gdy sie pokazalo Ze zrywa nogi koniom, od
dawna nie byl w uzywaniu. Deptak wyrzucono, a na jego miejsce
w tej polowie budynku ustawiono mlockarnie, sieczkarnie, mlynek,
pily i t. p. W drugiej polowie budynku, w gorzelni, ustawiono ma-
ching parows i kociel, na miejscu dawnego kotla gorzelnianego, ktory
byl miedziany i tak gruby, ze sprzedany na wage pokry! koszta nie
tylko nowego kotla ale i machiny. Wal transmisyjny laczyl obie
polowy budynku, po przez gruby mur, dla bezpieczenstwa od ognia.
Opréez powyzej wymienionych maszyn rolniczych, machina parowa
poruszala wszystkie urzadzenia gorzelniane: tarki, pompy, mieszadla
1t. p. Rzecz sig tak dobrze udala, choé cala instalacya byla jedynie
pomyslan@ i wykonana przez zawodowego rolnika a nie technika,
Czgsei machin pojedyncze wykonala fabryka Evans-Lilpop, ku ogél-
nemu zdziwienin sasiaddw, ktérzy odradzali a nawet wysSmiewali
caly tg robotg—,jak mozna maszyne przeznaczons do wyrabiania cze-
kolady, nzywaé do mlécenia zboa®. Zjezdzali sig z calego kraju dla
ogladania tych urzadzen a zwlaszcza z dalszych prowincyj. Towa,-
rzystwo Rolnicze, z prezesem Andrzejem Zamoyskim zwiedzalo je szcze-
gétowo, postanowilo odpowiednia propagandg podobnych urzadzen
i wymoglo na Ojcu ich opis, ktéry go, jako nieliterata, o ile pamie-

jakie zyskala, daly mi pierwszy pohop do oddania sig karyerze inzy-
nierskiej*.

1904.

b. Towarzystwa Rolniczego dokonanych*, a w Korespondencie
z tegoz roku artykul o nawozach sztucznych. Syn KAJETANA,
WEeADYSEAW GarBINSKI (ur. 1827, zm. 1866), wedlug EsrTrEl-
CHERA autor broszurki ,,0 zegludze parowej na rzekach spla-
wnych Krélestwa' (Warszawa. 1860) pisal w Roecznikach
Gosp. Kraj. w r. 1857 o , Projekeie kanalizacyi migdzymorza
Suez'. Wreszcie ADRYAN SoMMER podal tamze w r. 1862
artykut ,,O robotach wymiarowych.

Ten dlugi szereg piszacych o rzeczach technicznych,
wobec braku czasopism specyalnych, do pism ogdlniejszej tre-
$ci, wkracza juz w nowy okres rozwoju naszego czasopismien-*
nictwa technicznego.

VIII. Pamietnik Sztuk Pieknych.

Dopiero po dwudziestu latach podnioslo sig u nas
z upadku czasopismiennictwo techniczne. Galezig techniki,
majacg na miejscu ezynne ognisko naukowe, w okolo ktérego
gromadzi¢ sig mogly rozproszone sily, bylo wtedy budownic-
two. Miody nauczyciel wydzialu architektonicznego Szkoly
Sztuk Pigknych, BoLeszaw Pawkz Popczaszynskl (ur. 1822,
zm. 1876), podjal wydawnictwo czasopisma poswigconego bu-
downictwu, malarstwu, rzezbie i archeologii i tak powstal
Pamietnik Sztuk Pigknych, skromny zbiorek, ktérego w latach
1850—1855 wyszlo cztery zeszyty, tworzace razem tom in 4°,
0 204 1 40 stronicach, z rysunkami w tekscie i na 12 tablicach,

Jezell przy rozleglym programie o szczuplej objetosci,
Pamigtnik, w swym dziale budownictwa, nosi charakter po-
waznego pisma technicznego, zastuga to Popczaszy¥skiEgo,
budowniczego z rozleglem wyksztalceniem technicznem
1 ogblnem, zamilowanego w sztukach pigknych i archeologii.
Pragnal on uwzglednia¢ w Pami¢tniku nie tylko artystyczng
ale 1 przemyslowa strong budownictwa i w scie$nionych ra-
mach pomiescil co mégl pozytecznego. Z projektéw podano
Forsrer'a 1 HansEN'A dom wiejski PEREIRY W Konigstein pod
Wiedniem, inzyniera francuskiego LALANNE’A mostek dla pie-
szych, budowniczego warszawskiego TEOFILA SCHULLERA, PS-
Zniejszego nauczyciela Szkoly Sztuk Pigknych, domek wiejski
drewniany w Brwinowie. Z artykuléw technicznych, rozpo-
czeto druk pracy Jozrra MAZECKIEGO: ,,Opisanie skal do bu-
dowli uzytecznych okolic Wolynia 1 Podola‘ i podano Pop-
CZASZYNSKIEGO: ,,0 konkursach budowniczych, ich celu i ZwWy-
czajach i , Budowe drzwi zewngtrznych®. Obok tego zna-
lazlo sig miejsce na przedruk jednego z najcenniejszych za-
bytkéw naszego dawnego pismiennictwa technicznego, mia-
nowicie Krdtkrej nauki budowniczej z r. 1659, na, opis gmachu
wystawy powszechnej w Londynie z r. 1851 i starodawnych
doméw przy ul. Brzozowe] w Warszawie, wreszcie na poda-
wanie w kazdym zeszycie wiadomosci o ruchu budowlanym
w kraju, redagowanych umiejetnie i mogacych sluzyé za
wzér podobnych sprawozdan dla czasopism technicznych
a takze wspomnien o zmarlych budowniczych i inzynierach.
Jedno z nich, wspomnienie o PaNcerzk, podpisal Wropzi-
MIERZ STEBELSEl, b. uczen Szkoly Sztuk Pigknych, aplikant
komunikaeyi ladowych i wodnyech.

Najwigce] jednak w dziale budownictwa pisal w Pg-
mietniku sam Popczaszynsgr. Wyksztalcony przez ojca, za-
sluzonego profesora architektury na wszechnicy wilenskiej,
autora cennych Poczqthkdw architektury i1 Nomenklatury archi-
tektonicznej, byl jednoczeénie starannym redaktorem i dziel-
nym wspélpracownikiem. Gdy Pamictnik Sztuk Pieknych,
dla braku srodkéw, przestal wychodzi¢, Popczaszynski pra-
cowal dalej jako budowniczy, nauczyciel i autor prac w za-
kresie budownictwa, sztuk pigknych i archeologii. Szczegé-
towy wykaz jego projektéw, kurséw i prac pismienniczych,
oraz obraz jego wielostronnej dzialalnosci, obejmuje nekro-
log, podany w r. 1877 w Przegladzie Techwicznym. Tu je-
dnak nadmieni¢ wypada, ze w Bibliotece Warszawskiej z r.
1849 pisal o ,,Sali posiedzen zgromadzenia narodowego w Pa-
ryzut, w Kalendarzu Strabskiego z r. 1857 o ,,Budownictwie
wiejskiem*, w Atenewm wilehskiem z tegoz roku o ,,Mostach

: | rurowych®, w kalendarzach: Powszechnym z r. 1852, Ungra
tam, nie malo, pracy kesztowal, Co do mnie, ta instalacya i uznanie |

z r. 1855 1 1856 o réznych dzialach budownictwa wiejskiego.
A, Feliks Kucharzewski.
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. Warburg Emil. Zasady Fizyki. Pizelozyl z niemiec-
kiego Sraniseaw Bourrar.  Stronic 514, rysunkdéw 405.
Warszawa 1903. Cena 3 rub.
W przedmowie tlumacza czytamy: ,Autor przeznaczyl

swe dla stuchaczéw fizyki, jako ksigzke pomocniczs,
Przy wykladach, a wigc wlasciwie do uzytku mlodziezy uni-
wersyteckiej“. Niewatpliwie ksigzka WarBurG’a moze byd
uzyteczng i przy studyach uniwersyteckich, tem nie mniej
Wyglada ona raczej na podrecznik gimnazyalny. Wyklad
Jest utrzymany w tonie elementarnym, zadne przedwstepne
wiadomosci z fizyki nie s wymagane, aparat matematyczny
Mie wykracza poza kurs szkdl srednich. Charakterystyczng
cechy ksigzki jest wielka obfitos¢ materyalu i to jedno wska-
zywaloby na zaznaczone przez tlumacza jej przeznaczenie.
Précz wyktadu teoryi fizycznych i ich uzasadnienia doswiad-
czalnego, mamy tu teorye przyrzadéw fizycznych, opisy po-
miaréw, zastosowania technicznei t. d. Poruszajac w nie-
wielkiej stosunkowo ksigzce bardzo duza ilosé przedmiotdw,
autor musial by¢ bardzo tresciwym. Tak np. teorya kine-
tyczna gazéw miesci sig na niespelna dwéch stronicach, dru-
gle prawo termodynamiki zajmuje nie calg stronice, zasada
ruchdw przygotowanych szesé wierszy i t. d. Niekiedy zwie-
z0s¢ posuwa sie zbyt daleko z oczywista szkoda jasnosci.
Np. na str. 17 powiedziano o réwnowadze cial podpartych:
» Wogdle, cialo jest w réwnowadze stalej odnosnie do sily
ciezkosci, jezeli jego $rodek cigzkosci lezy mozliwie nizko“.
Pomijam nieszczesliwe wyslowienie, gdyz prawdopodobnie
trzeba je polozyé na karb thumacza; gdyby jednak twierdzenie
to bylo nawet wyrazone poprawnie, to i tak pozostaloby nie-
zrozumiale dla czytelnika, gdyz stoi samotnie bez wyrazne-
g0 zwigzku z tem, co bylo przed niem i co nastepuje dalej.
Na str. 25 caytamy nastepujacy lakoniczny opis powstawania
sruby: | Zaopatrujac walec w ostrze, biegnace wzdluz linii
srubowej, otrzymujemy srube wlasciwa, czyli t. zw. wrzeciono
sruby; jezeli wydrazony walec, w ktéry wechodzi dokladnie
dany walec, zaopatrzymy w zlobek, w ktdry wehodzi wrze-
¢lono sruby, to otrzymamy przynalezng do niej mutre“.
Ustep ten jest niejasny, gdyz z poczatku ,Wrzeciono“ ozna-
Cza caly $rube, a w kohcu -— sam gwint, a przytem wyraz
nOstrze“ nie maluje weale gwintu $ruby. I bez tych jednak
bledéw w wystowieniu ustep powyzszy, szczegélniej bez ry-
sunku, stawia zbyt wielkie wymagania wyobrazni ucznia.

Jezeli ksigzka WarBURG A ma byé podrecznikiem szkol-
0ym, to zwigzlod¢ jej mozna uwazaé za zaletg. Nauczyciel
W wykladzie ustnym rozwinie i uzupelni tres¢, a wtedy uczen
Przyswoi sobie z ksigzki same jadro kazdego zagadnienia, nie
Napotykajac juz powazniejszych trudnosci w czytaniu. Nato-
Miast dla samouka ,Zasady fizyki“ bylyby ksiazka zbyt tru-
dng i nieodpowiednia. Uwaga jego rozproszylaby sig na zbyt
wiele kwestyi odrebnych, a nie bylby on w stanie nchwyecic
Przewodnich do oryentowania sig w zjawiskach fi-

dzieto

nicj
zycznych,

Tresé ksigzki, o ile sadzié moge, stoi na poziomie wie-
2y Wspélezesnej, natomiast sposob przedstawienia rzeczy
Pozostawia wiele do zyczenia. Jako pisarz popularny, War-
BURG pozostaje daleko w tyle poza lepszymi popularyzatora-
it Wle_dzy- Nie umie on przeméwié do wyobrazni ezytelnika,
nle daje my jasnego, Zywego wyobrazenia opisywanych zja-
;{v.lsk; doWOdy Jego sa nieraz jakie$ nienaturalne, uklad nie-

tedy . Chaotyczny, skutkiem czego coraz urywa si¢ zwigzek
Organiczny Pomigdzy nastepujacymi po sobie ustgpami. Miej-
SCam! mialem wrazenie, ze autor umyslnie utrudnia prace
uczma. Tak np. nie podaje on wprost oporu gatunkowego
metaléw w omacly przy jednostkowym przekroju i diugosei,
lecz tylko przewodnictwa gatunkowe odniesione do rteci,
1 kaze na zasadzie tego wyznaczaé opory przewodnikéw
W omach (str. 49¢), oczywiscie przedluza to niepotrzebnie
rachunek i utrudnia, zrozumienie.

il Tlumacz we wstepie powiada: ,Uwazajac za obowiazek
swé] wzgledem autora mozliwie wierne oddanie nie tylko my-
sli, ale i formy oryginatu, przetlumaczylem tekst niemiecki
uemal doslownie“, Maki poglyd tlumacza na swe zadanie od-
dzialal ujemnie na styl przekladu. Jezyki réznia sig pomie-

dzy soba nie tylko wyrazami, lecz takze budowa zdan i okre-
sé6w. Niemiec Inbi np. w jednym okresie objaé wiele rézno-
rodnych przedmiotéw i bez milosierdzia rozdziera zdanie gls-
wne licznemi zdaniami podrzednemi. Taki sposéb wyrazania,
mysli nie odpowiada budowie i materyatowi sfownemu jezyka
polskiego. Dlatego tez typowy okres niemiecki w doslownem
tlumaczeniu na jezyk polski bedzie czems bardzo cigzkiem
1 nienaturalnem. Tlumaczenie p. Bourraza jest wymowng
ilustracya tej uwagi. Przytocze jeden tylko przyklad, jako
typowy (str. 486): ,Otéz, jezeli zbundujemy maszyne dynamo-
elektryczng w taki sposob, zeby dostarczala ona nie pradu je-
dpokierunkowego, lecz pradu, ktérego kierunek zmienia sig
peryodyeznie, czyli pradu naprzemiannego, to zadane prze-
ksztalcenie daje sie Iatwo uskuteczni¢ zapomocs tak zwanego
transformatora dla pradéw naprzemiannych, ktéry, bedac
niejako odwréceniem cewki indukeyjnej, sklada sie z soleno-
idu gldwnego o wielkiej liczbie zwojéw cienkiego drutu oraz
z solenoidu wtérnego o malej liczbie zwojéw grubego drutu
1 posiada zazwycza] ksztalt pierscienia®. Ten trudny do roz-
platania okres zawiera caly opis transformatora i jego prze-
znaczenia, nie liczage nowych wiadomosei o pradach zmien-
nych iich wytwarzaniu. Précz stylu ustep ten charaktery-
zuje 1 zwigzlosé wykladu. Autor nie uznal weale za potrze-
bne wspomnie¢ o rdzeniu transformatora, jakkolwiek w dal-
szym ciggu ni z tego ni z owego zaczyna moéwié o stratach,
pochodzgcych z histerezy i pradéw wirowych. Tenze sam
ustep zawiera 1 niescistos¢ faktyczna, gdyz zazwyczaj tran-
sformator nie posiada ksztaltu pierscienia. '

Précz stylu, thamacz (prawdopodobuie wraz z korekto-
rem) ma na sumieniu spors ilosé¢ bledéw i niedokladnosei.
Niektdére z nich wytknglem juz w przytoczonych ustepach.
Wskaze jeszcze na §§ 27129 (str. 121 18), zawierajace teo-
rye dzwigni. Niewatpliwie sily P i (), dzialajgce na ramio-
na dzwigni, mialy lezeé w plaszezyznie, prostopadlej do osi
obrotu, poniewaz jednak o tem nie wspomniano, zatem cala
teorya jest bledna; przytem na fig. 12 (str. 12) brak litery D,
0 ktérej jest mowa w tekscie. Tak samo na fig. 13 (str. 14)
brakuje C; tejze samej litery nie widaé na fig. 20 (str. 22),
§ 51 (str. 24) jest niezrozumialy z powodu bledu w oznacze-
niach, a § 56 (str. 25) z powodu dziwnej i nieobjasnionej ter-
minologii i t. d.

‘We wstepie tlumacz obiecuje wystrzegaé sig ,klecenia
nowych stéw tam, gdzie ich nie petrzeba“, niestety jednak
chwalebna ta intencya nie zupelnie zostala wykonana. Nie
slyszalem np. aby kto nazywal hamulec wedzidiem (str. 105),
skrzynke suwaka — kierownikiem (str. 239), suwak — stawi-
delkiem (str. 240), uzwojenie slektromagnesu w dynamoma-
szynie— zwojami kolanowymi (str. 478 i 479), obcigzenie prze-
kroju przewodnika — fokiem (str. 407), izolator — odosobnia-
czem (str 360), przewodnik polgczony z ziemig — przewodni-
kiem odprowadzonym (str. 863) i t. d. Muszg jednak przy-
zna¢, Ze jedna z tych nowych nazw, a mianowicie: wedzidlo,
jest wyrazem udatnym.

Slabg, strong ksigzki sg rysunki wogdle brzydkie, a cze-
sto niejasne. Takie np. libelle na str. 184 (fig. 151) czlowiek
nieuprzedzony méglby wzigé za zelazka do prasowania, tem-
bardziej, ze, znalazly sie w rozdziale o cieple, jak Pilat w Cre-
do. Nie wiele mozna dojs$é z takich figur, jak 849 (galwano-
metr TroMsoN'A), 894 (dynamomaszyna), 395 i 397 (cewki in-
dukeyjne) i t. d. Z. 8.

, Colombo G. Ingénieur, Professeur de mécanique industrielle
& I'Iicole Royale technique supérieure de Milan. Manuel de PIngé-
nieur civil et industriel. Traduit de I'Italien par Em, Am. della San-
ta, Ingénieur civil, Bruxelles. XIXe édition modifiée et augmentée,
avec 221 figares dans le texte. Paris 1904. Ch. Béranger. Cena w opra-
wie 7,50 fr.

Stosunkowo niewielki tom, o 600 z géra stronicach, w 16-ce,
wydany wykwintnie, w pigknej oprawie, sprawia juz wygladem ze-
wnetrznym to wrazenie korzystne, jakie dotychczas wyréznia jeszcze
wydawnictwa francuskie., Autor zrozumial widocznie dobrze to, co
tak wieln autoréw innych tego rodzaju ksiazek stale zapoznaje, ze
wartodé podrecznika technicznego nie jest bynajmniej zalezna od ilo-
$ci nagromadzonych w nim pracowicie danych, lecz od umiejetnego
tych danych doboru i zrgeznego ich rozmieszezenia, tak, azeby kazda
wiadomosé mozna bylo doraznie, w jaknajkrétszym czasie, odnalezé.
Wszystkie dane, rzadko w praktyce codziennej technika stosowane,
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lub calkiem dlani zbyteczne, oraz wszystkie dane, potrzebme jedynie
przy ostatecznem wykonczaniu szczegolowem projektow przez zawo-
dowcow, majacych przeciez pod reks dziela specyalne do danego
przedmiotn sig odnoszace, stanowia w ogdlnych podrecznikach tech-
nicznych jedynie balast bezuzyteczny, zwigkszajacy niepomiernie ob-
Jjetos¢ ksiazki i czyniacy ja w uzyciu niedogodna. W wysokim sto-
pniu ujawniaja sie te wady w niektorych znanych podrgeznikach
technicznych, np. w podreczniku rossyjskim Niedzialkowskiego, fran-
cuskim Claudel’a, niemieckim stowarzyszenia ,Hiitte® i t. p. Tej oko-
licznosci, ze autor podrecznika, o ktérym tu mowa, wady rzeczonej
unikngl i ze w doborze wiadomosci ujawnil rzeczywiscie wielka ogled-
nosé i niepospolita pomystowosé obeznanego z potrzebami praktyki
techinika, przypisaé¢ nalezy zapewne to, ze w czasie stosunkowo krot-
kim 25 lat, podrecznik jego wyszedl w 19-stu wydaniach.

Po zwyklych tablicach i wzorach z matematyki, geometryi
i fizyki przemyslowej, nastepujg wybornie opracowane rozdzialy, obej-
mnjace wiadomosei z hydrauliki i'pneumatyki, oraz tresciwe zesta-
wienie najwazniejszych wiadomosci z mechaniki rolniczej i glebo-
znawstwa. Rozdzial o wytrzymalosci materyaléw opracowany jest
zwigile, lecz w zakresie dla podrecznika technicznego wystarczajacym.
W rozdziale o konstrukeyach budowlanych teorya traktowana jest
zbyt pobieznie; podano jednak mnéstwo danych praktycznyech, bez-
posrednio przy wykonywanin robét i projektowaniu uzyteczuych,
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a w podrecznikach niemieckich zazwyczaj pomijanych. Ta sama uwa-
ga stosuje sig i do rozdzialu o silnicach. W ostatnich dwéch roz-
dzialach ksiazki zestawione sa wiadomosci z technologii mechanicz-

| nej, oraz przepisy prawne d{rancuskie, odnoszace sig do pracy prze-

myslowej i technicznej.

‘Wobec nieastalonych jeszcze ostatecznie sposobéw obliczania
konstrukeyi Zelaznobetonowych, podano dla stropéw wzory inz. Ba-
roni'ego, dla sklepien zas—wz6ér Wayss'a, przyczem dla stropéw Ze-
laznobetonowych podano tablice wymiaréw i dopuszczalnych obeiazen
przy rozpigtosci do b m. J. Hip.

KSTAZKI NADESEANE DO REDAKCYL

Kojusa Jozef. Wspolczesna silnica parowa (Zasady jej racyonalnej
budowy). Z 24 rysunkami w tekscie. Odbitka z Przegladu
Technicznego. Warszawa 1904.

Muther Ryszard, prof. Historya malarstwa. I1. Mistycy i marzyciele.
Malarstwo germanskie w epoce reformacyi. Przelozyl Stani-
slaw Wyrzykowski., Warszawa (b. r.), Jan Fiszer.

Linders Olof. Die fiir Technik und Praxis wichtigsten physikalischen
Grossen in systematischer Darstellung, sowie die algebraische
Bezeichnung der Grilssen, physikalische Masssysteme, Nomen-
klator der Griossen und Masseinheiten, Leipzig 1004, Jiih &
Schunke (Rossberg’sche Buchhandlung); w oprawie 10 mar

Wiadomos$ci techniczne i przemystowe.

Filtry do sterylizacyi pomystu Rojat'a.

Przy filtrowaniu do sterylizacyi ciecay zachodzi potrzeba ce-
dziwo czgsto odnawiaé lub oczyszezad.  Azeby niedogodnosci tej
uniknaé, zaleca Rojat stosowanie uwidocznionego na rysunku przy-
rzgdu, w ktorym cedziwo ogrzewane jest do wysokiej temperatury,
przez co zarodki zatrzymywane przy filtrowaniu ulegaja zniszczeniu,
Jako cedziwo brana jest celuloza, ktéra z powodu, ze daje sie roz-
drabnia¢ na miatki proszek, oraz z powodu odpornosei swojej prze-

ciwlko gnicin jest do tego celu odpowiednia. Cedziwo stosowane
‘jest nie w masie Scislej, lecz w warstwach cienkich, w ten Sposob,
ze porowatosé¢ kazdej warstwy jest mniejsza anizeli warstwy ja po-
przedzajacej, gdy tymezasem grubo$é warstw stopniowo wzrasta.
Porowato$é najmniejsza warstw osigga sig przez mieszanie celulozy
z ¢ienkowldéknistym azbestem.

Sposdb dziatania przyrzadu jest nastepujacy: Woda doplywa-
jaca pod cisnieniem wchodzi najprzéd przez kurek D do cylindra A,
znajdujacego sig w drodkn przyrzadu i zapelnionego weglem drze-
wnym, nastepnie przeplywa pierdcienie cedziwa M, M, i M,, po-
czem nagromadza sig przy plaszezu zewnetrznym, ktéry od wewnatbrz
jest ztobkowany. Stad woda przez rurg N wyplywa.

Azeby sterylizowaé cedziwo, zamyka sie knrek doplywowy
i kurek odplywowy, a kociotek pod filtrem umieszczony ogrzewa sie
dopokad para wchodzaca przez przewiercony stozek podwdjny nie
wykaze na manometrze przewyzke ciénienia 1 atm. Po kwadran-
sie sterylizacya jest ukoficzona.

Azeby zapobiedz przedwezesnemu zatkaniu sig cedziwa, nale-
zy wode przepuszcza¢ najprzéd przez inmy filtr, skladajacy sie
z warstwy wegla kamiennego i warstwy celnlozy, a to w celu oczy-
szezenia wody z grubszych przymieszek. Cedziwo wyjete z pray-
rzgdn oczyszeza sig przez przepiikanie wielokrotne wody czysty,

(Rev. ind.). =" =

Promieniotworezosé ziemi i jej atmosfery ').

Pp. Griren i KEustier podali w ,,Archives des Sciences phy-
siques et naturelles de Gendve“ rezultaty badan, dokonanyeli dotad
nad promieniotworczoscia ziemi i jej atmosfery.

Zjawisko, ktore postuzylo za punkt oparcia do tych doSwiad-
czeh, jest powszechnie znane: 1mozna wywola¢ w jakimkolwiek
przewodniku elektrycznym czasowg promieniotworezosé wzbudzony,
poddajac go przez kilka godzin odjemnemu tadowaniu na otwartem
powietrzu, lub lepiej — w powietrzu piwnicy lub groty. Otrzyma-
ny stgd wynik jest taki sam, jaki otrzymamy w przestrzeni, pod-
danej dziataniu pierwiagtkéw promieniotworezych.

Wiadomem jest, ze juz RuTHERFORD wprowadzil do nauki
pojecie emanacyi, zgodnie z ktérem ciala promieniotworeze mogly-
by byé uwazane za wydzielajace pewien rodzaj lotnej materyi pro-
mieniotworezej, naladowanej dodatnio i - rozprzestrzeniajacej si¢
przez dyfuzye w otaczajacej pirzestrzeni. Materya ta przywiera do
wszystkich cial, z ktéremi si¢ styka, przedewszystkiem zas do cial,
natadowanych odjemnie, tworzac na nich warstwe promieniotworeza.

Poniewaz powietrze atmosferyezne zachowuje sig tak, jak gdy-
by byto siedliskiem emanacyi, przeto mozna sadzi¢, ze albo zawiera
ono w sobie samem cialo promieniotworeze, albo tez, ze takie cialo
znajduje sig poza powietrzem.

Dokonane dogwiadezenia poprowadzily do hypotezy, ze znacz-
na cze$é atinosfery, znajdujgea si¢ nad powloka ziemi, w kapilar-
nych kanatach skorupy ziemskiej oraz w szczelinach formacyi skal-
nych, zawiera w normalnym swym stanie promieniotwoéreza emana-
cye, zdolng do rozprzestrzeniania sig¢ przez dyfuzye w powietrzn at-
mosferycznem wszgdzie, gdzie sa otwarte pory powierzchni powloki
ziemskiej.

Wskutek tego atmosfera jest zaleznie do stanu barometru
bogata w emanacye promieniotwoércza i na morzy, gdzie niema wy-
dzielania rzeczonej lotnej materyi, emanacya jest slabsza, anizeli
na stalym ladzie.

Z tego wynika, ze skorupa ziemska zawiera w sobie ciala pro-
mieniotwoéreze. Robiac préby w laboratoryum, nie zawierajacem
ani $ladu radu, pp. ELsteEr i GEiren mogli wykazaé, Ze po-
wietrze nie zdobywa promieniotwérczosei, stykajac sie np. z wody
zrédlang, lecz Ze przeciwnie, woda czerpie ze znajdujacego sie w po-

1y Por. Przegl. Techn. Ne 18 r. b. str. 248
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rach ziemi powietrza, posiadang przezen emanacye, czyli raczej, |

woda otrzymnje te emanacye bezposrednio od ciata promieniotwor-
czego, znajdujacego sie w ziemi.

' .I’p, I5. i G. zbadali nastgpnie proby rozmaitych gatunkéw
ziemi i wykazali, 7e stopien zawartogei gliny decyduje o nateZeniu
sity promieniotworezej.

W rezultacie, ze wszystkich dokonanych do$wiadezen wyni-
A, e, wedlug wszelkiego prawdopodobieristwa, wrédtem promie-
niotworezosei zawartego w porach ziemi powietrza, jak réwniez po-
Wietrza atmosferycznego, sa nieskonezenie drobne $lady radu.

ka,

Z TOWARZYSTW

. Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Posiedsenie z d. 6
maje v, . Przewodniczacy, inz. W. Latkiewicz, zagajajac posiedzenie,
Zaznaczyl ciguky strate, jaka poniosta technika nasza z powodu Smier-
¢l 8. p. Jana Bronikowskiego i Wladystawa Folkierskiego. Pamieé
zmarlych uezeili zebrani przez powstanie. Nastepnie inz. H. Karpin-
ski zabral glos, méwiae:

.0 technicznych zastosowaniach spirytusu®.

Spirytus, czyli alkohol etylowy, produkowany od dawna w bar-
dzo znacznych jlosciach, zuzywano do niedawna prawie wylacznie
(1_0 celéw spozywezych. 7 natury rzeczy produkecya jego mormowala
S1¢ spozyciem i z tego powodu nie mogla przekraczaé¢ naturalnej
normy; ponjewaz jednak dla rolnictwa gorzelnictwo stanowi powaz-
D& pomoc, przeto znalezienie zbytu dla znacznych ilosci spirytusu
od dawna bylo celem zabieg6w stowarzyszen rolniczych w [uropie.
Odkrycie $wiatta zarowego przez Auer'a pozwolito w ostatnich la-
tach zuzytkowaé mnikly i bezbarwny plomyk spirytusu do celow
oswietlenia—od r, 1895, kiedy pojawily sig pierwsze lampy spirytu-
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robig uwage, ze hel jest uwazany
za ostateczng przemiang radu, przeto nalezaloby oczekiwaé odnale-
zienia helu w wodach zrédlanych, bogatych w emanacye. Iakt ten
by} juz uprzednio zauwazony. Byloby przeto pozadanem glebsze
jego zbadanie, a réwniez zwrécenie uwagi na przypuszczalng pro-
mieniotworezosé wytworéw pochodzenia wulkanicznego.

W koncu pp. B, i G.

Amnt. Schaw., inz.

(Archives des Sciences physiques et naturelles de Genéve, zeszytv
styczniowy r. b.).

TECHNICZNYCH,

sowo-zarowe, zastosowanie spirytusu do o$wietlenia wzrasta z roku
na rok i dzi$ spirytus denaturowany moze z powodzeniem konkuro-
waé na tem polu nawet z nafta, nie méwiac juz o gazie i elektrycz-
nosci. Mdwea zapoznal stuchaczéw =z zasadniczymi typami lamp
spirytusowo-zarowych i ich zaletami. Do tych ostatnich zaliczyé wy-

| pada swiatlo réwne i przyjemne dla oka, mniejsze wydzielanie cie-

KRONIK A

Uczezeniu pamigei Piotra Steinkellera, zasluzonego ongi prze-
mnyslowca, poswigcono posiedzenie Sekeyi Handlowej Warsz, Odlea’,hl
Low. p.p. i h. z d. 2 maja r. b., na ktére zaproszono takze czlonkéw
lunych sekeyi i na ktérem p. J. Kindelski wyglosit odezyt: ,O dzia-
falnosei i zastugach Piotra Steinkellera®, uzupelniony przemows prze-
wodniczacego p, Kempnera, ktéry skreslil obraz warunkéw, wsréd
ktérych rozwijal Steinkeller swojg dzialalnosé. = i

~ _Wagony systemu Breidsprecher’a '), zbudowane w fabryce Lil-
Pop, Rau i Loewenstein w Warszawie dla dr. zel. W.-W., przewozs
wegiel z kopalni dabrowskich, znajdujacych sig przy odnodze wie-
deniskiej, Iktora posiada tov zagraniczny, na odnogg kaliska, majaca
tor rosyjski (szerszy), bez niezbednego dawniej przetadowywania z je-
anCh wagonéw do innych, przez co nie tylko zaoszezgdza sig ko-
S54t0w przeladunku, ale nadto ochrania sig wegiel od kraszenia i roz-
Sypania.

) Przestawianie tych wagondéw z jednego toru na drugi odbywa
51 Da kanale?), zbudowanym specyalnie do tego celu na stacyi
%64z Oduogi Kaliskiej.

Sposob ten zjednal sobie odrazu uznanie sfer kolejowych i ma
Szanse szybkiego rozpowszechnienia, jak widaé stad, Ze na d. 9 maja
I. b. zapowiedziany jest w Warszawie zjazd inzynieréw drég zel. ro-
Syjskich i niemieckich, w celu utozenia warunkdéw, na jakich wagony
tego systemu beda mogly przekraczaé¢ granice w obu kiergn]}fch.

. Przystan rzeczna w Wloclawku. W d. 22 lutego r. b. odbyla
519 w Wloclawku, pod przewodnictwem p. o gubernatora warszaw-
Sklegq, barona
Wlasciwych urzed6w, oraz kupiectwa, narada w przedmiocie zbudo-
i\(‘{ama.] Przystani na Widle pod Wloclawkiem dla tratew z drzewem,
mg‘c‘-}"’l do Niemiec. Baron Wrewski, zagajajac narady, wyglosit
ol ni%do _sta.mle _Obecnym handln drzewnego i jego po!:rzebach, oraz
Widle Og}OdDOSqmch wynikajacych z braku przystani drzewnej na
6045 ’lﬁrp yhnacej w obrgbie Krolestwa Polskiego na dlugosci ogélnej
r l;kachlf' . -rzewo, wskutek tego, idzie do Prus i tam na rézuych
P};Iist 1 Sprzedawane jest w warunkach dla kupeéw drzewnych

“’?’ ROS}’JSkiegO bardzo niekorzystnych. -
poglad S2yscy uczestnicy narady rzeczonej wyrazili Jjednomysinie
llaf]?l'%cﬂl 26 Stan obecny handlu drzewem jest niepomysiny i ze jak-
Kr’iy . Jsze zbudowanie przystani drzewnej na Wisle w obrebie
Ao estwa Polskiego jest niezbgdne. Po zbudowanin bowiem takiej
przystani handel ~drzewem zesrodkuje sig w Krélestwie i wskutek
tego pozostany w Panstwie te miliony marek, ktére dzi$ ida do Nie-
ml?c “& przechowywanie tam drzewa z Panstwa Rosyjskiego do-
wozonego i za przewdy tegoz drzewa przez kanal Bydgoski, oraz
%a. ,foZne wynagrodzenia posrednikéw i t. p.; nadto kupey drzewni
kiaustwn‘ ROS-YJSk_iegO oswobodzeniby zostali z pod tego jarzma, ja-
dre na nlcl‘l‘ nalozyly rozne istniejace w Niemczech ,kélka kupeéw
7e]Z(ew.n-YCh (u. Ringe), wkiadajace na uczestnikéw swoich obowia-
‘& niekupowania drzewa przybywajacego z Panstwa Rosyjskiego

') Por. Przegl. Techn. 19083 r., N

- 40.
) Por. Przegl. Techn. 1902 r., N

43.

P. Wrewskiego i przy wspéludziale przedstawicieli |

pla, anizeli przy oswietleniu naftowem, mniejsze wydzielanie dwu-
tlenku weglowego, brak innych szkodliwych produktow spalenia
i nakoniec niemozliwodé kopcenia. Strong ujemns jest koniecznosé
czekania pewnego czasu na rozpalenie sig lampy spirytusowej i sta-
rannosé obslugi, Zeby nie rujnowaé koszulek. W  dyskusyi nad
przemowieniem prelegenta brali udzial pp. Korycki i Drewnow-
ski. O innych zastosowaniach spirytusu inz. H. Karpinski obiecal
méwié po otrzymaniu sprawozdan z wystawy spirytusowej, odby-
wajacej sig obecnie w Wiedniu.

Nastgpnie inz. W. Marzec méwil: ,,O zelazie i drogach Zelaznych*
przedstawiajac na podstawie danych statystycznych s$cisla zaleznosé
rozwoju hutnictwa od rozwoju drég zelaznych na kuli ziemskiej.

I K.

SiEE 7 A CA,

po cenach wyzszych od ustanawianych przez zarzady tychze ,kolek®.
Nadto po zbudowaniu przystani rzecznej na Wisle zwigkszylaby sig
liczba tartak6w i rozwinatby sig wogéle przemyst drzewiy, a to
daloby chleb setkom ludzi w Panstwie. Zaoszczedzouoby wreszcie
i te setki tysigcy marek, ktére flisacy pozostawiaja w Niemczech za
pozywienie i odziez.

Na budowe przystani potrzeba wedlug projektu okolo 300000
rubli, ktére, w razie zaciggniecia na ten cel pozyezki, moznaby uma-
rzaé dochodami z przystani. Dochéd z przystani, zbudowanej za taks,
sumg i zajmujacej olkolo 820500 m? (=70400 saz. kw.) wody, przy
zastosowaniu do tratew najnizszych nawet stawek, wynositby roez-
nie okolo 20000 rnb. Kupey drzewni, uczestniczacy w naradach,
oceniali dochéd z przystani znacznie wyzej, bo na 50000 rub. rocznie.

Jako punkt najodpowiedniejszy dla &zysta,ni drzewnej uznano
miejsce polozone o ¥/, wiorsty powyzej Wloclawka, na brzegu le-
wym Wisly. —jh—

(W. D)

Polaczenie telefoniczne Kijowa z Odesq, zatwierdzone juz
przez rzad, ma by¢é wykonane przez Zarzad Okregn KlJowsklego
pocztowo-telegraficznego, przed koricem 1905 r. Koszt ogélny rze-
kroczy milion rubli; do budzetu na r. b., wniesiono 400 000 rub. Byé
jednak moze, ze urzeczywistnienie tego projektu, jak i wielu innych
w obrebie Panstwa, ulegnie zwloce wskutek wojny.

Sprawno$é przepustowa dr. Z. Syberyjskiej. _D. 8 kwietnia
r. b. p. Minister Komunikaeyi, ksiaze Chilkow, przedltozyl raport o juz
wykonanych i obecnie wg,konywanyc.h r_ol?otrach, w celu zwigkszenia
przepustowej sprawnosci dr. % Syberyjskiej. Z raportu tego podajemy
nastgpujace szczegoly: : 3

W poczatkn lata r. b. mozna bedzie na zachodniej czgsei dr. z.
Syberyjskiej do jeziora Bajkalskiego, wprawiaé w ruch 11 pociagéw
na dobg w obu kierunkach. Po zbudowaniu 58-iu nowych mijanek
i po odpowiedniem uzupelnieniu taborn, mozna bedzie na rzeczonej
czgsei drogi zel, puszczaé 13 pociagdw na dobg w obu kierunkach.

Prrzedsigwzigto odpowiednie srodki w celu zaopatrywania dr. z.
Zabajkalskiej w wods, paliwo, oraz w celu zwigkszenia jej sprawno-
sci. Zaopatrywanie drogi Zelazne] w wodg jest tam polaczone z po-
waznemi trudnoseiami. Rzeki przewaznie zamarzaja do dna, a w gle-
bokogei 2-8 m napot(:lyka sig ziemig stale zamarznigts, w warstwie,
ktérej grubosé dochodzi miejscami do 14 m Dobywanie wody zapo-
moca, studzien wierconych jest przeto tam trudne i kosztowne.

Wegiel zabajkalski jest nieodpowiedni do parowozéw; paro-
WO0zy 0grzewane sg przeto dr_ze\vem.

Obecnie na linii zabajkalskiej, pomiedzy jeziorem a granica
chinsks, urzadza sig 11 nowych mijanek, a na 12-stu istniejacych
ukladane sg trzecie tory. Urzadzenia do wiercenia studzien sprowa-
dzono juz z czgsci europejskich Pafistwa, a na miejscu przedsigwzigto
srodki w celu zabezpieczenia dowozu z poblizkich laséw drzewa na
potrzeby drogi zZelaznej.

(g;l maja r. b, na linii zabajkalskiej, od jeziorn do granicy
chinskiej, bedzie w ruchu 9 pociagéw na dobg w obu kierunkach,
a mianowicie: 6 pociagéw wojskowych, jeden osobowy i pocztowy,
oraz dwa towarowe.

——
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w czasie okolo jednego miesigca, zapomoca koni: 2313 wozow towa-
rowych otwartych i zamknigtych, 25 powozéw osobowych, 65 paro-
woz0w i przeszlo 24 570 ¢ (=1} miliona pudéw) towaréow w 2627 wo-
zach towarowych, nadto na saniach i plozach: 16076 oséb razem w obu
kierunkach. Do przeprawiania jednego wozu towarowego brano z po-
czatku cztery, pézniej dwa konie; ogétem pracowalo 3000 koni.
—jh—
Pociagi wykwintne (train de luxe) na dr. Z Syberyjskiej.
Jak to juz w swoim czasie donosiliémy !), mialy byé¢ od r. 1905 za-
prowadzone pociagi wykwintne z Moskwy do Irkucka. Obecnie,
z powodu wojny, urzadzenia tych pociaggédw na razie zaniechano.

S

Drogi Zelazne w Korei. Wypadki na Wschodzie azyatyckim
odwrécily uwage swiata od technicznego i przemyslowego rozwoju,
ktory szybkim krokiem ogarniaé¢ zaczgl widownig teraZniejszej
wojny. Jezeli jednak teraz wiecej sig slyszy o czynach marynarki
i armii niz o dzielach sztuki inzynierskiej, to nie ulega najmniejszej
watpliwosci, ze ta ostatnia jest gléwnym czynnikiem zaréwno w przy-
gotowaniu obecnych wypadkéw, jak w dalszym ich rozwoju, czynni-
kiem nieréwnie donioslejszym niz orez. W rzeczy samej, budowa
drogi zel. Syberyjskiej z jej odnogs Mandzurska, przeniosla grozng
potege wojskows rosyjska na wybrzeze Oceanun Spokojnego, a nie-
spodziewana zdolnodé przewozowa tej linii przyczynia sig do utrzy-
mauia owej potegi. Po stronie japonskiej sztuka inzynierska takze
nie zasypiala sprawy. W ciagu kilku ostatnich lat japonczycy ogar-
neli caly prawie przemysl i handel Korei, a $wiezo widzimy goracz-
kows dzialalnodé w budowaniu drdg Zelazuych na pélwyspie Korean-
skim, w celu uczynienia zniego wygodnej podstawy operacyjnej dla
toczacej sig wojny.

Jedyng linia, dotad ukonczons jest linia od Seulu do Czemulpo.
Linia ta ma 40 km dlugosci a szeroko$é toru normalna europejska-—
1435 ¢m. Koncesya na budowe byla wydana w r. 1896 amerykanom,
ale ci o dwa lata poézZniej odstapili ja towarzystwu japonskiemu.
Ruch otworzono w r. 1899 do rzeki Kau, a w r. 1900 do samego
Seuln. Budowa nie napotkala zadnych trudnosci techmnicznych, do
ktérych nie mozna takze zaliczydé mostu przez rzeke Hau, o 10 prze-
slach belkowych prostych po 60 m rozpigtosci. Czesci Zelazne przg-
sel przyszly z Ameryki i byly zlozone na miejscu przez japonczy-
kéw. Kosazta budowy wyniosty 180000 fr. na km. Sluzba ko-
lejowa sklada sig prawie wylacznie z japonczykow, wyjawszy czyn-
nosci najnizsze. Tabor sklada sig z4-ch powozéw i odpowiedniej ilosci
wagonéw na wozkach. Przejazd trwa godzing i 45 minut, lacznie
z przystankami na 8-iu stacyach podredunich. Ruch na linii Seul-Cze-
mulpo jest wylacznie pasazerski, gdyz ladunki przewoza sig woda,
na rzece Kau. W r. 1901 utworzylo sig towarzystwo dla budowy
linii Seul-Tusan, majacej dla japonczykéw wazne znaczenie strate-
giczne. Linia ta o diugosci 480 km przecina po czesci teren gérzysty
i dlatego obejmuje pewna ilosé znaczniejszych dziel sztuki. Koszta
bndowy 70000000 fr. pokryto ze zZrédel w czedei japonskich, w cze-
gci koreanskich. Postep budowy nie wydawal sig jednak rzagdowi
japonskiemu, wobec zblizajacych sie powiklan politycznych, dosta-
tecznym i dlatego w grudnin roku ubieglego galszy ciag budowy
zostal objgty przez rzad, a na czele administracyi stanal prof. Furu-
icli, prezes zarzgdu drég zel. skarbowych w Japonii. Odtad budowa
postgpuje ze zdwojong szybkoscia.

Oprocz tego, juz po wybuchu wojny rozpoczeto budowe linii
od Seulu na pélnoc do Wiczu, przy ujscin rzeki Jalun.
prowadzona jest, jak wiadomo z dziennikdéw, przez wojska kolejowe
japonskie. Po wojnie linia Seul-Wiczu bedzie niewatpiiwie polaczona
Z %r. zel. Mandzurska i utworzy w ten sposéb gléwna arterye kole-
jowsn, pélwyspu. O budowie dwdch innych linii kolejowych, tak sa-
mo jakoby rozpoczgtej przez japonczykéw: od Senlu do Gensann i od
Gensauu wpoprzek pélwyspu do Jalu, dotad brakuje wiadomogei.

e o

Pozary w teatrach. Z zajmujacego odeczytu p. P. hr. Suzora,
wygloszonego w Towarzystwie architektéw w Petersburgu, podajemy
szezegdly nastepujsce:

Podczas ostatnich lat 30-stu liczba pozardw teatrdw znacznie
sig zwigkszyla. Powodem tego sa gléwnie znacznie wykwintniejsze
obecnie urzadzenia: draperye, efekty sSwietlne i t. p., ktére gléwnie
przyczyniajg sig do szerzenia pozaru.

Od 1797 do 1896 r. spalilo sig ogbélem 1115 teatréw, a miano-
wicie: 7 przed otwarciem, 32 w pierwszym roku istnienia, 73 w cza-
sie od 2-go do 5-go roku istnienia, 67 od 6-go do 10-go roku i t. d.
Z teatrow istniejacych od 31 do 100 lat spalilo sig 6

Pod wzgledem liczby pozaréw w teatrach pierwsze miejsce
zajmuje Anglia, a pod wzgledem liczby ofiar w ludziach pierwsze
miejsce zajmuje Panstwo Rosyjskie. '

Oto sa dane statystyczne: Liczba Liczba

pozaréw ofiar

w teatrach w ludziach

Anglia 139 219
Niemey . 101 98
Francya . . . . 93 475
Panstwo Rosyjskie 66 1200
Austrya f 36 458

Gléwunemi przyczynami pozaréw w teatrach sa wady urzadzen
do oswietlenia gazowego i ogrzewania, nastepnie: fajerwerki, wy-
strzaly i t. p. Najrzadziej wynikaly pozary z wad w urzgdzeniach
do o$wietlenmia elektrycznego.

') Por. Przegl. Techn. Na 84 7z r. 1902, str. 424.
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Srodki zapobiegawcze, powszechnie stosowane, sa wogole malo
uzyteczne, Pozary teatra Riug w Wiednin i niedawny pozar teatru
w Chicago dosadnie ujawnily bezcelowosé¢ zaslon ochronnyveh, mury
ogniowe réwniez malo korzydei przynosza. Wytwarzajace sig pod-
czas pozaru gazy sg przyczyna znacznie wigkszej liczby ofiar wsrod
widzow, anizeli sam pozar. —h—

Tunel Simplonski. Kun koncowi lntego r. b. korytarz tunelu
Simploniskiego zostal doprowadzony do dlugosci 18 178 m. Cale 136 m
diugosci korytarza wykonane w lutym przypada na poludniowa stro-
ng tunelu. Na stronie pélnocnej roboty zostaly czasowo wstrzymane
z powodu trudnogei, jakie powstaly wskutek nagromadzania si¢ wody
ze zrodel goraeych od chwili gdy korytarz przeszedl przez punkt naj-
wyzszy tunelu i zaczal spadaé. Obecnie przedsigbrane sg $rodki kun
zwalezeniu przeszkody powyzszej i niebawem robota na stromnie pél-
nocnej tunelu ma byé podjeta na nowo.

(Engineering).

Srodki ku podniesienin techniki i przemysin w Anglii. W An-
glii w ostatnich czasach zrozumiano, ze nalezy dolozyé usilnych sta-
rafl, aby utrzymadé wszechswiatowe pierwszenstwo angielskiego prze-
myshy i techniki zagrozone przez inne panstwa, a giéwnie Niemcy.

=

. Do tych staran naleza usilowania podniesienia wyZszego. wyksztalce-

Budowa ta |

|

| wie d. b maja r. b,, w wieku lat 84.

nia technikéw i utworzenia narodowego instytutn fizyko-technicz-
nego. Do tego samego celu daza usilowania ustanowienia wzoréw
normalnych technicznych. W tym celu polaczylo swe prace 5 dozych
stowarzyszen inzynierskich w Anglii: Towarzystwo inz. cywilnych
i mechanikéw, Towarzystwo inz. okretowych i hutniczych (Inst. of
Iron and Steel) i Towarzystwo elektrotechnikéw. : Towarzystwa te
utworzyly 8 poszezegélnych wydzialdw, ktére juz od kwietnia r. 1901
pracujg nad ustanowieniem norm dla materyaléw okrgtowych, mate-
ryalow dla parowozéw i czedei tychze, dla szyn kolejowych i ulicz-
nycl, dla $rub i gwintéw, rur, cementu i instalacyi elektrycznych.
Prace tych wydzialéw nie wyszly jeszcze poza okres przygotowawczy,
co latwo zrozumieé, przyjawszy pod uwage obszernosé przedmiotu,
zwlaszeza w Anglii, kraju tradycyjnej wolnosci przemysiu i sui ge-
neris konserwatyzmu.

Najwiecej norm ustalonych w technice posiadajay Niemcy, ale
i tam prace kolo utworzenia tych norm, nie baczac na znana zdol
noé¢ niemcéw do systematyzacyi, ciagngly sig latami. —t—

(z. d. V. D. Ing)).

Wspomnienia pozgonne.

e

STANISLAW ZIEMBINSKI

INZYNIER,

zmar! w Smolefisku d. 13 kwietnia r. b,, w wieku lat 61.
Skoniezyl w r. 1861 Gimnazyum Realne z kursem dodatko-
wym chemicznym 1 wstapil do Szkoly przygotowawezej
Szkoly Glownej. W r. 1863 wstapil do Politechniki w Zu-
rychu i ukonczyl wydzial mechaniczny w r. 1867. Nastepnie
pracowal w fabryce szwajcarskiej w Winterthur, dalej przy
budowie drég zel. galicyjskich. Z robot praktycznyeh prze-
szed! do pedagogiki 1 zostal profesorem w Politechnice
Lwowskiej, a nastepnie dyrektorem Instytutu techniczno-
przemyslowego w Krakowie. Ostatnie lata zycia przepedzil
na gospodarce przemystowo-rolniczej w gub. Mohylowskiej.

Kierunek idealistyczny spotegowany byl w nim dlugo-
letniem oddaleniem od kraju. Wi6dl tryb %yeia prawie asce-
tyezny; wymagal duzo od miodziezy, poswigeajac ]e] duzo
pracy 1 zabiegéw. Ze skromnej swej pensyi potrafil utrzy-
mywaé stale swym kosztem jednego z uczniéw Szkoly kra-
kowskiej.

W pismie naszem drukowal pracg: ,Nowe rodzajo
przyrzaddw ostrzegajacych o wszcezynajacym sig pozarze“.
(Por. Przegl. Techn. z r. 1878, t. VIII, str. 50).

_V_

8. p. Waclaw Borowski, inzynier-chemik, zm. w Warszawie
d 5 maja r. b., przezywszy lat 47.

S. p. Michal Dowgird, inZzynier komunikacyi, b. inspektor bitych
traktéw w Krolestwie Polskiem, b. czlonek Zarzadu Warszawskiego
Okregu Komunikacyi, ostatmio emeryt i obywatel ziemski, zmarl
w Warszawie d. b maja, w wieku lat 82. ar.

S. p. Feliks Okryfski, b. dyrektor cukrowni, zmart w Warsza-
ar.

8 p. Adolf v. Schiibler, inzynier, stynny konstruktor mostéw
i dachow zelaznych, zmar! w stycznin r. b. w Stuttgardzie, przezyw-
szy lat 75. Slynnem jest jego dzielo, opracowane wspdlnie z prof.
Laissle'm: ,Der Bau der Briickentriiger, ktére przez dziesiatki lat
bylo i po czesci dziS jeszcze jest majbardziej w politechnikach nie-
mieckich rozpowszechnionym podrecznikiem budowy mosto_\;v.

=t

JMoasomero [{enaypown. Bapmarsa 27 Anphas 1904 r.

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.
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