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7 27-ma rysunkami w tekscie.

Stan obecny zeglugi spalinowe;j.

Podal Jan Kunstetter, inz.

(Cing dalszy do str.

Jako zlo konieczne urzadzen silnikowyeh na statkach
kolowyeh pozostaje jeszeze przekladnia zebata, niezbedna
wobec tej okolicznosei, ze liczby obrotdw kdl wodnych i sil-
nika nie moga by¢ zadna mia-
rg, zrwnane migdzy soba, (sto-
sunek ich wynosi zazwyezaj od
1:6 do1:10). Przy projek-
towanin urzadzen podobnyeh,
przekladnia zgbata opraco-
wywana bywa ze szczegdl-
na, starannoscia, zastosowanie
znajduja wylaeznie kola zebate
dokladnie frezowane daszkowe
lub podwdjne daszkowe (syst.
Citroena), wykonane ze spe-
cyalnie twardej stali, przyczem
zeby kdl malych (wiodacych)
podlegaja,  hartowanin  po-
wierzehniowemu (cementowa-
niu), dla zabezpieczenia przed
szybkiem zuzyciem. Jednak te
wszystkie $rodki nie zdolaly
zapobiedz zuzywaniu i, co za
tem idzie, haladliwe] pracy
kél, szezegdlnie w tych wy-
padkach, gdy dwa silniki
dzialaja, na jedno duze kolo
zabate.

Rys. 7. Plan pomieszczenia maszy-
nowego na holowniku ,Kirgiz® po
przebudowie silnikéw na nawrotne.
A i B—wal k&t wodnych po-
drielony na dwie polowy; C—
kiadnia trybowa oddzielna dla

pneumatyczno-poslizgowe.

sprzeglo migdzy nimi; D—prze-

kazdej polowy waln; L—sprzegla
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wodne dzigki nabytemu przez nie rozpedowi; wskutek tego
zghy kol przekladni otrzymuja nacisk to w jedna, to w druga,
strone, przyczem zmiana kierunku nastepuje kilkakrotnie
podezas kazdego obrotu silnika; istniejacy nawet w najle-
piej wykonanych kolach zebatych pewien nieznaczny luz
zostaje skutkiem tych ciaglych uderzen powiekszony, co po-
ciaga za soba, znéw zwigkszenie sily uderzen i t. p.

Dopiero wprowadzenie przez fabryke Kolomeriska, spe-
cyalnych polaczen sprezynowych (patent inz. Korejwo) mig-
dzy sprzeglem pneumatycznem a wiodacem kolem zebatem,
brak ten zdolano usunaé. Odpowiednio obliczone sprezy-
ny pochlaniajg nadmiar pracy silnika w okresach przy-
$pieszeni 1 oddaja, go podezas okresdw ujemnych; w ten spo-
sGb nacisk kél zebatych posiada stale kierunek jednakowy.

Zmaczne polepszenie warunkéw pracy kél zebatych udaje
sig réwniez osiagnaé przez podzial walu k6l wodnych na dwie
czedel, przyezem kazda polowa wraz z jednem kolem otrzy-
muje naped od oddzielnego silnika; w razie potrzeby, waly
moga byé zlaczone razem zapomocy dodatkowego sprzegla
pneumatyeznego. Taki system rozdzielonych waldw (ros.
y<raznowalnaja sistiema“) zapewnia nadto znaczne ulatwienie
i przy$pieszenie wszelkich manewréw; np. mozna wykonaé
zwrot statku na jednem miejscu, obracajac jednoczeSnie je-
dno kolo naprzéd, drugie w tyl; dluzsze manewry wykonywa
sie zwykle w ten sposdb, ze jeden z silnikGw biegnie stale na-
przéd, drugi wstecz; po zlaczenin obu poléw walu kolowego
wlacza sie stosownie do potrzeby jeden lub drugi silnik.
W ten sposébh zbyteczne sie staje nawracamie silnikéw
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Rys. 8. Silnik syst. Junkersa o 4 pojedynczych cylindrach mocy 1100 k. m. dla statku Nr. 44 (tabl. 1),

Przyezyna tego zjawiska jest nie'ednoatsg;méé momentu

owyech miewa
on w ciagu kazdego obrotu do§é znaczne okresy ujemne,
podezas ktérych silnik jest niejako ciagniony przez kola

skrecajacego: nawet w silnikach kilkoeylin

i malezy tylko zamykaé i otwieraé od-
Ustr6j z rozdzielonymi wala-
SKirgiz¢, ,Kalmyk®,

za kazdym razem,
powiednie krany powietrzne.
mi f)osiadajq holowniki br. Nobel:
,2Malorug“ i niektére inne (rys. 7).
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Uwaga. Précz wyszezegblnionych w tablicach powyzszyeh, zbudowano caly szereg wiekszych statkéw silnikowyceh, co do ktéryeh nie
udalo sig nam zdobyé szczeg{vlowszych danych; dla przykladu wymienimy parg nazw statkéw spotykanych w prasie speécyalnej: Neumark,
Kurmark, Artemis, Aros, Frisio, Gallia, Motrocine, Selene, Pangan, Chumpon, Bavestone, Elbing i 6. p.

Z uwag powyzszych nasuwa sie wniosek, ze kwestya
sposobdw napedu statkdw przez silniki zostala rozwiazana
pomy$lnie dla obu kategoryi: érubowych i kolowyeh. Pierw-
sze nie rdznig sig juz od parowych, w drugich stopniowo
pokonano trudnosei konstrukeyjne.

Przechodzac z kolei do przegladu gléwniejszych typow
stosowanych w zegludze silnikéw Diesela, stwierdzamy prze-
dewszystkiem mna podstawie wspomnianych poprzednio ta-

mniejsze] liczby zawordw, szezegdlnie upraszeza sig mecha-
nizm nawrotny (rewersywny). Trochg gorsza sprawnodé
ekonomiczna silnika dwusuwnego (ok. 109 rézmicy w zuzyciu
paliwa) nie ma w tych warunkach decydujacego znaczenia.
Nastepnic dwusuw panowaé musi niepodzielnie w budowie
jednostek znaeznej mocy; powyzej 200 koni rzeez. w 1 eylin-
drze czesci silnika cezterosuwnego wypadaja juz zbyt ciezkie
i niedogodne do obrébki i obshugi.
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Rys. 9. Silnik syst. Junkersa o 3 parach cylindréw posobaych, mocy 800 k. m. rz. dla statku ,,Primus® (por. tabl. II, Nr. 26).

blic statystycznych, ze dwusuw i czterosuw reprezentowane
s prawie w jednakowe] ilosci z przewaga, pierwszego w ze-
gludze morskiej, a drugiego w rzecznej. Nie posiadamy do-
kladnej statystyki instalacyi silnika Diesela na ladzie, moz-
na jednak stanowezo twierdzié, ze te wykazalyby znacana
przewage iloSciows czterosuwn. - Objaw taki jest zupelnie
naturalny, gdyz silnik dwusuwowy posiada pewne zalety
cenne wlasnie dla urzadzend okretowych: 1) jest on mieco
lzejszy (choé r6znica mie jest tak duza, jakby sie & priori
wydawaé moglo); 2) prostszy w budowie i obstudze wslliutek

. Rowniez zastosowanie dzialania podwdinego napotyka
muiejsze trudnosei przy systemie dwusuwnym, i do§wiadeze-
nia nad takimi prdbnimi silnikami prowadza sie w réznych
miejscach na wielka skale (jednostki dochodza, do 2000 k. 1z,
w cylindrze); doswiadezen tych nie mozna jeszeze uwazaé za
ukoriczone, jednak dotychezasowe wyniki wréza im zupelne
powodzenie. Tymeczasem zbudowane przez dwie fag yki
(Fr. Krupp, Kolomna) prébne eylindry czterosuwne o dzia-
laniu podwdjnem nie daly dotad zadowalajacych wynikéw
1 prawdopodobnie zostana, zarzucone. '
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(Wszystkie statki Srubowe. Liezba srub = liczbie silnikéw gldwnych).
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D A NE O SILNIKU GELO
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68 Reiherstieg IR 1 6 600 l' 1100 90 | 2000 | Konstr. ,Carels.
69 Fr. Krupp iy 1 — — = = 300

70 Mirlees, Bickerton IVN 2 6 305 343 400 600 | Przekh elektryczna.
71 Swan, Hunter I R 2 4 — — 135 | 1150

72 Burmeister & Wain IVE 2 (i 540 — ! 140 | 2000

73 | 1 7 n " » 343 1 2000
T4 seavoiad 1 1 4 350 500 200 540

75 s Werkspoor® IV R 2 - - - — | 2700

76 Burmeister & Wain W 2 - — — — | 3200

77 » Werkspoor 2 o 2 -~ — | - = l 1350

|

~_Jako odrebna postac silnika dwusuwnego;o podwdjnem
dzialaniu wystapil w ostatnich latach na widownie silnik

prof. Junkersa o 2 rozbieznych tlokach w jednym, lub o'czte-
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Rys. 10, Silnik Diesela czterosuwny typu zamknietego (fabr, L. Nobel).

rech tlokach w dwdch posobnych cylindrach (tandem) (rys.
81i9); kazda para tlokdw, poruszajacych sig w jednym kie-
runku (t. j. oba ,zewnetrzne* i oba ,wewnetrzne“) polaczo-
na jest migdzy soba zapomoca, poprzecznic i dragéw, w jedna,
calo$é; dragi te shuza zarazem do napedu pomp powietrznych

przedmuchowyeh (n. Spiilpumpe). Doprowadzenie powie-
trza i usuwanie gazéw spalinowych uskuteczniaja dwa sze-
regi otworéw w $cianach cylindra, sterowane przez same tlo-
ki. Pomysl tej konstrukeyi nie
jest sam przez sig nowym: silni-
ki gazowe lezace o rozbieznych
tlokach (o jednym eylindrze) bu-
dowane byly od dluzszego czasu;
nowoseia bylo opracowanie budo-
, wy pionowego silnika na rope,
zastosowanego do celdw zeglugi.
Jako zalety typu Junkersa
podniesé nalezy nieobecnosé dla-
wnic, pokryw cylindra i duzych
zaworow (pozostaly tylko paliwo-
we i rozruchowe), dobre zréw-
’ A nowazenie mas ruchomych, ko-
rzystne warunki pracy lozysk
gléwnych (nieobeiazonyeh zupel-
nie cisnieniem roboczem, lecz
tylko waga odpowiednich ezesei),
4 oraz prawidtowy przebieg napel-
niania cylindra §wiezem powie-
trzem i usuwanie gazéw: mia-
nowicie powietrze przedmucho-
we, wehodzae przez szereg olwo-
réw w jednym konen cylindra,

L5
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posuwa sig calym przekrojem cy-

’ lindra bez zmiany kierunku ku

o = drugiemu szeregowi otwordw,
pehajac przed soba gazy wydy-

chowe i nie mieszajac sig z nimi.

Na przebieg spalania nie jest na-
stepnie bez wplywu i ta okolicz-
nosé, ze przestrzen kompresyjna
wsilniku Junkersa przy jednako-
we] objetoSci posiada znacznie
mniejsza powierzehnig ozigbiajaca, niz w zwyklych silnikach.
(Réznice te latwo zrozamiemy, jezeli uprzytomnimy sobie, ze
cylinder z rozbieznymi flokami powstaje niejako przez zlo-
zenie ,glowami ku sobie* dwdch cylindréw zwyklych i wy-
rzucenie pokryw; w tworzacej sie przytem przestrzeni kom-
presyjnej wspdlna powierzehnia zewngtrzna zmniejsza sig
wlagnie o wielko§é powierzchni tych wyrzuconych pokryw,
t. j. 0 podwdjny przekrdj cylindra). .
szystkie te pomyslne warunki sprawily, ze silnik Jun-
kersa, pomimo dzialania dwusuwnego, zuzywa nie wigeej pa-
liwa na jednostke mocy, niz silnik Diesela czterosuwny.
7 ujemnych stron silnika Junkersa najwaznie]sza, jest
jego nadmierna wysoko§é przy ukladzie posobnym, utrudnia-

‘Jaca ustawienie i budowe przedzialu maszynowego, oraz pe-

wne skomplikowanie walu korbowego; na kazdy eylinder po-
dwéjny przypadaja 8 kolana, wprawdzie o stosunkowo nie-
wielkim skoku.
Co siq tyczy wlasciwej konstrukeyi silnikéw okretowych,
t. j. ksztaltu i ukladu gléwnych ezesci, to z natury rzeczy
pierwsze ustawione na statkach silniki nie réznily si¢ prawie
2
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niezem od ladowych; z biegiem czasu zastosowanie sig do
nowych warunkéw pracy wywolalo coraz to nowe zmiany
konstrukeyi. Obecnie zrdzniczkowaly sie i moga byé uwaza
ne za ustalone 2 zasadnicze typy silnikéw: rzeczny i morski.

Pierwszy z nich musi by¢ stosunkowo lzejszy, niz
drugi, aby znalezé zastosowanie na statkach o malem zagle-

ku jego dlugosei, gdyz na statkach rzecznych nie zawsze by-
wa mozliwe zbudowaé doéé moeny fundament; .

2) wskutek stosowania w silnikach szybkobieznych
obfitego smarowania lozysk (pod ci$nieniem), znajduja sie
w obiegu duze ilosei oliwy, 1 czeéci ruchome musza by¢
szezelnie okapturzone, aby uniknaé rozbryzgiwania smaru.

Typ ,rzeczny“ stosowa-
ny jest réwniez do lodzi pod-

wodnych i do mniejszych stat-
kéw morskich, z wigkszych
za§ — posiada go cala flota
spalinowa morza Kaspijskie-
go, ktéra powstala jeszcze
przed opracowaniem typu
,morskiego®.

Punktem wyjdcia i pro-
totypem tego ostatniego byla
maszyna parowa okretowa, za-
trzymano z niej cechy zasadni-
eze budowy wszystkich odpo-
wiedzialnych czesei, niezalez-
nych od zrédla enegii, a wiegc

Rys. 11,

bieniu, natomiast wymagania co do bezwzgledne] pewnosei
ruchu (a przynajmniej co do dlugotrwalosci pracy bez przerw)
nie s ta}: bezwzgledne, jak na otwartem morzu. 7 tych
wzgleddw panuje tu typ silnika mniej lub wiecej szybkobiez-

/

Silnik Diesela dwusuwny {ypu zamknigtego (fabr. Fr. Krupp). Moc—900 k. m. rzecz,

podstawa, stojaki, wal korbo-
wy, lozyska, korbowdd, krzy-
zulec i t. p. budowane sa we-
dlug ustalonyeh i wyprébowanych od dziesiatkéw lat
wzorGw. Zmniejszono réwniez liczby obrotéw silnikéw.

Do opracowania takiej konstrukeyi, zbytecznej na po-
z6r dla silnika o dzialanin jednostronnem, dodaly bodzca
migdzy innemi wymagania towarzystw ubezpieczeniowych
(Lloyd), ktére wzbranialy sie uznaé zwykly silnik spalinowy
za réwnorzedny z maszyna, parows, co do bezpieczenstwa ru-
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Rys. 12. Przekrdj silnika dwusuwnego morskiego firmy
Fr. Krupp dla statku ,Hagen®).

nego, budowy okapturzonej (skrzynkowej) bez krzyzulca.
Rys. 101 11 przedstawiaja przyklady takiej budowy.

: Budowa zamknigta jest tu konieczna z dwdch wzgle-
déw:

1) dla nadania silnikowi wieksze] sztywnosei w kierun-

Rys. 13. Czteroeylindrowy dwusuwny silnik morski firmy Franco Tosi; moc 500 k. m. rz.

chu i fatwodel naprawy. Konserwatyzm ten sfer miarodaj-
nych wyszedl na dobre postepowi techniki, gdyz stworzo-
no kilka nowych konstrukeyi silnikéw, bedacych bez za- -
rzutu pod wzgledem pewnosei ruchu, zdolnych do paro-
miesigezne] pracy bez przerwy; niektdre z nich przeszly juz
probg ogniowa w postaci kilkakrotnego przeplynigcia oceanu
Atlantyckiego, przyczem nie obylo sig bez burz morskich,
w czasie ktérych sprawnosé silnikéw nie pozostawiala nie do
zyczenia.

Na rys. 12 i 18 przedstawione sa typowe silniki
morskie, - -

(D. n)
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Rzut oka na rozwdj i stan obecny budownictwa maszyn rolniczych.

(Dokoriezenie do str.

Na rys. 23 i 24 przedstawiona jest jedna z najnowszych
mlockarni o bardzo wielkiej mocy. W zwyklych warunkach
wymlaca ona w ciagu 10 godzin od 600 do 700 cent. ziarna
czystego, a w przyjaznych okolicznoéciach moze daé i wie-

220 w N 17 1. b))

ralnemi wysuwaja sie z bebna tylko pod wplywem sily od-
drodkowej. Pierwszy sposéb zastosowany jest w przedsta-
wionej na rys. 26 ¢ mlockaini Lanza w polaezeniu z podsu-
wacezem 7; drugiego sposobu uzywa réwniez i fabryka ma-

AT

TRy A

cej. Meihlowski beben cepowy a otoczony jest muiej wigee]
na !/, swego obwodu klepiskiem sitowatem b, przez kidre
spada cze$é wybitego ziarna. Do wydzielenia reszty ziarna,
pozostajacego luzno w slomie, sluza, wytrzasacze szezebel-
kowe c¢id. Przez szczeliny wytrzasaczy wylatuje ziarmo
wraz z drobna sloma, i gromadzi sie na wstrzasanym po-
moseie e, ktéry je znown skierowuje ku srodkowi maszyny.
Przez sito [ ziarno oddziela sie od drobnej slomy, ktdéra wy-
chodzi z maszyny pod otworem do dlugiej slomy.’y Wenty-
latory ezyli wietrzniki g, & i trzeci niewidoczny na rysunku,
oraz sito 4, &, I, m sluza do oczyszezania ziarna z klosia,
* plew, piasku, kamyezkéw i t. p. domieszek. W o§ciowniku n
ubijak skrzydelkowy oeczyszcza ziarno jeczmienne i pszenne
z ofci i tusek. Poniewaz te wszystkie przyrzady ezyszezace
nie pomiescilyby si¢ na dole, ezesé ich jest przeniesiona do
géry. Podnoénik o (elewator) podaje ziarno z przyrzadéw
dolnych na gérne. W cylindrze sitowym p ziarno gatunkuje
sie 1 wychodzi juz na tyle czyste, ze wymaga tylko nieznacz-
nej poprawki w specyalnych maszynach oczyszcezajacych.

Rys. 25 przedstawia nowoczesna miockarnie ze wszyst-
kiemi dodatkowemi urzadzeniami, majacemi na celu skrdg-
cenie roboty recznej do mozliwych granic. Maszyna ta, otrzy-
mujaca naped od lokomobili zapomoca, pasa, sprasowywuje
zaraz omlGecona slome w snopy, ktére pod naciskiem spe-
cyalnego tloka ida po podnosniku do géry. Azeby zarazem
uprzatnaé i drobng slome, wentylator @ wpedza ja réwniez
do prasy. Te prostokaine, podawane do géry snopy slomy
juz jest bardzo latwo ukladaé w sterty. Drugi wentylator &
stuzy do wyganiania plew do specyalnego wozu. Oczyszezo-
ne ziarno zsypuje sie przez wage automatyczna do workéw,
ktére specyalny podnosnik laduje na wozy.

Mniej wigeej od Jat 10-ciu poezeto w Niemezech stoso-
waé urzadzenie pomocnicze, ulatwiajace mozolna i niebez-
pieczna, robote podawania zboza do maszyny. Jest to obra-
cajacy sie bgben, zaopatrzony w palce, ktére zabieraja, zboze
z rusztu 7 (rys. 26). Aby zapobiedz nawijaniu sig slomy na
beben, palce sg tak osadzone i sterowane, ze na pewien ezas
chowaja sig w bebnie #, lub podtrzymywane sprezynami spi-

RATEIEY

Rys. 23 i 24,

R A T e T T

A
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Rys. 23 i 24, Przekrd] A—B.

szyn rolniczych; Wolf w Magdeburgu. Samopodawacze
chronia przedewszystkiem robotnikéw od zetkniecia sig
z szybko obracajacym sie bebnem cepowym, a nadto regu-
luja, doplyw zboza do maszyny, co wielee wplywa na dobroé
i szybko§é mlocki oraz réwnosé hiegu maszyny. Tak np.
w przedstawionym na. rys. 24 podawaczu regulowanie odby-
-wa sie W ten sposéb, ze w razie rzucenia zbyt duzej garsei,
grabki p odsuwajg si¢ na bok, unosza zapomoca dzwigni
ruszt » do gory, z ktérego chwilowo palce bebna zaprzestaja
zabieraé zboze.
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Przez polaczenie samopodawacza z elewatorem, daja-
cym sig ustawiaé w dowolnem polozenin, mozna prace robot-
nikéw na pomo$cie maszyny uczynié calkiem zbyteczna.
Aby jednak mlocka byla dokladna, snopy muszy wchodzié

nowszy typ prasy do stomy przedstawiony jest na rys. 28.
Prasa ta nie lamie i nie gniecie tak slomy, jak dawniejszc
prasy, ukladajac jej zdzbla niemal réwnolegle do siebie.
Wiazanie pekéw slomy odbywa sig automatyeznie szpaga-

Erli

Rys, 25.

domaszyny réwnolegle do osi bebna, a stad byé podawane na
elewator w okredlonej pozycyi, co wielce utrudnia prace ro-
botnikom. Przez zastosowanie begbna z blachy falowanej,
umieszczonego pod luino osadzong w otworze podawezym
blachg odrzutows, udalo sig reczna prace odwracania snopéw
zastapi¢ przez mechaniezna,.

Prasy do slomy, ktére w Ameryce rozpowszechnily sie
conajmniej od polowy XIX stulecia, w Europie poczely znaj-
dowac zastosowanie dopiero okolo r. 1890, wtenczas miano-
wicie, kiedy papiernie i inne fabryki njawnily popyt na slo-
me, a rolnicy posiadali ja w nadmiarze. Przewdz stomy nie-
prasowanej koleja na dalsze odleglodei, ze wzgledu na nie-
mozno$é wyzyskania nosnosei wagondw, zupelieby sig nie
oplacal. Dzieki silnemu sprasowaniu udalo sig¢ w 10-tonno-

wym wagonie pomie§cié 10 £ slomy. Z poczatku uzywano F&

gras z dnami wsuwanemi, ktére weiskano zapomocs §rub lub
Zwigni i w ten sposéb zmmiejszano objetosé natozone] slomy
o jaka 1/,. Byly to jednak przyrzady wielce niedolezne
i o malej wydajnoéei. Dopiero Dederick w Albany zbudo-
wal praktyczng, bez przerwy pracujaca prase (rys. 27).
Sklada sig ona z umieszczonej na kolach silnej ramy, utwo-
rzonej z czterech belek drewnianych aib i tloka e, wprawia-
nego w ruch zwrotny w czworokatnej przestrzeni pomiedzy
belkami przez korbe 1 korbowéd d. Rzucana na prasg slome
lub siano suwak e podsuwa pod umocowany na wahajacem
sig ramieniu ubijak f, ktéry ja wtlacza do wolnej przestrzeni
przed tlokiem, poczem nastepuje Sciskanie tej slomy wraz
ze znajdujacs sie juz w kanale.

Dla oddzielenia wiazek jednej od drugiej zaklada sig
przez otwdr napelniajacy, we wladciwych jodstepach, de-

tem konopnym, dzieki czemu unika sig szkodliwej dla oezu
i plue reczmej roboty w kurzu

Na powyzszym rysunku

i =Y “l ; :
= o

i
i

@ oznacza ubijak, b—tlok Sciskajacy, c—szpagati d—igle,
ktéra zarzuca szpagat wokdl pekéw stomy e. Na koncu
swego prowadnikaf szpagat sig ucina i wiaze zapomoca, wia-
zacza g. Sloma, wigzana szpagatem, jako przeznaczona do

Rys. 26,

szezutki z otworami na przetknigeie drutu wiazacego. Jest
to nader niebezpieczna praca dla robotnika i to, obok do§é
slabej konstrukeyi drewnianej, stanowi gléwna, wade tej pra-
sy. Braki te zostaly powoli usuniete przez nastepnych kon-
struktoréw. Okolo r. 1900 pojawily sie w Europie prasy
z samopodawaczami do slomy. Dzigki czemu niebezpieczna
i kosztowna robota reczna zostala zupelnie usunigta. Naj-

Rys, 28,

zuzycia na miejscu w gospodarstwie, nie jest podd

zbyt silnemu eiskaniu. W razie jednak pgmzeg)y, ng?v::;&

sylania stomy koleja, mozna na tej same] prasie, przez zwe-

zenie ka.na_lu'l usunigeie wiazacza szpagatowego, otrzymy-

wad peki silnie sprasowane] stomy, wiazane drutem.
Podnosnile i przenosniki.” Prasy do slomy wraz ze

swymi elewatorami czyli podnosnikami, stanowia, pierwszy
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krok w zastosowaniu urzadzen mechanicznych do przerzu-
cania wielkich ilo§ci wytworéw rolniczych zmiejsca na miej-
sce. Potrzeb do korzystania z podobnych urzadzen laduja-
eych i przenoszacych nastrecza sig dzi§ bardzo wiele w go-
spodarstwach rolnych. Lecz poniewaz rzadko kiedy odby-
waja, sig te roboty regularnie na tem samem miejscu, przeto

dziela sig na warstwy wagi od 800 do 400 kg zapomoca lat
i powrozéw, tworzacych rodzaj petlic. Chwytajac kotice pe-
tlic linka, dZzwigni, mozna w6z siana zladowaé za 8 lub 4 po-
ciagnigeiami. Dla oprdéznienia petlice otwiera sie przez po-
ciagniecie za specyalng, linke reczna,.

Dla wielkich gospodarstw opisane urzadzenia okazuja
sig niedostatecznemi. W Niemezech wchodza, w uzycie wy-
ladowywacze, nieznane dotychezas w Ameryce, z kiérych je-
den wynalazkn von Bechtolsheima, przedstawiony jest na ry-
sunkach 30 i 81. Robota wyladowania jest tu uwidoezniona
w tem stadyum, kiedy siano juz jest zdjete z woza, podnie-
sione do géry i czeSciowv odprowadzone w bok. Na wozie a
pod sianem polozony byl diugi drag b z przyczepionemi
doni wieln linkami ¢, w ktére przy wyladowywaniu zaklada
sig haki podnoszace @. Skoro wszystkie haki zostaly zacze-
pione, przez pociagnigeie za sznur e wprawia si¢ jednoczes-
nie w ruch zapomoca, zespolu §limakowego obydwa bebny li-
nowe f, podnoszace ladunek. Po podniesieniu ladunku na
pozadang wysoko§é, sprzeglo g zostaje samoczynnie, zapo-
moca, odpowiedniego zderzaka, wylaczone, a natomiast wia-
czone sprzeglo h do napedu windy i, ciagnacej wézek w bok,
ktore to sprzeglo dopdty zostaje wprzezone, dopdki talerzyk,
osadzony na nastawnym lafneuchu &, nie uderzy o stosowna

Lina do ruchu bocznego - E % Z

zastosowanie w gospodarstwie rolnem maszyn
dzwigajacych takiej doskonaloSei, jak w fabry-
kach, kotlarniach 1 t. p., nie daloby sig uspra-

T T

Wozek

wiedliwié z punktu widzenia ekonomicznego.

I ; {1 L} ! s : | .

Wyjatek stanowia stodoly ma zboze i siano.
Do zladowywania z woz6w siana rozpowszech-
niaja sig w Europie coraz wigeej, za przykla-
dem Ameryki, dzwigi, ktére nie tylko dzwiga-
ja siano do gory, lecz je zarazem przenosza do
wla§ciwego miejsca w sasieku. Dizwigi takie
sg, urzadzone w ten sposcb, ze podezas weiaga-
nia siana do goéry, wdzek dzwiga pozostaje
zahamowany na tem samem miejscu ponad wo-
zem dop6ty, dopdki przyrzad utrzymujacy go
na miejseu nie zostanie odemknigty przez ude-
rzenie wystepu na lince podnoszacej. Wten-
czas wozek wraz z 1‘adun]k_iem moze byé skie-

Rys. 30,

rowany w bok do wlasciwego miejsca (rys. 29). Po zrzuceniu
ladunku i podciagnigeiu linki do géry, wézek, ciagniony za-
pomoca odpowiedniego cigzaru, powraca na miejsce po-
przednie. - B e '

Do chwytania siana sluza, harpuny albo kleszceze wielo-
pazurowe, mogace objaé do 200 kg siana. DPostgpuje sig tez
i w ten sposéb, Ze zaraz przy ladowaniu na wéz siano roz-

Szyna pod wéze_k

Rys. 31. 1|

dZzwignie. Diwignia ta, dzialajgca zapomoes, linki pomoeni-
czej na liny dZzwigajace, sprawia, ze ladunek opada na
miejsce przeznaczenia, poezem natychmiast taz dzwignia
wlacza przystawke powrotnego biegu wézka w gléwnym me-
chanizmie napedowym . Do przeniesienia tedy calego wozu
siana na wladciwe miejsce w stodole i sprowadzenia wdzka
na poprzednie miejsce, potrzeba jedynie zaczepié linki za od-
powiednie haki i jednem pociagnieciem reki wprawié w ruch
mechanizm napedowy. Cala manipulacya przy dtugosei
drogi od 50 do 60 m mie trwa dluzej ponad 6 do 64 minut.
Moc silnika musi wynosié od 8 do 4 k. m. Toz urzadzenie
moze réwniez dobrze stuzyé do zladowywania i ukladania
zbhoza w stodole.

Na przytoczonych przykladach nie wyezerpuje sie na-
turalnie zastosowanie podnoénikéw i przeno$nikéw mecha-
nicznych w gospodarstwach rolnych. Opis jednak rézno-
rodnych urzadzei, spotykanych w praktyce, zaprowadzilby
nas zbyt daleko.

Dla caloksztaltu tego przegladu maszyn rolniczych na-
lezaloby wskazaé pokrétee typy maszyn do obrébki ziemi:
plugéw parowyeh, elektryeznyeh i na.gedzanych silnikami
spalinowymi. Poniewaz jednak przedmiot ten niedawno
byl obszernie traktowany na lamach Przeglgdu Techniczne-
go (r. 1911, str. 229—851) przez inz. Jana Krauzego, przeto
pomijamy go tutaj.

Na zakoniczenie nalezy nadmienié, ze te czynniki, ktére
wywolaly potrzebe stosowania maszyn rolniczych, mianowi-
cie, z jednej strony brak robotnika rolnego, z drugiej za$
zapotrzebowanie coraz wiekszego nakladu pracy wobec zna-
komicie zwigkszajace] sig wydajnodei ziemi wraz z podno-
szeniem jej kultury, trwaja w dalszym-ciagun. W Prusach
np., gdzie prowadzona jest drobiazgowo statystyka wszelkich
zjawisk spolecznych, liczba robotnikéw rolnych spadia z 9,95
na 100 ha wr. 1882 do 8,82 wr. 1905. Wiemy, ze i u nas
w Krdlestwie Polskiem, zwlaszeza w okregach pogranieznych,

~wobec masowego wychodztwa ludu za granice, nezuwa siq
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dotkliwy brak robotnika rolnego. Nawet z niektdrych dziel-
nic Rosyi nadchodza, wiesci o stosowaniu maszyn rolnych
dla braku rak roboczych. Dla rozwoju tedy wytwoérezosel
maszyn rolniczych warunki sg nader przyjazne w chwili
obecnej i zapowiadaja sie na przyszloéé jak najlepiej.

Ze wrzrostem popytu na maszyny rolnicze, wzrasta
w réwne] mierze zainteresowanie si¢ niemi przemysloweow.
Cho¢ technicznie maszyny te uwazane sg za drugorzedne,
tem niemniej ta galaz techniki wdzieczne przedstawia pole
nie tylko dla przemyslowca-prakiyka, lecz i inzyniera teore-
tyka. Budowa maszyn rolniczych i dzi§, pomimo wielkiego
postepu na tem polu, nastrecza nie mniej trudnoéei technicz-
nych, niz inne dzialy techniki. Nader uciazliwe warunki
pracy tych maszyn, mianowicie po wiekszej ezgdei pod go-
lem niebem, przy dobrej i zlej pogodzie, a zawsze w kuizu
i przy obsludze ludzi, nie majacych zadnego wdrozenia tech-
nicznego, wymagajanaderstarannego obmyslenia wszystkich
czedei skladowych. Przytem choéby najbardziej pomyslowo
zbudowane maszyny, gdy beda drogie, moga praktycznie
okaza¢ sie nieekonomicznemi z tej przyezyny, ze czestokrod
tylko przez krétki czas w ciagu roku sa uzywane. Kon-
struktor i fabrykant musi zatem, nim przystapi do budowy,
dobrze zwazy¢ sprawe wyboru pomigdzy podniesieniem

kosztdw budowy i udoskonaleniem maszyny. Wobec spe-
cyalnych trudnosei, wiedza zdobyta przez inzyniera w war-
sztacie lub biurze konstrukeynem nie wystarczy mu do zbu-
dowania dostatecznie wytrzymalych i sprawnie pracujacych
maszyn rolniczych. Potrzeba tu czego§ wiecej: wiele do-
$wiadezeni i praktycznych spostrzezen, zebranych na polu
lub w stodole.

Przy budowie maszyn rolniczych inzynier nie spotka
sig z jakiemi§ jednostkami, ktéreby mogly necié jego nmysl
tworezy swym ogromem. Wszystkie bowiem majatki, nie
wylaczajac wielkich, posluguja sie maszynami wzglednie ma-
lemi. W ostatnich czasach daje sig jednak zauwazyé popyt
na wiegksze jednostki maszynowe, zwlaszeza do uprawy ziemi
i mlGeenia zboza. Lokomobile do plugéw parowych posia-
daja niekiedy moe wskazcows do 180 k. m. Moc silnikéw spa-
linowych do napedu plugéw waha sie pomigdzy 30 a 40 k. m.,
najwyzej siega 60 do 80 k. m. Najwieksze mlockarnie potrze-
buja od 40 do 50 k. m.

Budowa maszyn rolniezych, poza Anglia i Ameryka,
dosiegla dzi§ wysokiego stopnia rozwoju réwniez w Niem-
ezech, dla ktérych gléwnym rynkiem zbytu, po zaspokoje-
niu potrzeb wewnetrznych, jest Krélestwo Polskie i inne
dzielnice Panstwa Rosyjskiego.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Nowy néi tokarski szybkotnaey.

Predkosé skrawania jest ograniczona zawsze przez zbyt-
nie rozgrzewanie sig krawedzi fnacych narzedzia. Mozna ja
coprawda zwiekszy¢ sztucznie, stosujac chlodzenie narzedzia
zapomoca plynu, ktéry nie dosigga jednak krawedzi tngcej
i wskutek tego nie dziala zbyt skutecznie. Gdyby wszakze
udalo sie zastosowaé wzgdzenie do predkiego i wydatnego
usuwania tworzacego sie pray skrawaniu ciepla, to mozna byé
z géry przekonanym, #e praca narzedzia bylaby o wiele po-
§pieszniejsza.

Amerykanin de Leeuw, kitéremu zawdzieczamy bardzo
cenne doswiadezenia nad frezowaniem (Milling Cutters and
their efficiency. Wyd. Ameryk. Stow. Inz. Mech.), oglosit
obecnie w czas. American Machinist ciekaws wzmianke o nozu
tokarskim, w kiérym wszystkie szkodliwe tarcia zostaly usua-
nigte i ktéry doskonale odprowadza cieplo. N6z ten wykonany
ze stali szybkotnacej przedstawia talerzyk z ostrem obrzezem,
stanowiacem krawedZ tnaca (rys. 2). Kab zeszlifowania we-
wnetrznego wynosi 17°, zewnebrznego 5° tak, ze kat rzezowy
wynosi 68° Talerzyk fen jest wtloczony na mocna pochwe
stalows, ktéra obraca sie na grubym sworzniu. Nacisk na néz
przejmuje tozysko kulkowe. Polozenie noza wzgledem przed-
miotu obrabianego przedstawia rys. 4. Jest rzecza zrozumiala,
ze wlasciwy kat skrawania przy tego rodzaju pochyleniu noza
wynosi mniej niz 68°. Zmieniajae pochylenie noza, mozna ten
kat odpowiednio zmniejszy¢.

Jak tylko przedmiot obrabiany zacznie sig obracaé, wpro-
wadza on w ruch przez tarcie i n6z, ktéry nabywa tej samej
predkosel obwodowej., Po wilaczenin posuwu, néz zaczyna
skrawaé widr réwniez z ta samg predkoscig. Tarcie widra
o wewnetrzng plaszezyzne talerzyka nozowego jest zupelnie
usuniete.

Otrzymywany wiér réznit sie bardzo od typowego. Byt
on gietki, nie pokruszony na ptytki, o blasku metalicznym bez
nalotéw, swiadezacych o werodcie temperatury. Nie nagizewal
sig réwniez i sam ndz. Szhywnosé 1 sprezystosé widra przedsta-
wiala duze niedogodnodci praktyczne i nawet pewne niebezpie-
czenstwo dla obstugujacego tokarke robotnika, czemu nalezato
zaradzié, stosujac urzgdzenie do famania wiéra. Prosty przypa-
dek nasunat rozwigzanie. Okazalo sig, ze niewielkie wykruszenie
krawedzi tnacej wywoluje pekanie w danem miejscu widra,
wobec czego narznigto na obwodzie umyslnie kilka malych
rowkéw,

Wyniki osiggnigte z nozem nowego pomystu sa zdumie-
wajgce: przy posuwie 2,1 mm i glgbokosci skrawania 2.4 mm,
stal martenowska, o zawartosei 0,2% wegla, skrawana byla na
sucho z predkoscig 144 m/min. czyli 2.4 m/sek. Na wieksze
predkosei nie pozwalat przytem jedynie naped tokarki, gdyz nie

ulega watpliwosei, %e moznaby osiagnaé jeszeze szybsze skra-
waaie, Wyniki te tlomacza sie, yzecz prosta, diugoseiy krawedzi
tnacej, ktorej tylko drobna czesé uezestniczyla w skrawaniu.
Gdyby uzyé do tokarki do$wiadezalne] zwyklego noza do zdzie-
rania, dlugo$é krawedzi tngceej wyniostaby okolo 6 mm, tym-

Obrotowy né# tokarski

Pochwa

|

* Polozenie noza wzglgdem przedmiotu obrablanego

czasem talerzyk o $rednicy 100 mm posiada krawedz diugosci
314 mm, czyli 52 razy dluzsza, z ktérvej przytem drobna czesé
jest naraz pod widrem. Odplyw ciepla jest w tych warunkach
doskonaty. '

Nalezy dodad, ze pomyst i wykonanie noza byt wynikiem
ubocznym do$wiadezen, majacych na celu ulepszenie metod
frezowania przez stworzenie nowych frezéw szybkotnacych.

H. M.

Nowa metoda obrobki watéw wielokorbowych.

Waly wielokorbowe obrabia sig zwykle na tokarkach.
Przedtem jednak nadaje siq im z gruba przyszle ksztalty
przez wycigeie zbytecznego materyatu badz na diutownicy,
badZ zapomocy pily.

Duniski inz. Overgaard obmy$lil specyalng maszyne
(rys. 1), ktéra wykonywa sama niemal wszystkie czynno$ci,
jakie zachodza przy obrébee waléw wielokorbowych.

Na rysunkach 2 do 7 przedstawiony jest w réznych fa-
zach obrébki wielki czterokorbowy wat, 5,7 m dtugosei, do sil-
nika dieslowskiego.
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Pierwsza caymwbé jaka nalezy wykonaé¢ na tokarce, po-
lega na nadaniu surowej odkutej sztuce (rys. 2) ksztattu, uwi-
docznionego na rys. 3. Nastgpnie, dla sprowadzenia korb do
nalezytego polozenia katowego, skreca sig wal o 180°,

Po wykonaniu jeszcze pewnych czynnosei wstepnych,
wal idzie na wspomniang maszyne (vys. 1), ktéra spelnia naj-
wazniejsza, cze$é roboty, Na maszynie tej, bedacej zarazem
tokarks, pionows i frezarka, mozna wykonczyé wal opisywanej
wielkosei w ciggu 40 godzin. Waga maszyny wynosi 60 tonn
i do napedu wymaga silnika elektrycznego o moey 50 k. m.

Maszyna ta posiada wolno obracajacq sie tarcze, na ktd-
rej ustawia sig pionowo wal, przeznaczony do obrébki. Z dwdch
stron przeciwleglych tej tarczy umieszezone sa dwie frezarki
z wrzecionami poziomemi, mogace sig przesuwad w kierunkn
pionowym.
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plaskich korby, zardwno jak i krzywych odbywa sie rdwniez
na tejze maszynie, przyczem do frezowania krzywych po-
wierzehni korby wal nstawia sig w ten sposéb, zeby promien
krzywizny tych powierzchni réwnat siq polowie diugosei korby.

Do chlodzenia frezéw uzywa sie wody mydlanej, ktéra
do miejsca skrawania doplywa przez przewiercone sworznie
frezowe. bmekamce mydliny zbieraja si¢ w wyzlobieniu u dotu
maszyny.

Tanie wiertarki stolarskie.

Zataezony rysunek, zapozyczony z Iron Age, przedstawia
wiertarke drzewna nader prostej budowy. Stét roboezy n jest
przytwierdzony Srubami p do katownika a, kiéry ze swej strony
zmocowany jest Srubg ¢ z dwiema listwami zelaznemi f i h,
dajacemi sig posuwaé pomiedzy czterema prowadnicami pio-

i

Rys. 1. Widok maszyny do obrébki waléw wielokorbowych,

Budowa maszyny, kitérej gtéwne ezedel sq ustawione pio-
nowo, sprawia, ze pomimo duzych rozmiaréw, maszyna ta zaj-
muje wzglednie malto miejsea (22 m?). Zreszta przesuw piono-
wy frezarek jest znacznie mmniejszy od dlugogei obrabianego
watu, gdyz po obrobieniu jednej polowy mozna wal przestawié
gérnym koncem na dét do dalszej obrébki.
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Rys. 2—7. Czterokorbowy wat do silnika Diesela w kolejnych

fazach obrobki,

Tarcza wspomniana zaopatrzona jest w urzgdzenie, da-
jace moznoéé ustawienia obrabianego walu tak, ze o§ jego raz
jest przedluzeniem osi tarczy, drugi za$ raz o§ czopa walu two-
1zy % osig tarczy jedns prosta.

' Kazda z frezarek jest zréwnowazona przeciweigzarem.

Przesuwy frezarek w kierunku pionowym odbywaja sie Z8po-

mocy motoréw elektrycznych. Frezowanie wykonywa sig fre-
- zami o §rednicy réwnej diugosci czopa. Obrébka pomelzchm

Rys. 112, Wiertarka stolarska,

nowemi i, d, j 1 e 1 utrzymywaé na miejscu listwa, ¢. Caly ten
mechanizm przytwierdzony jest wkretami & do warsztatu robo-
czego. Katownik a jest jeszoze polaczony (co na rysunku nie
jest uwidoeznione) zapomocy odpowiednich drazkéw z pedatem,
dajacym mozno$é, w miarg potrzeby, podnoszenia lub opusz-
czania stolu n przy robocie.

Do przytrzymywania drzewa na stole podezas wiercenia
stuza, chwytki I, m zas shuzy do wyznaczania odstepéw pomie-
dzy dziurami.

Wiertarke wiasciwag umocowywuje sie na warsztacie
zapomocs, kawalkéw drewnianych w i v, Ramie g wiertarki jest
wpasowane pomigdzy dwie plytki zelazne £is i praymocowane
do katownika u zapomoca, §ruby d’ z nakretka .

Swider oftrzymuje naped od kota ztobkowego #z zapomocs,
linki skdrzanej, przechodzacej pomiedzy krazkami kierownicze-
mi a'1i¢' na drugie koétko zlobkowe, osadzone na wrzecionie
$widra. Kolo z osadzone jest na wale, ktéry moze byé przepro-
wadzony wzdtuz calego warsztatu i stuzyé do napedu catego
szeregu takich wiertarvek.

W Nowym Jorku koszt instalacyi 12 takich wiertarek,
ustawionych po szeéé z kazdej strony walu napedowego, ma
wynosié zaledwie 123 rb.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.
zdanie z posiedzenia technicznego z d. 27 marca r. b.

Przewodniczy! p. L. Radziszewski, ktéry na sekretarza
zaprosil p. Rafata Gomdlinskiego.

Po przyjeciu porzadku dziennego, wobec tego, ze spraw

Sprawo-

biezaoych ani zapytan ze skizynki nie bylo, przewodniczacy
dat glos p. Bol. Chomiczowi, red Przegl. Pozarniczego.
Prelegent mowik: '
»0 stanie obecnym pozarnictwa krajowego i o pozadanym jego
rozwoju‘.
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Prelegent w ciekawym swym referacie poruszal sprawy
palace smutnego stanu naszych miast i wsi w catym kraju pod
wzgladem pozarnictwa. Wedlug stéw 1 danych, przytaczanych
przez prelegenta, kraj nasz znajduje sie w oplakanych warun-
kach ogniowych i ponosi niebywate straty. Rocznie wypada strat
z powodu pozaréw do 10 milionéw rabli; kazdy pozar niszezy
grednio 4 budowle, gdy w innyeh krajach znacznie mniej. Te
olbrzymie straty, wazyce silnie naszali ekonomicznych warun-
kéw kraju, sa wynikiem brakéw w érodkach zapobiegawezych
i ttumiacych. Nie zapobiega bowiem pozarom dzisiejsze nasze
budownictwo miejskie i wiejskie przy systemie gestego zabu-
dowywania wsi i miasteczek, przy stosowaniu stomy i drzewa
na budowle.

7% ogélnej liczby budynkéw w catym kraju mamy 86% bu-
dynkéw tatwopalnych, gdyz wykonanych z drzewa. Tylko 7%
murowanych i 7% o konstrukeyi mieszanej. % tych: 80% jest
krytych stoma, 12% gontami, a tylko 8% maja pokrycie ognio-
trwate. Nie dziwnego wige, ze w takich warunkach kraj traci
corocznie okoto 10 milionéw rubli przez pozary.

Straze ogniowe 1 érodki tlumiace pozary,
wiaja tez wiele do zyczenia.

Liczba strazy ogniowych w Krélestwie wynosi 452, co
wykazuje stosunek do potrzeb nastgpujacy: jedna straz ognio-
wa wypada na 280 kilometréw kwadratowych, na 26 000 miesz-
karicéw 1 7800 budynkdw.

Jest to wynik bardzo niepomyélny; do tego dolacza sig
jeszeze zly stan dvég i chroniezny brak zaprzegdw, na jaki
clerpiy wszystkie prawie straze. To tez kaszda straz moze
obstuzy¢ tylko mnajblizsze okolice mmiej wiecej w promieniu
trzech kilometréw od swojej siedziby.

Jako przyklad dobize zagospodarowanego paifstwa pod
wzgledem zdolnodei ttumienia pozaréw podal prelegent mate
krélestwo Saskie, w ktorem jest 926 strazy ogniowych, co wy-
kazuje stosunek: 1 straz na 16 kilometréw kwadratowych
i 5000 mieszkancow,

We wszystkich dziedzinach pozarnictwa daje sie widzie¢
u nas stan oplakany; duze braki pod tym wzgledem posiada
obowiazujgce prawodawstwo i pomoc Srodkéw administra-
cyjnych. Przepisy z r. 1886 nakazuja trzymanie po wsiach
w pogotowiu: bosaka, wiadra i drabiny na 3 domy; przepisy
ustawy gminnej dajs prawo wéjtowi gminy wydawania prze-
piséw pozarniczych i pilnowania ich wykonania; sq to jednak
przepisy bez zadne] wartosei realnej, Zadowalniaé sig musimy
jedynym administracyjnym przepisem z v. 1844, nakazujacym
budowanie kominéw z cegly. .

Czas skonieryé z oplakanym stanem, kbéry kraj nasz na-
raza na dotkliwe straty; mnalezy dazyé do polepszenia warun-
kéw Srodkami, ktdérych prelegent wymienil trzy: normy i prze-
pisy administracyjne, przepisy techniczno-budowlane i $rodki
kulturalne.

Bardzo duzo zdziata¢ moze dla minsteczek 1 wsi policya
budowlana; do niej naleze¢ powinien zakaz zbyt gestego zabu-
dowywania sig, zakaz stosowania stomy do krycia dachdw, pil-
nowanie racyonalnego urzadzania palenisk i t. p. Powinny
by¢ opracowane wyrazne przepisy budowlane, ujmujace

pozosta-

w karby dzisiejszg samowole 1 bezmyélnosé w budowaniu.
Szczegdlnie w miasteczkach rygor budowlany powinien byé
stosowany z cata, bezwzglednoscia,

Do érodkéw przeciwpozarowych kulturalnych zalicza pre-
legent ochronki dla dzieci wiejskich, gdyz dzieci, pozostawione
bez dozorn, przyczyniajg sie w znacznym stopnin do powsta-
wania pozardw; osadzanie drzewami lisciastemi pojedyniezych
zagréd, propagowanie zakladania strazy ogniowych i t. p.

Jak wiele mogy zdziataé samorzady miejskie i wiejskie
wida¢ =z postepu mniektérych gubernii Rosyi Europejskiej.
Ziemstwo Poltawskie np. wydato w ciagn 5 lat ostatnich
150000 rb. pozyczek zwrotnych na budowanie domdw z mate-
ryaldw niepalnyeh; ziemstwo udziela tez pozyezek na zaklada-
nie fabryczek dachéwki cementowej lub glinianej, samo urza-
dza skiady blachy i dachdwek, opracowuje plany zabudowania
dla powstajacych osad 1 wiosek; ziemstwo Taurydzkie wydato
zwrotnych premii na budownietwo ogniotrwate 180000 rb.;
ziemstwo Nowogrodzkie propaguje z doskonalym wynikiem
krycie dachéw mieszaning stomy z gling i t. p.

Nalezy wige i u nas wzigé sie do pracy w tym kierunku
i rozpoczaé dziatalno§é po wsiach i miasteczkach, tworzyé
jak najwigeej strazy ogniowych, oddziatywaé stowem i drukiem
na wlo$cian, uéwiadamiajac ich o wysokosei oplat asekuracyj-
nych, o stratach, wyrzadzanyech przez pozary, zachecaé do bu-
downictwa ogniotrwatego i utatwiaé im nabycie odpowiednich
materyatiw,

Na zakoticzenie prelegent wymienit dezyderaty naszego
pozarnictwa,

1) Nalezy ulatwié wsiom przebudowywanie sig na po-
jedyneze kolonie.

2) Na tworzaeych sig nowych parcelach stosowaé nowy
sposob zabudowywania.

3) Nalezy opracowad¢ racyonalny system hudowania.

4) Zaktadaé szkoly budownictwa wiejskiego.

5) Budowle uzytecznosci publicznej wznosié tylko ognio-
trwate.

6) Urzgdzaé na wystawach wzorowe ogniotrwale zagro-
dy wlosciariskie.

7) Popieraé finansowo spétki wiejskie, zakladajace fa-
bryczki dachéwek i sktady materyaléw ogniotrwalych.

8) Wydawaé pozyezki na kupno materyaldw nie-
palnych.

9) Staraé sig o jak najpredsze zwigkszanie sig liczby da-
chéw ogniotrwalych.
10) Wydawadé tanie popularne dzietka w zakresie pozar-
nictwa. :

11) Wydaé ustawe budowlang dla miasteczek.

12) Zwrécié uwage na powstawanie strazy ogniowych.

Oze$¢ tych zadan moze byé w czasie najblizszym wpro-
wadzona w czyn, ressta, w stosowniejszym czasie przy samo-
rzadzie miejskim i ziemskim.

W dyskusyi nad poruszonemi w referacie sprawami wzieli
udzial pp.: Radziszewski, Kolebski i prelegent.

_ Po dyskusyi, wobec wyczerpania porzadku dziennego,
posiedzenie zamknieto.

KRONIKA BIEZACA.

Nizsze nauczanie zawodowe w liczbach w Enropie Zachodniej.
NaleZzyte przygotowanie kadréw pracownikéw przemystowyeh i han-
dlowych nizszej kategoryl jest sprawsa pierwszorzedne] wagi dla
rozwoju gospodarczego kazdego kraju. Zasada obowigzkowego
uezgszezania na kursn milodziezy w wieku od 13 do 18 lat, prak-
tycznie przygotowujacej sie do rzemiosla lub handlu, dala znako-
mite wyniki zwlaszeza w krajach o ludnodei z jezykiem niemieckim.
Niemey liczy na 62 mil. ludnoSei 700000 takich uezniéw, Belgia
na 6,5 mil.—70 000, Szwajearya na 3,5 mil. ludnosei—50 000 uezniow.
We Francyi sprawa ta przedstawia sig o wiele gorzej: na 38 mil.
mieszkaricéw jest uezniéw zawodowo ksztalcaeych sie zaledwie 75 000.
Niemey wydajs na ten cel roeznie 40 mil. fr., Francya okolo 15.
W tem tez zapewne kryje siq jedna z gléwniejszych przyczyn, ie
Francya nie wykazuje tak predkiego rozwoju w przemyéle i handlu,
jak powyzsze kraje.

Ceny, spoiycie 1 wytworezo§é miedzi. W zeszycie Engineering
and Mining z grudnia roku zeszlego p. Steele oglosil artykul, dotyczaey
wahania siq cen, spozyeia, oraz produkeyi miedzi zaréwno w Ame-
ryce, jak i w Turopie.

Zdaniem p. Steela, obecne potozenie rynku miedziowego jest
wielee nickorzystne dla drobnych wytwéredw, ktérzy zadngy miarg

nie mogliby zbywaé swego towaru po cenach nizszych od obecnych.
Przewiduje jednak, ze cony miedzi wkrétee pdjda w gére, gdyz wiele
danych przemawia za tem, 7e zapotrzebowanie znacznie predzej
wzrastaé bedzie od produkeyi. '
_ Najwyzsze ceny—po 47 cent. za funt ang. miedzi byly placone
w Stanach Zjednoczonych podezas wojny secesyjnej, najnizsze zad —
po 9,52 centa w r. 1894; w r. 1912 placono po 16,56 cent. za funt
ang. W Europie ceny miedzi nie ulegaly tak znacznym wahaniom
i podezas wspomnianej wojny byly o wiele nizsze, niz w Ameryee.
_Spozycie miedzi wzrastalo od lat 50-ciu w niemal regularnem
tempie, dosiggnawszy w r. 1908—450 000 tonn, w r. 1912 PrEewyisza
juz 1 mil. tonn. 7 tego Buropa zuiywa okoto 600000 tonn, Stany
Zjednoczone okolo 300 000 tonn. W Europie najpowazniejszymi spo-
zyweami miedzi sq: Niemcy — 225000 tonn, Anglia — 150 000 tonn
i Francya — 100000 tonn. (Dane dotyczg r. 1912),

_ W wytwérezosei miedzi, ktéra w r. 1912 wynosila okolo mi-
liona tonn, Ameryka zajmuje naczelne miejsce, wyprodukowawszy
w rzeczonym roku 700000 tonn. Wytwdrezodé europejska w tymszie
roku wynosita zaledwie 200 000 tonn. Juz dzi§ wytwérezodé miedzi
nie pokrywa zapotrzebowania.
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ARCHITEKTURA.

Lasady obliczania wynagrodzenia za prace architektoniczne.

(Projekt Komisyi wybranej z ramienia Kota Architektéw w Warszawie)
(Dokoriczenie do str. 242 w N 18 r. b.)

§ 11. Jezeli architekt powolany zostaje do ezynnosei
z wspoludzialem kolegi lub kolegéw, to wynagrodzenie jego
nie podlega z tego powodu zadnej znizce lub podzialowi.
W razie zamdwienia u kilku architektéw jednoczeénie szki-
edw, celem dokonania miedzy nimi wyboru, rzecz powinna
by¢ z géry oznajmiona kazdemu, a prace winny byé wyko-
nane wedlug jednobrzmiacego programu, przyjetego przez
zainteresowanych architektéw, i jednakowo wynagrodzone.
Wyhbor najlepszej pracy winien byé dokonany przy wspdl-
udziale architekta-doradcy, podanego przez klienta, a przy-
jetego przez opracowujacych szkice architektdw.

§ 12. Do ustanowionego zasadniczego wynagrodze-
nia nie sa wlaczone, a zatem podlegaja oddzielnemu wyna-
grodzeniu ze strony klienta:

a) czynnodei uboezne przy projektowaniu lub wyko-
naniu budowli, jako to: zdjecia znatury planéw
pomiarowyeh 1 niwelacyjnych terenéw i bu-
dynkdw; zburzenie starych budynkdw; bada-
nie gruntu, jego skladu, wytrzymalodci i stanu
w6d zaskdrnych; badanie wytrzymalosei cze-
$ci lub calodei istniejacych budynkdw; zbie-
ranie danych statystycznych lub ekonomicz-
nych; badanie ksiag hypotecznych i wszelkich
dokumentéw, okreslajacych prawa wlasnosci,
serwituty i t. p.; narady, porady, wydawanie
opinii, asystowanie klientowi w stosunku do
0s6b trzecich i wladz; sporzadzanie obrachun-
kéw i wezelkich aktéw miedzy klientem a oso-
bami trzeciemi lub sasiadami i t. p.;

b) wszelkie czynnosei, niezalezne od kon-
kretnej pracy architektonicznej, jako to: okre-
glenie wartosei, przyblizone lub dokladne,
istniejacego budynku; czynnoéei przy eksper-
tyzie lub arbitrazu; porady i asystowanie klien-
towi w kwestyach spornych i sadowych; po-
rady ustne, pi§mienne i telefoniczne, raporty
i notatki natury specyalnej, wreszcie wszelka
inna doryweza interwencya fachowa.

Wszystkie wymienione powyzej ezynno$ei winny byé
wynagradzane, niezaleznie o&] wynagrodzenia za czynnosei
architektoniczne, w stosunku poswigconej tym czynnoéciom
liczhie godzin i zaleznie od doswiadezenia i reputacyi archi-
tekta.

§ 18. Przy wszystkich bez wyjatku czynnosciach
architekta nalezy mu sig zwrot poniesionych kosztéw, a mia-
nowieie:

1) za sporzadzenie w jednym lub kilku egzemplarzach
kopii wszelkich elaboratéw technicznych w celach oglasza-
nia wspélubiegania sig o roboty lub w celach wykonaw-
ezych, jako to: planéw, §lepych kosztoryséw, umdw, warun-
kéw obowiazujacyceh, aktéw i t. p.;

2) za marki stemplowe, koszta pocztowe, . zuzyte przy-
rzady i instrumenty;

‘3) za honorarya specyalistéw doradeéw (ogrzewalni-
k6w, betoniarzy, kanalizatoréw, elektrotechnikéw i t. p.);

4) zwrot wynagrodzenia personelu pomocniczego na
miejscu budowy.

Potrzeba powyzszych wydatkéw i ich zakres zalezy od
decyzyi architekta. )

§ 14. Za czas pobytu w podrézy w interesie robdt, za
ktére architekt pobiera wynagrodzenie wedlug mnorm odset-
kowych, wyszezegélnionych w §§ 6-—10, dolicza sig tytutem
dyet po 40 rb. za dobg lub czesé doby, spedzonej w podrézy
i na miejscu robé6t, a takze zwrot wylozonych kosztéw po-
drézy obustronnej (koleja i statkiem I klasa, pojazdem dwu-

konnym lub samochodem, przew6z bagazu i narzedzi,
utrzymanie i zamieszkanie). Jezeli w interesie klienta po-
drézuje pomocnik architekta, to liczy sie zwrot kosztéw jak
architektowi, i dyety w wysokodei polowy dyet architekta.

§ 15. Za pobyt w podrézy w interesie robét, za ktdére
architekt nie pobiera wynagrodzenia wedlug norm odsetko-
wych, liezy sig, opréez zwrotu kosztéw jak wyzej, tytultem
dyet za kazda, dobe lub czeéé doby po 60 rb.

§ 16. Honoraryum oblieza si¢ kazdorazowo i oddziel-
nie od kazdej poszezegdlnej budowli lub grupy budowli,
stanowiacych zamkniety caloksztalt. Bezwarunkowo nie
moga by¢ w kalkulacyi honoraryum podsnmowywane kosz-
ta niezaleznych budowli, stawianych jednoczesnie przez
tego samego klienta.

§ 17. Honoraryum architekta winno byé wyplacane

Z konkufsu krak, Kota Architektow Arch. Zdzistaw Maczenski
na dwoér w Niegowici. Magroda trzecia, w Warszawie,
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w ratach stosownie do postepu robdt. Jezeli w umowie mie-
dzy architektem a klientem terminy wyplat nie sa Scidle
oznaczone, to naleznodé ma byé wyplacana, w stosunkn od-
setkowym od sumy honovaryum za caloksztalt czynnosei
przy danej budowie, w terminach nastepujacych:

1) przy zamGwieniu szkicu tytulem zadatku 10%
2) po dorgezeniu i zaakceptowanin szkicu . 10%
3) po zlozeniu projektu klientowi 20%
4) po zlozenin kosztorysu klientowi 10%
5) po doprowadzeniu budynku pod dach 20%
6) po ukoriczeniu budynku 20%

7) w miarg sprawdzania rachunkdéw, pozostalodé 10%

Poszezegdlne raty naleznosei winny byé uiszezane naj-
dalej w dwa tygodnie po uplywie danego terminu.

Wyszezegdlnione w §§ 12—15 koszta dodatkowe na-
lezy regulowaé calkowicie niezwloeznie po przedstawieniu
odpowiednie]j likwidaeyi i niezaleznie od naleznodei za inne
roboty i ezynno§ei.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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§ 18. Przed rozpoczgeiem budowy winien architekt
zlozyG klientowi caloksztalt pracy przygotowaweczej, zawie-
rajacy w jednym egzemplarzn dla nzytku klienfa, w drugim
za$ dla uzytku przedsigbiorcy, kopie projektu, kosztorysu,
oraz aktéw umowy z przedsiebiorcami. W trakeie budowy,
w miare zapotrzebowania i postepu robét, architekt dorgeza
wykonujacemu przedsigbiorey kopie rysunkdéw wykonaw-
ezych.

§ 19. Architektowi przysluguje w stosunku do wszyst-
kich jego prac prawo autorskie w calej jego rozciagloei,
przewidzianej w przepisach prawa z d. 20 marca r. 1911 st. st.

Klient nie ma prawa korzystaé ze zlozonych na jego
rece szkicdw lub projektéw w celu wykonania budowy z po-
minieciem autora. Jezeli zad chee z tych prac skorzystaé
w powyze] wspommniany sposéh, to rzecz powinna byé z géry
oznajmiona architektowi i uzyskane jego zezwolenie ku
temu. W przeciwnym razie klient naraza sie na wszelkie
skutki prawne, wynikajace z pominigeia praw autorskich,
jak niemniej na odszkodowanie za straty, pomiesione przez
architekta i obnizenie jego reputacyi.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI

Sprawozdanie z posiedzen Wydzialn Ionserwator-
skiego Tow. Op. n. Zab. Przeszl.

LXVI posiedzenie z d. 31 marca ». b. (obeenych os6b 14).

1) Koéeiél w Pyzdrach. 7 pomiedzy trzech szkicéw, na-
destanych na ogloszony pszed miesigcem konkurs wewnetrzny
na przebudowe dachu wiezy koscielnej, komisya rozpoznawcza
przyznala pierwszenstwo szkicowi p. K. Klosa, ktéry tez zaak-
ceptowano do wykonania.

2) Baszta w Rawie. Odezytano odpowiedZz magistratu

m. Rawy na odezwe T-wa. Magistrat wyraza gotowosé prze-
prowadzenia robdt konserwatorskich przy baszeie, proszac
o sporzadzenie projektu i kosztorysu, oraz o szczegdtowe wska-
zéwki w sprawie konserwacyi. Postanowiono odpowiedzieé
magistratowi z podziekowaniem za wspdéldziatanie w pracy
i zawiadomié, ze sporzadzenie zagdanych elaboratéw i kierownic-
two robot konserwatorskich powierzono p. K. Klosowi,
; 3) KoSeidl w Kodrabiv (pow. noworadomski). Na sku-
tek zwrocenia sig konsystorza wiloctawskiego z prosbg o wy-
stanie delegacyi ze wzgledu na zamierzone powiekszenie tego
kosciola, wydelegowano pp. Sosnowskiego i Siennickiego.

4)  Koéeil w Golinde (pow. koniniski). Jednocze$nie kon-
systorz powiadamia o zamierzonem nieodwolalnie zburzeniu
drewnianego kosciola w (Golinie, ktdry musi ustqpié miejsca no-
wemu, Dla zbadania istniejacego kosciola 1 dokonania szeze-
gdétowych zdjeé pomiarowych i fotograficznych wydelegowano
p. J. Klosa w polaczeniu z delegacys do Kazimierza Stup.

5) Ruiny zamku w Chrobrzu (pow. pificzowski). Odezyta-
no zawiadomienie T-wa Krajoznawczego o niszezenie ruin zam-
ku, z prosbgointerwencye. Wydelegowano p. Straszaka do zba-
dania sprawy na miejscu i zrobienia zdjeé pomiarowych i foto-
graficznych.

6) Koscidt w Siniarzewie (pow. nieszawski). Rozpatrzo-
no nadestane przez p. J. Raczynskiego zdjecia rysunkowe i fo-
tograficzne ze zburzonego obecnie kosciotka drewnianego, oraz
zdjecia fotograticzne pieknego dworu w Siniarzewie i kosciotka

w Przypuscie, a takze szczegélowe zdjecia pomiarowe érednio-
wieeznego wiazania dachu na koéeiele w Racigzku. Postanowio-
no przestaé p. Raczynskiemu goraee podziekowanie za tak gorli-
wa, prace dla T-wa.

7)  Koécidt w Piotrawinie (pow. pulawski). Otrzymano
wiadomosgé, iz ten ciekawy koscidl ma zostaé ,ozdobiony® poli-
chromis, powierzons niewykwalifikowanym artystyeznie sitom.
Wobec tego, ze w kosciele tym znajduje sie réwniez pigkny
tryptyk éredniowieczny, ktéry nalezaloby zbadaé i sfotografo-
wagé, postanowiono powierzy¢ sprawe delegatom, udajacym sig
do Sandomierza.

8) Koseiél w Trdjey (pow. opatowski). Jednoczeénie
przekazano tej samej delegacyi szezegélowe zbadanie wnetrza
kosciotka w Tréjey, ktéry wedlug relacyi ozdobiony jest wy-
kwintnie rokokowymi sprzetami, stanowigeymi pigkns calodé,
Stwierdzenie tego faktu musiatoby wptynaé na zmiang decyzyi
Wydziatu w sprawie zamierzonego powiekszenia koSciola.

i 9) Na posiedzenin poufnem postanowiono zaprosi¢ na
cztonkéw Wydziatu pp. Karola Fryoeza, art. malarza, prof. Juliu-
sza Makarewicza, art. malarza i Kazimierza Saskiego, architelkta.

LXVII posiedzenie z d. 7 kwietnia . b. (obecnych oséh 21).

1) Katedra w Sandomierzu. Na skutek zaproszenia kon-
systorza na zjazd, celem obejrzenia odrestaurowanych freskéw
w katedize, wydelegowano pp. Szyllerai E. Trojanowskiego, kt6-
rym powierzono omawiane na poprzedniem posiedzeniu sprawy
w Piotrawinie i Tréjey.

2)  Rysunki . p. Advyana Glebockiego. P. Glebocki, ayt.
malarz, przedstawit ogromny zbiér rysunkéw ojeaswego, Adrya-
na, wyobrazajacych prawie wylacznie zabytki, zaréwno bu-
downictwa jak i pokrewnych sztuk plastycznych, tem wigkszg
posiadajacych warto§é, ze w wickszej czedei ilustrujacych nie-
istniejace juz zabytki. Postanowiono przedsiewziaé starania
celem nabycia zbioru tego, czqéciowo lub w catosei, dla dopet-
nienia zbioréw T-wa.

3) Omawiano sprawy wewnetrzne Wydziatu. J. K.

KONKURSY.

XLIV konknrs Kola Architektow w Warszawie rozpi-
sany zostal na projekty domu dochodowege ma posesyi
Né 1574G (78 pol.) przy alei Jerozolimskiej, stanowigcej wia-
sno§¢é Warsz. Tow. Dobroczynnosei, z terminem 15 czerwea ». b.
Istniejace zabudowania majs byé zburzone. Dom projektuje
sig 6-cio pietrowy, przyziemie i migdzypigtrze na sklepy i biu-
ra, nastepne 5 pieter ma mieszkania dla zamoznych rodzin.
Na dziedziniec przeznacza sig nie mniej niz 20% ogélnej po-
wierzchni (1436,5 m?). Skala dla rzutéw poziomych i przekro-
Jow 1 : 200, dla elewacyi—1 : 100. Nagrody wynosza: 1400,
800 i 500 rb. Nadto przewidziane sa zakupy po 250 rub.

- » Wybér budowniczego, ktéremu bedzie powierzone kie-
rownictwo nad wykonaniem rob6t, zalezny jest od postanowie-
nia Zarzadu Warsz. Tow. Dobroczynnosei.

Sad stanowig architekei: z ramienia Tow.: S. Szyller
i A. Oczkowski, z ramienia Kola Architektéw: J. Heurich,
K. Jankowski, A. Gravier, Cz. Przybylski, K. Loewe. Zastepcy:
L. Panczakiewicz, F, Lilpop, J. Lisiecki. Nadto z ramienia
Tow. Dobr.: inz. K. Stawecki i mee. K. Czajkowski.

Warunki konkursu otraymaé mozna w Kancelaryi Stow.
Technikéw w Warszawie (Wlodzim. 3/5), w Kolach Architektéw
w Krakowie i Liwowie,za§ w Poznaniu w Tow. Przyjaciél Nauk,

. Wydawea Feliks Kucharzewski Redalktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).



