Inz. Konrad Lisowski.

Kilka stbw o maszynach drogowych.

Dzi§ maszyna drogowa wyszta z roli kopciuszka lub czego$ ledwie
tolerowanego i zajela przy budowie drég naleine jej miejsce.

Na razie ogélny brak kredytéw i wogble zrozumienia dla budowy
drég odbija sie w pierwszym rzedzie na zakupme i gospodarce maszy-
nami drogowemi.

Pozatem na gospodarke maszynami drogowemr maja wplyw czyn-

niki, ktére nie licza sie wcale z techniczna strona budowy drég. U wielu
" inzynieréw drogowych i innych czynnik6w decydujacych o uzyciu maszyn
drogowych wytworzyly sie falszywe sady o nich, czestokro¢ na podstawie
przypadkowych rezultatéw. poczynionych z maszynami drogowemi, co
jest bardzo szkodliwe dla postepowej budowy drég i konserwacji tychze.

Rozr6zniamy dwa rodzaje maszyn drogowych: :

1. Takie ktére juz zdobyly sobie nalezne miejsce i takie kt6érych
potrzeba podlega jeszcze dyskusji. Do niezbednych maszyn drogowych
zaliczam: watki mechaniczne, konne i dawne konne poruszane obecnie
traktorami. :

2. Ttuczki (miazdziarki szutrowe) napedzane motorami parowemi,
wybuchowemi, spalinowemi, elektrycznemi i wodnemi. Co do ustawienia
ich, to rozréiniamy miazdzarki stale na fundamencie, przewozne i sa-
mochodowe.

3. Traktatory, samochody ciezarowe, skraplacze ulic i zamiatacze.

4. Miaziownice, bywaja uzywane jako reczne albo z popedem kon-
nym w bardzo malej ilosci.

5. Maszyny do kopania bankietéw, obecnie bardzo mato uzywane.

6- Kolejki wazkotorowe o popedzie zaleznie od lokalnych warunkéw.

7. Mieszarki betonowe.

8. Mieszarki terowe.

9. Wykanczarki.

Watki mechaniczne.

Watki mechaniczne dzielimy na parowe, spalinowe i wybuchowe.
Ciezar ich uzyteczny wynosi od 6—20 ton. Na pytanie, kt6re watki sa
najlepsze mozemy odpowiedzie¢, ze niema wogdble ztych maszyn drogo-
wych ani urzadzefi mechanicznych a sg tylko maszyny Zle lub nieodpo-
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wiednio uzyte lub obstugiwane. Zte rezultaty z powodu nieodpowiedniego
zastosowania lub obstugi maszyn drogowych sa powodem do wyglasza-
nia fatszywych sadéw o nich.

Watki parowe sa wykonywane od 10—20 ton ciezaru roboczego
z kotltem lezacym lub stojacym. Walki z kottem stojagcym sa trudniejsze
do obstugi i powinny byé uzywane przy drogach o wielkich i dlugich
spadkach, poniewaz w takim wypadku zwierciadto wody w watkach uklada
sie poziomo co tylko w walkach ze stojacym kottem nie powoduje uszko-
dzenia na spadkach. Waltkoéw z kottem lezacym mozna uzywaé na wszyst-
kich innych drogach. Walki parowe sa niedogodne z powodu koniecz-
nosci dostarczania tymze w czasie pracy wody miekkiej oraz wegla,
ktérego w razie niedostatecznego nadzoru przepada wieksza cze$é. Do
obstugi walca z kotlem stojgcym starszej konstrukcji potrzeba dwdch
ludzi, walcem parowym lezacym moze kierowac jeden cztowiek, lecz wy-
maga to wielkiego wysilku. W kazdym razie obstuga a przynajmniej je-
den cztowiek z obstugi musi by¢ przy walcu na dwie godziny przynaj-
mniej przed czasem pracy i przynajmniej jedna godzing po skoficzeniu
pracy. Maszynista i palacz musza by¢ egzaminowani, w przeciwnym bo-
wiem razie nadzér kottowy mogiby poleci¢ zatrzymanie ruchu takiego
walca.

Kociol parowy znajdujacy sie na walcach parowych wymaga sumien-
nej i fachowej obstugi oraz kontroli (nadzoru kottowego), naprawa za$
kotta moze byé wykonywana tylko przez specjalnie do tego upowaznione
warsztaty i to pod kontrolg (ustawowego) nadzoru kottéw.

Wszystkie wyzej wymienione niedogodnosci kiopotliwe i kosztowne
oplacaja sie jednakie przy uzyciu dobrze obstugiwanych watkéw paro-
wych z powodu pewnosci ich w ruchu i bardzo wielkiej trwatos$ci (mamy
obecnie w stuzbie panstwowej walce parowe, ktére przy dobrej obstudze
i konserwacji pracuja z gora 25 lat). Walki parowe wymagajg corocznie
po sezonowych pracach doktadnego przegladnigcia i uzupelnienja wszel-
kich czeSci maszyn, podwozia i kotta, do czego potrzeba dobrze zabezpie-
czonej remizy .widnej, obszernej i o ile moznosci ogrzewanej oraz przy-
najmniej malego podrecznego warsztaty mechanicznego z tokarniami i kuz-
nia, gdzie moznaby w czasie zimy i stoty przeprowadzi¢ przeglad ewen-
tualnie remont calego walca we wlasnym zakresie.

Tylko naprawa wykonana we wtasnym zakresie i pod wlasna kon-
trola daje dostateczna gwarancje, ze materjaty uzyte do naprawy i wo-
gble cala naprawa nieda powodéw przy najblizszym sezonie roboczym
do nieprzyjemnych przerw w ruchu i innych t. p. niedogodnosci.

Watki z motorami wybuchowemi i spalinowemi nie potrzebuja we-
gla ani wody za§ materjat napedowy potrzebny dla tych walc6w moze
byé nabierany raz na 5 godzin. Lecz jak wszystkie silniki wybuchowe
i spalinowe pracujagce na wolnym powietrzu i narazone na wplywy atmo-
sferyczne zawodza w ruchu i sa niewygodne w uruchomieniu ich. Wyma-
gaja rowniez bardzo solidnej i fachowej obstugi i dos¢ duzej ilosci czesci



=T

zapasowych i wymiennych, ktére powinny by¢ pod reka, gdyz brak tych
czgdci powoduje diugotrwaly postdj takich walcéw drogowych.

W Malopolsce spotykamy walce wybuchowe spalinowe wykonane
z polskich firm przez Zieleniewskiego i Geizlera Ska., czeskie firmy Skoda
Praga i Zjednoczone Tow. fabryki maszyn austr. Shutleworth! Clayton,
niemieckie firmy Kalble i i. Wszystkie te walce majg swoje zalety i wady
i dla odpowiednich stosunkéw nalezy kupowaé je po solidnem rozwaze-
niu i kalkulacji na tle swoistych stosunkéw lokalnych i w zadnym wy-
padku nie mozna kierowaé sie li tylko sama ceng. Cene mozna braé
w rachubg przy por6éwnaniu tych walc6w tylko przy réwnorzednych fa-
brykatach.

Uwazam za swoj obowiazek zaznaczyé, ze walki motorowe o pope-
dzie naftowym firmy Bracia Geisler Okélski i Patschke w Warszawie wy-
konywane na podstawie licencji amerykanskiej firmy Austin, ktére Mini-
sterstwo Rob6t Publicznych wprowadzito dla swych Zarzadéw Drogo-
wych okazaly sig¢ ekonomicznemi i dobremi w uzyciu. Jezeli sie zwazy,
ze cale, précz motoréw, sg wykonane w kraju i ze mozna dostaé do
nich wszelkie cze$ci sktadowe, zamienne, na kazde zadanie, oraz sprowa-
dzi¢ monteréw fabrycznych do fachowego zamontowania tychie, mozna
stwierdzi¢, ze walce te powinny znaleS¢ zastosowanie we wszelkich Za-
rzadach Drogowych samorzadowych i gminnych w Polsce.

Obecnie wprowadzono tyle nowosci w budowie walcéw parowych,
ze wykonuje sie¢ je nizsze, wszystkie z kottem stojacym ze sterowaniem
tylnem kolem oraz z duzym jaszczykiem zmontowanym bezpos$rednio na
ramie. Walce te wykonane sg o cigzarze roboczym od 7—20 ton o szyb-
kosci roboczej 3 km. na godzine, o szybkosci jazdy 6 km. na godzine.
Do watkéw niezbedne sg wagony wypoczynkowe, warsztatowe, beczko-
wozy i pompy ssaco-ttoczace.

Miazdzarki

do szutru nalezg dzi§ bezprzecznie do niezbednych maszyn drogo-
wych, poniewaz bez nich i bez sortownikbw mechanicznych z nimi zia-
czonych, nie mozna sobie wyobrazi¢ dostarczenia odpowiedniej ilosci
szutru w odpowiednim czasie i w odpowiedniej sorcie, mimo istnienia
w Polsce przeszto 200.000 bezrobotnych.

State najwieksze miazdzarki pracuja w duzych kamieniotomach i mu-
sza by¢ zaopatrzone w odpowiednie Srodki transportowe o ile moznosci
mechaniczne celem odstawy z pod maszyn potluczonego szutru i o ilé
mozno$ci zatadowania tego wprost z pod maszyn na wagony kolejowe.
W tych $rodkach transportowych lezy nieraz tajemnica wiekszej lub mniej-
szej ekonomji tych urzadzen, poniewaz kazde przerzucenie reczne szutru
zwiazane jest z powaznymi wydatkami, ktore podwyzszaja potem cene
Szutru.

Samo zalozenie wielkich szutrowni wymaga bardzo doktadnych roz-
wazan i moze by¢ podjete przez odpowiednich fachowcéw, ktérzy wy-



znaja sie w tej dziedzinie, poniewaz zle zalozenie moze tak podrozyé
cene szutru, ze nie potrafi on konkurowaé z recznym wyrobem.

Mniejsze state i pOistate miazdzarki prowadzone przez poszczegblne
firmy i Zarzady Drogowe sa zwyczajnie pod wzgledem maszynowym
wadliwie, nieekonomicznie zatozone, za$ odwdzka materjatu pozostawia
bardzo duzo do zyczenia; z ta chwilg kiedy doktadnie przekalkuluje sie
ruch takich miazdzarek dochodzi si¢ do bardzo smutnych rezultatéw. Poped
tych maszyn réwniez zwyczajnie nie jest odpowiedni ani dla danych wa-
runkéw lokalnych ani dla samych miazdzarek. Pow6d lezy w tem, ze
miazdzarki male pracuja najczesciej pojedyfczo, nadto do kalkulacji nie
wlicza sig kosztéw nabycia tych maszyn (po wiekszej czedci zostaty one
na naszych ziemiach po okupantach lub po ich armiach). Obecnie prawie
zadne transakcje z kupnem malych lub automobilowych miazdzarek nie
sa dokonywane, poniewaz nie wyirzymuja one ani kalkulacji ani krytyki.
Zaznaczam réwniez, ze przy zakupnie nowych urzadzen nalezy bardzo
doktadnie rozwazy¢, jakie urzadzenie dla danych warunkéw jest nalepsze
i jak sig przedstawia strona transportowa i bliskos¢ stacji kolejowe;.

Co do samych miazdzarek, moge tylko tyle powiedzie¢. ze moznaby
je wykonywaé w kraju i cate nasze zapotrzebowanie pokryé naszemi
miazdzarkami o ileby decydujace wtadze naczelne drogowe zaméwienia
takie skierowywaly do jednej z fabryk istniejacych w kraju. Tylko przy
kolektywnym zamoéwieniu moznaby zyska¢ i odpowiednie maszyny i od-
powiednie ceny. Sprowadzenie bowiem tak cigzkich maszyn i ich czesci
wymiennych (szczeki tamiace) z zagranicy, powoduje ich wysoka cene ze
wzgledu na clo, obniza za§ nasz bilans handlowy.

Samochody ci¢ezarowe, traktory samochodowe, skraplacze,
zamiataczki, samochodowe maziownice.

Samochody ciezarowe benzynowe obecnie (a najprawdopodobniej
i w najblizszej przysztosci) nie wytrzymuja kalkulacji przy transporcie szu-
tru z transportem konmi. Skladaja si¢ na to wysokie koszta nabycia za-
granicznych samochodéw, drogi poped i konserwacja, czeSci wymienne,
guma, droga a czgsto licha obstuga tak pod wzgledem moralnym. jak tez
fachowym oraz nieekonomiczne uzycie samochodéw z powodu wielkiego
zuzycia czasu roboczego na zatadowanie i wyladowanie materjatow.

Wieksza cze$¢ niedomagan tych moze by¢ usunieta przy odpowied-
niej zmianie warunkéw. Odpowiednie dobranie tonazy samochodéw, za-
stosowanie przyrzadéw mechanicznych do za- i wyladowania tychze, uzy-
cie przyczepek moze takze wiele tu poméc. Pozatem bardzo doktadne
prowadzenie ksiazek ruchu na tle zuzycia materjatow pednych oraz go-
dzin pracy, jakotez ilosci przewiezionych m3 szutru, moze wskazaé cal-
kiem doktadnie gdzie nalezy szuka¢ niedomagar.

Najlepiej rozwiazuje tg sprawe, uzycie samochodéw grupami (kolum-
nami) najmniej po pie¢ jednostek przy ktérych oplaca sie juz zajecie od-
powiedniego statego nadzoru fachowego.
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Oddanie zaS samochod6éw poszczegdlnym Zarzadom Drogowym
sprawia im wiele ktopotéw przy minimalnych rezultatach.

Dobrze pracujg we wiekszych miastach samochody ciezarowe uzyte
jako skraplacze ulic oraz do ich zamiatania jakotez do odwozenia §mieci
i $niegu. W Ameryce i Anglji sa z bardzo dobrym skutkiem uzywane sa-
mochody ciezarowe parowe z szerokiemi kotami zelaznemi.

Uwazam za swoj obowiazek zwrdci¢ jednak uwage kompetentnych
czynnikéw, ze chwilowe niekalkulowanie sie przewozu materjaléw potrzeb-
bnych do budowy drég i materjatéw budowlanych nie powinno dawaé
powodu do zaniedbania konserwacii i uzupefnien taboru drogowych sa-
mochodéw ciezarowych. Samochody cigezarowe na wypadek wojny tak
dla budowy drég na tyltach armiji jak i dla samej armji sa koniecznie po-
trzebne. Wobec braku fabryk samochodéw w kraju, nie bedzie mozna ta-
boréw samochodowych uzupetni¢ natychmiast po wybuchu wojny. Pro-
ponuje goraco zajecie sie ta sprawg i zastanowienie sie nad sposobami
zabezpieczenia sig przed przykrymi ewentuainosciami, jakie moga wynik-
ng¢ z powodu braku samochodow ciezarowych na wypadek wojny. Przy-
pominam, ze b. Austrija az do 30°/, wartosci subwencjonowata osoby
prywatne przy zakupnie samochodéw ciezarowych typu wojskowego.

Traktory o popedzie kotowym i gasienicowym odegrajg nieposled-
nig role przy transporcie materjatéw drogowych i napedzie nowoczesnych
maszyn i rekwizytéw drogowych. Moga one spefni¢ rozmaite zadania, sg
tansze, uzywajag do napedu nafty lub najtanszej benzyny, nie majg gum
na kotach ani gasienicach i sg tatwiejsze w obstudze.

Do nowoczesnej budowy drég uzywane sa maziownice pracujace na
goraco 1. reczne, 2. konne, 3. samochodowe, 4. osobne kotlty do pod-
grzewania (120°C) mazi, 5. palniki na kolach do podgrzewania na-
wierzchni.

Na zimno: maziownice do polewania emulsja maziowa zimna roz-
puszczang w wodzie.

Asfaltowanie.

Mechaniczne maziownice asfaltu na goraco ze szabrem, teru ze sza-
brem na gorgco, beton terowy maziowy.

Wykanczarki drég betonowych na szynach zastepujg 20 ludzi, dla
drég do 9 m szerokich; takie maszyny znajduja tez zastosowanie dia wez-
szych drég i dla zakretéw. W 8-miu godzinach wykonuja okoto 250 m. b-
po 9 m=2250 m? nawierzchni betonowej; recznie robi si¢ w tych samych
warunkach okoto 150 m2

Po tem wyliczeniu maszyn drogowych, chcialem nieco wspomnieé
0 administracji maszynami drogowemi, gdyz w nieodpowiedniej admini-
stracji lezy duzo przyczyn niedomagan, ktére zwykle przypisuje sie samym
maszynom. :
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Kupno maszyn drogowych.

O potrzebie zakupu a nastepnie 0 wyborze typu fabryki i t. p. ma-
szyn i rekwizytéw drogowych, powinien decydowaé osobnik dobrze obzna-
jomiony z ruchem maszyn drogowych. Gdy tabor jest wielki i jezeli jeden
Zarzad Drogowy nie moze mieé¢ calego kompletu potrzebnych maszyn,
wskazanem byloby, azeby taki komplet miaty razem wziete dwa Zarzady
Drogowe sgsiednie i razem go uzywaly prawdziwie po sasiedzku.

Odbiér i préba maszyn drogowych przed ich nabyciem powinien
byé przeprowadzany fachowo, skrupulatnie i przy mozliwie najciezszych
warunkach pracy.

Praca maszyn drogowych powinna by¢ przeprowadzona planowo
i odpowiednio i nie mozna pod zadnym wzgledem dla uzyskania chwilo-
wego efektu maszyn tych forsowaé lub przeciaza¢, poniewzz takie nadu-
zywanie maszyn odbija sie bardzo na ich wytrzymatosci i pewnosci ruchu.

Z praca i konserwacja maszyn drogowych wiaze sie SciSle kwestja
ich obstugi. Obstuga maszyn powinna by¢ bardzo skrupulatnie dobrana,
tak pod wzgledem fachowym jak i moralnym, powinna byé mozliwie do-
brze ptatng, azeby nie potrzebowala szukaC innych zarobkéw, kontrola
za$ nad obsluga maszyn powinna by¢ fachowa, sprezysta i sprawiedliwa.

Przy odpowiednim doborze pomocnikéw i palaczy przy maszynach,
mozna sobie wychowaé¢ odpowiednia ilo$¢ zaufanej i fachowej obstugi
maszyn drogowych, kt6rej mozna z calym spokojem powierzyé trudng
i odpowiedzialna stuzbe. Maszyny drogowe nie powinny nigdy pozostawaé
bez nadzoru, jezeli za§ sg wyltagczone na dtuzszy przecigg czasu z ruchu,
powinny byé¢ do tego odpowiednio przygotowane, t. zn. wszelkie czeéci
armatury powinne by¢ zdjete i przechowane w odpowiednim miejscu bez-
piecznem, woda powinna byé z kottéw, kurkéw i t. p. wypuszczona,
wszelkie za$ inne czeSci mogace ulec zardzewieniu powinny byé nasma-
rowane odpowiednim tluszczem.

Nadz6r i kontrola nad maszynami drogowemi powinna byé powie-
rzona odpowiednio wyszkolonym inzynierom-mechanikom i werkmistrzom
pod ich kierownictwem. Dotychczasowy sposéb pozostawiania maszyn
drogowych opiece samych maszynistéw, ktorzy tak pod wzgledem facho-
wym jak i moralnym pozostawiajg wiele do zyczenia, bardzo zle wplywa
na prace maszyn i podwyzsza koszta zwiazane z ich ruchem.

Naprawa maszyn drogowych przysparza takze wiele ktopotéw i wy-
datkéw Zarzadom Drogowym, a odbywa si¢ zawsze w atmosferze niepe-
wnosci, tak co do potrzeby naprawy jak i rozmiar6w oraz kosztéw na-
prawy. Jezeliby Zarzady Drogowe mialy odpowiednig ilos¢ uczciwych
i fachowych maszynistow, to naprawa tak dorazna jak i generalna mogtaby
odbywa¢ sie przez tych maszynistw, przy moznosci uzycia najblizszego
warsztatu rzadowego lub prywatnego -do efektywnego dorobienia lub na-
prawienia cze$ci skfadowych, ktére wymagaja naprawy. Przy naprawie
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tak duzych wmaszyn jak drogowe, lwig cze$¢ kosztébw pozera rozmonto-
wanie, zmontowanie i uregulowanie danej maszyny, ktérag to prac¢ powi-
niem maszynista przy pomocy palacza i dwéch do trzech robotnikéw
w wilasnym zakresie uskuteczni¢. Oddawanie do naprawy maszyn drogo-
wych prywatnym warstatom bez poprzedniego rozmontowania i pstalenia
rozmiaréw uszkodzen, oddaje dany Zarzad Drogowy na tup nieuczciwosci
prywatnych warstatéw, zwlaszcza jezeli z warstatem tym jest w pozozu-
mieniu odno$ny maszynista. Jezeli nawet po dokltadnym obejrzeniu i usta-
leniu uszkodzen zostata maszyna drogowa oddana do prywatnego war-
statu do naprawy, to zmontowanie powinno odbywaé sie pod kontrola,
a jezeli zostaly podczas tego wymienione niektére czesci na nowe, wow-
czas dany Zarzad winien zazadaé zwrotu czeSci wymienionych. Réwniez
odbiér i proba maszyn po doktadnej naprawie powinna by¢ rygorystycz-
nie i przy mozliwie jak najciezszych warunkach pracy przeprowadzona,
azeby data rekojmie, ze naprawa jest odpowiednio wykonana. Do wszyst-
kich tych czynno$ci musi byé uzyty cztowiek fachowy i zaufany.

Jedng z bardzo waznych rzeczy przy gospodarce maszynami drogo-
wemi jest konieczno$é okreslenia i zadecydowania, kiedy jakie narzedzie
maszynowe jest juz w takim stanie uzytecznosci, ze dalsza jego naprawa
przysparza tylko niepotrzebne wydatki i ze narzedzia te nalezy z ruchu
wylaczy¢ i albo uzyé¢ je, po rozbiciu na ztom, lub pewne czesci sktadowe
uzy¢ jako rezerwe do maszyny tego samego typu.

Ewidencja maszyn drogowych powinna by¢ przeprowadzona bardzo
skrupulatnie i dawa¢ obraz pracy od zakupu az do zlikwidowania urza-
dzef i rekwizytébw drogowych na tle ich pracy i obstugi maszynistow.
Ewidencja taka i pamietnik kazdej maszyny z osobna moga wyjasni¢ po-
wody przeszk6d w ruchu lub ztego funkcjonowania tych maszyn, ewentu-
alnie moze nas uchroni¢ przed zakupnem takiej maszyny na przysztosé.

Do kontroli ruchu maszyn mamy caty szereg rozmaitych drukéw
i ksiazeczek, niektore z nich okazaly sie¢ bardzo praktycznemi w uzyciu.
W drukach tych ma sie prowadzi¢ takie dokladny jakosciowy i ilosciowy
inwentarz narzedzi, czeSci zapasowych, zuzycie materjatéw peduych oraz
notatki odnoszace sie do warunkéw atmosierycznych.

Zarzad Drogowy lub wprost inzynier kierujacy Zarzadem Drogowym
winien mie¢ do dyspozycji o ile moznosci jednego typu odpowiedni sa-
moch6d osobowy, obslugiwany w miare moznosci przez uzywajacego go;
wtedy kontrola robét drogowych jak rowniez kontrola dorazna ruchu
maszyn drogowych bedzie mogta by¢ nalezycie i starannie przeprowa-
dzona.

Reasumujgc podkreslam:

1. Kupno dobrych i pewnych maszyn drogowych, odpowiednich i jed-
nakowych wyprébowanego typu.
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2. Oddanie tych urzadzefi do obstugi fachowcom, o ile moznosci
stalym i odpowiedzialnym za kazde uszkodzenie maszynistom drogowym.
3. Administracja gospodarki i kontrola maszynami drogowemi, fa-

chowa, spokojna i celowa.
Jezeli te warunki bedg dopelnione, znikng utyskiwania na maszyny

drogowe.
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