Inz. Leon Groch.

0 nowym ustroju - mostowym.

Aby uwydatni¢ wazno$¢ stosowania mozliwie trwatego ustroju mo-
stowego przytocze daty dotyczace, obecnego stanu ilosci i rodzaju wiek-
szych mostéw na drogach samorzadowych w Malopolsce.

Z poczatkiem roku 1925 przejat T. Wydzial Samorzadowy we Lwo-

Rys. 1. Most na Sanie pod Zarzeczem rozpigtos¢ 5 X 40 =200 m.

wie wraz z drogami 188 mostéw o tacznej diugosci 10.695 mb. W po-
wyzszej ilosci byto 155 mostéw drewnianych o belkach prostych lub kloc-
kowych o tacznej dtug. 998 mb. W ciagu 1925 r. przebudowano 15 mo-
stow o diug. 668 mb. czyli 4 catej dlugosci a mianowicie:

3 mosty zelbetowe i zelazne o diugosci . . . . . . 94 mb.
2 , drewn. kratowe na murowanych przyczolrkach o e T2
SO drewn. klockowych o lacznej diugosci. . . . . . 502 ,

Razem . . . . 668 mb.

Pozostato zatem nadal 160 mostéw drewnianych o dlugosci 9.728 mb.

Poniewaz most lezajowy, o ile go co roku nie zniszcza lody, moze
sta¢ 15 lat, to mimo budowy w tak szybkim tempie, przebudowa mostéw
potrwa okoto 50 lat, a prawdopodobnie znacznie dluzej gdyz ponad
normalne zniszczenie zebem czasu prawie co roku, zrywaja lody znaczne
diugos$ci mostow:

Dlatego powinni$my dazy¢é do budowy trwalych mostéw kamien-
nych, zelbetowych, zelaznych, nastepnie kratowych na filarach muro-
wanych lub betonowych — przynajmniej nad nurtem rzeki, gdzie ze
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wzgledu na pochéd lodéw i sptaw drzewa nie powinno sig¢ stosowaé
drobnych przeset; dopiero tam gdzie pochéd lodéw nie jest gwattowny
wzglednie, poza nurtem wiekszych rzek, do czasu ustalenia $wiatta, ktére
u nas jest bardzo ruchome, mozna z braku fundusz6w na mosty stale
stawia¢ ustroje niosace o belkach klockowych i lezajowe.

Z ta zdrowa zasada jest jednak nasz skarb w niezgodzie, gdyz usta-
nawia ze wzgledu na koszta wprost odwrotny porzadek twierdzac, ze
wobec drogiego oprocentowania kapitatu, nalezy stawia¢ mosty jak naj-
tansze, bo za lat 10 najwyzej kapital si¢ podwaja, wigc wszystko jedno
czy dzi§ postawimy drewniany most po 600 zt. za 1 mb a za lat 15 po-
stawimy na nowo, czy tez dzi§ wydamy 1000 zl. na drewniany ustréj
kratowy i za 20 lat musimy drzewo wymieni¢ zamiast stawia¢ zelbetowy
po 2.000 zt. — owszem wolimy dzi§ wyda¢ mniej pieniedzy, gdyz ich
nie mamy

Pomiedzy temi skrajnemi i zupelnie uzasadnionemi zapatrywaniami
musi istnie¢ zloty $rodek, ktéry spetnia po czeSci jedne i drugie postu-
laty i w dazeniu do tego celu skonstruowatem most kratowy z drzewa
i zelaza, najlzejszy z dotychczasowych typow drewnianych mostéw kra-
jowych,

Kratownica nowego systemu, kt6rej wykonanie zastrzezono do L. UP.
2109525 jest belka prostokatna o pasie gornym i krzyzulcach $ciskanych
wykonanych z drzewa oraz pasie dolnym i Sciegnach pionowych z zelaza
profilowego ksztattu [ i O produkowanego masowo a wiec taniego.

Zastosowanie zelaza na prety ciagnione, ktére ma dziesieciokrotna
wytrzymatosé i trwato§é drzewa, powoduje zmniejszenie wagi ustroju, co
w dalszym ciagu wywoluje zmniejszenie wymiar6w poszczeg6lnych pret6w
kraty i zmniejszenie kosztéw konserwacji o polowe tak, ze mimo uzycia
drozszego i trwalszego materjatu, koszta budowy kraty tego typu sa sto-
sunkowo nizsze od innych krat drewnianych.

Samo zalozenie, ze drzewa uzywa si¢ tylko na czeSci $ciskane, po-
woduje uproszczenie ustroju kratowego, gdyz drzewo musi byé obrobione
tylko od c¢zola i bez zamkéw zetkniete petnemi plaszczyznami.

Zastosowanie $rub na $ciegna pionowe, zezwala na regulacje strzatki
ustroju, bez budowy osobnych rusztowail — co przy zadnym innym sy-
stemie nie jest mozliwe — gdyz nawet u Hove'a z powodu kraty ztozo-
nej, strzatka da sie regulowaé tylko do pewnej granicy, a gdy $ruby
przykreca sie nad miare nakretki niszcza gwinty lub Sciegna pekaja cza-
sem niewidocznie, co moze spowodowac katastrofe.

Zaleznie od rozpietosci i klasy ruchomego obciazenia, pasy gérne
kratownicy sktadaja sie z jednej lub kilku belek prostokatnych, ktérych
przekré6j, wzglednie ilo§é wzrasta ku $rodkowi mostu, tworzac zapory dla
krzyzulc6w wykonanych réwniez z drzewa o przekroju prostokatnym.

W miejscach oparcia krzyzulc6w o pas goérny zatozono pietki de-
bowe kt6rych rozmiary dostosowano do nacisku w kierunku prostopad-
tym i r6wnolegtlym do osi pasu.
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Pietki zaktada sie tak aby mialy ‘witékna réwnolegle do dluzszych
‘ptaszczyzn zacioséw w pasach.

Pasy dolne ztozone sa z jednego lub wiecej diwigaréw [ miedzy
soba zlaczonych blachami przynitowanemi i odpowiednio usztywnionemi.

Na pasach .dolnych ‘opieraja sie krzyzulce na stopkach lanych lub
katowkach poprzecznych podpartych blacha i krotkiemi katéwkami przy-
nitowanemi wzdluz pasu. llo§¢ nitéw przytwierdzajacych blachy weztowe
wzglednie katéwki podpierajace, zalezy od wielkosSci parcia poziomego.

Sciegna pionowe kratownicy wykonane sg z pretéw zelaznych okrag-
Iych po obu stronach zagwintowanych, posiadajacych po dwie nakretki
Tub po jednej o podwdjnej dlugosci.

Nakretki $ciegien spoczywaja na podkladach z zelaza [ a na pasie
gérnym podtozone sg procz tego blachy odwijane, ktérych ksztatt i wiel-
ko§¢ dostosowane sg do nacisku, wywieranego przez $ciegna na drzewo
prostopadle do widkien.

Podktadka pod $ciegna z zelaza C w pasach goérnych, stuzy réwno-
cze$nie do przytwierdzenia teznikéw poziomych i pionowych.

Podkladka pod $ciegna pionowe w pasach dolnych, stanowi réwno-
cze$nie pas dolny poprzecznicy kratowej zbudowanej analogicznie do be-
lek giéwnych.

Pas gérny poprzecznicy zbudowany z drzewa lub zelaza [ obejmuje
Sciegna pionowe belek gtéwnych, a w wezlach gdzie zatozone sa tezniki
pionowe, goérny pas poprzecznicy przedtuzony i podparty na pasie dol-
nym stanowi podstawe tychze.

‘Krzyzulce poprzecznicy debowe, opieraja sie o katowki przynito-
wane do pasu dolnego wyglednie gornego poprzecznicy. — Srodkowe
krzyzulce wykonane sa z zelaza katowego, przytwierdzonego do paséw
poprzecznicy Srubami o podwojnych nakretkach.

Sciegna pionowe poprzecznicy maja u gory glowe wykonana z trzpie-
nia éruby, spoczywajaca bezposrednio na zelaznym pasie gornym — lub
posiadaja jako podktadki odpowiednie blachy odwijane o ile pasy wyko-
nane sa z drzewa, u dolu za$§ podwdjne nakretki.

W tym ostatnim przypadku pod tezniki pionowe zaklada sie osobne
belki symetrycznie wzglednie wezta rozmieszczone.

Podtuznice spoczywaja nad weztami poprzecznic i stykaja sie co
2-gie pole.

Spadek poprzeczny pomostu uzyskuje sie¢ przez zaciecie podtuznic
na poprzecznicach. '

Dylina dolna sosnowa i gérna debowa utozone sa poprzecznie do
kierunku jazdy w spadku 1°/,. .

Parcie wiatru przenosi sie na krat¢ pozioma dolna przy pomocy
teznik6éw pionowych, zalozonych przy mostach otwartych w kazdym wezle
(rys.2). Przy mostach z teznikami poziomemi goéra co drugi wezel (rys. 3).

Tak gorne jakotez dolne tezniki poziome tworza krate typu K przy-
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twierdzona odpowiednig iloscia $rub do rozp6r pasu goérnego wzglednie
dolnych paséw poprzecznic. ‘
Dla tatwiejszego montowania belek giédwnych ztaczono pasy gérne

Rys. 2. Most na Prucie w Tatarowie.

belek gléwnych w miejscach gdzie sa tezniki pionowe dzwigarami C stu-
zacemi réwnoczesnie jako podktadki pod Sciggna pionowe belek gtéwnych.
Ze wzgledu na wplyw zmiany temperatury, na ktory zelazo jest trzy
razy wrazliwsze jak drzewo, daje si¢ ustrojowi strzatke 5 do 7%/, rozpie-
tosci oraz lozyska po jednej stronie kotyskowe a po drugiej watkowe.
Ze wzgledu na duza strzatke, gorna plyta tozyska ruchomego ma
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powierzchnie styku z walkiem zakrzywiona wedlug promienia 500 m/m,
aby sie tenze nie wymknat.

Doswiadczenia przeprowadzone przy moscie na Sanie w Zarzeczu
wykazaly, ze przy zmianie temperatury o 10°C strzatka zmienita sie 0 7m/m
przyczem ze wzrostem temperatury strzatka malata, a przy obnizeniu rosta.

Celem ochrony ustroju przed wplywami atmosferycznemi nalezy
drzewo pociagna¢ karbolineum lub olejem zielonym a nastepnie pasy i krzy-
zulce pokry¢ blacha pocynkowana przybita na listewkach, za$ zelazo dwu-
krotnie pominiowaé i powlec szara farba olejna.

Tak zabezpieczony przed wplywami atmosferycznemi ustr6j mostowy

Rys. 3. Most na Sanie pod Zarzeczem.

stanowi most prowizoryczny, ktéry moze sta kilkadziesiat lat — za$ w ra-
zie potrzeby moze by¢ kazdego czasu rozebrany i przeniesiony bez straty
materjalu na inne miejsce. ‘

Konserwacja mostu ze wzgledu na uzycie zelaza na ustr6j niosacy
i poprzecznice, oraz latwos¢ wymiany drzewa redukuje sie do potowy
kosztéw konserwacji innych typ6w mostow kratowych, drewnianych.

Pragngc by ten typ mostu przyczynit do rzeczywistej oszczednosci
wydatkéw, niezbednej na kazdem polu w naszej Ojczyznie, podaje go ta-
skawej krytyce P.. T. Kolegéw inzynier6w z tem, ze nie omieszkam sko-
rzysta¢ z ich cennych rad.

Model mostu tego typu znajduje si¢ na Wystawie drogowej na Tar-
gach Wschodnich, wykonany dla rozpietoSci 24 m na zlecenie Tymczaso-
wego Wydziatu Samorzadowego we Lwowie.
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