STANISEAW KUELAKOWSKI.

Rozwoj kolei lokalnych w Galicyl.

Akcya kraju na polu rozwoju kolei lo-
kalnych w Galicyi w ostatnich dwoéch dzie-
sigtkach lat opiera si¢ na ustawie krajowej
z r. 1893. Gléwne postanowienia tej ustawy
sg nastepujgce:

1) Kraj popiera¢ bedzie finansowo budo-
we tych kolei lokalnych, ktorych uzytecznos$¢
i potrzebe ze wzgledu na ogblne interesy
kraju bedzie przez Sejm krajowy uznang.

2) Finansowe poparcie ze strony kraju
nastapi¢ moze tylko wtedy, jezeli miejscowi
interesenci i panstwo przyczynig sig udzia-
tami w wysokosci co najmniej '/, czgsci ka-
pitatu zakiadowego, potrzebnego do przyjscia
do skutku danej kolei lokalnej.

3) W kazdym poszczegdélnym wypadku
oznaczy Sejm: czy, w jakiej wysokosci
i w jaki sposob kraj wezmie udzial w akeyi
zapewnienia budowy danej kolei lokalnej.

4) Sejmowi wzglednie Wydziatowi kra-
jowemu przystuguje prawo nadzoru i inge-
rencyi na budowe i eksploatacye wszystkich
przez kraj finansowo popieranych kolei lo-
kalnych.

5) Dla sprawowania agend kolei lokal-
nych ustanawia si¢ w Wydziale krajowym
»biuro kolejowe*.

Etat krajowego biura kolejowego.

1) Oddziat techniczny:

a) personal etatowy 28 posad (inz.),

b) personal prowizoryczny wedlug za-
potrzebowania,

c) rysownicy wediug zapotrzebowania.

2) Oddzial administracyjny:

a) prawnicy 3,

b) komercyalny referent 1,

¢) rachunkowy personal 3,

d) manipulacyjny personal 4.

Réwnoczesnie zuchwaleniem wymienio-
nej na wstepie ustawy krajowej i w dalszej
konsekwencyi tej uchwaly — powzigt Sejm
uchwate, ze w celu finansowego popierania
kolei Jokalnych tworzy sig ,krajowy fundusz
kolejowy*“ w ten sposob, ze poczgwszy od
roku 1894 przez lat 75 przeznacza si¢ na ten
cel z funduszu krajowego roczng dotacye
w kwocie 600.000 koron. Dotacya ta pod-
wyzszona zostala na mocy uchwaty sejmo-
wej z roku 1899 na 750.000 koron, a poZniej
na podstawie uchwaty sejmowej z roku 1908
na 900.000 koron.

,Krajowy fundusz kolejowy* fruktyfi-
kuje i administruje sie oddzielnie. Oprocz
wymienionej juz rocznej dotacyi wplywajg
do tego funduszu jako dochody: procenta
zapaséw kasowych, roczne dochody kolei
lokalnych przez kraj gwarantowanych az do
wysoko$ci anuitetow zaciggnietych pozyczek
pierwszenstwa, dywidendy i superdywidendy
objetych przez kraj akcyi, kapitaly uzyskane
z amortyzacyi tychze akeyi, wkoncu pro-
centy od pozyczek udzielonych kolejom lo-
kalnym.

Na podstawie ustawy krajowej przysta-
pit Wydzial krajowy w roku 1895 do ustale-
nia pierwszego programu budowy kolei lo-
kalnych. Przy wyborze kolei majacych uzy-
ska¢ poparcie krajowe kierowal sie Wydzial
krajowy wzgledami na gospodarcza uzyte-



czno$¢ i wazno$¢ danych linii kolejowych
dla kraju, a précz tego miarodajnym byl ta-
kze wzglad na mozliwie najlepsze uzycie
funduszu kolejowego przeznaczonego na bu-
doweg tych kolei. Wydzial krajowy zatem
wstawit do pierwszego programu przede-
wszystkiem te koleje, przy ktorych spodzie-
wacé sie bylo mozna w krotkim czasie ren-
townos$ci 1 tym sposobem szybkiego zwol-
nienia funduszu kolejowego ze zobowigzan
zaciggnigtych z tytuln finansowego poparcia
tych kolei.

Uchwatami sejmowemi z 8. lutego 1895
r., 8 lutego 1896 r. i 15. lutego 1897 r. zape-
wnione zostaly nastgpujgce koleje lokalne
w lgcznej diugoéei 295.5 km.

1) Borki Wielkie - Grzymatow
km.)

2) Lupkow-Cisna (wgzkotorowa) (23.311
k)

3) Trzebinia-Skawece z linig Siersza-Trze-
binia (59.263 km.)

4) Chabowka-Zakopane (43.092 km.)

5) Delatyn - Kotomyja - Stefan6wka
(112,622 km.)

6) Pita-Jaworzno (23.835 km.)

Realizacye tych G-cin projeklow prze-
prowadzit Wydzial krajowy w ten sposob,
ze dla kolei Lupkéw-Cisna objat fundusz
kolejowy %, czesci kapitalu zakladowego
w akeyach pierwszenstwa w kwocic 1,050.000
kovon, za$ dla innych 5 kolei uzyczono gwa-
rancyi czystych dochodéw dla pozyczki
pierwszenstwa w kwocie 14.858 milionéow
koron.

Na podstawie uchwal sejmowych z 20
marca 1899 i 13. pazdziernika 1904 zrealizo-
wat nastepnie Wydziat krajowy budowe waz-
kotorowej kolei Przeworsk-Dynéw o diu-
gosei 46.258 km. przy gwarancyi kraju dla
pozyczki pierwszenstwa w kwocie 2,964.000
i kolej normalnotorowsg Tarnow-Szczucin
o diugosci 48.690 km. przy gwarancyi po-
zyczki pierwszenstwa w kwocie 2,000.000
koron. :

Oprocz tego przyczynit sie kraj do zre-
alizowania budowy kolei panstwowych Cho-
doréw-Podwysokie (km. 24.255) i Przeworsk-
Rozwadéw (km. 74.423) subwencyg niezwro-
tng w kwocie 25 mil. koron i subwencyo-
nowal przez zakupno akeyl pierwszenstwa
wzglednie akeyi zakladowych nastgpujgee,

(33.025
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przez panstwo gwarantowane, lub w inny
sposob poparte koleje lokalne, a mianowicie
linie:

a) Krakow-Koemyrzow 1891 km. (200.000 K.)
b) Lwow-Jaworow 48.735 km. (300.000 K.)
¢) Tarnopol-Zbaraz 22.478 km. (600.000 K.)
d) L.woéw-Podhajee 131.1 km. (2,150.000 K.)

(Dla kolei Lwéw-Jaworow udzielil xzad
zwloki w oplacenin kosztow ruchu na ko-
rzy$¢ oprocentowania pozyczki pierwszen-
stwa). :

W dziesigtku lat 1897 do 1907 wykona-
no w Galicyi kolei lokalnych o lgczncj diu-
gosci 619.809 km., i w sumaryeznych kosztach
58,790.000 koron (oprocz wyzej wymienio-
nych dwoch wybudowanych przez panstwo,
a subwencyonowanych takze przez kraj ko-
lei lokalnych Chodorow-Podwysokie i Prze-
worsk-Rozwadoéw). Do tych kosztow przy-
czynilo sie panstwo kwotg 27,543.000 koron
(46'7",) a mianowicic przez uZyczenie gwa-
rancyi dochodow dla oprocentowania pozy-
czki pierwszefistwa w kwocie 15,235.000 kor.,
przez zakupno akeyi w kwocie 9,058.000 ko,
wkonecu przez przyznanie zwioki dla nale-
zytosci za prowadzenie ruchu na rzecz opro-
centowania i umorzenia kapitatow pierwszen-
stwa (po mysli postanowien art. IX. ustawy
z dnia 31. grudnia 1894 Dz. w. p. L. 2 z roku
1895) w kwocie 3,250.000 koron.

Udzial kraju przy zrealizowaniu tych
kolei lokalnych wynosi kwote 2:4,708.000 1\.,
a mianowicie:

1) przez udzielenie gwarancyi czystego
dochodu potrzebnego do oprocentowania (po
4 od sta) 1 prawidlowego umorzenia zacig-
gnietych pozyczek pierwszenstwa w Igcznej
kwocie 19,822.000 koron,

2) przez objecie akeyi w kwocie 4,366.000
koron i przez udzielenic pozyczki biezgcej
w kwocie 370.000 koron jednej z gwaranto-
wanych przez kraj kolei.

Udziaty miejscowych interesentow przy
realizacyi tych kolei lokalnych wynoszg kwo-
te 6,539.000 (11.3%/,) wzamian za otrzymane
akcye pierwszenstwa i zaktadowe.

Oprocz tego wykonato panstwo wiasnym
kosztem lini¢ z Nowego Targu do granicy
wegierskiej jako odgatezienie (linie hoczny)
kolet lokalnej Chabowka-Zakopane za kwote
2,126.000 koron.
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Zestawienie

lokalnych, popartych przez kraj na podstawie ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 Dz. u. kr. Nr. 42 i stosunku udzialow

itatéw budowy kolei
Kapltatow y w kapitalach budowy.

= Udziat w kapitale budowy
Q
u - » . » . .
; Diugos¢ Kapital | Rapital kraju _ _ panstwa interesentow mle_]s;ow. | %'S
Nazwa i3 b‘;‘ zaklado-| zakia- | pozyczka | § ¢ |S S, = 1 T 28,22, 215 & g 22
coled ) g dowlanaj .y dowy nal Pierwszen- 3‘,3; 3‘,3 DEL| 585 i;; 558 |2 4 E]| kraju Kz 23
olei lokalnej z linii 1K stwa gwa- | 95Z | Z9I1058| 225 | 2538 OEE 223 = o 3
°© M- | rantowana | €38 |<g|<AS| w80 | WEe | &2 |E°% g 5%
= przez kraj| z & |z y @ oz T P z 5 Z EE
5 km. koron w koronach procentowo
borki W-Grzymatow | 128 | 33925 | 1800000 54504\ 1200000 | — | — | — | 420000 — | 18000 — 6567 2533 10007,
Eupkoww-Cisna || 2ot | 25.311 | 1,580.000 62423 — 1,00.0000 — | — — 60.000/ 470.000! — l66.46%, | — |35549,
, W
Trzebinia-Skawce || 1oby | 59263 | 6,928.800 116916 ﬁ)) 8320000 | 266000 — | — |1,148800 634000 $40000 — (6214, |16.59%  21.279,
2510/ 43000 9 2,260 000 — — | 470,000/ 2,600.000 470000  — —  159.000
Chabowka-Zakopane | Jdgg || 43092 5,800.000) 134.595 ) 70. ,600. X 000/, | 52.800/, | 8.200/,
| Detatyn-Botomyje- 1810 | 112622 | 9,184.000( 81557 3 5200000 _ | | — | 2002400 — [1081600| — 66420/, 21800, 1178,
a) 928.000
Pita-Jaworzno VN0 535 | 2279000 88214 |b) 330000 | — | — | — | 364800 — | 257.200)29.000|71.445), | 16019, | 1255,
¢) 370.000*

Proeworsk-Dynow | 59, | 46248 | 4,443.400] 96.186 | £ 2266000 | — | — | -~ |1152000 — | 330.000| 2400/66.63%, |2590% | 7.477
Tarnow-Szczucin | DA | 48636 | 3400000 69.820 | 2000000 | — | — | — | 900000 — | 500000 — |58.83%, |26.47% | 1470%
Lwow-Stojanew | 10| 86995 [11,308.700) 120985 | 6480000 | — | — | — 140000001 — | 828400| 300\57.30%, |3537° | 7.33%

_ _ 26.672.000 | 1,316.000] — | 470.000/12,588.000] 1,164.000] 4,487.200 | 31.700} _
481.027 146,728. 97.149 57,988,000 | 13.058.000 5,682,900 '59.8950/0 27,9449, 12.1619/,

nadto przyczynil si¢ kraj: o ) ) ]
Pon P 1}; dg budowy li]olei panstwowych Chodoréw-Podwysokie i Przeworsk-Rozwaddéw niezwrotnym datkiem . . . . . K. 2500000
2) objal akcye pierwszenstwa i1 zakladowe nastepujacych kolei lokalnych:

a) Krakow-Kocmyrzow wartosci imiennej K. 200.000
b) Lwow-Jaworow . » »  300.000
¢} Tarnopol-Zbaraz N . »  600.000
d) Lwow-Podhajce ,, » » 2,150.000 K. 3,250.000

Eaczny udzial kraju koron 33,738.000.
=~ Pozyczka 370.000 K. wplacona przez krajowy fundusz kolejowy.
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N(I)_minalne roczne obcigzenie kraju z po- Nadwyzka dochodow eksploatacyjnych
wodu finansowego popierania realizacyi ko- | wynosita pro km.:
lei lokalnych wynosito w latach 1906 i 1907

kwote 1,048.434 K. 24 h. worokw IS o 2B K
Z tego przypada ztytulu gwarancyi do- 1007 _' 3.'012())
chodéw kwota: L. 1908 . . ... 2950
w roku 1906 783.082 K. 22 h. . . 1909 . . . . 2726
I Ta nadwyzka oprocentowywata kapital
w w1908 872.298 K. 80 h. zaktadowy: ) P
. s 1909
w roku 1905 . . . . po 3.00%,
Dochody kolei lokalnych wynosity: ., 19060 . L, 344,
w roku 1906 K. 694.787 h. 20 . . . 884Y, .. 1907 . . . ., 335,
. e 1907 773927 , 941 . . . 88.7Y, .. 1908 . oL 895,
s w1908 , 732801 , 20 . . . 84.09, .. 1919 . o 3.03%,
»oo» 1009, 727.640-, 06 ... 8349 Koeficyent ruchu wynosit zatem:
Dochody brutto na krajowych kolejach w roku 1905 . . . ., 592
lokalnych wynosity pro 1 km. przecigtnie: .. 1906 . .., DTSY,
w roka 1905 . . . . . G865 K. .. 1907 . 0 o 5089,
. . 1906 . . . . . 7389 . . 1908 . 0 o0 6259,
. 1907 . . . . . 7511 ., 1909 . o, 66.5Y,
ooow 1908 7870, Ten slaty wzrost koeficyenlu ruchu spo-
s 1909 8146, wodowany zostal ciggle wzrastajacymi wy-
Wydalki na 1 km. wynosity: datkami na personal stuzbowy i robotnikow,
w roku 1905 . . . . . 4.044 K. i podrozeniem materyatow potrzebnych do
L1906 . . . . . 4933 ruchu, przedewszystkiem wegla.
. w1907 0 0 0. 4492, Ruch osobowy i towarowy na krajo-
. . 1908 . . . . . 4920 , wych kolejach lokalnych na 1 km. dtugosci
. . 1909 . . . . . 5419 przedstawia si¢ jak nastepuje:
Ruech osobowy (ilo$¢ 0s6b) Ruch towarowy w tonach
Kole wolosel A TEL T weatosel g Tlm
Borki Wielkie~-Grzymatow . . 1905 44.022 1.351 36.576 1.124
1906 54.518 1.703 36.508 1.120
1907 33.218 1.637 35.741 1.099
1908 54.550 1.673 .38.163 1.170
1909 66.230 2.033 39.984 1.228
Lupkow-Cisna (wazkotorowa) 1905 6.309 417 20336 1178
1906 10.424 607 32.055 1.282
1907 15.192 798 32.815 1.312
1908 19.870 646 38.229 1.535
1909 16.165 650 19.345 774
Siersza-Trzebinia-Skawce . . 1905 45.389 756 518.7614 8.677
1906 46.241 771 434.712 7.246
1907 60.542 1.009 472.579 7.993
1908 62.746 1.049 660.926 11.052
1909 72.398 1.211 598.499 10.011
Chalbowka-Zakopane . . . . 1905  140.158 3.238 31.871 967
1906  225.330 5.204 32575 1214

37
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Ruch osobowy (ilos¢ osob)

Ruch towarowy w lonach

Kolel w cafodei (1];351 r!?c]h w catoded dllll}"l 11:112]h
Chabowka-Zakopane . 1907 229.963 5.313 51.623 1.1??3
1908  231.759 5.332 41.915 968
1909 243.765 5.632 53.052 1.226
Pita-Jaworzno 1905 15.993 622 279.804 10.878
1906 17.515 634 334.038 12.999
1907 25.921 1.007 519.042 20.179
1908 31.514 1.226 515.966 20.076
1909 37.480 1.457 466.851 18.151
Delatyn-Kotomyja-Stefanowka 1905  163.066 1.456 82,188 734
1906  164.368 1.468 98.866 883
1907 194753 1.734 99.600 888
1908  208.181 1.858 91.616 819
1909  215.695 1.926 131.428 1173
Przeworsk-Dynow (wazkotor.) 1905 45.007 982 25.847 564
1906 62.221 1.338 29.516 644
1907 69.913 1.526 25.657 560
1908 85.076 1.857 29.124 636
1909 81.034 - 1.768 32166 724
Tarndéw-Szczucin otw. 15/10 1906 1907 118.035 2.419 39.458 805
1908  140.313 2.863 50.299 1.026
1909  165.207 3.371 52.142 1.064

Oprocentowanie kapitatu zaktadowego z czystych dochodow wynosito:

Kolej lokalna 1905
Borki Wielkie-Grzymatow 1.019%,
Fupkoéw-Cisna . 3.46%/,
Trzebinia-Skawce . 6.13%,
Chabdéwka-Zakopane . 2.44",
Pita~Jaworzno . 4.26",
Delatyn~ Ko%omyja—gtef'm()wka . 2.24,
Przeworsk-Dynow 0.29",

Tarnow-Szezucin otw. 1)/10 1()0() . —

Kolej miejscowa Eupkow-Cisna, dla
ktore] nie zaciggnigto pozyczki pierwszen-
slwa amortyzuje od 1903 z czystych docho-
dow rocznie 111 sztuk akeyi pierwszenstwa
w nominalnej wysokosci 44.000 koron, nie

Kolej lokalna

Borki Wielkie-Grzymalow

1906

1907 1908 1909
3.16Y, 1.83%, 1.40%, —
3.95%, 3.299, 3.309, 2.849/,
6.57%, 5.94, 5.929/, 5034,
2.70°), 2.41%, 2,669, 2,95,
5.07%, 8.049/, 788", 7.31",
3307, 3179, 2.839, 3489,
0.87%, 1.049/, 0,98, 0.83",

— 4.08%, 4819, 9,78,

ptaci jednak zadnej dywidendy ani od akeyi
pierwszenstwa ani od akeyi zaktadowych.
Inne koleje lokalne przez kraj gwaran-
towane daty nastgpujgce dywidendy od akeyi
pierwszenstwa i od akeyi zakladowyeh.

Dywidenda i superdywidenda od akeyi
pierwszenstwa  od akeyi zaktadowych

1905 — 20/,
1906 — —
1907 -

1908 _

1909 —



Kolej lokalna

Trzebhinia-Skawce .

Chabowka-Zakopane

Pita-Jaworzno

Delatyn-Kotomyja-Stefanowka .

Przeworsk-Dynow

Tarnow-Szczuein .

Co sig tyczy gwarantowanych przez kraj
kolei lokalnych zaznacza sie, ze z wyjatkiem
kolei Tarn6w-Szczucin, przy wszystkich in-
nych kolejach zwrot doptat gwarancyjnych
do funduszu kolejowego dopiero po oprocen-
towaniu po 4 od sta calego kapitalu akeyj-
nego nastgpi¢ moze.

Z koncem roku 1909 wynoszg te nie-
sptacone zaliczki gwarancyjne przy kolei:

Borki W.-Grzymatow . . . K. 191.194°86
Chabowka-Zakopane . . . . 4.80778
Pita-laworzno . . . . . ., —
Delatyn-Kotomyja-Stefanowka , 1,519.991-11
Przeworsk-Dynow . . . 02647713
Tarnéw-Szczuein . . . . . —

Powyzsze, bezwatpienia korzystne rezul-
taty sa najlepszym dowodem ekonomicznej
warto$ci tej przez kraj przy wspoludziale
panstwa i miejscowych interesentéw w osta-
tnim lat dziesigtku podjetej akeyi w sprawie
rozwoju kolei lokalnych.

7 drugiej strony przypisa¢ sie musi ko-
rzystne wyniki akecyi kolejowej tej okolicz-

Dywidenda i superdywidenda od akeyi

pierwszenstwa

od akcyi zakiadowych

201

1905 8%, 89/,
1906 99/, 90/,
1907 7.75%, 7.75%,
1908 7.57/, 7.57%,
1909 5.67%, 5.679,
1905 49/, -
1906 49/, 0.5%,
1907 19/, —
1908 19/, —
1909 3.5%, —
1905 — —
1906 — 49/,
1907 — 19/,
1908 — 109/,
1909 — 10/,
1906 — 1.35%,
1907 — 1.009/,
1908 — —
1909 —_ 1.5%,
1908 — —
1909 — —
1908 — 49,
1909 — 0.55,

nosci, ze galicyjska sie¢ kolei gléwnych wy-
kazywata liczne lukii Ze koleje lokalne zbu-
dowane w pierwszym okresie sq wlasciwie
uzupetnieniem sieci kolei gltéwnych i Ze ze
wzgledu na swojg gospodarczg wazno$é i na
zadania, ktore mialy do spelnienia, po wie-
kszej czesci jako koleje gtowne drugiego rze-
du powinny byty by¢ budowane.

W rzeczywistosci obstugnjg wigksze ko-
leje lokalne jako Igczniki szlakéw kolei pan-
stwowych (ze sobg wprost nie zljczonych)
nietylko ruch ze swoich naturalnych obsza- .
row atrakeyi, lecz stuzy takie w znacznej
mierze ruchowi tranzytowemu, ktory im
przypada w my$l zasady transporfowania
towarow najkrotsza drogg. To korzystne po-
lozenie kolei lokalnych przyczynia si¢ do
wiekszej rentownosci tychze w znacznej
mierze.

Przyzna¢ nalezy zarzgdowi kolei pan-
stwowych, ze lenze przez skierowanie po-
wyzej przytoczonego ruchu transporfowego
na szlaki kolei lokalnych odwzajemnia sie
tym kolejom za znaczng alimentacye¢ ruchu

*
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na kolejach glownych, przez Iaczace si¢
z niemi koleje lokalne.

Zrealizowanie budowy 619.809 km. no-
wych arteryi komunikacyjnych kolejowych,
zwigkszylo w bardzo powaznej micrze ruch
na kolejach panstwowych, gdyz nowe te ko-
leje lokalne olworzyly nowe obszary atra-
keyjne, ktoryeh plody doprowadzaja do glo-
wnych szlakow kolei panstwowych, na ja-
kich dostajg sig do gtownych rynkow zbytu.

Sie¢ kolcjowa w Galicyi w poréwnaniu
z 0g6lng siecig kolejowg w Austryi przed-
stawia si¢ jak nastepuje:

Co do stosunku diugosci szlakow kole-
jowych do liczby mieszkancow, to wypada
przecietnic we wszystkich innych krajach
koronnych na 100.000 mieszkancow 82.65 km.
kolei, podczas gdy Galicya zc swymi 53.32
kilometrami na 100.000 mieszkancow zajmuje
13 (przedostatnie) miejsce migdzy krajami
koronnymi Austryi.

Co do stosunku diugosci szlakow kole-
jowych do powierzchni wypada w innych
krajach koronnych 72 metrow kolei na jeden
kilometr kwadratowy, podczas gdy w Gali-
cyl wypada tylko 50 metrow kolei na jeden
kwadratowy kilometr. Galicya stoi przy tem
poréwnaniu na 11-em miejscu.

Krajowe koleje lokalne stuzg ruchowi
osobowemu i towarowemu, kolej Chabowka-
Zakopane potaczyla kraj z najwazniejszem
w kraju letniskiem, z najpigkniejszemi oko-
licami Tatr 1 stworzyla silny ruch turysty-
czny. Na tej linii odgrywa ruch osobowy
glownq rolg 1 jest glownem zrodiem jej do-
chodow.

Kolej Trzebinia-Skawce i Pita-Jaworzno
sq kolejami weglowemi, koleje Borki-Grzy-
matow, Delatyn-Kotomyja-Stefanowka, Prze-
worsk-Dynow i Tarnow-Szczucin stuzg prze-
waznie do przewoza ziemioplodéw, kolej
Lupkow-Cisna ma charakter kolejki lasowe;
z ruchem publicznym tak osobowym jakotes
i towarowym.

Taryfy.

Taryfy kolei lokalnych byly u na po-
czatkowo znacznie wyzsze od taryt gtéwnych
linii kolejowych.

Stary, fiskalny system taryfowania uza-

sadnit te réznice nastgpujacem rozumowa-
niem :

,Barem taryfowy, czyli jednostkowe ko-
szla lransportu zalezne sy od jednostkowych
kosztow eksploalacyi.

Na wysoko$e kosztow cksploalacyi, przy
rownych innych warunkach, wplywajy gto-
wnie dwa czyuniki, to jest diugo$é¢ i mmno-
gosé transportow. Im diuzsza droga przewo-
zowa a wicksza ggstosce ruchu, tem mniejsze
jednostkowo sgkoszia eksploafacyi i od-
wrotnie (Preissgeselz des Verkehres).

Poniewaz szlaki kolei lokalnych z na-
tary rzeczo sg krotkie a ruch na nich, z ma-
tymi wyjatkami, o wiele mniej intenzywny
niz na liniach glownych, ergo jednostkowo
wyzsze koszta eksploatacyl wymagajg wy’-
szego taryfowego bharemu®.

Zastosowujgc nicwolniczo powyzsze
prawidia, tworzono prawie dla kazdej nowo
powstajgcej kolei lokalnej osobny barem ta-
ryfowy, nie troszczac si¢ ani o miarodajne
warunki ruchu ani o gospodarcze slosunki
dotyczace okolicy.

Zdarzalo sie, Ze¢ jedna kolej lokalna, dro-
go budowana w gorskim terenie, z trudnymi
warunkami ruchu — miata taryfe tylko o 207/,
drozszg od panstwowej, taryfa za$ drugiej
kolei lokalnej, lezgcej w rowninie, tanio bu-
dowanej — byta o 60%; drozsza od taryty kolei
panstwowe;j.

Pomingwszy juz utrudnienia wynikajgce
z tych chaotycznych stosunkow taryfowych,
okazato sig wkrotce, ze drogie taryfy kolei
lokalnych stoja na przeszkodzie nietylko
gospodarczemu rozwojowi okolicy — ale
i rozwojowi samegoz kolejowego przedsie-
biorstwa. Byly to czasy rozkwitu konlkurencyi
osiowej — a stalych niedobor6éw ruchu na
kolejach lokalnych.

Dopiero od roku 1900, gdy Wydziat
krajowy zajat sie akeyg sanacyl — rozpoczy-
na si¢ radykalny zwrot na lepsze w polity-
ce taryfowej — odno$nie do kolei lokalnych.
W tym roku, po dhgich pertraktacyach
zgodzito sig¢ wreszcie c¢. k. Ministersiwo ko-
lejowe na czgSciowe zaprowadzenie baremu
panstwowego na kolejach lokalnych podol-
skich i pokuckich.

O wydatnosci obnizenia taryfy, ktore
woweczas nastgpito, pomimo ze tylko pierw-
szy, najwyzszy stopien baremowej skali ko-
lei panstwowej zastosowano dla wspomnia-
nych kolei lokalnych, niechaj $wiadczg na-



stepujgce przyklady: Koszta kolejowe prze-
wozu obnizyty si¢ przy transporcie wagonu
zboza ze Skaty do Zaleszczyk z 94 K. na 76 K.,
przy (ransporcie wagonu wegla z Tarnopola
do Iwania pustego ze 102 k. na 81 K., przy
transporcie wagonu drzewa opatowego z De-
latyna do Horodenki z 56 K. na 30 k. i t. p.
Pomimo tak wydatnego obnizenia taryfy —
a racze] wilasnie wskutek tego obnizenia
rentowno$¢ dotyczaeych kolei lokalnych za-
czgta sig statecznie i znamiennie polepszaé,
bo ruch dotad sztucznie wstrzymywany
znalazt wreszcie jakg takg moznosé rozwoju.
Po tych pierwszych pomyslnych doswiad-
czeniach — udalo sie stopniowo przepro-
wadzi¢ wigksze, obniZenie poszczegdlnych
taryf innych kolei lokalnych — a7z wreszcie
z dniem 1. stycznia 1910 a wige po dziesig-
cioletnich zabiegach reformacyjnych — sta-
neliSmy przynajmuiej na tym punkcie, Ze na
wszystkich galicyjskich kolejach lokalnych,
z wyjatkiem jedynie kolei lokalnej Lwow-
Jarostaw, Palahicze-Ttumacz i Kolomyjskich
lokalek, obowigzuje juz kompletny barem
panstwowej taryfy towarowej — aczkol-
wiek bez przerachowania. Taryfy osobo-
we galicyjskich kolei lokalnych sa jeszcze
wprawdzie po wiekszej czesci drozsze od
takiejze taryfy c. k. kolei panstwowej, je-
dnakze i te roznice (mniej wigcej Y/, h. na
kilometrze) bedzie mozna w przysziosci wy-
roéwnac, a to tem predzej i pewniej, gdy proby
kompletnego oddzielenia ruchu osobowego
od towarowego na kolejach lokalnych — da-
dzg pomysiny rezultat.

Na tem jednak nie konczy si¢ jeszcze
zadanie taryfowej polityki kraju. Zaprowa-
dzenie baremu panstwowego na kolejach
lokalnych przynosi pozadany skutek — na
razie lylko w $cistym obrocie miejscowym,
gdy jednak transport przekracza szlak kolei
lokalnej, to jest gdy w przewozie jednej i tej
samej posyiki biorg udzial dwie lub wiecej
kolei lokalnych, — albo tez kolej lokalna
i kolej panstwowa, wtenczas taryfa wskutek
braku przerachowania baremu staje sie sto-
sunkowo znacznie droZszg — niz na szlakach
wytgcznie panstwowych.

Podraza si¢ przez to eksport i import
okolicy, ktora tylko kolej lokalng ma do dyspo-
zycyi— a warunki konkurencyjne, z wielkim
uszczerbkiem dla produkeyi i handlu, stajg
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sig znacznie trudniejsze niz w innych cze-
Sciach kraju.

Organizim, tylko wtenczas bedzie zdrowy
i krzepki, jezeli wszystkie jego czlonki trakluje
si¢ z rowng troskliwosciai daje im moznosé
réwnomiernego rozwoju.

Przemyst i handel szukajg zawsze drogi
najstabszego oporu — nie osiedly sie wiec
w okolicy, gdzie natrafiy na wigkszy niz
gdzie indziej taryfowy opoér drogi Zelaznej.
Ogolne uprzemystowienie kraju jest Scisle
zwigzane z ogélnem przerachowaniem tary-
fowego baremu. Wysitki ku osiggnieciu tego
celu czyni Wydzial krajowy przy kazdej na-
darzajacej sie sposobnosci.

Na razie uzyskato si¢ juz przerachowa-
nie baremu a mianowicie: dla wegla — przez
koleje lokalne lezgce w Zaglebiu krakowskiem,
dla burakéw cukrowych — przez wszystkie
galicyjskie koleje lokalne, wreszcie dla to-
warow wszelkiego rodzaju w granicach ta-
ryfowo zespolonej sieci lokalnych: Wscho-
dnio-galicyjskich, nowych Bukowinskich, De-
latyn-Kotomyja-Stefanowka.

Jak na poczgtek — sukces dos$¢ wy-
datny.

Nie mozna jednak przemilcze¢ fakiu, ze
przerachowanie baremu potaczone jest z do-
tkliwemi finansowemi ofiarami ze strony kolei
lokalnych — a nie kazdg kolej lokalng sta¢
na takie ofiary.

Tutaj wiec panstwo winno przyjsc z po-
mocg i znizke wynikajgcg z przerachowania
baremu objqé na rachunek kolei panstwowej.

Zadanie tego rodzaju jest zupetnie
i wszechstronnie usprawiedliwione. Ofiara
ktora moze kompletnie zwichnaé finansowsq
réwnowage matej kolei lokalnej — jest wprost
znikomg dla wielkiej kolei panstwowej.
Utrzymanie za$ linansowej rownowagi istnie-
jacych juz kolei lokalnych, jest niezbgdne
dla dalszego pomyslnego rozwoju krajowe;j
akeyi kolejowej. Zresztg kolej gtowna czer-
pie poérednio tak znaczne zyski z biernych
arteryi dowozowych, %e moze i powinna
wspieraé je w kazdy sposob.

Miejmy wige nadzieje, ze wczesniej lub
pozniej — przestang byé nasze koleje lokalne
surogatem nowoczesnych $rodkéw komuni-
kacyjnych i uzyskajg pelng warto$¢ ekono-
miczng dla panstwa i kraju,
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Koleje lokalne staty sig waZnym czyn-
nikiem ekonomicznego i kulturalnego roz-
woju naszego kraju, — reprezentacya kraju
$wiadoma jest wazno$ci tej sprawy i w mia-
re moznosci budzetowej prowadzi dalej ak-
cye rozwoju sieci kolei lokalnych.

Koleje bedace w budowie, ktérych
budowa juZ jest ustawowo zabezpieczona.

2) kolej Lwow-Kamionka Strumi-
towa-Stojanow.

Na podstawie uchwaly Sejmowej z 8.
marca 1907 i na podstawie udzielonej przez
rzad koncesyi z 23. marca 1908 zostala bu-
dowa tej kolei o dingosci 87 km., Igczacej
stolice kraju z granicg panstwa w Stojano-~
wie zapewniona.

Kapitat zakladowy
11,300.000 K.

Kapitat ten uzyskany zostat przez gwa-
rancye¢ kraju dla zaciggnigtej pozyczki pierw-
szenstwa w kwocie 6,480.000, przez wptlate
przez panstwo kwoty 4,000.000 i przez inte-
resentow miejscowych kwoty 820.000 wza-
mian za akcye zaktadowe.

Budowa tej kolei rozpoczeta zostala
w lecie roku 1908, bedzie ukonczona w je-
sieni b. r. otwarcie ruchu nastapi w paz-
dzierniku b. r.

tej kolei wynosi

Kolej Muszyna-Krynica.

Na podstawie uchwaly Sejmowej z 8.
marca 1907 udzielit Sejm dla tej kolei gwa-
rancyi dochodow w wysokosci potrzebnej do
oprocentowania i umorzenia pozyczki pierw-
szefistwa w kwocie 750.000. Udziat panstwa
zapewniony zostal ustawg z 6 marca 1907
w sumie 550.000. Interesenci miejscowi zto-
zyli kwote 100.000 wzamian za akcye za-
ktadowe. W ten sposoéb uzyskano potrzebny
kapital zaktadowy w kwocie 1,400.000 K.
Kolej ta o diugoéci 10.3 km. Igczyé bedzie
Krynice, jedno z najwigkszych miejsc kg-
pielowych, z kolejy panstwowa w Muszynie.
Budowa rozpoczeta zostala w jesieni roku
1909 — termin ukonczenia jej przewidziany
jest na 15. maja 1911.

Kolej Drohobycz-Truskawieec.
Ustawg panstwowg z 6. marca 1907
i uchwalg Sejmowa z 8. marca 1907 zapew-
niony zostat udziat panstwa w kapitale za-

ktadowym tej kolei przez zakupno akeyi za-
kiadowych w kwocie 750.000 wzglednie przez
objecie przez kraj gwarancyl dla pozyczki
pierwszefistwa w Lkwocie 850.000 k. Resztg
w kwocie 100.000 zlozyli miejscowi intcre-
senci wzamian za akeye zakladowe. — Caty
kapitat zaktadowy tej kolei o dtugosci okoto
13 km. wynosi 1,700.000 k.

Rozdanie budowy tej kolei przewidzia-
ne jest na poczgtek roku 1911 a olwarcie
ruchu na poczgtek r. 1912,

Kolej ta aezyé bedzie miejsce kapielowe
Truskawiec i saling w Stebniku z miastemn
Drohobyczem — wzglednic z siecig kolel
panstwowych.

Projektowane koleje lokalne.

1) Wieliczka-My$lenice-Mszana
Dolna.

Na podstawie projektu generalnego wy-
pracowanego przez kraj, biuro kolejowe i po
przeprowadzeniu dotyczacych pertraktacyi
z Wydziatem krajowym, wniést c. k. Rzgd na
posiedzeniu Izby poselskiej Rady panstwa
dnia 30. czerwca 1909 projekt ustawy, mocg
ktorej rzad ma byé upowazniony udzieli¢
imieniem panstwa na przeciag 75 lat, liczgc od
dnia wydania koncesyi na t¢ kolej, gwarancyi
czystego dochodu potrzebnego na oprocento-
wanie i umozenie w tym czasie pozyczki
pierwszenstwa, ktoérg koncesyonaryusz za-
ciggnie w takiej wysokosci, jaka bedzie po-
trzebna do wuzyskania sumy kapitalowej.
Warankiem przyznania tej gwarancyi jest
8,2500.000 K. zebranie przez kraj i interesow
miejscowych udziatu w wysoko$ci potrzebnej
do zebrania reszty kapitalu budowy w kwocie
2,750.000 K. Caly efektywny kapital budowy
dla tej kolei wynosi¢ bedzie 11,000.000 K.

Sejm na posiedzenin z dnia 8. lutego
1910 uchwalit upowazni¢ Wydziat krajowy
do objgcia imieniem kraju akeyi piewszen-
stwa kolei lokalnej Wieliczka-My$lenice-Msza-
na dolna w kwocie 2263.800 koron.

Interesenci miejscowi zobowigzali sie
wplaci¢ wzamian za akeye zakladowe ko-
ron 486.200.

Wymienionym powyZej projektem usta-
wy wniesionym przez rzad do parlamentu 30.
czerwea 1909 majg byé ustawowo zabezpie~
czone jeszcze nastgpujgce linie kolejowe:



2. Buczkowice-Lodygowice 6.4 ko
3. Zkoczé)_w—Saséw—Usznia . 158
4, Jasto-Zmigrod 14. km.

Te trzy koleje majy gwarancye panstwa
dla pozyczek pierwszenstwa, kraj przyczynié
si¢ ma do zrealizowania kolei Buczkowice-
Lodygowice kwotg . 100.000 k
koleiZloczow-Sasow-Uszniakwoty  300.000 k
wplaci¢ si¢ majacg goléwky wzamian za
akcye zaktadowe, za$ do zrealizowania kolei
Jasto-Zmigréd przyczyni¢ sie ma kraj odsta-
pieniem akecyi zakladowych jednej z kolei
lokalnych (juz zbudowanych) bedgeych wia-
wiasnosecig kraju w kwocie 300.000.

3. Kolej lokalna Rzeszéw-Kolbuszowa-
Nisko o diugosci 82 km.

Krajowe biuro kolejowe opracowuje
obecnie projekt szczegdlowy tej kolei lokal-
nej, ktora ma przyjs¢ do skutku jako kolej
gwarantowana przez kraj.

Caty zakladowy kapital potrzebny do
zrealizowania tej kolei wynosi, 9,100.000 kor.
Kraj uzyczy¢ ma gwarancyi czystego docho-
du dla pozyczki pierwszenstwa w kwocie
5,250,000, panstwo mialoby przyczynic sig
udzialem w wysokosci 3,000.000 a interesenci
miejscowi udzialem 830.000 wplaconych go-
towka na akcye zakladowe.

Kolej Jasto-Degbica.

Projekt szczegdtowy tej kolei wypraco-
wuje c. k. zarzad kolei panstwowych. Kolej
ta ma by¢ budowana jako kolej panstwowa
z pewnym malym udzialem kraju i intere-
s6W miejscowych. Diugo$¢ kolei wynosi
44 km. Kapitat, zakltadowy potrzebny do zre-
alizowania tego projektu wynosi 8,500.000 K.

Kolej lokalna Stary-Sgcz-Kros-
cienko-Nowy Targ.

Na mocy polecenia Sejmu krajowego
wypracowato krajowe biuro kolejowe w ro-
ku 1909/1910 projekt generalny dla tej
lzolei.

Dlugosé tej kolei wynosi od Starego
Sgcza do Kroscienka (Szczawnicy) 38.210 km.
od Kroscienka do Nowego Targu 34.74 t. j.
razem 72.95 km.

Kolej ta ma przewaznie charalkter kolei
gorskiej — na 53. kilometrach diugosci lezy
trasa w ciasnej dolinie Dunajca i Kroénicy.
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a dzial woéd miedzy Kroscienkiem a Czor-
sztynem przekracza tunelem o dlugosci
2.660 m. Maksymalne spadki na tej czesci
linii wynoszg 25%, Od Czorsztyna do No-
wego Targu t. j. na 20 km. dig. jest teren
tatwiejszy i procz wykonania dwoch wiel-
kich mostéw na Dunajcu nie przedstawia
wigkszych trudnosci.

Nadmienia sie, ze dla przestrzeni Czor-
sztyn-Kroscienko opracowane takze waryant
doling Dunajca przez Pieniny. Alternatywa
la przedtuzylaby linig o 7 km.1i wymagalaby
wykonania 2 tuneli (pod Sokolicg i Trzema
Koronami) o tacznej diugosci 2.044 m.

tunel pod Trzema Koronami {.174

Sokolu)
2.044

Warunki ruchu na tym waryancie byty-
by korzystniejsze, gdyz spadki s tagodne,
a przedwszystkiem omineloby sie spadek 25,
zastosowany dla gltownej linii miedzy Kros-
cienkiem — podczas gdy zresztg na calej li-
nii spadki nie przekraczajg 15,/°

Waryant na Pieniny mialby dla {ran-
sportu towardéw z Wegier wieksze znaczenie.

Z tego co przedstawitem wynika, ze kolej
w mowie bedaca bedzie bardzo kosztowna —
i z tego powodu realizacya jej napolka na
wielkie trudno$ci, tem bardziej, Ze kolej la
chociaz bardzo potrzebna i pozadana, zapo-
wiada tylko malg rentowno$é.

Spodziewac¢ si¢ jednak mozna, Ze w bliz-
kiej przyszlosci przynajmniej linia Stary
Sacz-Szezawnica doczeka sig realizacyi.

» »

Kolej lokalna Przemys$l-Rymanow.

Projekt dla tej kolei jest rownieZ w opra-
cowaniu. Diugos¢ kolei wynosi okoto 120 lan.

Pertraktacye z rzgdem co do zabez-
pieczenia jej budowy sg w toku, lecz termi-
nu, w ktorym wykonanie budowy nastgpi,
obecnie jeszcze przewidzie¢ nie mozna.

Kolej ta przyjs¢ ma do skutku jako
kolej gwarantowana przez panstwo, to jest
przy gwarancyi czyslego dochodu potrzeb-
nego do oprocentowania i prawidiowego
umorzenia zaciggngé si¢ majgcej pozyczki
pierwszenstwa i przy 25%,-ym udziale kraju
i interesentow miejscowych wzamian za akeye
zakladowe.
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