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Zastosowanie motorow

W ubieglym 1 biezgcym rokun szereg
elcktrowni Galicyjskich wybrato dla popedu
generatorow elektrycznych mniotory ropne
Diesela. Wymieniamy n. p. elekirownic
w Tarnowie, Rzeszowie, w Brodach, w Zot-
kwi — w Stryju (na dworcu kolejowym) itd.

Elektrownic wogole cechujg pewne
wlagciwosci, do ktérych motor popedowy

powinien by¢ dostosowany. Mamy tu na
mys$li charakterystyczne wilasciwosei, jak
zmienno$é obeigzenia, male wyzyskanic ro-
czne sprawnosci maszyn, koniecznos$é talwo
dajacych si¢ uruchomi¢ rezerw itd.

Rozchodzi si¢ nam o stwierdzenie, jakie
zalety gldwnie skloni¢ moga cleklrownie do
ustawiania motoréw Diesla i czy dolycheza-
sowe dos$wiadezenia usprawiedliwiajg roz-
powszechnienie si¢ tych motorow -— jakie
widzi sie w ostatnich latach.

Motorow Diesla znajduje sie w Galicyi
u 21. wlascicieli 28, sprawnosé zas catkowita
tych motorow wynosi 3027 koui.

Podtug rodzaju zakladu — przypada:

na mityny. 12 motorow

na elektrownie . . 12 »

na rafinerye 4 motory - te
ostatnie réwnieZ uzywajg motorow tych do
celow elekirycznych.

Poniewaz w calej Galicyi zgloszonych
kottéw parowych jest przeszio 5000, wobec
tego ilo$¢ zainstalowanych motorow Diesla
zupelnie niknie.

Motory galicyjskie prawie bez wyjgtku
pochodzg z dwoch fabryk — posiadajgcych
w Austryi licencye na budowanie motorow

Diesla

w eleklrowniach.

Diesla, a mianowicic z Tabryki wagonow
w Hradeu i fabryki maszynowej Ganza w Le-
obersdorfie. Obecnie bardzo powazne u nas

irmy — jak (Pierwsza Bernenska®, Tangen
i Wolf, Ringhofer procz inuych zagrani-
cznych firm — wypuszezajy na larg motory

systemu  Diesla. Trudno. jednak ovzee, ile
w tem jest przeswiadezenia o dobroci tyeh

nmotorow — a ile mody, ktorej i fabrykanci
podlegaja.
Badz co badz — fakl taki — przema-

wia na  korzy$é lego syslemu molordow —
cho¢ podnoszy si¢ rowniez glosy, klore
w powslawaniu konkureneyjuych fabryk —
widzg — nictyle picrwszy krok do obniZe-
nia ceny stosunkowo wysokicj — ile
czglki lichej fabrykacyi.

Zdaje si¢ nie ulega kwestyi, ze n. p. do
zdyskredylowania molorow dla gazu  ssa-
nego przyczynito si¢ gléwnie to, 7e ogromma
ilog¢ fabryk — niezupetnic odpowiednich —
zaczeta bundowaé 1 sprzedawaé le molory.
Z drugiej atoli strony wskutek wspohdziata-
nia roznych nowych konstruklorow — moze
niejeden blyd zostanie usunigty — i moze
popyt na molory ropne zwickszy sig.

Zasadniczo biorge — przy wyborze ro-
dzaju popedu — rozwaza sig

1) kosztinwestlycyi:

a) motoru,
b) budynku,
c¢) sktadu na maleryaly popcedowe,

d) doprowadzenia wody i dodat-
kowych urzadzen.

po-



2) koszla ruchu: skiadajgce sig z ko-
szlow :

a) maleryatu do popedu,
b) smarow — cte,,

¢) obstugi i

d) napraw.

3) Pewnosé ruchu — i

4y Wzgledy na zmiennos$é obeigze-
nia, rownolegte taczenic na otoczenie —
przepisy koncesyjue, prgdkic wrucho-
miecnie cle.

Przechodzae pokrotee punkta poszeze-
golne mozna na podslawie obecnyeh slo-
sunkow — nie przesqdzajae, czy slosunki te
nic ulegng zmianom, slwierdzic, 7zc

ad a) Motor Diesla sam dla siebic za-
wsze jesl drozszy od réowno wartosciowej
maszyny innej. Podnosi sie czgsto faki, Zze
maszyn Diesla przecigza¢ ponad 15%,; nie
mozna --- podezas gdy maszyny parowe n. p.
Jjak dolychezas swobodnie znacznie wyizej
przecigzaé mozna bylo, ze zatem nie powin-
no sig porownywaé Kosztow roznych moto-
row o nominalnej rownej sprawnosci, je-
zell granica przecigzania jest rozmaila.

Dla clektrowni wzglad ten nic odgry-

wa wybitnicjszej roli, — jak dotychezas
bowiem -— nie zgda si¢ od maszyn pa-

rowych wigkszego przecigzania anizeli czesé
clektryezna bezpiecznie by znie§é¢ mogla,
— a przy ustalaniu sily maszyn moznosé
przecigzania  czgsel  clektrycznej nie wcho-
dzi praktyeznic w rachube — przynajmniej
nmie  tyle jak w zakladach transmissyj-
nych — (miynach, -- tartakach it p. —
gdzie moznose przecigzenia chwilowego ma-
szyn parowych o 40%, bywa czasem kalkn-
lowana.

b) Koszt hudynku z natury rzeczy przy
Dicslowyeh molorach jest mniejszy — nawet
porownujge go z zaktadem z parowemi tlur-
binami, u ktérych kottownie stosunkowo
znaczng czesé zakladu zajmujy. Korzysé ta
w czgsei odpada, gdzie ze wzgledu na sg-
siedztwo wymagane sg znaczniejsze fundo-
wania i zabezpieczenia.

c) Przestrzen zajela na sklady matery-

alu popedowego (ropa) — przewaznie jest
mniejszg — anizeli dla popedu parowego —
dopoki — nie stosuje si¢ ustawg wymaga-

nycl odlegtoscifzbiornikéw ropnych od hu-
dynkoéw mieszkalnych.
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Trudnosei tej nie ma, gdy uzywa sie

oleju Diekitnego. — Uzywajae ropy do opatu
pod kottami -— osigga si¢ te samg korzys$c

niniejszej przeshrzeni skladowe;j.

d) Kwestya doprowadzenia wody nie
odgrywa lak waznej roli — jak w urzgdze-
niach parowych. Stosunck zuzycia wody —
dla celow kondenzacyi wzglednie chtodzenia
cylindrow — gdy nie stosuje sie¢ chlodnic,
wynosi zaleznic od doskonato$ci maszyn
parowych 100 : 20. W razie uzycia chlodnic
korzy$¢é na rzecz motoru Diesla odpada.

Na niekorzysé zaliadow uzywajgcych
wylacznic molorow Diesla przemawia ko-
nieczno$é opalania osobnego maszynowni.
Koszta lundamentow dla motorow Diesla
zawsze sa wyzsze, a gdy gruut niezupelnie
jest odpowiedni - i wstrzadnienia sq nie-
dopuszezalne, — znacznie przekraczajg kwote
zazwycezaj na ten cel uzywana.

Stosujac n. p. lokomobile sprzgzone
o parze przegrzanej i z lkondenzacyg, mo-
zna — przyjmujac wyniki znzycia pary ogla-
szane jako pewne — w podobnych warun-
kach wybudowa¢ elektrowni¢ taniej — ani-
zeli, gdy uzywa si¢ motoréw Diesla. Loko-
mobile te wogodle sg jedynemi motorami,
ktéore skutecznie konkurowaé by mogly
7 motorami ropnemi — zwlaszcza, gdy
istniejy jeszcze warunki sprzyjajgce pope-
dowi parowemu.

W elektrowniach galicyjskich lokomo-
hil — niema. Przyczyny tego nie szukalem,
sadze jednak, ze stosujac n. p. TOpg do
opatu i doskonaly wodg, moznaby zupetnie
dobrze uzyskal tg samg czyslo$é i pewnoseé
ruchu, jaka dajg motory ropne. Jezeli wiec
nie stosuje sie tych lokomobil, to w czgéci
z powodu —, 7ze wprawienie ich w ruch wy-
maga kilku godzin czasu, a zatem jako rezer-
wa w clektrowniach niezupetnie odpowiadajg.

Koszta inwestycyl obcigzajg  Dbudzet
elektrowni statym wydatkiem na oprocento-
wanie 1 amortyzowanie wkiadu.

Wobec tego, Ze przewazna czgsé elek-
trowni znajduje si¢ w posiadaniu gmin, za-
ciggajacych na ich budowe poZyczki — nie-~
wielkie roznice w tym wypadku mato
wplyng na rentowno$¢ —, zakltaddéw przy
uzyciu motoréw ropnych.

Inaczej si¢ rzecz ma z odpisami, ktore
przewidzie¢ powinien kazdy zaklad dobrze

*
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prowadzony — wzglednie venlujacy sig. Zu-
zwyezaj kwole na odpisy podnosi siel to cza-
sem znacznie, gdy uzyly maby¢é poped ropny.

Pochodzi to stad, ze motory te od nic-
(dawna sg w uzyeiu, a pierwsze doSwiadeze-
nie niekoniceznic pozwalaly spodziewaé sig
dhugiej uzytecznosei tych motorow.

Najstarszy motor Diesla, postawiony
w Galicyi, pochodzi z roku 1904., najstarsze
w Austryi z roku 1902.

Jest to zatem okres czasu — nie docho-
dzacy do minimalnej granicy - jakq przy-
jaé mozna przy ustalenin wysokoSei odpisu,
to jest 10 lal.

W rachunkach rentownosci — zwla-
szeza jednale tych, klove powinny wykazy-
waé rentownos$e — przyjmuje si¢ trwatosé
maszyn pavowych od 20—23 lat. Dla ko-
ttow — 10—15 lat. W zaldadach zaopalrzo-
nych w motory Diesla utarto si¢ liczy¢ co-
rocznie 109/, zuZycic.

Jak widzimy — roznica w wysokosci
odpisu moze Dhy¢ znaczng — i w wysokim
stopnin moZze wplywaé na rentownosé za-
ktadu.

Inna rzecz co prawda, ze faktyezne od-
pisy w clektrowniach naslepujg znacznie
wezesniej, watpig takze, czy znajdzic sie u nas
zaktad elektryczny posiadajgey w ruchu mau-
szyny 20—25-cio letnic.

Moznaby wige powicdzieé, ze konie-
cznosé wigkszych odpisow  przy motorach
ropnych, nie jest tak cigzky, odnositoby si¢
to jednak tylko do zakladow majgeych wa-
runki do powigkszenia zbytu i sprawnosci.

Na razie mato jest zakltadow — ktoveby
w ciggu 10 lat nie ulegly zupetnej przebu-
dowie, moze jednak z czasem nasigpié pe-
wne nasycenie — po ktéorem przyrost elek-
trowni powoli si¢ odbywa i wtedy najtrwal-
sza maszyna bylaby najodpowiednicjsza.

Dotycheczasowe dogwiadezenia nie wska-
‘zujg — jakoby motor Diésla nie mogt pra-
cowac diuzej ponad 10 lat. W kazdym razie
i lokomobile — dzisiejsze o wysokiej eko-
nomii nie pracowatyby diuzej. Zuzyte czesci
Diesla tatwo dajg sie¢’ wymienié — a o wy-
mianach cylindréw — watow i t. p. dotych-
czas nie ma wiadomoscl,

Mozna zatem odnosnie do kosztow in-
westycyl 1z niemi potgczonych wydatkow
powiedzie¢ : :

1) 7¢ calkowily wydalek na budowe
clektrowni pedzonej molorami ropnemi —
niewiele moze bhyé wyzszy — niz przy zo-
slosowaniu lokonobil, Ze mmniejszy jest —
ady sig przeciwstawi wydalek na clektrownie
pedzone innymi motorami,

2) z¢ kwola na odpisy na razie musi
bve ustalony wyZej, anizeli przy maszynach
parowych lezigeyeh, nie jest ona aloli wyiszg
niz. przy zastosowaniu lokomobilu o prze-
grzauej parze i z kondenzacya,

3) zc wydatek na odpisy w obecnem
sladvum rozwoju clektrowni nie powinien
sic opicra¢ wylyeznie na lalach dopuszezal-
nego uzyeia, poniewaz laklyezne odpisanie
przez. zaskypicnic maszyny popedowej inng —
lepszg lub wigkszy — nastgpuje zazwyczaj
wezeSnie).

2. Przcehodze 7z kolei do
koszlow ruchu

Dzielg si¢ one na koszla:

a) materyatu popedowego,
by smarow i L d,

¢) obslugi,

d) utrzymania.

a) Motorom Dicsla praypisuje si¢ zalele
hardzo wiclkie] ckonomii — termicznej —-,
klora si¢ uzewnegbznia matem zuzyciem ropy,
lub podobnego muleryatu.

Zalela [a trwa dopoly — dopoki cena
handlowa ropy czy wegla sg w odpowie~
dnim do siebic stosunkn.

Przyjmujac, z¢ 500 konny molor Diesla
zuzywa 160—170 gramow ropy — i maszyna
parowa z kondenzacyy 4. 2 kg na eff. konia
(przy 7-miokrotnem oparowaniu 06 kg we-
gla), wtedy stosunek cen materyalow pope-
dowych moze wynosi¢c 0117:06=1:35.

Nie jest to stosunck niezwykty.

Jakkolwiek ceny wegla i ropy podle-
gaja silnym  ezasem  wahaniom — mozna
przyjaé, ze cena wegli o 7-krotnem odpa-
rowaniu loco kopalnia wynosi 12—14 koron
ra 1000 kg.

Cena ropy — nadajacej si¢ do popedu
molorow Diesla (schodnicka i podobne —
maloparalinowe luly t. z. olej Dblekiiny) —
loco fabryka Iuly kopalnia wynosi okolo
5 koron za 100 kg t. z. 5O kor. za 1000 kg.
Jak wida¢, stosunek 1 : 35 wilasciwie jest juz
osiagnigly. Cena za schodnicksg rope wynosi
n. p. juz obecnie 5 koron za 100 kg — loco

rozwazania



Borystaw, nie wykluczounem jest podniesienie
sie lej ceny. _

Cena oleju blekitnego waha si¢ od 3:60
do 4+ koron za 100 kg — loco rafinerya.

Wobec dosyé licznie rozrzuconych rafi-
neryi po calej Galicyi a wobec prawic Ze
skoncentrowanej siedzibie kopaln weglo-
wych, — Galicya wschodnia — mieé bedzie
lanszy materyal popedowy, gdy uzyje moto-
row Diesla.

W Galicyi zachodniej — pomimo istnie-
jacych rafineryi w Dziedzicach, Trzebinii,
Boguminie-Limanowej — moze zaj$é wypa-
dek, Ze koszta materyalu popedowego na
1 K godz. zréwnajg sie.

Nie znaczy to jednak, aby i koszta ro-
czne za paliwo mialy byé rowne. Przy za-
ktadach parowych przecigine zuzycie na
1 K godz. — moze w najlepszym wypadku
przewyzszy¢ cyfre gwarancyjng o 20 do 30%,.
Zaktady gorzej administrowane wykazujg
i wieksze nadwyzki.

Motory Diesla odznaczajg sig lem, ze
strat podobnych, jak na podpal, na utrzyma-
nie pary pod kottens, strat kondenzacyjnych,
strat wskutek nieszezelno$ei rur, ttokow —
1 L p. nie ma.

Badania kilkakrotne robione n. p. na
molorze 5 lat pracujgcym w Borystawiu
(wiasnose zarzadn c. k. kolei panstwowej)
wykazaly, — ze zuzycie voczne zupelnie od-
powiada cyfrom gwarancyjnym, przyczem
nwzglednialo si¢ obeigZenic przecietne. Mo-
tory Diesla cechuje to, ze nic wolno im zle
funkcyonowaé. Nieszczelnoscei tloka — nie-
zupetne spalenie, w tej chwili widoczne jest
na zewnatrz — 1 musi hy¢ usuniete.

Jezeli — porownamy z tem zachowanie
sig maszyn parowych — Inb kottow — kto-
rym przypisuje sie zalete, zc w najoptakan-
szym stanie jeszcze pracowaé moga
chotby z najwigkszemi stratami — to musi
si¢ ze wzgledow na  ekonomie przyznaé
wyzszo$e bezwzgledng motorom Diesla.

Dla niejednego kierownika zaktadu
czasem ta wilaSciwo$e maszyn parowych

wieksze ma znaczenie, w rachube¢ jednak
tego bra¢ nie nalezy. :

b) Motory Diesla zuzywaja dnzo sma-
row — wieccj dwukrotnie, anizeli maszyny
parowe i o osiagnieciu cyfr podawanych
przez firmy nie styszalem. Koszta' za smary
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nalezy zatem dobrze ustalié — niejednokro-
tnie kosztowac one mogg rocznie prawice tyle,
ile ropa stuzgca do popedu.

Zmniejszyé mozna zuzycie smarow slo-
sujac czesto czyszezone luby przedmuchiwane
filtry. .

¢) Przechodzimy do dalszego punkiu ko-
szlow ruchu t. j. do kosztow obstugi.

W zwyklych wypadkach — jak i w naj-
wiekszych zaktadach — do obstugi motoru
Diesla wystarczy jeden czlowiek.

Gdy uzywa si¢ vownocze$nie wigcej

motorow — wystarczy dodaé maszyniScie
jednego pomocnika — zapelniajgcego sma-

rownice. Motor Diesla wskutek zjednoczenia
wszystkich ezgsei i dopltywajacego samoczyn-
nie ropaluy, nie wymaga podezas ruchu
obstugi. — Uwage skierowaé nalezy tylko
na zachowanie si¢ cz¢Sei pracujgcych, na
utrzymanie cisnienia powictrza — odpada
palacz — z pomocnikiem dla dowozu wegla.

W tym wzgledzie dordownuje motorowi
ropnemu lokomobila, jezeli maszynista vo-
wnoczesnie jest palaczem — co chyba iylko
wyjatkowo zdarzyé si¢ moze. Normalnie —
sama oszczedno$é na palaczu ijednym pomo-
cniku — wynosi¢ moze do 1800 koron rocznie,
moze zatem zamortyzowaé i oprocentowac
(6%y) wydatek inwestycyjny 30.000 koron.

Bardzo czesto podnosi si¢ obawe, czy
mozna powierzyé obstuge motoréw Diesla
naszym miejscowym ludziom — i odpowie~
dnio przyjmuje sie wyzszg kwotg na wyna-
grodzenie lepszych maszynistow.

W tym wrzgledzie nalezy stwicrdzié —
ze ani jeden z Galicyjskich zakladéow nie
sprowadzat maszynistow, a wszystkie po-
stugiwaly si¢ miejscowym personalem —
wlkrotce pouczonym.

d) Duzo zarzutow robionych molorom
Diesla — odnosi si¢ do pozycyi napraw i wo-
gole koszlow utrzymania.

Stwierdzi¢ nalezy, Zc molory Diesla wy-
magajg napraw biezgeych w zasadzie crzesciej
niz maszyny parowe. Nic biorge na razie pod
uwage uszkodzen znacznicjszych — a ktore
moga zniszczyé¢ jak eksplozya kociot — caly
maszyne.

Wymieni¢ moZna nastgpujace czgsei wy-

magajgce czestego doglgdania 1 czestsze]
wymiany.

a) czopy tlokowe,
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b) krzywki — do uruchomienia wen-
tyli wpustowych — ssacych i wypustowych;
(przez zuzycie zmienia si¢ skok i nastgpuje
deformacya diagramu),

c¢) wentyle wypustowe,

d) . kompresorowe,

e) wymiana pakunkow wentyli
presowych, :

f)ywymiana pakunkow do igly rozpylacza,

g) usuwanic kamienia  osiadajgycego
w chtodnikach cylindra,

h) regulowanie tozysk korbowych,

i) czyszezenie filtra ropnego.

Naprawy tych czesei podiug zgodnych
odpowicdzi tutejszych zakladow nie sq ucig-
zliwe — i nie wynmagajg wielkicgo aparatu
ludzi.

Motory Diesla wiceej sa wrazliwe, je-
Zell nie usunie si¢ zawczasu  zepsucia,
niedogodnosé jednak z tem polaczona nic
powinna byé¢ miarodajng, poniewaz obo-
wigzkiem kierownika jest przypilnowaé —
by maprawy wszelkie zawczasu byly wy-
konane.

Moge wreszcie zapewnié z wiasnego do-
Swiadezenia, ze naprawy w urzgdzeniach pa-
rowych przewainie nie sg rzadsze, ani mniej
kosztowne, przeciwnie whadnie to prze-
Swiadezenie, Ze urzadzenie parowe i bez na-
tychmiastowego usunigeia btedn — bedzie
dalej pracowato — uwazam za demoralizu-
jace — i w skutkach za bardzo szkodliwe.

3) Kwestya pewnosci ruchu w ele-
ktrowniach zazwyczaj stawiana jest na pierw-
szym planie. Ambicyg kazdego kierownika
jest nie dopuszeza¢ do przerwy w ruchu —
jedyng obawg takzc jest — by przerwy nie
bylo.

Uwazam, ze obawa przed mozliwem
zepsucicm si¢ motoru — ropnego — do
czego pierwsze wypadki zdarzajace sig upo-
wazniaty — w wielu wypadkach moze mieé
decydujace znaczenie.

Kazdy technik — ktéry ma objagé Lkie-
rownictwo zaktadu elektrycznego — a ma
do wyboru roznego rodzaju motory pope-

koni-

dowe — zdecyduje si¢ na motor najpe-’
whnicjszy — nie waham sie powiedzie¢ —
nawet, gdyby mniej pewny motor zapewnial '

znaczne korzysci.
Jest to objaw — z ktorym trzeba sig li-
czy¢, mojem zdaniem bowiem, kierownik

zakladu eleklryeznego powinien hyé prze-
$wiadezony o dobroct 1 pewnosci swych
maszyn.

Nie kazda clektrownig staé na ckspe-
rymenta, cho¢hy one miaty przejsé do hi-

storyl lechniki — lent bardziej nie wolno
nam w Galievi urzgdzaé proh -— jezeli si¢

zwazy — 7¢ zadna cleldrownia tulejsza nad-
zwycezajuyeh dochodow nic daje.

Ifaklem jest, ze molor Diesla wymaga
obslugi sumiennej i rozumnej. Maszynisla
musi wicdzie¢, w ktorem miejseu naslypic
moze zepsucic sig.

W tym wzgledzie cickawem jest, 7e z 11
nadesztych odpowiedzi ze strony wiaseiciceli
molorow Diesla, tylko jedna podaje, ze byly
przerwy w rvuchu molorn, podezas  gdy
wszystkic inne stwierdzajy  brak wszelkich
innych przerw. '

7 whasnego do$wiadezenia mogg podad,
z¢ uslawiony w Borystawiu na slacyi kole-

jowej motor Diesla w pierwszym roku z po-

wodu niedostatecznego obzuajomienia = sig
personalu — 13 razy odmowil shuzby.

Obeenie od 4 lat motor ten pracuje
przez 4800 godzin rocznic bez zadnegj re-
zerwy 1 hez przerw  wywolanych  zepsu-
cient.

Molor ten raz do roku bywa rozbic-
rany i doprowadzony do porzgdku, co zre-
szly nie przedstawia nic wyjatkowego, po-
niewaz z odpowicdzi nadesztych wynika, Ze
przewazna czes¢ molorow co 6 micsigey jost
rozbierang 1 naprawiang. Sadz¢ zatem, Ze
obawy wypowiedziane o mnicjszej pewnosei
molorow Diesla sg przesadzone.

Natomiast jestem zdania, Ze w obecnej
fazie rozwoju lechniki molorow Diesla —
prawdopodobnie powtorza si¢ wypadki zna-
czniejszych uszkodzen.

Zauwazy¢ mozna, ze co rok podwyzsza
sie moc przypadajaca na jeden cylinder ma-
szynowy, fem samem czgsci motorn w wyz
szym stopniu bywaja nal¢zane.

Tendencye do zbudowania jak naj-
wigkszych jednostek Dbedzie trzeba mojem
zdaniem, okupi¢ roznemi wypadkami, a przy-
szlo$¢ dopiero okaze, czy wypadki te za-
szkodza stawie motorow Diesla — czy tez
powlorzy sie lo samo, co mialo miejsce
z turbinami parowemi, ktorych z poczgtku
rowniez sig obawiano.
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