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Nr. 8.

~ Silownia wodna
na rzece Shannon w Irlandji.

Zaklady wodne na rz. Shannon wzbudzaja
w ostatnich czasach duze zainteresowanie fachow-
céw, jako instalacja o poteinych rozmiarach, za-
réwno pod wzgledem robot budowlanych, jak i usta-
wianych zespoléw silnikowych, To tez, korzystajac
z materjaléw ogloszonych w pismach zagranicznych
o tej instalacji, a glownie w pismie V D I - Zft (1928,
zesz. 52), podajemy ponizej parg szczegdlow o jej
urzadzeniach maszynowych. O robotach budowla-
nych na tej budowie byla mowa w Przegl
Techn., 1928, zesz. 48, str. 963 — 964. i
" Zaklady wodne na rz. Shannon budowane sa
mna 6 zespoléw turbopradnic po 30 000 2V A, z kto-
rych dotychczas ustawiono juz 3 komplety. Turbi-
ny Francisa, o wale pionowym, sprzegniete sa
z pradnicami Schirma. Wwyzyskiwany spad wody
waha sie w granicach od 26,4 do 33,73 m. Przy tym
najwiekszym $padzie, turbiny sa w stanie przepu-
$ci¢ ok: 102 m’[sek wody i przy 150 obr./min daja,
moc 38 600 KM. Woda doprowadzona jest do kazdej
2z turbin przez rurowanie zélazne, o $rednicy 6 m
i dtugosci 44 m, zamykane na wejsciu przez zastaw-
ke i zabezpieczone krata. Zastawka o szerokoéci w
swietle - 6,4 m i wysokosci
6,5 m, wazy 23°f, wisi'na fan-

przeéwicie 40 mm), umieszczonych przed zastawka,
stuzy specjalny, elektrycznie napedzany oczy-
szczacz, wykonania Escher; Wyss & Cie. Oczyszczacz
przesuwa si¢ wzdluz pomostu, zbudowanego ponad
kratami, na torze, o rozstawieniu szyn ok. 5 m. Po
zatrzymaniu si¢ oczyszczacza, mechanizm wysiego-
wy, zaopatrzony w korncowej czesci belek, przesu-
wajacych sie po kratach, w grabki — zbiera z tych
krat wszystkie zanieczyszczenia naniesione przez
wode 1, po wyciagnieciu do goéry, zsypuje je do spe-
cjalnych wywrotnych wagonikéw, opréznianych na-
stepnie do rzeki po stronie podturbinowej.

Jak juz wspomnieliémy wyzej, woda odprowa-
dzana jest z gérnego zbiornika do turbin przez ru-
rowanie Zelazne. Rury, thimo ogromnej érednicy
6 m, nie sa umieszczone w wykopie, leéz uloZone na
powierzchni zbocza; nitowanie poszczegélnych od-
cinkéw rurowania, z ktérych kazdy sktada sie z 3-ch
wygietych na fuku 120° blach zelaznych, odbywalo
sie na miejscu. Kazde dzwonko rurowania wzmoc-
nione jest ponadto pier§cieniem usztywniajacym.
Grubos$é blach, wykonanych ze stali zlewnej o wy-
trzymatosci 44 — 51 kg/mm? i wydtuzeniu 20%, wy-
nosi przy ujsciu przewodu ze zbiornika 11 mm, po-
czem zwicksza si¢, w zaleinoéci od ciénienia wody,
az do 18 mm. Kornce przewodéw od strony zbiorni-
ka i turbin sa starannie umocowane, pozatem pod-

cuchach i podnoszona jest
zapomocs, siln'ka pradii zm’en-
nego, dzialajacego na mecha-
nizm” wycigdowy za poéredni-
ctwern przekladni §limakowej
i czotowej. Predkosé podno-
szenia'  zastawki wynosi
03-m/m’n. W razie potrze-
by. -specjalny elektromasnes
odtacza silnik i przek¥adnie
§limakowa od przekfadni
czolowej i wéwozas zastawka
opada pod wplywem wlasne-
go cieiaru, odcinajac dopltyw
wody do turb‘ny, przyczem
opuszczanie si¢ zastawki zla-
godzone jest przez hamujace
dz'alanie pompy oleiowei.
Uruchamianie mechanizmu
opuszczajacego zastawke od-
bywa si¢ z turbinowni i ma
na celu zabezpieczenie silni-
kéw i pradnic od przekrocze-
nia dopuszczalnej liczby obro--
tow. ‘
Do oczyszczania krat (o
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parte w 3-ch poteznych pierscieniach, o duzej wy-
trzymaloséci na wygiecie, ktére z kolei wspierajg
sie na lozyskach rolkowych, umozliwiajac osiowe
ruchy przewodu pod wplywem zmian temperatury.

Co sie tyczy samych turbin, to poniewaz na tak
duzy spad turbiny Kaplana i $miglowe nie sa budo-
wane, zainstalowano turbiny Francisa o wale pio-
nowym {ns = 400), ktére najbardziej nadaja sie
przy duzych réznicach poziomu wody pod turbina,
dochodzgcych w danym wypadku do 6,5 m.

Z zainstalowanych dotychczas 3-ch turbin jed-
na jest wytwérni Escher, Wyss & Cie, dwie pozosta-
te za§ wytworni Voith'a. Gwarantowane przez obie
powyzsze firmy sprawnos$ci i obciazenia wskazuje
tabelka ponizsza. ' ' ' '

Sprawnoéé&iobciazenia turbin,
zainstalowanych w silowni Shannon,

Spad Przelyk Obcigzenie | (Sprawnosé
m ' m?/sek KM %%

3373 102 38 600 84

28,5 96,2 31000 85

28,5 80,9 27 150 88

28,5 71,1 23 258 86

28,5 62,1 19 400 82

28,5 53,9 15 500 75,5

Woda doplywa na wirnik turbinowy przez spi-
rale, znitowana z blach stalowych i umieszczona

o mocy 62 KM, Wirniki turbin sa dzielone, o ¢red-
nicy 4 200 mm, przyczem wirnik Voith'a odlany jest
calkowicie ze stali, podczas gdy w wirn.ku Escher
Wyss & Cie lopatki wykonane sa z blachy i zato-
pione w odlewie stalowym. Obie firmy przeprowa-
dzily w swych zakladach drobiazgowe badania wir-
nikéw na modelach i mozna przypuszczaé, ze spraw-
noéci rzeczywiste przekrocza gwarantowane, osia-
gajac w znacznej czesci 90% . Staranne uszczelnie-
nie wirnikéw na ich obwodzie i od strony pokrywy
przyczyni si¢ réowniez niewatpliwie do powieksze-
nia sprawnosci silnikow.

Po opuszczeniu wirnikow turbinowych, woda
przeplywa przez zakrzywiona rure ssaca, wylozong
w gornej czesci blachami stalowemi; réwniez po-
érodku przekroju rury ssacej, na jej zakrzywieniy,
wstawiona jest §cianka zelazna, dla uspokojenia od-
plywajacej wody. Przekréj rury ssacej na wyjsciu
wynosi 13 X5 m®. Loza stopowe turbin zbudowane
sa na obciazenie 502 ¢, skladajace sie z 227 f cieza-
ru czeéci wirujacych i 275 £ nacisku hydraulicznego.
Obie firmy wprowadzaja pod czopy smar pod ci-
énieniem, zapomoca specjalnych pomp- Cieplo tarcia
odprowadzane jest przez specjalne chlodnice olejo-
we oraz zapomoca przepuszczania wody przez wezo-
wnice, umieszczone w ostonach tozysk. Olej pod
czopy i do chtodnic, w ilosci 570 ljmin, doprowadza-
ny jest przez vompe zebata, napedzana od walu
turbinowego. Mimo przerwania obiegu smaru, tur-
bina moze jeszcze pracowaé
w ciagu 2-ch godzin bez oba-
wy zagrzania sie czopéw,
i wéwczas odprowad-zanie cie-
pla odbywa _sie  wylacznie
przez wezownice,

Waly turbinowe o érednicy
625 mm przechodza przez lo-

W zyska szyjne. ktérych panwie

_VI 2 i i

-k
e

, wylane sa bialym metalem,
ki kadluby za§ umocowane sg
Al na pokrywie turbiny., Woda

chlodzaca pobierana jest za-

pomoca specjalnego przewo-
du z gérnego jeziora, prze-
plywajac przez specjalne fil-
try i oczyszczacze przed wej-
éciem do kanaléw chlodza-

|
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cych.

; Dla zwigkszenia bezpie-
| | czenstwa pracy turbin, apa-
| . ratura ich potaczona jest z sie-
cia alarmowa, sygnalizujaca

znakami optycznemi i aku-

[c-

Rys, 2. Przekréj turbiny o mocy 40000 KM dla sitowni na
rz. Shannon, bud. wytw, Escher, Wyss & Cie.

w betonowem podlozu. Blachy stalowe sa tak gru-
be, ze naciski wywolane przez strumieri wody prze-
noszone sg calkowicie przez oslone turbiny, przy
zupelnem odcigzeniu otaczajacego ja betonu.

Do obracania pierscienia z kierownicami stuza
dla kazdej z turbin dwa olejowe silniki pomocnicze,
wytwarzajac niezbedna ku temu (maksymalna) pa-
re sit 2 X 50 ¢ Silniki te, obliczone na maksymalna
prace regulacji 16 000 kgm, zakotwione sa w funda-

‘mencie turbinowni. Olej do nich tloczony jest przez .

pompe zebata, napedzana przez silnik elektryczny

stycznemi uszkodzenia kts-
reikolwiek z cze§ci mechani-
zmu.

PolsKi przemysl maszyn
i narzedzi rolniczych.

Przemyst maszyn rolniczych ksztaltowal sie
przed wojng {wiatowa réznorodnie w trzech dziel-
nicach Polski, w zaleznoéci od ustosunkowania sie
don polityki rzadéw zaborczych. Np. w b, Kréle-
stwie Polskiem rzad rosyjski sprzyjal raczej wytwa
rzaniu narzedzi najprostszych, jak sierpy, kosy, o-
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WARSZAWIE.

KONTO P. K. 0. 128,

Posiedzenie
W piatek dnia 22 lutego 1929 r. o godz. 8-ej
wiecz, w Wielkiej Sali gmachu Stowarzyszenia

Techn'kéw Polskich w Warszawie odbedzie sie
posiedzenie techniczne, na ktérem inz. Kazimierz
Milicer wyglosi odezyt p. t. ,,Odwodnienie Ciecho-
cinka",

W nastepny piatek, t. j. dn. 1 marca r. b, inz.
techn. S. K. Drewnowski wyglosi odczyt p. t. , Pani-
stwowe znaczenie gorzelnictwa polskiego” (spiry-

tus — benzyna — obrona panstwa). Program od-
czytu: 1) Uwagi wstepne, 2) Przyszta wojna, 3)
DZIAE

techniczne.

Przemyst. Komunikacja kolejowa i samochodowa.
4) Paliwo plynne. Spirytus etylowy. Alkoholizm.
Opodatkowan.e spirytusu. 5) Spirytus przemysto-
wy. Eter siarczany. Jedwab sztuczny i naturalny.
Proch bezdymny. Ocet winny. Kosmetyka i farma-
ceutyka. Wojna a paliwo plynne. 6) Motory samo-
chodowe, Tablica Fehrmana. Mieszanki spirytuso-
wo - benzynowe. Spirytus a obrona paristwa. 7) Go-
rzelnictwo i hodowla inwentarza opasowego. Ziem-
niaki — melasa — wegiel kamienny. 8) Wiartoéé wy-
waru melasowego. Sprawa benzynowo - spirytuso-
wa, jako jeden z problematéow polityki gospodar-
czej.

INFORMACYJNY.

Z blizszych informacyj o ponizej podanych posadach korzystaé moga cztonkowie stowarzyszen, zgrupowanych
w Zwiazku Polskich Zrzeszed Technicznych, zwracajac si¢ o szczegoly do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Czac-

kiego 3/5}, a nie do Administracji ,Przegladu Technicznego™,

Uprasza si¢ Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkéow pocztowych na odpowiedz,

POSADY WAKUJACE.

18—Zarzad miasta Ostrowca poszukuje wykwalifikowanego
pracownika na stanowisko Miejskiego Technika bu-
dowlanego.

20—Dyrekcja Robét Publicznych w Lucku poszukuje dy-
plomowanego iniyniera na stanowisko Inspektora Dro-
gowego,

22—Wytwoérnia lamp poszukuje Techn‘ka do prowadzenia
warsztatéw montazowych oraz do sprzedazy lamp.

24—Kierownika stalowni, Kierownika odlewni, szefa war-.
sztatu, 2-ch mlodych inZynieréw lub technikéw do biu-
ra technicznego poszukuje fabryka odlewéw. Olerty
nadsylaé do kancelarjii Stow. pod Nr. 24,

26—Zakiady przemysiowo handlowe poszukujg: a) Kalku-
latora doswiadczonego do ustalania czasu pracy i po-
szczegblnych operacyj warsztatowych, b) Konstruktora
wytrawnego w dziedzinie maszyn precyzyjnych.

28—w Hucie ,Pokoju” na Gérnym Slasku wakuje 13 po-
sad dla inzynieréw maszynowych, hutniczych, elektro-
inzyniera oraz konstruktoréw.

30—Magistrat m. Tucholi poszukuje technika budowlane-
go na posade miejska.

POSZUKUJA PRACY,

5—Inzynier mechanik z kilkunastoletnia praktyka w kra-
ju i zagranica, specjalnosé dzial mechaniczny i mon-
tazy, reflektuje na samodzielna posade w przemysle
metalurgicznym, chemicznym lub cukrownictwie. Zna-
jomesé jezyka niemieckiego.

7—Inzynier Mechan'k w érednim wieku z wieloletnia
praktyka administracyjna i handlows, specjalnosé urza-
dzenia warsztatowe dla masowej fabrykacji, masowa
fabrykacja, obrébka drzewa i metalu, pragnie zmieni¢
posade. Zna jezyki ohbce.

Ministerstwo Rolnictwa podaje do wiadomosci
zainteresowanych, ze skltad Sqdu Konkursowego
dla oceny szkicowego projektu na wzorowa
i oszczedng Szkole Rolnicza (konkurs byl ogloszo-
ny 31.VIII 28 r.) jest nastepujacy:

1) P. Minister Rolnictwa, wzglednie jego zastepca.

2, 3, 4, 5) przedstawiciele Ministerstwa Rolnictwa.

6) P. Przedstawiciel Ministerstwa Robét Publicz-
nych.

7) P. Przedstawiciel Ministerstwa W, R, i O, P.

8) P. Przedstawiciel Ministerstwa Spraw Wew-
netrznych, Dep. Zdrowia,

9) P. Prof. Czestaw Domaniewski.

ODROCZENIE TERMINU PRZETARGU.

Termin rozprawy ofertowej na urzadzenie kamie-
niotomu baza]towe%t()/ w Janowej Dolinie (pow.
Kostonolski woj. Wolynskiel. wyznaczony w po-
przednich ogloszeniach na dzien 22 lufego 1929 r.
o godz. 11 rano przesuwa si¢ na dzien I8 marca
1929 r. o godz. 11 rano i do tego czasu Minister~
stwo Rob6t Publicznych przediuza termin skladania
ofert w Departamencie Drogowym (Warszawa, ul.
Kredytowa 9, pokéj Nr. 150 na 7 pietrze).

W. Z. Podseliretarza Stanu
{—) M. Nestorowicz
. Dyrektor Departamentu

10) P. Prof, Zdzislaw Maczynski. Warszawa, dn, 14 lutego 1929 r,
Nr, 187. Nr, 186,
. ______ ———

T Ceny ogloszen P ok . . .
dnorazowych: Przy zamdwieniu wielokrotnyc oglosze;
Przedplatg kwartalng . ik 1% T bez zmiany teksti, uvdziela si¢ nast. zniZek:

Przyjmuje Administracja i Pocztowa Kasa Oszczgdnos$cl Za jedng stronicg. . . . . . .zh 300.— za 6 krotneogl. . . 10%

na konto Nr. 515, w13 5 5 20 ,,

60 21 i . S YRR . y dofe n2 o, .. 2,

Przeidplata zagranicg . . . zl. rocznie . o n 52 S "
Cera zeszytu pojedynczego. zk 1.50 L 'éwu:ré Shrany: - - w8l Doplaty: z 1 str. okladki 100%, za IV str.
(Ceny zeszytow specjalnych sa ustalane kazdorazowo) s jedng 6sma . . - n 45— g‘;‘c-h5g ‘é}l a?hz%';/‘:"wnc miejsce na in-
Za zmiang adresu (znaczkami poczt.). . . 1z »» jedng szesnasty w 25— w , Nowinach Technicznych” o 50% drozej,

Dla poszukujgcych pracy 509 ustgpstwa.

Biuro Redakeji i Administracji:

Warszawa, ul, Czackiego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenia

Technikéw). Telefon Nr. 57-04.

Redakeja otwarta we wtorki, czwartki i piatki od godz. 7 do 8 i p6t wieczorem. Administracja otwarta codziennie od godz. 10 do 2 po pol. i od 8 do 8 wiecz
Weijscie do Redakeji i do dzialu prenumerat Administracji—przez sie giéwng budynku; wejécie do dzialu ogloszeri — z bramy Nr. 3.

Doplata za Nr, 4 —

Cena tego zeszytu poza prenumerata — zl, 15.—.

5 (pamiatkowy) dla prenumeratoréw zl. 10.—,

e ——
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paty, i t. p., co wptynelo na jednostronne rozwinig-
cie sie produkcji w tym zaborze. Pierwsza fabryka
narzedzi rolniczych w b. Krél. Polskiem byla zato-
zona w r. 1818 w Warszawie -fabryka br. Evans,
obecnie ,,Lilpop, Rau i Loewenstein", oddawna juz
poswigcona innej dziedzinie wytworczosei, W byte;
dzielnicy pruskiej najstarsza, istniejaca do dzi$ fa-
bryka maszyn rolniczych jest fabryka E. Drewitz'a
(zal. w r., 1845); w rok poZniej powstala fabryka H.
Cegielskiego (dzi$ zajmujaca si¢ réwniez m in, wy-
twarzaniem wagonéw, parowozow i lokomobil).

W Malopolsce pierwsza fabryka wytwarzajaca
maszyny rolnicze byla zalozona w r. 1804 w Krako-
wie fabryka L. Zieleniewskiego (dzi§ wyrabiajaca
maszyny parowe, wagony i in.}; wyréb maszyn rol-
niczych w fabryce tej zarzucono.

Najstarsza fabryka maszyn rolniczych, pracu-
jaca dotychczas bez zmiany swej wytwdrczodci,
jest fabryka W. Moritza w Lublinie, zal. w r. 1840,

Przed samg woijna, t. . wr. 1913, fabryk i war-
sztatéw wyrabiajacych maszyny i narzedz'a rolni-
cze posiadaly: b. Krél. Polskie — 110, Malopolska
—"10, Wielkopolska 47, Pomorze 27. W roku tym
przemys! maszyn i narzedzi rolniczych zatrudniat
22 000 robtnikéw i korzystal z silnikéw o mocy ogél-
nej ok. 8 000 KM. Warto$¢ wytworzonych w tym ro-
ku maszyn wynosila:

w b. Krél. Polskiem .

w Wielkopolsce
w Matopolsce .

31 000 000 zl,
26 000 000 zl,
7 000 000 -zt, -

Woijna éwiatowa przyczynila duze straty wy-
twérniom maszyn i narzedzi rolniczych, tak zreszta,
jak i calemu przemystowi. W b. Krélestwie i Malo-
polsce wiele fabryk zostalo unieruchomionych, a nie.
ktére z nich zostaly zniszczone przez uchodzace
wojska rosyjskie, a nastepnie obrabowane przez
okupantéw. Jedynie fabryki Wielkopolski zacho-
waly po wojnie niezmieniona zdolno$¢é wytwbéreza,

o wskrzeszeniu Polski, przemyst maszyn rol-
niczych mial za zadanie wyzyskaé to, co ocalato po
klesce wojennej, zastosowaé wytworczosé do po-
trzeb catej Polski i budowaé nowe placowki prze-
mystowe, azeby stopniowo uniezalezniaé sig¢ od za-
granicy. Pierwszy powojenny spis fabryk maszyn
1 narzedzi rolniczych zawieral 115 firm. Spis ten
jednak byl niekompletny, a przeprowadzone p6Zniej
obliczenia wykazaly, ze w Polsce w r. 1920 - byto
196 fabryk i warsztatéw, wytwarzajacych maszyny
i narzedzia rolnicze. Z tei liczbv przypadalo na b,
Kongreséwke 93, na Wielkopolske 52, na Pomorze
29, na Malopolske 18, reszta — na W. M. Gdarsk.
Powyisze cyfry nie obejmowaly Slaska Gérneso
i Cieszyriskiego. Robotn’kéw zatrudn‘onych hvlo ok.
10 000. Obecnie ilo§é zareiestrowanych w Polskim
Zw. Przemyslowcow Metalowvch fabryk maszyn
i narzedzi rolniczych wynosi 170, ktére zatrudnialty
w r. 1927 ok. 12000 robotnikéw. Przvouszczalna
wytwoérczoéé wynosi w tym roku ok. 100 000 ¢ ma-
szyn i narzedzi rolniczych. o
. W czasie od 1. 1918 do-1928 powstalo w Polsce
15 nowych fabryk maszyn i narzedzi rolniczych
z ktérych jednak 6 nie zdolalo przetrwaé kryzysu
przemyslowego w r. 1925. '

W dziesiecioletnim okresie niepodlegloéci Pol-
ski niektére fabryki zdotaly powigkszyé swoia zdol.
noéé wytwoércza i wprowadzié na rynek wewnetrz-
ny niewytwarzane przed wojna na z'emiach polskich
‘maszyny i narzedzia jak np. plugi lzejsze, plu-

‘technicznem odczyt Dr,

gi wywrotowe, plugi samoory, poglebiacze, plugi
3 i4-skibowe do traktoréw, kultywatory nowego ty-
pu, brony sprezynowe na sankach, jako skaryfika-~
tory do lak, siewniki réznych typéw (do 3 m szero-
kosci), grabie automatyczne, mlynki, kieraty, czesci
mlocarn parowych i in. Préka budowy ciggéwek
w jednej z fabryk zostala zaniechana. W obecnej
chwili polskie fabryki maszyn rolniczych nie obei-
muja jeszcze w swej wytwoérczoéci: ciagéwek, Zni-
wiarek oraz wiréwek do mleka., , :

Wytwérczoéé maszyn rolniczych z roku na rok
wzrasta, a nawet w niektérych zakladach jest juz
na poziomie okresu przedwojennego. Jednak ren-
towno$é tych fabryk jest niska, co nie pozwala na
poczynienie niezbednych inwestycyj. Wiele mozna-
by si¢ spodziewaé po specjalizacji wytwoérczosei fa
bryk i normalizacji ich wyrobow.

Przed wojna wiele polskich fabryk maszyn rol-
niczych eksportowalo swoje wyroby zagranice,
gtownie do Rosji. Po wojnie polskie maszyny rolni-
cze musialy szukaé nowych rynkéw zbytu, Proéby
w tym kierunku sa poczynione. Obecnie wywozimy
maszyny rolnicze giéwnie do Rosji, Turcji, " Ru-
munji, Lotwy, Finlandji, Estonji i Litwy.

‘Mozna oczekiwaé, ze, w dalszym ciagu, polski
przemyst maszyn i narzedzi rolniczych bedzie sie
rozwijaé pomyélnie, bowiem Polska posiada duze
obszary ziemi uprawnej niedostatecznie wyzyska-
nej,. a rozwdj rolnictwa na tych obszarach bez stn
sowania nowoczesnych maszyn i narzedzi rolni
czych bylby niemozliwy.

STOWARZISZENIA TECHNICZNE.

Warszawskie Towarzystwo Politechniczne.
Dnia 29 stycznia r. b. odbyl cie w Warsz. T-wie Poli-

Léffler'a. profesora Politechniki

‘w Charlottenburgu, p. t. o

Wplyw zastosowania pary wysokoprezne] na gospodarke
i energetyczna przyszlosci,

Prelegent podal najprzé6d ogélny przeglad gospodarki
energetycznej dawniejszej, obecnej oraz jej tendencje roz-
wojowe. Poruszyl przytem, znang zreszta ogélnie, sprawe
racjonalnego wyzyskania wegla w silowniach i wyrazil zy-
czenie, aby w przyszloéci spoiycie wegla bylo kontrolowa-
ne przez czynniki miarodajne, choéby przez wladze" poli-
cyjne, aby usungé¢ radykalnie marnotrawstwo wegla, Na-
stepnie przeszed! prelegent do oméwienia .dawnych syste-
méw kotléw stromorurkowych na Srednie ciénienie i poddal
je krytyce. Zdaniem prelegenta, budowanie tego rodzaju
kettéw o duzych wydajnosciach jest zupelnie nieuzasadnio-
ne,. zwlaszcza dla ci$niefi wyzszych. Kotly te posiadaja nie-
raz 3, 4 i wigcej walczakéw nitowanych, oplomki ich sg b.
diugie — w celu zapewnienia nafuralnego krazenia wody,
wigc kociol uzyskuje ogromne wymiary; wysoko$é .kotla
wzrasta nieraz do 30 m i wyzej, co utrudnia w wysokim stop-

. niu prowadzenie i kontrole kotia, nie méwiac juz o ogrom-

nych kosztach walczakéw, oplomek i ich montau, zwlaszcza
przy wyzszych ciénieniach.. Prelegent utrzymuje, ze: pod-
wy#szanie ci$nienia instalacyj z 15 do 30—35 af nie ma 2ad-
nego uzasadnienia, bowiem uzyskujemy przytem sprawnosé
o 15% lepsza, zaé koszty zakladowe wzrastaja o 20%
i wiecej; natomiast idac dalej, do ciémienia 100 — 130 af,
stosujac przytem przegrzanie do 500° C i przegrzewanie
miedzystopniowe, uzyskujemy dalszych 15% sprawnosci,
przy nieznacznym wzroscie kosztéw zakladowych w poréw-
naniu z instalacja na 35 at. Rzecz prosta, ze przy tak wyso-
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kich ciénieniach stare kotly stromorurkowe- nie maja .racji
bytu, ze wzgledu na trudnosci i koszt wykonania oplomek
i. walczakéw. Z przedstawionego przez prelegenta wykeesu
wynika, Ze koszty instalacyjme podgrzewacza i. przegrze-
wacza, przy zwiekszaniu ci$nienia instalacji, nie rosna pra-
wie zapelnie, natomiast koszty aptomek i walczakéw wzra-
staja zdecydowanie,

] Wspomniana okolicznoéé
wprowadzenia takich konstrukeyj kottéw, w ktérych nie by-
roby walezakéw z wwalcowywanemi optomkami. Powstat
wiec m. in. kociot Schmidt'a-Hartmann'a o ogrzewaniu ognio-
wo-parowem. System ten jednak ma te wadg, Ze osadzajacy
si¢ na zewngtrznej powierzchni rur grzejnika parowego ka-
mieri kotlowy tak silnie obniZa po pewnym czasie przewod-
nosé, ze, aby uzyskaé odpow. temperature i ci$nienie pary
odbieranej, trzeba zwiekszyé ciéhienie obiegowej pary grzej-
nej b, znacznie, np. ‘przy ciénieniu pary odbieranej 60 af,
ciénienie pary grzejnej wzrosnaé musi nieraz z 80 do 120 af.

Inny, amerykanski system, z obiegiem grzejnym rte-
ciowym?), ma jeszcze te wade, Ze najmniejsza nieszczelnosé
przewod6w lub pompy obiegowej jest bardzo szkodliwa dla
pracy zespatuy, nie-méwiac juz.o kosztach tego systemu.

Bardzo prosty ‘w zasadzie kociol Benson'a®), nie po-
siadajacy ‘wcale walczaka; lecz tylko wezownice, ‘w ktérej
grzejemy wode az do stanu kiytycznego, jest b. ‘niepewny
w dziafaniu,- wymaga bowiem doskonalego zréwnowazenia
odbioru -pary i doplywu wody zasilajacej; ponadto nalezy
wzigé pod uwage; Ze punkt krytyczny pary wodnej nie jest
wedle staly, lecz zalezy mp, bardzo od iloci rozpuszczonego
lub domleszanego w wodzie powietrza, lub innych skladni-
kéw, i, jak wykazalo doéwiadczenie, moze si¢ wahaé nieraz
w granicach kilkudziesigciu atmosfer.

Nastepnie prelegent przystapil do oméwienia kotia jego
systemu, Opisu tego kotta nie podajemy, bowiem byl juz on
omawiany w Przegladzie Technicznym?)., Zazna-
czymy tylko, Ze dziatanie jego polega na ogrzewaniu i od-
parowaniu wody w walczaku bez ogrzewania ogniowego, lecz
zapomoca wprowadzenia dof pary przegrzenej. Przeplyw
przez przegrzewacz regaluje pompa obiegowa, przegrzewacz
za$ jest wykonany w postaci wezownicy, Wedlug opinji pre-
legenta, kociot"jego mnie posiada - wad wszystkich wyzej wy-
mienionych kotléw, sklada sie bowiem z jednego tylko wal-
czaka, o ‘Sciance jednolitej, bez otworéw i optomek, co de-
cyduje o jego. niskiej cenie, zwlaszcza ze Scianka ma gru-
bo&¢ zaledwie 65 mm przy $rednicy walczaka 800 mm
i 130 af, gdyz — jako jednolita — jest znacznie wytrzy-
malsza  (kociol wytrzymal prébe wodna na 360 af). Pompa
obiegowa . (tlokowa lub wirnikowa) pracuje przy réznicy
ci$niet wynoszacej kilka atmosfer i rozchéd energji na jej
naped jest maly, o ile stosuje sie wysokie ciénienie robocze
(ok. 2% wuzyskanego ciepla spalama) Oczywiscie, -przy
niskich ciénieniach roboczyeh, np. przy 20 af, praca tej pom-
py bylaby znaczna w stos. do wytworzonego w kotle ciepla,
budowanie wi¢c kotléw: tego systemu oplaca si¢ jedynie dla
ci$niefi .duzych, ponad 100 af. Z ttokows pompa obiegows
powstaly poczatkowo ‘trudnosci, bowiem okazalo sie, ze para
przy-tak wysokiem ciénieniu-fjest: b, ma:h) elastyozna i, mimo
4 “cylindréw,  powstawaly - pulsac;e, ‘piilsacie - ‘te  usunigto
przez. rozstawienie kotb poszczegblnych - cylindréw ¢o 90",
Pozatem ' pompy- pracujg zupelnie dobrze, mimo ‘wysokiej

) = ..Pl‘zegla.d Technlczny t. 62
str, 166,
) WwPrzeglad - Technxczny t.
209 i nast, oraz t. 65 (1927), str. 1003 i 1037
| .,Przegla,d_Tech.nlczny", t, 67 (1929), zesz
1—2, str, 4, . - - 5 : :

(1924),

62 (1924), str.

spowodowala dazenie -do

tach wykonania,

12, str, 4,

temperatury ozynnika {480° C) i nie wymagaja smarowania,
W kotle Léfflera grzeje si¢ spalinami tylko przegrzewacz,
za$ walczak {parownik) nie jest ogrzewany.

Pelne ciénienie uzyskuje sie w ciagu 2 godzin, przytem
poczatlowo ciénienie wzrasta powoli, za$§ od 15 af — juz
b. szybko. Okazalo sie. w praktyce, Ze nawet przy zmiennem
zé{potrzebowaniu pary cisnienie jej utrzymuje sie prawie
stale, co da sie wytlumaczyé tem, ze tylko ok. /s pary obie-
gowej. wychodzi z kotta jako czynnik.

Co sie tyczy opalania kotléw, to prelegent jest zwo-
lennikiem pylu weglowego, ktéry moze daé b. dobre wyniki,
jezeli uniknie sie przy jego zastosowaniu pewnych, zasadni-
czych, bledéw. Do kotta Léffler'a mozna jednak zastosowaé
réwnies palenisko rusztowe,

Précz zastosowan przemyslowych (w Witkowicach na
Morawach pracuje kociot Léffler'a na 50000 kg h pary, za-
silajac turbiny o mocy ok. 12 000 kW), znalazl réwniez ko-
ciol Lé&filer'a -zastosowanie jako kociol parowozowy?) (loko-
motywa Schwarzkopif'a)..

* Po przedstawieniu zalet kotla swego systemu, przy-
stapit prelegent do przedstawienia swych zapatrywaf na
niektére metody konstrukcyjne. Wspomnial o koniecznasci
stosowania miekkiej stali w budowie walczakéw dotycheza-
sowych, cho¢ stal ta posiada mala wytrzymalo$¢ w wysokiej
temperaturze, Nastepnie wyrazil poglad, ze stosowaniéa
uszczelek jest zgola zbyteczne, komplikujac jedynie kon-
strukcje; zagadnienie szczelnosci jest poprostu tylko zagad-
nieniem mniej lub- wiecej dokladnej obrébki. W swoim ko-
tle stosuje. prelegent ztacza stozkowe — 'bez -uszczelek.
Wreszcie ze szczegblnym naciskiem podkreslit prelegent
znagzenie spawania w nowoczesnych konstrukcjach, Staby do-
tychezas rozw6j spawania i niecheé¢ do jego stosowania tlo-
maczy sie tylko tem, e nie posiadamy kadr odpowiednio
wyszkolonych rzemieélnikéw. Nalezy wiec stworzyé takie
kadry, jak dawniej tworzono kadry fachowecéw w innych
dziedzinach produkeji maszyn.

Co sig ‘tyczy silnikéw wysokopreznych, zaznaczyl pre-
legent, Ze turbiny parowe na b, wysokie ciénienia stosowaé
mozna dopiero przy mocy ponad 4000 EW, bowiem przy
mocy mniejszej wymiary pierwszego wirnika i jego lopatek
wypadaja tak male, ze straty szczelinowe wplywaja zbyt
silnie na‘ sprawno$é¢, nie méwiac juz o trudnofciach i kosz-
Maszyny parowe tlokowe stosowat naleiy
o wielokrotnem rozprezaniu, jednak, nawet przy trzech cy-
lindrach, érednica cyl. niskopreinego wypada nieproporcjo-
nalnic wielka, Najlepszem wige rozwigzaniem jest stosowa-
nie maszyny parowej tréjcylindrowej jako czedci wysoko-
preinej, czeéé zas niskopretna az do kondensacji stanowié
moze turbina parowa. '

~ Na zakonfczenie wyrazil prelegent poglad, ze wysokie
ciénienia, ze wzgledu na liczne zalety ich stosowania, zdobe-
dg w przyszloéci szerokie zastosowanie, bez wzgledu na ja-
kiekolwiek przeszkody.

* Odczyt prof. Lbffler'a, wyg%oszony z wielka- swada
i gruntowna znajomoéseia przedmlotu, byl wysluchany z du-
Zem zairteresowariem-i pozostawil ‘naogél dobre wraZenie,
cho¢ zdawalo sig, iz prelegent nieco jednostronnie 'ocer')ial
zaléty’ proponowanedo przezefl ustroju. Nie podal "tez nie-
stety, jaka sprawno$é osiagal opisany przezeh kociok:

Dodamy w konicu, ze prawo budowy kottow syst Lafile.
ra w Polsce nabyly zjednoczone zaklady L. Zieleniewski
i F1tzner i Gamper,
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Koleje zZelazne
wobec mrozéw i zamieci.

Przerwa w komunikacji kolejowej, ktora
przebylismy w przeciaggu przeszlo miesiaca, spowo-
dowata straty ogromne calego Paristwa, Gospo-
darka kolejowa poniesie kilkadziesiat miljonow
niedoboru na przewozach ladunkéw i.oséb oraz
z powodu wydatkéw nieprodukcyjnych na oczy-
szczanie torow i stacyj ze $niegu, a takze z powodu
zepsucia lokomotyw, wagonow i torow. Cale go-
spodarstwo krajowe ucierpialo dotkliwie z powo-
du zawieszenia komunikacji.

Nalezy zdaé sobie sprawe, czy mozna bylo za-
radzié tej katastrofie, a przynajmniej zmniejszy¢
jej rozmiar i nastepstwa.

Nie potrzeba znajomosci techniki i administra-
cji kolejowej, zeby stwierdzi¢, ze mrozy, dochodza-
ce do 30 kilku stopni C i trwajace tygodniami, oraz
zamiecie $niezne niebywatej oblfitosci i dlugotrwa-
fosci, nie mogly by¢ opanowane w kraju, ktéry ta-
kich zywiotowych klgsk od setki lat wiecej niz raz,
czy dwa, nie doswiadczyl, i to w czasie slabego roz-
woju kolejnictwa.

Lecz z réwna stusznoscia stwierdzi¢ nalezy, Ze
urzadzenia techniczne i administracyjne naszej sie-
ci oraz sprawnos$é personelu kierowniczego i wyko-
nawczego niektorych Dyrekcyj, w czasie tej kleski.
nie staly na poziomie przezornego, doswiadczonego
i racjonalnego ujecia i poczucia obowiazku.

Kleska ta spadla na gospodarke kolejowa
i trwala dlugo w takich warunkach, ze mogloby sie
zdawaé, iz innych skutkéw wywolaé¢ nie mogta,
tymczasem trzeba sobie powiedzieé, ze moglo by¢
inaczej. " Ruch musial odbywaé si¢ nieprawidtowo,
a na wielu bocznych szlakach mégt nawet ustaé,
lecz zeby stolica byla odcieta od calego Panstwa.
w tym stopniu, jak to sie stalo, zeby cala Malopol-
ska tygodniami nie miala dowozu wegla z Zagtebi,
zeby Lwow zawiesit komunikacje z cata wschodnia
i potudniowo-wschodnia potacia Rzeczypospolitej:
to nie bylo nieuniknionem i ten stan rzeczy powi-
nien wywolaé gruntowne zbadanie zbyt daleko sie-
gajacych skutkéw kleski zywiolowej oraz wycia-
gniecie wnioskow co do tego, jakie sa potrzebne
$rodki zapobiezenia tym skutkom na przyszlosé.

Szereg przyczyn zlozyl sie na katastrofalne
objawy, ktoére zaszty. .

Przedewszystkiem uderza powolnoéé¢ w wyzna-
czaniu kredytéw na przebudowe wezla warszaw-
skiego, ktéry nadaje ton ruchowi osobowemu pra-
wie calej Polski. Od kilku lat ciggnie sie przebu-
dowa i nie brak istotny pienigdzy, lecz brak kredy-

tow w budzecie byl powodem, ze nie jest dotych-
czas skonczona. Gléwna role w tej powolnosci gral
brak ciaglej, skoncentrowanej w pewnej instytucji
ub w pewnem reku woli. Warszawa i cala publicz-
noé¢, majaca z nig do czynienia, z roku na rok po-
nosi ogromne koszty z powodu:prymitywnych .wa-
runkéw przyjmowania i wyprawiania oraz dostawy
do odbiorcy tadunkéw, a takze ruchu pasazeréw.
Straty stad wynikajace stanowia jeden z najbar-
dziej jaskrawych objawéw marnowania pracy naro-
dowej w Polsce, — sg one ogromne. Wydatek na
przebudowe wezla oplaci sie dla Paristwa i spote-
czenstwa w ciggu kilku lat, a kazdy rok zwloki jest
strata niepowetowana. Ponosilismy i ponosimy wy-
datki nieprodukcyjne i szkodliwe, ktorych rozmiary
wystarczylyby nietylko na dokonczenie przebudo-
wy wezla warszawskiego, lecz réwniez krakowskie-
go, ktorego stan jest oplakany. Nie bylo instytucji,
ani czlowieka, ktérego kompetencja i powaga oraz
wplyw ciagly i skuteczny uruchomilyby wszystkie
sprezyny, w celu doprowadzenia do korica przebu-
dowy w jaknajkrétszym czasie. Stan obecny dwor-
ca glownego w Warszawie jest taki, ze trzeba po-
dziwiaé, jak mogta Dyrekcja Warszawska w czas’e
przebytych mrozéw i zamieci sprostaé zadaniu tak.
jak sprostala. Wiecej od niej zada¢ nie bylo mozna.
Zdolnoé¢ przelotowa stacji Warszawy Gléwnej jest
mala i wyzyskanie jej jest nadzwyczaj trudne i nie-
bezpiecznie. Jezeli jest jaka cze$é¢ organizmu na-
szej sieci, ktéra spelnila swéj obowiazek, to byla
niag Dyrekcja Warszawska, szczegolnie w wezle
Warszawskim,

Wysylanie pociagéow osobowych i towarowych
w czasie nadzwyczajnych mrozéw jest bardzo utru-
dnione z powodu braku w wagonach oschowych
piecow samodzielnych, przy ktérych personel moze
si¢ ogrzac, oraz z powodu braku dostatecznej ilosci
brankardéw, ktéremi moznaby bylo zaopatrzyé po-
ciagi towarowe. Wagony osobowe sa opalane para
z parowozu, lub z parnika, a poniewaz oba te zZrodia
w czasie wielkich mrozéw moga zawiesé i zawodza
istotnie, wiec personel pociagowy obawia sie ryzy-.
ka choroby. Wagony osobowe z bocznemi drzwia-
mi sg zupelnie nieprzydatne do obstugi pociago-
wej w czasie wielkich mrozéw, a jednak dotychczas
wchodza w sklady pociagéw dalekobieznych,

Konieczne jest przyépieszenie wypracowania
i zatwierdzenia projektu brankardéw z odpowied-
niemi piecami, gdyz brak projektu juz nie od dzi-
siaj opdéznia budowe brankardéw, a to utrudnia
walke z mrozami i zamieciami. '

Typ naszych wagonéw osobowych powinien
by¢ uzupelniony przez piece indywidualne weglowe
czy koksowe, a nawet drzewne, i w kazdym pociagu
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w zimie powinno byé choé¢ po kilka takich wago-
now, nie tyle dla ogrzewania pasazeréw, lecz Zeby
da¢ moznos$é stuzbie pociagowej, a w razie postoju

z powodu zamieci — réwn‘ez pasazerom, ogrzac
sie, kiedy nie wystarcza lub nie dziala parowdz
i parnik.

Bez samodzielnych piecéw niemoiliwe jest
utrzymanie bezposredniej komunikacji wagonow
miedzy takiemi stacjami, jak Wilno a Gdask,
i miedzy péinocnemi a poludniowemi oraz wschod-
niemi punktami sieci.

Na torach zapasowych i w parkach postoju wa-
gonéw wagony z prostemi plecami sluzyé moga
takze do ogrzania sie personelu, utrzymujacego
wagony i umozliwienia im pelnienia bardzo ciezkie-
go w czasie mrozéw obowiazku, Przed zima takie
piece, opal i kadry palaczy naleiy przygotowaé
i mieé¢ na to specjalny kredyt. Klimat Polski nie
pozwala na zalatw'enie tej sprawy tak, jak w Au-
strjii i w Niemczech, Zdawaloby sie. Ze nie nalezy
zmieniaé obecnego zasadniczego systemu opalania,
tylko go uzupelni¢, Przytem takie wagony pie-
cowe moglyby stuzyé przedewszystkiem w po-
ciggach dalekobieznych na linjach najwazniejszych,
na ktorych podtrzymanie ruchu zawsze i za wszel-
ka cene jest nieuniknionym nakazem:,

Na stacjach przetokowych i na torach postoju
wagonéw w znacznej iloéci, zwlaszcza osobowych,
powinny byé wzniesione zaopatrzone w piece budki
dla personelu towarowego i ruchowego, obstugu-
jacego przetoki, Bez tego sprawne czyszczenie
zwrotnic i urzadzen sygnalowych w razie mrozow
nie bedzie zapewnione.

‘Konieczne jest dalej zaopatrzenie pewnych
punktéw sieci w zapasy cieplej odziezy (pétkozu-
chéw, czapek, rekawic, obuwia filcowego oraz to-
pat i oskardéw). Zapasy takie na naszej sieci do-
tychczas nie byly przewidziane i dlatego dawaly
si¢ uczu¢ trudnosci w uruchomieniu dostatecznej
ilosci robotnikéw dla usuwania zasp. Gdyby takie
zapasy byly przygotowane, mielibyémy wicksza
moznoé¢ szybko walczyé z mrozami i zamieciami
i mielibysmy mniej strat. Wydatek na takie zapa-
sy wyniesie rocznie kilka miljonéw. Bez piecéw,
odz;eiy i narzedzi wyjazd personely, obstugujacego
pociagi dalekobiezine, oraz pociagow ratunkowych
dla oczyszczania toréw staje sie zle przygotowana
wyprawa podbiegunowa i powoduje istotne lub
fikcyjne choroby, a tem samem wprowadza demo-
ralizacje,

Brak plu_g(')\{v rotacyjnych do przebijania torow
w czasie zamieci jest bardzo powainym brakiem
naszej sieci. Rosja, Kanada i inne " kraje majg
w tym wzgledzie doswiadczenie, z ktérego nalezy
sl_torz'ystaé. Tam mrozy 25-cio stopniowe 'i zamie-
cie nie s taka rzadkoscia, jak u nas, lecz takiej jak
u nas przerwy ruchu nie poweduja. '
t Zv'vyc?.a;n'e'pfugi sniegowe moga byé przydatne
przy niewielkiej warstwie $nieznej, a przy wielkich
zamieciach u nas, réwnie jak gdzieindziej, za-
wiodty,
~ Niewiadomo, czy Depa}rtamept_ Drogowy M. K
poslad‘a mapy z oznaczeniem miejsc krytycznych,
.nlez 'k’corych‘ zamiecie wywolujs najczesciej zaspy
1 ktére powinny by¢ ogrodzone ruchomemi tarczami
odénieznemi. Manewrowanie takiemi tarczami jest
‘bardzo skuteczne i oddawna posiadato w Rosji wy-

czerpujaca literaturg. Drzewa nam nie brak. Jest
wiec niezupelnie zrozumiale, dlaczego mieliémy
przerwy w ruchu z powodu zasp éniegowych w oko-
licach obfitujacych w lasy, gdzie wyréb tarcz sta-
nowi maly wydatek. Zima tegoroczna prawdopo-
dobnie skloni do ujecia normalnego tej sprawy i za-
niechania budowy muréw ochronnych z cegiel ¢nie-
gowych, co powinno byé wyjatkowym paljatywem.

W czasie tegorocznej katastrofy ujawnila sie
potrzeba przy$pieszenia powigkszenia ilosci stano-
wisk w wielu parowozowniach, oraz iloéci i dtugoéci
toréw dla postoju parowozéw pod para. Im wigcej
ruch w czasie surowej zimy bywa ograniczony, tem
wiecej parowozéw zbiera si¢ w parowozowniach;
sa one wystawione na mr6z, wymagajg przegrze-
wania i wyrabywania z pod kél lodu, ktéry z po-
wodu przegrzewania para tworzy sie na szynach,
W takim np. Piotrkowie, w ktérym ilo§é parowo-
zOw przypisanych moze dojs¢ do dwustu, brak do-
statecznej ilosci stanowisk i toréw moze, w czasie
wiekszych mrozow, stale wywolywaé powazne za-
mieszanie ruchu, W ostatnich latach w wielu pun-
ktach naszej sieci byly dobudowane stanowiska
prowizoryczne. Zima obecna wskazuje, Ze nalezy
budowaé¢ stanowiska typu normalnego, chroniace
lokomotywy od mrozu.

Szczegolna wlasnoscia kolei polskich jest przy-
marzanie taboru do szyn, z powodu spuszczania pa-
ry ogrzewajacej, ktéra sig skrapla i tworzy pod ko-
tami 16d. Bylo wiele wypadkéw unieruchomienia
na dluzszy czas gotowych pociagéw i lokomotyw
z powodu braku przygotowania do usunigcia lodu
we wlasciwym czasie. Jest to sprawa zarzadzen
stuzby drogowej i1 szkolenia personelu. Tego nie
znano w Rosji, poniewaZ przegrzewanie para bylo
zjawiskiem rzadszem.

Rownie specyficznem dla kolei polskich jest
stosowanie smaré6w o bardzo wysokiej temperatu-
rze krzepnigcia. W rzeczywisto$ci nasze smary,
uzywane do wagonéw, krzepna nawet przy tempe-
raturze — 8° C, podczas gdy warunki techniczne,
o ile sie nie myle, wymagaja przeszto — 12°. W Ro-
sji sprawa ta byla znana, poniewaz smary zaglebia
w Groznym krzeply przy temperaturze znacznie
wyzZszej, niz smary pochodzace z zaglebia w Baku,
Rézne sa sposoby zaradzenia krzepnieciu, — nie
wiemy czy byly one stosowane w czasie przebytej
katastrofalnej zimy, lecz krzepniecie byto powodem
op6znien w ruchu.

Brak wody z powodu zamarzania krandéw byt
niezawodnie powodem przetrzymywania pociagéow,
nawet na duzych stacjach, np. w Grudziagdzu. Opa-
trzenie kranéw przeciw zamarznigciu jest pospoli:
tym warunkiem utrzymania ruchu, . szczegélnie]
kranéw znajdujacych si¢ na torach postoju pocia-
gow osobowych. Wiladze wiec potrafia wyciagnaé
wnioski wladciwe z nieprawidlowosci, ujawnionyc
w ciggu biezacej zimy w tym zakresie.

Niezmiernie wazne znaczenie, nietylko dla
gospodarki kolejowej, Iecz dla calosci Padstwa. ma
uniezaleznienie na Slasku Goérnym gospodarki ko-
lejowej od wody, otrzymywanej z wodociaggu pry-
watnego, ktéry jest w reku wylacznie niemieckiem.
Ten postulat wisi oddawna na wlosku i przypo-

‘mnial sie obecnie brakiem wody. Znaczenie tej za-

leznoéci od jedynego zrédia i od: obcych rak nie
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WARSZAWIE.
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Posiedzenie techniczne.

W d, 1-ym marca 1929 r. (piatek) w wielkiej
sali Stowarzyszenia Technikéw Polskich w War-
szawie (ulica Czackiego Nr, 3'5) o godzinie 8-ej
wieczorem inz.-technolog S. K. Drewnowski wy-
glosi odczyt p. t. Pafistwowe znaczenie gorzelni-
ctwa polskiego (Spirytus — benzyna — obrona
Panstwa).

Program odczytu: 1) Uwagi wstepne, 2} Przy-
szta wojna. 3) Przemyst. Komunikacja kolejowa
i samochodowa. 4) Paliwo plynne. Spirytus ety-
lowy. Alkoholizm. Opodatkowanie spirytusu.
5) Spirytus przemyslowy, Eter siarczany. Jedwab
sztuczny i naturalny, Proch bezdymny. Ocet win-
ny. Kosmetyka i farmaceutyka. Wojna a paliwo
plynne. 6) Motory samochodowe. Tablica Fehr-
mana. Mieszanki spirytusowo-benzynowe, Spirytus
a obrona panstwa. 7) Gorzelnictwo i hodowla in-
wentarza opasowego. Ziemniaki — melasa — we-
giel kamienny, 8) Warto$¢ wywaru melasowego.
Sprawa benzynowo-spirytusowa jako jeden z pro-
blematéw polskiej polityki gospodarczej.

Wejscie wolne dla czlonkéw Stowarzyszenia
i zaproszonych gosci. |

W nastepny pigtek t. j. dn. 8 marca odbedzie
sie odczyt inz. Jerzego Buzka p. t. ,,Materjaly for-
mierskie"’ poczem inz, Kazimierz Gierdziejewski
wyglosi referat na temat: ,,Organizacja technikéw
odlewniczych i udzial przedstawicieli organizacii
w Kongresie Londynskim w 1929 r.”

RomuniKaty Két i wydzialéw.

Kolo Mechanikéw. W dniu 5 marca r. b,
o godz. 8-ej wiecz. odbedzie sie zebranie z naste-
puiacym porzadkiem obrad: 1) Odczytanie pro-
tokutu z dn, 20 lutego 1929 r, 2) Komunikaty Za-
rzadu. 3) Odczyt inz. A. de Lithe ,,Podzial kosztow
naktadowych fabrykacyjnych na oddzialy produk-
cyjne”, z przezroczami. 4) Wolne wnioski.

Koto Technikéw Lotniczych zawiadamia
czlonkéw, ze we czwartek dn. 28 b, m. odbedzie
si¢ zebranie Kola, na ktérem inz. Stefan Malinow-
ski wyglosi odczyt p. t.: , Konstrukcja samolotéw
metalowych”. Poczatek o g. 8-ej w. (Sala Nr. IV).

DZIAE INFORMACY]JNY.

Z blizszych informacyj o ponitej podanych posadach korzystaé moga czlonkowie stowarzyszen, zgrupowanych
w Zwigzku Polskich Zrzeszeir Technicznych, zwracajac si¢ o szczegély do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Czac-

kiego 3/5), a nie do Administracji ,Przegladu Technicznego’,

Uprasza sie Szanownych Kerespondentéw o nadsylanie znaczkéw pocztowych na odpowiedz,

POSADY WAKUJACE,

24—Kierownika stalowni, Kierownika odlewni, szefa war-
sztatu, 2-ch mlodych inzynierdow lub technikéw do biu-
ra technicznego poszukuje fabryka odlewéw, Oferty
nadsylaé do kancelarjii Stow. pod Nr. 24,

26—Zaklady przemyslowo handlowe poszukuja: a) Kalku-
latora doswiadczonego do ustalania czasu pracy i po-
szczegbélnych operacyj warsztatowych, b) Konstruktora
wytrawnego w dziedzinie maszyn precyzyjnych

28—w Hucie ,Pokoju” na Gérnym Slasku wakuje 13 po-
sad dla inzynieréw maszynowych, hutniczych, elektro-
inzyniera oraz konstruktoréw,

30—Magistrat m. Tucholi poszukuje technika budowlane-
go na posade miejska,

32—Wydzial powiatowy w Bialej Podlaskiej oglasza kon-
kurs na stanowisko Technika Drogowego, dokladnie
i prakiycznie obznajmionego z budowa drég i mostéw.

34—W Sejmikowej szkole rzemieélniczej w Skrobowie pod
Lubartowem wakuje posada kierownika szkoly kolo-
dziejsko-kowalskiej.

36—Poszukiwani: Inzynier Drogowy pierwszorzedna sifa or-
ganizacyjna propagandy, kalkulacji i biurowo4ci wiada-
jacy jezykiem niemieckim, francuskim i angielskim na
stanowisko szefa oddzialu drogowego, b) 2-ch Inzynie-

ré6w Ruchu doskonalych organizatoréw ekonomicznej
pracy budowy drég na stanowiska kierownikow bu-
dowy drog, ¢) kilku Technikéw dla dozorowania robét
drogowych. Pierwszenstwo osobom obznajmionym z bu-
dowa drég bitumicznych.

38—Wojewoda Poznarski rozpisuje konkurs na posade Re-
ferenta Technicznego (inzyniera mechanika} przy wy-
dziale przemyslowym z siedziba w Poznaniu.

40—W Magistracie miasta Wlodzimierza wakuje posada Ar-
chitekta miejskiego.

POSZUKUJA PRACY.

7—Inzynier Mechan’k w $rednim wieku z wieloletnia
praktyka administracyjna i handlowa, specjalno$é urza-
dzenia warsztatowe dla masowej fabrykacji, masowa
fabrykacja, obrébka drzewa i metalu, pragnie zmieni¢
posade. Zna jezyki obce,

9—Biuro posrednictwa pracy przy sekretarjacie Zetiskich
Kurséw Technicznych w Warszawie (ul. Hoza 88, I p,
godz. 5—6 wiecz.) poleca sluchaczki na praktyki waka-
cyjne, absolwentki na posady do biur architektonicz-
nych, drogowych, (kolejowych), wodnych, prywatnych,
samorzadowych, panstwowych w charakterze pomoc-
niczych Technikéw,

—— T —— s ——— s sz‘ ——
4 ; Ceny ogloszen - m b A g
Jednorazowych: Przy zaméwieniu wielokrotnyc, oglosze
Preedplste kwopalng . . =S il e iz, bez zmiany tekstu, udziela sig nast. zniZek:
Przyijmuje Administracja i Pocztowa Kasa Oszcze¢dnobei Za jedng stronice. . . . . . . zh 300.— za 6 krome ogl. . . 10%
na konto Nr, 515, IR - GO N
» POt strony . . 5 165.— 1 26 e D
Przedplata zagranica . . . . . . . 60 zi rocznie R 50 w52 :: :, .. 30
Cena zeszytu pojedyficzego. . . . . . . zh 1.50 u lw EERERARSE SRR RRR TR £ Doplaty: za I str. okladkl 100%, za IV str.
(Ceny zeszytbw specialnych sy ustalane kazdorazowo) » jedng ésma . sy A4B— okt. 50%, za zamowione micjsce na in-
i 4 nych stronach 20%.
Za zmiane adresu (znaczkami poczt.). . . . . 1 zh » jedna szesnastg . . . . . . o, 28— | ,,Nowinach Technicznych” o 50% drozei,
Dla poszukuigcych pracy 50% ustepstwa. |

Biuro Redakeji I Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw). Telefon Nr. 57-04. .
Redakcja otwarta we wtorki, czwartki i piatki od godz. 7 do 8 i pol wieczorem. Administracja otwarta codziennie od godz. 10 do 2 po pol. i od 6 do 8 wiecz -
Weijscie do Redakeji i do dzialu prenumerat A d minisiracji—przez sie gldwng budynku; wejcie do dzialu ogloszen — z bramy Nr. 3.

Doplata za Nr. 4 — 5 (pamiatkowy) dla prenumeratoréw zl. 10.—. Cena tego zeszytu poza prenumerata — zl. 15.~—.
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ogranicza si¢ tylko do pory zimowej. Jest to spra-
wa palaca.

Zdawaloby sie, ze doéwiadczenie tegoroczne
powinno wysunaé¢ na pierwszy plan sprawe zacho-
wania sie adm'nistracji na sieci kolejowej catej Ma-
topolski. Wiele miejscowosdci zostato tygodniami
odcietych od $wiata. Czy jest to wynik przyczyn
zywiotowych, czy braku zarzadzen, czy demorali-
zacji personelu wykonawczego, — nalezy zbadaé.
Nie mozna tolerowaé réznicy powaznej w tym
wzgledzie miedzy przeblegiem takich katastrof
w roznych dzielnicach. ktére obecnie sa pod jednym
zarzadem Panstwa Polskiego. Przyzwyczajenie do
cieptego klimatu dzielnicy b. austrjackiej nie po-
winno obnizaé ogélnego poziomu sprawnosci ruchu
w painstwie. :

Wielkie znaczenie ma do$wiadczenie tej zimy
w zakresie sprawnoéci dzialania personelu kierow-
niczego. Pomijam sprawe personelu w Centrali,
ktory swoje zadanie w czasie katastrofy spetnil.
Organizacja Dyrekcyj na P. K. P. nie ustalila nale-
zytej wzajemnej kontroli miedzy dzialaniem stuzhy
ruchu i stuzby trakcji. Ta ostatnia ma role daleko
wiecej bierna, niz tego wymada racjonalna i do-
$wiadczona organizacja starych gospodarstw kole-
jowych. Rewizoréw linijnych trakcji ani w Depar-
tamencie Mechanicznym, ani w Dyrekcjach kolejo-
wych nie mamy, co jest statym i wielkim brakiem.
Rola inspekeji gtownej zostala sprowadzona do ba-
dania naduzyé¢ i faktycznie pozbawiona inicjatywy
w badaniu caloksztattu gospodarki, co bylo jej za-
daniem pierwotnem. Caly ogét inzynierow kolejo-
wych wiedzie Zywot przygnebiony z powodu nie-
dostatecznego uposazenia, a lepsze i mlodsze sity
uciekaja do przemystu. Formalizm i biurokratycz-
ne wymagania unieruchamiaja naczeln'kéw linjj-
nych. Malo sig¢ zreszta wymaga od nich inicjaty-
wy i samodzielnosci, niezhednej dla sprezystego
wykonywania stuzby w tych zasadniczych i najwaz.
niejszych komoérkach linijnych sieci kolejowej
Przeciez na nich powinien lezeé caly ciezar zarza-
dzen bezposrednich w przeciwdzialaniu zamieciom
i skutkom mrozu i oni powinni byé wyposazeni
w odpowiednie petnomocnictwa i kredyty. Tym-
czasem zamiast nich dzialali przedstawiciele wla-
dzy daleko wyzszej, co jest zupenie nienormalne.
Wobec takiej ogélnej sytuacji, nie mozna i nie be-
dz'e mozna zadaé, zeby inzynierowie — naczelnicy
sekcyj i wielkich parowozowni i naczelnicy oddzia-
tow eksploatacji ujawniali we wlasciwym czasie
i nalezyta inicjatywe i sprezystoéé wtedy, kiedy za-
chodza takie katastrofy, jak obecna. ‘

: . Inz. A. Pawlowski.

Stan przemystu
w St. Zjedn. AmeryKi Pélnocnej
w r. 1928.

Coraz dalej idaca mechanizacja pracy w Sta-
nach Zjedn., bedaca jedna z przyczyn nadproduk-
‘cji, zmusza do skierowania polityki przemyslowej
ku jaknajwickszemu podniesieniu konsumcji we-
wnetrznej wyrobéw przemystowych, ktére osiagnaé
mozna przedewszystkiem przez zwickszenie zarob-
koéw i réwnoczesne potanienie wytworéw przemy-
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stowych, przedewszystkiem przez wprowadzenie
produkcji masowej. Dwa te warunki tylko wtedy
wywieraja pozadany skutek, gdy stosuje sie je po-
wszechn’e, t. zn. w mozliwie jaknajwickszej ilodci
gatezi przemystu danego kraju. Ze jednak skutek
taki jest osiagalny, widzimy wlasnie na przyktadzie
Ameryki (Ford). Skadinad warunki wyzej wspo-
mniane daja sie osiagnaé przy racjonalnej polityce
celnej, .wladciwej -organizacji, daleko posunietej
mechanizacji oraz przy potanieniu wytworéw spo-
zywczych droga takiegoz usprawnienia gospo-
darstw wiejskich. Ze wzgledu na koniecznoéé¢ eks-
portowania nadmiaru wytworéw przemystowych,
konieczne jest rowniez dazenie do-podniesienia si-
ly kupczej odbiorcow zagranicznych, ktoéra znowu
zalezy od polepszenia stanu przemyslu danych
krajow, potanienia ich wlasnych wytworéw prze-
mystowych i podniesienia zarobkéw jednostki. Da-
zenie to nie jest li tylko podyktowane checia zblize-
nia i zaprzyjaznienia si¢ dwu narodéw, ale jak wi-
dzimy, lezy przedewszystkiem w interesie Stanéw
Zjedn. - 0 '

Rozpatrzmy .koleino wazniejsze galezie prze-
mystu Stanéw Zjedn. Wrasztaty -kolejowe wyka-
zuja w r. 1928 tendencje do zwiekszenia produkciji
w por. z r. 1923, zwlaszeza pod koniec roku (na po-
czatku pozdziernika — 1200 000 wagondéw tygod-
niowo). Przemyst budowlany, 6w miernik calosci
zycia przemyslowego, wykazat w pierwszem pél-
roczu 1928 ozywienie wigksze niz kiedykolwiek do-
tychczas. W przemyéle stalowym i zelaznym za-
znaczyl sie jednak spadek wytwérczosci o 129,
zag w przemysle wielkopiecowym o 25% w porow-
naniu z r, 1923, z réwnoczesnym wzrostem cen wy-
tworéw o 50%. Przemys! maszyn elektrycznych
rozwija sie pomys$lnie; samo tylko T-wo General
Electric Co otrzymalo w trzecim kwartale 1928 r.
zamowien za 90 milj. dol.; kwota ta wzrosta pod
koniec pazdziernika do 260 milj. dol., co stanowi
wzrost 0 12% w poréwnanit z tym -samym okreseri
w r. poprzednim, . .
" W przemyéle samochodowym wytwérczosé
wzroslta 0 56 % w poréwnaniu ze $rednia z 1. 192328,
W przemyéle metalowym wzrosta. wytwérczo$é o
15% w pordéwnaniu z rokiem poprzednim, a o
1424% w poréwn. ze érednia z 1. 1923/25.

Bardzo intensywnie pracowal przemyst obra-
biarkowy. Wrytwérnie obcigzone byly do granic
mozliwoéci produkeyjnej, wiele z nich pracowalo
nawet przy zwiekszonej iloéci godzin roboczych.
To tez w wywozie zagranice w r. 1928 obrabiarki
stanowily pozycje najwazniejsza. Najpowazniej-
szym odbiorca wewnetrznym obrabiarek byl prze-
myst samochodowy i lotniczy. (Wedl. Machine-
ry, t. 33, zesz. 8351 840, oraz Amer. Machi-
nist, t. 69, zesz. 11, str. 16). 2

Kolej PanameryKaisKa.

Projekt budowy linji kolejowej, ktéra laczy-
taby wszystkie kraje Ameryki Pélnocnej i Potud-
niowej, od Kanady az po Patagonje, powstal juz
przed czterdziestu laty, do dnia dzisiejszego jed-
nak nie udato sie wykonaé go w calej rozciaglosci.

. Budowa kolei panamerykariskiej jest zadaniem
niezmiernie trudnem i skomplikowanem nietylko
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pod wzgledem technicznym i gospodarczym, lecz
réwniez ze wzgledéw politycznych, linja kolejowa
przebiegalaby bowiem przez terytorja 20 panstw.
Na calej niemal dlugosci 16 300 km trasa prze-
biega w dzikich, niedostepnych gérach, pokonywu-
jac olbrzymie réznice wysokoéci. Warunki geolo-
giczne i klimatyczne sa ciezkie, brak za$ odpowied-
nich gatunkéw wegla zmuszalby do rozbudowy
istniejacych zakladéw wodno - elektrycznych.

Trasa kolei Panamerykafiskiej. Linja ciagla oznacza szlaki

juz istniejace, linja przerywana — szlaki, ktére nalezy wy-
budowad.

Linja kolejowa z New Yorku do Buenos - Aires
(16 300 km) przyczynitaby sie, jak widaé z zataczo-
nej mapki, do polaczenia poéinocnych i potudnio-
wych wybrzezy Atlantyku.

Wyniki dotychozasowe budowy tej olbrzymiej
linji w Ameryce Pélnocnej, Srodkowej i Poludnio-
wej wskazuje ponizsza tabela.

Dtlugose Dotychczas |[Pozostaje do
calkowita | zbudowano { zbudowania
linjii w km km km

Ameryka Poin. . 6010 6010 —
» Srodk. . 2290 1368 922
@ Potudn. 8000 3902 4098
Razem. . . . , 16300 11280 5020
W odsetkach . . ; 100 69 31

Wspomnimy jeszcze, ze procz Buenos Aires
przylaczony bedzie do kolei panamerykanskiej sze-
reg innych miast Ameryki Potudn., tymczasem za$
biegunem poludniowym linji jest La Par (Boliwja).

(Wedlug Politica Ferroviara de la America,
Sontiago de Chile 1927),
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WYTWORCZOSC OBRABIAREK W ROSJL

Liczba bedacych obecnie w ruchu w przemysle
metalowym Rosji sowieckiej obrabiarek wynosi
75 000; taka sama liczba przypada na warsztaty
kolejowe. Przecietny spolczynnik wyzyskania tych
obrabiarek wynosi 50%. Wartos¢ wytworzonych
w roku ub. obrabiarek wynosi 8,5 milj. rub., gdy
w ostatnich latach przedwojennych wynosita 2,7
milj. rub. W biezacym roku gospodarczym prze-
widywane jest zwigkszenie tej sumy do 11,4 milj,
rubli. W najblizszem piecioleciu zapotrzebowanie
rosyjskiego przemyslu na obrabiarki wynies¢ ma
47 000 szt. o wartoéci 152 milj. rub. Zapotrzebowa-
nie to ma byé érednio w 68% pokryte przez prze-
myst krajowy, mian.: wiertarki w 50%, tokarki
w 709%, frezarki w 50%, szlilierki w 50%, stru-
garkiw 70%, (Wedl. Maschinenbau t 8
(1929), zesz. 1, str, 12]. '

WIADOMOSCI BIEZACE.

Komunikacja telefoniczna Polski z zagranica,

Od dn. 15 b. m. wprowadzona jest komunikacja tele-
foniczna miedzy Polska a Belgja, Francja i Anglja droga
przez Berlin,

Narazie moga byé prowadzone rozmowy telefoniczne
7z Warszawy tylko z Bruksela, Paryzem i Londynem.

Do Brukseli i Paryza dopuszczane sa rozmowy zwykle
i pilne, i to w godzinach tak silnego, jak i stabego ruchu, do
Londynu za$é jedynie rozmowy zwykle i panstwowe, zaréwno
w godzinach silnego, jak i stabego ruchu,

Optata za trzyminutowa rozmowe wynosi w relacji:
Warszawa — Bruksela 10 fr. 20 cent, Warszawa -— Paryz
12 fr. 20 cent, Warszawa — Londyn 19 Ir. 10 cent. Oplaty
w zlotych polskich wynosza w stosunku: frank zloty —— 1.80
ztotego.

Wytwérczosé hutnicza,

W z. m. produkcja hutnicza na G. Slasku wzresta we
wszystkich dziatach, osiagajac poziom od roku 1922 praiwie
niespotykany w dziale stali surowej, przekraczajacy niezna-
cznie stan z okresu najlepszej konjunktury przedwojennej.
Sur6wki zelaznej wytworzono 43.256 ¢, co w stosunku do
grudnia ub. r. oznacza wzrost o0 3%, a w stosunku do stycz-
nia ub. r. o 114 proc.,, w por6wnaniu za§ z rokiem 1913
oznacza to juz 84.6% poziomu 6wczesnej Sredniej miesiecz-
nej produkcji. Daleko powazniej wzrosla produkeja stali su-
rowej, bo w stosunku do grudnia r. ub. o 20.6%, w stosunku
do stycznia 1928 r. o 47.1%, w stosunku do $redniej mie-
siecznej produkcji w roku 1913 o 3%. Stali surowej wytwo-
rzono w styczniu b, r. 94537 £. W podobnym stosunku
przedstawia sie wzrost wyrobéw walcownianych bez rur;
w stosunku do grudnia ub. r. produkcja byla wyzsza o 207%,
w stosunku do stycznia r. z. 0 40,6%. W dziale tym poziomu
przedwojennego jeszcze nie przekroczono, osiggnieto go
w 95.4%. Produkcja wyrobéw walcownianych wynosita w 2.
m. 65.967 tonn,

Z przemyslu naltowego.

W r. z, wydobyto w Polsce 74.291 cyslern ropy nafto-
wej, t. j. 0 2.032 cystern wigcej, anizeli w 1927 r. Z ogélnej
ilosci wydobycia ropy naftowej w Polsce, 84 proc. ntrzymano
z drohobyckiego okregu goérniczego, 10,2 proc. z kopali za-
chodnich, polozonych w obrebie okregu Jasto, wreszcie 5.8
z okreggu Stanistawéw, W tym samym okregu borystawsko-
tustanowickim wydobyto w r. z 73.2 proc. ogélnej pro-
dukcji w Polsce.

Zatrudnienie bezroboczych ausirjakéw we Francji

Niedawno zostala zawarta umowa, na ktérej podsta-
wie ma wyjecha¢ z Austrji do Francji wigksza liczba bez-
robotnych, przyczyniajac sie w ten sposéb do zlagodzenia
bezrobocia w Austrii oraz do zaspokojenia braku rak ro-
boczych we Francji. Chodzi przedewszystkiem o rzemiesl-
nikéw przemystu metalowego, z lktérych pierwszenstwo do
wyjazdu maja niezonaci,

Pierwsza linja lotnicza w Chinach.

Uruchomiono pierwsza pocztows linje lotnicza w Chi-
nach pomigdzy miastami Mukden a Szanghai.



OWINY =
= TECHNICZN

Dodatek do Przegladu Technicznego

ROK IIL

WARSZAWA, 6 marca 1929 r.

J Nr. 10.

Moziliwosci racjonalizacji
w przemysSle metalowym.

Czesto sig styszy zdanie, ze podniesienie ptac
wywoluje niechybnie wzrost cen, za$ z drugiej
strony przeciwstawia si¢ temu twierdzeniu teze,
ze jednak podniesienie poziomu plac wywola
wzrost zdolnosci nabywczej, wigec wzmozony zbyt
wyrobéw przemyslowych, a przez wzmozenie wy-
tworczosci — conajmniej utrzymanie cen wyrobéw,
jesli nie potanienie ich nawet, gdy sie wprowadzi
racjonalizacje produkcii.

Obydwa zdania moga opiera¢ swa stuszno$é na

. doswiadczeniu praktycznem: pierwsze — na pa-
mietnych objawach z czaséw inflacji, gdy kazda
podwyzka ptac byla natychmiast niweczona przez
wzrost cen, drugie — chociazby na stynnym przy-
kiadzie Forda. Azeby wyjasnié¢ pozorna sprzecz-
nos¢ tych twierdzen, nalezy wprowadzi¢ w nie
czynnik wydajnosci pracy. Ten bowiem czynnik
dopiero odegra role decydujaca w wynikach:
wzmozona wydajno$¢ pozwoli¢ moze na takie ob-
nizenie kosztéw wytwoérczosci, ze ,standard of
life” moze ulec podwyzszeniu, a ceny pozostana na
dawnym — jesli nie nizszym poziomie, za$ zwiek-
szona zdolnoéé nabywcza pochlonie przyrost pro-
dukcji. To wzmozenie wydajnosci jest celem ra-
cjonalizacji. Nie wyczerpuje jej jednak calkowicie.

Racjonalizacja jest to powiekszenie sprawno-
$ci wytwarzania, t. zn. wzrost skutku uzytecznego
zardwno zuzytej pracy, jak i rozchodowanych
srodkow. *)

“Racjonalizacja dotyka przedewszystkiem ra-
chunku pfac i rachunku kosztéw nieprodukcyjnych
(Unkosten), a to w ten sposéb, ze albo przez lep-
szy podzial pracy, urzadzenia i t. p., wytworzy sig
zapomoca tej samej lub mniejszej zalogi robotni-
czej wiecej wyrobow, z czem niemal zawsze sie
taczy wzrost plac poszczegoélnych robotnikéw, al-
bo tez wydatki nieprodukcyjne zostana bezwzgle-
dnie zmniejszone, albo wreszcie — przez wzmoZo-
ny zbyt, przy nie rosnacych proporcjonalnie wy-
datkach nieprodukcyjnych, suma ich, obciazajaca
jednostke wyrobu, zmniejszy sie.

Przy niepomiernie wysokiej stopie procento-
wej, jaka mamy w Polsce, powstaje przytem nie-
bezpieczenstwo obciazenia produkcji tak znaczne-

") Okreslenie to, jak i dalsze wywody, oparte s3 na
pracy p. W. Vigele, czlonka Pafistw. Rady Gospodarczej,
p. Maschinenbau, 17 stycznia 1929 r,

— —— — —1:-

mi cigzarami oprocentowania, ze dazenie do pota-
nienia przez racjonalizacje doprowadzi w rzeczy-
wistosci do zahamowania produkcji, wzgl. jej ogra-
niczenia, **) .

Przy projektowaniu tedy racjonalizacji wy-
tworczosci w jakiejkolwiek wytwdrni, nalezy
przedewszystkiem zbadaé wtlasci-
wosci wytwarzanego w niej wyrobu
oraz procesu wytwodrczego, azeby nie

. popelni¢ zaznaczonego powyzej biedu, a dalej na-

lezy rozréznia¢ racjonalizacje, wymagajaca du-
zych inwestycyj, od mozliwosci racjonalizacji bez
znaczniejszych wkladow. ' :

Do tych mozliwosci racjonalizacji bez
przyplywu wiekszych zasobow fi-
nansowych, zaliczy¢é mozna uproszczenie
i ujednostajnienie konstrukcji, a wiec i normaliza-
cje. Naturalnie, i w tym kierunku nie mozemy isé
dalej, niz do pewnych tylko granic, jakie stanowia:
ogolne przepisy techniczne w danej dziedzinie,
wiasnosci materjalow,  mozliwosci fabrykacyjne
danej jednostki wytwoérczej i in. ' '

Z drugiej strony, granice uproszczeniu kon-
strukcji stawiaja czesto zyczenia odbiorcow, bar-
dziej réznorodne naprz. u nas, niz w Ameryce,
Atoli nieraz nalezy si¢ z niemi liczyé, gdyz czy-
nienie zado$¢ nawet drobnym zyczeniom odbior-
cow, dostosowywanie sie do ich gustu jest czesto
waznym czynnikiem konkurencyjnym, choé bar-
dzo podraza wytworczosé.

Ulepszenia w procesie wytwarzania bez
wkladania wigkszych srodkéw finansowych mozliwe
sa przedewszystkiem przez wlasciwe przegrupo-
wanie istniejacych maszyn, tworzac z nich gru-
Py robocze, odpowiadajace biegowi pracy
nad danym wyrobem. Oszczedza sie przytem nie-
tylko na kosztach transportu, ale przedewszyst-
kiem na skréceniu procedury, a zatem
predkosci wytwarzania, Przegrupowanie to stalo
sie¢ mozliwem, gdy dzieki indywidualnemu nape-
dowi elektrycznemu obrabiarek, usunelo sie ko-
nieczno$¢ wielkich pedni i ustawia sie obrabiarki
nie w grupach pokrewnych, a wiec tokarki, fre-
zarki, strugarki i t. d. razem, lecz w kolejnosci
operacyj.

Bardziej radykalne zmiany mozna oczywiscie
wprowadzié¢ tylko przy inwestowaniu no-
wych $rodkoéw, przedewszystkiem w dro-

**) Autor cytowanej pracy wypowiada tg'bbawe dla
Niemiec, aczkolwiek tam koszta kapitalu nie sg tak wielkie,
jak w . Polsce.
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dze wprowadzenia maszyn nowoczesnych o wiek-
szej wydajno$ci, ustawienia dZwignic i in. $rodkow
transportowych, dalej przez organizacj¢ pracy cia-
glej w wytwérni — od produkcji serjowej, przez
plynna (Fliessarbeit) do tasmowej (Bandarbeit).

Rentowno$é jednak takich zmian wymaga do-
kladnego zbadania uprzedniego, Nie kazda nowa
maszyna, o wielokrotnie wiekszej wydajnosci od
jej] poprzedniczki, ale i o wielokrotnie wiekszym
rozchodzie mocy, zuZyciu narzedzi i kapitalu od
maszyny prostszej prowadzi do potanienia produk-
cji; jest tak przedewszystkiem wéwczas, gdy ma-
szyna ta nie moze byé nalezycie wyzyskana. To
samo dotyczy drogich urzadzen do pracy plynne;j.
Kosztowno$é tych inwestycyj jest §cisle uzaleznio-
na od charakteru wytwarzanych wyrobéw, miano-
wicie nie oddzialywa ujemnie tylko wéwczas, gdy
ilo§¢ wyrobéw moze byé dowolnie przez wytwér-
ce powickszana. Gdyz zasé chodzi o wyroby, na
ktore otrzymuje wytwoérnia z trudem zamoéwienie
w granicach pewnego przydziatu, wynikajacego
z ostrej konkurencji pomiedzy nadmiernie rozbu-
dowanemi fabrykami, wiec naprz. gdy chodzi o pa-
rowozy, zwrotnice it. p., ktérych wiecej koleje nie
nabeda dlatego, ze beda one tarsze, lecz'zbytich
jest ograniczony potrzebami kolejnictwa, to nalezy
stosowaé inwestycje z wielka ostroznoscia. Zu-
pelnie inaczej jest, gdy chodzi o przedmioty, kt6-
rych potanienie wiaZe sie z szerokim rozwojem
zbytu. Tak wiec spotykamy si¢ tu z pojemnoscia
rynku, przy pewnych cenach, jako z czynnkiem
ograniczajacym mozliwosci inwestycyjne.

Gdy niema mozliwoéci stworzenia warunkéw
zbytu dla powiekszonej produkcji, to pozostaje
mozno$¢ taczenia sie przedsiebiorstw po-
krewnvych, azeby przez .daleko siegajgce zamknie-
cie jednych oddzialéw rozwinaé do najwyzszego
obcigZenia inne i w ten sposdb, przy mniejszvch
kosztach ogélnych, pracowaé taniej. I ten §rodek
napotyka na trudno$ci w postaci ofiar finanso-
wych, skladania kapitatu akcyjnego i t. p., nie moé-
wiac juz o zagadnieniach prestige’'n, ambicjach
osobistych i t. d.

Faza przejéciowa sa wspélne biura
konstrukcyjne i biura sprzedazy,
wprowadzane dzi§ coraz czeSciej. Naturalnie,
i w tych organizacjach — jak we wszystkiem —
tatwo dostrzec strony ujemne.

Reasumujac, powiedzie¢ mozna, ze racjonali-
zacja moze mieé¢ w Zyciu przemystowem donioste
znaczenie, jednakze w wielu wypadkach warunki
techniczne i gospodarcze stawiaja jej powazne
przeszkody, utrudniajace osiagniecie tych korzy-
éci, jakieby ona przynieéé mogta.

_ Uczczenie pamieci
Sir Ebenezer’a Howard’a,

inicjatora miast-ogrodéw.

1-go maja r. ub. zmart Sir Ebenezer Howard,
inicjator idei miast-ogrodéw i twérca dwéch takich
osiedli: stynnych miast-ogrodéw Letchworth i Wel-
wyn w Anglji.
. Dla wuczczenia pamieci tego niestrudzonego
propagatora idei ulepszenia form zycia oérodkéw

miejskich, Miedzynarodowa Federacja Mieszka-
niowa i Regulacji Miast (International Federation
for Housing and Town Planning) postanowila po-
wolaé Komitet Miedzynarodowy, ktéry ma zebra¢
fundusze na ustawienie tablic pamiatkowych w
miastach Letchworth i Welwyn oraz na dalsze pra.
ce nad badaniem zasad planowania miast i plano-

" wania regjonalnego oraz nad rozpowszechnianiem

Sir Ebenezer Howard.

w calym $wiecie idej Howard'a. Utworzone maja
byé 2 sekcje: brytyjska i miedzynarodowa, do kto-
rych przyjmowane sa skladki p. adr. Mr. Cecil
Harmsworth, 12, Hyde Park Gardens, London, W. 2.

Sprawozdania z rozchodowania tych fundu-
szow publikowane beda w wydawnictwach: ,Gar-
den Cities and Town Planning" oraz w Biuletynie
Miedzynarodowej Federacji Mieszkaniowej i Re-
gulacji miast.

Nowa stacja ,,Piccadilly”
miejskiej kolei podziemnej w Londynie.

Stacja Piccadilly-Circus oddawna juz jest waz-
nym punktem wezlowym komunikacji podziemnej
w Londynie, lezac na skrzyzowaniu 2-ch linij po-
dwéjnych: Piccadilly i Bakerloo, Otwarta zostata
w r. 1906 i przepuszczala 1,5 milj, pasazeréw, pod-
czas gdy obecnie stacyjny ruch roczny ocenia¢ moz-
na na ok. 25 milj. pasazeréw. Chcac opanowaé tak
ogromny wzrost ruchu, nalezalo przebudowaé sta-
cje i zaopatrzyé ja w nowoczesne urzadzenia. ,

Nowa stacja zajmuje cala niemal przestrzen
pod placem, przyczem dwa wielkie hall'e, umie-
szczone jeden nad drugim, polaczone sa ze sobg
schodami mechanicznemi; dolny hall polaczony jest
takiemiz schodami z peronami. : r

Wszystkie prace kolo budowy mnowej stacjt
przeprowadzono bez przerwy ruchu na linji. Z po-
czatku opuszczono keson, utworzony z rury okra-
glej, o érednicy 5,48 m. W czasie opuszczania, ke-
son, po przejéciu warstwy zwiru o grubosci 6.m,
zaglebial sie w suchem podlozu gliniastem, co umo-
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Posiedzenie techniczne.

W piatek dnia 8 marca 1929 r. w Wielkiej Sali
towarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie,
al. Czackiego 3/5) o godz. 8-ej wiecz inz. Jerzy
luzek wyglosi odczyt p. t.: ,Materjaly formier-
kie*, poczem inz. Kazimierz Gierdziejewski wy-
owie referat na temat: ,,Organizacja technikéw
dlewniczych i udzial przedstawicieli organizaciji
i Kongresie Londyfiskim w 1929 r.*.

Romunikaty K6l i wydzialow.

Sad kolezefiski zbierze sie w piatek dn. 8 b. m.
godz. 7-ej wiecz. w Sali IV.

Delegacja Két i1 Wrydzialéw przypomina
pp. Delegatom, ze w poniedziatek dnia 11 b. m.
o godz. 8-ej wiecz. w Sali Nr, III odbedzie sie spe-
cjalne posiedzenie, poswiecone dyskusji nad pro-
jektem nowego Statutu Stowarzyszenia.

Kolo iniynieré6w cywilnych zawiadamia, Ze
w sobote dn. 9 marca r. b. o godzinie 7-ej wiecz.
odbedzie sie w sali Nr. III zwykle zebranie mie-
sigczne, na ktérem kolega Konstanty Srokowski
opowie o projektowanym Zjeidzie budowlanym
w Poznaniu podczas wystawy, a kol. Henryk Wa-
sowicz o cemencie predko wiazacym.

DZ1AL INFORMACYJNY.

Z blizszych informacyj o ponizej podanych posadach korzysta¢ moga czlonkowie stowarzyszen,, zgrupowanych
i Zwigzku Polskich Zrzeszed Technicznych, zwracajac sie o szczegaly do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Czac-

iiego 3/5), a nie do Administracji ,,Przegladu Technicznego®,

Uprasza si¢ Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkéw pocztowych na odpowiedsz,

POSADY WAKUJACE.,

28—w Hucie ,Pokoju" na Gérnym S$lasku wakuje 13 po-
sad dla inzynieréw maszynowych, hutniczych, elektro-
inzyniera oraz konstruktoréw,

30—Magistrat m. Tucholi poszukuje technika budowlane-
g0 na posade miejska. :

32—-Wydzial powiatowy w Bialej Podlaskiej ogtasza kon-
kurs na stanowisko Technika Drogowego, dokiaduie
i praktycznie obznajmionego z budowa drég i mostow,

54—W Sejmikowej szkole rzemieslniczej w Skrobowie pod
Lubartowem wakuje posada kierownika szkoly kolo-
dziejsko-kowalsliej. .

36—Poszukiwani: Inzynier Drogowy pierwszorzedna sita or-
ganizacyjna propagandy, kalkulacji i biurowosci wtada-
jacy jezykiem niemieckim, francuskim i angielskim na
stanowisko szefa oddzialu drogowego, b) 2-ch Inzynie-~
réw Ruchu doskonalych organizatoréw ekonomicznej
pracy budowy drég na stanowiska kierownikéw bu-
dowy drég, c) kilku Technikéw dla dozorowania robat
drogowych, Pierwszeristwo osobom obznajmionym z bu-
dowa drég bitumicznych,

38—Wojewoda Poznanski rozpisuje konkurs na posade Re-
ferenta Technicznego (inZzyniera mechanika) przy wy-
dziale przemystowym z siedziba w Poznaniu,

40—W Magistracie miasta Wlodzimierza wakuje posada Ar-
chitekta miejskiego,

42—Inzyniera lub zdolnego Technika dla akwizycji nowo-
czesnych urzadzern mechanicznych poszukuje biuro
" techniczne w Warszawie,

44—Inzynier-Mechanik z praktyks warsztatowa, obznaj-
miony z fabrykacja precyzyjna i $cistemi pomiarami
warsztatowemi potrzebny od zaraz do fabryki precy-

zyjnej w Warszawie na stanowisko asystenta szefa
produkcji, :

46—DBelgijski Syndykat Cynkowy poszukuje Inzynieréw
polakow, ktérzy mogliby byé zatrudnieni w przedsie-
biorstwach na Gérnym Slasku,

48—potrzebny Inzynier-elektrotechnik na wyjazd do Poz-
nania,

50—Wytwérnia maszyn w Zaglebiu poszukuje inzyniera
na stanowisko kierownika dzialu transporteréw. Oferty
z zyciorysem, odpisami $§wiadectw i warunkami pro-
?\ilmy kierowa¢ do Stowarzyszenia Technikéw pod

r. 50.

52—Wytwérnia maszyn w Zaglebiu poszukuje dwu mtlo-
dych inzynieréw lub technikéw, pozadane z pewna
praktyka, na stanowiska konstruktoréw w dziale urza-
dzen transporterowych. Oferty z zyciorysem, odpisami
$wiadectw i warunkami prosimy skiadaé do Stowarzy-
szenia Technikéw pod Nr. 52.

POSZUKUJA PRACY.

7—Inzynier Mechanik w érednim wieku z wieloletnia
praktyka administracyina i handlowa, specjalno$é urza-
dzenia warsztatowe dila masowej fabrykacji, masowa
fabrykacja, obrébka drzewa i metalu, pragnie zmienié
posade. Zna jezyki obce,

9—Biuro posrednictwa pracy przy sekretarjacie Zerskich
Kurséw Technicznych w Warszawie (ul. Hoza 88, I p.
godz. 56 wiecz.) poleca stuchaczki na praktyki waka-
cyjne, absolwentki na posady do biur architektonicz-
nych, drogowych, (kolejowych), wodnych, prywatnych,
samorzadowych, paistwowych w charakterze pomoc-
niczych Technikéw.
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Biuro Redakeji i Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdéw). Telefon Nr. 57-04.
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zliwilo opuszczenie rurowania az do poziomu 28 m
pod poziom placu, bez stosowania sprezonego po-
wietrza, Keson ten, w ktéry obecnie whudowano za-
pasowe schody bezpieczenstwa, stanowil w czasie
budowy przewéd, stuzacy do dostarczania materja-
16w oraz do wydobywania wykopanej ziemi (1000 ¢
miesiecznie). Jednoczesénie stuzyl on jako punkt
wyjscia dla réznych galeryj pomocniczych, ulatwia-
ia‘cstfichlbudowe przejé¢, schodéw mechanicznych
it d.

Wielki kolektor o ér. 3,65 m i dlugosci 167 m,
przeznaczony do kanalizacji, zawiera przewody
elektryczne i t. d. Na rys. 1 kolektor wrysowany
jest linjami przerywanemi.

Konstrukcja wielkiego, najwyzszego hall'u by-
a zagadnieniem nielatwem do rozwiazania. Sala ta,
ksztaltu elibtycznego, posiada wymiary 47,2 m
X 43,89 X 275 m. Sufit podtrzymywany jest za-
pomoca, belek usztywniajacych 1 wspiera sie na
swych krawedziach na §cianach o grub. 1,36 m, w

Rys. 1. Wezel linij kolei podziemﬂych w Londynie na stacji
wPiceadilly Circus”,

érodku zaé na 4-ch stupach, z ktérych kazdy wy-
trzymuje obcigzenie 310 £ Proécz tego 50 stupow
o mniejszym przekroju, z ktorych kazdy moze dzwi-
ga¢ 78 — 150 #, rozmieszczonych jest na obwodzie
sali, Hall ten sluzy réwniez jako przejScie pod-
ziemne dla pieszych, przechodzacych placem Pic-
cadilly-Circus. Z 11 schodéw mechanicznych, 5 1a-
czy wyzszy hall biletowy z nizsza sala, o wymiarach
27,4 m X 9,75 m, skad po trzy pary schodéow wie-
dzie do kazdej z 2-ch linij. Wszystkie schody me-
chaniczne poruszaé sie moga w obu kierunkach, stu-
za wiec do wejscia i do wyjscia; schody poruszaja
sie z predkoscia 30,48 m/min i napedzane sg, kazde
oddzielnie, silnikiem elektrycznym o mocy 45 KM.
5.par schodéw, taczacych hall'e, wbudowanych jest
w tunelach, o dlugosci 18,28 m. Schody taczace niz-
szg salg z peronami napedzane sg silnikami elektr.

o mocy po 35 KM i wbudowane sa réwniez w tu-
nelach o diugosci 19,2 m i érednicy 6,8 m — do pe-
ronu Piccadiily, i 7,92 m dtugosci — do Bakerloo.

Prace przy budowie stacji trwaty 4 lata, za-
trudniano 150 ludzi i wydatkowano 68,75 milj. fr.
Wydawanie biletéw odbywa sie gléwnie w auto-
matach.

Zarzad kolei spodziewa sie, ze mnowa stacja
przepus$cié¢ bedzie mogla do 50 milj. pasazeréw rocz-
nie, przy natezeniu ruchu 1 600 pociagdéw na dobe.

Otrzymywanie eleKtronow
swobodnych.

W dniu 23 ub, m. odbyl sie odczyt p. prof. dr. St.
Ziemeckiedo pod tytulem ,Otrzymywanie elekiro-
n6w swobodnych”, Byl to pierwszy z cyklu odczytéw,
zorganizowanego przez Polskie Tow. Fizyczne na og6lny
temat ,Elektrony”.

Prelegent poprzedzil sw6j piekny odezyt wstepem,
w ktérym zaznaczyl, ze — o ile filozofja i sztuka moga roz-
wija¢ si¢ zupelnie niezaleznie od techniki, to rezw6j fizyki
jest z nia §ci$le zwigzany. Tak np. nie do pomyélenia jest po-
wstanie teorji kwantéw bez udoskonalenia metod speliro-
slkopji. Podobnie rozw6j metod interferencyjnych umozliwil
powstanie teorji wzglednosei.

‘Zaréwno odkrycie, jak i poznanie wlasnosci elektro-
néw, zwigzane bylo &ci$le z technika prézniowa. Chociaz
wige juz w XVII wieku zaczeto badaé wyladowania w ga-
zach rozrzedzonych, nie odkryto Zadnych nowych zjawisk.
Dopiero skonstruowanie przez Geislera w 1855 r. pierwszej
pompy rteciowej bylo pobudka do prac Pliickera (1859 r.),
ktéry badajac wyladowania w gazach rozrzedzonych odkryt
istnienie promieni katodowych, Plicker opisal. sze-
reg zaobserwowanych przez siebie zjawisk, nie dajac im jed-
nak teoretycznej interpretacji, Praca jego pozostala przez
dtugi czas nieznana i zupelnie niezaleinie od niego odkryl
wlasnoéci promieni katodowyeh Crookes, atoli staral sie je
wytlomaczyé w dosé fantastyczny sposéb, jako powstawanie
czwartego rodzaju skupienia materji.

Prawdziwy jednak rozwdj tej dziedziny wiedzy datuje
sie od prac J. J, Thamson'a z 1897 r., ktéry pierwszy stwier-
dzil niezalezno§¢ promieni katodowych od warunkéw
zewnetrznych, jak: ksztaltu rur prézniowych, rodzaju elek-
trod oraz gazu. Stwierdzil wigc, Ze te same jakby cegielki
skladaja si¢ na budowe wszystkich atoméw, i Ze sq niemi
elekirony.

Po tym kré6tkim rysie historycznym, zobrazowal prele-
gent przebieg wyladowania w gazach w zaleZnosci od stop-
nia ich rozrzedzenia. 5

Tak wige, przy ciénieniu od 0,1 — 1mm Hg $wieca pod-
czas wyladowan elektrycznych resztki gazéw. Dokota anody
tworzy sie zorza dodatnia, dalej mamy $wiecenie uwarstwio-
pe, wreszcie ciemni¢ Crookes'a 1 po$wiat¢ ujemns, Mimo se-
tek prac na ten temat, przyczyna uwarstwienia jest nam do-
lychczas nieznana.

Po osiagnieciu cisnienia rzedu 0,001 mm Hg, $wiecenie
gazu znika, zaczynaja natomiast $§wieci¢ zielonkawem éwia-
ttem $cianki rury. Dzieje sie to wlasnie pod dzialaniem od-
krytych przez Pliicker'a i Crookes'a promieni, ktére nazwa-
no promieniami katodowemi. Promienie te maja bieg pro-
stolinjowy, niosa tadunek ujemny; pod wplywem pdl zarow-
no elektrycznych, jak i magnetycznych, prostolinjowy ich
bieg ulega odchvleniu. Sa to jakby pociski materjalne i moz-
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naby przeprowadzi¢ analogje do pociskéw armatnich. Tyl-
ko przebieg tych ostatnich jest wypadkows dziatania
udzielonej im energji kinetycznej i dzialajacej na pocisk
w ruchu grawitacji, pozostajacej bez wplywu na promienie
katodowe.

Elektrony, wyrzucane przez poc1skx z katody, W naj-
blizszem jej otoczeniu, gdzie mamy znaczny skok potencja-
tu, nabywaja predkosci zaleznych od wartosci tego skoku.
Spadkowi potencjalu 1 V odpowiada predkosé 0.00189 X ¢

” i 100 2 » 1 030198 X c
,, ,» 100000 ,, . 0,0195 X ¢
" ,, 1130000 ,, . N 0,95 X ¢
,, ,, 4600 00U ,, p " 0,995 X ¢,

gdzie ¢ jest predkoscia rozchodzenia si¢ $wiatla,

Najszybsze jednak z promieni katodowych, otrzymy-
wanych w rurkach prézniowych, odpowiadaja napieciu
500 000 V i predkosé ich stanowi 0,863 predkosci $wiatla.

Natura dostarcza nam znacznie potgzniejszych pol
i znacznie szybszych promieni katodowych — szybko$é¢ bo-
wiem promieni 3 Ra C osiaga 0,998 c.

Promieni katodowych nie widzimy. Tylko wymklem ich
bombardowania jest §wiecenie cial. Wszystkie nieomal ciala
natury dajg luminescencje katodowa, Prelegent zademon-
strowal zéltawe $wiecenie soli samaru (samar nalezy do tej
samej grupy, co erdjum, europjum) oraz czerwone S$wiecenie
rubinu “sztucznego. Obydwa te ciala sg specjalnie interesu-
jace naukowo, gdyz przy pobudzeniu katodowem dajg wid-
ma linjowe. Pobudzenie katodowe oddalo wielkie ustugi
w chemji ziem rzadkich.

Promienie katodowe moga przenikac
folje metalowe, ktore jednak sa przezroczyste tylko dla pew-
nej predkosci elektronéw. Z przezroczystousci materji dla
elektronéw o pewnej predkoseci Lenard wyciggnal daleko
idace wnioski co do budowy samej materji. Przedewszyst-
kiem stosunek nieprzezroczystych do przezroczystych dla
elektronéw czgéci materji jest niezmiernie maty — jest to
jakby punkt wyjscia do skonstruowania modelu atomu
Rutherford'a - Bohr'a. W modelu tym materja skiada sie
z nieprzezroczystego jadra i elektrondéw, krazacych dokofa
niego, Z badafi Lenard’a nad przezroczystoscia folji meta-
lowych dla elektronéw oraz z badan Rutherford’'a nad prze-
nikaniem przez nie promieni cial promieniotwérczych
wynika, Ze te nieprzezroczyste jadra sa miezmienie male, Je-
zeliby rozmiary jadra poréwna¢ do skweru na placu Zbawi-
ciela w Warszawie, wéwczas pierwszy elekiron dostrzecby
mozna bylo dopiero w okolicach Czestochowy.

przez cienkie

Przenikliwo$é promieni katodowych zalezna jest od ich
predkosci, a wysylanie bardzo szybkich elektronéw zwiaza-
ne jest z wytwarzaniem bardzo poteznych pél, co spotyka
si¢ z wielkiemi trudnoéciami technicznemi. To tez wielkim
postgpem w tej dziedzinie jest wytwarzanie promieni kato-
dowych nietylko w drodze wyladowann w gazach, lecz
réwniez wysyianie ich przez ciata rozzarzone.

Znane oddawna' zjawisko rozladowujacege dzialania
cial rozzarzonych zostalo wzglednie niedawno wyjasnione.
Stalo si¢ to z ta chwila, gdy zaczeto ciala rozzarzone badaé
w prézni, przez co wyeliminowano szereg wplywow ubocz-

nych, bedacych Zrédiem kaprys$nosci zjawiska. Dopiero
w 1901 o zostaly wykryte prawa emisji elektronow,
Wysylane sa elektrony stosunkowo powolne, dopiero

przyloZzenie p6l zewnetrznych nadaje im odpowiednie pred-
kosei,

Trzecia metode wytwarzania promieni katodowych
stanowia t. zw. prady fotoelekiryczne, ktérych zbadanie zo-
stalo daleko posunigte, mimo péinego ich odkrycia,

Efekt fotoelektryczny polega na tem, ze metale (naj-

silniejszy efekt daja .powierzchnie poamalgamowane) pod
dzialaniem promieniowania $wietlnego wysylaja elektrony,

Lenard stwierdzil, ze ilosé wysylanych elektronéw za-
lezy od ilosci padajacego $wiatla, Drugie natomiast prawo,
dotyczace szybkosci emitowanych elektronéw, brzmi wprost
paradoksalnie: predkosé elekironéw nie zalezy od nateie-
nia $wiatla, lecz wylacznie od jego barwy, czyli dlugosci fali,
Predkosé elektronéw wzrasta w miarg stosowania coraz krét-
szych fal; energja kinetyczna elektronéw jest wprost pro-
porcjonalna do czgstosci v. Ilos¢ energji padajacej na po-
szczegblne atomy w ciggu tego niezmiernie kroétkiego czasu,
w ciagu ktorego zachodzi emisja, jest niezmienie mata i, we-
diug obliczen, najzupelniej niewystarczajgca do przekazania
elektronowi odpowiedniej energji kinetycznej.

Paradoks ten wyjaénia dopiero teorja kwantéw, ktéra
przyjmuje, Ze energja nie jest ciagla, lecz slkupiona w po-
szczegodlnych punktach powierzchni fali $wiatla. Hypote-
tyczne zalozenie teorji kwantoéw, ze takie skupienie energji
— iei kwant — wyraza si¢ wielkoscig hv, gdzie h jest stala
uniwersalna, a. v czestotliwosicia, zdolalo najzupelmel wy-
ja$nié to drugie prawo Lenard'a.

Zwigzek £ = hv = !/ mv**), gdzie % mv® wyraia
energje kinetyczna elektronéw, sprawdzony zostal doswiad-
czalnie z dokladnoécig do 0,5%.

Powstala stad sprzeczno$¢ miedzy klasyczna teorjs,
oparta na ciaglosci fal $wietlnych, i teorje kwantowa. Nie
zdolano dotychczas tej kwestji rozstrzygnaé. Czysto formal-
no-matematyczne ujgcie tej kwestji przez najnowsza mecha-
nike falows stanowi jakby pomost migdzy obu teorjami i da-
je rozstrzygnigcie tego zagadnienia.

Mimo, e jest to czysto formalne
ono wyjaénienie wielu zagadnien.

+W czasach obecnych — zakonczy! prelegent swoj pie-
kny odczyt — umacniamy sie coraz bardziej w przeswiad-
czeniu, ze rozwodj nauki jest bezgraniczny, Albowiem nauka
nietylko rozwigzuje zagadnienia, lecz i wysuwa wecigz nowe
problematy, rozszerzajac horyzont eksperymentatora wcig? -

ujecie, daje nam

nowemi faktami,”
1. Wasiutynska.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Z Politechniki Lwowskiej.

Na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lwowskiej
wolne sa dwie katedry, mian: 1) katedra teorji maszyn,
obejmujaca zasady termodynamiki technicznej facznie z za-
sadami dzialamia kottéw, maszyn parowych, silmkow spali-
nowych i sprezarek, oraz laboratorjum kalorymetryczne;
2] katedra maszynoznawstwa, obejmujaca wykiady poglado-
we na | roku i skréocone wykiady zasad koustrukcy]nych
maszyn c1eplnyc11 i wodnych na 1 roku, Do niej naleza
¢wiczenia z rysunkéw technicznych i konstrukeyjnych.
Termin zgloszen pisemnych w Dziekanacie uptywa. 4 maja
r. b, Wymagane beda dowody studjow techniczmych, po-
wazna praktyka techniczna, samodzielne prace naukowe,
wzgl, projekly lub konstrukcje, oraz zaolnosci konstrukror-
skie i nauczycielskie,

Postepy . elektryiikacji Franciji, :

Jak sie rozwineta w latach ostatnich elektryfikacja
Francji, $wiadezy nast. poréwnanie: gdy w r. 1918 na 37981
gmin bylo zaopatrzonych w prad 7000, — w r, 1927 posiadalo
energje elektryczna juz 21234 gmin, obejmujacych ok. 80%
ludnosci kraju. (VDI — Nachr,, 30 stycznia 1929).

Papierowe butelki do mleka,

Stosowane dotad w Nowym Jorku szklane butelki do
mleka sa wycofane 2 uzytku i zastapione przesyconemi bu-
telkami papierowemi, jako tanszemi i hygjeniczniejszemi,

") We wzorze tym pominigto prace wydobycia elek
tronu z warstewki metalu,

Al
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