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Stan obecny zeglugi spalinowej.

Podat Jan Kunstetter, inz.

Zastosowanie silnikéw spalinowych do napedu wiek-
szych statkéw wodnych, zapoczatkowane w r. 1908, tak
s8i¢ rozpowszechnilo w ciagu ostatnich paru lat, zaréwno pod
wzgledem ilosei, jak i wielkogei pouczegulnych jednostek,
ze okres préb tego rodzaju urzadzefi mechanicznych mo-
sna uwaza¢ za ukonczony i nalezy odtad traktowaé flote
spalinowa jako réwnouprawniona rywalke parowe;.

Nowa ta dziedzina techniki, skupiajaca na sobie bacz-
na uwagyq sfer przemyslowych i /(.p;ingows’dl calej Europy,
a ostatnio i Ameryki, posiada i dla naszych stosunkéw zna-
czenie nietylko teoretyczne, odkad zaczely krazyc po Wisle
holowniki T-wa Br. Nobel, napedzane przez silniki Diesela
(,,Madziar, ,,Polak®, ,,Mazur). _

Chwila obecna wydaje sig zatem odpowiedniy do uezy-
nienia krétkiego przegladu dotychezasowyeh wynikéw na
tem polu, oraz widokéw na przyszlosé.

Zakres pracy niniejszej obejmuje flote

1) Lepsze wyzyskanie paliwa, wskutek czego nawet
przy stosunﬁowo wysokiej cenie ropy w poréwnaniu z we-
glem otrzymuje sie znaczng oszezednos§é na kosztach ruchu.

2) Zmniejszenie wymiaréw pomieszczen, zajmowa-
nyeh przez maszyny i, co wazniejsza, przez slﬂz’dy paliwa.
Znaczenie tego czynnika wystapi w calej pelni, skoro uprzy-
tomnimy sobie, ze ?/,—?*/, przestrzeni zajmowanej na pa-
rowcach przez zapas wegla. mozna zuzytkowaé na okrecie
spalinowym na przewéz ladunku platnego, lub tez odpowied-
nio zmniejszy¢ wymiary calego statku i koszta jego budowy.

Dla okretéw wojennych posiada ta okoliczno§é préez
tego nadzwyezaj wazne znaczenie strategiczne, pozwalajae
na zabranie z wlasnego kraju zapasu paliwa, wystarczaja-
cego na kilkomiesigezne krazemie po obeych wodach, bez
koniecznodei wstepowania do portow lub prowadzenia za
soba fransportowedw weglowyeh.

handlowa, rzeczng i morska, od jednostek
o mocy silnika 60 koni rzeez. (t. j. granicy.
ktéra rzadko przekraczaja 16dki sportowe
i jachty spacerowe), oraz wojenng i wogdle
sluzhows, z wyjatkiem lodzi podwodnych.

O tych O&Iaimch z natury rzeczy trudno
jest skompletowaé dokladne dane, aczkolwiek
zajmuja, one dominujace stanowisko we flotach
wojennych spalinowyeh, a moce stosowanych
w nich silnikéw dochodzi do 1200 koni rzecz.
na jedng §rube.

Co sig tyczy rodzaju paliwa i typu silni-
kéw, to w wigkszych instalacyach (powyze]
150 k. m. ) stosowane sa prawie wylaeznie sil-
niki ropowe wysokoprezne (Diesela, Junkersa),
w mniejszych przewazaja — ropowe nizkoprezne (niewlasdei-
wie nazywane ,,pél-Diesle®, ang. ,semi-Diesel*), dzigki pro-
stocie swej budowy i wyuikaja,uej stad tanioSei przy stosun-
kowo dosé dobrem wyzyskaniu paliwa (ok. 280 g na konia
rzecz. i godz.).

Niektére z silnikéw nizkoprezmych (jak np. ,,Bolin-
der*’) znalazly w zegludze szerokie rozpowszechnienie, w je-
dnostkach doehodzacych 150 k. m. rzecz. W niniejszej pracy
jednak i w szezegdlnodei w podanych ponizej zestawieniach,
uwzgledniajacych przedewszystkiem  statki :rnaczme]szych
rozmiaréw, instalacye silnikéw nizkopreznyeh pominiete zo-
staly calkowicie.

Co do immych rodzajéw paliwa, wspommieé nalezy
o prébach zastosowania do zeglugi urzadzen o gazie genera-
torowym: kilka takich statkéw zbudowano w Anglii, Niem-
ezech i Ameryce (,,Holzapfel I*—180 k. rz., , Mary A. Sharp*
—75 k. 12., ,,Archer*—300 k. rz., ,,Deutz‘—500 k. rz.) daly
one przy prébach wyniki zadowalajace, szezegdlnie pod
wzgledem moznogei zuzytkowania tanich gatunkdw paliwa.

Mozliwe jest, ze w pewnych warunkach wmzadzenia
takie znajda, szersze rozpowszechnienie, aczkolwiek pod
wzgledem zajmowanego miejsca, wagi i wymagari co do ob-
slugi stoja one prawie na jednym poziomie z maszyna, paro-
wa, i pozostaja znacznie w fyle za urzadzeniami silnikowemi
o paliwie plynnem.

Wielostronne korzysei i zalety tych ostatnich znane sa
powszechnie, przeto ograniczymy sie na tem miejseu do
krétkiego wyliczenia gléwniejszych z nich:

Rys. 1.

»Wandal® pierwszy statek w $wiecle z silnikami Diesela (por. tabl, I, Nr, 2).

Poza tem zmniejszenie wagi mechanizmdw i paliwa
pozwala na wzmocnienie uzbrojenia okretu: armat i pan-
cerza.

3) Znaczne zmnmiejszenie personelu stuzbowego (odpa-
da cala armia palaczy kotlowych, praca ktérych w warun-
kach okretowych nalezala zawsze do najncia\zliwszychzy.n

4) Proste, predkie i czyste ladowanie paliwa pltynne
go zapomocy pomp i zamknietych rurociagéw stanowi tyl-
ko nieznaczng, czesé czasu zuzywanego zazwyeza] na lado-
wanie wegla.

5) Natychmiastowa w kazdej chwili gotowo$é do uru-
chomienia i rozwiniecia pelnej predkodei, bez koniccznosei
uprzedniego kilko lub kilkunastogodzinnego rozgrzewania
kotléw i podtrzymywania ognia podezas krétszych postojéw.
Jest to wazne przedewszystkiem dla okretéw wojennych
i sluzbowych (jak portowe, celne, straznicze), lecz nie jest
bez znaczenia i ‘dla handlowych, kursujacych z czestymi
przystankami.

6) Wieksze bezpieczenstwo od wypadkéw (wybuch
kotla lub przewodu parowego, pozar.

7) Specyalnie dla statkéw wojennych powazna, zaleta
jest brak komindw i dymu, dzigki ezemu okret staje sig -
trudniej spostrzegalny z odleglosei; poza tem brak komindéw
pozwala na powiekszenie pola dzialania artyleryi, i w razie
uszkodzenia komina przez kule nieprzyjacielska, Sprawnosé
maszyn nie jest narazona na S?wank jak to ma miejsce na
okrgtach parowych.

Jako o stronie ujemmej statkéw spalinowych wspo-
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Tabl. 1. .Flola

— s e e e e e - — — — -
- - D A N D} 0 S T A T K [: _

—— T —= e T e e e = 5 == == . M_ﬂ- .
5 | E o i T4 | & |5k
Z g | Rodaj ‘ Rodzaj Wiasciciel = 5 0 A7 o
?‘;. = | Nazwa I i - —— 5 3 &9. |5§"9*
E i | s | napgdu ew. miejsce kursowa '

;; 4 | statkn | Pe ‘ ] . stop || sbop | stop | t
> | M | ' . | |

it Pi mowE | 16 ; 12047 | 165" | 517 | 265
1 ] 1903 Le Petit Pierre . ~Towar. | 1 8r. Kanaly belg. 120144 ol . . o
2 ] 1903 ‘_L;Va.nda.l 3 . Cyst. nalt. | i E: Br. Nobel (Wolga) :ﬁ:t;g’ %i"g” g, [ o
2 l }ggé %ag;r;;i .. . . . .| mTowar 1 ér. Jozioro (renewskie 114 198" 5;3’: 2
5 | 1907 Mysl. . . 4 Holown. Kol Br. Merkuljew 1607 35’ 2'2 3300
6 . e Br. Nobel 1807 30" 219" 10 000
6 1908 .K_n'glz i it I A o Sl 1600
7 o Ifualo |_n={011- | » » » " E" 159007 | 167 Sran ‘ 3 600
G s SR ! ! Br. Merkuljew S | 180/ 307 29 | 10000
0 b ielkorus . ' ; . Br. Nobel B | s | 32 367 | 13000
10 | i Wielkorus . s . " 3. o o 02 181000
] i n %ﬁ'{[ﬁﬂlﬂtl’llﬁ‘- . 'i N I L) n n 190’ 3(‘3’ le 1” ][} 0[}0

%g . o ; & Br. Nobel (Ob) 172/ 27! 214 4900
14 , Uto . . Osob. 1%, Jez. Zurychskie 100! 13/ 3 | —
1 : Rapido | Holow. N 1 . Sloman (Chili) 50" 12! g | —

] i X 2 dr Br. Nobel 105/ 22%5 | 5 | 4000
16 5 Jnku. i 5 | -i'. ]. ; 2l i [ 2 2 %100
17 1910 Ingusz = i {0 W o i O
T i ot ; 2 %r . 105" | 22 5 4800

30 ! i ” | $E Bielajew 65 | 12797 | 54 —
2 % Pation Jacht | 1 ér. L. Nobel s | e | @ =
B ﬁ?ﬁﬁ;ﬂin L vy ! Kot. Br. Szmit 280 | 36 518" 820
23 : Tieptochod N 9 . Holown. | n, I"abr, Kolomernska 151: ' 291 2! 2500
24 " Fl‘arichad. R I aic s — 60 II — = —
25 Twersan ybacki » ) —_— : s — —
g? 1911 | Mazr Holown. Xol. Bcia. Nobol (Wisla) 150 l ?gi 18 2100
28 : — Towar. 1 &r. M. G. Klussener == || —_— = | —
29 i Ural . . . . . . . . | Osobow. Kot. Lubimow i S-ka a0 28 BB 500
30 N Pieptochod N 27 . . . | THolown. s Fabr. Kotomeriska | 11 o2t | o 2500
31 :, Borodino . . . . | Osob.-Poezt.| 2 &r. [T-wo ,Kaukaz & Merkury Wolga' 292 3[):8” ‘ 5:3:‘: 300
32 1912 Dwienadeatyj god . . . " 0 ¥ i 4 :_;,gg: gg .' g}g” gg(ﬂ:
33 " K"WZC!“' D, ) " ” ” ” ” .‘;I{}fi’ I t 518" ‘360
2,% »n gg'gr?:]lgiis n " n " 1" ;;95’ | 32’ 5,3’; 360
56 , Madsiar . Holown. Ko. | " Br. Nobel (Wista) 150" 29" 1gr 2100

b ’ 3

g;‘; | ® {;gﬁkl‘ o i g 3 I l”'-'il' ? (Ren) ¥ 15_0’ 23._ 1_8_ &E}()

39 :: B " ]:}’ci“gzt.n |= 5 v, (]Tg::;}go - | = |F = P,
BNZ . ‘Holown. o= —_— - =

i? :l, Pierwyj . Qsobow. i ]i,ot. Plotnikow (rz. Ob'y 217" .I 2ﬁ: ) [ ;:1:: 330
42 Alkmaar. i 867 e 138/ 2_?5 6 é -
43 :: Pioneer . ]:e'[PiJr;zt. ‘ ‘i’.iu rz. Kongo 220" | 9 ‘ qipe | s
44 olown. &r. — = = > L
45 :: Atair . r{[ﬂ\rﬂrﬂ\\'. | ? %I'. M'.RLL\])GII' 115 16'G"" i RGH
6 Niirnberg W el @ b olown. A, (Ren — — - .
i? 5 Tielﬂﬂﬂh"?)d N3O L i Kot Fabr. Kolomenska 151 22! | 2 3:)33
48 Tieplochod Ne 31 5 " ' 151/ 29! 2: 25
49 i %‘igploch&(_} N 28 I[{ol. ’(.{)ac%t” 1)”.3;—, Fabr. (Newa) 233: ]3 g: ;%,” =
0 ajram-Ali . . Tow.-Osob. 3 &, : ;

21 1913 nr:i'1»§elml 5 E Wschodnie Towarzystwo | 280 36/ 510" 770
52 5 Taszkient % | s Skiadéw Towarowych 280" | 36’ YA Vo L 770
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Uwagi ogdlne. 1) W rubryce ,typ silnika" przyjeto znakowanie nastepujace: II = dwusuw, IV = caterosuw, 2 X II = dwusuw podwdjn

dziatania, R = nawrotny, N = nienawrotny.

2) W tablicach uwzglednione sy wylaeznie silniki gléwne, t. j. stuzace do napedu statku. Précz nich w skiad prawie wszy-
stkich instalacyi wchodzg silniki pomocnicze (do napedu pradnic, sprezarek, pomp i f. p.) o moey od 10—200

k. m. rzecz.

mnie¢ nalezy o pewnem skomplikowaniu instalacyi w zwiaz-
ku z ogrzewaniem i oSwietleniem statkn i napedem maszyn
pomacniezych, jak weiagéw do kotwic, zérawie do ladowania,
maszyny sterowej, pomp do balastu, pozarowychit. p. Kwe-
stya ta w zbudowanych statkach rozwiazywana byla w nie-
jednakowy sposéb, zaleznic od warunkdéw i wymagain spe-
cyalnyeh.

Do ogrzewania ustawia sie specyalny niewielki kociol,
opalany badi zupelnie samodzielnie, badZ (co rzadsze) zu-
zytkowujaey gazy wydychowe silnikéw gléwnych; tenze ko-
ciol zasila w wigkszosei wypadkéw parg i maszyny pomoe-
nicze.

Te ostatnie czgsto bywaja, i elektryczne, —czerpia one
prad z sieci o§wietlenia lub samodzielne] instalacyi; do nape-

du pradnic uzywane sg oczywidcie silniki ropowe, niezalezne
od gléwnych.

W ten czy inny sposéb sprawa mechanizméw pomoc-
niczych daje sie rozwiazaé w kazdym poszezegdlnym wy-
padku zupehie zadowalajaco i wynikajace stad nieznacz-
ne skomplikowanie nie jest w stanie przestonié korzystnych
stron napedu spalinowego.

Korzysei te uznane byly i ocenione w §wiecie technicz-
nym do§é dawno i dodaly bodZca zainteresowanym fabry-
kom i przedsighiostwom zeglugi ku wytezonej pracy, w celu
urzeczywistnienia i ndoskonalenia swych projekt6w.

Praca ta, jak wspomnielismy na wstepie, uwieficzona
rostala zupelnem powodzeniem.

Po raz pierwszy silniki Diesela zastosowane byly do
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handlowa rzeczna.
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1 Sautter & Harld poziomy 1 1 - -— — | 25 Thoki rozbieine,

.2 Ludw. Nobel IVN 3 3 [ 290 430 240 360 Przekl elekiryczna.
3 " i i . 4 320 420 | 240 360 Przekl. Del-proposto.
4 Br. Sulzer i 1 2 230 350 260 45 ¥ i

5 Fabr., Kolomeriska W ! 4 | 350 530 | 280 | 800 |  PrzeklL Korejwo.

6 i » 2 350 530 | 280 | 600 :

7 L. Nobel . | 3 | 330 380 | 260 | 140 | Sprueglo magnet.

8 5 5 2 3 | 330 380 | 260 | 280 N &

9 I*abr, Kolomeniska [V 2 4 350 530 280 GO0 Przekl. Korejwo.

10 " ” IV R 2 3 450 680 200 | 800 Sprzeglo pneumat.
11 " i " 2 3 450 680 200 800 n %

12 i ,, J O 4 350 530 | 280 | 600 : 4

13 SO < (- 4 330 380 | 280 | 400 ! 5

%é rI:SJ:. i‘:{'ulzer IE‘[T Iji; ‘ 1 4 = = = 150

Fr. Krupp | 1 fi .- - - 120
1“,; A. B. ?ia.{a\?ls Motorer IR | 2 4 | 250 370 240 | 320
.. Nobel VI 1 4 | 38 28 2

18 ., ¥ B 2 4 ggg 350 338 483

19 , . 2 4 | 330 380 | 280 | 400 ;
20 & IV N 1 3 275 300 | 400 | 100 Sruba nastawna Meissnera, pochyle
21 3 IV R 1 8 — - | 500 200 } cylindry w ukladzie V.
22 Fabr, Kolomeriska W 2 4 350 530 | 280 600
23 Nl . 1 4 330 380 | 280 | 200
4)‘--!: L. Frerichs & Co. IV N 1 4 — - — 200

25 " " » 1 2 = — = 90

26 L. Nobel IV R 1 4 330 380 | 280 | 200 Sprzeglo pneumat.
27 ., MR 2 4 250 300 | 400 | 700

28 A. B. Diesels Motorer s 1 4 215 320 300 | 120
gg TFabr. Kolomerniska IV R I 2 1 410 560 | 240 500
: ” i I ] 4 330 380 | 280 | 200
31 o - i . 2 6 410 560 240 | 1200
32 . i . 2 6 410 360 240 | 1200
33 . : ., 2 6 410 560 | 240 | 1200
34 . : 2 2 6 410 560 | 240 | 1200
35 « 2 2 @ 6 410 560 | 240 | 1200
36 L. Nobel ., ‘ ] 4 330 380 | 280 | 200
37 v W 1 4 330 380 | 280 200
38 Benz & Co. IR | 1 O — 230 | 140
39 A, Normand 5 1 = - — 400
40) Benz & Co. i » | 1 4 = - — 200
ii Fr, Kliupp IV R | 2 i - ‘ E — 240

4 Kromhout - 3 — - — 280 270
43 J, Cockerill | — 2 4 i — 280 | 1300 Transform. ,,Fotttingert
44 Diesel Engine Co, . IIR | 1 | = - - 200
45 1] ” » 2 4 | Ty o= == 300
46 Fabr. Norymberska w 6 | 280 | 400 | 300 | 300
i; TFabr. Kolomeniska IV R | 1 4 330 330 | 280 | 200

: - 7 ; 1 4 ‘ 330 380 | 280 | 200
49 . ; G 3 | 240 380 | 300 | 90
50 i i » 2 3 j 410 560 240 | 600
51 . ,, Y 2 3 410 560 | 240 | 600
52 y ’ N 3 410 560 | 240 | 600
53 i : "o |2 3 410 560 | 240 | 600
H4 y i ; 2 3 110 560 | 240 | 600
55 = % I [ 6 410 560 | 240 | 1200
56 5 i i | 2 4 410 560 240 | 800
57 3 : B 6 | 170 270 | 820 | 60

napedu statkéw w r. 1908, przez dziwny zbieg okolicznodei
w roku tym uruchomiono niezaleznie jedna od drugiej dwie
zupelnie odrgbne instalacye: jedna we Francyi (,Le petit
Pierre*) i w Petersburgu (,, Wandal*) (rys. 1).

Gléwniejsze dane liczbowe o tych, jak i o wszystkich
wazniejszych statkach i silnikach, zestawione sa w trzech
ponizszych tablicach.

T — statki handlowe rzeczne, II — handlowe morskie,
IIT — wojenne i sluzbowe.

Rzut oka na te tablice i na zestawienie ogdlne (tabl.
IV) 1) doprowadza nas do wniosku, ze do r. 1907 powstaly
tylko bardzo nieliczne odosobnione wurzadzenia silnikowe
okretowe, i rozwéj ich w zZywszem tempie zaczyna sig wla-
Seiwie od r. 1908. Fakt ten tlomaczy siq naturalng checia
zainteresowanych firm doczekania sie praktycznych wyni-

1) " Uwaga. Podzial wediug lat w ostatnich czasach nie jest
zupelnie Scisty, gdyz terminy fakbtycznego ukoriczenia budowy réz-
nig sie prawie zawsze od zapowiadanych, i nie we wszystkich wy-
padkach udalo siq zebraé odpowiednie dane,

k6w pierwszych préb oraz koniecznoscia stworzenia kon-
strukeyi silnika bardziej dostosowanego do wymagari zeglu-
gi, niz zwyczajny silnik ladowy.

Do napedu statkéw przy pomoey silnikéw nienawrot-
nych i niepozwalajacych na znaczne zmniejszenie liezby
obrotéw stosowane byly rozmaite sposoby: 1) Zwykla prze-
kladnia zebata jak w samojazdach, do statkéw srubo-
wych o nieznacznej mocy. 2) Przekladnia elekirycena, pole-
gajaca na tem, ze silnik napedza tylko pradnice, za§ Sruby
okretowe poruszane sg zapomoca elektromotoréw na-
wrotnych. 3) Przekladnia nawpdl elekiryczna (syst. Del.
Proposto) zasada, ktdre] jest bezposrednie lgczenie silnika ze
§ruba (zapomoca sprzegla magnetycznego) przy pelnym
hiegu naprzéd, manewry za$ i ruch wsteczny uskuteczniaja,
silniki elektryczne. '

Wyzszoéé tego systemu nad poprzednim polega na
uniknigciu strat energii podezas przewazne] ozeSci biegu,
oraz na mniejszych wymiarach wzadzenia elekirycznego
(zazwyczaj posiada ono moe okolo ?/y mocy silnika).
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Tabl. 1. Flola handlowa morska.
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11 ! K. W. Chagelin . . . . . ) ., Moo 880" 46’ 14! 600
12 i Vuleanus . SN A 5 | T-wo Anglo-Saskie l;%, :%8’ ]9, 1180
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23 :, Arfur von Gwinner. . . . | Uysterm:, naftowa T-wo Naft, Niemieckio 206" -l-:'l~’ ] 21'6" 4000
30 Hagen- v s & w55 p i T otenrtalia | 410 ity — 7900
31 2 TaRi : i l Niemiecko-Amerykariskic 410 53/ B 7900
4 il W iwh fe ' wmoiw ” ] o i
32 2 | W. A Riedemann . L i f Pwe Natiowa |5 | oy - 15000
33 T Rolandseck . Towar.-0sob. pHansa‘ (Brema) 275 40 18 2650
34 i | Excelsior. CUystarna naftowa T-wo Niem.-Amer. — = = =
35 35 . Jutlandia. AN I Towar.-osob. T-wo Wschod.-Azyat. 386: §2:b” 23' 7400
36 ,, Christian X (Fionia) . Hamburg-Ameryka. | 380" 526" | 28 7400
37 % | La France . . . Towarowy (Zagl.) Lebland & Lgroux | 430 5::[; 24 6500
38 " — Towarowy Furness Withy | 276 406" — 3150
39 ¥ 1 Iim, Nobel . Cysterna naftowa T-wo Przem. Antwerpia [ 390 51’ 23! 6300
40 5 ‘ Juno A . " T-wo Anglo-Saskie i 258 426" 18’ 2675
41 » | Fordonign . . | Towarawy T-wo Kanadyjskie {250 426" 16'6"" 3300
42 1 Monte Penedo 4 Hamburg-Amer. Potud. | - = o l 6500
43 19 -t- Wotan . Rybn.cki = 89?51” 9104 gI7r -
44 | i = | Cysterna naftowa T-wo Naft.-Parow. 380 176" 244" | 7200
45 | % Suecia. . . . . . . . . |  Towar.-osob. Nordstjernan A. G. 362" S8 23! [ 6550
46 | " Pedro Christoffersen . . . | 3 _ W 362! 51134 J o1 6550
47 | N _ . Towarowy Swan, Hunter 248/ 42'6" 14/ | 2460
48 Indian. i Holown. T-wo Montreal 257" 4216 — | 4000
49 i — Cysterna naftowa | Standard 0il Co. 200 35’ | 14 ] 1500
o' | London . . . . . . . ., | "Towar-osob. | Royal Packet Co. 270" - = 1600
51 i1 = I 1 I 9 == = — —
52 ' o — Towa,rowy ‘ Glasgow Coast. Co. 115 22'6" 96" 370
& » = . v p 115 | 922%6" | g 370
5H4 1913 Slam v . e s el oo - T-wo Wachod.-Azyat. 4100 55¢ 26'5" | 8000
55 - AMBIL o o o v wliered o W i 35 2 | 4107 55/ 265" 8900
56 - Sehastian S 4 . i Lane & Mac Andrew | 310" 45" e} 5000
a7 5 — | Cysterna naftowa | T-wo Anglo-Saskie "84T 45! ot 5050
58 » - " » » » 347" 45’ 22 5050
39 noo - : » " 5 347" 45! 29/ 5050
60 » : o= " » ” ” 3471 45’ 22! H050
61 5 | Kalifornia s Towarowy: T-wo Wschod.-Azyat. 405" 5 233" 7250 -
62- = Ii PO s % v e e ) = o L4 305/ 581 241311 6700
gi 5 i Herman Krabb '.[‘olg[valr -080b. T-wo Teutonia 190" B 910" 785
! 3 1 — | 0lown. i i — = L Al
65 :1 ! Idealia . | Jacht —_ 84* 147 _ S
66 » |-l Lobito i« w +w I Towarowy | (Pern) 75 18° 80" . o
67 | » ' - — i Holown. | ‘(Szanghay) L5 L) S _
|

Obydwa jednak powyzsze sposoby sg w stosunku do
zwyklyeh statkéw handlowych zbyt kosztowne i zlozone,
Wsiutek czego-szerszego zastosowania nie znalazly.

8) Sruby ze skrzydtami nastawnemi (syst. Meissnera
iin.). Speeyalny mechanizm pozwala nadawaé skrzydlom
$ruby dowolne nachylenie wzgledem osi (wskutek cZ€g0
zmienia sig predko$é statku bez zmiany liczby obrotéw sil-
nika), przeksataleaé srube ,prawa® na ,lewa*, t. j. zmieniac
kierunek ruchu statku, oraz zatrzymywaé go przez ustawie-
nie plaszezyzny skrzydel prostopadle do osi.

Spostb ten dzieki swej prostocie, taniosei i dogodnogei

znajduje i teraz jeszcze dos6 czeste zastosowanie w urzadze-
niach $redniej mocy (mniej wiecej do 150 k. 17.).

4) Przekladnia systemu inz. Korejwo (Fabryka Kolo-
meniska) polega na zastosowaniu dwu sprzegiel ciernych
na obu koricach walu silnika i prostej przektadni zeba-
tej do ruchu naprzéd; a lafcuchowej lub tréjtrybowej,
do ruchu wstecznego; zapomocy jednego lu drugie-
go sprzegla laczy sig z silnikiem dowolna przekladnia (por.
rys. 2, 316). : '

_ Sprzeghu pneumatyeznemu inz. Kore jwy nalezy sig tu
specyalna wzmianka ze wzgledu na donioa]la, rolg, - jaka, ode-
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(Wszystkie statki srubowe. Liczba §rub = liczbie silnikéw gléwnych).

L === ———

D A W B 0 1L IRKU - &0 WNIYM

: Liczba | Wymiary cyl. & E § |
B . —= ——f— ———— — 2w ‘g}ﬁl
- ' i r m a Typ . ) SR UWAGI
e . silnik cylind, | éredn. skok | =58 | . F
" \ I 5 : ‘ w1 siln. | omm mm | 7O 19,

=
: L T

I’ ‘ A. B. Diesels Motorer IR 1 | = 2 215 320 275 | 60|

. y } I el B [E ) } Dia jezior Szwedzkich,
& | , ) ; S 215 820 | 275 | 110

5 Fabr. Kolomeriska i VN 2 ' + 490 | 740 155 | 1000 Prrsktadsi : :

g S | , e | 4 190 740 170 I 1200 } rzekladnia syst. Korejwo.,

» Works 1 | 2 | — = _— :

8 ”p 20 . ” ]1 I i _ . = | ]lgg } Sruba Meissner'a

0 B-cia Sulzer | OR 1| 4 = = N T
10 L. Nobel IV R 2 ' 4 450 510 215 | 700

11 TFabr. Kotomerniska IV N 2 ' 4 490 740 170 | 1200 Przekl. syst. Korejwo.
12 » Werkspoor+ IV R 1 (i 400 600 180 | 500
13 A. B. Diesels Moforer 1I R 1 -+ 250 370 280 180 Wyprawa podbiegun,
14 R , ; g | 4 250 370 | 280 | 360
15 “ % % 1| 4 990 430 | 250 | 260
16 = i i ] 4 215 390 | 300 | 120
17 X ) , 1 4 260 370 | 280 | 200
18 5 ¥ " 1 4 260 370 280 200
19 Fabr. Kolomeriska | IV R 2 + 450 680 200 | 1000
2 " G » 2 4 450 680 | 200 | 1000
21 TFabr. Norymberska IIR p 6 230 400 300 GO0
22 Burmeister & Wain IV R 2 8 530 730 140 | 2500
23 | » Werkspoor* ‘ i 1 3 400 500 200 | 200
24 B-cia Sulzer IR 2 4 310 460 — | 800 Zagingl podezas buray.
25 J. J. Thornycroft ] i 1 4 280 370 270 | 200 | :
26 A, G. Weser : Junk. 2 | 3 C— - — 1600
27 | Norymb.}-Blohm & Voss 2X I R g | 3 470 60 | 125 | 1700 |
28 Blohm & Voss R 2 6 600 | 920 | 120 ' 3000
29 J. Frerichs & Co. Junk. 2 | 2 440 23520 | 180 -] 1800 |
30 Fr, Krupp IR 2 G 475 800 140 1 2500
31" » " 2 6 475 800 | 140 | 2500 |
32 % h 2 G — — 125 3500
33 1. C. Tecklenborg I = 1 6 510 920 130 1500 | Konstr. .Carels®,
34 |  Reiherstieg Schiffswerft. | ,, 1 6 600 1100 | 100 | 1800 ! ; ,,
35 Barclay, Curle | IVRE 2 8 530 | 730 | 140 | 2500
36 Burmeister & Wain “ 2 - 8 530 | 730 140 | 2500
37 Schneider & Co. . 'R 2 4 450 | 560 | 235 | 1800 | Konstr. ,Carelst,
38 Richardsons, Westgarth ! % 2 4 508 | 914 115 . 1600 5 o
39 » Werkspoor® | IV R 2 6 p60 | 1000 | 140 | 2200
40 N ; ; 1 8 560 1000 | 140 | 1100 | .
41 Clyde Shipbuilding Co. | IR 1 | + 460 | 820 100 850 Konstr. ,Carels®
42 B-cia Sulzer ' 5 2 4 470 680 — | 1700
43 J. Frerichs & Co. Junk. 1 2 200 | 480 | 200 | 100 | Nienawrot., éruba Meissn.
44 » | N 2 4 40 | 520 150 | 2200
45 Burmeister & Wain i IV R 2 8 500 660 140 | 2000
46 5 ’ I ., | 2 8 500 660 | 140 | 2000 -
47 Swan, Hunter | o'r | 2 4 290 430 | 250 | 520 | Konstr. ,A. B. Diesels Motorer®.
48 B-cia Carels | 3 | 1 4 450 900 | — 1100 )
49 New London Co. o 3 1 6 230 400 300 | 300 1 siln. amerykariski typ Norymber.
50 » Werkspoor® | IVE 1 f 520 900 140 | 1000 -
% Beand ' U I I il
5 eardmore - - - — 160
53 » | = 1 4 = = — | 160
H4 Burmeister & Wain i IV R 2 8 590 800 125 | 3000
55 2 B} , 9 8 590 800 | 125 | 3000
ot A. B. Diesels Mot. IR 2 6 400 570 1656 | 1600
57 » Werkspoor® IV R 2 6 520 900 135 | 1700
58 ., , 2 6 520 900 | 135 | 1700
50 5 5 2 6 520 900 . | 135 | 1700
60 o > 2 | 6 520 900 | 185 | 1700
61 Burmeister & Wain 5 2 8 540 730 140 | 2700
62 N ,, = P 8 740 1100 | 100 | 4000
63 | Benz & Co. IR sl - — — - 520 Typ A. B. Diesels Mot.
G4 5 | 5 1 — -_ — — 400 » g Wy
65 New London Co. ‘ i 1 ] — — 550 | 150 Typ Norymberski. -
GG Thoruycroft | o 2 4 216 3056 550 200
67 J. Frerichs & Co. | Junk. 1 [ 3 200 23240 | 290 140

| | E

gralo ono w sprawie zastosowania silnikéw spalinowych do
napedu statkow.

Ma ono za zadanie (poza zwykla funkeya laczenia lubroz-
laczania dwéeh waldw) umozliwié otrzymanie dowolnej rézni-
cy predkoéei laczonych wal6w, t. . przy stalej liczbie obro-
t6w silnika zmienia¢ dowolnie predkogé walu napedzanego.

W tym celu sprzeglo zostalo zaprojektowane tak, (por.
rys. 4) aby moglo nieograniczenie dlugo pracowac ze znacz-
nym poslizgiem powierzehni roboezych bez ich uszkodzenia,
oraz, aby bylo rzecza mozliwa zupelmie dokladnie regulowaé
sile nacisku powierzchni roboezyeh (i co zatem idzie, wielkoéé

poélizgu) dla nadania statkowi zadanej predkosci. Cel ten
udalo sig osiagnaé przez wykonanie tracych sie¢ powierzchni
z twardego drzewa i miedzi, zastosowanie obfitego chlodze-
nia (zarazem smarowania) wodnego i nacisku pneumatyecz-
nego zapomocs szczelne] przepony miedziane] na tarezg
z pierdcieniami gwajakowemi, %V ten sposéb zmiana pred-
kodei statku sprowadza si¢ do zmiany ciSnienia powietrza
doprowadzanego do sprzegla (zapomocs, specyalnego regu-
latora recznego), do zatrzymania za$, uruchomienia lub
zmiany kierunku ruchu statku wystarcza zamknigeie Iub
otwarcie zwyklego kranu.
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Tabl. II[. Flota wojenna oraz stusbowa (prdcz todzi podwodnych). (Wszystkie statki Srubowe.
Liczba $rub=liczbie silnikdw gldwnych).
- DANE O STATKU DANE 0 SILNIKU GLOWNYM
| ) j | : - | i Wymiary | @ . T
gl Bl | Prayna- ‘E W | o8 g | rﬂ{?f_‘}T’, L gfg’ .»E §
i E o [ : : N ’ -
368 Nazwa Rodzaj |leznodé | 2 | 5 | % [&] FIRMA D lgBlg L e (B8 TR | Uwagi
28| | ! £ g * 15 . |HdlE gk
ra) = = | , = N o o, b 7 SR B P L) o E
2 |_ patisbw. ‘ - N & ‘ g B | B R 4 RH0 S5
2 ! | | stop | stop | stép | ¢ | E b
| | | ] | | | [ |
11909 Szkwalt . . . . Rosya !‘333"?”'42’ 46" 946] Ludw. Nobel . . IV Nl 4| 4330 l 380 1 35011 1000
21910 Sztorm . . . . n ”» 7 n | o» n I n | n " I no| 1000 = 32
Smeres . 1000 5 ga
8 » smeres .. .. . ) ; n " » n | " » » " | | » n g g
4, 4 Groza Kanonierki n ” i ” 1 " n ”n 1" LH] " » 1000 :-E_% =)
5 4 | Wichr .+ . jna Amumze “ i " w | p | Fab. Kolomeniska &, sl il s G 1o || OGO SR
'il ¥ \Vj_ll{._'.’:l S " ” » T n ) " w| ol om y | 1000 E “?'_J
T a | ']‘ﬂ,jfnu o e e " ” » " ” n I ” 2 n n " 1000 (o}
8l Huragan, . . . N n R LI ) wo | n n | " wl ol o o [ [ 1000
9 » Kars . o Kanonierki » 200|283 | 8" |634] Ludwik Nobel . IVR 2 6 |875 | 430 3{10| 1000 I
10 , | Ardagan . || kaspijskic 2 200  |283" | 8" (34 % W 2| 6 |875 430300 1000 |
11 1911 Jastragh .| Krazownik i 161922’ 813" 420 i i 5 2| 6 [375[430]300| 1000 |
12! , | Ksenia . Szkolny o — - — = . " 2 6| —|—|—1 320
18] Prom s [1427 [320 181107511 " Cow | 1| 6]375|480{800| 500 |
14| 1 | Kontiola Jacht . 728" (140 | 313" 85 - | w | 1| 4[250]305|450| 120
151912 Rulewoj. Stuzbowy G Loo* 2o 6’5"‘|220 i 1 4 (330|380 |280| 200
16, | Angusta. . Stuzbowy | Niemey | 657" [19¢ 7 | 86| Dentz \IVN| 1| 3 |240 320350 75 | Sruba Meis-
17| » | Mentor . . . Szkolny | - 100" [18°10" 4’4" 74| Fr. Krupp . IR 2| 6|—]|—=]—1] 640 | anern
18| , | Rindo 2.8 Prom | Sawecya | 75 |17 56’ 70] A.B.DieselsMot. = ,, [ 1| 4| — ! — |800| 120 |
10,1913 Biirgermeister | [
| (Vswald. Latarn. mor.‘]iaml;urg‘lm’ 253" 5]3’ 720] Br. Sulzer . 2 " 1 4| — ) — 280! 220
20, » | Lussin . . . ., ‘ Szkolny | Austrya | — | — ' — || Iab, Norymberskal , | 2| 6 |860 600|260 1800
211914/ Albatros . Stuzhowy " 62' |13f ! 66" — | Klein Dahlbruch |[Junk.| | | — | — = | o 100
i ' i i
Tabl. IV. Zestawienie ogdlne statkdw spalinowych
(silniki ,Diesel). !
| TRaeczne | Morskie Stuibowe Soma | . = %, - i
. l.._ = L - I wan ‘GEE = _I_‘ e
Rok rg .. lg | . -31 .-g | g'!‘ e N ‘:’ :‘j — I E
N | o N = ] 3] 5 3] n o [
2] 8 8 ] .2 ] 2l ¢ S 4
3] & 3] 2 |9 2 |81 = g : =
| [ | [ : .
do1908| 5[ 1090 | 1| 60 - 6 1150 | 192 AN AT ‘ =hpe—
1908 2 740 41330 |- - 6) 2070 345 : | &
1909 | 9| 4070 | 2 1360 | 1 1000 12 6430 | 586
1910 | 9] 2300 | 7, 3250 | O 9000 | 23] 14640 586 y,
1911 | 6] 3220 |11, 7080 | 4 1940 | 21| 12240 | 583 R 4
| { { | 4439 | D B . g
1013 | '8 470 |14 23510 | 3 20 | 24 owgo |im RS 3 Szc przeladni syst ink, Korejwo dla statkow kolowyoh
1914 | — — | 10| 15840 | 1; 100 | 11| 15940 | 1450 . . 2 silnikami nienawrotnymi,
= —— i —]— l — A — silnil; B i C~sprzegla pneumatyczne; 1) — wal k6l wodnycel;
Razem | 57 25610 | 77, 95820 ’ 21| 15005 (165 136525 | 8sp  S—przekladnia zebata dla ruchu ,naprzéd; M — przckladnia lari-
| ! - ! cuchowa dla ruchu ,,wsteez” (wewnatrz wigkszego trybu M- sprzaglo

Z chwila, zbudowania pierwszych silnikéw nawrot-
nych, co nastapito w r. 1907 dla dwusuwnych (szwedzka fa-
bryka ,A. B. Diesels Motorer“) i w r. 1908 dla czterosuw-

oF

gy

i |

RN

pneumatyczne, pozwalajace uniernchomié te przektadniq podezas
biegu ,,naprzdd"),

B
[ERo

Rys. 2. Szkic przekfadni syst. inz. Korejwo dla statkow Srubowych
z silnikami nawrotnymi,
A-silnik; B i C—sprzegla pnenmatyezne; I --wal éruby wodnej;
F -dltawnica doprowadzajica powietrze do sprzegta; F—wal pomoc-
niczy; 8, i S;—przekladnin zebata (wewnatrz trybu S, znajduje sie

4

trzecie sprzeglo pneumatyczne); M—przekladnia laicuchowa (syst. °

Morse). Przy ruchu ,mnaprzdd®* wal D laczy sie bezpodrednio z sil-
nikiem zapomocy sprzggla B, a cala przektadnia S, F, M pozostaje
niernchoma; stuzy ona tylko dla ruchun ,,wsteez,

nych (petersburska firma ,Ludw. Nobel*) oraz znalezienia
sposobdw regulowania predkosei biegu silnikdw w szerokich
granicach, powyzsze sposoby mapadu ustepuja stopniowo
miejsca napedowi bezioéredni.emu. Stosowane poczatkowo
na statkach srubowych sprzeglo cierne miedzy walem sil-
nika a $fruby wyszlo obecnie zupelnie z uzycia i zastapione
zostalo przez zwykle polaczenie krezowe (sztywne) podobnie
jak w maszynach parowych.

Rys. 4. Sprzeglo pneuma-
tyczno-poslizgowe syst.

inz. Korejwo, ad
A—wal silnika; B-wal
napedu; € — kolo rozpe- 7
dowe; B — tarcza sprze-
gla; F'--obrecze miedzia- i1
ne; H-przepony sprezy- L
ste miedziane; L—obre- 1
cze gwajakowe; P, P,— R
doptyw powietrza spro- iy
zonego; N—doptyw wody K "g’“?sq,’
chtodzacej; 8, R, 0—od- y i ?‘\\
plyw wody. - % ;é %“"\;,
L R
By
o —= f AW,
! ol
&
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Natomiast na statkach kolowych sprzeglo w zadnym
razie nie moze by¢ pominigte, poniewaz ciezki mechanizm
kél wodnych wraz z niezbedng przekladnia, zebata i ci-
Snieniem wody na lopatki kél stawia zbyt znaczny opor
rozruszaniu  silnika; za$§ po przestawieniu znajdujacego
sig w biegu silnika na ruch wsteczny, sila bezwladnodei me-
chanizmu kolowego obracalaby go przez pewien czas w kie-
runku poprzednim, co moze mieé fatalne skutki dla calodei
maszyny.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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Rys. 5. Holownik ,llja Muromiec* (por. tabl. |, Nr, 9).

7 tych wzgledéw laczenie biegnacego luzno silnika
z mechanizmem kdél powinno odbywaé sig stopniowo i ostro-
znie, do tego wlasnie celu nadaje sig najlepiej opisane po-
wyze] sprzeglo pneumatyczne inz. Korejwy, ktdére tez zna-
lazlo zastosowanie prawie na wszystkich statkach kolowych
spalinowych zbudowanych w parnstwie Rosyjskiem. Dla
zmiany kierunku biegu statku kolowego nalezaloby w my$l
'ﬁowyzﬁ;zych uwag wyczekiwaé zupelhiego zatrzymania sie
61 1 wtedy dopiero wlacza¢é nawréeony uprzednio silnik.
Taki sposéb bylby jednak wielce niedogodny, zwlaszcza dla
statkéw osobowych o znacznej predkodei i mdglhy staé sie
latwo przyczyna katastrofy.
Trudno$é te pokonala fabryka Kolomenska przez za-
stosowanie specyalnych hamuledw pneumatyeznych, ktére

Rys. 6. Plan i przekrd] lokalu maszynowego na holowniku
yRirgiz® (por. tabl. |, Nr, 6) z silnikami nienawrotnymi.

1, 2, 3, 4—przekladnia dla ruchu ,,wtyl®; 5, 6-przekladnia
dla ruchu ynaprzéd®; 15—wal két wodnych,

zaczynajy dzialaé samoczynnie z chwils wypuszezenia po-
wietrza ze sprzegla, t. j. vozlaczenia silnika i przekladni.
(C. d. n)

Rzut oka na rozwdj i stan obecny budownictwa maszyn rolniczych.

(Cing dalszy do str.

Inaczej ma sie rzecz ze sprzetem traw. Po skoszeniu,
potrzeba je dla wyschnigeia parg razy odwrdeié i przetrzas-
naé. Uzywane do tego celu maszyny sa dwojakiej budowy:
z ruchomemi widtami i obracajacemi sig bebnami zgbatymi.
Bebnowe przetrzasacze, czyli odwracacze siana zostaly wy-
nalezione w Szkocyi o jakie 50 lat wezeéniej przed amery-
kanskimi przetrzasaczami widlowymi. Pracuja one spokoj-
niej od widlowych, lepiej odwracaja i przetrzasaja trawe
dzigki réwnomiernemu i gestszemu rozmieszezeniu zebéw
na bebnie; posiadaja, jednak te wade, ze siano wzglednie
latwo wkreca sig w ich czeSei napedowe. Zreszta w nowo-
czesnych konstrukeyach brak ten zostal usunigty przez za-
miane bebna na kolo odpowiedniej budowy, ezyli t. zw. mo-
towidlo.

Do zgrabiania siana uzywano dawniej dwukolowych
grabi konnych o zebach sprezystych z gietych pretéw sta-
lowyeh, t. J. grabi, jakie si¢ uzywaja do zagrabiania rzyska.
Udoskonalenie grabi do siana polegalo gléwnie na zmniej-
szeniu ich ciezaru, dzigki uzyciu do ich budowy lepszych
materyaldw i na ulatwieniu podnoszenia zebdéw, dla pozosta-
wienia zgarnigtego siana, przez wyzyskanie w tym celu
cigzaru woznicy. Od poczatku biezacego stulecia powyzsze
grabie zdaja sig powoli ustepowaé miejsca specyalnym zgar-
niaczom siana, posiadajacym 3-je lub 4-ro grabi r o sprezy-
stych zebach stalowych (rys. 18). Grabie te sa prowadzone
przez dwie réwnolegle, przesunigte wzgledem siebie skodnie
do kierunku jazdy, tarcze korbowe lub w inny znany spo-
s6b, tak, ze zeby zachowuja, stale to samo, w przyblizeniu
pionowe polozenie. Ze skladania sie dwdch ruchéw (ruchu
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grabi i jazdy maszyny) powstaje ruch srubowy, dzieki kté-
remn siano zgarniane grabiami uklada sig z boku w rzedy
réwnolegle do kierunku jazdy. Jezeli maszyna ma shuzy¢
jedynie do zgrabiania siana w rzedy, to rozwiazanie zadania
technieznego jest do$é proste. Jezeli jednak chodzi o lepsze
wykorzystanie maszyny, to jest pozadane, zeby ona zara-
zem mogla shuzyé do zgrabiania i przetrzasania siana. Lecz
taka maszyna bedzie juz bardziej zlozona: musi ona
posiadaé mechanizm do zmiany kierunku biegu obrotowego
bebna, a préez tego pozadany jest mechanizm do zmiany
predkosci obrotowej i kata pomiedzy osia bebna a kierun-
kiem jazdy maszyny. Pomimo tych urzadzen dodatkowych,
przetrzasanie siana nie bedzie tak doskonale, jak pray uzy-
cin przetrzasaczy specyalnych.

Kopaczki. Daleko trudniej, niz z maszynami zniwnemi,
przedstawia sie sprawa z budows maszyn do kopania kar-
tofli i burakéw. Pomijajac tysigezne nieudatne préby zbu-
dowania kopaczki do kartofli, nalezy zaznaczy¢, %e jeszcze
dzis§ najlepiej pracuja te maszyny, ktdre sa dalszem rozwi-
nieciem pierwotnej konstrukeyi anglika Hansona, udosko-
nalonej nastepnie przez hrabiego Minstera. Rys. 19 przed-
stawia pierwotna, dzi§ juz przestarzaly kartoflarke Hanso-
nowsko-Miinsterowska. Lemiesz s pruje redling. Tuz za
lemieszem idzie kolo wyrzutowe d, ktdre, obracajac sie, od-
rzuca swemi ramionami widelkowatemi na bok wznoszona
ziemig wraz z kartoflami, ktére w ten sposéb odlaczaja sie
od ziemi. Tm lzejsza i suchsza jest ziemia, im lety sa wiece]
zeschnigte i mniej sie wiklaja w kole wyrzutowem, tem le-
piej oddzielaja sie kartofle od ziemi. Oczywistem jest, ze
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maszyna ta pracuje jeszcze bardzo niedoskonale. Lecz
wszelkie usilowania zbudowania takiej kopaezki, kidraby
catkowicie wykopywala z ziemi kartofle, zbierala je, lub na-
wet odrazu zsypywala do workéw, pozostaly do tej pory bez
nalezytyeh wynikéw. Po wieksze] czesei konstrukeye te

zmierzaja do tego, azeby poderznigta od dolu lemieszem
redling z kartoflami przesuna¢ na wznoszaey sig ukosnie ku
gérze, a ustawicznie wstrzasany podnosnik szezebelkowy

Rys. 18,

i tym sposobem oddzieli¢ kartofle od ziemi. Moze si to niezle
udawaé na ziemiach sypkich, nie zawierajacych drobnych
kamieni. Jezeli jednak grunt jest ciezki i wilgotny, to od-
dzielenie staje sie niedostateczne, a opér maszyny tak da-
lece wazrasta, ze do pokonania go nie wystarcza ta sila po-
ciagowa, jaka rozporzadza si¢ w praktyce.

Kartoflarka Miinsterowska zostala dalej udoskonalona
przez (. Hardera (vys. 20). W tej maszynie widelki nie sa na
moe przytwierdzone do kola odrzutowego, lecz majy polacze-
nie przegubowe. Wynalazek Hardera polega na prowadze-
niu tych widelek zapomocs dlugich drazkéw drewnianych,
objetych u géry wspdlnym pierscieniem, w ktérym sig pod-
czas pracy obracaja, przesuwajac siq jednoczeénie do géry
i na dol. Skutek tego do§é zawiklanego ruchu jest ten, ze
widelki bardzo malo odchylaja sig od kierunku pionowego
i wehodza, w tem polozeniu w ziemie, nie odrzucajac kartofli
tak daleko w bok, jak w kopaczce Miinstera.

Rys. 20.

Do kopania burakéw cukrowych sluza nader proste
maszyny, ktére powinny jednak posiadaé dosé silng budowe
ze wzgledu na to, ze buraki cukrowe siedzg bardzo gleboko
w ziemi i wymagaja, do$é znacznej sily do ich wydobyecia.
Czesto do wyorywania burakéw z dwéeh redlin jedno-
czednie nie wystarcza dwdch par koni, zwlaszeza jezeli zie-
mia jest spieczona. W takich razach wskazane jest uzycie,
jako sily pociagowej, lokomotyw od plugéw parowych z od-
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powiednio duza buraczarks. Wlaseiwe tlzal'zedzie \:fyci:;.ga,-
jace buraczarki stanowi dla kazdej redliny burakéw para
kl6w stalowych, osadzonych na prostopadlych, z przodu
bardzo ostrych nozach. Kly te sa pochylone ku przodowi
i maja, z przodu wigkszy rozstep, niz z tylu. UII‘:’V.YI}‘I:iﬂrC .bu?
raki w najgrubszem miejseu, wyrywaja je z ziemi dzigki
swemu nachylonemu polozenin i zwezajacemu sig rozstepowl
i po wyrwaniu pozostawiaja je na miejseu. Dla zapobiezenia

N

ey

Rys 18,

zaﬁychaniu sig nozy lisciem, czesto nader obfitem u bu-
rakéw cukrowyeh, buraczarki musza byé zaopatrzone w od-
powiednie urzadzenia, usuwajace liscie. S to albo stalowe
krazki z gladkiemi ostremi krawedziami, kidre, zaglebiajac
8i@ nieco w ziemig, obcinaja, liScie, albo tez noze ruchome,
ktére wlasciwie nie Scinajy lisei, lecz je odsuwaja na bok
przed idacym wyrywaczem. )
Prébowano buraczarki zaopatrzyé w urzadzenie do
obeinania zielonych gléwek burakéw wraz z liSeiem. Obei-
nanie to, zwykle dokonywane recznie, jest niezbedne z tego
wzgledu, ze gléwki buraczane z powodu malej zawartosei
cukru nie nadaja si¢ do przerébki w cukrowniach i moga
stanowezo sluzyé jedynie na pasze dla bydla. Na rys. 21
Fl'zedstawio;'xa jest buraczarka z przyrzadem obecinajacym
abryki Siedersleben i Ska w Barnburgu. Prayrzad ten
sklada sig z nozy m, obracajacych si¢ w plaszezyinie piono-
we], 1 poprzedzajacych je klawisz6w ¢, ktGre unoszy do géry
noze w zaleznosci od wzrostu buraka, azeby Scinanie gléwek
zawsze bylo mniej wigeej jednakowe. Skizydla f odrzucaja
obcigte gldwki na bok, pazury n wyciagaja buraki z ziemi,
a blaszane skrzydlo b zgarnia je do kupy. Jakkolwiek ma-
szyna ta nie pracuje bez zarzutu, zwlaszeza w nieco trud-
nigjszych warunkach, moze jednak w wielu razach oddaé
cenme uslugi, skracajac bardzo znacznie robote sprzetu.

Rys. 21,

gdy% po przejéciu maszyny, pozostaje tylko zehraé juz goto-
we obeigte buraki.

Mtockarnie. Nader réznorodne byly pierwotne maszy-
ny, ktéremi sig postugiwano do ml6cenia zboza. Prébowano
wygniataé ziarno zapomoca walcéw cylindryeznych lub
stozkowatych, ktére przetaczano po rozlozonem na boisku
zbozu, lub nasladowaé reezna mlocke cepami przy pomocy
przyrzadéw uderzajacych. Podobne usitowania  chybialy
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Rys, 22,
naturalnie celu, i dopiero zastosowanie bgbna obrotowego
doprowadzilo do zbudowania przydatnej praktycznie milo-

ckarni. Przedstawiona na rys. 22 mlockarnia starego systemu
posiada przyrzad podajacy w ksztaleie 2 malych waledw w,
beben # obity listwami czyli cepami i 2 wytrzasacze obro-
towe 8; i 8,. Spadajace na ddl ziarno z grubsza oezyszcza
wietrznik (wentylator) g. Obok tej maszyny, wynalezionej
okolo r. 1780 przez Meiklego w Szkoeyi, rozpowszechnila
sig inna mlockarnia, amerykanskiego pochodzenia, z bebnem
obitym skoénemi listwami, zaopatrzonemi w sztyfty. Takiez
sztylty poesiada klepisko ezyli plaszez bebna.  Ziarno wy-
mlaca sig przy przechodzeniu slomy pomiedzy sztyftami.
W Ameryce bebny sztyftowe sa w powszechnem uzyciu,
w Europie znajduja zastosowanie jedynie w wazkich maszy-
nach o malej mocy, z powodu ze zhyt przecinaja i targaja
slome, ktdra skutkiem tego traci na wartoSei. Mlockarnia

- Meiklego ulegala stopniowo réznym ulepszeniom, ofrzymu-

jac coraz doskonalsze przyrzady przetrzasajace, oczyszcza-
jace i sortujace. Bardzo predko wpadnieto tez nma myél
umieszezenia maszyny na kolach, w celu ulatwienia prze-
prowadzenia jej z miejsca na miejsce wraz z maszyns nape-
dowa, pierwotnie kieratem powoznym, a nastepnie lokomo-
bila, przewozona na wlasnych kolach. - '

(D. n)

Wiadomosci techniczne i prze'myslowe.

Garbienie sig szyn tramwajowych.

W ciagu ostatnich kilku lat technika tramwajowa usilnie
badala przyczyny tworzenia sig garbéw na szynach, zwlaszeza
Stowarzyszenie migdzynarodowe tramwajéw i kolejek w Bruk-
geli staralo sig rozwigzaé tq wazna zagadke. Dane, dostarczo-
ne przez zarzady tramwajéw pod adresem stowarzyszenia po-
wy#szego, zawieraja cenne wskazdwki, dotyczace garbienia sig
szyn i przyezyn jego. Z danych tych wynika, iz gléwnsg pray-
czyna s wady w materyale, walcowaniu i ukladaniu szyn.

Ze sam wyréb i walcowanie, wzglednie materyal, nie sta-
nowia jednak przyeczyny ztego, wynika z faktu, iz bardzo zuzy-
ta (falisto) szyna po ulozeniu jej w ostrej krzywiznie wygladza
sig w krétkim czasie. CzeSel lane i kute, jak np. ostrza zwrot-
nie, wykazuja niejednakowe zuzycie, jakkolwiek nie sg wal-
cowane.

%e i ukladanie nie jest powodem zlego, przekonywa fakd,
iz w miejscach, gdzie wagony przechodzg wolno, zgarbienia

nie mogs tu mieé znaczenia, gdyz wobec jednakowego prze-
kroju, moznaby umotywowaé garbienie na calej dtugosci, nie
za§ miejscami. Przypuszezaé wiee nalezy, iz nie jedna, lecz
kilka przyezyn skiadaé sie¢ musi jednoczesnie na wywolanie
zgarbienia.

7 doSwiadezenia wiadomo, iz szyna, ulozona réwno, pro-
sto i przylegajaca do podioza, wykazuje po pewnym czasie Wy-

garbienia i unosi sig ponad podtoze. Szyna i podloze przyjmu-

ja wyglad, wskazany w powiekszeniu na rys. 1. Rozumie sie,
iz odksztatcenia te powstaja pod wplywem obcigzenia i przed-
stawiaja prace, wykonana przez kola; nalezy wige tylko prace
powyzszg wyrazié matematycznie.

Kazda oczastka powierzehni szyny ulega w czasie ruchu
wagon6éw chwilowemu obeiazanin i odeigzaniu.

Podobny sposéb obcigzania rozpatrywaé mozna wogéle
jako zderzenie, w tym za$§ przypadku, jako zderzenie dwdéch
ciat niesprezystych. .

Wedlug znanego wzoru na zderzenie sig cial praca od-
ksztatcenia wyrazi sie:

j 1 g, My

=0 my 4 my

(v, — ”2)’ — E2):

przyeczem
A — oznacza strate energii kinetycznej,
m, i m, — masy ciad,

vy 1 v, — predkosei ciat, :
F — spétezynnik sprezystosei pray zderzeniu.
Przyjmujac tedy, iz masa kola wraz z osig silnika i t. p.
= m,, masa szyny = m,, v — v, = v, = predkosci, z jaks
nastepuje obecigzenie powierzchni szyny, przyczem yp, zalezne
jest oezywidcie od predkofci wagonu, i nadajac wzorowi postaé
| L

my .
A= - !

(1 — B4,
dochodzimy do wniosku, iz odksztalcenia uzaleznione sa:

1) od energii kinetyeznej, proporcyonalnej do pred-
kodel wagonu,

2) od stosunku mas,

3) od gry (sprezynowania) miedzy kolem i szyna.

We wzorze masy sg w potedze pierwszej, za§ predkosé
i sprezynowanie w drugiej, wskutek tego zmiany drugich wiel-
kosci maja wieksze znaczenie i powinny wzajemnie odpowiadaé
sobie, dla uniknigecia odksztatcen trwatych. Widaé réwniez, iz
masa szyn powinna by¢ stata i mozliwie mala, . z., iz unikaé
nalezy zakladania cigzkich zlaczek, stosowania odlew6w i t. p.
(zesciowe powstawanie zgarbien ttomaczyé mozna zatem tylko
zmiennoseig, czynnikéw miarodajnych, jak masa, predko$é, spre-
tynowanie, ukiadanie i t. p. Poniewaz szyny obliczaé nalezy na

Rys. 2.

obciazenie state (wagony stojace), ktéremu odpowiada wzér
W = f (P), gdzie W = momentowi oporu szyny,
P = ciénieniu kotla,

wynika przeto, iz ze wzrastajacem ciénieniem kola powinien
wzrastaé réwniez - moment- oporu, wzglednie wytrzymatosci.
Wazystko to razem przekonywa, iz dla uniknigcia wygarbien,
wizglednie odksztatcen trwatych (przy okreslonej wadze wago-
nu, predkosei kota i jazdy), szyna powinna: :

1) by¢ lekka,

2) posiadaé wysoks zdolnosé nosna,

3) 2 ,  sprezystoSc. Tu :

Jak widzimy, warunki te przeczg sobie wzajemnie. Po-
godzié je mozna poniekad w sposéb nastepujacy: gérna czesé
szyny, po ktérej toczg si¢ kola, powinna byé mozliwie lekka
i sprezysta, dolna za§—mozliwie szbywna i wytrzymata. Przy-
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stosowanie si¢ do tych warunkéw znalazto swéj wyraz w naci-
naniu szyjki tuz pod them szyny (por. rys. 2), praktyka zas
potwierdzita racyonalno§é stosowania tego $rodka zapobiegaw-
czego, gdyz szyny, wykonane w ten sposob, pracujg bardzo
dobrze i nie wykazuja, weale zgarbief. Stare, dawno lezace
szyny, po wprowadzeniu tej inowacyi, wyréwnaly si¢ w_t10~
sfownem znaczeniu. Wyjasnié to mozna nietylko toczeniem
sie kot, lecz réwnies §lizganiem i podskokami. Ruchy slizga-
jace zuzywaja szyne jak strugi, ruchy skaczace wywoluja od-

ksstatcenia, waglednie garby. Regularnoéé tworzenia siq zgar-
bien powstaje stad, iz impuls do podskoku znajduje swe Zrédio
stale w jednych i tych samych miejscach, np. na zlaczach,
przez podloze, mase, nierdwnoci materyalu, niedokladnosei
walcowania i t. p. Przy szynach sprezystych kola wagonowe
daza do wyréwnania wszystkich tych odksztatcen. Praktyka
wykazala, iz nawet pewne braki w sprezystosci podloza pozo-
staja w tych warunkach bez wplywn ujemnego.

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Tow. Politechniczne we Lwowie. Wydzial giéowny
Polskiego T-wa Politechnicznego - wykonywujae uchwate do-
rocznego Walnego Zgromadzenia cztonkéw T-wa, powotal do
zycia stata, komisye, ktérej celem i zadaniem bedzie obrona po-
stulatéw kraju, ztaczonych z budows kanatdw zeglugi w Galieyi,

Komisya ta odbyta d. 7-go b. m. pierwsze posiedzenie
organizacyjne w lokalu T-wa Politechnicznego przy licznym
udziale miejscowych 1 zamiejscowych czlonkdw.

Po zagajeniu posiedzenia przez prezesa T-wa prof. Edw.
Hauswalda, ukonstytuowano sig, wybierajac prof. M. Matakie-
wicza na przewodniczacego komisyi, zas§ inz. Wiad. Sikorskiego
na sekretarza.

Jako nowych czlonkéw Komisyi skooptowano inzynierdw:
Stan. Downarowicza, Kaz. Gagtorowskiego prez. Izby inzynier-
skiej, Wit. Jakimowskiego, And. Kleczka, Wikt. Luczkowa, d-ra
Otto Nadolskiego, Ludw. Regieca kier. bud. regulacyi Wisty,
oraz d-ra. Rom. Rostoniskiego. Ponadto postanowiono zaprosié
do wspétudziatu postéw do Rady Panistwa d-ra Wiodz. Kozlo-
wskiego i Leona Zieleniewskiego, a zarazem zwrécié sie do na-
czelnika Dyrekeyi bud. drég wodnych p. Art. Horbsta z prosby
o szezegOtowe poinformowanie Komisyi o postepie prac kana-
towych. .

W obszernej dyskusyi ktéra rozwingta sig nad obecnym sta-
nem sprawy kanalowej, zabierali glos pp.: Fryd. Blum, prof.
Tad. Sikorski, prof. M. Matakiewicz, prof. T.opuszanski, prof.

KRONIK A

Nowy gaz Swietlny, dajacy sie Iatwo przewozié. Jedno z ame-
rykariskich towarzystw w Pittsburgn wprowadzitlo niedawno temu
na rynek pod nazws ,gazolu* nowy gaz $wiellny w stanie plynnym,
wytwarzany z gazu naturalnego metods, opracowansg przez inzynieréw
Sneelinga i Pefersona. Metoda ta w zasadzie polega na tem, Ze naj-
pierw odparowuje siq pod wysokiem cidnieniem (powyze] 70 atm.)
wszystkie weglowodory zawarte w skondensowanym gazie naturalnym,
a nastqpnie poddaje jo sig czeSciowemu skraplaniu, prowadzac je po-
nad wezownicami nagrzewanemi, ktérych temperatura jest utrzymy-
wana ponizej punktu krytycznego wydzielanej czedei skladowej. Ga-
zol jest mieszaning weglowodordw, propanu i etanu, pray - 709 tworsy
zupelnie bezbarwng, przezroczystsy ciecsz; pray zwyklej jednak tempe-
raturze daje sie skraplaé dopiero przy 28 abm. cisnienia. Jedna
objeto$é cieklego gazolu daje okoto 350 takichze objetodei gazu, ktd-
rego wartofé cieplna wynosi 22000 cieplostek na 1 J, f. j. niemal
4 razy tyle, co wartosé cieplna 1 m? zwyklego gazu s$wietlnego.
Temperatura ptomienia palacego sig gazolu dosigga 23000 C. Spalany
w aueroskich palnikach koszulkowych, gaz ten daje nader jasne $wiatto,
Poniewaz, pomimo powyiszych zalet, gazol nie jest drozszy od gazn
miejskiego (6,5 k. 1 M%), nalezy spodziewaé sig szerokiego roz-
powszechnienia tego gazu do oswietlenia i opalania oddzielnych do-
mostw na prowineyi. Do miejse spoiycia gazol jest przewozony
w butlach stalowych 1,4 m wysokodci i 20 em Arednicy.

Zabéjozy wplyw linolenm na zarazki chorobotwireze. Précz
znanych ogdlnie zalet linoleum, droga badan, przeprowadzonych
w Kielu przez Bittera, stwierdzono jeszeze jedns bardzo wasng, mia-
nowicie zdolno§é niszezenia w ciggu diuzszego czasu wprowadzonych
zarazkdw chorobotwérezych. Niszezgee dzialanie linoleum w tym
kiernnku przyspieszyé¢ moina przez zwilzanie. Posadzki linoleumowe,
wycierane codziennie na mokro, przedstawiajg zatem pewnosé pod
wzglgdem hygienicznym i usuwajy obawe przez zagniezdianiem sig
choréb. Zarazki tyfusowe np. zabijane byly w ciggu dnia. Wobee

Pomianowski, inz, W, Sikorski, Rozanski —rozwazajae warunki
techniezne, polityczne i finansowe, jakie obecnie zachodzg pray
realizacyl ustawy kanatowej z r. 1902. Przeprowadzono réw-
niez rozlegly dyskusye nad zakresem i §rodkami dziatania Ko-
misyi. W dyskusyi tej ustalono gléwne wytyczne na najblizsza,
przysztosé, ktore dadza sig ujaé w nastepujace punkty.

1) Czionkowie Komisyi stwierdzaja jednozgodnie, ze na-
lezy trwaé nieztomnie pomimo wielkich trudnoéei polityeznych
i finansowych, jakie w sprawie kanalowej istnieja, przy zasad-
niezych postulatach kraju, majacych swe zrédio w ustawie ka-
natowej z r. 1901,

2) Stwierdzaja oni, ze nalesy wszezgé szeroky akeye celem
obrony tych postulatéw. By za$ oprzeé ja na powaznych pod-
stawach, trzeba zebraé w pierwszym rzedrie wszelkie matevyaly
odnoszgcee sig do tej sprawy.

3) W mnajblizszym czasie nalesy sie stara¢ o sklonienie
odpowiednich czynnikéw do przyspieszenia tempa budowy ka-
natéw zeglugi na zachodniej czesci frasy galicyjskiej i do opra-
cowania projektéw dobyczacych wsehodniej czedei kanatu gali-
cyjskiego—na, przestrzeni od Krakowa do Dniestru,

4) Wreszcie stwierdzono jednomyslnie, ze zadaniem Ko-
misyi bedzie w pierwszym rzedzie ustalenie jednolitej opinii
w zakresie spraw technicznych i handlowyel, ztaczonyeh 2 bu-
dowg, kanatow zeglugi w Galicyi—jak réwniez nalesyte infor-
mowanie spoleczenstwa w tym kierunku.

B1EZ A CA.

powyzszego odkrycia, linoleum nabiera olbrzymiego znaczenia dla szpi-
tali, szkél, kodciotéw, mieszkari, okratdw, wagondw kolejowych i t. p.
Powyzsze zalety linoleum Bitter przypisuje dziataniu utlenionego oleju
Inianego, zwanego linoxynem. Prawdopodohnie dziatanie takie wy-
wierajy oleje dopicro po wyschniecin. i

) Wspomnienie poSmiertne. Herman Rietschel +. Urodzony w r.
1847 II. Rietschel po ukoriezeniu studyéw akademickich podwiseil sig
technice hygieny. Przejnwszy w swe vece binro, w ktérem pracowal,
poprowadzil je nadal wespdt ze swoim przyjacielem pod firma Rict-
schel i Henneberg w Berlinie, voszwijajue stale tak, i% firma ta stata
sig w]f.rét:ce przodowniczksy w dziedzinie techniki ogrzewniezej i wen-
tylacyjnej. W r. 1885 Rietschela powolano na katedrg ubworzonej
w tym czasie politechniki w Charlottenburgu, w kidrvej w ciagu 25 laf
mial mosmosé krzewienia swej wiedzy. Niezalesnie od wykladdw stas
ral siq Rietschel o stosowanie praktyczne wynikéw swych badar
i dofwiadezen, ku czemu mial okazye, zostawszy gléwnym doradey
w sprawach techniki hygienicznej i oglaszajuc w swym organie ,Leit-
faden®, szezeglly postepéw. Jako inicyator zjazddw technicznych,
ktérych byl duszy, przyezynil siq niezmiernie do stworzenia wlagei.
wej techniki hygieny i nadania jej praynalezmego stanowiska. W r.
1907 kongres wiedenski zamianowal Rietschela przewodniczacym
honorow_‘!rm wszystkichl zjazdéw nastepnych, uchwalajac jednoczesnic
wykonanie popicrsia Rietschela z warunkiem, azeby po jego Smierci
zostalo ono umieszezone w politechnice naréwni z popiersiami naj-
bardziej zastuzonych profesoréw. W ubiegtym roku Rietschel, jako
praewodniczacy kongresu w Kolonii, zamknat zebranie stowami:
»PDowidzenia za 2 lata®. Tos jednak nie pozwolil mu doczekad te]
chwili. Po dlugiem zmaganiu siq z chorobs, zmart Rietschel d. 18 lu-
tego . b. Technika zdrowotna fraci w zmartym swego prawdziwe-
go pioniera.
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Odezwa w sprawie Blon krakowskich.

jak Krakéw jest duchowa wlasnoSeia calej Polski, tak

Blonia, jako cze$é jego integralna, sa nia réwniez.

Wazysey polacy, znajacy Krakdw, kochajs je dla ich
niezréwnanej widokowej pieknosci, zwiazanych z niemi tra-
dyeyi historyeznyeh, jako zespdl krajobrazowy dwdceh najdroz-
szych dla serca polskiego pamiatek, géry wawelskiej i kopca
Kosciuszki. W razie zabudowania Blon utracilby Krakéw
jeden z najwiekszych swych przyciagajacych urokéw, utra-
cilby bezpowrotnie. Wobec tego zawczasu ustrzedz nalezy
Blonia raz na zawsze przed zabudowaniem ich i obecna
chwila, jako poczatek ery szybkiego rozrostu miasta, jako
okres przygotowawezych prac regulacyjnych,
ten rozrost przewidujacych, jest najodpowied-

B lonia krakowskie stanowia integralng ezes$é miasta; atak

noscéi i caloééi Blon, wzywajac do uchwaly, zapewniajacej
Bloniom wieczysta nietykalnosé. Uchwala taka stalaby sie
chluba dla obecnej rady miejskiej, aktem wprost history-
cznym, upamiginiajageym po wieczne czasy i w calej pelni
glebokie zrozumienie waznosei Bloni dla miasta i tg pieczolo-
witod¢, jaka dla nich reprezentacya miasta dotychezas nie-
zmiennie okazywala i nietylko w miescie, ale na calej prze-
strzeni ziem polskich wywolalaby poklask i uznanie*.

7 odezwa taks zwrdcil sie do Rady miejskiej krakow-
skiej szereg instytucyi i towarzystw galicyjskich. Prazyla-

ezamy sie do nie], spodziewajac sig przychylnosei ze strony
Wysokiej Rady prastarej stolicy.

niejsza, aby przyszlosé Blon stanowezo postano-
wiono, jako jeden z gléwnych postulatéw
w przeprowadzeniu zadani regulacyjnych.

Wszystkie normalnie rozwijajace sie wigk-
sze miasta w Europie strzega pilnie, jak skar-
bu, wolnych przestrzeni w obwodzie swoim,
ezy to ze wzgledu na pigknodei widokowe, ezy
tez istniejace juz zadrzewienie.

Dzisiejsze dazenia w dziedzinie rozwoju
miast slusznie zmierzaja migdzy innemi prze-
dewszystkiem do poduniesienia ich zdrowotno-
§ci, jednym za$ z gléwnych jej warunkéw jest
zachowanie wéréd miasta wielkich przestrzeni
niezabudowanych, bedacych zZrédlem powietrza
dla otaczajacych dzielnic, lub nawet calego
miasta. Idealnym takim zbiornikiem Swieze-
go powietrza dla Krakowa sa Blonia, tak ze
wzgledu na swa, rozleglosé, jako tez polozenie
po zachodniej stronic miasta, a zatem po glw-
nej stronie wiatrdw.

Zabawy sportowe rozwingly si¢ bujnie
w naszem miescie, a idac za ogélnym pradem
w Europie, rozwijaé sie beda, coraz szerzej. Dzi-
siaj juz staja si¢ Blonia jedynym terenem
tych zabaw, ktéry zadnym innym zastapi¢ sig nie da, zaden
bowiem w otoczeniu miasta nie posiada tak znakomitych
ku temu warunkéw, rozleglodei, réwnosci i blizkosei drodka
miasta.

Blonia sa jedynem miejscem spacerowem, we wlasei-
wem tego stowa znaczeniu, na obwodzie miasta. Jakkolwiek
nie brak Krakowowi mniej lub wiecej malowniczych szlakdw
poza obrab miasta wiodacych, z powodu szybkiego zabudo-
wywania przedmiesé i przysiolkéw, staja sie one coraz mnie]
pociagajace z powodu kurzu, wyziewow i zanieczyszczenia,
a granica szezerego pola i jako tako czystego powietrza od-
suwa sie i nieustannie coraz dalej odsuwad si¢ bedzie od
érodka miasta. Thamy, przelewajace sie aleja 3-go maja i za-
pelniajace Blonia w cieplej porze roku sg wystarczajacym
dowodem waznosei i nieodzownodei Bloni pod tym wzgledem
i nie potrzeba statystycznych obliczen do nabycia przeswiad-
czenia, %e przy koniecznym dalszym wzroscie ludnosei nie
bardzo dalekim jest czas, w kiérym Blonia w obecnych swo-
ich tak pokaznych granicach zaczna juz stawac sig za ciasne,
zaczng nie wystarczaé na wszystkie te potrzeby, ktérym dzi-
siaj sluza.

Tak wiee wzgledy zdrowotnoSei i zywotne potrzeby
ludnogei, nietylko miejscowej, ale wogéle polskiej, wzglad na
pickno$é miasta i otoczenia, plynace stad przywiazanie dla
Bloni ogélu polskiego, ktdry wszelki zamach na ich pigknosé
i calo§é przyjmuje z zalem i obwrzeniem, niemniej bardzo
powazny wzglad na normalny rozwdj miasta w przyszlosei,
zmuszajs, do zarzgdzen, chroniacych Blonia raz na zawsze
%zed niebezpieczenstwem ich zbrzydzenia i uszezuplenia.

obec tego podpisane Stow. i organizacye polskie zwracaja
sie do §wietnej rady miejskie]j z goraca, pro§ha o ochrong pigk-

| B2

Z konkursu krakowskiego Kota Architektéw
na dwdr w Niegowici, MNagroda pierwsza,

Arch, Tad. Zielinski
w Krakowle.



232

§ 1. Wynagrodzenie za prace, wykonywane przez
avchitokta, oblicza sig: albo w stosunku odsetkowym od
rzeczywistej lub teoretycznej wartosei pienigzne] 1:udc1w1113
albo tez na podstawie spedzonego przy danej czynnosel
czasu, wedlug nastepujacych zasad ogdlnych:

1) wynagrodzenie zmienia sig w stosunku prostym do
wartoéci jakosciowej objektu architekfonicznego, a miano-
wicle zalezne jest: _

od stopnia wkladu pracy arvchitekta przy wykonaniu
budowli, oraz od rzedu architektonicznego projektowanej
budowli, ezyli od jej poziomu artystycznego i wartosci po-
trzebnych do jej wykonania prac przygotowawezych;

2) wynagrodzenie zmienia si¢ w stosunku odwrotnym
do wartodci ilosciowej objektu pienigznego. Zatem przy
jednakowej wartodci pienigznej wynagrodzenie wzrasta
z rzedem architektonicznym budowli, zas przy jednakowym
rzedzie architektonicznym wynagrodzenie jost wyzsze od-
setkowo przy mniejszym objckeie pienigznym i odwrotnie.

3) Przy obliczeniu wartodei pienigznej, zaréwno rze-
czywiste] jak i teoretycznej, nalezy uwzglednié, ze beda
liczone, jako nowe. po cenie biezace) miejscowej materyaly,
tak stare, zuzytkowane na budowie, jak i ofiarowane bez-
platnie, a takze wszclkie darowizny z robocizny budowlane;,
pomoeniczej i przewozowey.

4) W okredlenin wartodei budowli winny by¢ zawarte
wszelkie pozyeye, tworzace nierozerwalny caloksztalt archi-
tektonicziy wykonanych rohdt, a zatem: roboty zasadnicze
budowlane, roboty wykoriczenia calkowitego i dekoracyine,
oraz wszelkie roboly instalacyjne, jak np. ogrzewanie, wen-
tylacya, oS§wictlenie, kanalizacya, dzwigi, odkurzacze i t. p.

§ 2. Czymnosei architekta, ze wzgledu na réznorod-
nosé zadan, klasyfikuja sie w sposéb nastgpujacy:

1) caloksztalt pracy architektoniczne] przy nowowzno-
szonej budowli (§ 8);

2) niektdre tylko z czynnosei, stanowiacych ten calo-
ksztalt (§ 7);

' 3) praca przy przerébkach, naprawach, nadbudowach
i przybudowach istniejacych budynkdw (§ 9);

4) prace dodatkowe, nie wchodzace w zakres wyzej
wyszezegélnionyeh funkeyi (§ 10).

§ 8. Caloksztalt pracy architektonicznej obejmuje
trzy grupy, zawierajace w sobie poszezegdlne czynnosci,
a mianowicie: '

A) Czynnoéei przygotowaweze do wzniesienia budowli:

1) Szkic wraz z przyblizonem okregleniem kosztdw
budowy.
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lasady obliczania wynagrodzenia za prace architektoniczne.

(Projekt Komisyi wybranej z ramienia Kota Architektéw w Warszawie).

.

Zadaniem szkicu jest graficzne streszezemie w male]
skali i og6lnych zarysach pomyslu architektonicznego calo-
ksztaltu projektowanej budowli. Szkic wypowiada mysl
architektoniezna pod wzgledem celowodei zalozenia, racyo-
nalnosei rozplanowania 1 konstrukeyi, estetycznego uksztal-
towania, oraz przewidywanego w przyblizeniu kosztu budo-
wy. Szkic, jako wynik twdrezosei umyslowej, zaréwno
artystyeznej jak i naukowej architekta, posiada znaczenie
zasadnicze, jako wytyezna wszystkich dalszych czynnoSei,
i jest przeto najeenniejsz czeSeia dzialalnodei architekta.

2) Projekt szezegdlowy. :

Na zasadzie szkicu, przyjetego przez wlasciciela budo-
wy, wypracowuje sig dokladne plany projektu, ktére musza
sie skladaé z tylu rzutéw poziomych, przecieé i widokéw,
aby nalezycie wyswietlié wszystkie czesci budynku, tak pod
wrzgledem zasadniczych konstrukeyi jak i wymiaréw. Przy-
tem projekt, o ile ma byé podany do zatwierdzenia wladz,
musi odpowiadaé odpowiednim przepisom budowlanym.

3) Rysunki wykonaweze.

Rysunki wykonawceze winny zawieraé wszystkie dane
techniczne, potrzelme do wykonania budowli, opracowane
we wszystkich szezegdlach, z podaniem poszezegdélnych wy-
miardw.

4) Kosztorys szezegilowy.

Kosztorys oblicza sig na podstawie projektu i rysun-
kéw wykonawezych z uwzglednieniem cen miejscowych.
Przy sporzadzaniu kosztoryséw szezegdlowyeh nalezy mied
nadto na uwadze nastepujace punkty: a) kosztorys powinien
obejmowaé wszystkie roboty, ktdre w danym razie przewi-
dzie¢ mozna; b) kazda robota powinna byé mozliwie szezegd-
lowo opisana, aby nie zachodzily watpliwosei co do wymia-
réw, sposobu wykonania i jakodei materyaléw.

B) Czynmosci podezas wykonania budowli:

1) Przygotowanie wykonania w formie omdwienia
kontraktéw i ogélnych warunkdéw prac, powierzanyeh przed-
sighiorcom i dostawcon.

2) Kierownictwo wykonania, ktére, zaleznie od stopnia
udzialu architekta w organizacyi wewnetrznej gospodarki
budowlanej, moze przybierad trzy zasadnicze foruiy:

a) kierownictwo ogdlne, polegajace tylko na takiem
dopilnowaniu przedsighiorey, aby budynek wykonany zostal
scisle wedlug projektu i kosztorysu.

W tym wypadku przedsigbiorca zachowuje cala ini-
cyatywe organizacyi wewngtrznej. System ten, mozliwy
przy wykwalifikowanych i odpowiedzialnych przedsigbior-
cach, wymaga w poréwnaniu do punktéw b) i ¢) stosunkowo
najmniejszego nakladu pracy ze strony architekta. (D. n.)

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI.

Kolo Architektow. Sprawozdanic z posiedzenia odbytego
w d. 8 kwietnia . D.

Odezytane zostaly punkta, tyczace sig projektowanej wy-
stawy architektoniczno-budowlanej a przestane Koln przez
Stowarzyszenie Zawod. Przemyslow. Budowl. w Krél. Polskiem,
jako inicyatoréw wspommnianej wystawy., Wyjaénien udzielat
obecny na posiedzeniu cztonek zarzadu Stow. p. Kutakowski.
Kolo, nie rozpatrujac punkt po punkecie podanych zapytan,
ograniczylo dyskusye na temat ogélny i z uwagi ma projekto-
wane inne wystawy, jak np. ,Wie§ polska“, Przemyslowa®.
yHygieniczna® i t. p., uchwalita zebraé dane tyczace sig prac
innyeh komisyi wystawowych i na podstawie tego materyatu
przystapié do szezegdétowej dyskusyi. Do zebrania tych danych
wybrano komisye, w sklad kiérej weszli koledzy: Bogustawski
Alfons, Michalski Wiad. i Jakimowicz Konstanty, oraz Lisiecki
Juljan jako zastepea. Komisya proszona jest o zlozenie w mozli-
wie predkim czasie sprawozdania.

Umyslnie wybrana komisya przedstawita bardzo grun-
townie opracowans nows takse wynagrodzenia za prace archi-
tektoniczne. Dla lepszej oryentacyi podane zostaty tablice
graficzne, ilustrjace wysoko§¢ wynagrodzenia w réznych kra-
jach i u nas.

Po przeczytanin nowej taksy przez kol. Klosa, Koto, od-
kladajac gruntowne rozpatrzenie tresci do nastepnego posiedze-
nia, wyrazito komisyi serdeczne podzigkowanie za cenng prace.

Odezytano wniosek kol. Domaniewskiego w sprawie zto-
zenia pro$hy do J. E. Arcybiskupa warszawskiego, aby zaopie-
kowal sig strong architektoniczna projektéw na nowowznoszone
koscioty. W mysl propozycyi wnioskodawey, Kolo uchwalito
wybraé delegacye, zlozong z czlonkéw prezydyum i komisyi
kofcielnej Kota i udaé sig do J. B. Arcybiskupa w sprawie wy-
jednania, aby projekty na nowe koScioty, zanim péjda do za-
twierdzenia wiadz gubernialnych, byly rozpatrywane przez
komisye koscielng w Kole. w. J.

Wydawea Feliks Kucharzewskl Redaktor odp. Stanistaw Manduk. B o
Druk Rubieszewskiego i 'Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



