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- WYDAWNMNICTWA ROK SZESCDZIESIATY

Przedplate kwartalma . . . ., . . . . . . 15 zl. Ceny ogloszed: :
przyimuje Administracia i Pocztowa Kasa Oszczed- Jednorazowych: Ceny ogloszef w zeszytach specjalnych
noéci na konto Nr. 515. ustalane s3 kaidorazowo.
dplata zagranicg . . . . . . . 75 z}. rocznie | Za jedna stronmice . . . . . . zl. 300.— | Doplaty: za 1 str. okladki 100 proc., za
b e . } 20 zl. kwart. 2 pahoatrety 5 hal e , 165.— l IV str, okl. 50 proc., za zaméwione
Cena' aeszytul, AR AINE DRy tad. " L R 21, 2.50 »w éwieré strony . . . . . . v 90— i miejsce na Innych stronach 20 proc.
{Ceny zeszytéw specialnych sa ustalane katdorazowo) , jedng 6smg . . . . . . . . 45.— | Ogloszenia dla poszukujacych pracy, nada-
Za zmianq adresu (znaczkami poczt.) . . . o 1 zl. ., jedna szesnasty . . S o A | ne w Administracji, zi. 8 za 1/16 str.
Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Czacklego Nr. 3 (Gmach Stowarzy ia Technikéw), Telek Nr. 657-04.
Redakcja otwarta we wtorki, czwartki i piatki od godz. 8 do 8 i pél wieczorem. Administracja otwarta codziennie od godz. 9 rano do 7 wiecz.
Weijécie do Redakcji i do dzialu prenumerat Adminisiracji: — przez sied gléwna budynku.
ZADAIJCIE FABRYKA APARATOW
ELEKTRYCZNYCH
s o
TRANSEORMATORROW K. SZPOTARSHIj 8
®
WARSZAWA
24-WOLTOWYCH

Katuszyhniska Nr. 4.

120/24 V lub 220/24 V Telefon 10-02-43.

Patenty na wynalazki

rejestracje wzoréw uzytkowych i zdobniczych,
znakéw towarowych, sprawy sporne i odwolania zatatwiaja w kraju i zagranica
RZECZNICY PATENTOWI:

Inz. Maurycy Brokman — Warszawa, ul. Senatorska 36 tel. 618-62

Dr. Inz. Marjan Kryzan — Poznai, ul. Krasifiskiego 9 tel. 62-21

Inz. Stanislaw Pawlikowski — Warszawa, ul. Marszalkowska 113 tel, 217-92

InZ, Czeslaw Raczyriski — Warszawa, ul. Pickna 64 tel. 8-35-29

Inz, Waclaw Tymowski — Warszawa, ul. Elektoralna 11, tel. 240-16

Inz, Feliks Winnicki — Poznan, Al. Marcinkowskiego 21, tel. 72-22

Inz. Janusz Wyganowski — Warszawa, ul. Ordynacka 6, m. 4 tel, 261-50
Inz. Mieczystaw Zmigryder — Warszawa, ul, Wilcza 47 — 49 tel, 8-85-39 5,

y
BU DZI NSKI PORADY W ZAKRESIE:
\A’ 5 kottéw parowych i urzqdzen kottowych,

INZYNIER - DORADCA budowy kominéw, obmurowan kottow,
WARSZAWA, Smolna 25. Tel 639-32, Od 21/, do 4!/, popoludniu.

budowy piecéw przemystowych.
23
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WARSZAWSKA SPOLKA AKCYJNA BUDOWY PAROWOZOwW

Adres telegr.: LOKOMOT, WARSZAWA.

WARSZAWA, KOLEJOWA 57.

LOKOMOTYWY waskotorowe z napedem silnikami Diesla.
SILNIKI DIESLA dla instalacy] statych, trakcyjne oraz

okretowe

KOTLY PAROWE dla instalacyj stalych oraz okrgtowe.

HYDROFORY i urzadzenia wodociagowe.

DIWIGH ZORAWIE i wszelkie urzadzenia transportowe.

Kociot zbudowany dia ORP ,Mazur®.

Przewozne instalacje ,,HURAGAN’’ dla przemiatu zhoia,

PrzewoZne SILNIKO - SPREZARKI bezkorbowe dla robot
pneumatycznych,

CzeSci kute i prasowane oraz wszelkie robety kotlarskie,

TELEFONY: 268-60; 511-61,

Silnik Diesla dostarczony dia ORP ,Iskra".

1¢

H CEGIELSKI, Sp. Akc

POZNAN

Adres telegr. Hacegielski,

Produkuje w swoich Zaktadach:

Parowozy dla pociagéw kurjerskich, osobowych i towa-
rowych. i

Wagony osobowe, restauracyjne, sypialne,
W nowoczesnem calostalowem wykonaniu,

pocztowe

Wagony towarowe: weglarki, platformy, chtodnie, cy-
sterny do lransportu kwaséw i gazéw.

Kotly parowe do najwiekszych wymiaréw, najwyzszych
uzywanych ciénieri, przegrzewu pary, do opatu weglem,
pylem weglowym lub gazami,

Kotly parowe opromieniowane ,Lopulco”,

Ekonomizery pat. ,Stierle” i ogrzewacze powietrza.
Ruszty mechaniczne przystosowane do palenia mialem
weglowym.

Lokomobile parowe przewozne i stacyjne dla celéw rol-
niczych i przemystowych do 350 KM.

Zbiorniki do gazéw o
(Pat. Klénne).

zamkniecit wodnem i suchem
Zbiorniki do plynéw.

Telefon Nr. 70-56.

Wieze antenowe i radjonadawcze,

Urzadzenia transportowe, suwnice, podnoéniki i prze
mosniki stale i przewozne, urzadzenia do masowefo
transportu.

Aparatura dla Przemystu Chemicznego, specjalnie prze-
mystu zwiazkéw azotowych, suchej destylacii i ek-
strakeji ‘drzewa 1 wegla, prochowni, gazownl Wy-
laczna licencja f-y ,Barbel” Paryz, obejmujaca desi‘;'-.
lacje i rektylikacje alkoholu, benzolu, ropy ziemnél
it p.

Kompletne instalacje dla cukrowni, rafinerji cukry, €
rzelni, reklyfikacji i syropiarni.

Nowoczesne piece wapienne,

Suszarnie bebnowe do wytlokéw na gazy kominowe.

Urzadzenia sanitarne (sterylizatory, komory dezynfek-

cyjne i t, p.).
25

Specjalne precyzyjne wyroby mechaniczne,
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE

KONTO P. K. O. 128.

POSIEDZENIA TECHNICZNE

W piatek, dnia 20 kwietnia r. b. o godz, 20
w sali Wielkiej Stowarzyszenia Technikéw Pol-
skich w Warszawie odbedzie sie zbiorowy odczyt
o spawalnictwie. Referaty wyglosza:

1) prof. dr. inz. Feszczenko-Czopiwski: -

»sPrace badawcze Huty Baildon nad elektrodami
{ drutami do spawania”,

2) inz. Arsenjusz Szumowski: ,Zastosowa-
nie spawania i ciecia metali w budowic lokomo-
tywu’

3) inZ, Zygmunt Dobrowolski: ,Gospodar-
cze znaczenie ciecia tlenem*’,

Odczyty ilustrowane beda przezroczami.

Nastepny odczyt w dniu 27 b, m. wyglosi inz.
Wtodzimierz Skoraszewski na temat: ,Tu-
nele pod Skalda w Antwerpji“.

PODZIAL CZYNNOSCI

w Zarzadzie Stowarzyszenia Technikéw Polskich
w Warszawie na rok 1934/35.

Prezes — prof. Ignacy Radziszewski.

1 Wice-Prezes — inz, Joézef Rozanski.

11 Wice-Prezes — inz. Stanistaw Brzezinski,
Sekretarz — inz. Marjan Mlysiczyk.

Zast. Sekretarza — inz. Zbigniew Lutostawski,

Skarbnik — inz. Stanistaw Manduk.
Zast. Skarbnika — inz. Wtadystaw Przestepski.

Gospodarz Gmachu — inz, Stanislaw Filipowski.

Zast. Gospodarza Gmachu — inz. Wiladystaw Leéniewski,

Gospodarz Klubu — inz, — Klemens Czempinski.

Zast. Gosp. Klubu — inz, Wiladystaw Przestepski.

Delegaci:

Do Rady Delegatéw — inz Wiestaw Gassowski i inz
Wiadystaw Lesniewski.

Do Rady Naukowo-Technicznej — inz Stanistaw Plu-
zanski. ’

Do Wydz., Posiedzeri Techn. — inz. Stanistaw Manduk.
' D(i{‘ Kom. Bibljotecznego — inz Kazimierz Gierdzie-
jewski.

Do Wydz. Wydawnictw Techn, — inz, Michat Odlanicki-
Poczobut.

Do Kom. Kwalifikacyjnego — inz. Czeslaw Suszynski,

Do Zwiazku Polskich Zrzeszern Techn. — inz. Jézef Ré-
zanski, inz. Wiadystaw Surmacki i inz. Wiestaw Gassowski.

Do .,.P.rzegladu Technicznego"” — inz, Kazimierz Gierdzie-
]_evy\sll{('l. inz, Michal Odlanicki-Poczobut i inz Jézef Ro-
zanski.

KOMUNIKATY KOL 1 WYDZIALOW

. Zarzad Kola Pracy Spolecznej zawiadamia, ze
dnia 26 b. m. odbedzie sie w 3-ej sali gmachu
Stow. Technikéw zwyczajne Walne Zebranie Kola
z nastepujacym porzadkiem obrad: 1) Zagajenie,
2) wybér przewodniczacego i sekretarza, 3) od-
czytanie protokélu z poprzedniego Walnego Ze-
brania, 4) sprawozdanie ustepujacego Zarzadu,
5) wybér nowych wladz Kota, 6) plan pracy na rok
1934, 7) wolne wnioski. Zebranie rozpocznie sie
0 godz. 19-¢j w I terminie, o godz. 19.30 w II
terminie.

POSADY WAKUJACE

20—Fabryka Zelaza w Zaglebiu Dabrowskiem poszukuje

Iniyniera, obeznanego z zasadami organizacji pracy.
Tylko sity wykwalifikowane proszone sy o skladanie
zgloszen do administracji pisma pod Nr, 20, Pozadany
samotny w wieku mtodym.

22—Chemiczny Instytut Badawczy poszukuje dla swego od-

dziatu p. n. ,Centrala Dostaw Aparatury dla Labora-
torjéow i Przemystu" inzyniera mechanika w charak-
terze kierownika. Do obowigzkéw nalezy prowadzenie
warsztatéw mechanicznych, dzialu handlowego i t.
Pobory ok. 600 zi, miesiecznie. Kandydaci winni dola-
czaé do podania zyciorys, odpis dyplomu oraz przebieg
pracy zawodowej. Zgloszenia: Chemiczny Instytut Ba-
dawczy, Warszawa, Zoliborz, ul. Lacznosei.

24—Powazna fabryka w Warszawie poszukuje inzyniera

mechanika wzglednie technika mechanika z najlepsze-
mi warunkami potrzebnemi do akwizycji. Zgloszenia do
administracji pisma pod Nr. 24,

Poszukujemy kupna: .

Oferty z dokladnym opisem i szkicem prosimy kierowaé pod adresem:
POMORSKA ELEKTROWNIA KRAJOWA ,,GR O D E K"
Spélka Akcyjna, Torus, ul. Mickiewicza 5. 94

-I t k k' systemu rewolwerowego, malo uiyquci wzglednie
OKarki nowej, mnicjszego typu, wysokosé kiel ok. 150 —
200 mm, skok Iba rewolwerowego ok. 150 mm,

do pionowego i pochylego frezowania, z po-
1 fl‘Elaka dzielnica, uiywang wzgl, nowa, [mnieiszc;go typu.

INZYNIER BUDOWY MASZYN, silnikéw kotléw parowych,
urzadzen transportowych- dla fabryk, kopaln i hut z kilkunastoletnia
prakiykq fabryczng i handlowq w wiclkich firmach krajowych i zagra-
nicznych, ustosunkowany we wszystkich gal¢ziach przemysiu w Polsce,
pierwszorzedna sila akwizycyjna i organizacyina, obejmie stanowisko
przedstawiciela, szefa sprzedazy lub zakupéw. Oferty pod literg
»Omega‘ do Przagladu Technicznego, Warszawa, Czackiego 3/6.

INZYNIER MECHANIK z kilkunastoletnig praktyka biurows, warszta-
towg i odlewniczy na kierowniczych stanowiskach w pierwszcrzednych
fabrykach mechanicznych i zakladach metalurgicznych, przy budowie
maszyn, aparatdw, obrabiarek, narzedzi i konstrukcjach zelaznych,
Z gruntowng znajomoécig masowej produkcji i organizacii pracy, obej-
mic stanowisko kierownika warsztatéw, inzyniera ruchu lub
szefa produkeji. Oferty pod ,,Cecha®® do Przegladu Technicznego,
Warszawa, Czackiego 3/5. a7

ZARZAD MIEJSKI MIASTA LIDY

oglasza

KONKURS

na stanowisko in2yniera mie|skiego w Lidzie

od dnia 1 maja 1934 r. z uposazeniem w-g VIl grupy
uposazenia (ustawa uposaz. z 1923 r.).
Warunki: 1) Obywatelstwo polskie, 2) nieprzekroczony
wiek 45 lat, 3) Dyplom inzyniera, 4) prakiyka samo-
rzadowa lub panstwowa, 5) uprawnienie do kierowania
robotami budowlanemi w mysl art, 361 Ust. Budowl.
Podanie z zyciorysem oraz odpisami $wiadectw na-
lezy wnosi¢ do Zarzadu m. Lidy, do dn. 23 kwietnia
1934 roku. )
Podania nieuwzglednione zostana bez odpowiedzi.

Burmistrz

(—) K. M. Baranski. oE

———
—_—

Biuro Redakcji i Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Nr.3 (Gmach Stowarzyszenfa Technikéw). Telefon Nr. 657-04.
Redakcja otwarla we wtorki, czwartki i piatki od godz, 8 do 8 i p6l wieczorem, Administracja otwarta codziennie od godz. 9 rano do 7 wiecz.

Wejicie do Redskcji i do dzialu prenumeral Administracji: — przez siet gléwna budynku,
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PoSzukujemy
zdolnego technika lub inzyniera

do fabryki grzejnikéw e¢lektr. na stanowisko Orga-
nizatora i Kontrolera zlecen (planing) i prac war-
sztatowych.

Kandydaci z kilkoletnig praktyka jako kalkulatorzy
< i kontrolerzy czasu w fabrykach masowej produkeji
majg pierwszenstwo.

Wyczerpujgee oferty nadsytaé do Administracji ,Przegladu

Technicznego®, Warszawa, Czackiego 3/5. §
3

4

Powazna firma w budowle aparatéw na $lasku
poszukuje inzyniera

Dobrze prezentujacy sic panowie z wszechstronnem

-

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

MAURYCY KARSTENS

Warszawa, Koszykowa 7. Tel. 8-27-95.

Krakéw, Biuro ,,Kastor’’, Rynek Kleparski Nr. 5.
Tel. 102-18.

praktycznie-technicznem do$wiadczeniem, szczegdl-
nic w zakresie gospodarki cieplnej i wodnej, oraz
ze zdolnoseiami akwizycyjnemi, w wieku najwyzej

do lat 40-tu zechcq wnieé¢ szezegblowg oferte

C

H

y
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R | 7‘}?\_’;‘2‘;5%,
>

G

Wiino, Biuro Handl. M. Jankowski, $-to Janska Nr. 9.

z zyciorysem i fotografjg do Administracji tego : Katowice, inz, Stanistaw Nitsch, - Matejki Nr. 5.
yelory gralja I Teg Pomnaf, 1. Coubek i S-ka, Gwaena Nr. 8 Tel, 35.12
czasopisma pod ,trwata posada z przyszloscig”. Lwéw, Fabryka Gipsu Jézefa Franz i Synowie
P P 2 posada Pry ) Listopada Nr. 97. 5
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ica zackiego 3/5
KSIEGARNIA TECHNICZNA S

.,PRZEGLADU TECHNICZNEGO” - Tel. 601-47 P. K. O. 16144,

otrzymata do sprzedazy nast. nowe wydawnictwa:

1. Prof. Inz. St. Pluiur'\sk_i

Zasady mobilizacji przemystu na potrzeby obrony panstwa
(str. 204)

Treéé: A, Przemyst a przyszla wojna. B. Mobilizacja przemystu podczas wojny
$wiatowej (Niemcy. Anglja, Stany Zjednoczone Am. Péin. Wtochy, Rosja, Francja).
C. Zasady mobilizacji przemystu (Ustalenie zapotrzebowania na sprzet. Dwanascie
zasad mobilizacji przemystu), D. Przyktad organizacji pogotowia przemystu

Cena zL. 6.—, (z przesytka za oplata zgéry zl, 6.60, za pobraniem pocztowem zi 7,70),

2. Spis Narzedzi Krajowej P‘rodukcii 1934

opracowany przez Grupe Producentéw Narzedzi Polskiego Zwiazku Przemystow-
céw Metalowych.

Spis ten jest znacznie rozszerzony w stosunku do wydania z r. ub,, gdyz zawiera réwnie'i
wykaz narzedzi wyrabianych przez firmy nie nalezgce do Grupy Producentéw Narzedzi,

poza tem jest ilustrowany i zaopatrzony w wykaz nazw wyrobéw wymienionych w tekscie:
Cena zl. 2.50.




Przedruk wzbroniony. 243

PRZEGLAD TECHNICZNY

CZASOPISMO POSWIECONE SPRAWOM TECHNIKI | PRZEMYSLEU

e
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TRESC: SOMMAIRE:

Projekt oceny wiracen niemetalicznych w | Le projet dévaluation du dégré dimpureté
tworzywach stalowych, nap. Dr. Inz. [. Fesz- de l'acier, par MM, 1. Feszczenko-Czopiwski, Dr.
czenko-Czopiwski i Inz, metal. K. Radzwicki. és sc. techn. et K. Radzwicki, Ingénieur métallurgiste.

Osma Konferncja Generalna Miar, nap. A, Ps- | La Vill-e Conférence Générale des Poids et
rard, Wice-Dyreklor Miedzynarodowego Biura Miar. Mesu_res le 3 octobre 1933 a Paris, par M. A, Pérard,

Vice-directeur du Bureau International des Poids et

Wytyczne'konstrukcii wozow silnikowyeh, Mesures,
nap. S. Miller. \Directiw{es pour la construction des aulo-

Rozrzad przewodu gtéwnego jednokomoro- | motrices, par M. S. Miller.
wych hamulcow o sprezonem powielrzu, | Distribution de la conduitle principale des
(dok.), nap. Dr. Inz. A. Langrod. ‘ freins 4 une chambre a air comprimé

(suite et fin), par M. A, Langrod, Dr. Ingénieur,
Revue documentaire.
Brevets dinvenlion
\X/iuc.lomos'ciTowarzyslwa Wojskowo - Tech- ! Bulletin de la Société Technique - Mili-
nicznego. taire,

Przeglad pism technicznych.

Z literatury patentowej.

Dr. Inz. |. FESZCZENKO-CZOPIWSKI i Inz. mel. K. RADZWICKI.

Projekt oceny wirgcen niemetalicznych
w 'I‘Worzywach S'I'qlowych*) nego celu (sktad chem. zuzla, temperatura kapieli,

czas wytrzymywania i t. p.).

eakcje, zachodzace w kapieli stalowej mie- Z drugiej za$ strony, z badan A. McCance'a

dzy zuzlem a metalem ptynnym, sa odwra- wiemy, ze szybko§¢ wyplywania wtracer niemeta-

calne, a kierunek ich biegu zalezy od wielu licznych, posiadajacych postaé kulista, z kapieli
czynnikéw. Wrysitek stalownika, po calkowitem stali plynnej zalezy od srednicy tych kulek, i to w
ukoriczeniu procesu odtlenienia, jest skierowany ku ten sposéb, ze szybkos¢ wyptywania jest propor-
osiggnigciu réwnowagi miedzy metalem a zuzlem, cjonalna do drugiej potegi:
w celu usunigcia chemicznego dzialania zuzla na

. i A = Srednica wiracen . Szybkosé
rr}etal, a nastepnie w celu utrzymania tej réwnowa- niemetalicznych wyplywania
g1 przez pewien czas, azeby gazy, rozpuszczone w ‘5(‘)"6‘; 108 OC(')‘E)/;‘I"(),
kapieli stalowej, zwlaszcza tlenek wegla, zdazyly 0.001.10 0,008, 10*
WYlelellc sie, a nastepnie zawieszone w kapieli 0,001.1 0,008,100
metalowej wtracenia niemetaliczne zdazyly sko- ! . . : : :
agulowaé sie i wydostaé na powierzchnie. Znaczy to, ze wtiracenie, ktérego srednmica jest

mniejsza niz 0,001 mm, praktycznie biorac, nie
ma moznos§ci wyplynigecia na po-
wierzchnie krzepnacego bloku a
wigc pozostaje w postaci zawiesiny w tworzywie
skrzeptem.

Zwlaszcza w procesie kwasnym, regulujac sklad
zuzla przez dodatki wapna lub piasku, mamy moz-
n0§¢ zblizy¢ sie do optymalnego stanu réwnowagi
miedzy metalem a zulem, a wigc osiagnaé rzeczy-
wiste minimum zawartosci tlenu (tlenkéw zelaza) : : L
w kapieli metalowej, nie odtleniajac jednoczesnie Wysokotop'hwe tlenki [Alem a po czgscl 1 MnQO)
za duzo krzemu z zuzla (wzgl. z wyprawy). oraz azotki niektorych odtleniaczy (glinu, kr?emu)
posiadajg bardzo mala zdolnos¢ koagulacyjng, a
zarazem i bardzo malg zdolno$¢ wyptywania, i
praktycznie biorac, wcale nie rozpuszczaja si¢ w

Krzem odtleniony w kwasnym piecu z zuzla, prze-
chodzac do kapieli metalowej, zwieksza jej zdol-
nos¢ pochlaniania gazéw ‘(azotu, tlenu). Poniewaz ¢t ] ek ) P
reakcje te zachodza w koricu wytopuy, przeto powsta- zelazie ptynnem, .a tem mniej w Zelazie stalem. Po
le wiracenia niemetaliczne, np. krzemiany (MnSiQ,, skrzepnigciu bloku zostaja one czgsto zaplatane w
FeS8i0,, MnFeSiO, i t. p.), jak rowniez i pozostate Skrzep1enr‘1 tworzywie w tych.ml_e]scach. gdzie znaj-
tlenki odtleniaczy (Al,0,, MnO, Si0.), maja zbyt dowaly si¢ w czasie krzepnigcia. Natomlast inne
krotki czas na koagula:ch ; wyplywar;ie. wiracenia n1err_1eta11gzne, ]'a]:< tlenﬁk zel:aza, dwu?le-

Od umiejetnosci stalownika zalezy pokierowanie n'ek. k.rzemtl{i{‘smrcz%ﬂa MEQARLIWE i)zemlra:;yhazzgﬁ-
Przebiegiem wytopu w ten sposéb, azeby osiagnac s 008 (Gt s pPS’f{? %15 DURARIEH l;xald EPAS ;
maximum czystosci kapieli metalowej, a szereg za- nos¢ w zelazie cieklem, a jeszcze bardziej ograni-

g ; Sl 3 czona w zelazie stalem, zwlaszcza w temperatu-
blegow_pfktycznwh ulatwla osiagnigeie postawio- . 4 Hiiskich do temperatur solidus'u; zostaja za-

N i iecia do przestrzeni
) Referat zgt i ) Ziazd Ingy- tem wypchane w cza51e‘krzepmq01a‘
nieréw ﬂ;ihgfiﬁza’ngo]r;ﬁicfgo’oczny (VATley) Afese 2ney miedzydendrytycznych i wytwarzaja we wlewku
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skrzeptym szkielet niemetaliczny o réznym stopniu
zageszczenia i gruboscl

Z samej natury przebiegu krzepniecia jest nie-
unikniona, a w pewnych warunkach nawet pozada-
na obecno$é przestrzeni migdzydendrytycznych, w
ktorych umieszcza sig szkielet wtracen niemeta-
licznych. .

Szybkosé i przebieg krystalizacji metali i stopéw
metalowych zaleza od wielu czynnikéw [patrz Dr.
I. Feszczenko - Czopiwski, Metaloznawstwo t. II,
str. 282), przedewszystkiem od $rodowiska, a je-
dnoczesnie od obecnosci zmieniaczy, t. zn. pewnych
faz obcych. Takie zmieniacze moga dziala¢ w cza-
sie krzepniecia wlewka, bedac w stanie gazowym,
cieklym lub stalym, w zaleznosci od ich natury
chemicznej. Obecno$¢ zmieniaczy powoduje zwiek-
szenie liczby osrodkéw krystalizacji, tem samem
zmniejszajg si¢ wymiary mikroziarn, a jednoczes-
nie utrudnia sie rozrost krysztatéw. Szkielet by-
tych zmieniaczy [pospolicie moéwiac, wtracen nie-
metalicznych) w tworzywie skrzeptem wywiera
szczegolnie wazny wplyw na skutki przerobki me-
chanicznej i na wynik obrébki termiczne;j.

Zreszta zamiast dawniejszej interpretacji zjawi-
ska powstawania w tworzywach stalowych choro-
by platkéw $nieznych, bardziej zanieczyszczonych
wtraceniami niemetalicznemi (Giolitti, H. Styri,
H. S. Rawdon i in. badacze) wysung!t obecnie H, H.
Ashdown (Metal Progress 1933, zesz. 5, str. 13/17)
nowa hipoteze, mianowicie, ze stale najczystsze
pod wzgledem wiracen niemetalicznych wykazuja

najwieksza sklonno$¢ do tworzenia ptatkéw. Nato-.

miast stale bardziej zanieczyszczone, o bardziej
wloknistym ztomie, nie wykazuja wcale sktonnosci
do choroby platkéw. Podobne obserwacje poczy-
niono tez okoto 2 lat temu w Hucie Baildon, co da-
to podstawy do analogicznych wnioskéw,

Biorac teoretycznie, niema materjalu stalowego,
ktéryby byt wolny od wtracen niemetalicznych. Na-
tomiast kazde tworzywo posiada inny stopien za-
zuzlenia. Rodzaj pieca, jego wyprawa, sposéb wy-
topu, a zwlaszcza wykoficzenie wytopu, sposéb
spustu i rozlewania do wlewnic wplywaja w wyso-
kim stopniu na czystosé tworzywa. Rozmieszczenie
wiraceri niemetalicznych we wlewku nie jest réow-
nomierne, a to na skutek krzepnigcia selekcyjnego,
ktore rozpoczyna sie¢ od dolu i $cianek bocznych;
zanieczyszczenia zostaja czeSciowo wcisniete w
przestrzenie miedzydendrytyczne, a czesciowo wy-
pchane ku srodkowi wlewka, wzgl. ku gérnej jego
czescl.

W materjatach walcowanych lub kutych, zwlasz-
cza z wiekszych wlewkéw, wtracenia niemetalicz-
ne ukladaja sie w kierunku przerébki plastyczne]
w postaci cienszych lub grubszych nitek, przerywa-
nych (krotkich) lub dluzszych (ciggtych) i sa roz-
mieszczone nieréwnomiernie, czesto w pewnych
skupieniach, Niejednostajnosé rozmieszczenia wira-
ceri niemetalicznych wewnatrz wlewka wystepuje
wiec zarowno w skali makroskopowej, jak i w ska-
li mikroskopowej. Jezeli zatem stwierdzimy w da-
nym punkcie najwyzszy stopier zazuzlenia, to sa-
siednie miejsca badanego tworzywa moga wykaza¢
minimalny stopiell zazuzlenia, i odwrotnie. Zresz-
ta pewien maksymalny stopied zazuzlenia tworzy-
wa spotyka si¢ czesto tylko w jednem miejscu, co

v el

—————

fiow,.vodzi,. zZe je_st’to zjawisko raczej przypadkowe
i nie moze stuzyé za podstawe do sprawiedliye|
oceny danego tworzywa. ]
' Orzeczenie'co dp stopnia zazuzlenia mozna da¢
juz po obejrzeniu dobrze wypolerowanej po-
wierzchni szlifu wprawnem okiem nieuzbrojonen
W celu ulatwienia obserwacji i uzyskania wieksze-
go pola widzenia, zaleca si¢ stosowanie powieksze-
nia 50-krotnego. Nalezy pamietaé, ze kazde zwiek-
szenie lub zmniejszenie powigkszenia mikroskopu
zwieksza lub zmniejsza obraz wtraced powierzch-
niowo, t. zn. w stosunku do drugiej potegi. Zwiek-
szajac wiec powickszenie z 50 do 100, powieksza-
my powierzchnie obrazu wiracenia czterokrotnie!
Zagadnienie wtracen niemetalicznych, stopnia ich
szkodliwosci, dopuszczalnej ilosci i wielkosci oraz
wplywu na wlasnosci fizyczne tworzywa jest do-
tychczas malo wyjasnione, a to z powodu wielkich
trudnodci wyeliminowania innych czynnikéw, wply-
wajacych na wynik badania i decydujacych nieraz
o tym wyniku; mamy na mysli tlen i charakter che-
miczny wirgcen, zawierajacych ten pierwiastek.
Wiracenia niemetaliczne, widoczne nieuzbrojo-
nem okiem, moga byé zaliczone do niepozadanych,
wzgl. nawet do niedopuszczalnych. Sa to przewaz-
nie witracenia pochodzenia obcego, ktére trafity do
tworzywa cieklego po spuscie z pieca, badz z wy-
prawy ogniotrwatej, badz tez jako pozostalosci iu-
zla, ktéry wyplynal z pieca razem z tworzywem
stalowem i pozostal w niem po rozlewaniu,
Wiracenia niemetaliczne mikroskopowe, zwlasz-
cza gdy sa rozsiane w calej masie tworzywa i nie
tworza zadnych wiekszych skupieri, nalezy zalicza¢
raczej do nieszkodliwych, tolerowanych, ktorych
obecno$é jest nieunikniona i wynika z charakteru
catoksztattu proceséw metalurgicznych,
W praktyce, w celu oceny stopnia zanieczyszcze-
nia tworzyw stalowych, stosuje sig czesto ich po-
dzial na cztery kategorje: mate, normalne, dopusz-

czalne i niedopuszczalne, czyli duze. Kryterjum
TABELA 1.
Sz.czeble wiracen 4 RZQEZXTT_EOWi"ZChnm Ed [g())wli‘il'm»
niemelalicznych /; St l i mlnl_,,
‘Bardzo drobne.. .| 0,00008 s | 02
Drobne . . . . >l 0,00032 320 | 08
rednie . . . .. 0,00120 1200 3:8
Wigksze . . . . .| 0,00440 4400 11)0
Wielkie . . . .T.| 001760 17 600 41:()
Bardzo wielkie.”. | > 0,018 > 18000 > 44y
' TABELA 2
> Znnieczyszgj_ﬂ‘_iﬁ_,.
& ; ; T T M. | Dopu- | Niedo-
(55‘ Kategorje wyrobow Male ﬂ[:j,ﬁ;.e ;é;;;rﬂgﬂ;ﬁ
A1 Blok o ciez. do 1 | 3
Su- ‘ 250 kg . . ... " |
A |rowki! s @ P e
kute | A2 Blok o cigz do <8 >
250--500 kg DO (i b
B1 Suréwki kute z bloku 3 | s
do 1000 kg - - - . - e
B . B T K‘
B2 Czesci kute z bloku o e >€n
cigzarze powyzej 1t . i _,",.".,‘,:
c Inne czesci kute na mniej ; 3 & % -Q
odpowiedzialne przedmioty i
D In}'le tworzywa (malo odpo- oy = i ‘>"q
wiedzialne) . . . . . . . | i
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dopuszczalnosci przesuwa sie bad? w strone ma-
Tych zanieczyszczen, badz w strone duzych, w za-
leznosci od wielkosci wlewka, miejsca, z ktérego
szlif zostal wyciely, chemicznej natury wtracenia,
wreszcie przeznaczenia gotowego przedmiotu, kto-
rego stopien zanieczyszczenia jest rozwazany.
Dlamatych przed-
miotéw kutych z
malych wlewkéw,
ociezarze okolo 250
kg, a zwlaszcza z
tworzyw pochodza-
cych z malych pie-
céw elektrycznych
0 wyprawie zasa-
dowej, normalny
stopied zanieczy-
szczenia moze byé
mniejszy (8). Dla
wiekszych, kutych
z blokéw o cieza- §
rze 500—1000 kg,
stopiei normalnej
wielkosci zanieczy-
gzczen  przesuwa
sie o jeden szcze-
bel nizej (). Dla
oceny stopnia za-
. nieczyszczenia czg-
§ci kutych z wiel- 7
kich blokéw o cie-
zarze powyzej 1 t,
zwlaszcza dla two-
rzyw pochodzacych
z kwasnych pie-
cobw, klasyfikacja
tworzywa na zanie-
czyszczenia male
(), normalne (),
«dopuszczalne“ (3)
iyniedopuszczalne”
() przesuwa sie w
tych dwéch ostat-
nich  kategorjach
odalsze dwa szcze-
ble nizej, t.zn. do-
puszczalne sg << ¢
i niedopuszczalne
> &. Natomiast przy
ocenie tworzyw po-
chodzacych z kwas-
nego pieca elek-
trycznego, lub =z
pieca martenow-
skiego, odlewanych 7
w postaci duzych
blokéw, o wadze
powyzej 1 tonny,
i przeznaczonych
do wyrobu czesci
kutych drugorzed-
nych, klasyfikacja stopnia zanieczyszczenia prze-
suwa sie ku grupie ,,C" naszego ukladu (tab, 2),
gdzie do Lategorji ,normalnych” zaliczamy wiel-
kosci & i mniejsze, do dopuszczalnych ¢ i nieco
mniejsze, za$ do niedopuszczalnych — 7. Do czwaz-
tej grupy ,D" nalezy zwykly materjal.

[at]

Tlenki

TABELA ZANIECZYSZCZEN

Krzemiany

W tabelach 1 i 2 przedstawiono cala klasyfika-
cje, ktora sklada sie z szesciu szczebli (o, B, v, §,
e i 7) zanieczyszczern wedlug wielkosci ich po-
wierzchni, podzial tych zanieczyszczen na grupy
(male, normalne, dopuszczalne i niedopuszczalne)
i uktad tych grup stosownie do przeznaczenia roz-
wazanych  cze$ci
kutych, t. zn, we-
diug kategoryj wy-
robow.

Powierzchnie za-
nieczyszczen, poda-
ne w tej tabeli, trak-
tujemy jako prze-
cieine, raczej przy-
blizone, i uwazamy
je tylko za pewne
kryterjum pomoc-
nicze do oceny cha-
rakteru zazuzlenia
rozwazanego ma-
terjatu,

Caly schematjest
ruchomy i uzalez-
nia sie od przezna-
czenia przedmio-
téw, wykutych =z
blokéw o réznej
wielkosei, 1 od po-
chodzenia tworzy-

wa.,
Rozrézniamy w
swej klasyfikacji

irzy rodzaje zanie-
czyszeczen: 1) tlen-
ki, 2) krzemiany,
3} siarczki. Zacho-
wanie sie kazdego
z trzech wspom-
nianych rodzajow
wiracen niemeta-
licznych (zanieczy-
szczefi) w czasie
przerébki plastycz-
nej na goraco i
wplyw ich obecno-
$ci na wlasnosci fi-
zyczne gotowych
przedmiotéw  jest
odmienny, co wy-
nika z odmiennej
natury tych wtra-
cen,

Sposéb pomiaru
zanieczyszczen,
moze byé wybra-
ny, wedlug naszego
mniemania, badz do-
kiadniejszy, naprz.
zapomoca, planime-
tru, badZ mniej do-
kladny — pomiar bezposredni — na matowem
szkle mikroskopu, gdzie zazwyczaj znajduje sie po-
dzialka milimetrowa, ew. postugujac sie siatka.
Grubosé zanieczyszczenia okresla sie jako przecigt-
na; wprawne oko okresli taka przecietna wystar-
czajaco scisle.

Siarczki
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Ocena ilosciowa wtracern niemetalicznych, gdy
ogbélna powierzchnia obserwowana pod mikrosko-
pem (srednica kota na matowem szkle kamery fo-
tograficznej w pow. 50 kr. réwna si¢ 80 mm, co da-
je powierzchnie kola w przyblizeniu 5000 mm?)
wynosi 2 mm? w przeliczeniu na 1 mm* powierzch-
ni szlifu, wyraza si¢ w % calej powierzchni obser-
wowanej. Odpowiednie liczby moga wynosié:

w kategorji A — 0,4%, t. zn. na pow. 50 kr., w odnies. do

1 mm? szlifu=—10 mm?, czyli na 1 mm? szlifu=-0,004 mm*;

w kategorji B — 1,0%, t. zn. na pow. 50 kr. = 25 mm’?

czyli na 1 mm?® szlifu = 0010 mm?
w kategorji C — 1,6%, . zn. na pow. 50 kr, = 40 mm’,
czyli na 1 mm? szlifu = 0,016 mm?; &

w katc\agorii D — powyzej 1,6%.

Przecietna liczba charakteryzujaca stopien za-
nieczyszczenia objektéw odnoszacych sie¢ do kate-
gorji A moze byé¢ obliczona z pomiaru na jednem
polu widzenia na matowem szkle mikroskopu w
pow. 50 kr., t. zn. w stosunku do rzeczywistych 2
mm®, Dla kategorji B oblicza sig¢ srednia arytme-
tyczng z dwoch pél widzenia obok siebie obserwo-
wanych, t. zn. na rzeczywistych 4 mm®. Dla kate-
goryj C i D — z czterech pél widzenia obok siebie
obserwowanych, i zn. na rzeczywistych 8 mm®
przyczem pola widzenia ukltadaja sie tak, jak
przedstawiono na schematach rys, 1.

r iy
I
Rys. 1. Schemaly pél widzenia mikroskopu.

Jestesmy zdania, ze moze by¢ ograniczona tylko
ogblna ilo§¢ zanieczyszczed, wyrazona w % %,
obliczona jak podano powyzej. Natomiast ilosci i
wielko$ci poszczegolnych zanieczyszczeri moga by¢
dowolne, pod warunkiem umieszczenia si¢ w gra-
nicach wskazanych wyzej norm dla poszczegdlnych
ka’tecg:oryj tworzyw i wyrobdéw, t. zn. kategoryj A,

i

Znaczy to, ze dla kategorji A, o dopuszczalnej
maksymalnej ilo$ci zanieczyszczen 0,4%, czyli 10
mm® na powigkszeniu 50, moga byé nastepujace
maksymalne kombinacje (liczac na powierzchnie
obserwacji 2 mm?): 23, 8 + 3y, 6y i inne mozliwe
kombinacje wielkosci , v, f i a.

Dla kategorji B, o dopuszczalnej maksymalnej
ilosci zanieczyszczen 1,0%, czyli 25 mm? na po-
wickszeniu 50, moga by¢ nastepujace maksymalne
kombinacje (liczagc na powierzchnie obserwaciji
4mm?®): 2e-+ 8, ¢ 4 53, 99, 80 + 4y, 76 + Ty, 63
11y, 55 4 15y, 45 4 18y, 35+ 21y, 25 -+ 267,
18 + 30y i inne kombinacje wartosci ¢, 8, v, B i a.

Dla kategorji C, o dopuszczalnej maksymalnej
ilosci zanieczyszczed 1,6%, czyli 40 mm® na po-
wiekszeniu 50, moga by¢ nastepujgce maksymalne
kombinacje (liczac na pow. obserwacji 8 mm?):
Te, 68 -+ 55, 55 |- 95, 4135, 3z + 175, 2¢--
;{— 213, ¢ 4 259 i inne kombinacje wielkosci ¢, §, v,
Bic

—

Pole sredniego zanieczyszczenia (v) o ogélne]
powierzchni 0,0012 mm*® moze mieé nastepujace
wymiary rzeczywiste (dlugosé X szerokos¢):

0,5 X 0,0024mm?*x 50 = 25 X 0,12
normalnie } 0,4 X 0,0030 — =20 % 0,15
spotykane | 0,3 X 0,0040 — =15 x 0,20
0,2 x 0,0060 — = 10 x 0,30
0,1 X 0,0120 — = 5 X 0,60
0,05 X 0,0240 —_ = 2,5% 1,20
Zanieczyszczenie wigksze (8), o ogdlnej po-
wierzchni 0,0044 mm®, moze mie¢ wymiary:
1,00 x 0,0044 X 50 = 50 X% 0,22
. 0,50 x 0,0088 — =25 X 0,44
“0'{“';‘(1:;2 j 0,25 x 0,0176 — = 12,5x 0,88
spoty | 020 % 00220 — = 10,0 1.10
0,10 x 0,0440 — = 5,0x 2,2

co rowniez nie wyglada zastraszajaco, tembardziej,
ze w rzeczywistoéci mamy do czynienia nie z jed-
nem bardzo duzem zanieczyszczeniem, lecz z kil-
koma mniejszemi, rozrzuconemi na pewnej po-
wierzchni pola widzenia mikroskopu, ze znacznemi
przerwami, wypelnionemi czystym metalem.

Wiracenia niemetaliczne sa rozmieszczone nie-
roéwnomiernie, czgsto w pewnych skupieniach, wo-
bec czego byloby pozadane, azeby ,stopieri zanie-
czyszczenia', t. zn. powierzchnia obserwowanych
zanieczyszczen, przypadajaca na 1 mm? byl
obliczana jako przecigtna z kilku pomiaréw na
wieksze] powierzchni, a to w celu usunigcia przy-
padkowosci.

Zreszta wiekszosé wiraced niemetalicznych
(siarczki, krzemiany) posiada wysoki stopieri plas-
tycznosci w temperaturach przerobki mechanicznej
na gorgco i pod wplywem pracy mlota kuZniczego,
lub pod naciskiem walcéw, wydluza sie razemz
metalem i latwo zmienia swdj ksztalt, wyciaga-
jac sie w kierunku przerébki.

Zatem udowodnilismy powyzej, ze rozlozenie
niemetalicznych wtracen na powierzchni szlifu nie
jest réwnomierne, ani makroskopowo ani mikro:
skopowo. Innemi stowy — utrwalony przez mikro-
fotografje obraz charakteryzuje tylko pewien
punkt, lecz nie cate tworzywo. Nawet w tym wy
padku, kiedy byloby uméwione, lub zgéry przept
sane, azeby utrwalaé przez mikrofotografje w po
wiekszeniu 50 zawsze tylko najwiekszy stopier za-
nieczyszczenia, to nalezaloby pamietaé, ze maksy-
malny stopien zanieczyszczenia spotyka sig czgslo
w tworzywach tylko w pewnem miejscu, moze by¢
zjawiskiem przypadkowem i nie moze by¢ brany 22
podstawe do oceny danego tworzywa. '

Przy prébach odbiorczych szlify do oceny stopn
zanieczyszezenia danego pétfabrykatu sa pobiert
ne z naddatkéw, t. zn. z czeéci, sasiadujacyc
bezposrednio z gorna lub dolna czedcia wlewka
Wobec tego badania metalograficzne pétfabryka:
téw na zanieczyszczenia musza by¢ uznane za W&
runkowe, informacyjne, lecz w zadnym wypadst
nie decydujace. '

W celu oceny stopnia zanieczyszczenia wycid
sie szlif (podituzny lub poprzeczny) w ten spost
aby na jego powierzchni otrzymaé miejsca mOZ;
wego najwickszego zazuzlenia (cze$é s’rodkon"_'
o ile tylko ksztalt badanego wlewka na to POZ“Z'
laioile jest to uzasadnione wymogami bezpiecz?
siwa przyszlej pracy danego przedmioti.
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RESUME

L'auteur démontre le mécanisme de la formation des im-
purutés dans l'acier, énumerant comme facteurs de ce phéna-
méne: les conditions de marche du four (composition des
lajtiers, température du bain etc), les dimensions des parti-
cules non-métalliques pouvant flotter du bain de l'acier li-
quide, la capacité minime de coagulation de certains oxides
et nitrures, la solubilité limitée des autres composanis non-
métalliques etc. Soulignant qu'il n'y a point d'acier com-
pletement libre d'inclusions et que (d'aprés la nouvelle hy-
pothése d'Ashdown) les aciers les plus purs sont méme plus
aptes & la formation de ,flocons”, l'auteur s'occupe de la
repartition des impuretés dans la piéce d'acier et passe enfin
aux méthodes microscopiques pour l'essai de l'acier, rela-

A. PERARD, wice-dyrekior Migdzynarodowego Biura Miar

tives aux inclusions. Il donne ensuite une classification des
matériaux en les divisant en 4 groupes selon les usages
auxquels ils sont destinés, ainsi qu'une classiflication du dé-
gré d'impureté d'aprés la surface des inclusions vues sous
le microscope (X 50). Il indique 6 catégories d'inclusion et
les divise en outre en oxides, silicates et sulfures. Se basant
sur ces classifications, l'auteur donne le projet d'une évalua-
tion du matériel au point de vue de I'impureté en tenant
compte du dégré d'impureté admissible pour chaque caté-
gorie de produits et pour chaque constituant.

A la fin l'auteur attire l'attention sur le fait que les essais
concernant le dégré d'impureté ne peuvent pas éire considé-
rés comme décisifs, les inclusions n'étant pas uniformément
distribuées dans le matériel.

=

Osma Konferencia Generalna Miar?

pazdziernika 1933 r. na Quai d‘Orsay w Pary-

zu, w historycznej sali zegarowej, odbylo sie

zebranie 48 delegatéw, przedstawicieli 29
pafstw, nalezacych do Konwencji Metryczne;.
Konterencja ta zbiera sie co szesé lat (od czego
odstepuje sie tylko w przypadkach sily wyzszej,
jak naprzyklad w czasie wojny $wiatowej), pod
przewodnictwem urzedujacego prezesa paryskiej
Akademji Nauk; zadanie konferencji jest najdo-
skonalej ujete w paru stowach, uzytych w art. 7
Regulaminu, bedacego zalacznikiem do Konwen-
cji z 1875 r., a mianowicie doskonalenie
i rozpowszechnianie systemu metrycz-
nego.

Doskonalenie systemu metrycznego pole-
gato w przeszlosci na wymienionem w tymze art. 7
udzielaniu sankcji podstawowym wartosciom me-
trologicznym, wyznaczonym w okresie czasu miedzy
jedna konferencja a druga. Najlepsza ilustracje te-
go postepu znajdujemy w sprawozdaniach z posie-
dzeri Konferencji generalnej, podajacych prawdzi-
wie imponujace zestawienie wszystkich wielkich
prac metrologicznych, wykonanych w ciagu ostat-
nich pie¢dziesieciu lat. Nalezy wymienié tu prace
nastepujace:

w r. 1889, po utworzeniu pieknego wyposazenia
naukowego Biura Miedzynarodowego, uwierzytel-
nienie (sanctionnement)  prototypéw miedzynaro-
dowych metra i kilograma;

w r. 1895 uwierzytelnienie kilku nowych przy-
miaréw metrowych ze stopu z 1874 r., sztywnych
przymiaréw geodezyjnych i wzorcow korcowych
metra; wielka praca Michelson'a i Benoit'a o sto-
sunku dlugosci fal $wietlnych do metra;

w 1901 wynalazek inwaru, prace nad termome-
trem gazowym oraz wyznaczenie temperatury wrze-
nia siarki:

w r. 1907 wyznaczenie masy szesciennego
decymetra wody; drugie wyznaczenie stosunku diu-
gosci fal swietlnych do metra (Benoit, Fabry, Pé-
rot); uzupelnienie sprzetu do szybkiego pomiaru
baz geodezyjnych;

w r. 1913 przyjecie karata metrycznego oraz
usankcjonowanie pierwszej kontroli wzorcéw ma-
Sy, plerwsze pomiary interferencyjne wzorcéw kon-
cowych, stosowanych jako sprawdziany warsztato-
we, i ustanowienie oma miedzynarodowego;

") Przekladu dokonal Inz. A. Choniewski.

w r. 1921 badania stopéw z wynalazkiem elinwa-
ru i wyznaczenie wzorcow kwarcowych, kopij jed-
nostki metrycznej;

w r, 1927 pierwsze sprawozdanie z badan nad
promieniowaniem i wyznaczenie absolutne spét-
czynnika zatamania powietrza od 0° do 100"

Na przyszlosé, doskonalenie systemu metryczne-
go bedzie polegalo na badaniu wszelkich zagad-
nied, dotyczgcych powiekszenia dokladnosci po-
miaréw lub wiernosci wzorcéw, jak ulepszanie
metod i przyrzadéw, poszukiwanie materjalow -
odpowiednich na przymiary lub odwazniki, bada-
nie zjawisk fizycznych, zachodzacych we wzor-
cach normalnych, dokladne badanie wszystkich
statych fizycznych, majacych znaczenie dla po-
miaréw, i t. p.

Rozpowszechnianie systemu metryczne-
go polega przedewszystkiem na rozszerzaniu jego
zasiegu w znaczeniu terytorjalnem, czego spraw-
dzianem jest spis nowych panstw, ktére od r. 1875
zglosily przystapienie do Konwencji metrycznej’);
w r. 1879 — Serbja; w r. 1881 — Rumunja, w 1884
— Anglja; w 1885 — Japonja, w 1890 — Meksyk,
w 1907 — Kanada; w 1908 — Chile i Urugwaj, w
1911 — Bulgarja, w 1912 — Siam, w 1920 — Bra-
zylja (ktéra przejsciowo wystapila z grona parstw
— kontrahentéw), w 1921 — Finlandja, w 1922 —
Czechostowacja, w 1925 — Polska, w 1926 — Irlan-
dja, w 1929 — Holandja, a w r. 1933 — Turcja.

Dla systemu metrycznego nie bylejakim lisciem
wawrzynu jest kolejne przystepowanie panstw, z
ktorych wiele w chwili zgloszenia akcesu do Kon-
wencji nie posiadato w swem ustawodawstwie prze-
pisu o obowiazku uzywania jednostek metrycznych,
lub choéby tylko o ich dopuszczeniu w obrocie pu-
blicznym.

Ale rozpowszechnianie systemu metrycznego
oznacza roéwniez jego rozwoj techniczny oraz state
wzmacnianie organizmu centralnego, niezbednego
do ujednostajnienia pomiaréw, wykonywanych w
calym $wiecie, i to nietylko diugosci i masy, ale
réwniez i tych wszystkich wielkosci, ktérych do-
ktadny pomiar stopniowo wchodzi w zakres ludz-
kiej dziatalnoéci, a wiec wielkosci mechanicznych

1) Parstwa, ktére podpisaly Konwencje w r, 1875, byty
nastgpujace: Niemcy, Austrja, Wegry, Belgja, Brazylja, Ar-
gentyna, Danja, Hiszpanja, St. Zjednoczone A. P, Francja,
Wlochy, Peru, Portugalja, Rosja, Szwecja, Norwegja, Szwaj-
carja, Turcja, Wenezuela.
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réznego rodzaju, wielkosci elekirycznych, fotome-
trycznych i innych jeszcze. Przed Konferencija
otwiera sie w ten sposob prawie nieograniczony za-
kres dzialania.

Komitet miedzynarodowy, zalezny od Konfe-
rencji, ktérego cztonkowie sg przez niag mianowani,
zbiera sie co dwa lata. Pierwotnie zlozony z 12
cztonkow, sktada sie obecnie z 18, z ktorych wszy-
scy sa przedstawicielami réznych krajéw, przyczem
jest ustanowione, ze dyrektor Biura nie moze by¢
obywatelem tego samego pafstwa, co prezydent
Komitetu lub jego sekretarz. W Komitecie zasiada-
ja, jako czlonkowie stali, przedstawiciele wielkich
panstw; przedstawiciele panstw o mniejszej liczbie
ludnosci zmieniaja sie kolejno ?).

Jakkolwiek gteboka jest wiedza oséb, zasiadaja-
cych w miedzynarodowym Komitecie, nie moze ona
obejmowaé strony praktycznej olbrzymiego kregu
zagadnien, ktére stopniowo wchodza w zakres dzia-
tania tego Komitetu, Wskutek tego Komitet uznal
za konieczne zorganizowanie specjalnych Podko-
misyj specjalistéw, spetniajacych przy Komitecie
role doradcza w sprawach specjalnych: Komitet
doradczy elektryczny, utworzony przed szesciu la-
ty, Komitet doradczy fotometryczny, ktérego po-
wstanie zostalo postanowione na Konferencji obec-
nej (8-ej); projekt Komitetu doradczego do spraw
metrologji praktycznej, ktérego pomyst podano i w
zasadzie przyjeto.

Biuro miedzynarodowe, utworzone na podstawie
art. 1 Konwencji metrycznej, jest bez watpienia osia
catej instytucji; jest ono organem wykonawczym,
gdyz ono tylko posiada pracownie do$wiadczalne.
Rzad francuski oddal bezptatnie na uzytek tego
Biura patac w Sévres (pavillon de Breteuil); biuro
jest utrzymywane wspolnym kosztem®) przez
wszystkie panstwa, ktére przystapily do Kon-
wencji.

Osma konierencja generalna.

Posiedzenie inauguracyjne na Quai d'Orsay byto
calkowicie poswigcone przeméwieniom oficjalnym.
Posiedzenia nastepne odbyty sie w Pavillon de Bre-
teuil pod przewodnictwem jednego z przedstawicie-
li Francji, p. Aimé Cotton, cztonka Akademji nauk,
wydelegowanego przez urzedujacego prezesa, p.
Emila Borel, b. ministra, wiceprezesa Akademiji.
Przedewszystkiem p. M. Volterra, prezydent Komi-
tetu miedzynarodowego miar, ztozyl sprawozdanie
o pracach, wykonanych w Biurze migdzynarodo-
wem, w okresie czasu od ostatniego posiedzenia,
i o zagadnieniach, przedtozonych konferencii.

P. Volterra podkreslit na zakoriczenie powazny
zakres pracy biezacej, wykonywanej przez Biuro
miedzynarodowe, ktorej miernikiem bylo wydanie
242 swiadectw i 35 zapisek badania, z ktérych
znaczna cze$¢ odnosi si¢ jednoczesnie do wielu

?) Obecny sktad Komitetu jest nastepujacy: p. Volterra
(Wtochy), prezydent, Cabrera (Hiszpanja), sekretarz, Chate-
lain (Z. S. R. R.), Guillaume (Biuro miedzynarodowe wag
i miar), Isaacksen {Norwegja), Janei {Francia), Johansen
(Danja), Kargag&in (Jugostawja), Kennelly (Stany Zjednoczo-
ne A, P.), Késters (Niemcy), Mac Lennan (Kanada), Naga-
oka (Japonja), Posejpal (Czechostowacja), Ro¥ (Szwajcarja),
Sears (Anglja), Statescu (Rumunja), Zeeman (Holandja).

7) Najwyzsza roczna skladka wplacana przez pojedyncze
panstwo (Stany Zjednoczone Am. Péin. i Z. S. R, R, ) wyno-
si 22500 frankéw zlotych z r. 1913,

przyrzadéw (okoto dziesiatka); wreszcie podat Spis
prac ') Biura, ogloszonych w tym okresie

Prototypy parnstwowe metra i ki
lograma. Co sie tyczy prototypow panstwowych
metra, dyrektor Biura, p. Guillaume, przedstawil
dalszy ciag badan, wykonywanych przez niego i pp.
Pérard'a, Maudet'a i Volet'a. Pierwsze ze spraw-
dzeri perjodycznych wzorcow dtugosci platynowo-
irydowych zostalo zakornczone, jednoczesnie z bar-
dzo starannie sprawdzonemi do$wiadczeniami nad
rozszerzalnoscig tych wzorcow. W ten sposoh
stwierdzono, zZe bledy wspélczynnika wzorow
na rozszerzalnos¢, wyznaczonych w r. 1889 dla
réznych prototypéw, powinny byé przypisane
przypadkowym btedom pomiaréw. Dla wszystkich
przymiaréw z jednej partjii tedo samego stopu
mozna przyjaé, z dokladno$cia wyzsza od mosli-
wych bledéw obserwacji, jednakowe wzory, mia-
nowicie: dla prototypéw z partji Johnson-Matthey:

lo=1,[1- (8,621 0.6 -|-0,001 80 . @) 10,

a dla prototypéw z partji stopu ,Conservatoire” z
1874 r. wzor®):

lo=1,[1-(8,601 4,0 0,001 80. 62 10-1].

Wszystkie prototypy paistwowe, z wyjatkiem
trzech (prototypu Z. S. R. R., Portugalji i Ru-
munji) zostaly nadestane do Biura, aby by¢ podda-
ne pierwszemu sprawdzeniu okresowemu. Z male-
mi wyjgtkami i nie biorgc pod uwage prototypdw,
ktore podlegaly stwierdzonym wypadkom, otrzy-
mano nowe wartoéci zgodne w granicach od 0,1 do
0,2 i z dawnemi wartosciami, przeksztatconemi od-
powiednio do nowego wzoru na rozszerzalnost.
Konferencja uprawomocnita nowe wartosci oraz
warto$é, wyznaczong dla nowego prototypu Cze-
chostowaciji, ktéry otrzymat Nr. 7, ze stopu z 18
roku.

Pierwsze sprawdzenie okresowe prototypow pan-
stwowych kilograma bylo zakoriczone na konferen-

Y Tom XVIH prac Biura, ktéry sig ukazal w r. 1930,
wieral prace p. Ch. Ed, Guillaume'a p. L. ,Nouvelles ¢tudes
thermométriques”, prace p. A. Pérard'a: ,Les applications
pratiques des interférences lumineuses & I'étude des calibres
industriels et autres longueurs a bouts"; notatke p. YPIQ“'"
.La température d'ébullition de l'eau d'aprés les experiences
de P. Chappuis”; sprawozdanie z szostej (wraz 2 nRécents
progrés du systéme métrique', 1921) i siédme;j .KO,“[‘?“?“C.”
generalnej Miar; sprawozdanie z obchody Pi‘%édz‘es‘ef:l?lef{a
Biura migdzynarodowego. Z prac tomu XIX zostaly l‘-l,z,a‘.?'
dane: ,La dilatabilit¢ des métres prototypes en platine imdie
mesurée au moyen du comparateur”, p. Ch, Ed. Gunllaume;_‘
+Note sur la détermination d'étalons millimétriques el cen_l.
métriques en logueurs d'ondes lumineuses”, J. Rene Ie'l‘wl-;
opracowanie p. A. Pérard'a; ,Quelques études parlicu le[ri'l
au dilatométre Fizeau, Dilatabilité du métre mter‘llf!“‘(’i“a’ .
des prototypes nationaux, Indice de réfraction de lalrda"fe i
spectre visible entre 0" et 100°, A. Pérard’'a. Sprawozdane =

obecnej (VIII) Konferencji miar wraz z ,Récents profres o‘f
systéme métrique 1933" beda umieszczone w tym lom‘e'mw.
my XII (1927), XIII (1929), XIV (1931) i XVI (1933) pro®
kuléw posiedzen Komitetu migdzynarodowego ‘(P'roces gV,
baux des séances) zostaly juz wydane, jak rowniez ?omo- 0
zawierajacy protokuly posiedzen Komitetu doradezef
spraw elekirycznosei i fotometrii. ”
®) Polska nie nabyla prototypu platYnowo'irydoweg?uﬁlgsl
wodu jego wysokiej ceny — ok. miljona fr. ir., ;a'e Miar
konserwacja jednostki diugosci w Glownym Urzeadl 7ap®
jest tymczasowo zapewniona dostatecznie doki?dgl,,ef nikle.
moca zespolu trzech wzorcéw 1 m ze stopu stali i i ,;/lu nare
t. zw. platynitu, sprawdzanych co 4 do 6 lat w Migdzy
dowem Biurze Miar w Sévres. (Przypisek tlumaczal:
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cje w 1913 r. Jednakze gdy chodzi o masy, ryzyko
zmian jest znacznie wicksze, niz gdy w gre wcho-
dza dlugosci, i obawa zuzycia sktania czesto wlasci-
we instytucje paristwowe do przesylania swych
wzorcéw do sprawdzenia poza terminami, przewi-
dzianemi na sprawdzanie okresowe. Po sprawozda-
niu p. Maudet'a, adjunkta Biura miedzynarodowe-
go, Konferencja uprawomocnita wartosci trzech ki-
lograméw, z ktérych jeden wykazal ubytek 0,10
mg, drugi, ktorego zmiana ledwie uchwytna wynio-
sta 0,025 mg w tym samym kierunku; trzeci — nowy
wzorzec masy, zostal sprawdzony dla Czechosto-
waciji.

W czasie ltwania Konferencji p. Maudet dokonal
pomiaru masy o duzem znaczeniu. Delegat angiel-
ski, p. Sears, przywiozl z Anglji kilogram Ny, 18,
wyrazajac zyczenie, aby zostal on wyznaczony w
sposob jaknajbardziej bezposredni, w funkcji mie-
dzynarodowego kilograma, w celu ponownego okre-
§lenia stosunku pomiedzy angielskim funtem a me-
tryczna jednostka masy. Komitet polecil zuzytko-
waé w tym celu jednego ze swiadkéw (temoins)
prototypu miedzynarodowego, a kilogram Nr. 18,
poréwnany nietylko z roboczemi wzorcami normal-
nemi biura, lecz réwniez i z tym swiadkiem, wyka-
zal od poprzedniego wyznaczenia, dokonanego w
1923 r., ledwie wyczuwalna, zmiane 0,004 mg.

Ujednostajnienie baz geodezyj-
nych. Ujednostajnienie wzorcéow metra, uzyska-
ne drogg okresowego sprawdzania wzorcow sztyw-
nych (prototypéw),. nie jest wystarczajace, gdyz
metody, ktéremi postuguja si¢ pracownie réznych
instytucyj dla poréwnania wzorcow jednometro-
wych z wzorcami, uzywanemi w geodezji (najczes-
ciej 24 m), sa rozne.

Przystapiono wiec do wymiany przymiaréw dru-
towych (Jiderina) miedzy Biurem miedzynarodo-
wem a kilku padstwowemi instytucjami metrolo-
gicznemi. Poczatkowo zdawalo sie, ze wyniki po-
miaréw, wykonanych w National Physical Labora-
tory w Teddington wykazuja wzgledem wynikow
uzyskanych w Biurze Miedzynarodowem uchybie-
nie wzgledne wysokosci 2 X 107¢, jednakze dalszy
ciag doswiadczeri zdaje sig raczej dowodzi¢, ze to
uchybienie jest rzedu zmian przypadkowych, kté-
rym moga podlegaé druty na skutek wstrzasnies i
znaczniejszych wahar temperatury, na jakie sa na-
razone w czasie transportu. Przymiary drutowe,
wystane do Teddington, byly rowniez wystane do
Warszawy |do Gléwnego Urzedu Miar) i do Wa-
szyngtonu; powréca do Breteuil, skad beda znéw
wyslane do Warszawy “}.

Ujednostajnienie sprawdzianow
koficowych Wymiana sprawdzianéw przemy-
stowych i wzorcéw korcowych duzych wymiaréw,
ktérych wartosé zostata wyznaczona zapomoca po-
miaréw interferencyjnych, pomiedzy wielkiemi in-
stytucjami badawczemi poszczegélnych krajow a
Biurem miedzynarodowym zostala' zdecydowana.
Nalezy zauwazyé, ze w ten sposéb chciano ujedno-

%) Przymiary drutowe Biura Miedzynarodowego Miar juz
zostaly powtérnie nadestane do Warszawy 1 tu zmierzone w
G§OWnym Urzedzie Miar, Wyniki pomiaréw sa obecnie przed-
miotem dyskusji miedzy =zainteresowanemi instytucjami
(przyp. ttumacza),

stajni¢ raczej lemperature odniesienia 20°, stoso-
wang przez rozne instytucje, niz same dtugosci.

Materjaly uzywane do wyrobu
wzorcow. P, Guillaume, ktéry w swoim czasie,
razem z p. Benoit, prébowal stosowaé tantal na
wzorce masy, doszed! do wniosku, ze koszt takich
wzorcéw nie bytby bynajmniej nizszy, niz koszt
wzorcow platynowo - irydowych; p. Guillaume
ponowil swe badania, stosujac  wolfram, kto-
ry oprécz duzej gestosci (19,5) i bardzo wy-
sokiej temperatury topienia (3200") wyréznia
si¢ korzystnie swa twardoscia, dzieki ktorej
prawie sie nie zuzywa. Zbadano réwniez stal nie-
rdzewiejaca o duzej zawartosci chromu (Uranus
10); kilogram wykonany z tej stali, wazony cztery
razy od r. 1931, wykazywal dotad wuchybienia
mniejsze od bledéw mozliwych wazenia.

Delegacja japoriska zlozyta dwie prace dotyczace
stopow, odpowiednich na wzorce dtugosci: jedna
p.- Masumoto p. t. ,,Nowy nieutleniajgcy sig¢ inwar”
i druga p. Watanabe ,Spotczynniki rozszerzalnosci
nowych stopow'.

Promieniowanie §wietlne W sprawo-
zdaniu podano szczegély badan nad promieniowa-
niem $wietinem. Doswiadczenia polegaty na bardzo
dokladnych poréwnaniach dtugosci fali réznych
prazkéw, przyczem zastosowano jako wzorzec pro-
mieniowanie czerwone kadmu.

Celem tych badan byta przedewszystkiem mozli-
wos$é zastosowania prazkow waskich, aczkolwiek
zlozonych tak, jakgdyby prazki te byly doskonale
jednobarwne. Nalezy podkresli¢ zalety prazka 5562
kryptonu, ktéry proponuje stosowaé jako wzorzec
normalny dlugosci fali zamiast czerwonego prazka
kadmu. Pomiedzy dwiema serjami doswiadczen,
wykonanych w odstepie kilku lat, stwierdzitem réz-
nice systematyczna diugosci fali wynoszaca 0,0002
do 0,0003 A. Nalezaloby rozwazyé¢, czy réZnica ta
moze byé przypisana bledom obserwacji, czy tez
réznicom izotopowym dwdch porcyj uzytego kadmu.
Stwierdzitem przestawienie prazkéw kadmu zielo-
rego i niebieskiego w nowych lampach typu Osram
0 duzem natezeniu pradu; w swoim czasie zaobser-
wowalem przestawienie czerwonego prazka, otrzy-
manego w pewnych warunkach zapomoca bezelek-
trodowej lampy Hamy.

P. Sears w kilku stowach zakomunikowal o wy-
konanych przez siebie ostatnio przy wspélpracy p.
Barell'a pomiarach bezwzglednych dlugosci fal;
stwierdzajac zgodnos¢ kolejnych wartosci, otrzy-
manych w ciagu 40 lat, zaproponowal Konferencji
przyjecie zasady zastapienia w definicji jednostki
dlugosci prototypu platynowo - irydowego fala
$wietlng, Jego doswiadczenia, wykonywane na-
przemian w powietrzu i w préini, pozwolily poza
tem wyznaczyé wartos¢ spotczynnika zalamania w
powietrzu, réznigca si¢ znacznie od wartosci, otrzy-
manych przez Meggers'a i Peters'a (1918), zgodna
natomiast z mojemi wartosciami (1924).

P, Késters, delegat Niemiec, przedstawil prace o
wykonanem w Physikalisch - Technische Reichsan-
stalt, przez siebie i p. Lampego, wyznaczeniu sto-
sunku diugosci fal swietlnych do metra; p. Késters
podal nastepujaca warto$é dla czerwonego prazka
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kadmu, zestawiajac ja z wartosciami, uzyskanemi
poprzednio:

0,643 846 77 Physikalisch-Technische

Reichsanstalt
Michelson
Fabry-Pérot

Watanabe 1 Ymaizumi
(metr Nr. 10)

Watanabe i Ymaizumi
(metr Nr. 20)

National Physical Labo-
ratory

69 1
696
672

L czerwonego
prazka Cd (su-
che powietrze,

15% 760 mm) 692

703

Niezaleznie od tego w P. T. R. zostaly wykona-
ne doswiadczenia w celu wyznaczenia spétczynnika
zalamania w powietrzu; doprowadzily one do wzo-
ru w funkcji dtugosci fali, zgadzajacego sie dobrze
ze wzorem Pérard‘a i z wartosciami N. P. L. (1932].

Na wniosek p. Volterry Konferencja zatwierdzita
o$wiadczenie Komitetu miedzynarodowego, o goto-
wosci poddania badaniu zasady zastapienia jedno-
stki metrycznej dlugoscia fali §wietlnej, zgodnie z
propozycja p. Sears'a.

P. Zatuckij, delegat Z. S. R. R., ztozyl memorjal
pan Romanowej i Ferchmin, stwierdzajacy, ze
wszystkie prazki proponowane dotychczas, jako
wzorce normalne dtugosci fali, a mianowicie pra-
zek czerwony kadmu 6438, prazki kryptonu zélty
5871, zotto-zielony 5650, zielony 5562 miaja sateli-
tow. Memorjal zatytulowany: ,,Wywzorcowanie 25
metrowego drutu Jiderina w jednostkach dlugosci
fali zielonego prazka kryptonu” pp. Watanabe i
Ymaizumi zostal ztozony przez delegacje japoriska.

Miedzynarodowa skala tempera-
tury. VII Konferencja generalna uchwalila tekst,
dotyczacy prowizorycznego przyjecia miedzynaro-
dowej skali temperatur, wydrukowany jako zaltacz-
nik w sprawozdaniu z Konferencji; tekst ten ma by¢
badany na specjalnych posiedzeniach w sprawie
termometriji, ktére beda zwolywane =z ramienia
Konferencji i na ktorych bedzie badany réowniez
swiezo wydany memorjal pp. Keesom'a i Puyn'a.

Jednakowoz pewne bledy i luki, jakotez pewne
wadliwosci redakeji zostaly wykryte w tym tekscie
VII-ej Konferencji Generalnej; na wniosek pp. Ké-
sters'a i Sears'a Konferencja uznala, ze nalezy w
nim przeprowadzi¢ juz obecnie niezbedne zmiany;
tekst poprawiony bedzie wydrukowany, jako za-
tacznik do sprawozdania z 6smej Konferencii.

Jednostki elektryczne Modyfikujac
art. 7 Konferencji metrycznej, VI Konferencja roz-
.szerzyta uprawnienia Komitetu i Biura miedzyna-
rodowego na jednostki elektryczne, VII Konferen-
cja zatwierdzila utworzenie przy Komitecie mie-
dzynarodowym Komitetu doradczego do spraw
elektrycznych. Jednym z pierwszych wnioskéw te-
go Komitetu doradczego byla propozycja powrotu
do jednostek elektrycznych bezwzglednych, zaste-
pujac niemi jednostki t. zw. miedzynarodowe.
Whniosek ten jest uzasadniony faktem, ze odtwa-
rzalnosé¢ jednostek bezwzglednych, opartych wy-
Yacznie na systemie C. G. S., jest mozliwa obecnie
z ta sama pewnoscia i doktadnoscig, jaka zapew-
niaja normy, wydawane dla sporzadzania wzorcéow
jednostek miedzynarodowych.

Na podstawie referatu p. Janet'a, Konferencija
uwzglednila ten wniosek i udzielita Komitetowi. pel-

nomocnictwa w celu ustalenia wartogei stosunky
kazdej jednostki absolutnej do odpowiadajacej jei
jednostki miedzynarodowej oraz w celt Wpl‘m\:a!
dzenia nowych jednostek, nie oczekujac zebrania
nowej Konferencii.

Ujednostajnienie wzorcéw elek
trycznych Doswiadczenia, rozpoczete przed
rokiem przeszio w Biurze miedzynarodowem w ce-
lu poréwnania oporéw i ogniw normalnych poszcze-
golnych panstwowych instytucyj metralogicznych,
byly zreferowane na Konferencji przez autora,
Przedmiotem pomiardw byto 12 oporow normalnych
i 7 grup elementéw Weston'a, nalezacych do pieciu
roznych panstw i do Biura miedzynarodowego.
Z poréwnan, wykonanych bardzo starannie, kis-
rych wyniki zostaly odniesione do 20", wyznaczong
wartosci jednostek poszczegblnych panstw w funk-
cji $redniego oma {2y .1 sredniego wolta V,,; war-
tosci te sa nastepujace (koniec grudnia 1932):

Niemey « - . . - Q,==0999 987, £, V,=1,000008 V_

Anglia . . . . . R5=10,999976, Q V= 1,000009 V
Stany Zjedn. A.Ptn.. . . . . . . . . Vs =0,999981 V_
Francija . . . . . Qp= 1,000 062, ¢ ARG SRR
Japonja . . . . . 2,=10,999973, V;=1,000001V,

Nowa serja pomiaréw zostala rozpoczeta ostal-
nio, przyczem objeta ona réwniez wzorce normalne
Polski™). Po otrzymaniu oméw z Bureau of Stan-
dards i wzorcéw normalnych Z. S. R. R. przeprowa-
dzona bedzie nowa serja pomiaréw w celu porow-
nania, w tem samem miejscu, w tej samej tempera-
turze i o tym samym czasie, wzorcéw normalnych
wszystkich wielkich panstwowych instytucyj metro-
logicznych.

Jednostki fotometryczne P. Janet
dal krotki zarys historyczny sprawy i przypomnial,
w jaki sposéb, na wniosek p. Chatelaina (Z.S.RR),
Komitet Migdzynarodowy polecil w r. 1929 Komite-
towi doradczemu badaé sprawy fotometrji. Ten ko-
mitet w r. 1930 zazadal dla siebie nazwy ,Komite-
tu doradezego do spraw elektrycznosci i folo-
metrji”., Jednakze na skutek pertraktacyj z mig
dzynarodowa Komisja do spraw o$wiet]enia, ktora
ze swej strony wylonita specjalny Komitet fotome-
tryczny, zdecydowano zaproponowaé Komitetow!
Miedzynarodowemu, a pézniej Konferencji gene-
ralnej, utworzenie doradczego Komitetu fotome-
trycznego, niezaleznie od komitetu elektrycznego
gdyz specjalisci w obu tych dziedzinach sa roznl
Konferencja zadecydowata w tym duchu.

Doradezy komitet elektryczny, na ostatniem po
siedzeniu, po dokooptowaniu jako eksperlo¥
wszystkich czlonkéw Komitetu do spraw fotometr)t
wymienionej wyzej Komisji, zgtosit wniosek 0 1
tychmiastowe przyjecie, jako jednostki 's’wxatioscl-
ciala czarnego w temperaturze krzepnigcia platyny
Jednakze na skutek interwencji pp. Corbino (W10
chy), Sears'a (Anglja), Balleneggera (Wegry) Kon-
ferencja zdecydowala pozostawié staraniom Przi'('.
szlego Komitetu doradczego okreslenie jednostt!
$wiatlosci.

") Dalsze poréwnywanie wzorcéow polskich z zagran;‘i::;el:.l
jest w toku. Podanie rezultatéw byltoby jeszcze prze
ne (przyp. tfom.), )
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Metrologja stosowana. Czesto sie zda-
rza, ze na Konferencji sa przedstawiane sprawy,
ktérych nie moze ona rozstrzygnaé, ¢dyz wchodza
cne w zakres metrologji stosowanej, a nie metrclo-
gji czystej. Dlatego tez na kilku posiedzeniach wy-
razono zyczenie zwolania, z ramienia Konferencji
generalnej, Miedzynarodowej Konferencji Admini-
stracji Miar i metrologji stosowane;j.

P. Zaltuckij zglosil tym razem na Konferencji
wniosek o powotanie Komitetu doradczego do
spraw metrologji stosowanej, podporzadkowanego
Komitetowi miedzynarodowemu, ktéry dzieki temu
zachowa nadzér nad decyzjami, dotyczacemi spraw
naukowych. Wniosek w tej formie zostal przyjety
przychylnie, a Komitet Miedzynarodowy otrzymat
polecenie zbadania go.

Bylto to bardzo na czasie, gdyz delegacja Z. S.
R. R. zlozyta Konferencji na piSmie szereg intere-
sujacych wnioskow, z ktérych wigkszos¢ z zakresu
metrologji stosowanej; zostaly one odlozone do
przysztego Komitetu doradczego.

Przystapienie nowych panstw do
Konwenciji metrycznej Konferencja za-
rejestrowata przystapienie do Konwencji Metrycz-
nej dwéch nowych panstw: Holandji, ktéra przez
swego delegata, nieodzatowanej pamigci Boscha,
wzieta czynny udzial w pierwszych pracach Ko-
misji Metrycznej, i Turcji, ktéra juz od dluzszego
czasu byla w kontakcie z Biurem Miedzynarodo-
wem w celu zebrania danych potrzebnych do sku-
tecznego wprowadzenia systemu metrycznego.

Ustawodawstwo. P. Guillaume strescit na
Konferencji swoja prace o postepach systemu me-
trycznego w swiecie od czasu ostatniej pracy na ten
temat z 1921 r.

Z krajow, ktére ostatnio przyjely system me-
tryczny, nalezy wymieni¢ Persje, Turcje i Irak.
Turcja przystapila rowniez do Konwencji metrycz-
nej; system metryczny obowigzuije w tem panstwie
od poczatku r. 1933; okres przejsciowy zostal usta-
lony na dwa lata. Chiny, ktére system dziesietny
zaczely wprowadzaé juz w r. 1908, musiaty poste-
powaé wolniej: w 1919 r. stosowanie tego systemu
uzyskalo ostateczna sankcje ustawy, ktéra jedno-
czesnie ulatwila jego popularyzacje przez nadanie
tymczasowych nazw zwyczajowych jednostkom me-
trycznym najbardziej zblizonym do jednostek, be-
dacych w uzyciu poprzednio. W r. 1924 Japonja
wprowadzila system metryczny, jako obowiazuja-
¢y, po trzech latach tylko okresu przejsciowego.

lam wprowadzil ostatecznie system metryczny w
r. 1923, Afganistan w r. 1926. Polska {w dzielnicy
po-rosyjskiej), kraje nadbattyckie i Z.S.R.R. wpro-
wadzily system metryczny jako obowiazkowy zaraz
po wojnie; w Polsce i Z.S.R.R. poprzedzajace refor-
me stosowne $§rodki administracyjne zapewnily jej
szybkie przeprowadzenie. Dzieki temu wymienione

raje osiggnety bardzo wysoki stopied unifikacji w
zakresie stosowanych jednostek miar, przewyzsza-
Jac pod tym wzgledem nawet te kraje Europy za-
chodniej i srodkowej, gdzie system metryczny jest
wprowadzony oddawna.

Kraje te rozpowszechnily uzycie systemu me-
trycznego wszedzie, gdzie siegaly ich wptywy. Tak
w kolonjach holenderskich jednostki niemetryczne
zostaly ostatecznie wycofane z obrotu publicznego
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z dniem 1 stycznia 1934 r. W kolonjach i protekto-
ratach francuskich poczyniono wysitki w tym sa-
mym kierunku, zwlaszcza na wyspach oceanu Spo-
kojnego. W. Marokku stosuje si¢ metryczne odwaz-
niki, jednostki diugosci i objelosci na podstawie
ndahiru" z 1923 r.

Obecnie tylko w dwoch wielkich krajach $wiata,
Wielkiej Brytanji i Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Poin. stosuje sie legalnie jednostki niemetrycz-
ne. Uzycie systemu metrycznego jest warunkowe,
co go czyni bezbronnym wobec wszechpotegi zwy-
czaju i rutyny; a jednak postepy systemu metrycz-
nego w Stanach Zjednoczonych sa uderzajace.
Z kot naukowych, przez ktére system metryczny
byt ceniony i uzywany od poczatku, system ten
przeniknal do szeregu przemystéw; przemyst
optyczny stosuje go wylacznie. W przemysle che-
micznym i farmaceutycznym gram i litr sa w ogol-
nem uzyciu. Prasa codzienna, radjofonja stuza
sprawie popularyzacji jednostek metrycznych w
Ameryce; obecnie nawet rekordy sportowe sa
okreslane w metrach i kilogramach, co przyczynia
sie réwniez do oswojenia szerokich mas z temi je-
dnostkami.

Delegacja Z. S. R. R. zawiadomila Konferencije,
ze we wszystkich tranzakcjach z krajami, stosuja-
cemi miary angielskie, wartosé¢ cala amerykanskie-
go") i cala angielskiego zostala przez strone so-
wiecka ustalona na 254 mm.

P. Zaluckij zaznaczyl, ze Z. S. R. R. nietylko
wprowadzil we wlasnym kraju obowiazkowo sy-
stem metryczny, lecz ze przyczynia sig¢ réwniez do
propagowania tego systemu w krajach, nie stosuja-
cych go dotad. W przeciagu ostatnich 4 lat Z. S.
R. R. importowaly za 4 miljardy obrabiarek, wsréd
ktorych “stosunek maszyn, opartych na systemie
angielskim, zmniejszal sie stale, od 599 wr. 1930
do 21% w roku 1932, P. Zaltuckij stwierdzil, ze
Z. S. R. R,, czyniac wielkie zakupy w Anglji i Sta-
nach Zjednoczonych, stara sie¢ tam nabywaé wyro-
by, oparte wylacznie na systemie metrycznym.
P. Zaluckij przypomnial, Zze poprzednie komunika-
ty, dotyczace rozpowszechnienia systemu metrycz-
nego, nie doprowadzily do zadnych uchwal, i uzy-
skal uchwalenie przez Konferencje wniosku, prze-
widujacego srodki, jakie maja by¢ przedsigwzigte
w przysztosci w celu rozpowszechnienia systemu
metrycznego.

Zmiana sktadu Komitetu miedzy-
narodowego. Nominacje pp. Cabrera (Hisz-
panja), Chatelain'a (Z. S. R. R.}), Janet'a (Francjal,
Johansen'a (Danja), Kennelly {Stany Zjednoczo-
ne), Mac Lennan'a (Kanada), Nagaoka (Japonia),
Posejpal'a (Czechostowacja), Rog'a (Szwajcarjal,
Sears'a (Anglja), Statescu (Rumunja), Zeeman'a
(Holandja), wybranych w przeciggu ostatnich sze-
$ciu lat przez Komite! tymczasowo na czlonkéw
Komitetu Miedzynarodowego Miar, zoslaly za-
twierdzone przez Konlerencije.

Y Od marca 1933 amerykariski Komilel normalizacyjny,
(,,American Standards Association”), postanowil, Ze w prak-
lyce przemystowej wartogé cala amerykariskiego bedzie wy-

nosita dokladnie 254 mm, zamiast wartosci legalnej
1 000 m
3936 T
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Zwiedzanie piwnicy prototypéw i nowych
pomieszczen.

Zgodnie z ustalonym zwyczajem, podczas przer-
wy w posiedzeniu delegaci zeszli dopiwnicy, w
ktérej sa przechowywane prototypy miedzynarodo-
we. Po otwarciu szafy pancernej stwierdzono, ze
znajdujace si¢ w niej metr miedzynarodowy i kilo-
gram sa w dobrym stanie. Z ogledzin tych zostal
spisany protokol.

Czlonkowie Konferencji odwiedzili rowniez no-
wowzniesiony gmach, zbudowany gtéwnie dzieki
subwencji udzielonej przez Fundacje Rockefellera.
W tych nowych budynkach dwie wielkie sale zosta-
ly zarezerwowane na doswiadczenia, wymagajace
statej temperatury. W budowie ich uwzgledniono
doswiadczenia, uzyskane w starym gmachu, Zasto-
sowano grube, podwéjne $ciany, przedzielone war-
stwa powietrza, calosé utworzona przez obie sale
otoczono korytarzem, z ktérego nazewnatrz prowa-
dza podwojne drzwi i okna; oswietlenie gorne za-
pomoca pionowego przewodu wysokoéci 3 m, prze-
cietego szeregiem oszklonych przegrod w duzej od-
legtosci od siebie. Jedna z tych sal przeznaczono
na doswiadczenia z dziedziny elektrycznosci, dru-
ga — na pomiary interferencyjne, dla ktérych bylo
za malo miejsca w starem pomieszczeniu. W loka-
lu, przylegajacym do wejscia, zebrano stare przy-
rzady, majace znaczenie dla historji metrologji. Du-
7a sala, nawpél zabezpieczona od zmian tempera-
tury, pozostaje jeszcze do uzytku. W podziemiu
przedtuzenie piwnicy, zawierajacej baze 24 m do
pomiaréw geodezyjnych, umozliwilo zbudowanie
bazy dodatkowej, ktéra, bedac przedtuzeniem sta-
rej, pozwala na pomiary drutow geodezyjnych do
50 metréw diugosci. Jedna z sal podziemia zostata
przystosowana do doswiadczen z dziedziny foto-
metrji, do kiérych przeprowadzenia Biuro moze
bedzie powotane. Powyzej, na pietrze, cztery loka-
le biurowe, laboratorjum chemiczne, wyposazone do
pracy z elementami Westona, i mieszkanie wozne-
go uzupelniaja gmach.

Po dokladnych badaniach zastosowano ogrzewa-
nie, polegajace na obiegu powietrza, ogrzanego
przez grzejniki wodne, a opatrzone w termostaty,
umieszczone w przesirzeni miedzy podwéjnemi
$cianami sal. To ogrzewanie zostalo zastosowane
zaré6wno w dawnem obserwatorjum, jak i w nowem;
doswiadczenia, zebrane zima 1933 r., wykazatly, ze
obrany system ogrzewania nie dawal powodu do

zadnych zmian termicznych wewnatrz sal doswiad-
czalnych.

Whnioski.

Wielkie prace melrologiczne, ktéremi sie zajmo-
wata Konferencja, nie sg bynajmniej mniejszej wa-
g1, niz prace poprzednich Konferencyj. Konferencje
te wyréznia jednak zasadniczo nowy fakt przenik-
nigcia dawnej organizacji do dwéch dziedzin, ktére
jej zostaly powierzone: elektrycznosci i fotometrii.

W tych nowych dziedzinach pracy panuje juz
pewne przepelnienie i droga nie jest tak szeroko
otwarta, jak w zakresie mas i dtugosci. Biuro mie-
dzynarodowe, znajdujace sie hierarchicznie u dotu
hierarchji organizacyj powolanych do zycia przez
Konwencje metryczna, nie ma pelnej swobody dzia-
tania. W dziedzinie elektrycznosei musi sie ograni-

cza¢ -do badan poréwnawczych; wyznaczenia bes.
wzgledne sa pozostawione instytucjom paristwo.
wym. ‘W fotometrji perspektywy Biura sa jeszcze
bardziej ograniczone; od pracy doswiadczalne; jest
ono chwilowo odsunigte, a musi sie ograniczy¢ do
skoordynowania prac, wykonywanych nazewnatrs,
Jezeli jednak si¢ pamigta, ze za cene tych ogran;-
czeri uzyskano ogélna i prawie ,entuzjastyczng” zgo-
de na zorganizowanie nowych prac, ograniczen tych
nie bedzie sie zalowato. Co wigcej, sama ostroznoss
nie pozwolilaby, aby Biuro miedzynarodowe wkra-
czalo lekkomyslnie w zakres dziatalnosci, ktory
byt mu dotad zupelnie obcy; powinno ono oswoié
sie¢ powoli, stopniowo z nowa, praca, jaka mu przy-
padla, w tym celu, aby prace Biura w zakresie po-
miaréw elektrycznych, a poézniej badad fotome-
trycznych pozostawaly zawsze na tym samym wy-
sokim poziomie, jakim sie odznaczaty prace w za-
kresie diugosci i masy. Po tem, jak uczeni tej mia-
ry, co Sir David Gill, Burgdess i Statton wielokrot-
nie przez swoja inicjatywe wskazywali droge do
przebycia; po tem, gdy dokumenty oficjalne, jak
ten, ktory zostal zlozony na VII Konferencji przez
Bureau of Standards, wykreslily te droge w sposob
dokladny na dluzszy przeciag czasu, przewidujac
juz, ze Biuro miedzynarodowe zajmie sie badania-
mi elektrycznemi, fotometrycznemi i nawet radjo-
fonicznemi, mozna Zywi¢ pewnosé, ze sale, zarezer-
wowane z polecenia Komitetu miedzynarodowego
w nowym gmachu w Breteuil na prace fotometrycz-
ne, nie pozostana dtugo bez uzytku.

Uderzajacy jest fakt, Ze rozszerzenie na jed-
nostki elektryczne i fotometryczne zakresu pracy
organizacji, opartej na Konwencji metrycznej, za-
znaczylo si¢ odrazu w kazdym z tych kierunkéw
wazna decyzja: zmiang jednostek elektrycznych i
ustanowieniem nowego podstawowego wzorca §wia-
tloéci. Konferencja Miar oraz zgromadzenia, kié-
re z niej wyszly, maja ten przywilej, Ze sa oparle
na Konwencji dyplomatycznej, podpisanej przez
Rzady. Dzieki temu VIII Konferencja generalna
mogla udzieli¢ Komitetowi Miedzynarodowemu
pelnomocnictw do przeprowadzenia dwdch wyze)
wspomnianych decyzyj. Obecnie, na skutek zwy-
ktej rezolucii, opartej na tych pelnomocnictwach
Rzady zostana wezwane do umieszczenia w SWOIC
normach prawnych definicyj absolutnych jedno-
stek elektrycznych, ktére maja zastapi¢ jednostki
miedzynarodowe,

Podobne postepowanie zostanie zastosowane ¥
zwiazku z jednostkami fotometrycznemi na skute
drugiej rezolucji, w ktérej przedmiotem jest Wz
rzec normalny $wiatlosci. Taka nagla zmiana w usta-
wodawstwach calego $wiata jest wypadkiem 0 do-
riostem znaczeniu. W czasie, gdy tyle zebrad mi¢
dzynarodowych koticzy si¢ na jalowych dyskusjach
moze natchnaé optymizmem spokojny 1 0\«‘/016(_
ny przebieg Konferencji w Sévres, odbytej W obje )
tywnej atmosferze naukowej i zakonczone] wazne
mi decyzjami, przyjetemi jednomysinie.

RESUME [
\ L4
L'auteur donne un compte-rendu de la‘VIII-eml‘?eucolgg
rence Générale des Poids et Mesures qui a et lésenlﬂm
octobre 1933 A Paris en présence de 48 délégues repr
29 pays adhérant 3 la Convention Métrique.
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Aprés avoir formulé les buts principaux de ces Confé-
rences, el atliré l'altention sur le développement de leur
activité, sur la vulgarisation du systéme métrique el sur son
perfectionnement, I'auleur passe aux travaux de la VIII-éme
Conlérence, qu'il décrit d'une fagon plus délaillée. Il cite
les rapports concernant les prototypes du métre et du kilo-
gramme, les bases géodésiques, les calibres 4 bouts, les radia-
lions lumineuses, l'échelle inlernationale des températures,

,S. MILLER

les unités éleclrolechniques, les unilés pholométriques elc.
Ensuite il fait menlion de la visite de la cave des proto-
types et des nouvelles salles pour les essais exigeant une
tempéralure conslanle el en donne une bréve description.
A la fin l'auteur indique l'importance des travaux
méirologiques de la Coniérence et les possibilités de leur dé-
veloppement encore plus grand dans l'avenir.

Wytyczne konstrukeji wozéw silnikowych ”

wiekszajaca sie ilosé wozéw silnikowych we
2 wszystkich przedsiebiorstwach kolejowych

$wiata wskazuje, ze w licznych wypadkach
zaslosowania wozy te uzyskuja bezspornie przewa-
ge nad pociggami parowemi. Gléwnemi przyczyna-
mi, wywolujacemi potrzebe stosowania tych wozow
s3: nierentowno$é krotkich pociagow parowych,
konkurencja autobusowa oraz przesilenie gospo-
darcze.

Z posrod wielu wypadkow korzystnego zastoso-
wania wozow silnikowych, wymieniamy najwazniej-
sze, a mianowicie:

a) zastapienie krotkiego pociggu parowego na
linjach lokalnych o matej frekwencji pasazeréw lub
na linjach gléwnych w godzinach ostabionego ru-
chu,

b) czesle i szybkie polaczenie 2 centréow, na-
przyklad Warszawa — Lodz,

c) zastosowanie do przewozu pospiesznych lub
ulegajacych zepsuciu tadunkow.

podczas jazdy i zwigkszenia larcia miedzy obrze-
zami kot a szynami stosuje si¢ niejednokroinie
kota elastyczne, badz na specjalnych pneumaty-
kach, badz z wkladkami gumowemi, oddzielajgce-
mi obrgcz od piasty (rys. 2 — 5).

b) wozy silnikowe 2-osiowe o konstrukcji zu-
petnie dostosowanej do ruchu kolejowego, zaopa-
trzone w silniki o mocy 80 — 120 KM, o pojemno-
$ci okolto 50 miejsc siedzacych, kursujace z szyb-
koscig srednig 50 — 70 km/godz., pojedyiriczo lub
ze specjalnie dostosowanemi doczepkami.

c) wozy 4-osiowe z silnikami o mocy 180 — 200
KM, o pojemnosci 60 — 80 miejsc siedzacych, kur-
sujace same lub ze specjalnie lekkiemi doczepkami,
z szybkascig do 70 km/godz.

d) wozy 4-osiowe z silnikami o mocy 300—400
KM, kursujace z doczepkami na linjach gtéwnmych
z szybkosciag do 70 kin/godz. (rys. 6).

e) wozy specjalne dla duzych szybkosci,

Z wymienionych typéw, dla potrzeb kolejnictwa
polskiego najbardziej nadawalyby sie typy wozéw:

Rys, 1,

Wagon silnikowy wytwérni Michelin na 24 miejsca siedzace; cigzar 5t

Naped silnikiem benzynowym Panhard o mocy 27 KM.
Predkoéé maksymalna wozu 96 km/godz.

Uruchomione w ostatnich latach przez rézne
przedsiebiorstwa kolejowe wozy silnikowe mozna
podzieli¢ podiug wielkosci wozéw na grupy:

a) autobusy szynowe, czesto jednokierunkowe,
zaopatrzone przewaznie w silniki benzynowe o mo-
cy 40 — 100 KM (rys. 1).

Pudta tych wozéw posiadaja konstrukcje auto-
buséw szosowych, a podwozia dostosowane sg do
ruchu po szynach. Celem zmniejszenia wstrzasow

*} Referat wygloszony na V1i-ym Zjezdzie Inz, Mech. Pol.

2-osiowy z silnikiem 80 — 120 KM oraz

4-osiowy z silnikiem do 200 KM, przeznaczone
do kursowania na linjach drugorzednych i lokal-
nych, z szybkoscig do 70 km/godz. same lub z do-
czepkami, jak rowniez

4-osiowe z silnikami o mocy do 400 KM, prze-
znaczone do kursowania po linjach glownych, z
szybkoscig 100 km|godz. W niektérych wypadkach
moga ponadto znalezé zastosowanie autobusy szy-
nowe.



254

1934 — PRZEGLAD TECHNICZNY

Obecnie rozpatrzymy wymagania, stawiane kon-
strukcji wozéw silnikowych pod wzgledem:

a) lekkosci, wytrzymaloéci, oraz formy zewnetrz-
nej samego wozi, o

b) rodzaju, mocy i sposobu umieszczenia silnika
w wozie, |

Z opublikowanych wynikow badarn nad wplywem
ksztaltu na opory powietrza nalezy wymieni¢ ba.
dania T-wa Westingh., Kolei potudn. Franc., wylw.
Maybach i t. p.

Rys. 7 wskazuje, iz wielkosci oporéw,
wiekszych szybkosciach, nie

sha oko".

b) Rodzaj silnika Do napedu
wozow silnikowych moga byé zastosowa-
ne silniki benzynowe, ropowe, gazowe z
wlasnemi generatorami gazu, parowe i
elektiryczne, pobierajace prad z akumu-
latorow.

6w, przy
dadza sie okreglis

Torx Jednakze, ze wzgledu na jednorodng

gospodarke opalowa na linjach kolejo-
wych, najwygodniejszem jest stosowanie
silnikow ropowych Diesela, parowych,
opalanych weglem, wreszcie gazowych,

z wlasnemi generatorami gazu.
! W niektorych wypadkach, na linjach

Rys. 2. Kolo elastyczne
z wktadkg gumowa pod obreczg
wytw. ,Urdingen*.

¢) rodzaju, konstrukcji i sposobu umieszczenia
przekladni oraz urzadzen sterujacych,

d) sposobu ogrzewania wozu, oraz

e} celowego rozplanowania wnetrza i zapewnie-
nia wygod pasazerom.

a) Lekkosé¢ konstrukecji wozu osiggnie-
ta by¢ moze drogs stosowania tworzyw lzejszych
(stopy aluminjowe) lub wytrzymalszych od dotych-
czas stosowanych (37 kg/mm?), wzglednie przez za-
stosowanie konstrukeji, ztozonej z elementow pra-
sowanych. W naszych warunkach, biorac pod uwa-
ge mozliwosci krajowego przemystu hutniczego oraz
obserwujac rozwdj konstrukecji wozéw w Niem-
czech, najbardziej odpowiedniem wydaje sig stoso-
wanie stali o wieksze] wytrzymalosci i w szerokiej
mierze spawania.

W Niemczech do konstrukcyj mostowych i wago-
nowych od kilku lat stosowane sg profile ze stali
wBaustahl St 52" o zawartosci 0,3 — 0,7 Si, 0,7 —
1,6 Mn 10,25 — 1,0% Cu’), o wytrzymatosci 52—
62 kg/mm? gr. ptynnodci min. 36 kg/mm® i wydtu-
zeniu okolo 20% . Naprezenia dopuszczalne dla
tej stali wynosza 2 100 kg/em?®, t. j. 0 50% wiecej,
niz dla stali St 37 (u nas stosowanej). Cena tej
stali w Niemczech jest 0 25 — 30% wyzsza od
stali St 37. Z powyzszego pordéwnania widoczna
jest wiec ogromna korzysé w stosowaniu jej do
konstrukcyj, tembardziej, . ze profile walcowane
sa w wymiarach o wiele korzystniejszych.

Ksztalt zewnetrzny wozu konstruowa-
nego dla szybkosci powyzej 70 km/godz. musi byé
badany pod wzgledem aerodynamicznym.

*} Zawartos¢ Cu nadaje jej cechg odpornosci na rdzewie-
nie. Koniecznem jest, aby nasze huty jak najpredzej przy-
stapily dc wykonywania proliléw z takiej stali

Rys. 3. Kolo toczne
z wkladkami gumowemi
wylw. ,Henschel”,

drugorzednych, moglyby byé stosowane
silniki benzynowe i1 akumulatorowe.

Porownanie kosztéw paliwa dla tej sa-
mej mocy i pracujgcych w tych samych
warunkach silnikéw benzynowego i Die-
sela, nawet przy obecnie obnizonej cenie
benzyny, decyduje na korzysé silnika
Diesela, gdyz:

silnik benzynowy 110 KM, wytw. Fiat, rozcho-
duje 260 g/wozokm,

silnik Diesela 110 KM, wytw. Henschel, rozcho-
duje 220 g/wozokm.

W pierwszym wypadku koszt benzyny i smarow
wynosi 16,1 gr./wozokm, w drugim — koszt ropy !
smaréw — 8,5 gr./wozokm.

Rys. 4 i 5, Widok i przekréj kota pneumatycznego
wagonu ,Micheline".

Stosowanie silnikéw Diesela do trakcji zaczelt
sie rozpowszechniaé od roku 1929, po grllthanl
zmianie konstrukeji statego silnika w01nob1ez'neiéa"
W roku 1931 przeprowadzone zostaly badamat .
boratoryjne, wyjasniajace przebieg pracy ¥ Ye
silnikach, to tez nastepnie wypuszczone na Iy?
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trakcyjne silniki Diesela wykazaly ogromne poste-
py w dzialaniu, konstrukcja ich nie ustepuje obec-
nie w niczem najlepszym silnikom benzynowym.

Wiekszemu rozpowszechnieniu silnikow Diesela
stoi dotychczas na przeszkodzie ich cena wyzsza od
ceny trakcyjnego silnika benzynowego (w krajach
zachodnich o 30 — 60%), jednakze nalezy przewi-
dywaé iz po ustaleniu si¢ typéw, silniki te bedg pro-

nak coraz powazniejsza rola, jaka odgrywaja wo-
zy silnikowe w kolejnictwie.

c) Przektadniaiurzgdzenia steru-
jace. W pierwotnych wozach z silnikami spali-
nowemi prébowano stosowaé normalne skrzynki
biegéow (samochodowe), jednakze odmienny cha-
rakler pracy ciezkiego wozu szynowego, coraz to
wieksza moc silnika oraz inne wymagania, sta-

dukowane masowo i znacznie potanieja,. wiane mechanizmowi sterujacemu, jak: dwukie-
Dzis je- runkowoéé
szcze nato- o TS DR S 21 latwosé
miast, w do- ﬁmﬁ N ' obstugi,
bie kryzy- zmusily do
su,dla wie- budowy
luprzedsie- specialnych
biorstw ko- przekladni,
munikacyij- dostosowa-
nych stab- nychdopo-
szygh go- trzebkolej-
spodarczo, - ; _ , W sl 4 5 nictwa.
Misza . Ry © Widdtoiowess wngons winikowsto Wisniscich Kole Py Ohacots

na silnika
benzynowego moze byé decydujaca w zastosowa-
niu do mniejszych wozéw.

Wielka zaleta silnikow Diesela, w poréwnaniu z
benzynowemi, jest i to, ze zuzywaja mniej paliwa
na jednostke mocy, przy czesciowem obciazeniu,
niz przy pelnem, podczas gdy silniki benzynowe
wykazuja najmniejszy rozchéd paliwa przy pelnem
obcigzeniu. Biorac pod uwage posiadane w kraju
duze zasoby wegla oraz jednorodnosé gospodarki
opalowej na kolejach, bardzo wskazanem byloby
stosowanie silnikéw parowych specjalnej konstruk-
cji. Wybudowany ostatnio w Anglji przez firme
Sentinell wéz z 1-0 osobowa obstuga urzadzern ma-
szynowych zuzywa tylko 1,5 kg wegla na 1 km, przy
szybkosci na poziomie okoto 110 km/godz. Zbednosé
przekladni oraz prostsza, niz silnikéw spalinowych,
konstrukcja przemawia za stosowaniem silnika pa-
rowego do napedu wozéw. Jedyna powazna trud-
no$¢ moze stanowi¢ dobre rozwigzanie konstrukeiji
kotta. Wedtug danych firmy Sentinell, kociol o po-
wierzchni 6,6 m* odparowuje do 150 kg pary na
godz. (temp. 350° 21 at) z 1 m?* powierzchni ogrze-
wanej.

Réwniez bardzo ekonomicznemi moga byé silniki
gazowe z wlasnemi generatorami gazu, o ile tylko
ich obstuga nie bedzie zbyt ucigzliwa. Kilka lat te-
mu czyniono préby z temi silnikami we Francii,
lecz bez powodzenia; obecnie daje sie styszeé o po-

nownych prébach czynionych we Francji i w Niem-
czech.

Moc silnika zaleina jest od zalozonych
wymagan ruchu, t. j. predkosci, profilu drogi i t. p.
oraz ciezaru wozu. Obserwujgc rozw6j budowy wo-
26w silnikowych zauwazymy staty wzrost mocy sil-
nika, przypadajacy na jednostke ciezaru wozu;
podczas gdy przecietna moc silnika na 1 tonng cie-
zaru wozu wynosita w 1925-27 r. 3,6 KMjt, w r.
1932 wynosila okolo 8 KM/t (410), w r. 1932 9,5
KM/t (410), a nawet (wéz linji Berlin — Hamburg)
11,1 KM/t (820),

ak szybki wzrost mocy, osiagnigty przez stoso-
Wwanie coraz to wiekszych silnikéw oraz przez wiel-
ki postep w budowie lekkich wozéw, tfomaczy sie
dazeniem do zwickszania szybkosci, gtéwnie jed-

stosuje sie
3 rodzaje przekladni: mechaniczna, hydrauliczng i
elektryczna, przyczem przekladnie mechaniczna lub
hydrauliczna stosuie sie do silnikébw o mocy do
okolo 200 KM, a elekiryczna przy wigkszej mocy
silnika.

Jednakze $cislej granicy zasiggu tych rodzajow
ustalié sie nie da i przy moecy silnika 150—200
KM o wyborze przekladni decyduje ciezar tejie,
sprawno$é¢ oraz cena.

Przektadnie mechaniczne. Rys 8
przedstawia schematycznie przyktad jednej z
pierwszych przekladni mechanicznych (1925},

wraz ze sterowaniem zapomoca powietrza spre-
zonego, dostosowanej do napedu wozu silnikowe-
go. W odréznieniu od zwyklych samochodowych
skrzynek biegow, kola zgbate kazdego stopnia
przekladni sa stale ze soba w zazebieniu.

Whaczanie odpowiedniego biegu odbywa sie tu
zapomoca sprzegiel tarciowych, dociskanych
ttoczkami powietrznemi, sterowanemi z obu sta-
nowisk kierowcy.

Budowane poézniej przez réine firmy przeklad-
nie réznia sie od powyzszego schematu sposobem
wlaczania biegow, zapomoca tarcz ciernych lub
ktéw. Niektore
przektadnie me-
chaniczne posia-
daja urzadzenia
zabezpieczajace
przed uszkodze-
niem przektadni
i silnika na sku- «%J //
tek blednegona- jr/:)/

stawienia biegu

(np. przeklad- Rys.7. Wyniki badania réznych profilow

nia wytw. May- w tunelu aerodyn. tow. Zeppelin

bach) we Friedrichshafen.
Wymagania, jakie nalezy stawiaé przekladni

mechanicznej dla zapewnienia dobrego i dhugo-
trwalego jej funkcjonowania sa: nieskomplikowa-
na konstrukecja, odpowiedni dobér materjaléw na
czesci podlegajace zuiyciu oraz stosowanie na-
prezeri z duzym stopniem bezpieczenstwa. Dobre
przekladnie mechaniczne dla wigkszych mocy,
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czynigce zados§¢ powyzszym wymaganiom, posia-
daja stosunkowo duze wymiary, sa ciezkie i bar-
dzo kosztowne (drozsze od silnika). Dotychczas
wspomniane skrzynki biegéw posiadaja nie wiel-
kg ilo$¢ przekladni (zwykle 4) i rownowaza opory
jazdy i moc silnika jedynie w sposéb przyblizony
i nieciagly, skutkiem czego nie wykorzystujemy
catkowitej mocy silnika, a przy zbyt wielkich dla
danej przekladni oporach, silnik jest nad miare
przecigzony. Ponadto, najbardziej nawet uprosz-
czone czynnosci przy nastawianiu biegow utrud-
niaja prowadzenie wozu. Cheac powyzsze niedo-
godnoséci usunaé, szereg konstruktoréow prébowal
zbudowaé przekladnie, zmieniajace sie automa-
tycznie w spos6b ciagly, w zaleznosci od obcig-

Sprzeglo
hydraul, b

<X

A
Y

N

e |

Rys. 8. Skrzynka przektadniowa

wytw. A, E. G

zenia i ilosci paliwa doprowadzanego do silnika.

Powstaly wiec konstrukcje mechaniczne prze-
ktadni ciggtych Lescartes'a, Sensaud de Lavaud,
Constantinesco *) i t. p., ktére jednakze z powodow
zawilej budowy nie znalazly szerokiego zastoso-
wania.

W ostatnich latach czynione sg proby kon-
strukcji ciaglych przekladni hydraulicznych w
zastosowaniu do wozéw silnikowych, Jednym z
ostatnich typéw, ktory zostat zastosowany do au-
tobusu szynowego firmy Austro-Daimler, jesl
przekfadnia hydrauliczna systemu ,Austro-
Voith". Zasade dzialania tej przekltadni wskazuje
rys. 9a. Na osi pedzacej zamocowany jest wirnik
pompy odsrodkowej. Na osi pedzonej — turbi
na 2-stopniowa. Po napelnienit
calosci ciecza 1 uruchomieniu osi
pedzacej, powstaje obieg zam-
kniety cieczy, wskazany strzal-
ka. Wykresy momentow i spraw-
nosci takiego urzadzenia w'skq-
=i zuje rys. 9c-d, z ktérego widzi-

Zmieniacz

Wat na;;edzcy'qcy Wat nagedzany

my, ze tylko w bardzo mfaskie)
granicy liczby obrotow osiagand
jest duza sprawnosé. Poza fa

7

1
. » ! .
zmiepiacz | sprzegio
]

: 2awor rozdzielezy liczba obrotéw sprawn'os'é rellp:

townie spada. Catkowite urs

NZ 3 o d sl

Przekiod. hydraut dzenie Austro-Voith sklada i§

rzektod. hydraul. _ . D et
2Austro-Voith " ‘ My Z opisanego powyzej

turbinowego z dodaniem SPrZ‘?i
gla  hydraulicznego, —schem?
patrz rys. 9b. PrzY ruszani
czynne jest urzadzeme,turblﬂf)'
we, a nastepnie, po osiagnigcit
okreslonej szybkosci, ZaCZY;‘;‘
funkcjonowaé¢  tylko sprzegl0:

Rys. 9 a-d. Schematy przektadni hydraulicznej syst. ,,Austro-Voith"
i sprzegta hydraulicznego. Wykresy momentéw i sprawnosci urzadzenia.

—7

*} Por. ,Przeglad Techniczny - 2
szyt 12, r. 1928.
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ktorego sprawnos¢ przy wigkszej liczbie obrotéw
jest bardzo wysoka, okolo 1.

Kierowanie wozem przy takiej przekladni jest
nader uproszczone, polega tylko na regulowaniu
liczby obrotéw silnika.,

Sprzegla hydrauliczne pracujace na tej zasa-
dzie, naprzyktad wyrabiane przez firme¢ angiel-

iy b

——

—h

St~ e -0

wytw. Elin, ,Lemp” wytw. AEG, oraz ,Leonard”
wytw. BBC (rys. 10).

Oba pierwsze typy posiadaja specjalne genera-
tory, ktore charakteryzujg sie tem, iz przy nie-
wielkiej réznicy w liczbie obrotéw silnika pow-
stajg duze wahania w napieciu. Regulacja szybko-
Sci jazdy odbywa sie przez regulacje doptywu pa-
liwa do silnika. W systemie Leonard generator

jest wzbudzany z zewnatrz druga
pradnica. Generator jest prostszej
4 budowy i lariszy, niz w poprzednim
systemie, lecz pozostata instalacja

o

Z[/rg} Schemat uktadu syst. ,, Sebus”
2800

200
2000
1600
1200

Wykres szybkosci | uciqqu

\ g~ feoretyczny uciqgfioo%b mocy)
\ b~ przekladnia elekiryezna

\ C- przekladpio mechaniczng
'\‘ - oporjazdy

Schemat ukladu ,, Lemp”

bardziej skomplikowana.

d) Ogrzewanie. Stosunkowo
wielkie ilosci ciepta, uchodzace ze
spalinami i woda chtodzaca, a wy-
noszace powyzej 607 przy silniku
Diesela, moga byé choé w czesei
spozytkowane do ogrzewania wo-
zu, Istnieja dwa sposoby wykorzy-

600

stania tego ciepta:
1) przeprowadzenie obiegu chto-
dzacego silnik wewnatrz wozu,

400

2) nagrzewanie powietrza gaza-
mi wydechowemi,

0 1 2 30 40 50 60 0
Rys. 10.

ska ,Hydraulic Coupling Co.” pod nazwa ,Vul-
can', zostaja coraz czesciej stosowane i przy
przektadniach mechanicznych.

Przektadnia elektryczna, Dla prze-
noszenia wigkszych mocy stosowane sa dotych-
czas wylacznie przektadnie elektryczne, pomimo
wyzszego ich kosztu, wiekszego ciezaru i troche
gorszej sprawnoséci (okoto 0,8) od przekladni me-
chanicznej (0,85—0,90). Jednakze przecigetne wy-
korzystanie silnika jest lepsze, bo gdy w prze-
kladni mechanicznej pelng liczbe obrotéw i pelna
moc wykorzystuje sie tylko przy najwyzszej szyb-
kosci wozu, odpowiadajacej danemu stopniowi
przekladni, to przy przekladni elektrycznej silnik
stale pracuje z jednakowsg, najkorzystniejsza licz-
ba obrotéw. Dalszemi zaletami przekladni elek-
trycznej sa: zupelnie spokojne ruszanie wozu, tat-
wo§¢ manipulacji w czasie jazdy, wreszcie moz-
nos$é¢ napedzania dowolnej ilosci osi, bez potrzeby
stosowania wigzaréw i t. p. oraz latwos¢ stero-
wania ze znacznych odleglosci, co daje moznosé
taczenia catego szeregu wozéw silnikowych i do-
czepnych. Gléwna cecha przekladni elektrycz-
nych jest uniezaleznienie liczby obrotéw i mocy
silnika od zmiennych oporéw jazdy. Przy rusza-
niu wozu silnik elektryczny pobiera prad o nis-
kiem napieciu i duzem natezeniu, wraz ze wzro-
stem szybkosci i zmniejszaniem sig¢ oporéw wzra-
sta napiecie, a spada natezenie pradu, Praktycznie
blzorac‘ caly czas iloczyn natezenia pradu i napie-
cla pozostaje staly, a wiec i moc silnika zostaje
wciaz wykorzystywana calkowicie. Istnieje wiele
systeméw przekladni elektrycznych, przy kté-
rych regulacja napiecia i natezenia odbywa sig
zupelnie samoczynnie.

Z bardziej znanych przytocze system ,Gebus"

Schemat ukiadu ,,Leonard”

Schematy przekladni elektrycznych.

Oba te sposoby stosowane sa z
powodzeniem przy mniejszych wo-
zach, napedzanych silnikami spali-
nowemi,

Jednakze nieré6wnomiernoéé oddawania ciepla
przez silnik, powstajaca skutkiem nieréwnomier-
nej pracy silnika, powoduje duze trudnosci w u-
rzadzeniu sprawnego ogrzewania wozu, To tez
od kilku lat niektére koleje, jak naprzyklad nie-
mieckie, stosuja do wigkszych wozow ogrzewanie
wodne z wlasnym kotlem, typu stosowanego do
ogrzewania, .jak znany u nas system ,,Camino’,
zajmujacym bardzo mato miejsca i bardzo wygod-
nym w obsludze. Zastosowanie takiego ogrzewa-
nia jest i z tego wzgledu korzystne, iz daje moz-
noéé podgrzewania obiegu chlodzacego silnik w
czasie przerw podczas bardzo silnych mrozéw,
bez potrzeby przetrzymywania wozu w ogrzanych
remizach lub spuszczania wody.

Rys. 11 wskazuje schemat takiego ogrzewania.

]
El

Rys. 11. Schemat ogrzewania wagonu zapomocy kotla, wraz
z jednoczesnem podgrzewaniem obiegu chlodzacego silnika
w czasie dluzszego postoju.

Chiodnical

Sitnik

Wreszcie na zakornczenie nalezy wspomnieé, iz
nowoczesny woéz silnikowy zapewniaé musi ma-
ximum wygdéd dla pasazerdéw, osiaganych przez
racjonalne rozplanowanie wnetrza, zastosowanie
wygodnych siedzeri, dobre o$wietlenie, wentyla-
cje, estetyczny wyglad zewnetrzny i wewngtrzny.
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RESUME

L'auleur cite les [acteurs conduisant & la divulgation des
automotrices sur les chemins de fer de tous les pays el
énumére les lypes de wagons pouvant étre d'importance
spéciale pour la Pologne. Ensuile il examine les exigeances
posées A la construction des automotrices, ayant égard a le'ur
légéreté, résislance el forme exiérieure; a la qualité, puis-

Dr. Inz. A. LANGROD

sance el maniére de collocation du moteur; 3 la qualité
puissance et maniére de collocation de la hoite de vitesse
et du mécanisme de commande, a la méthode de chauf[age
du wagon, et enfin & l'arrangemenl opportun de Vintériey
el aux possibililés de confort pour les voyageurs, Tous
ces différents points sont illustrés par des exemples de
constructions déja réalisées.

Rozrzad przewodu gtéwnego
iednokomorowych hamulcéw o sprezonem powietrzy

poprzednim rozdziale oméwilismy zjawi-
R/\; sko wyczerpywania sie réznych syste-

méw hamulca, mogace wystapié nawet
w wypadkach, gdy wszystkie czesci hamulca sa
doskonale szczelne. Zjawisko to polega na niedo-
borze powietrza w réznych chwilach dziatania ha-
mulca, wynikajacego z jego sposobu dziatania. Pod-
czas przerwy wzrostu sity hamowania lub przerwy
odhamowywania, a zatem podczas hamowania ze
slala sita, ilo§¢ powietrza zawartego w roznych
przestrzeniach hamulca nie ulega zmianie, a wy-
czerpywanie sie hamulca ujawnia si¢ podczas wie-
lokrotnych zmian jego dzialania miedzy jednem
a nastepnem natadowaniem.

Natomiast nieszczelno$¢ urzadzen hamulca po-
woduje jego bezposrednie wyczerpywanie sie, kto-
rego skutki odczuwa sie przedewszystkiem pod-
czas trwalego hamowania ze staly sita, t. j. pod-
czas przerwy wzrostu sily hamowania lub przerwy
odhamowywania, przyczem sita hamowania do-
znaje zmniejszania. Ponadto nieszczelno$é moze
wplywaé na niezawodnosé¢ hamulca, wywotujac
niezamierzone dzialania hamulca.

Jedng z idei przewodnich w rozwoju hamulcow
o sprezonem powietrzu bylo osiggniecie niewy-
czerpalnosci tak pod jednym, jak i pod drugim z
obu tych wzgledow. Niestety, wymaga to czesci
tworzacych nowe Zrédia nieszczelnosci, lub wyko-
nywanych z materjatéow (blony gumowe), ktérych
celowos¢ wyjasni¢ moze dopiero dtuzsza praktyka,

Nieszczelno$é cylindra hamulcowego powoduje
zmniejszanie sie sily hamowania. W hamulcach, w
kiorych organ rozrzadu cylindra nie jest zalezny
od preinosci w cylindrze, sita hamowania moze
by¢ przywrécona do pierwotnej wartosci tylko
przez nowy stopien hamowania, W hamulcach zas,
w ktérych ruch organu rozrzadu cylindra jest za-
lezny od preinosci w cylindrze, spadek preznosci
w cylindrze powoduje samoczynnie ruch tego or-
ganu w kierunku III i ponowny wlot powietrza do
cylindra, wskutek czego prezno$é w cylindrze
wzrasta. Jezeli ta sama ilo§¢ powietrza doplywa
do cylindra hamulcowego, jaka z niego przez nie-
szczelnoéé wyplywa, to preznosé w cylindrze nie
ulega zmianie.

Podczas doswiadezei Podkomisji Hamulcowe;j
U. I. C. z hamulcami Drolshammera i Bo-
zica stwierdzono, ze tylko przy bardzo malych
stratach powietrza w cylindrze mozna osiagnaé zu-
pelne wyréwnanie tych strat, t. j. stale utrzymanie
preznosci w cylindrze, odpowiadajacej preznosci

*) Dokonczenie do str. 228 w zesz, 7 z r. b.

zawsze mniejszy niz uplyw z niego, W przeciwny

w przewodzie. Gdy uplyw powietrza z cylindra
przekracza pewna warto$¢, preznosé w cylindrze
obniza si¢ do pewnej wartosci, przy ktérej doplyw
powietrza wyréwnywa straty.

Powyzsza wlasciwosé posiadaja omawiane ha-
mulce tylko wéwczas, jezeli ich zbiornik rozrzad-
czy jest szczelny, W hamulcu Lipkowskiego
jest — jak wiadomo — zbiornik rozrzadczy zasts-
piony przez zbiornik zapasowy, w ktérym preznosé
zmniejsza sie w miare doplywu powietrza do cy-
lidra. Hamulec ten zatem dziala tak, jak gdyby
posiadal nieszczelny zbiornik rozrzadezy, a, jak to
wynika z nastepujacego badania, w hamulcu tym
straty powietrza w cylindrze nigdy nie moga by¢
wyréownane przez doplyw ze zbiornika zapaso-
wego.

Oznaczny zmiane preznosci w cylindrze w jed-
nostce czasu, spowodowang przez nieszczelnos,
przez Ac’, a zmiang, spowodowana dopiyyvem
powietrza ze zbiornika zapasowego, przez A_c , to
dla catkowitej zmiany preznosci w cylindrze
mamy

Ac = Ac” — Ac’
Jezeli nastepnie Ab oznacza zmiane preznosci W
zbiorniku zapasowym, spowodowana przeptywem
powietrza ze zbiornika lego do cylindra, przyczem
w przyblizeniu Ab = — mhc”, a m > 0, to sita da-
zaca do zamkniecia doplywu powietrza do cylin-
dra ma w przyblizeniu wartosé

—T,Ab + T, de — mT, Ac” 4 T, (Ac” —Ac).

Aby organ rozrzadey nie zamknal doptywu powie
trza do cylindra, sita powyzsza musi mieC warlo
réwng lub mniejsza niz 0. Zatem
mT,Ac” + T, (Ac” —Ac’) <0,
z czego wynika
o SR
“m T+ T, -
Doptyw zatem powietrza do cylindra musl by¢
bowiem wypadku organ rozrzadczy zamknie ke
nal zasilajacy cylinder. . o
yrownywanie strat powietrza w cylindrze a-
mulcowym w wyzZej opisany sposob powoduje slra1.
te powietrza w zbiorniku zapasowym. W hamuu
cach, w ktérych tadowanie zbiornika Zapasoweéﬂ
odbywa sie za posrednictwem zaworu ZWrO}qega'
np., w hamulcach Drolshammera 1 Bozica
straty powietrza w zbiorniku zapasowym sa.(;"‘xm
réwnywane powietrzem z przewod.u w kaZwYm
czasie, w ktorym preznosé w zbiorniku zapasow¥
jest nizsza niz w przewodzie.



PRZEGLAD TECHNICZNY — 1934

259

Jak juz w poprzednim artykule wspomniatem,
straty powietrza w cylindrze hamulcowym wyrow-
nywane sa w hamulcu Hildebrand - Knor-
ra powietrzem z wielkiego zbiornika zapasowego
za posrednictwem zaworu pomocniczego.

W hamulcu Hard y'ego ruch organu rozrzad-
czego, obstugujacego wlot do cylindra, nie jest za-
lezny od preznosci w cylindrze, a organ pomocni-
czy obstuguje tylko wylot, dlatego w hamulcu tym
straty powietrza w cylindrze nie moga by¢ samo-
czynnie wyrownywane.

Osiagniecie moznosci stopniowego odhamowy-
wania wymaga czesci sktonnych do nieszczelnosci,
a mianowicie tlokéw i dlawikéw, oddzielajacych
przestrzenie o réznej preznosci. Tloki oparte na
blonach gumowych mozna wuwazaé za zupelnie
szczelne. W hamulcach typu dT,a—oT,c (Bo-
7ica, Drolshammera, Hildebranda-
Knorra, Hardy'ego) dlawik znajduje sig¢ w
écianie, oddzielajacej przewod glowny od ze-
wnetrznego powietrza, a w hamulea typu a 7,56 —
— ¢T.o (Lipkowskiego) — w §cianie, od-
dzielajacej zbiornik zapasowy od cylindra.

Upust powietrza.

Warunek 7 U. 1. C. opiewa, jak nastepuje:

Predkosé, z jaka hamowanie rozprzestrzenia sig
wzdluz pociagu przy hamowaniu naglem z normal-
riej preznosci w pociaggach wszelkiego rodzaju o
sktadach do 200 osi, powinna wynosi¢ conajmniej
100m/sek.

Powyzsza predko$é wyznacza sie z czasu, jaki
uplywa od chwili ustawienia rekojeseci kurka ma-
szynisty w polozenie hamowania nagltego, do chwi-
li, w ktérej powietrze sprezone wstepuje do cylin-
dra hamulcowego ostatniego wagonu. Przytem dhu-
gos¢ przewodu gtéwnego liczy sie¢ od kurka ma-
szynisty do korca pociagu, nie uwzgledniajac od-
galezien przewodu.

Do osiagniecia tego warunku konieczny jest pe-
wien upust powietrza z przewodu gléwnego przez
kazdy zawér rozrzadczy zaraz po uruchomieniu
organu rozrzadczego w celu hamowania,

Upust ten zastosowal pierwszy Westing-
house w swym zaworze, wynalezionym w roku
1887, a stosowanym jeszcze obecnie w pociagach
osobowych, W zaworze tym organ rozrzadezy mo-
ze zaja¢ dwa polozenia podczas hamowania, mia-
nowicie potozenie IIIr, odpowiadajace hamowaniu
ruchowemu, i potozenie IIIk, odpowiadajace ha-
mowaniu nagtemu. Podczas hamowania ruchowe-
go zbiornik zapasowy jest polaczony szerszym
otworem z cylindrem hamulcowym, a zawér roz-
rzadczy nie odciaga powietrza z przewodu glow-
nego. Podczas za§ hamowania naglego powietrze
ze zbiornika zapasowego uruchomia najpierw osob-
ny przyrzad, ktéry otwiera szeroko wlot powietrza
z przewodu gléwnego do cylindra. Dopiero gdy
Pr¢znos¢ w przewodzie gtéwnym dostatecznie sig
zmniejszy, a prezno$é w cylindrze hamulcowym
odpowiednio sie zwiekszy, przyrzad powyzszy
przerywa dalszy doplyw powietrza z przewodu do
cylindra i uniemozliwia takze odplyw powietrza z
cylindra do przewodu gtéwnego. Podczas tych
przebiegbw powietrze ze zbiornika zapasowego
przeptywa stale do cylindra przez ciasny otwér,

wskgtek czego nie przeszkadza silnemu pradowi
powietrza z przewodu do cylindra. Po przerwie
doptywu powietrza do cylindra z przewodu glow-
nego, powietrze ze zbiornika zapasowego przeply-
wa do cylindra nadal przez powyZszy ciasny
otwér. Przez to urzadzenie preznosé w cylindrze,
a zatem i sita hamowania, jest wigksza podczas ha-
mowania naglego, niz podczas pelnego hamowania
ruchowego, gdyz cylinder jest napelniany nietylko
powietrzem ze zbiornika zapasowego, lecz takze z
przewodu,

W zaworze rozrzadczym systemu New York
powietrze z przewodu glownego przeplywa nie do
cylindra, lecz przez wielki otwér nazewnalrz, a w
zaworze sytemu Schleifera — do osobnej ko-
mory upustowej. Powyzsze zawory, bedace tylko
odmianami systemu Wiestinghouse'a stuzg
lub stuzyty do obstugi pociagéw osobowych.

Sposéb dziatania zaworéw rozrzadezych pocia-
gow towarowych jest naogél ten sam podczas ha-
mowania ruchowego, co podczas hamowania na-
glego, przyczem przewaznie powietrze wpuszcza
si¢ do osobnej, do tego celu stuzacej komory upu-
stowej. Tylko w zaworach rozrzadczych Bozica
po wszczecit hamowania powietrze z przewodu
glownego przeplywa do cylindra hamulcowego, i
to tak dlugo, az osobny zawér, posredniczacy w
polaczeniu migdzy zbiornikiem zapasowym a prze-
wodem gléwnym, nie zdlawi przeplywu powietrza
z przewodu gléwnego.

Polaczenie komory upustowej z przewodem
gtownym odbywa sie za posrednictwem organu
rozrzadu cylindra, przyczem polaczenie to jest
otwarte, gdy organ ten znajduje si¢ w potozeniu
IT1k, a zamkniete, gdy organ rozrzadczy znajduje
sie¢ w poltozeniu Ik, W tem ostatniem polozeniu
organu rozrzadczego komora upustowa jest pola-
czona z przewodem glownym, a zatem napelniona
podczas hamowania z wzrastajaca sila i podczas
przerw wzrostu sity hamowania, jest zas polaczo-
na z zewnetrznem powietrzem, a przeto wypréz-
niona podczas odhamowywania lub przerw odha-
mowywania. Wszczecie hamowania z wzrastajaca
sita powoduje upust powietrza z przewodu glow-
nego tylko wowczas, jezeli nastepuje ono po po-
przedniem odhamowywaniu, niezaleznie od tego,
do jakiego stopnia odhamowywanie zostato dopro-
wadzone.

Zawér rozrzadczy Drolshammera posiada
dwie komory upustowe, ktére sa otwierane jedna
po drugiej, z tych pierwsza otwiera si¢ zanim jesz-
cze organ rozrzadczy zajmie potozenie 111k, Urza-
dzenie to ma na celu zwiekszenie wrazliwoséci ha-
mulca.

RESUME

Dans son article l'auteur continue l'analyse de divers
facteurs de travail des freins & air comprimé s'occupant
d'abord de la question de l'étanchéité. Aprés l'examen du
frein Lipkowski l'auteur constate que la construction de ce
type de frein est telle que ce frein pourrait étre caracté-
ris¢ comme possédant le réservoir a distribution inétan-
che. En ce qui concerne les freins Drolshammer, Bozic et
Hildebrand-Knorr, leurs pertes d'air s'¢galisent par l'intro-
duction d'air soit de la conduite, soit du réservoir de ré-
serve; dans le frein Hardy, les pertes d'air ne peuvent
pas étre égalisées automatiquement.

Ensuite 'auteur passe 2 la question de l'écoulement d'air
de la conduite principale au moment du freinage soudain,
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BUDOWNICTWO

Drogi betonowe w Czechoslowacji.

Do korica 1933 r. wykonano w Czechoslowacji 333,6 km
drég betonowych, wliczajac 35,3 km nawierzchni cemento-
wej, wykonanej na Rusi Podkarpackiej w ten sposéb, ze na
warstwe 8-+-10 cm makadamu cementowego nakladano war-
slwe o gruboéci zaledwie 446 cm betonu cementowego.
Drogi belonowe sa coraz chetniej budowane w Czechoslo-
wacji, co sic tlomaczy tem, ze buduje sic je z materjatow
wylacznie krajowych, jak réwniez tem, ze koszt ich jest
niski, wynosi bowiem ok. 45 kor./m* (ok. 10 zl./m?*).

Drogi panstwowe majg 6 m szerokosci, Nawierzchnia ma
przewaznie przekréj ,,dachowy”, o spadku kazdej strony
2 do 25%, przyczem érodek jest na 2 m zaokraglony, Na
tukach maja drogi spadek jednostronny do 4%. Przewaznie
wykonywa sie obecnie, précz szczelin poprzecznych, w od-
slepach 8 do 12 m, takze szczeliny wzdluzne, ktére od-
dziatywaja bardzo korzystnie na zmniejszenie tworzenia sig
rys., (Bet. & Eisen 1934, str. 13).

GOSPODARKA ENERGETYCZNA

Elektrownia wodna poza kolem podbiegunowem,

Na polwyspie Kolskim (w Rosji) zalegaja znaczne zloza
apatytu, kldre sa obecnie eksploatowane. Poklad ma ok,
200 m miagzszosci, a wydobycie roczne moze siggaé 4 mil-
jonéow t. Obecnie wydobywa sie 600 t dziennie. Apatyt za-
wiera 27% czystego kwasu fosforowego i duze domieszki
nefelinu, majacego zastosowanie przy produkeji aluminjum.

Kopalnia jest zasilana energja z elektrowni parowej o
mocy 5000 kW. Réwnoczeénie jednak buduje sie na szcze-
rej pustyni elektrownie wodng na rzece Niwa; moc tej
elektrowni w pierwszem stadjum rozbudowy wyniesie 60 000
kW. Iloé¢ opadow atmosferycznych jest tu do§é mala, lecz
obfito$é duzych jezior daje duzo mozliwosci szerokiego
wyzyskania sil wodnych, Tak wigc naprz., spad pomigdzy
jeziorem Imandra, o powierzchni ok. 800 km? a morzem
Bialem wynosi ok. 130 m; spad ten moze byé wyzyskany
w trzech stopniach: 15, 36 i 76 m, co daloby 150000 kLW
mocy. Znajdujacy sie obecnie w budowie stopied o spa-
dzie 36 m bedzie posiadal 4 turbiny po 15000 kW, z kt6-
rych jedna stanowié bedzie zapasowa. (Engg. t. 85 (1933),
sir. 430),

Projekty wyzyskania energji wiatru w Rosji.

Plan drugiej ,piatiletki” przewiduje budowe w Z, 8. R, R.
wielkiej ilosci instalacyj opartych na wyzyskaniu energji
wiatru, ktére maja rozwija¢ moc laczna, siegajaca kilkudzie-
sieciu tysigey kW. Nalezy zaznaczyé, ze Rosja obecna ma
szczegblnie sprzyjajace po temu warunki, by taka prace
przedsiewziaé, gdyz posiada ogromne terytorja, ktére prak-
tycznie naleza w calosci do panisiwa, wobec czego wszelkie
instalacje moga by¢ umieszczane w miejscach najbardziej
dogodnych, co dla koncentracji energji wytwarzanej z enexr-
gji wiatru ma bardzo duze znaczenie. Niemniej dodatnio
wplywa moznosé ustalenia najdogodniejszych warunkow
wspélpracy z in. elektrowniami, ktére sa wszystkie w rekach
rzadu, oraz z istniejacemi sieciami elektrycznemi,

Doswiadczenia uzyskane w instalacji prébnej §redniej mo-
cy, zbudowanej w r. 1931 w Balaklawie na Krymie, wyka-
zuja, Ze sposéb wytwarzania energji elektrycznej zapomoca
silnikéw wietrznych jest korzystny tylko wéwezas, gdy si-

lownie wietrzne sa duzej mocy jednoslkowej, siegajacej po-
wyzej 5000 kW.

Wpierw jednak, nim moznaby bylo przystapi¢ do realiza-
cji takich inslalacyj, naleialoby rozwigzaé caly szereg zagad-
nieri szczegolowych, co bytoby mozliwe tylko w drodze by-
dowy poczatkowo slacyj probnych éredniej mocy. Pierwszym
warunkiem bylaby zamiana obecnych kot wietrznych, o dy.
zej liczbie skrzydel, na kola o bardzo matej liczbie skrzydel,
by zmniejszy¢é ciezar tych kol, ktorych srednica bylaby bar-
dzo duza, Dalej profile skrzydel wymagatyby glebszych stud-
jow w celu wyznaczenia strat aerodynamicznych.

Istniejace male silownie wytwarzaja jedynie prad staly,
zasilajacy akumulatory, ktére oddaja energje w okresach ci-
szy. W wielkich silowniach, przeznaczonych do pracy row-
nolegtej z elektrowniami istniejacemi, nalezy wytwarzaé
prad zmienny.

Sprawa ta zostala juz rozwigzana we wspomnianej sitowni
w Bataklawie, trzeba jednak dojéé jeszcze do automatyzacji
niemal zupelnej tych silowni, azeby zmniejszyé wydatnie
personel, inaczej bowiem obsluga, przy duzem rozrzuceniu
instalacyj, bylaby nadmiernie liczna.

Poniewaz moc takich sitowni, jakie sa projektowane,
zmniejsza si¢ wraz z szybkoscia wiatru, przeto przy uzyciu
pradnic synchronicznych konieczne sy regulatory automa-
tyczne; pradnice asynchroniczne regulatoréw tych nie wy-
magajg.

Sitownie moga byé¢ rozmieszczone w odleglosci wzajemnej
réwnej 10-krotnej $érednicy wirnika turbiny wietrznej, ina-
czej reakcje aerodynamiczne oddzialywalyby niekorzystnie
na instalacje sasiednie.

Predkoéé powietrza, a wiec i predko$é wirnikow zmie-
nia si¢ ciagle, wykres mocy jest wigc nadzwyczaj niere-
gularny. Zwiekszajac jednak ilo§é wspolpracujacych jed:
nostek, uzyskuje si¢ wyréwnanie wykresu prawie do linji
prostej. Stosujac wirnik o s$rednicy 30 m, otrzymuje sig
stosunek mocy max. do min, réwny 4,4. Gdy za§ sprzega
si¢ 2 instalacje, stosunek ten obniza sie do 1,92, przy 3-¢h
instalacjach — do 1,8.

Silownia w Bataklawie dala juz szereg ciekawych wyni:
koéw, Wirnik o érednicy 30 m posiada tu 3 skrzydla samo-
regulujace sie i samonastawne, Liczba obrotéw wynosi 3
na min. Rozwijana moc $rednia 180 KM napedza prad-
nicg o mocy 93 kW przy cos p= 0,84. Instalacja ta pract
je réwnolegle z elektrownia cieplna w Sewastopolu i do-
starcza pradu o napigciu 6300 V. Badania szeregu krzy-
wych, odpowiadajacych réznym predkosciom wialru, Wi
kazaly, ze maximum pracy uzytecznej uzyskuje sig prz¥
30 obr/min,

Wyniki tych doéwiadczed posluzyly za podstawg do pro-
jektu instalacji o mocy 5000 kW. Srednica wirnika tego
silnika wynosi 100 m, ma on 3 skrzydla i ma by¢ OS?dmm’
na wiezy o wysokoéci 65 m, Liczba obrotéw na min. .
wynosié 12, Rozwijana moc ma byé przenoszona na 2 Pradf
nice po 2500 kW, z ktérych druga zaczynalaby prac’o\\'ac
z chwila przeciazenia pierwszej. Pradnice asY“Chmmcz.?;
obracalyby si¢ z szybkoscia 600 obr/min; cos¢ bytby O‘Dk
Moc 5000 kW odpowiada szybkosci wiatru 16.5““57‘
Miejsce najodpowiedniejsze do budowy tej sitown ZM_E.
ziono w okolicy Noworosyjska, gdzie rednia roczna SZ'S“
ko§¢ wiatru przyziemnego wynosi 95 m/sek, a pa Wi¥
koéci 65 m — 11,5 m/.se'k,

Oceng mozliwosci rozwoju elektrowni wietrznych.o i
autor na podstawie kryterjum do$é oryginalnego, mian. =

picﬁ
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ilosci metalu, potrzebnego do budowy instalacji.. Na tej
podstawie przeprowadza poréwnanie z sifowniami innych
rodzajow, obliczajac, Ze cigzar metalu w kg na 1 kW za-
instalowany wypada: w elektrowni {urbinowej 65 kg, w
wodnej 180, w wietrznej 120, w lokomobilowej 220, w in-
stalacji silnikéw Diesela 270 kg, co w przeliczeniu na kW
rocznie daje odpowiednio: 0,015, 0,030, 0,040, 0070 i 0,090
kg; uwzgledniajac zas liczbe godzin uzytkowania w roku,
ktora dla sitowni wietrznej, lokomobilowej i z silnikami
Diesela wynosi 3000 godz., ¢dy dla wodnej 6000, a dla
turbin parowych 4500, poréwnanie wypada dla silnikéw
wietrznych mniej korzystnie, Natomiast z punktu widze-
nia prostoty konstrukcji i fatwosci obslugi instalacje wietrz-
ne odpowiadaja zupelnie instalacjom wodnym, gdy inne
rodzaje napedu sa trudniejsze do obstugi i bardziej skom-
plikowane, {Elektriczestwo, marzec 1933 r.),
C.

KOLEJNICTWO

Nowy parowéz kolei L. M. S.

Kolej London Midland and Scottish Railway wprowa-
dzila przed 6 laty pewna ilo§¢ parowozéw typu 2—3—0
o 4-ch cylindrach blizniaczych, ktére woza pociagi po-
épieszne, przebiegajace bez zatrzymywania sig¢ bardzo diu-
gie odcinki na linji Londyn—Glasgow.
zwie ,Royal Scot”,

Maszyny te, o na-
wykazaly cechy szczegélnie interesu-
jace pod wieloma wzgledami; to tez jedna z nich wienczyla
pociag angielski, wystany na wystawe zeszloroczna do Chi-
cago. Obecnie, dazac do wozenia w ten sam sposéb pocia-
gow ciezszych (500 t, zamiast normalnych 420 t, prze-
widzianych dla lokomotywy ,Royal Scot”), kolej L. M, S.
wykonala nowy parowdz, ktorego pierwszy okaz (,Prin-
cesse Royal”) uruchomiono w lipcu r. ub.

Parowéz ten, réwniez 4-cylindrowy blizniaczy, jest typu
Pacific (2—3—1). Cylindry wewnetrzne wysunigte s3 w
nim catkiem ku przodowi, zewnetrzne za§ — cofnigte nieco
w tyl. Pierwsza o$§ wiazana, wykorbiona, otrzymuje naped
od cylindréw wewnetrznych, druga — od zewnglrznych. Kaz-
dy cylinder ma swéj wlasny rozrzad syst. Walschaert'a.
Suwaki ttokowe maja srednice 203 mm (czyli prawie réwng
polowie $redn. cylindra) i dtugi suw (180 mm). Korbo-
wody i wiazta wykonano ze stali manganowo-molibdenowej.

Kociol wyposazono w palenisko Belpaire'a o ruszcie 4,5
m*, w inzektor Metcalfa na par¢ odlotowa oraz Gresham'a
i Craven'a — na pare §wieza i inne urzadzenia normalne.
Tender, 3-osiowy, posiada fozyska walkowe Timken, mie-
éci 9 t wegla i 18 m® wody i wyposazony jest w urzadze-
nie do brania wody w biegu.

Charakterystyke parowozu zawiera nast. zestawienie:

$rednica cylindréw ., 2 413 mm
www Holebwe. . L o0 0 0 L s 3 S S
$rednica ko6l wiazanych 1980 .,
" w tocznych przednich . 915 ,,
o o - tylnych 1143 ,,
rozstawienie osi stalych . 4648
i » skrajnych . 11506
cisnienie pary 175 ata
pow. ogrzewana kotla 251,6 m*
" " przegrzewacza 344 .,
wooortusztu .o, L L, L L L 45 .,
sila pociggowa na haku przy prez-
nosci 85% normalnei , 18300 kg

Parowéz wykonano, jak i poprzednie, w warsztatach wlas-
nych kolei L. M, S. (Techn. Mo d. 1934, str. 18).
M.
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Zeliwo ,,Niresist",

Stop ten, zbadany przez laboratorjum Internalional Ni-

okel Company, jest mieszanina ieliwa i metalu Monela
(60% Ni i 40% Cu). Zawiera on:

wegla 2— 35%

krzemu 2— 4

manganu l—=d 5,

niklu . 10—-25 ,

miedzi 5—13 ,,

chromu . 0—5

Miedz jest stabo rozpuszczalna w zelazie, lecz rozpusz-
czalnosé jej powigksza znacznie obecnosé niklu.

Stop ,Niresist" odlewa sie bardzo dobrze. Dodatek Cu,
Ni i Cr zwicksza jego odpornosé na wplywy chemiczne.
Utlenianie sie slopu zauwazono w temperaturze 900" lecz
sklasyfikowano je jako stabe. {Poza lem odznacza sie on
niezwykla statoscia objeiosci: po 10-kreinem wyzarzaniu po
10 godz. w temperaturze 850° wydtuzenie cieplne wynioslo
zaledwie 0,2%, wowczas gdy dobre zeliwo daje w tych
warunkach 4—5%. Wytrzymato$é, zaleznie od skladu che-
micznego, wynosi od 18 do 30 kgimm®.  Wydluzenie A, na
kiore wptywa szczegodlnie zawartosé chromu, wynosi od 0,5
do 25%. Tworzywo jest calkiem niemagnetyczne i wyka-
zuje wysoka opornos¢ elekiryczna. (Chem. Ztg. 24.V1,1933,
Techn Mod. 1934, str. 23).

w.

Nowy weglik metalu

jako tworzywo narzedziowe.

Jak donosi czasopismo ,Iron Age", wykonano w Anglji
nowy weglik metalu, jako tworzywo narzedziowe. Nie za-
wiera ono — jak dotychczasowe — ani wollramu ani tan-
talu, lecz sklada sie z weglika molibdenu i tytanu; nowe
tworzywo ma wlasno$ci wyzsze niz dawniejsze wegliki me-
tali rzadkich. Wytwarza si¢ je podobnie jak wspomniane
wyzej wegliki znane, t. zn. nawegla sie drobny proszek me-
talu, sprasowuje, nadaje sadany ksztalt i .spieka w plo-
mieniu wodorowym. Ten podwéjny weglik ma gestosé mniej-
sza, niz stosowane dawniej wegliki spiekane, i jest wylrzy-
maly na utlenianie w wyzszych temperaturach (do 900°).
Twardosé w skali Rockwella wynosi 83—85.

Wlasnosci omawianego tworzywa, jako stopu narzedzio-
wego, charakteryzujg liczby nast.: toczono 2 waly ze stali
o zawartosei 0,350% C, majace $rednice 120 mm i diugosé
255 m z szybkodcia skrawania 360 m/min przy posuwie
1,25 mm i glebokosci toczenia 4,7 mm, Prace wykonano na
tokarce nowoczesnej o napedzie silnikiem 35 KM, z mozli-
woécia przecigienia o 50%.
nosita 2,23 dm*/min. Narzedzie nie stgpilo sie po tej pracy.

Z drugiej strony weglik molibdenu i tytanu nadaje sig
tez doskonale (jak i inne wegliki spiekane} do obrobki me-
tali innych niz zelazo, w szczegodlnosci aluminjum, a takze

[log¢ skrawanego widra wy-

bakelity, szkla, porcelany, marmuru, cementu, ebonitu i t. p.
(Techn Mod. 1934, str. 26).

SILNIKI SPALINOWE-SAMOCHODY

Lane waly korbowe i kulakowe.

Wytwérnie samochodéw w Ameryce prowadza od diuz-
szego czasu badania nad moiliwoscia wytwarzania walow
korbowych i kulakowych z zeliwa wysokowartosciowego,
azeby wyréb lych czeéci uproscié i potanié. Oszczednosé
uzyskaloby si¢ mianowicie na bardzo kosztownych wykroj-
nikach (matrycach) i czesciowo na obrébce cieplnej (po-

wierzchni roboczych)
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Lane waly kulakowe sa juz w niektorych wytwor-
niach wytwarzane regularnie!), do czego stosuje sie ze-
liwo stopowe, topione w piecach elektrycznych, zawieraja-
ce Ni, Cr i Mo, o budowie przewaznie martenzytycznej
(naprz. stop ,Proferall X" o zawartosci 3,15% C, 2,2 —
2,35% Si, 0.8 — 1,0% Cr, 04 — 0,5% Ni, 04 — 0,5% Mo,
0,5 — 0,65% Mn). Azeby uzyskaé wigksza twardosé po-
wierzchniowa i odpornoéé¢ na zuzycie kutakéw, odlewa sie
je w kokilach, gdy inne czesci walu — sam jego sworzer,
miejsca osadzenia w tozyskach, kétka zebate — formuje
sic w piasku, wobec czego latwiej je obrabiaé,

Niemniej i waty korbowe sa juz odlewane i prze-
prowadzono szereg szczegélowych ich badan ?). Szczegdlnie
odpowiedni do tego stop zawiera: 225 — 25% C, 1,0 —
1,5% Si, 3 — 4% Ni oraz pewne domieszki chromu i mo-
libdenu; ma on tez strukture martenzytyczna i nie jest
obrabialny w stanie surowym po odlewie, lecz dopiero po
wyzarzeniu, kiedy {wardosé spada do 300—320 jedn. Bri-
nella, Co sie tyczy wtlasnoéci mechanicznych, to wytrzy-
malo§é tego tworzywa wynosi powyzej 4000 kglem?® za$
szczeg6lnie cenna jest duza jego wylrzymalosé na zme-
czenie (wyznaczona droga badan na zginanie pretéow wi-
rujacych), siegajaca 2100 kg/cm® i wyzej. Poza tem stwier-
dzono, ze prébki z tego stopu wykazuja mniejszy wplyw
karbéw i naglych zmian przekroju na wylrzymalosé, co
jest szczegélnie wazne wladnie w odniesieniu do waléw
wykorbionych.

Wiéréd licznych badari wykonano m. in, probge z walem
3-krotnie podparlym, przyczem tozysko srodkowe bylo prze-
suniete 0 1 mm promieniowo. Powstajace stad dodatkowe
obciazenie wytrzymal wal zeliwny nawet lepiej niz po-
rownywany z nim wal stalowy o wytrzymatosei 7000 kg/cm?,
odpornoéci na zmeczenie 3500 kg/cm? i twardosci powyzej
200 jedn. Brinella. Byt to wal z biezacej produkecji se-
ryjnej. Nadto zauwazono, ze zeliwo odznacza sie wigksza
zdolnoécig tlumienia drgan, niz stal, oczekuje sie wigec,
ze waly zeliwne pozwolg na spokojniejszy bieg silnikow.

(VDI-Ztt., 1934, str. 446).
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Jak patentowaé wynalazki, rejestrowaé wzory i znaki to-
warowe, K. Wojciechowski, Str. 165 Warsza-
wa 1934, Nakladem ksiegarni F. Hoesicka. 3
Autor, bibljotekarz Urzedu Patentowego Rz. P., zebral
rozporzadzenia, przepisy, komunikaty i informacje, doty-
czace patentowania wynalazkéw oraz rejestrowania wzcréw
i znakéw, i wydal jako jeden z toméw znanej ,Bibljoteki
Prawniczej” F, Hoesicka. Autor zamiescil w ksigzce rowniez
teksty miedzynarodowych porozumien, dotyczacych omawia-
nej dziedziny, tablice oplat za patenty zagranica, nadto
liste rzecznikéw patentowych, a w zakoriczeniu podal in-
formacje o ,Miedzynarodowym Zwiazku Ochrony Wtasno-
§ci Przemyslowej”, utworzonym w Paryzu pél wieku temu
(umowa z 20 marca 1883 r) Wydawnictwo to bedzie po-
zytecznym informatorem dla oséb, interesujacych sie ochro-
ng tworczosci wynalazezej.

Z LITERATURY PATENTOWE]

Pat. Nr, 19307
Polskie Zaklady Babcock-Zieleniewski, S, A., Sosnowiec.

Dwudzielna rusztowina do rusziéw
lancuchowych.

Nowa konstrukcja umozliwia szybka wymiane rusztowin
rusztu fadcuchowego bez potrzeby rozpinania faricucha.

Rusztowina sklada si¢ z dwéch, zlozonych ze soba, do-
kladnie jednakowych potéwek I i I, Kazda z tych pols-

} Geschelin. Automot. Ind. t. 67 (1932), str. 620.
) Th. H  Wickenden. Soc. Automot. Engrs, J. t. 32
(1933), str. 14; Automob. Engr. t. 23 (1933), str. 419,

wek zaopalrzona jest w otwoér prostokatny A i prostokatny
wystep B oraz w dwa pochyle otwarle wykrojec E. Gdy
zlozymy z soba obie polowki rusztowiny, wystepy B wejdg
w otwory A, a wykroje E skrzyzuja si¢ ze soba, tworzge
przez to zamkniete fozyska pretéw rusztowych. W ten spo-

s6b powslaja tatwo wymienne ogniwa rusztu lancuchowego,

T

W celu wyjecia rusztowiny z tasémy rusztowej, wystarczy
rozsunaé obie poléwki rusztowiny w kierunku poptzecznym
i wysunaé je w kierunku ukoénym, réwnolegtym do osi wy-
krojow E. Przy zakladaniu nowych rusziowin przebieg ope-
racji jest odwrotny. ;

Rys. powyzsze przedstawiaja zdjecia [olograficzne polo-
wek rusztowiny oraz widok rusztowiny, zlozonej w calosé.

KRONIKA PRZEMYSLOWA

Spozycie wegla w Polsce w dobie kryzysu. o
W Polsce cale wewnetrzne spozycie quosilo w clapt
ostatnich dwoch lat zaledwie okoto 15 milj. tonn wobgc
okofo 27 milj. tonn w roku najwyzszej kon;unklury'(’l%l )
Spozycie wewnetrzne stanowi zaledwie 25% zdolnoici W
tworczej naszych kopali. Spadek spoiycia wegla jest ,"i”.c
kszy od spadku wytwoérczoéci przemysfowej, szczegolme
Zbyt w kraju w tonnach

1929 | 132 | 198

Przemyst 13 162 051 7305726 | 7544 ogg
Inni odbiorcy 13758046 | 7844706 77279

Razem . . 26915097 | 15150442 | 15212 028

jaskrawo wystepuje to zjawisko na terenie przemys*“ ml;
nego. W. r. 1933 nastapil pewien wzrost spozycid “":gi\,
(+ 3.26%), na terenie przemystu i nieznaczny spa ‘?.
w dziale ,inni odbiorcy” (— 1,49%), w calosci spozycia md
my do zanotowania wzrost o 0,80%. Zmniejszyla sit POLY
cja ,,opal domowy" o prawie 5%, przyczem W stosuno.
do r. 1929 spozycie wegla na cele domowe znmlato'd0 P‘,ci
towy. Zmiany w spozyciu wegla wynikaja w pewnel sz:p.
z zastosowania mniej wartosciowych materjatow Zﬂsgo_
czych (drzewo opatowe, torf, odpadki i t. dJ), co §zczecia'
nie jaskrawo wystepuje na kresach wschodnich, gd21e7“600 L
gu 1929 — 1931 r. spadio spozycie z 657 000 t do 27
("Przegl, Gosp." 1934, zesz, 3). |
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Inz. ST. LUBANSKI

Zgniotki (kreszery) miedziane, ich przeznaczenie i wyréb

na prawie d'Alemberta, ktére mozna wyrazic
rownaniem:

d%x

m

di?

m jest masa ciala, na ktére dziala ci$nienie ga-
zo0w prochowych;

Pomiar ci$nienia gazoéw prochowych oparty jest

=Py — R, gdzie

X — jego przemieszczeniem;

Py — cisnieniem gazéw prochowych; =

R — funkcja przemieszczenia x, szybkosci =
4

czasu ! i temperalury 6, jezeli wlasnoéci ciata zmie-
niaja sie zaleznie od czasu i temperatury.

PowyZsze réwnanie mozna znacznie uproscié,
jezeli
R =0;
lub tez
2
m i =0
dt?

Na zasadzie powyzszego, ci$nienie gazéw pro-
chowych mozna mierzyé dwiema metodami:

a) metoda dynamiczng (R ==0); pierwowzo-
rem tej metody jest welocymetr generala fran-
cuskiej marynarki Sebert'a, uzywany obecnie do
mierzenia szybkodci odrzutu lufy w dziatach arty-
leryjskich;

d%x :

b) metoda statyczna (m ﬁ=0), powszechnie

uzywana w artylerji do mierzenia ci$nienia gazow
prochowych badz w lufach dzialowych lub karabi-
nowych, badZ w bombach manometrycznych.
- Kapitan wojska angielskiego Noble pierwszy
wpad! na pomyst uzywania miedzianych stupkéw
(kl‘eslzleréw] do mierzenia maksymalnego ci$nienia,
rozwijajacego sie pod wplywem spalania prochu w
lufie dziatowej; zauwazyl on mianowicie, ze mie-
dziane stupki zawsze znieksztalcaja si¢ w ten sam
SI?OSf)b. jezeli bedziemy stoscwali takie same cisnie-
nia,

Wystarczy wiee ulozyé poprzednio tak zwana
tablice tarowania miedzianych stupkéw, aby z wiel-

kosci znieksztalcenia wnioskowaé o wielkosci cis-
nienia.

b . ., . d*x
Sposéb ten czyni zados¢ warunkowi m =" ==0,

gdyz masa miedzianego stupka jest znikoma w od-
niesieniu do mierzonego ci$nienia; na pierwszy rzut
oka wydaje si¢ on bardzo prosty i dogodny w uzy-
ciu, w gruncie rzeczy jest jednakze bardzo delikat-
ny i zalezy przedewszystkiem od stopnia doktad-
nosci, z jaka sa wykonane zgniotki (kreszery), czy-
stosci uzytej miedzi, a takze od sposobu utozenia
tablicy tarowania i sposobu montowania zgniotkéw
w przyrzadach kreszerowych.

Stosowanie zgniotkow do pomiaréw cisnienn ga-
z6w prochowych stalo sie mozliwe dzieki pracom
francuskich inzynieréw artylerji i prochow (Sarrau,
Vielle, Liouville, Charbonnier, Galy-Aché i in.).

Zgniotki okazaly sig bardzo precyzyjnemi instru-
mentami pomiaréw maksymalnych ciénieni, szcze-
golniej w laboratorjach; na poligonie, przy strze-
laniu, odchylenia przy pomiarach cisniern w lufach
dziatowych moga nie przekracza¢ 50 atmosfer, co
przy pomiarach ci$nien rzedu 3 000 = 4 000 atmo-
sfer stanowi dokladnosé okoto 1%, czyli doklad-
nosé¢ zupelnie wystarczajaca do celéw praktycz-
nych.

Precyzyjnosé zgniotkow, jako instrumentéw po-
miarowych, zalezy w bardzo duzym stopniu od spo-
sobu ich montowania w przyrzadach kreszerowych
oraz od uszczelnienia zgniotkéw w tych przyrza-

dach.

Operacja tarowania ma na celu okreslenie zalez-
nosci pomiedzy zgnieceniem i sila zgniatajaca P.
Wykonywa sie to w ten sposéb, ze nadaje sie sile
zgniatajace] szereg coraz wyzszych wartosci (np.
we Francji od 500 do 5000 kg, zwiekszajac kazdo-
razowo site zgniatajaca o 500 kg) i zgniata sie przy
kazdej wartosci sity P 10 zgniotkéw, obliczajac
$rednia wartos$é zgniecenia; nastepnie odmierza sig
na osi odcietych znalezione srednie wartosci zgnie-
ceti, a na osi rzednych — odpowiedniej wartosci si-
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ty zgniatajace, wykreslajac krzywq tarowania
(P, x). B

Wyrysowujac krzywg tarowania, mozna zauwa-
2y¢, ze w granicach ci$nied zwykle stosowanych w
dziatach krzywa ta zbiega sie prawie z prosta, a
wiec mozna jg wyrazi¢ rownaniem:

P = a + bx, gdzie
¢ i b sa stalemi wartosciami, zaleznemi od warun-
kéw, w jakich odbywa sie tarowanie, i fatwo obli-
czalnemi.

We Francji artylerja ladowa i artylerja morska
uzywa 2-ch rodzajéow zgniotkow miedzianych:

a) zgniotkow dzialowych (crushers & canon) o
wymiarach 13 X 8 mm, uZywanych do mierzenia
ciéniern w dziatach kalibréw powyzej 75 mm, oraz

b} zgniotkéw karabinowych (crushers a fusil) o
wymiarach 4,3 X 3 mm, uzywanych do mierzenia
ci$énied w dziatach kalibréw 75 mm i niZej oraz w
karabinach.

Chociaz zgniotki obu rodzajow artylerji posia-
daja te same wymiary, jednakze tablic tarowania,
utozonych przez artylerje morska, nie mozna uzy-
waé do zgniotkéw, wytworzonych w warsztatach
artylerji ladowej, i odwrotnie; pochodzi to stad, ze
sposoby tarowania i warunki odbioru gotowych
zgniotkéw w artylerji morskiej réznig sig¢ od tych
sposobow w artylerji ladowej.

Artylerja morska stosuje do tarowania zgniot-
kéw manometr o wolnym tloku i wymaga, aby
zgniotki odpowiadaly jednej i tej samej tablicy,
vlozonej raz na zawsze; inaczej méwiac, fabrykacija
zgniotkéw, scislej: stopied wyzarzania oraz zgnio-
{u zaleza od pochodzenia miedzi, uzytej do fabry-
kacji zgniotkow.

Artylerja ladowa uklada kazdorazowo tablice
{arowania dla kazdej poszczegdlnej partji zgniot-
kéw; do tarowania artylerja ladowa uzywa apara-
{u zwanego waga romanska Estienne'a,

Pod wzgledem doktadnosci tarowania obydwa
aparaty sa réwnoznaczne, jezeli szybkosé zgniata-
nia przy tarowaniu jest jednakowa; pomiedzy nie-
mi zachodzi ta tylko réznica, ze manometr o wol-
nym tloku jest stosunkowo bardzo poreczny, zaj-
muje bardzo malo miejsca, moze byé¢ ustawiony w
kazdem laboratorjum i jest bardzo tatwy w uzyciu;
waga za$§ romanska Estienne'a wymaga oddzielne-
go pomieszczenia, gdzie temperatura jest stala i
jedna i ta sama we wszystkich porach roku, a
oprocz tego zainstalowanie wagi romanskiej wy-
maga bardzo solidaych fundamentéw.

Praktyczne uzywanie stalej tablicy tarowania,
do ktérej sa stosowane wszystkie zgniotki, jest da-
leko wygodniejsze z tego wzgledu, ze w takim wy-
padku niemozliwe jest pomieszanie tablic taro-
wania, jak to moze zdarzyé sig¢ przy ukladaniu ta-
blic tarowania dla kazdej partji zgniotkow od-
dzielnie.

Na zakoriczenie podam sposob wyrobu zgniotkow
w warszlatach artylerji ladowej w DBourges we
Francji, na zasadzie artykutu kapitana francuskiej

artylerji Schweitzer'a, opublikowanego w tomie
XII-ym ,,Memorial de 1'Artillerie Frangaise"
(1933 r.).

Prety miedziane z czystej elektrolitycznej mie-
dzi o dlugosci 500 mm i $rednicy 9 mm sg dostar-
czane do warsztatow przez przemyst prywatny.

Prety te sa poddawane w warsztatach n

a
cym operacjom: Stepuja
1) wyzarzaniu w temperaturze 600",
2) przecigganiu do $rednicy 8,5 mm,
3) obtaczaniu do $rednicy 8 mm,
4) obcinaniu na tokarce stupkéw o wysokosci

13,2 mm,

4a) obrébce na tejze tokarce plasku zgniotka ,
jednego konca,

5) obrébce plasku z drugiego korica.

Kapilan Schweitzer stusznie krytykuje wymienio.
ny wyzej sposéb obrobki i wykazuje dwie kardy-
nalne wady tego sposobu, mianowicie:

a) operacje wyzarzania w warsztatach, niedosto-
sowanych specjalnie do tego, moga sig nie udat;
daleko'racjonalniejsze jest przeprowadzanie te
operacji w specjalnie do tego dostosowanych rafi-
nerjach miedzi; za nalezyty stopied wyzarzania
bytyby odpowiedzialne rafinerje dostarczajace
miedzi; -

b) obrébka ptaskéw zgniotka w 2-ch operacjach
moze spowodowag, ze plaszczyzny te nie beda réw-
nolegle do siebie i prostopadie do osi zgniotka.

Jednoczesnie kpt. Schweitzer proponuje w cyto-
wanym artykule nowa metode obrébki zgniotkéw,
zawierajaca tylko trzy operacje:

1} dzielenie pretow na tokarce, lub jeszcze le-
piej pila okragly, na stupki o wysokosci okolo
13,2 mm,

2) kalibrowanie stupkéw do wymiaréw 840,01 mm,

3) obrobka na tokarce obu plaskéw zgniotka je-
dnoczesnie.

Nowa metoda obrobki zgniotkéw, zalecana przez
kpt. Schweitzer'a, posiada bezsprzeczne zalety:

1) dzielenie pretéw na stupki potrzebnych wy-
miaréw, a w szczegdlnosci dzielenie zapomoca pily
okragtej, odbywa sie bardzo predko, co wplywa
dodatnio na wydajnosé¢ pracy;

2) obrobka obu ptaszczyzn zgniotka jednoczesnie
zapewnia réownoleglosé plaszczyzn zgniotka, jak
réwniez ich prostopadtosé do osi zgniotka;

3) kalibrowanie zgniotkéw moze odbywac sig n2
jednej z maszyn, stuzacych do wyrobu amunicji ka-
rabinowej, i wymaga zupetnie nieznacznego dosto-
sowania tej maszyny.

Kpt. Schweitzer zupelnie stusznie uwaia, 2
reszte nalezy zostawié rafinerjom miedzi, kiore sa
specjalnie dostosowane do takiego rodzaju pracy!
sg w stanie ponosi¢ kompletng odpowiedzialnos¢ i
prawidlowe wykonanie przepisanych operacyli
ostatecznie mozna wprowadzié kontrole fabrykacl
w rafinerjach miedzi.

Jak widzimy z powyzszego, wyrob Zg“iOtk?w m'e-
jest skomplikowany i wymaga tylko czystel e]e_
trolitycznej miedzi (przepisy francuskie dopusyl"
czaja max. 0,2% zanieczyszczen) oraz precyzf!
nych maszyn. o e

Z drugiej za$ strony, posiadanie wiasne “:3
twérni zgniotkdw jest niezmiernie wazne dla arty

lerji kazdego paristwa, tembardziej, ze produkel
zgniotkéw jest bardzo niekosztowna.
_————4—//
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Przemyst kadrowy i cywilny”

Wstep.

rzemyst wojenny, stanowigc czesé przemystu
P wogole, rozwijal sie w ramach calosci. Ce-

chowy charakter zycia gospodarczego, ogra-
niczone ilosciowo i jakosciowo zapotrzebowanie
na sprzet uzbrojenia — oto glowne wlasciwosei,
charakteryzujace przemysl wojenny minionych
epok.
pWynalazek Bessemera (1856) byl wielkim kro-
kiem naprzéd, lecz dopiero postep w przemysle
maszynowym, funkcjonalny podzial pracy i za-
stosowanie metod, umozliwiajacych zamienno§é
czesci, pchnely przemysl wojenny naprzéd. Prze-
zbrajanie licznych wojsk dato pole do wzmozonej
dziatalnosci przemystu. Liczne wojny powodowa-
ty otwarcie nowych, pojemnych rynkéw zbytu, W
wyniku przemys! wojenny rozwijal sie. Rozwéj
ten szedl w dwoéch kierunkach; z jednej strony
powstawaly wielkie organizmy (Krupp, Arm-
strong, Vickers, Skoda, Schneider) przemystowe,
nie ograniczajace sie do produkcji na potrzeby sit
zbrojnych, gdyz wzrastajace wymagania techniki
wywolywaly koniecznoéé¢ stosowania kosztow-
nych urzadzen, pojemno$é wewnetrznego rynku
militarnego okazala sie¢ na dluzsza mete za mala,
trzeba wiec bylo, przez polaczenie w jednych ra-
mach organizacyjnych produkcji wojennej i cy-
wilnej, dazyé¢ do uchronienia sie od strat; z dru-
giej za$ strony, wciagnawszy przemyst wojenny
w ramy organizacyj ogolnoprzemystowych, wy-
tworzono konieczno$é traktowania sprzetu uzbro-
jenia jako towaru — przedmiotu handlu miedzy-
narodowego. W wyniku ta sama firma zaopatry-
wala w sprzet wojska, ktére w niedalekiej przy-
sztosci mialy stanaé przeciw sobie {(klasycznym
tego przyktadem jest miedzynarodowy trust No-
bla, majacy wytwoérnie materjaléw wybuchowych
w kilkunastu krajach).

Przemysl w okresie 191428,

Szybkie wyczerpanie zasobéw juz w poczat-
kach wojny (do bitwy nad Marna wtacznie), spo-
wodowato powstanie wojny pozycyjnej oraz od-
wolanie sie wtadz wojskowych do przemystu ja-
ko jedynego zrédla, mogacego daé sprzet uzbro-
jenia (0 rozmiarze zapotrzebowania $wiadcza
choéby takie liczby, jak 350 X 10" strzaléw da-
nych przez artylerje francuska i 170 X 10° strza-
tow — przez artylerje angielska w okresie 1914+
1918). Wkroczono na nowa droge, po ktérej po-
stepowaé uczono sie na whasnych btedach. Z ja-
skrawych przykladéw przytocze dwa: 1) w Niem-
czech opracowano t. zw. program Hindenburga,
zbyt obszerny, w wyniku przeciazono przemysl,
za$ wojsko ostabiono przez wycofanie z jego sze-
regéw wielu robotnikéw, 2) w Rosji rozbudowa-
no stany liczebne w stopniu wykluczajacym na-
lezyte ich zaopatrzenie w sprzet uzbrojenia, skut-
kiem czego bylo,zatamanie sie wojska i chaos w

1] Referat, odczytany na VII Zjesdzie Inzynieréw Mecha-
nikéw Polskich, 27.5.1933,

gospodarce przemystowej (w Rosji stany liczeb-
ne wojska byly prawie 5-cio krotnie wieksze od
zalég wytworni, pracujacych na potrzeby woijny).
Rozbudowanie przemystu podczas wielkiej woj-
ny wytworzyto kilka kategoryj przemystu pracu-
jacego na potrzeby wojska; do jednej malezaly
wytwornie kadrowe, t. j. stale pracujgce dla sit
zbrojnych, do drugiej — cywilne, zmobilizowane;
z chwilg zmiany konjunktury, wytwérnie drugiej
kategorji przeszly do produkeji cywilnej; wreszcie
do trzeciej wytwdrnie, zbudowane podczas woj-
ny w celu wylacznego zaspokajania jej potrzeb,
a wigc typowo konjunkturalne. _
Rozwéj liczby zatrudnionych w wytwérniach
kadrowych Anglji, Francji i Niemiec w okresie
1914—1918 charakteryzuja nastepujace liczby:

TABELA 1,

Zatogi wytwérni kadrowych
(w nawiasach zalogi panstwowych wyiworni Lkadrowych]
Rok | Francja Niemey | Anglja
| 100000 180 000 150 000
1614 (55 000) (43 000) {90 000)
(43 000)
. \Krupp =
570 000) 900 000 600 000Y)
Okres wielkiej | (221000) | (206000) | (350000)
wojny | | (110 000)
il | \Kepp) |
| 1220000 | ~50000% | 150000
1928 [ (47000) ( ~30 000) B (100 000)
| Krupp

) Liczby maksymalne, bez nowoutworzonych zokltadéw panstwowych.

?} Bez stoczni prywatnych, lecz z przemyslem loiniczym.

] Okolo 40 wylworni prywalnych, kiére mogy legalnie pracowaé dla sil
zbrojnych Rzeszy.

%) Zaklady lzruppn oficjalnie nie pracujy dla przemysiu wojennego.

TABELA 2

Procentowy stosunek zalog wytwérni ka-
drowych Niemiec i Anglji w stosunku do
zatog tychze wytwoérni francuskich

(w nawiasach — zalogi padstwowych wytwdrni kadrowych)
Rok I Francja | Niemey | Anglja
100 180 | 150

1943 __’ (100) ‘ 8 | (64
Okres wielkiej | 100 158 105
wojny ] o | o8 (158)
100 4 | 123
928 ] o) | e

Z tabel 11 2 wynika, ze w 1914 r, Niemcy sta-
ly na pierwszem miejscu pod wzgledem ilosci ro-
botnik6éw, zatrudnionych w przemyséle kadrowym,
natomiast ustepowaly Anglii i Francji pod wzgle-
dem liczebnoéci zalég panstwowych wytworni.
Podobny stosunek obserwujemy i w okresie wiel-
kiej wojny. Po wojnie Anglja stoi na pierwszem
miejscu pod kazdym wzgledem.

Co sie tyczy rozwoju przemystu kadrowego w
ramach kazdego z tych padstw, to Niemcy (ta-
bela 3) wykazujg najwiekszy stosunkowy wzrost
liczebnosci zalég wytwoérni kadrowych wogble,
przy stosunkowo mniejszym wzroscie zalog wy-
twérni pafstwowych,
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TABELA 3.
Procentowe zmiany liczebnos$ci zalég wy-
twérni kadrowych w okresie 1914—1928,

Rok \ Francja | Niemcy Anglja
\ 100 ’ 100 100
1914 (100) (100) (100)
{ (100)

Ok 570 500 | 400
il (400) (480 (390)

wielkiej wojny (256) |
- 122 T8 | 100
ol (85) ICTEY

Pod wzgledem natezenia wzrostu liczebnosci
zalég kadrowych wytwérni w okresie wielkiej
wojny Anglja stoi na ostatniem miejscu w roz-
patrywanej grupie panstw,

Anglia miala najsilniej rozbudowany cywilny
przemyst zmobilizowany w okresie wielkiej woj-
ny, Niemcy staly na korcu, Francja zajmowatla
miejsce posrednie. Przyjmujac ilosé robotnikéw,
zatrudnionych we francuskim cywilnym prze-
mysle zmobilizowanym w okresie wielkiej wojny
za 100, otrzymamy dla Niemiec 77, a dla Anglji
115.

Biorac tacznie liczebnos¢ zalég wytwérni ka-
drowych (tab. 1) oraz liczebno$é¢ zatég wytworni
cywilnych, otrzymamy liczbe pracujacych w kaz-
dem panstwie dla celéw wojny (tabela 4).

szyn na jednego robotnika do 24,59 - 869
stos. do roku 1914). Niewatpliwie bardzo dobrze
postawiony przemyst maszynowy Niemiec pPozwo-
lit im tatwiej zwiekszaé ilosé i moc maszyn, niz
np. Francji. Ta przewaga techniczna znacznie
utatwila opanowanie kryzysu stanéw liczebnych
oraz wplynefa dodatnio na rozwéj wydajnosci pro-
dukcji, jak o tem s$wiadcza miesieczne maxima
(tabela 5):

Francja osiagnela miesieczne maximum wiek-
sze od niemieckiego w produkcji platowcow i sil-
niké6w, a Anglja — w produkecji pociskéw kara-
binowych i ptatowcéw. Naogét jednak przytoczo-
ne liczby swiadcza o przewadze Niemiec pod
wzgledem preznosci przemyslu wojennego,

Co sig tyczy udzialu przemystu kadrowego, to
pod wzgledem liczebnosci zaldg wynosit on
178% we Francji, 30% w Niemczech i 16,79 w
Anglji. W pracy dla wojska niemiecki przemys|
kadrowy mial wiec udzial najwiekszy, w Anglji
najmniejszy. Na stan taki wptyneta: 1)*pokojo-
wa struktura przemyslu kadrowego, bedaca ze
swej strony odbiciem znaczenia sit zbrojnych ja-
ko odbiorcy; 2) stopienn i zakres przewidywai
wladz wojskowych co do mozliwego zapotrzebo-
wania w przyszlej wojnie. Znalazla tu réwniez od-
bicie i doktryna wojenna, bowiem gdzie ogniowi
przypisywano powazny wplyw, tam musiano sze-
rzej uwzgledni¢ materjalng podstawe ognia, a
wiec przemysl, zas gdzie chciano za wszelkg ce-

TABELA 4. ne wojowaé zywa sila — mniejsza wage przy-
T | Francia | Niemey |  Anglja WIatz‘yll{wano do ogmaé1 a wiec i do‘przemyslu.
= — Nl = wyniku musiano podczas wojny improwizowad,
(ijl;fﬁ% k;:::gx RO p?ggi(;g 600 000 czyli pracowa¢ chaotycznie; natezenie chaosu
zmobiliz. . . | 2600000%)| 2000000 | 3000000 | szlo w parze z zasiegiem improwizacji, bylo wiec
Razem . . . . . | 3300000 | 3000000 | 3600000 trudniejsze do opanowania, a zatem dotkliwiej
) Eacznie 2z nowoulworzonemi zekladami panslwowemi. dawato 51¢ odczué.
TABELA S5
[1lo0§é wytworzona miesigcznie. (maximum).
Nazwa przedmiotu “ Niemcy l oy “ Francja I VA ” Anglja _I__Uw_/
KArab il ¢ mw @ @ 5w 0w A a6 g b 5 ’ 250 000 100 102 000 41 100000 | 40
o G O R R T ot = o GG 14 400 100 5 000. 29 5000 | 29
Dziata lekkie . . . . . .. . ... ... ... ~ 1500 100 ~ 1000 68 550 \ 31
Pociski do dzial lekkich . . . . . . .. . ... ‘ 12 000 000 100 7 800 000 65 6 000 000 50
Pociski karabinowe. . . . . . . . . .. . ... 240 000 000 100 200 000 000 81 270 000 000 | 113
Materjalty wybuchowe,tonn . . . . . . . . . . . 47 000 100 37 750 80 45000 | 96
DIatOWEe £ 5 % & 5 5 o & 3l 5 e 5w m i E e e s 2000 100 3 000 150 2700 | 135
Silniki lotnicze. - . . . . . . . ... ... 2 000 100 4000 200 2000 | t00
Jezeli przyjmiemy ilosé robotnikéw, pracuja- (d. n.).
cych we Francji na potrzeby wojny, za 100, to dla BIBL
Niemiec otrzymamy 91, a dla Anglji 109. Z da- J O G RAFJ A
nych tych wynika, Zze Anglja najsilniej rozwingla prorNICTWO.
S"‘_’f)l_PrZQmYS1 wojenny, a Nl_emCY najmniej, 0CZy-  Q kierunkach rozwoju sprzetu lotniczego, Por, Dudzif-
wiscie tylko pod wzgledem liczebnosci zatég. Pod ski. Przegl. Lot. 1933, VII, str. 307.
tym wzgledem Niemcy prowadzily gospodarke O samoskrzydiowcach, Inz Karpifiski Wiad, Techn

bardzo oszczednie, starajac si¢ wyzyskaé do ma-
ximum maszyny, a oszczedzaé ludzi. Duze zdol-
nosci organizacyjne pozwolily im niejednokrotnie
znalez¢ lepsze wyjscie z wytworzonego polozenia
niz aljantom, gdzie gospodarka materjalem ludz-
kim nie zawsze byla oszczedna (np. we Francji,
w niektorych zakladach panstwowych — pro-
chownie w Bouchet, Bourges, zaklady uzbrojenia
w Bourges, Lyon, Puteaux, Rennes, Toulouse —
obserwujemy ’ zmniejszenie mocy nape¢dowej ma-

Lotn. 1933, VII, str, 3, Zarys historyczny rozwoju, oblicze-
nia i konstrukcja platowcow, utrzymujacych mwnowaté%
podtusna jedynie zapomocs odpowiednio uksztaltowanyt
skrzydel, y o
Opracowanie rysunkéw do seryjnej fabrykacji samolot 31.
Inz. Czosnykowski Wiad, T. Lotn. 1933, VIL str. 3%
OBRONA PRZECIWLOTNICZA. o
Obrona przed bombami zapalajacemi. Riv. Aero™ AR
X1, (Przegl. Lotn. 1933, VII, str. 320). i Forze
Jeszcze o obronie przeciwlotniczej. Gen. Savelli 401_”‘
Armate 1932, VII-IX. (Przegl. Lotn, 1933, IX, str T00

Ewakuacia miast, budowa schronéw, maskowanie ce
—

Wydawca: Spétka ¢ ogr. odp. ,Przeglad Techniczny”,

Redaktor odp, Inz, Czeslaw Mikolskh



PRZEGLAD TECHNICZNY — 1934 61

FABRYKA OBRABIAREK
P I O N I E R Warszawa, ul Kru'chmalna 71
L |

tel. 695-83 i 695-86

TOKARKI,
REWOLWEROWKI,
SHAPINGI,
FREZARKI,
WIERTARKI,

POMPY
DO SMARU i WODY

Oferty, prospekty i katalogina zgdanie
10

SP. AKC. J_' JOHN w tobpz

wykonywa w oopzieie OBRABIAREK:

TOKARKI SZYBKOBIEZNE o.WZniesieniu ktéw 230, 150, 300 mm.

dla napedu elekirycznego oraz z pedni.

TOKARKI o wzniesieniu kléw 150 mm dla napedu noznego.
WIERTARKI SLUPOWE o najwieksze| $rednicy wiercenia 32 i 40 mm.
APARATY, KOTLY i MlSY z zeliwa tugo- kwaso- i ognioodpornego,

BIURA WLASNE:
WARSZAWA, POZNAN, KRAKOW, LWOW, GDANSK, KATOWICE
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biarki do drzewa.

wego {frezowania na

STOWARZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH Z AMERYK|

w WARSZAWIE, ul. MARSZALKOWSKA 130
Telefony: 693-88, 693-31, 693-66, 693-41, 693-26.

Wytwérnia w PRUSZKOWIE i Zaklady Przemystowe ,POREBA”.

Obrabiarki do metali: tokarki, Narzedzia do obrébki metali
wiertarki, strugarki poprzeczne i po-
dtuzne, frezarki pionowe i poziome,
dtutownice, szlifierki, ryflarki, obra-
biarki dla ciezkiego przemyshu
kolejowego i hutniczego wagi, sie-
gajacej powyzej 50000 kg,

Przyrzady do: {rezowania, szlifo-
wania, gwintowania na tokarkach.
Przyrzady podzialowe i do piono-
frezarkach, :
Imadta: maszynowe i warsztatowe, centralnego ogrzewania.

SP. AKC.

i

Polecamy wlasnego wyrobu:

wiertta, rozwiertaki, frezy, gwin-
towniki i t. p.

Przyrzady fabrykacyjne: wiertar-
ki, uchwyty, przymiary i t. p.

obra- Odlewy Zeliwnet maszynowe, wlew.
nice, cylindry parowozowe, rury
wodociagowe, kanalizacyjne i $cie-
kowe oraz ksztattki do nich, odle-
wy sanitarne i naczynia kuchenne —

surowe i emaljowane, odlewy dla

Tokarka precyzyjna szybkobieina
typu ,2. T, X E*,

c2y
u2ynacie

gaewanizemy!

Inz. WALERJAN WISNIEWSKI UL WARECKA 15, WARSZAWA
Przedstawiciel na Polske firmy HENRY WIGGIN & Co. Ltd. LONDYN

DEPOLARYZOWANYCH
ANOD NIKLOWYCH?

Uzycie anody depolaryzowanej daje znacznie ulepszone pokrywanie,
z powodu nastgpujacych wlasciwosci:

OSZCZEDNOSC, Anody depolaryzowane rozpuszczaja sie réwnomiernie i czysto i Wy
twarzaja minimalng ilo§é ztomu,

SPRAWNOSC. Roztwér dziala czysto, a wiec wytwarza dobre wykonanie, Anody roz-
puszczajg sie jednostajmie, tak ze zawarto§é niklu w roztworze jest zachowana.

CZYSTOSE. Anody nie dajg najmniejszych strat w czarnych szumowmach, jakie z&
chodzg przy innych typach anod.

Dczlﬂszlych informacyj o anodach depolaryzowanych i sposobie ich uzycia
udziela:

R

Sp. Ake. Zakl. Graf. .Drukarnia Polska=, Szpitalna 12,
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