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Regulatory odsrodkome pluskie.

Nopisal Ignacy Czarnowski, inzynier.

(Dokotczenie; p. M b1 r. b, str. 705).

Jako zastosowanie prawidel znalezionych powyzej
obliczmy na zakonezenie nowy regulator i w tym celu weilrf);
regulator Pror’a jako jeden z najdawniejszych. Dane sy
nastepnjace: Opor dzialajacy w kierunku Yaeznika mimosvo-
du 38 kg, $rednia liczba obrotéw 7,=210, ¢ =e=0,03 i nako-
niec kab pomigdzy skrajnemi polozeniami wahadel 84%, kat

znaczy wielko$¢ promienia Om mimosrodu stalego i jego na-
chylenie, t. j. kat wyprzedzenia, czyli jak tun kat opéznienia.

~ Regulator sklada sie, jak z rys. 22 jest widoczne, z caug-
scl nastgpujgeych: 1) dwdch wahadel, 2) sprezyny central-
nej, oraz jej czgsci pomocniczyelt, t. j. preta srodkowego do
kierownictwa i krazkow umieszczonych na jej.koncach, stu-

&

Rys. 22.

za8 odchylenia wewngtrznego 47% dane s3 nadto napelnienia
skrajne i srednie (normalne).

Predkosci katowe obrotu wyznaczg sig w wiadomy juz
Sposéb, a mianowicie w, = 7:1(2),, =21,99, o, =0,(1 + $d) =
0321, 0, = w, (1 — 4d) = 21,671, a stad o= 498,18,
O = 473,56 i w,® = 469,59. Z napelnienia normalnego i wy-
Miarow kanaldéw przelotowych w cylindrze parowym znajda
18 wymiary suwaka i wielkogd promienia jako tez i kat wy-
Przedzenia mimosrodu (idealnego). Z.tego idac dalej, wy-
IZH.H.C’Z@ sig wielkosci promieni oraz katy wyprzedzenia dla po-
0261 skrajnych (napelniet), ktére na rys. 22 oznaczone sy
Puﬂkte_lmi my, srodek wige kola przechodzacego przez trzy tak
malezione punkta, polgczony ze srodkiem obrotu walu, wy-

zgcycl do przyjecia i przeniesienia ci$nienia na nig; 3) raczek
sprawiajgcych to ciénienie; 4) dwéch pociggaczy, oznacza-
nych poprzednio przez P@, sluzgcych do zmiany polozenia
mimosrodu 1 5) raczek 0, P to przestawienie powodujacych.
Zaréwno raczki 3) jako tez 1 B) sg stale zwahadlami polg-
czone.

Z rysunku, sporzadzonego w naturalnej wielkosei poje-
dyneczemi liniami, znalezione zostaly wymiary nastepujgce: Od-
leglos¢ punktu O, zawieszenia wahadla od jego srodka cigzko-
sc1 M—325 mun; promieie wodzace r =416 mm; 7, =336 mm;
7y = 268 mm; ramiona sil odsrodkowyeh wzgledem s$rodka
momentdw O, : b, =245 mm, b,=272 min i b,=293 mm; dlu-
gos¢ raczki sprezynowej = 100 maun; diugosc raczki pocigga-
czy = 164 mm; dlagosé pociagaczy P@Q = 320 mm; odleglosd
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00, = 316 i nakoniec dlugosé oznaczona przez 00, a wlascl-
wie mQ) =153, gdyz obrét mimosrodu ruchomego dokonywa sig
nie okolo 0, lecz okolo m. Nadto z wykresu suwakéw znale-
ziony promien mm, wynosi 42,5 mim.

Majac na uwadze zwigzek KB = Se, gdzie R oznacza
op6r zredukowany na punkt przyczepienia sprezyny, musuny
przedewszystkiem dokonaé te] redukeyl 1 w tym celu zanwaz-
my, ze 38.42,5 =x . 153, skad & = 38 %%g
nosi sig po kierunku dziatania pociggacza PQ na punkt P
na podstawie wigc réwnosci momentéw wzgledem O, jest
takze 164 z = 100y, czyli, ze ostatecznie y jako zredukowany
op6r na punkt prayczepienia sprezyny jest:

425 164
153 © 100
a ze on rozdziela sig na oba wahadla, przeto na jedno z nich
przypada 8,655 lg.

Nalezy teraz znalezé¢ napigeia sprezyny Sy 8, Sy 1 odpo-
wiadajace 1 sily odsrodkowe. Oznaczajac przez G ciezar
wszystkich czesci skladowych polowy regulatora, zredukowa-
nych na srodek cigzkosci wahadla 1 przypuszczajac, ze jest
on staly dla wszystkich jego polozen, co v rzeczywistosci
tylko w przyblizeniu zachodzi, jest:

Ta sita prze-

y= R =238. -= 1731}y ,

Ch = 85 = —Giw‘%-b .

J (34),

w? S . L, .
a stad n =G jako wyrazenie ogdlne, lub oznaczajac
stosunek T =" otrzymamy ostatecznie
w? oS
g b’

a podstawiajgc wartosci za ,, w,, »,, jako tez za ramiona od-
powiednie, jest: 6,=1,20264, 1 6,=0,84550,, ich wigc stosu-

e O S, 12026
e, T8, T T 84bbh
tych napigé L (8 4 8;) = 1,024 8,, czyli, ze ona rdézni sig od
napigcia $redniego nie o cale 2,5%.  Dla uproszczenia przeto
rachunléw przyjmujemy, ze jést mu réwna.

Opér B z powodu zmian niewielkich w dlugosei ramion
nie jest staly, obliczywszy wige go dla trzech polozen gld-
wnych, znajdzie sig jego wartosé srednia £=17,936, t.]. na
jedno wahadfo 8,968 i tq jego wartoé¢ wprowadzamy do ra~
chunku. Dla znalezienia drugiego zwigzku pomiedzy napie-
clami 8, 1 S, oznaczamy przez e, i, stopnie nieczulosci odpo-
wiednie 1 przypusémy, co wreszcie zgadza sie z rzeczywisto-
$cig, ze $redm stopien nieczulosci jest srednig arytmetyczng
g, +€

2

= 1,4923. Srednia arytmetyczna

ze skrajnych, t.j., ze &, = ; Ppo podstawienin wige

wartosei wyrazonych z pomocg K 1§, mamy:

11 1y 18+,
zR(ST*E)“?RW’

a laczgc ten zwigzek z poprzedzajacym, otrzymamy: §,=257
1 8,=366, a stad S5,=3804,2 ky.

Z najwigkszego napigcia sprezyny S, znajds sig jej wy-
miary poprzeczne. Przyjmujac wige na sredni promien skre-
tow B em i przekrd] kwadratowy, to jego bok znajdzie sig ze

en = 0,03 =

2 43 . . :
wzoru S, = ) & o, a biorge na 5, wartosé 3500 kg/em?, jest
7 2
d = 1,31 cm; ze wzoru zas = 10 T 7, B 7 znajdzie sig licz-

ba skretow 7 spresyny. Z vysunku f=06,1 ¢m, za$ B jako
1

wspétezynnik slizgania = co podstawione daje:

850 000 ’
n="7,9908. Masa sprezyny, ktérej ponizej potrzebowaé be-
dziemy, jest my=0,3448.

Cigzar ogdlny G wszystkich czesci ruchomych polowy
regulatora, zredukowany na srodek cigzkosci wahadla, dzie-
limy teraz na dwie ¢zgsci: na jedng wiadoms, pochodzgcs od
ciezaru (masy) skladnikéw pomoeniczych, stuzacych do prze-
niesjenia ruchu i druga, bedaca chwilowo jeszeze nieznanym
cigzarem samego wahadla; z wiadomych bowiem sit obcigza-
jacych te skiadniki, jako tez ze sposobu ich dzialania znajdg
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i czulosei sg proporcyonalne do opordw, przeto: 18,665:2,87=

1903,

sig ich wymiary poprzeczne, cigzary i masy. Sia przylozona
w () przenosi sig w kicrunku pociagacza (), dziala wige na
wyboczenie, Z tego znajdzie sig srednica przekroju kolowego,
ktérej dla uniknigeia szkodliwych drgan dajemy wartosé
24 mm, staly na cale] dingodci, a stad jej masa m, = 0,116,
Przeprowadzajac dalsze rachunki, znajdzie sig masa racz-
ki O, P, t. j. mg = 0,075, masa rgczki sprezynowe] i, =0,102
i masa Jrgzla naciskajacego sprezyne i, = 0,387; a ze z ry-
synku sg nam znane promienie wodzace srodkow cigzlcosei
tych mas, przeto sily odérodkowe dla $redniego polozenia wa-
hadel sg:

sprezyna 16,328 moment wzgledem O; 16323

drazek P() 87888 R , 1274.4
rgezka PO 11,6 " » , 9407

, sprezyn. 15,456, » » 6965
krgzek sprez. 58,64 " » D364D
suma momentow jest . 10408,9

Moment sity odsrodkowej wahadel rédwna sig 43 280 I/,
napiecia zas sprezyny 30,420.

Lecz dla véwnowagi powinna swuma momentow (uwzgle-
dniajac znaki) wszystkich sit byé réwna zern; a ze sila od-
$rodkowa wahadel obraca w jedng strong, wszystkie zas sily
pozostale w strong przeciwna, przeto:

43280 M = 30420 4 10409 == 40829,
M=0,9433, a G=9,81.0,9433 =9,254.

Przeciecie niebezpieczne wahadla jest w punkeie zawie-
szenia; jesli wigc praekrd] w tem miejsen ma ksztalt prosto-
katny, w ktérym £=2,56, to b=1,6 em i it =4,0 em. Zatrzy-
mujac graobosé b stadg na catej diugosel wahadia, wezmy wy-
sokosé w jego srodku cigzkodci v6wng 0,75 .4 = 3 e¢m, to jego
objetosc jest 0,182 1 masa 0,1456 zredukowana do srodka cigz-
kosel, odleglego o 154,7 mm. Moment wige jej wzgledem pun-
ktu zawieszenia jest: 22,62, Oznacuajne przez 4, mase gtow-
ng wahadla posiadajgcs ksztalt walea 1 ktére] érodek cigzko-
el lezy w odleglosci 380 mimn od punktu zawieszenia, to jest
380 . My + 22,52=0,9433 . 325 =204,57, skad 1/,==0,479, cie-
zar G, = 4,69899 i objetos¢ 0,5987b; a przyjmujae, ze wyso-

stad

kod¢ walca réwna sig srednicy, otrzymamy 0,59875 = —Z— das,
skad d = ) = 91,6 mn. '
Obliczmy teraz ten sam regulator w przypuszczeniu, ze
wplyw mas dodatkowych nie zostaje uwzgledniony. W tym
wiec razie réwnanie rownowagi jest: 43 280 A, = 30 420, stad
My = 0,7028, czyli, ze jesli przy obliczaniu masy pomocnicze
uwzglednione nie zostans, to regulator Prowt’a wypada za sla-
by. Co do innych typdw regulatoréw plaskich rzecz moze sig
mie¢ przeciwnie; jedyne zas prawidlo, ktérego trzymad sig na-
lezy, jest nastgpujgce: Oblicaywszy z obcigzenia lub prayjaw-
szy wymiary poprzeczue czescl pomocniczych ruchomych
w regulatorze, znajdujemy ich masy, te redukujemy do pun-
ktéw wlasciwych, wedtug wskazéwek podanych powyzej 1 wy-
znaczamy ich sily odsrodkowe. Przyjmujgc nakoniec punkt
0, zawieszenia wahadla jako ¢rodek momentdw, znajdujemy
momenty tych sil; ze za$ z rysunku widoezny jest kierunck
obrotu kazdego z nich, przeto w réwnaniu réwnowagi kazdy
moment napisany byd winien ze znakiem wlasciwym. Jesli
| wiee to prawidlo z caly skrupulatnoscig uwzglednione zosta-
nie, wtedy zadnej omylki w wyznaczaniu ciezaru wahadel nie
| popelnimy,

Calkowity stopien niejednostajnosci ruchu jest, jak wia-
domo, sumy d, &, i¢,. Dla znalezienia wiec tej ostatniej wielko-
$ci nalezy wyznaczy¢ wartosé oporu szkodliwego. Wtym celu
przedewszystkiem wyznaczamy srednice sworzni z przypada-
jacego na nie obcigzenia, ktére jest: dla sworznia gléwnego

| (z wieloboku sil) okolo 510 gy, skad p = 13; dla raczki sprezy-
nowej okolo 380, promien p, = 8 (gdyz jest dwustronny) i dla
| pociggacza calkowite obeigzenie okolo 20 kg, p, =45 p.Q
| ipg=069p.P
! Podstawiajac w wyrazenie znalezione powyzej wartosci
i > . — ) o 57 -
| liczebne, otrzymamy: R, a1 755 (208618 + 510.157 +

+380. 746) = 1,75 Jig; ze zad ten opor ma byé przylozony w pun-
keie przyczepienia sprezyny, przeto znajdzie sig on ze zwigz-
 ku 1,75.164 = 2. 100, skad 2 = 2,87; a poniewaz stopnie nie-

= 0,03:2, x = 0,0099 i z tego sig otrzyma A = d + &, + &
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= 0,03 + 0,03 + 0,0099 = 0,0699 0,07, jako calkowity sto-
pief niejednostajnosel ruchu.

7 poréwnania z sobg oporow: uzytecznego i szkodliwe-
go, widzimy, % ostatnl stanowl okolo | pierwszego, co przy

starannemn utrzymanin, mozliwem zredukowaniu promieni |

sworzni, daje sl jeszcze Nieco zmniejszyé.

Zdarza sig meraz, ze dany jest catkowity stopien nieje-
dnostajnosei ruchu A, Wtedy najdogodnie] jest wynalesé na-
przéd wielkos$é oporu szkodliwego, a1 wlasgciwie jego stosunek
do ciezaru wahadel; Ze zas » powodu nieznajomoscl obelgzen
réanych punktéw regulatora mnogloby to spowodowaé znaczne

Drogi zelazne w

PRZEGLAD

TECHNICZNY.

715

trudnosel, przeto prayjmujemy, ze opor szkodliwy jest pewng
czgscly procentowa oporu uzytecznego i z tego wyznaczamy
g5 roznica wige pormiedzy A ieg stanowl sume d ie,, czyli, ze
wplyw oporéw szkodliwych zostal usunigty. T'ym sposobem
sprowadzilisy to zadanie do poprzedzajacego, a gly juz ob-
clgzenla rozmaitych sworzni zostaly wyznaczone, wtedy obli-
| czamy z nich opdr szkodliwy po raz drugi i wprowadzamy po-
prawki dla d ie,, jesli to okaze sie potrzebnem; z przebiegu
za$ rachunku fatwo dostrzezemy w jakim kierunku poprawka
uskuteczniona by¢ powinna.

duzych miastach.

Napisal Adam Swietochowski, inzynier,

(Dokoriczenie; p. N 48 . b., str. 636).

B. Drogi zelazne zwylite z ruchem miejskim.

Przy opisie ruchu podmiejskiego na drogach zel. zwy-
kiych w Berlinie 1 Wiednin zwracali$my nwage, ze im blizsza
jest pewna miejscowosc od stolicy, tem wiece] pociagow je
lyczy. Nuajwieeej zatem pociggdw powinno kursowaé po te]
czesel drogi zelaznej, ktdra przechodzl przez samo miasto.
0 ile pewna drogn zel. jest drogg dochodzacs tylko do dane-
go miasta, to cuesé jej lezaca nu terytoryum miejskiem jest
niewielka 1 kursa pociggdw miejskich wypadajy tak krotkie,
ze nie oplaciloby sig ustanawiaé¢ na tej niewielkiej, zwykle
2— 8-kilometrowej odleglosci oddzielnych pociggéw miej-
skich. Inna rzecz # temi drogami, ktdre przechodzy przez
duze miasta jako linia ¢rednicowa. Poniewaz linie $rednico-
we lacza 2z soby kilka dzielnic i przytem najwazniejszych,
wige w tych miastach, gdzic one istniejs, jak w Dreznie,
Hamburgu, Berlinie, Glasgowie ubworzony jest na mich
oddzielny ruch miejski. W mniejszych miastach pociggl
miejskie chodzg po tych samych torach co pociggi osobowe
podiniejskie i dalekie, ale w Berlinie, jako w miescie najwigk-
szem z wymienionych, ruch miejski na linii $rednicowej jest
tak znaczny (20 par pociggdw na godzing), ze wymaga od-
dzielnych tordw gléwnych, nie méwiae o oddzielnych chodni-
kach 1 poezekaliniach.

~ Drugim rodzajem drég zelaznych zwyklych, nadajacych
sig do wytworzenia na nich ruchu miejskiego, sg drogi obwo-
dowe. Przeznaczeniem gléwnem tych drég, jak wykazane
bylo w poprzednim rozdziale, jest ruch towarowy micgjscowy,
polegajacy na wymianie wozéw towarowych migdzy wszyst-
klemi schodzgcemi sig w danem miescie drogami zelaznemi
imicjscowemi stacyami towarowemi. Tam, gdzie droga ob-
wodowa przechodz przez miejscowosci malo zaludnione, ruch
osobowy jest niewielki. Na drodze Duzej Obwodowej w Pa-
Iyzu ruchu miejskiego niema weale, bo droga ta nie prze-
chodzi ani przez miasto, ani nawet jego przedmiescia. Na
f]rodze Obwodowe] w Wiedniu, lezace] na przedmiesciach,
istnieje obok ruchu towarowego 1 nieznaczny rach miej-
ski. "W Berlinie ruch miejski dosigga juz takiej inten-
sywnosci, ze korzysta z oddzielnych toréw gléwnych, leZa,—‘
¢ych obok toréw towarowych, bo tez pdlnocna czesé drogi
O_bwodowoj (por. tabl. XL) przechodzi prez wlasciwe dziel-
nice miejskie. W Paryzu, gdzie Mala Obwodowa dr. zel.
znajduje sig calkowicie w obrgbie miasta, ruch osobowy mie]-
ski, w miarg rozwoju miasta, wykluczyt prawie zupelnie ruch
towarowy i odrzucil go na Duzg Obwodows. W Londynie
Wreszeie (tabl. XLII) pierdcieniowa droga zel. (M. a. D.) byla
odraza zbudowana na terytoryum miejskiem ito w najruch-
]“YS.ZyOh jego dzielnicach, jak City, dlatego ruch osobowy
, Miejski stanowil zawsze jej gléwne przeznaczenie.

Wogdéle mozemy wyprowadzi¢ wntosek, ze 1‘\10}_1 osobo-
vy na kazdej z praytoczonych drég obwodowych jest tem
Wiekszy, im dana droga jest mniejsza wzglednie do teryto-
Iyum miejskiego. Wniosek ten potwierdza ponizsza tablicz-
% obliczona na zasadzie danych o powierzchni terytoryum
miejskiego, dlugosei linii obwodowych i gestosel ich rucliu,
Podanych w poprzedzajscych rozdzisdach i tablicach.

o Lic;)n_po_c'iq-i . -
, Srodrios b, | BOw osobo- | FECRENe
Naozwa obwotl(\ " lwychnadobe lrl;l'astln,
I OW0) | maximam i
e par km
Duza Obwodowa w Paryzu. 40,0 23 9,9
Wiedenska Obwod. i Vorort. 18,7 82 15,0
Berlinska Ringbahn 11,8 120 9,8
Mala Obwodowa w Paryzu. 10,0 300 9,9
Metr. a. Dist. w Londynie . N 480 18,0

Dla wytworzenia ruchu osobowego na liniach obwodo-
wych, przechodzgeych na krancach miasta, tak jak w Berlinie,
Paryzu i Wiedniu, pociggi drogi Obwodowe] powinny bezpo-
drednio komunikowaé sig ze srodkowemi dzielnicami miasta.
W Wiedniu, gdzie takiego polaczenia niema, ruch miejski na
drodze Obwodowej obstuguje tylko 12 pociagéw na dobg (na
Vorortlinie 32), natomiast w Berlinie, gdzie pociggi drogi Ob-
wodowe] przechodzy jednoczesnie przez drogg srednicows
i w Paryzu, gdzie wchodzg do najruchliwszych dworeéw
gtéwnych St. Lazar 1 Nord, tam ruch miejski na drogach ob-
wodowych doszed! do znacznego rozwoju. -

Gdybysmy wige na zasadzie wyze) praytoczonego cheiell
oznaczy¢ w schemacie idealnego wezla, wskazanego na
str. 658, te linie wezla, na ktéryech moze by¢ wytworzo-
ny ruch miejski, to przedewszystkiem odznaczylibysmy linie
érednicowe, a nastgpnie linig obwodows, przyczem pociagi z li-
nii obwodowej powinny koniecznie wchodzi¢ na linie srednico-
we, aby utworzy¢ komunikacyg poniiedzy krancamimiasta1je-
go srodkiem. Na schemacie (str. 717) tory drdg zelaznych nor-
malnych,na ktérych moze wytworzyc sig ruch miejski, oznaczo-
ne sg linig przerywang obok linii peinej. Na planach miast (tabl.
NXXIX, XL, XTI i XT.IT) tory te sq oznaczone linig czerwo-
ng, obok czarnej. '

Ruch miejski, istniejacy na zwyklych drogach zelaznych,
ma jednak pewne niedogodnoscl. Wytworzyl sig on na nich
nie jako ruch pierwszorzedne] wagi, ale jako ruch poboczny
obok ruchu towarowego, jako pewna odmiana ruchu osobowe-
go. Z tego wagledu musiad odpowiednio sig przystosowywac
do innych potrzeb kolejowych. Najwigcej sprzyjajace ruchowi
miejskiemu linie srednicowe, powstaly jednak gléwnie w celu
doprowadzenia ruchu podmiejskiego do srodkowych dzielnie,
a w mniejszych miastach dla udogodnienia ruchu dalekiego
przejsciowego. Tak samo drogi obwodowe wybudowane zo-
staly gléwnie dla ruchu towarowego 1 komunikacya miejska
drogami obwodowemi, nawet przy bezposredniem ich polacze-
niu ze $rodkowemi dzielnicami, jest zawsze kreta i juz z tego
samego wzgledu niedogodna 1 nieekonomiczna.

Wreszcie warunki techniczne drég zelaznych zwykiych
zaréwno dolnej budowy jak i taboru, chociazby nawet dolna
budowa nie tamowala weale ruchu ulicznego, a tabor byt moz-
liwie przystosowany do potrzeb ruchu miejskiego, sg zbyt
ciezkiei nieodpowiednie swemu celowl—stworzyclatwa, czgsty
i szybkg komunikacyg 0sobows wewnatrz samego miasta. Dla-

tego w ostatnim dziesigtku lat ubieglego stulecia wytworzyl



16

sie nowy odrgbny typ drég zelaznych lekkiego typu, wylgcz-
nie miejskich.
C. Drogi zelazne wylacznie miejskie.

Trudnos$é budowy drég zelaznych parowozowych przez
bogate terytoryum miejskie i takie niedogodnosei tych drog
jak dym, para i huk, a z drugiej strony koniecznosé¢ wytwo-
rzenia nowych, dogodnych i predszych niz tramwaje drég ko-
munikacyi, przechodzacych przez najwazniejsze punkty mia-
sta, doprowadzila do istniejgcego obecnie typu drog zela-
znych wylacznie miejskich i wylacznie osobowych, nazy-
wanych za przykladem drég paryskich: Les métropoli-
tains.

Odrebnos¢ ich od drdég zel. zwyklych polega przede-
wszystkiem na zamianie popedu parowozowego na elek-
tryczny, ktéry okazal sig pod wielu wzglegdami bardzo
odpowiednim do poruszania pociggéw miejskich. Nie daje
on wcale dymu ani pary i daleko mniej szumu, pozwala
na prowadzenie toréw =z daleko wigkszymi spadkami,
umozliwia wigkszg predkosd zwlaszcza przy ruszaniu z miej-
sca, wymaga daleko lzejszych silnic popedowych, a co za tem
idzie 1 lzejszej dolnej budowy drogi, wreszcie przy gestym
ruchu pociggdw daje pewng oszczednosé w poréwnaniu z po-
pedem parowozowym, pochodzacy z zamiany wielu maszyn
parowozowych na jedng w centralnej stacyl popedowej. To
tez wszystkie dr. zel. wylgcznie miejskie s obecnie pope-
dzane elektrycznoscig, nawet dawne dr. zel. nowyorskie,
gdzie dlugi czas do popedu pociagdéw uzywano liny bez kon-
ca, sg niedawno przebudowane na elektryczne.

Nie mniej charakterystyczng cechs drog miejskich jest
nadzwyczajna gestosé ruchn, dochodzaca do rozmiardw nie-
bywalych na drogach zwyldych. W Europie liczba pocia-
géw wyprawianych w cisgu jednej godziny dochodzi do 25
na jeden tor, a w Ameryce, w najbardziej ozywionych punk-
tach, nawet do 100. Rozumie sig, ze pociggl te idg z je-
dnostajng predkoseig od 15 do 30 km/g. a postoje na sta-
cyach wynoszg wszystkiego okolo 20 sekund na kazdej.

W takich warunkach plant kolejowy musi byé bezwa-
runkowo zupelnie niezalezny od wszelkiego innego ruchu
miejskiego i zarédwno jak plant drég zelaznych zwyklych, le-
zgcych w obrebie miasta, winien by¢ przeprowadzony albo
nad ulicami, albo pod ziemis. Koleje miejskie nadziemne,
na metalicznym wiadukeie, sg najwiecej rozpowszechnione
w Ameryce jako tak zwane ,Elevateds“, w europejskich za$
miastach znajdujemy przewaznie koleje miejskie podziemne,
poniewaz tc nie tamujg zupelaieruchu ulicznego, nie zastaniajg
widoku 1nie daja przytem zadnego szumu. Koleje podzie-
mne mogg by¢ wybudowane albo bezposrednio pod brukiem
ulicznym, jako tak zw. ,,Unterpflasterbahnen, jakie widzieli-
$my w Berlinie, Paryzu i Peszcie, albo tez na znacznej gle-
bokosci pod poziomem ulic (okolo 20 m), co spotykamy tylko
w Londynie 1 niektérych innych miastach Anghi (Liverpool
i Glasgow), w postaci drdg zelaznych podziemnych rurowych
yTubes“, po jednej rurze dla kazdego toru. Trafia sig takze
typ posredni —tunel sklepiony na pewnej nieznacznej glgbo-
kosci pod powierzchnig, ziemi.

Dla uniknigeia bardzo kosztownych wywlaszczen grun-
tu na terytoryum miasta, drogi zelazne miejskie nadziemne
a nawet 1 podziemne sg prowadzone przez ulice, ktére zarzad
miasta oddaje bezplatnie pod budowe kolei, z tym rozumie
sig tylko warunkiem, aby ruch uliczny, zaréwno w czasie
budowy jak i wyzysku, nie byl w niczem krepowany. Skut-
kiem tego drogi zel. miejskie muszy zajmowaé jak naj-
mniej miejsca, 1 tory ich muszg byé dos¢ gigtkie, aby mogly
sig przystosowaé do ulic nieraz ciasnych i kregtych.

Dzigki zmniejszonemu zakresowi taboru, kolej miejska
nawet przy tej same] szerokosci toru co parowozowa, zajmuje
znacznle mniej od niej miejsca; popad elektryczny przy sto-
sunkowo niewielkim skiadzie pociggdw dozwala na strome
podnpiesienia toréw, dochodzace do 40/,,, promienie lukéw
stosuje sig bardzo male—75 m, a w wyjatkowych razach
jeszeze mniej (30 m).

Wobec nader gestego i jednostajnego ruchu pociagéw,
nawet najruchliwsze stacye ograniczone sg do minimum, jak
to widzieliémy na stacyi ,Bankstation* w Londynie. Dwor-
céw niema weale, bo poczekalnie sg zbyteczne; sg tylko
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schody, chodniki kolejowe, male pomieszczenia na kasy
i miejsca ustepowe.

Réwniez odlegtosé miedzy stacyami jest bardzo mala
i wynosi $rednio mniej niz kilometr. Wogdle wiec warunki
techniczne budowy drég zel. miejskich sg zupelnie odrebne
od zwyklych i w poréwnaniu z nimi znacznie lzejsze. Pomi-
mo tego koszt jednego kilometra drogi zel. miejskiej docho-
dzi do 3 mil. rubli (i wiecej) w systemie angielskim; koleje
paryskie kosztujs okolo 1,2 mil. za Jm, a najtanszs droga zel.
berlinska, nadziemna, kosztuje wraz z taborem 0,6 mil. rubli
za kilometr. Przy tak wysokim koszcie budowy taryta za prze-
jazd jest jednoczesnie bardzo nizka i wynosi zwykle od 5 do
10 kop. za kurs, niezaleznie od odleglosci; jedynie wigc pray
bardzo intensywnym ruchn, przedsigbierstwo budowy lkolei
miejskiej moze sig okazaé zyskownem. Jakoblicza p. Hirszon
we wspomnianem przez nas dziele o drogach zel. miejskich 1),
drogi te stajg sig rentownemi dopiero wtenczas, gdy ilosé
podroéznych na kilometr drogi wypadnie wigcej niz 2 miliony,
co jednak w znacznym stopnin jest zalezne od kosztdw bu-
dowy i wyzysku. :

W mniejszych miastach, jak Peszt, Liverpool, Glasgow,
istniejg tylko pojedyncze linle drogi zel. miejskiej, przecho-
dzgce przez najwigeej ozywione ulice miasta. Do tych miast
nalezy zaliczy¢ 1 Berlin, ktéry dotad ma wiasciwie tylko
jedng linie specyalnej drogi zel. miejskie], a dopiero w przy-
szloscl ma zamiar wybudowaé je w wiglksze] liczbie.

W Paryzu za$, Londynie i duzych miastach amery-
kanskich, jak New-York, Chicago, Boston, obok sieci drég
zel. zwyklych istniejg juz cale sieci drég zelaznych wylacz-
nie miejskich.

Uklfad tych sieci w duzych miastach, majacych jedng
handlows dzieluice, w ktérej sig koncentrujs wszystkie in-
teresa, handel i administracya, zwang City, jest wogdle
dos¢ zblizonym jeden do drugiego. W City zbiegajg sie
wszystkie drogi tak, jak promienie schodzg sig do srodka
kota. Przyklad taki mieliSmy na drogach miejskich lon-
dynskich, ktére schodzg si¢ w jednym punkecie przed Ban-
kiem w City. Taki sam prawie jest uklad w Nowym-Yorku.
Cokolwiek odmienny przyklad zjednoczenia koler miejskich
w City przedstawia Chicago, gdzie wszystkie koleje, w da-
nym wypadku nadziemne—Elevateds—schodzg sig nie w je-
dnej stacyi, jak Bankstation w Londynie, ale jakby w ma-
tej drodze obwodowej o $rednicy okolo 1 km, przechodza-
cej przez najruchliwsze ulice City 1 majgcej az 11 stacyl.
Pociggi wszystkich drég zel. miejskich wchodza na maly
drogg obwodows, obiegajg ja dokola jalk petlice, zatrzymu-
Jac sig na wszystkich stacyach i wracajg z powrotem w tym
samym kierunku z ktérego przyszly. Plan drég zel. miej-
skich w Chicago wskazany jest na rysunku 1-ym (str. 717).

Sieé kolei miejskich wybudowana niedawno w Bosto-
nie, jest podobng w swym ulkladzie do chicagoskiej, z tg
tylko réznica, ze srodkowy obwdd, czesciowo podziemny, jest
znacznie wigkszy; ma on ksztalt wydlozonego owalu prze-
chodzacego przez najwazniejsze punkty miasta, ogdlnej diu-
gosci 6,6 km. Drogi zel. miejskie w Bostonie réznig sig
jednak bardzo od innych drég zel. miejskich tem, ze
sg w bezposrednim zwigzku z siecig tramwajéw elektrycznych
1 drég podmiejskich, bedaca wlasnoscia jednego towarzy-
stwa. Pociagi i powozy tramwajowe miejskie 1 podmiejskie,
zblizajac sig do najruchliwszych ulic miasta, wchodzg pod
lnb nad ziemig i przebieglszy caly albo czedé drogi zelazne]
miejskiej, wracajg z powrotem ta linia, z ktore] przyszly.
Na kolei miejskiej pociggi te mogs rozwingé znacznie wigk-
szg predkose a jednoczesnie oswobadzajg powierzchnig ulicy
od przepelnienia. W tym razie wigc kolej miejska stanowl
gléwne i organiczne ogniwo w sieci wszystkich drég elek-
trycznych miejskich i podmiejskich.

Uklad drég zelaznych w Paryzu jest odmienny od
przytoczonych. W Paryzu niema City, dzielnicy, ktéra
w miastach anglo-saskich jednoczy najwazniejsze instytu-
cye miejskie. Dlatego paryskie drogi zel. miejskie—Métro-
politains—nie zbiegajs sie w ksztalcie promieni do jednego
jakiegod miejsca, ale jak siatka sg do$¢ réwnomiernie roz-
prowadzone po calem miedcie. Kazda linia tej siatki sta-

N Por. ,Prz. Tech* Nr. 8 r. 1903, str, 121.
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nowi pod wzglgdem ruchu pociggéw zamkniets w sobie |

calosé, niezalezng od pozostalych linii, a dla ulatwienia pred-
kiego obrotu przebiegajacych po niej pociagdw, ma na ohu
swych kohcach petlice. Tym sposobem niebezpieczenstwo
spotkania poclagéw jest sprowadzone do minimum, ale uklad
ten ma te miedogodnosé, ze podvézni, cheacy sie skierowaé
7z jedncj linii na droga, muszg kopiecznie przesiadad sie
w punktach wezlowych.

Gdybysmy wige na schemacie idealnego ukladu drdg
zelaznych w duzem miescie mieli narysowac procz drég ze-
laznych zwyklych jeszcze drogi wylgeznie miejskie, to, o ile
dane miasto nie ma jakiej$ uprzywilejowane] dzielnicy, po-
winniby$my nakreslié te drogi w ksztakeie siatki, mniej wie-
cej réwnomiernie rozchodzace] sig po calem miescie. Srod-
kowe oko tej siatki powinno jednak stanowié pewien pier-
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scien przechodzacy przez waznicjsze punkty miasta, do ktd-
rych koniecznie frzeba zaliczy¢ talze 1 dworce drég $rednico-
wyeh; pierSeien ten drogi zel. miejskiej winien by¢ praytem
tal rozmieszezony, aby przechodzié przez te dzielnice mia-
sta, ktore sy pozbawione komanikacyi drogami zelus. zwy-

= Tory osobowe.
== Dworzec osobowy.

—O Stacya ladunkowa,
—%— Stacya ustawnicza.

== Stacya postojowa. =-.-. Tory z ruchem miejskim—wspol-
—— Tory towarowe. nym z ruchem zwyklym, lub
odrebnym,
Rys. 2.

klemi. Do dérodkowego pierscienia powinny schodzié sie
rézne linie boczne, ktére ze strony przeciwlegle] moga albo
konczy¢ sig petlicami I wtenczas sie¢ kolei miejskich bedzie
stanowi¢ zamkniety w sobie calosé, albo tez jak w Bostonie
Iaczyé sig z torami drdg elektrycznych ulicznyceh, z ktéremi
koleje miejskie weszlyby w takim razie w organiczny zwiazek.

Uklad taki jest pokazany na powyzszym rysunku 2-im.

Przeglad wystaw, konkursow, kongresow 1 zjazdow.

Tjnd IX fechmikéw i fabrykautow eementn Padstwa Rossyjskiego.”

Zjozd ten odbyl sig w d. 19, 20 i 21 lstopada {n.s.) r. b.
w Petersburgu. W Zjezdzie oprocz czlonkdw Biura Zjazdédw, przed-
stawiciell réznych wiadz i instytucyl rzadowych, przedstawicieli
dwdch fabryk betonowych i jednego czasopisia, oraz killkunastu 0séb
postronnych, sprawami przemyshu cementowego sig interesujacych,
uczestniczyli przedstawiciele 20 fabryk cementu, w tej liczbie przed-
stawiciele fabryk: , Grodziec'* (p. J. Meyer), ,,Kielce! (p. Krzeczkow-
ski), ,,Klucze* (p. L. Kleinadel), ,Neptun** (p. Pyrowicz), ,, Wolya‘
(p- B. Biger) i ,,Wysoka‘* (p.- B. Eiger). Zjazd zagail wiceprezes
Biura Zjazdéw prof. M. Bjeleljubskij, ktéry w dluzszem przemowie-
niu skreglil strate, jalkg przemyst cementowy ponidst w rolu nbie-
glym przez émierd zastuzonego prof. A. Szulaczenko. Obecni uczeili
pamigé zgastego, jako tes trzech innych zmarlych w roku ubie-
glym uczestnikéw dawniejszych zjazdow przez powstanie z miejsc.
Przewodniczgcym Zjazdn obrany zostal jednomysinie prof. M. Bje-
1eljnbskij.

W dniu pierwszym rozpraw, po zabwierdzenin sprawozdan
z dzialalno$ei Biura Zjazdéw za czas od 8 kwietnia (n.s.) 1902 r.
do 18 listopada (n. s.) v. b., ze stanu kasy Biuwra Zjazd6w, oraz z do.

—_—

Y Sprawozdanie ze Zjazdu VIII technikéw i fabrykantéw ce-
menty Pagsbwa, Rossyjskiego bylo podane w Mo 19 r. z. (str. 223).

tychezasowego rozwoju pisma ,,Cement’!, ktore, jak wiadomo, wy-
chodzi jako dodatek przy czasopi$mie ,,Zodezij’*, Zjazd przyjat do
wiadomosci komunikat przewodniczacego o przygotowywanem no-
wem wydaniu tablic, obejmujacych dane o przemysle cementowym.
Z komunikatu tego zaznaczamy, 7%e obecnie jest w Panstwie 38 fa-
bryk, wyrabiajacych cement portlandzki, oraz 9 wyrabiajacych inne
gatunki cementu. Wytworczodé najwieksza wynosi 7000000 be-
czek, rzeczywista za§—okolo 5 000 000 beczek. W nomenklaturze
cementOw, nowy sposob fabrykacyi Bergriin’a okreslono jako: .,mie-
szanie bezposrednie materyaléw surowych (kredy i gliny) w stanie
ich naturalnym®. Nadto przewodniczgcy zawiadamia o zamiarze
opracowania referatu, wyjasninjacego, ma zasadzie zebranych juz
obecnie danych, warunki hygieniczne pracy w czynnych obecnie fa-
brykach cementu Panstwa.

Inz. p. Ljamin caytal rzecz: ,,0 domieszce chlorku wapnia do
cementu portlandzkiego w zastosowanin do zalewania otwordw wier-
tniczych® w terenach naftowych, ktérej tresé tu pomijamy, zazna-
czajac jedynie, ze wskutek propozycyi prelegenta, azeby dodawany
zazwycza] do cementu portlandzkiego gips zastgpiono w przyszlodei
chlorkiem wapnia (w ilosci okolo 1 funta na beczke), Zjazd postano-
wil zaleci¢ fabrykom przeprowadzenie doswiadczen nad wplywem
takiej domieszki na wlsnosei cementu.
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Tenze prelegent zdaje sprawe z prac dotychezasowych lkomi-
syi do badania wplywn tlenku magnezu na cement portlandzki. Sg-
dzi on, Ze te badania laboratoryjne, jui od kilku lat prowadzone,
mozua uwazaé za ukoficzone 1 Ze mozna przeto odnosng komisyg
rozwiazaé, pozostawiajae dalsze wyjasnienie tej sprawy praktyce fa-
brycznej. W uzupelnieniu tego komunikatu, czlonek rzeczonej ko-
misyi p. Bleze, zawiadamia, ze wylonal sposobem zaleconym przez
Bauschinger’a szereg do$wiadezen nad niezmienno$cia objgtosci, na
okazach probnyeh przygotowanych w r. 1892 1 1893, n wige prze-
chowywanych juz od lat 10—12 i 2e na zasadzie wynikéw tych do-
$wiadczen powzial przekonanie, iz zawartosé tlenku magnezu w ilosei
do 5% nie wplywa szkodliwie na wlasnosei cementu portlandzkiego.
Zjazd postanowil zalecié komisyi dalsze prowadzenie badai.

W dsiu drugim rozpraw p. W. Czarnomski zdawal sprawe
7 wyprawy naukowej, odbytej wspolnie z §. p. prof. Szulaczenko,
w celu zbadania obecnego stanu za granicg sprawy wplywu wo-
dy morskiej na cement portlandski. W zwigzku # tym referatem
p. A. Bajkow przediozy} wyniki badan nad okazami probnymi za-
prawy cementowej z budowli morskich, zebranymi podezas rzeczone]
wyprawy przez pp. Szulaczenko 1 Czarnomskiego. Tresé tych refe-
ratéw, ze wzgledu na odrgbne polozenie kraju naszego, tu pomijamy.

Przewodniczacy zdawal sprawe z obecnego stanu prac komisyi,
wyznaczonej do ustalenia t. zw. plasku normalnego. Z pomiedzy
piaskéw przez rézne fabryki cementn do badan dostarczonyeh, naj-
bardziej zblizonym do wymagan postawionych okazal sig piasek
z okolic Tuagz.

Inz. p. Zitkewicz méwi ,,0 normach badania betonu'. Normy
badain mechanicznych betonu ustalone zostaly w Niemczech na zje-
zdzie technikéw przemystu betonowego w r. 1901. Zgodnie z temi
norniami, okaz prébny winien mieé ksztalt sze$cianu, o bokn 30 e,
1 winien byé ubity w trzech warstwach, przy scisle oznaczonej pracy
ubijania (972 kgn). W celu wlatwienia povéwnai wynikéw, naleza-
loby, zdaniem prelegenta, przyjac¢ te normy takze jako obowiazujace

w Panstwie Rossyjskiem. Zjazd postanowil utworzyé komisye, zlo-
zong 7 przedstawicieli réimych zarzadow ministeryalnyeh, w celn
opracowania warunkéw technicznych bhadania betonu i wyjagnienia
wplywu rézych piaskow na wytrzymalosé betonu, oraz poezynié
starania, azeby urzedows analiza cen jednostkowych (t. zw. ,,Urocs-
noje Polozenie't) byla opracowana w zastosowaniu do miar me-
trycznych.

Przewodniczacy zdaje sprawe o badaniach Pracowni Mecha-
nicznej nad stosunkiem ilogciowym skiadnikéw w zaprawach ce-
mentowych. Prace te byly wykonane z inicyatywy b. komisyi do
budowy portéw handlowyeh i w celu sprawdzenia zasadnosel norm,
zaleconych w urzedowej analizie cen (,,Urocznoje Polozenie!!). Pierw-
sza serya badan, do ktoérej brano piaselc petersburski, byta wylkona-
na w latach 1891 —1894, a wyniki tych badan, opracowane przez
inz. p. Wasenko, ogloszone zostaly w oddzielnej broszurze. Druga
serye badan, do ktorej brano piasek z okolic Odessy oraz # okolic
Libawy, rzeczny 1 morski, wykonano w latach 1897—1903, a wy-
niki, opracowaune przez inz. p. . Konosewicza, ogloszone zostang,
niebawem w oddzielnej broszurze.

Przewodniczacy wyglosit rzecz ,,0 wzmacnianin mostéw kole-
jowych zelaznych przez przeksztaicenie ich na zelaznobetonowe“,
Pierwsze tego rodzaju roboty wykonano we Francyi, obecnie nn voz-
leglejszg skalg wzmocnienia takie sa stosowane w Belgii.

Inz. p. Jung méwit ,,0 mdynach pomyslu Griffin’a’, za§ inz.
p- Ljamin odezytal ,krétki przeglad krytycany wydawnictw z za-
kresu techniki cementowej‘.

Dzien trzeci rozpraw poswigcono sprawowm biezgeym (wyhory,
reorganizacya czasopisma ,,Cement*, wspbludzial fabryk cementu
w Kongresie T-wa migdzynarodowego do badania materyaléw budo-
wlanych w Petersburgu 1904 r.) oraz rozprawom nad projektem in-
strukeyi o Zjazdach technikéw i fabrylkantow cementu Panstwa Ros-
syjskiego.

—_—Y—
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Podrgeznik nauk inzynierskich. Tom IT. Budowa mostéw, :

Oddzial VI. Tilary zelazne. Wykonanie i utrzymanie mostéow zZela-
znych, opracowane przez Mautel's 1 Hinrichs'a, wydane przez Land-
berg’a. Lipsk 1903. 8-ie wydanie (Handbuch der Ingenienrwissen-
schatten. B. IT. Briickenbau. Abth. VI. Liserne Briickenpfeiler. Aus-
fithrung und Unterhaltung der eisernen Briicken).

Mamy przed soba nowy dzial drugiego tomu znanego podregcz-
nika naunk inzynierskich, oglaszanego w trzeciem wydaniu przez
Landberg’a. dawniejszyeh wydaniach opracowal dzial filardw
zelaznych Heinzerling. W trzeciem wydaniu przerobil to inz. J. Man-
tel z Zurychu tak bardzo, Ze wiaiciwie mamy tu z nowa ksiazka do
czynienia. Uwzglednil on w opisowej czesei nie tylko mowsze nstroje,
ale podal takze odno$ne obliczenia teoretyczne bardzo dokladne. Wia-
domo np., %e przy berlidskiej dvodze zel. elektrycznej filary tworzs
z belkami jedna calogé. Autor zastanawia sig obszernie nad wplywem
polaczenia filaréw z belka. Przy zastosowaniu filaréw wahadlowych
oblicza on sily poziome prostopadle do mostu, jakie powstaja przy
malem choéby pochyleniu stupéw. Takze i naprezenie w filarach je-
dnostupowych i w ich fundamentach sz przedmiotem badad autora,
Obszernie réwniez zastanawia sig autor nad obliczeniem filaréw wiezo-
wych, gdy zesklady sg statycznie niewyznaczalne,

Autor omawia tez nowsze filary rusztowaniows, misnowicie wia-
dukt Gotkeik i wiadukt pod Mingsten, jako tez wiadukty w lukn
dr, z. Waidhofen-Gaming.

Rozdzial X VI, omawiajacy wykonanie i utrzymanie mostéw ze-
laznych, pozostal pod redakcys dyrektora drogi zel. we Wroclawin
Hinrichs’a, ktéry przed ukodcezeniemn druku umarl, Tu zmiany sg da-
leko mniejsze, autor omawia jednak takie nowsze budowle, zastana-
wia sig nad powodami, Ze fabryki amerykanskie wspélzawoduniczyé
mogsy skutecznie z europejskiemi. Migdsy przyrzadami do mierzenia
naprezen podaje autor przyrzed Manet'a, nie wspominajac jednak o ule-
pszeniach, ktére wprowadzil Rabut,

Wogdle dzielo to zastugnje pod kuzdym wzgledem, a wiec tak-
%e i dodanych tablic, na polecenie. Deo M. Thultie,

Parcie ziemi, statos§é muréw podporowych, przez Jana Résal’a.
Paryz 1908 (Poussée des terres, stabilité des murs de souténement par
Jean Résal),

Parcie ziemi, to dziedzina wiedzy inzynierskiej, w ktérej pozo-
staje jeszcze uczonym wiele do pracy i badania. Coulomb w r. 1773
postawil hypotezg graniastoslupa najwigkszego pareia, ktdrg rozwi-
neli dalej Poncelet i Rebhann, s ktéra dotychczas jest w uzyciu.
‘W przeciwiedstwie do tej dawniejszej teoryi powstaly nowsze. Pierw-
szy Rankin w r. 1856 badal naprgzenia w uziemi nieograniczonej.
Lévy i Boussinesq, o potem wielu innych staralo sig zastosowaé te
teoryq do parcia ziemi na sciang, lecz otruymali oni wyniki tylko dla,
pewnych nachylen dciany i to wyniki, niestety, niezgodne z praktyka
inzynierska. Znakomity profesor szkoly drég i mostéw w Paryzu,

Jan Résal, stara sig rozwinaé teorye Rankin'a i Boussinesq’s i zasto-
sowad ja do potrzeb praktyki.

Autor, zaczynajac od rownowagi punktu w ziemi nieograniczo-
nej, przechodzi do wypadku, gdy ziemia ograniczona jest dwiema
plaszezyznami i wyprowadza dla linil cidnienia w ziemi réwnania
rézniczkowe, ktore nie dadzg sig zcatkowad. Wobec tego, caltkuje on
je tylko w niektérych wypadkach, dla innych oblicza tablice, ktére
zaleca do unzytku, twierdzac, Ze dawniejsza teorya jest zupelnie myl-
na, a to z nastepujacych powodéw: Najprzdd przyjmnje dawniejsza
teorye, Ze parcie dziala w kierunkn odchylonym od prostopadlej na
mur o kat tarcia, co nie jest prawda. Tu me autor o tyle stusznodé,
ze odchylenie o kat tarcia nastgpuje podczas ruchn, w razie spoczyn-
ku dziafa za$ parcie pod innym katem, jak to w mojej statyce wy-
kazalem, méwiac o poprawce przy wyznaczenin parcia geostatycs-
nego. Dalej przypuszeza teorya dawniejsza, ze plaszezyzna odlamu
jest plaska, gdy ona jest powierzchnig krzywa, Rzeczywidcie doswiad-
czeuin, stwierdzily, Ze rézui sig ona nieco od plaszezyzny, ale bardzo
malo. Autor twierdzi wreszcie, e dawniejsza teorya daje wyniki dwa
lub trzy razy za wielkie dla parcia w pordwnaniu 7 jego teorya. Po-
niewaz wymiary muréw, wyznaczone podtug dawnej teoryli w prak-
tyce, okazaly sie wystarczajace i nie zbyt wielkie, pozwalam sobie
watpic, czy bylyby one odpowiednie wedlug teoryi Résal’a. Rozstrzy-
gna¢ spér miedzy zwolennikami dawniejszej i nowszej teoryi mogs
tylko dodwiadczenia. Autor méwi tez o do§wiadezeniach, ale sadai,
z¢ dotychezasowe daly talk réznorodne wyniki, Ze nic z mich wnio-
skowaé sig nie da. Jedli tak sig rzecz ma, to nalezy nowe przedsie-
braé 1 to w warankach jak najbardziej zblizonych do rzeczywistodel.
Gléwny punkt sporny byl dotychezas kiernnek parcia. Jnz dotych-
ezasowe dodwiadezenia stwierdzily, ze zmienia on sig wskutek nad-
zwyczaj malego ruchu murn i wtedy wystgpuje tarcie ziemi o mur.
Ruch taki nadzwyczaj maly nastepuje tez zawsze w praktyce, dlatego
musimy sig liczyd z tarciem ziemi o mur. Amntor twierdzi, Ze mur
oblicza¢ nalezy z taks pewnodein, aby wytrzymal parcie o 26—50%
wigksze. Ze wzgledu na niepewnod$é wyznaczenia wielkosci parcia,
zdaje mi sie to za malo. Wspélezynnik pewnodei 2 wydaje mi sig
nje za wielki, dotychezas jednak przewaznie licza mury podporowe
w ten sposdb, Zeby wypadkowa wpadala w punkt jedrny.

Autor rozwiazal swa teorya tylko jeden najprostszy wypadek,
gdy naziom i mur sy plaskie. Dla wszystkich innych wypadkéw dosgd
czgsto przychodzacych w praktyce, podaje on sposoby wyznaczenie
parcia praltyczne, nie oparte weale na teoryi. Ozyz nie lepiej trzy-
maé sig raczej dawniejszej teoryi, ni# liczyé wedle sposobu zupelnie
nieuzasadnionego?

Wewngtrzna strona mura powinna byé, zdaniem autora, wy-
konana w schodki, aby przeszkodzié wytworzenin sig przy muvize
warstwy o bardzo malem tarciu. '

Autor zastanawia sig potem takse nad ksztaltem murdw zela-
znobetonowych, ktére zaczynaja wehodzid w uzycie.



N B2. PRZEGLAD

TECHNICZNY 719

Dzielo niniejsze prof. Résal'a jest jedna proba wigcej wyrugo-
wania dawniejssej teoryi parcia ziemi. Zdaje mi sig jednak, ze ?)0_
mimo wielkiej powagi auntora, préba ta w praktyce mu sig nie uda.

o ) Dro M. Thullie.,

Wyktady statyki budowli i nauki o wytrzymalosei w trzech
tomach, przez Jerzego Mehrtens'a, Tom 1. Zasady. Lipsk 1903 (Vor-
lesnngen iiber Statik der Baukonstruktionen nnd Testigkeitslehre
von Georg Mehrtens). o°

Zinany profesor drezdenski Mehrtens rozpoczal wydawnictwo
trzytomowego dziela o statyce bndowli. Obecnie wyszed! tom pierw-
szy o czteroch rozdziatach: Istota ustrojéw, sily zewnetrzne, sily we-
wnetrzne belele kratowych, naprezenie w belkach prostych, Drogi
tom ma obejmowné teoryg belek, sklepien i muréw oporowyel, trzeci
ustrojow szczeglluyel 1 szezegdldw nsbrojowych, naprezenia drugo-
rzedne i wplywy dynamiczne. °

Autor ostro sadsi swyeh popraednikéw, bo wyraza sig, ze je-
dynie statyka budowli Miller-Breslawa ma wartodd, jezeli jednak
uwazo j§ za tak doskonaly, mie wiem dlaczego wydaje swoja ksiazke
ktora o wiele stoi poza pomnikowem dzielem Breslan’a. Autor podn,]"e,
w przedmowie, ze staral sig wylozyé rzecz krétko i zrozumiale. Zda-
je mi sie, ze ani jedno, ani drogie mu si¢ nie ndato, Podnosi on tg
okolicznodé, ze po raz pierwszy w podrgezniku nnnkowym zamieseit
on teoryg belek zelnznobetonowych. Zdaje mi sig, ze obecnie kazdy
podrecznik musi jg zawieraé, znajdnje sig tez ona w moim.

Przejdzmy teraz do szczegoléw, Pierwszy rozdzial poswieca on
istocie zeskladéw, méwi najprzod o wlasnodeiach materyaléw, a wiec
o sprezystodci 1 wytrzymalosei. Dalej mowi bardzo szeroko o rozmai-
tych ksztaltach i rodzajach zesklidéw, o réznorodnem podparcin,
a w kodeun podaje rys historyczny rozwoju nauki o belkach.

Drogi rozdzial traktnje o sitlach zewngtrznych takze bardzo
szezegGlowo, przyczem autor bada tez sily w przestizeni.

Trzeci rozdzial podwigeony sitorn wewnegtrznym belek kratowych
ptaskich i przestrzennych, ktorym to ostatnim poSwieca on bardzo
wiele micjsca.

W ostatnim rozdziale méwi antor o naprezeniach w prgtach
prostych, o momentach bezwladnoscl, jadrze przekroju, naprezeniach
glownych i naprezeniach w belkach zlozonych z réznych materyaldw,
Ciekawa jest okolicznodé, ze w tomie tym nie méwi on weale o wy-
trzymalosci na wyboczenie.

Przy obliczenin belek zelaznobetonowych robi on w pierwszej
fazie przypuszezenie, ze linie naprezed sg krzywe. O fazie [la, kté-
ra, wyjasuil Considére, amtor weale nie wspomiua, a w fazie drngiej
przyjmuje dla ci$nienia linig naprezed prosta.

Zc¢ przy tak obszernem trakbowaniu rzeczy autor nie mdéwi nic
o naprezeniach w belkach zginanych po przekroczenin granicy spre-
zystosel, musi sig takze wydawaé dziwnem. ,

Najwigksza chyba uslets dzieln jest obszerne traktowanie be-
lek kratowych przestrzennych. Ktoby cheial blizej zapoznaé sig z tym
dziatem nanki, moze z korzysdciy przeczytad te ksigzke

Dy, M. Thullie.

Przemyst wielli w Szwajecaryi (Schweizerische Grossindostrie).

Naklad firmy: Polygraphisches Institut A .-G.—Zurych 1903,
i Jest to zeszyt I-szy dziela obliczonego na trzy zeszyty, a ma-
Jacego stanowié czesé wigkszego wydawnictwa zbiorowego p. b
wzwajcarya przemystowa i handlowa*. W tym zeszycie L-ym po
przedmowis, wyjasniajacej warunki odrebne rozwoju przemyslin
w Szwajearyi, podane s, bogato i przepigknie ilustrowane opisy sla-
we \.VSZGChé\Vi:ltOWBZ majaceych zakladdw przemyslowych Szwajearyi,
o mianowicie: zakladéw ,Braci Sulzer® w Winterthur; fabryki ma-
szyn ,Oerlikon* w Oerlikon; Tow. ake. fabryki maszyn .Theodor
Bell & C-ie w Kriens pod Lnzerny; Fabryki szwajcarskisj parowo-
20w i maszsyn w Winterthur; Tow. akc. fabryk maszyn ,Ischer
Wyss & C-ie®; fabryki obuwia ,C. I Bnlly Synowie w Schone-
werd; Tow. ake. fabryk zelaza i stali, dawniej ,Georg Fischer
w Szafuzie; Tow. ake. ,Brown, Boveri & C-ie* w Baden; fabryki
czekolady 1 kakao ,Rnss-Suchard & C-ie* w Neuchitel; Tow. ake.
fabryki ‘szwajcarskiej wagonéw ,Schlieren® pod Zurychem; fabryki
maszyn ,Riti, dawniej ,Caspar Honegger® w Riiti pod Zmrychemy
drakarni ,,Berichthaus® w Zurychn.

Jako uzupelnienie tego dziela ma wyj$é zeszyt specyalny
0 szbuce rysowniczej w Szwajcaryi.

Cale wydawnictwo, jakkolwiek unie pozbawiome wyraZnych
zuamion reklamowych, przedstawia dla technikéw sporg wartosd ze
W?gl}idu na liczne rysunki nrzadzen fabrycznych, a nalezy niewat-
Pliwie do najwykwintniejszych wydawnictw tego rodzaju.

—y—

Z powodu recenzyi rozprawy ,,0 kalorymetrze Kroeker’a‘,
podanej w N 47 r. b. (sir. 649) otrzymali$émy od autora tej rozpra-
Wy, p. d-ra H. Licinskiego, uwagi, ktére wraz z odpowiedzig recen-
7enta ponizej podajemy, zaznaczajac, ze wymiang pogladéw w tym
Przedmiocie poczytywaé bedziemy w pismie naszem za wyczerpans.

W N '47 Przegladu Techuicznego r. b. p. W. Kolendo umieseit

krytyke broszarki mej. Szanowny krytyk zaczyna swy recenzyg od
slow: ,Jaklkolwiel autor na wstepic zazmacza, %e jest to owoc “puro-
letniej jego pracy z kalorymetrem Kroeker'a, to jednak sam opis po-
stepowania z przyrzadem, tudziez niektore szezegdly, dotyczace zbie-
ranych spestrzezen, jok niemumiej pewne uogoélnienie teoretyezne,
upowazniaja do waioskn, ze jest to ruezej nie zawsze dolkladne
streszczenie wiadomosci, pobranych z drugiej reki®. P. Kolendo sta-
wia mi wielki zarzut, jakobym podszywal sig pod cndza prace. Zo-
baczmy, co powiedsialem ni pierwszej stronie broszurki: |, Podezas
paroletniej mej praktvki z kalorymetrem krockerowskim nwuge moja
zwrécilo killka kwestyi, ktore pragnalbym dzising wyjasuié...", a o pa-
re wierszy nizej dodaje, ze ,..powtorzg i gléwniejsze punkty da-
wniej w Guzecie Cukrowniczej podane®. Przytem wyraznie odnoto-
walem artykuly autoréw, o tym przedmiocie traktujace Na 22 zag
stronicy broszurki ezytamy: ,Przy niniejszej pracy positkowalem sis,
procz wymienionyel’ w tekscie, nastepujgcemi srédlumiz ¢ W jakim
wige celu podalem 7rédla, chyba nie dla powigkszenia broszurki
o kilka. wierszy Inb jej npiekszenin, lecx zeby kazdy wiedzial, ze
z tych wludnie #rédel czerpitem maberyal.

Przy opisie postepowunia z przyrzademn (co zreszb przedsta-
wiam $eisle tak, jak sam wykonywuja), czy tez w innyel wypadkacl,
staralemn sig zehraé mozliwie wszelkie windomodei, jakie w tym przed-
miocie znalazlem w liternturze, ngrupowadé je i wrnz ze swemi spo-
strzezeniami podaé juko jedna calosé, kiernjge sie, jak we wstepio
zauwazylem, prayjsciem 2z pomocy malo obeznanym z okresleniami
kalorymetryeznemi; nigdzie jednak nie zaznaczam, 7e jest to owoc
wylacznie ‘mej pavoletniej pracy. Tych, komu nie wystarczo , nic
zawsze dokladue streszczenie®, broszurka odsyla do zZrédel w niej wy-
mienionych.

Co sig tyczy przyczyn ,pouczanin mego o przebiegu calego do-
$wiadezenia kalorymetryeznego, tudziez o spostrzezeniach termome-
trycznych?, postaram sig w kilku slowach wyjasnié. Ze bezwarun-
kowo malezy unikaé wplywu temperatury otaczajacej przy oznacze-
niach kalorymetrycznych, nie ulega najmniejszej wabplivvosci; to tez
na str. 6 broszurki powiedziatem: , Temperaturg wody, jake bicrze-
my, powinnismy regnlowaé stosownie do teraperatnry pokojowej..“,
ergo by ta o ile moznodei najmniej wplywala na ogrzewanie lub
ochladzanie sig wody w czasie doswiadezenia. Niestety, kalorymetr
lvoekerowski, przeznaczony do celow téchnicanych (0 takim ciagle méwig
w broszurce), posiada bardzo slaba izolacye, a powietrze otaczajace
rzeczywidcie wplywa na cieplotg. w mmniejszym lub. wigkszym sto-
pnin, zaleznie od temperatury swej, ktéry w pracowniach fabrycznych
nie jestesmy w stanie unormowac. Dlatego tez poslugujemy sig po-
prawkami jak Regnault-Stokmann-Pfaundler’a, speeyalnie w tym celu
wypracowanemi, ktdre nawet Bunte stosnje, a jego o brak kompe-
tencyi w tym prezediniocie posydzié chyba trudno. Czy ,wskazania
termometru moga wyznaczaé granicg pomigdzy okresem ogrzewanin
sig kalorymetru i okresem jego ozigbiania sig®, dostatecznem bedzie
przejrze¢ podany przeze mnie przyklad poszczegdlnych notowand tem-
peratury, o nie bra¢ do poréwnania oderwanycl maksyméw tempera-
tury, jak to uczynil szanowny krytylk. Dr. H. Licivski,

Odpowioedz recenzenta, We wzmiance swojej o broszurze d-ra
H. Licidskiego zarzucilem autorowi, ze opisat kalorymetr Kroeker'n
wraz ze szezegdlami postgpowania, opierajac sig nie na wlasnych do-
swiadczeniach, lecz na wiadomoseiach, pobranych z drugiej reki i nie-
zawsze nalezycie zrozamianych. Zarznt ten oparlem glownie na tym
fakeie, ze autor podal przyklad wlasnego oznaczenia kalorymetrycz-
nego ze wszystkiemi spostrzezeniami termometrycznemi, ktére wla-
$nie dowodzy, ze autor albo pigdy nie robil oznaczen kalorymetrycz-
nych, albo je robil bez znajomosel rzeczy, albowiem przytoczone
oznaczenie nie da sig obliczyd poding Zadnego wzorn istniejacego.

Poniewaz dr. . Liciiski w odparciu zarzuta mego nie udo-
wodnil i nie usilowal nawet adowodnié, Ze przytoczony przez niego
przyklad obejmnje wszystkie dane niezbedne do obliczen kaloryme-
trycznych i %e zatem oznaczenie to nadaje sie do obrachowania,

rzeto, pozostajae na gruncie dowodowym, uwazam odezwg d-ra
. Licinskiego za bezprzedmiotows i mie oslabiajaca w niczem mego
zarzutu. 12, Kolendo.
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Sierkowski St. Xalendarz Techmiczny dla inzynieréw, architekdw,
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Schweizerische Grossindustrie. (Heft 8, 9 u. 10 des Lieferungswerkes:
Die induostrielle und kommerzielle Schweiz); Verlag: Polygra-
phisches Institut A.-G., Ztirich.

The World’s Commerce and American Industries. Graphically illnstra-
ted by 86 charts. Prepared by John J. Macfarcane, A. M Pu-
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phia 1903, .

Guazini M. E. L'Btet actuel de I’Electroculture. Bruxelles 1903.
Ramlot fréres et soeurs (rne Grétry, 25).
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Nowy tunel pod Tamizg. W Londynie ukoriczono nieda-
0o budowg nowego tunelu pod Tamiza, siédmego z kolei. Pierw-
Sy a zarazem pierwszym w $wiecie byt t. zw. ,, Thames tunnel®, |

slynne dzielo Brunnel'a. Wykonana w czasach, kiedy jeszcze nie
znano stosowania powietiza $ciesnionego do robdt podziemnych, bu-
dowa tego tunelu byla kilkakrotnie przerywana wskutek wtargnig-
cia wody 1 trwala 20 lat, od r. 1824 do 1843.

Zmuszeni do budowania tuneléw pod korytem Tamizy, w dol-
nym jej biegu, aby unikngé tamowania niezmiernie ozywionego ru-
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chu statkéw przez mosty, anglicy ndoskonalili znacznie i doprowa-
dzili niemal do szablonu sposél wykonywania tych budowli. Tunel
otrzymuje zwykle przekrdj kolowy i cembruje sig pierscieniami z %e-
laza lanego o niewielkiej diugosci. Kazdy pierscien skiada sig
z pewnej liczby cresci, z ltorych zamykajaca pierscien w kluczu
jest najmniejsza. Czesci te laczg sig w jedng calosé zapowmocy kol-
nierzy i sworzni. Tunel przekopuje si¢ od razu na caly przekro) za-
pomoca pierscienia-kiesonu, ktéry whlacza sig w ziemig w kierunku
osi tunelu zapomoca pras, opartych o wylkonana czesé ocembrowa-
nia. Podezas powolnego ruchu postepowego kiesonu, robotnicy,
pracujacy w nim w przestrzeni osuszone] przez ci$nienie powietrza,
$luzujg grunt na zewnatrz. Po preejéein dlugosel jednego pierscie-
nia, na zewngtrz kiesonu zakladane sa dzwona, tworzgce ocembro-
wanie tunelu w te] przestrzeni. Nowy pierdcien ocembrowania
przytwierdza sig zapomoca kolnierzy i sworzni do poprzedniego i t. d.
W celu wzmocnienia i uszezelnienia od wody ocembrowanie meta-
lowe betonuje sig od strony wewngtrzne] warstwy betonu, oblico-
wang cegielkami kaflowemi.

Sposobu tego przestrzegano $cisle przy budowie nowego tu-
nelu. Tunel ten, tyczgcy dzielnice Milwalli Greenwich, przeznaczony
jest wylacznie do ruchu pieszego, dlatego $rednica jego w $wietle
wynosi zaledwie 3,30 m, co jednak pozwala osiggnaé szerokosé cho-
dnika 2,60 m. Dlugo$é tunelu wynosi 315 m. Zaglebienis pod
powierzchniy - ziemi na lewym brzegu raeki 13,40 m, na prawym
15,70 m. Dla polyczenia 7, powierzchnis ziemi stuig dwie studnie
pionowe, o frednicy 10,70 in, tej samej co tunel konstrukeyi. Kazda
studnia zawiera wzdiuz scian schody krecone, & wewnatrz nich pod-
nofnice elektryczne. Grubo$é ocembrowania metalowego wynosi
5 ¢m, betonowego 25 ¢m. W betonie zalozone sg kanaly wentyla-
cyjne, pod chodnikiem odplywy dla wody i przewodniki elektryczne.
Odwietlenie otrzymuje sig zapomocy lampek zarowych, umieszczo-
nych wzdtuz klucza tunelu. Woda, przesaczajaca sig w nieznaczne]
ilosci przez szczeliny ocembrowania, usuwa sie@ zapomoca pompowa-
nia. Do przewietrzania shuzg wentylatory elektryczne.

(An. d. p. et ch.). —t—

Rozmaitosci.

Stownictwo techniczne polslie. Na skutek licznych za-
pytan zaznaczamy, %e nie zaniechaliSmy bynajmniej w pismie naszem
rubryld, po§wigconej sprawom slownictwa technicznego polskiego,
jalkkolwiek z powodu nawatu materyalu terminowego i ograniczonej
objetosei numeréw, nie moglismy w ostatnich kilku miesigcach sko-
rzystad z materyaléw do rzeczone] rubryki nagromadzonych.

= Wobec zamierzonego w roku przyszlym zwigkszenia objetosei -
pisma, rozpoczniemy podawaé znowu regularnie dzial stownictwa,
ktérego zadanie, inne od dotychezasowego, blizej jeszcze okresliny.
Dziad ten pozostawaé bedzie pod kierunkiem specyalnej komisyi do
gpraw slownictwa technicznego, wybranej juz z grona naszego Ko-
mitetu Redakeyjnego. :
' W celu zapobiezenia nuzacym nawrotom do pytat jus wyja-
Anionych, podamy w rzeczonym dziale zestawienie zwiezte wynikow
osiggnigtych dotychezas w dzisle stownictwa pisma naszego, w przed-
miocie wyrazeh technicznych, zakresn ich zastosowan, ich pisowni
it. d.. Nadto, w celu wyjasnienia ezytelnikom stanowiska naszego
w sprawie ustalenia slownictwa, oraz jako informacye dla naszych
wspblpracownikéw, podamy zasady ogélne, ktéremi sig kierowaligmy
dotychezas 1 na przysztosé kierowaé zamierzamy pray doborze wy-
razef i przy rozstrzyganiu wogdle watpliwodel z zakresu stownictwa
technicznego.

. Kongres drég zelaznych w Waszyngtonie. Na posiedzenin ko-
misyi migdzynarodowej kongreséw drég zelazuych w Brukseli d. 10
lipca 1. b., przedstawiciele Stanéw Zjednoczonych powtérzyli propo-
zycyg zwolania najblizszego kongresu do Waszyngtonu w r. 1905,
1118(2)%7111011'{3, juz na ostatnim kongresie w Paryzu podczas wystawy

I

Czlonkom kongresu pokazane bgdg najnowsze postepy w dzie-
dzinie drég zelaznych w Ameryce, w tej liczble najdluzsze w dwiecie
pociggi towarowe o wigeej niz 100 wagonach, przy cigzarze ogdlnym
do 450(0. ¢, prowadzone przez parowozy pojedyncze.
(Z. m. p. 5.). . )

Maszyny olbrzymy na wystawie w Sf. Louis w 1904 r. Ogdl-

na moc silnic na wystawie przyszlorocznej w St. Louis, stuzacych

do poruszania obrabjarek, maszyn elektrycznych i b. p., ma wynosié
40000 k. p. Z tej liczby prawie polowa przypada na okazy euro-
pejskie w jednostkach wielkich, podezas gdy Ameryka wesmie udzint
w dostawie duzej liczby drobnych stosunkowo siluic, a to w mysl
swej zasady masowej produkeyi.

Najwigksza silnicg bedzie turbina parowa o mocy 3000 k. p,,
pochodzenia angielskiego od firmy Greenwood & Batley w Leeds, po
niej nastepujs dwie maszyny parowe lezace po 2600 k. p, z ktérych
jedna pochodzenia wloskiego ~od Trenco Tosi w Legua:no, a drnga
belgijskiego od firmy Carels I'réres w Gandawie; oprécz tych ma-
szyn wystawi Norymbersko-Angsburska fabryka maszyn silnicg sto-
jacs o potréjuem rozszerzeniu, tukze o mocy 2500 k. p.

Froncnska fabryka Delaunay-Belleville w St. Denis wystawi
najwigksza maszyng parows z kategoryi szybkoidacycl, o moey
1500 k. p., przy 826 obrotach na minutg, wraz z kotlem. Take samg
silnicqg 0 mocy 1200 k. p. wysle angielska firma Willians & Robinson
w Rugby. Okaz 1000-konnej maszyny ,tandem® ze sprzgzong prad-
nicg pochodzié bedzie z Miilhusy Alzackiej.

7 maszyn gazowyclt najwiekszg, jakie dotad wybudowano, wy-
stawi belgijskie towarzystwo Société Anonyme John Cockerill w Se-
raing. Jest to dwucylindrows maszyna o mocy 3000 k. p., o Srednicy
cylindra 1300 mm, skoku 1400 mm i 85 obrotach na minute, z kotem
rozpedowem o srednicy 8 m.

Nadmienid jednuk nalezy, ze fabryka w Deutz przedcigneln
temta firme, przedsigwziawszy budowq jeszcze wigkszego olbrzyme
o mocy 6000 k. p. Wielkie okazy wystawia takze fabryki Aungsbur-
sko-Norymberska i Borsig w Tegel, z ktérych pierwszy ma by¢ sil-
nica gazows o mocy 1800 k. p. przy 92 obrotach na minute, drugi
za$ maszyng typu Oechelhduser’a o mocy 1600 k. p.,, wraz z genera-
torem gazu systemu Pintsch’a. S,

Wystawa gwinzdkowa w Krakowie, Pod egids ruchliwego To-
warzystwa: ,,0 wlasnycl silach®, wrzadzilo ,I Kolo Pan* w Krake-
wie 11T doroczng wystawg gwiazdkowa, otwarta 19 grudnia r. b. Wy-
stawa zajgla 4 sale, w ktdrych rozgodcily sig krajowe wyroby uzytku
domowego, przemyslu artystycznego i zabawkarstwa.

W pierwszym dziale reprezentowane byly chlobnie znane kili-
my i pldtua korczynskie, wyroby szezotkarskie p. Boguckiego z Kra-
kowa 1 nakrycia stolowe platerowane p. Jarry z Krakowa; w drugim
wyréznialy sig hafty artystyczne p. Krygowskiej, wypalanki na drze-
wie p. Bliasz-Radzikowskiej i malatury na porcelanie p. Grabowskiej.

Dzial zabawkarstwa na wystawie zaliczyéby réwniez mozna do
przemystu artystycznego, nie bylo tam bowiem tuzinkowych cacek,
sprowadzanych masowo do kraju od obcych, lecz na prawdziwych
dzielach sztnki rodzimej wzorowane okazy mozolnej pracy recznej.
A wigc typy ludowe, pamiatki historyczne, mundury wojska polskiego,
przedstawione sa, bazdzp na lolkach, badz tez na zabawlkach klockowych

1 posiadajg wartosd nie tylko uzytkowa, lecs i artystyczng, poniewas
;z6 zadanic majs kszbalcié mlode pokolenia w smaku swojskim, Wy-
| stawa ma wyglad przed$wiatecznego bazaru, uczeszczanego dodd tlu-

mnie przez kupujacs
przemysiu krajowego. :
Wiec kobiet w sprawie popierania Iil'zemyslu krajowego odbyl
sig d. 20 b. m. w Krakowie, staraniem polaczonych krakowskich sto-
warzyszen kobiecych, pod przewodnictwem p. Wandy Zelenskiej, ktéra
w cieptych stowach powitaln zebranych pargset pan i os¢b w aleyl
dzwigania przemyslu czynny udzial bioracych. ,Historye ruchu prze-
mystowego wiréd kobiet w Krakowie® wylozyla p. Marya Wolinsks,
w ktérej przedstawila rezultaty kilkoletnich usilowan krakowskich
towarzystw kobiecych ku propagandzie wyrobéw swojskich droga
wystaw gwiszdkowych i zakladania kobiecych k6l zawodowych. Drugi
referat wygtlosila p. Sikorska z Czernichowa: ,0 wspdldziatanin ko-
biet w rozwoju przemyshu krajowego®. )
Trzeci referat wyglosit p. Jézef Olszewski, z urzedu swojego
jako delegat ,Biura reklamy wyrobéw krajowych® ze Liwowa, mo-
wil o stanie produkeyi przemystowsj kraju, przedstawiajac kolejno
wigcej lub mniej zadowalajacy popyt na poszczegélne wyroby i pod-
noszagc, 26 male powodzenie wynika z nieswiadomosei zrédel; temu
brakowi Biuro stara sie zaradzié, wydajac: , {mczasowy Katalog
Przemystu  Galicyjskiego®, ktéry wladnie opuscil prasq. Czgsto po-
wtarzajacym sig naduzyciom miana ,wyrobu krajowego®, pod ktére
podszywaja, sig fabrykaty obce, ma zapobiedz powszechna marka
ochronna L. P. P.* (Liga Pomocy Przemystowej), ktorej godtem za-
opatrywane bgda wyroby swojskie. Referent w koncu wnidst rezolu-
cys, wzywajgca kobiety do powszechnej akeyi propagandy wyrobow
krajowych, poniewas przez ich to rece przechodza zakupy potrzeb
codziennych, ktére stanowis, niestety, gtéwny konbyngent importu.
W dyskusyi nad tymi referatami ks. pralat Chotkowski \\'§ka—
zywal na potrzebg pielognowania przemystu domowego. P. Wojnar
odnids? koniecznoéfsprowadzanin z Krélestwa Polskiego i z Ksigstwa
Poznaniskiego wyrobow takich, ktérych Galicya dotad nie produkuje.
P, Ligeza skarzyl sipg na zobojetnienie wobec drobnych warszbatow
rzemiedlniczych.  P. Ryd zalit sig na brak poparcia wyrobGw krajo-
wych ze strony wladz. P. Grossman podniést przyczyng braku prze-
mystu w Galicyi w wadliwem ustawodawstwie, oraz w tem, Ze sfery
rzgdzace popierajs wylacznie feudalne interesy rolnictwa, czego 16-
zultatem niestychanie nizka stopa zyciowa mas ludowych i obnizenie
spozycia wogole.
Po odpowiedzi p. Olszewskiego wiec uchwalil wniesione rezo-
lucye, poczem odbyl sig przeglad prébek i wzordw ,,Biura reklamy
wyrobéw krajowych. St

pnbliczno$é, agitowans przez akcye popierania
St
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