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Dyoptra Herona i proby jej odtworzenia.

(Dokoticzenie; p. Ne 47 r. b., str. 643).

Poslugujac sig tym opisem dla odtworzenia dyoptry,
muwazyl VENTURL, 20 w § IIJ, fam, gdzie zastapilismy krop-
kami brakujace zdania, spotyka sig w rekopismach miejsce
puste, jakby pozos.t;lwmne na 'rysune'k przyrzadu—a sam
cigg opisu wykazuje w tem miejsca widoczng przerwe. To
tez przy odtwarzaniu przyrzadua, przyszio mu uzupelniac opis
wzmiankami z dalszych paragraféw traktatu, w ktérych
Hrerow, uczge jak z pomocg dyoptry rozwiazuje sig réune za-
dania geodezyjne, wymienia miumochodem niektére czesci
przyrzady, zaznaczajac ich cel i uzycie.  Wazmianki te wyka-
zujg: ze dyoptra miada linial stuzacy do celowania; ze ten li-
nial obracal sig na powierzchni tarczy, dostatecznie wielkie;,
aby jej obwdd mdgt byc podzielony na 360" i na czeici stop-
nia, 1 aby mogla w niektérych razach sluzyé na podobich-
stwo stolika do wytykania na gruucie linii krzywych; ze tar-
cza razem z linialern mogly by¢ nstawiane w réanych nachy-
leniach do poziomu a nawet zupeinie pionowo; ze linial moz-
na bylo latwo zdejmowaé z tarczy 1 napowrdt na niej umiesz-
czad; ze przy pomocy potkola piomowego linial mozna bylo
porusza¢ w plaszezyzmie pionowej. 7 figury niedokladnej
(vys. 1), znalezionej w rekopismach, wnidst Venrur: ze pod-
stawa przyrzgdu spoczywala na trzech nogach; ze podobnie
Jak lata niwelacyjna zaopatrzona byla w pion, sluzacy do
prawidlowego jej ustawiania; ze wreszcie przezierniki mialy
ksztalt krzyzykow. W kofcu mauwazyl, ze culy przyraad
przedstawia wiele analogii do teodolitu, a do niwelacyi by¢
moze, ze zdejmowano walec HC (vys. 2) i calg gérng czedé
przyrzadu, na to miejsce za$ stawiano z innym walcem linial
zwagg wodna, opisany w § IV. Skoro jednak Heron kia-
dzie nacisk na moznosé wykonywania wszystkich czynnodci
mierniczych i niwelacyjnych zapomocs jednego i tegoz same-
.80 narzedzia, przeto Venturr w odtworzeniu jego prazyrzadu
wolal nmiesci¢ na gérnej tarczy linial z wags wodng, stuzyé
mogacy po wylaniu wody jako zwykla celownica.

o Pogladéw Vanturr'eco nie podzielil ViNomxnT, nie znaj-
dujgey, aby rekopisma przedstawialy w opisie dyoptry zna-
czniejsza, przerwe. Sadzil on, ze W tem miejscu telkst prze-
I'wany jest tylko pozornie, wskutek pomylek przepisywania
1w odpisie jaki wydal, poprawiwszy pare wyrazow, zwigzal
zé sobg zdania przedzielone kropkami. Przeklad jego brzmi:
,,Na_ tablicy kapitelu umocowane sg (pionowo) dwa stupy
z miedzi, w ksztalcie linialéw, przedzielone odstepem ro-
Waym grabosci kola; na tejze tablicy, miedzy stupami, znaj-
duje sig $ruba ruchoma, ktére] podstawki przymocowane sg
do kapitelu walca i ktéra dopasowana jest w ten sposdb, aby
DPoruszalta kolo w plaszezyznie pionows]. W odstgpie miedzy
Slup_ami, ktére sig wznoszg na wysoko$¢ cuterech cali ponad
Kapitel, moze by¢ umieszczony linial poprzeczny, cztery fok-

cle dlugi, ktérego szerokosé i dlngosé zastosowane s do wy-

““’!Téw odstgpu, a cala dlugosc dzieli sie w tem miejscu na
dwie polowy*.

_Jak widzimy, niepodobna sig zgodzié na takie odtwo-
Tzenie tekstu, gdyz pray czterocalowej wysokosel slupéw, nie
Mogloby sig pomiescié pod linialem polkole pionowe ze $rubg,.

ém wiec prawdopodobniejszg staje sig zauwazona w tem
wheJseu przez VENTURT'EGO przerwa w rekopismach. Zresata
INCENT utrzymywal stusznie, ze niektdre czedci przyrzadu
byly ruchome i mogly zastepowaé jedna druga a pomimo to
Przyrzad nie praestawal byé jedns i tg sama dyoptrg, juk te-
80 cheial Heron.  Wedlug Vincent's, Heron mdgl odlozyé
Os niektérych czegci ruchomych do dalszych paragraféw.
¢ tak np. w § XVIIT jest mowa o umieszcezaniu na dyoptrze
W02y poziomej z obracajacym sie na niej linialem, a tekst tej
WVZmianki pozwala, przypuszczad, ze przedtem nie bylo mowy
?tamz}’ - Wszystko to doprowadzilo Vincexr's do wniosku,
“ w § IIT Heron cheial opisaé dyoptre z temi tylko czgdcia-

mi ruchomemni, ktére byly potrzebne do zadan paragrafu VI,
to jest do praktyki poziomowania, gdyz nastepnie, przy kaz-
dem zadaniu, jakie traktuje, wymiema, w ktorg z czedci ru-
chomych dyoptra ma by¢ zaopatrzong. Ostatecznym wyni-
kiem bylo odtworzenie dyoptry jak na rys. 3, z pominieciem
tarczy poziomej i umieszczeniem linialu z wagy wodna na
potkolu pionowem. Vivcent sgdzil, ze odtwarza w ten spo-
s6b dyoptrg jako narzedzie poziomnicze, zapominajae, Ze osa-
dzenie wagi wodnej na ruchomem pdlkoln pionowem nie
zgadza sie z jej przcznaczeniem.

Odkrycie rekopismu paryskiego M 607 i staranna kry-
tyka tekstn, pozwolily ScuHONE'MU stiwierdzi¢ bezpodstawnosé
pogladu VincEwr'a a slusznos$é przypuszezen VENTURTEGO.
Zestawiajac zdania tekstu przed przerws w rekopiémie, opi-
sujgce stupy w ksztalcie linialéw umocowane na tablicy ka-
pitelu, kolo pionowe miedzy slupami, srube, ktéra to kolo po-
rusza 1 jej podstawki,—ze zdaniami po przerwie, odnoszacemi
sig do sposobu umieszczenia migdzy shupami wielkiego linialu
z wagg wodng, — SCHONE zaznacza zupelny brak zwigzlin mie-
dzy Jednemi a drugiemi i niemoznosé¢ ich pogodzenia, gdyz
czop lezy znacznie nizej niz tablica kapitelu, podstawki sruby
na tej tablicy wmieszczone nie majs z nim zadnego zwigzku,
wreszceie brak jest w opisie dyoptry szczegélowyeh wskazo-
welk, odnoszacych sig do wielkosel 1 przeznaczenia pétkola
zgbatego pionowego 1 sposobu polaczenia go z liniatem do
celowania.

Ze w tem miejscu brak jest w rgkopismach pewnej cze-
gl tekstu, wykazuje to ScrRONE rozpatrzeniem kodeksu
N 607, ktérego karty pergaminowe ulozone sg w dsemkowe
zeszyty, zlozone kazdy z caterech arkuszy na pél zlamanych
i wehodzacyeh jeden w drugi, jak to schematycznie przedsta-

wia rys. 4. Wyjatek stano-
vin o x 62 a b ¢ d 63 64

wig tylko pierwsze karty > ©
traktatu, obejmujace wla- l = | ‘
Rys. 4.

énie opis dyoptry. Traktat
rozpoczyna sie na karcie 62
(recto = strona przednia).
Karta poprzednia, oznaczona na rysunku przez x, nalezgea
do jednego arkusza z kartg 64 jest wycigta, a karta 65 rozpo-
czyna nastepny zeszyt Osemkowy. DPomiedzy karta 63Y
(verso=strona tylna) a 64%, jak réwniez pomigdzy 64 a 65,
niema zadne] przerwy w tekscie, brakowaé wige moze kart
tylko miedzy 62 a 63. Tymczasem karta 627 koiczy sig zda-
niem: ,ne tablicy pomiedzy stupami obracac si¢ moZe Sruba,
litorej male podstawli® a karta 63" zaczyna sig od sl{)\v: WDt
sujgee do wamiankowanego czopa®, czyli migdzy niemi wiasnie
jest przerwa, ktdrg zaznaczylismy kropkami w polskim prze-
kladzie paragrafu III. Wedlug wiec wszelkiego prawdopo-
dobienstwa, wypadly i zaginely ze $rodka zeszytu cztery kar-
ty: a, b, ¢, d, tworzace dwa arkusze ad1b¢ a ten brak w ko-
deksie N\ 607 powtarza sig w rekopismach pézniejszych, wi-
docznie z niego przepisanych.

Podobuie jak VexTurr'EMu posiuzyl Scmonmau do od-
tworzenia tych czesei, ktérych opis zagingl, dalszy cigg trak-
tatu. Przedewssystkiem rozréznia on w dyoptrze Herowa
dwa narzedzia: miernicze, siuzgce do celowania, wytykania
linii, mierzenia kgtow i t. p. i poziomnicze. Nairzgdzie mier-
nicze mialo linial celowniczy z dwiema skazdwkami, ktory
obracal sie na tarczy okraglej i mégl by¢ z niej zdejmowany.
Tarcza miala zwykle polozenie poziome, ale zapomocs potkola
zgbatego mogla sig nachyla¢ do poziomu a nawet by¢ usta-
wiang pionowo. Na tarczy wyryte byly dwie sredmice do
siebie prostopadle, na ktére mozna bylo nastawiaé skazdwlki ce-
lownicy przy wytykaniu katéw prostych - anadto obwaod tar-
czy mégl byé dzielony na 360° do pomiardw astronomicz-
nych. Narzgdzie poziomnicze skladalo sig z umieszczanego na
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tej samej podstawie linialu z wagg wodng. Opis tego linialu
jest zupeluy w § IV, a ze niema tam wzmianki o skazéwkach,
wiec linial z wagg wodng byl rézny od linialu celowniczego.
Sruba na tablicy, dwa slupy wysokie, pélkole zgbate i wielka
tarcza okragla byly zbyteczne
dla narzedzia pozlomniczego,
ktoérego linial mial zachowy-
waé polozenle poziome. Za-
pewne wige wszystkie te czesel
mozna bylo zdejmowaé razem
z tablicg a na ich miejsce sta-
.wia¢ inng tablice, z nizkimi
stupami, miedzy ktérymi mégl
sig miescit limal z wags wo-
dna.

‘Widok boezny i przekrdj
narzedzia miermiczego, w od-
tworzenin ScuONE'Go, przed-
stawiajg rysunki b1 6. Na ko-
lumnie, stojacej na trzech no-
gach 1 zaopatrzonej w czop,
umocowana jest tarcza A B.
Kolo zebate I'A, mniejsze od
tarczy, spoczywa na pierscie-
niu, dla zostawiemia miejsca
mechanizmowi $ruby EZ. Wa-
lec HO®, umocowany na kole
zobatem, stanowi jedna cafosd
z kapitelem KA i tablicg, na
ktérej umieszczone sg dwa stu-
py w ksztalcie liniaddw. Mie-
dzy stupami obraca sig na ma-
Iych podstawkach druga sru-
ba, w zazebieniu z potkolem
pionowem, ktdrego os wsparta
jest na slupach. Na pétkolu
osadzona jest wielka tarcza
okragla, przypominajgca astro-
labium, z wyrytemi na niej
dwiema prostopadiemi do sie-
bie érednicami. Na tej tarczy
obraca sig linial celownicay,
zaopatrzony we dwie skazéwki.
Poniewaz tarcza winna przyjmowaé polozenie nachylone
a nawet pionowe, przeto nie lezy ona bezposrednio na pélkolu
zebatem, ale na prostokatnem przedtuzeniu tego pdikola, tak
aby w polozeniu pionowem znajdowala sig poza kapitelem
i $rubg,

O samej celownicy nie mozna odnalezé w traktacie
Herowa S$cislejszych danych. Dlugos$é jej przyjal Somonm
taky samg, jak linialu z wagg wodng, to jest cztery lokeie,
(1,80 m), co jest prawdopodobnem, zwazywszy, ze takaz dlu-
gos¢ miala celownica Hirparcma. Przezierniki byly zapewne
bez nitek, pokazanych na rys. b, bo dyoptra, o ktérej wspo-
mina znacznie pézniej Heroyn z Bizancyum, zaopatrzong byta
tylko w otwory w przeziernikach.

Ustréj sruby EZ przedstawia p. SomONE na rys. 7.
W érubie bez kofca, poruszanej korbs, réwnolegle do osi wy-
cigty byl rowek. Gdy zeby kola I'A (rys. b) znajdowaly sie
w tym rowku, mozna bylo obraca¢ swobodnie caly gérng
czgs¢ przyrzgdu.  Po poruszeniu sruby, zeby kola wchodzily
w Jej zwoje 1 mozna bylo, krecgc korbg, nadawaé kolu zgba-
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Rys. 7.

temu ruchy delikatne, jakich wymagalo dokladne nastawie-
nie celownika.

Linial z wagg wodng, stanowigcy narzedzie poziomni-
cze, przedstawiony jest na rys. 8 a w szezegolach na rys. 9
i 10. Linial 4B by zapewne drewniany, z rowkiem w gérnej

[ 25

po obu koncach. Deseczka G podtrzymywala rurke. W za-
krzywieniach byly umieszczone rurki szklane I i K, otoczo-
ne budkami i M. Wazdluz rowkéw, w bocznych $cianach
budek, przesuwane by¢ mogly blaszki metalowe Ni 0, w kts-

Rys. 6,

rych byly wykrojone przezierniki. Rys. 10 objasnia sposob
przesuwania blaszki N, zapomocs precika (), polaczonego
stale z pochewks P. Na calej dlugoscl pracika ¢ wykrojony

\ \f-

Rys. 8.

jest zwd]j gruby, w ktéry wechodzi éwieczek . Ustro] poig-
czenia precika @ z pochewks P, zapomocy zgrubiema l:, od-
tworzony zostal dosé prawdopodobnie przez p. NEUMANN A-
Zaznaczyé trzeba, ze osadzenie liniatu z wagy wodng
na tablicy kapitelun, pomiedzy dwoma stupkami, jak na rys. 8,

powierzchni, mieszezgcym rurke CD z zakrzywieniami i ¥

nie odtwarza scisle opisn z kohca § I1I, wedtug ktérego stupy
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wystawacé mialy ponad CzOp ,,bl_izko na 4 cale® (0,07 m). Ale
stosujac i@ dg tego miejsca opisu, wypadloby linial z wags
wodna umiesci¢ znacznie nizej od celownicy, co caynifoby

oziomowanie niedogodnem. I przy osadzeniu jak na rys. 8,
jakkolwiek nie tak nizko, lezalby zawsze ten linial nizej niz
celownica, co wywolalo przypuszezenie p. ScuoNE'Go, zZe po-

-
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Rys. 9.

miedzy kapitel a wage wodng wstawiany byl jeszcze walec
metalowy odpowiedniej wysokosci, doprowadzajacy wage
wodng do wznlesienia oka poziomujgcego.

Odtworzenie faty poziomniczej, $cisle wedlug tekstun
Herona, przedstawione na rys. 11, 12 1 13, daje to narzgdzie
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W postaci nader ZB‘]iZonej, do uzywanych jeszcze przed kilku-
ziesigeiu laty lat z tarczami.

Uwazajac dyoptre HeErona jako narzedzie do dwoch ce-
low stuzyé mogsace, a mianowicie miernicze i poziomnicze,
Przyzna¢ jej trzeba znakomits wyzszo$é nad innemi, o kté-
rych doszla nas wiadomosé z tych czaséw. Jako narzedzie
Miernicze, ze swemi dwoma kolami, poziomem i pionowem,
S'_C‘rmovjri ona prototyp naszego teodolitu, a jako narzgdzie po-
Zlomnicze sprowadza sig wladciwie do wagi wodnej i dzi$
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jeszcze opisywanej w podrecznikach. Zadne inne narzedzie
starozytnosci nie zbliza sig tak znacznie do typdw nowocze-
snych.  Rzymska wegielnica, tak zwana grome, nie miala
celownicy a tylko mtki cigzarkow, przez ktére celowano.
Chorobates Wirkuwiusza nie mégl sluzyé do poziomowania
z fatg, nie majac celownicy i dawal tylko réznice pozioméw
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Rys. Rys. 12.

na przestrzeni swej wlasnej dlugosci. Dyoptra Herona sta-
nowi przeto wspanialy pomnik techniki greckiej 1 w dziejach
rozwoju narzedzi mierniczych i poziomniczych pierwszorzg-
dne zajmuje miejsce.

To tez nowe jej odtworzenie zwrécilo uwage Swiata
naukowego. Pisze o niem p. W. Somminr w Bibliothecu ma-
thematica ), zdajac sprawe z pracy ScHONE'o i1 podnoszac
jedno z zadanh geodezyjnych, rozwigzanych przez HEerona

Rys. 13.

przy uzyciu dyoptry, a mianowicie wytknigeie kierunlu osi tu-
nelu, przebijanego z dwéch stron gory a majacego isé w linii
proste] migdzy punktami krahcowyrmi.

. W paragrafie XV traktatu o dyoptrze rozwigzuje to za-
danie HuroN w sposéb przedstawiony na rys. 14, przez po-
prowadzenie szeregu prostopadlych i pomierzenie:

1 Nivellierinstrament und Tunnelban im Alterthume. Von

Wilhelm Schmidt in Helmstedt, DBidl. Math. 1908. 1 Heft. S. 7.
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BE 4+ ZH—OK — MA= BN
EZ++ HO® + KM =AN.

Otrzymawszy stad stosunek

AN
przedtuzen osi tunelu AIl i BE, w punktach krancowych 03
i 4, odeinajge diugosci BO, OE, A P, PII takis, aby bylo:

wytyka sig kierunek

BO BN
0B T AN
AP BN
"PIl T AN

Heron zapewnia, ze przy uzyciu tej metody i wykona-
niu pomiaru i niwelacyi z pomocg dyoptry, dwie przebitk!
zejda, sig bez zboczenia. Ze w swoim czasie byl on postepo-
wym inzynierem i ocenial jak nalezy praktyke swoich po-
przednikow, krytykujac ostro ich metody i narzedzia w dwdch
pierwszych paragrafach traktatu o dyoptrze, dowodzg tego
niedokladnosei popelniane przed nim, jakie dzi§ wykrywa
historya techniki. Ciekawy ich przyklad odnalazt p. ScEmipT
w poszukiwaniach archeologicznych FaBriciusa ).

Do trzech najwiekszych dziel sztuki inzynierskiej gre-
kéw zaliczy! Heropor tunel pod gérg Kastro, na wyspie Sa-
mos. Budowal go pierwszy znany w dziejach greckich inzy-
nier Burarivos z Megary, zyjacy w VI stuleciu przed Chry-
stusem. Chodzilo o sprowadzenie do miasta Samos wody ze
zrédta, polozonego z drugiej strony géry. Mozna bylo pro-
wadzi¢ wodocigg albo obchodzac gére, albo tunelem prosto-

1) B, Fabricius. Alterthiimer auf der Insel Samos.

Mitteil, des
D. Archdol, Instit. in Athen. 1884. 8. 163 —192. ‘

| cow.

linijnym, 1000 m dlugim, — wybrano jednak to drugie roz-
wigzanie i Kupanivos rozpoczgt budowg tunelu od obu ko-
Gdy od pélnocy przekopano 575 m a od poludnia 425,
nastgpito spotkanie, ale kicrunek osi tunelu, wytknigty od
strony pélnocnej, nie zeszedl sig z kierunkiem wytknigtym
od strony poludniowej, zbaczajac w miejscu spotkania, jak to
dzi$ jeszcze jest widocznem, od & do 10 m na zachdéd. Podo-

1)

S

1]

Rys. 14,

bnie i w profilu podluznym uwydatnia sig niedokladnosé po-
ziomowania. Ale zdarzylo sig to na cztery wieki przed Hero-
NEM a mniej wigeej 2430 lat temu!

Feliks Kucharzewski.

Drogi Zelazne w duzych miastach.

Napisal Adam swiqtochowski, inzynier.
(Cigg dalszy; p. Na 48 r. b,, str. 637).

VII. Wnioski ogélne.

Z przytoczonych opiséw i danych liczbowych o drogach
zelaznych w duzych miastach, mozna wyrobi¢ sobie pewne
ogblne pojecie o tem, jak te drogi ukladaja sieijakg przybie-
raja forme w najwyiszym swym rozwoju.

Juz przy poszczegdlnych opisach staralismy sig zazna~
czyt, ze drogi zelazne w duzych miastach dajg sig podzieli¢
na trzy rodzaje:

A. Drogi zelazne zwykle, bedgce w organicznym zwigz-

ku z siecig, drég zelaznych calego kraju.

B. Drogi zelazne zwykle, majgce ruch miejski.

C. Drogi zelazne odrebne-—wylacznie miejskie.

Rozpatrzmy kazdy rodzaj oddzielnie.

A. Drogi Zelazne zwykie.

W kazdem duzem mieécie schodzi sig kilka lub wiecej
drég zelaznych. O ile tylko drogi te znajdujg sig we wzaje-
mnym z sobg zwigzku, o tyle stanowia t. zw. wezel kolejowy
danego miasta. Rozumie sie, ze najwigkszym 1 zarazem naj-
wazniejszym wezlem kolejowym w cale] sieci drég zela-
znych danego kraju, jest wezel jego stolicy.

Cechg charakterystyczng wezldw kolejowych duzych
miast jest to, Ze w nich koncza sig wszystkie linie drég zela-
znych! Kazda wige konczaca sig w duzem miescie droga zela-
zna ma tu swa stacyg kohcows z dworcem czolowym,
umieszezonym tam, gdzie w czasie pierwotnej budowy drogi
mozne bylo najlatwiej to uskutecznié, t. j. nakrancu dwezesne-
go miasta. W miare szybkiego rozwoju miast, zaznaczonego na
wstepie niniejszej pracy i jeszczé szybszego rozwoju drég ze-
laznych, w ultadzie dworcdw 1 linii kolejowych duzych miast
musialy nastgpié pewne ewolucye, ktére przechodzily mniej
lub wiecej $cisle przez nastepujace okresy. :

Pierwszym skutkiem rozwoju ruchu kolejowego bylo
oddzielenie ruchu towarowego od osobowego. Stacye towaro-
we oddzielily sig od osobowych i (za wyjgtkiem niektérych
stacyi londyfiskich) cofnely wigeej ku krancom miasta, a eso-
bowe pozostaly na dawnem miejscu, jak najblizej érodlka.

Jednoczesnie z kolejowym wzrastajgey ruch miejski uli-
czny uniemozebnil istnienie przejazdédw kolejowych w jednym

poziomie z ulicami, i dlatego we wszystkich przytoczonych
miastach, drogi zelazne sg wszedzie przeprowadzone w rdinym
poziomie z ulicami 1 najczesciej ponad niemi.

Nastgpnie powstaly dworce wspdlne dla kilku kierun-
kéw. Z jednej strony drozyzna gruntéw miejskich, a z dru-
giej dogodnosci wynikajgce ze wspélnej administracyi, dopro-
wadzily zarzgdy drég zelaznych do taczenia po kilka kierun-
kéw w jednym kohcowym dworcu, zwlaszcza jezell nowopo-
wstajgce linie byly wlasnoscig tego samego towarzystwa lub
tez rzgdu. W ten sposéb widzimy urzgdzone gléwne dworce
kolejowe w Brukseli, Paryzu i Londynie, bedace dworcami
wspdlnymi dla calej sieci drog, nalezgcych do jednego wlasci-
ciela. W Berlinie szereg dworcéw drogi zel. miejskiej stuzy
jednoczesnie dla linii wschodnich 1 zachodnich pruskich drog
zelaznych, a w Wiedniu drogi zelazne panstwowe majg takze
swe dworce wspolne. '

Przebudowa i ulepszenie wezléw kolejowych w znacz-
niejszych miastach Niemiec, jakie po upanstwowieniu drég
zelaznych prowadzi juz od lat wielu zarzad drég pruskich,
saskich i innych niemieckich, polega w duzym stopniu, jak
juz wyzej zaznaczylidmy w opisie np. Hamburga, na zamia-
nie kilku dworcéw blize] siebie lezacych i obslugujacych od-
dzielne linie kolejowe, na jeden — wspdlny dla nich wszyst-
kich. W tych razach dworzec wspolny ma jeszcze tg wyzszosc
nad dworcami oddzielnymi, ze podrézni przejezdni, ktorych
liczba w mniejszych miastach jest duzg, nie potrzebujg prze-
chodzié z jednego dworca na drugi, a przesiadajg sig tylko
z pociggu do pociggu, lub nawet jadg dale] w tym sa-
mym, gdyz budowa wspdlnego dworca’ ulatwia znaczmie
zaprowadzenie przejéciowych pociggéw z jednej linii na
drugg. W duzych miastach, a zwlaszeza stolicach, liczba po-
dréznych przejezdnych jest znacznie mniejsza, wige i wzglad
na nich jest mniejszego znaczenia.

Jeszcze wyzszym stopniem rozwoju drég zel. zwyklych
nalezy uwazac wydéuzenie linii gldwnych z przesunieciem dwor-
ca koncowego w glab miasta. Przyklady takich wydluzen wi-
dzielidmy kilka; w Paryzu na drogach: Orleanskiej, podmie]-
skiej do Sceaux i odgalezieniu drég Zachodnich, w Londynie
na dr. zel. Poludniowo-Wschodniej. Précz wymienionych,
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jeszcze wie_le innych dworcéw w duzych miastach Anglii
bylo przybhzon}{ch do samego $rodka ).

‘Przyblizenie dworca do srodka miasta, czyli jego zcen-
tralizowanie, jest rzeczg bardzo kosatowns, zaréwno z powo-
du wywlaszczenia nieruchomodei miejskich w najdrozszych
érodkowych dzielnicach, jak 1z powodu koniecznosei budowy
calego szeregu daziel sztuki podziemnych lub nadziemnych,
dla moznosci przeprowadzenia toréw kolejowych, zupemie
niezaleznie od ruchu ulicznego. Kilometr naprzyklad prze-
dtuzenia drogi Orleanskiej w Paryzu kosztowal przecigtnie
10 mil. frankow,

Aby wyjasni¢ sobie, co sklania zarzedy drég zelaznych,
czesto prywatnych i kierujgcych sig przedewszystkiem osobi-
stym zyskiem, do ponoszenia tak wielkich wydatkéw, nalezy
rozpatrzed, jaki wplyw na ruch osobowy ma przyblizenie dwor-
ca do $rodka duzego miasta. W ruchu dalekim, t. j. dla oséb
jadscych na dalszg przestrzen, a zatem przewaznie z rzecza-
mi 1stosunkowo rzadko, przyblizenie dworca nie odgrywa
wielkiej roli. Tacy podrézni jads, zwykle na dworzee dorozkg
i dla nich jest prawie obojetnem, czy ten dworzec lezy blizej,
czy dalej. Ale dla podrdéznych podmiejskich, jezdzgcych czg-
sto, bez rzeczy 1 dostajgcych sig z tego powodu na dworzec
pieszo, albo tramwajem, kazde 100 metréw ma swoje zna-
czenie,

W duzych zag miastach ruch podmiejski rozwingl sie
ogromnie 1 znacznie przewyzszyl ruch daleki. Przytaczalismy
w poprzedzajgeych opisach, ze w Berlinie w r. 1898 bylo
pociggéw podmiejskich 314 par, a dalekich tylko 128; w Wie-
dniu na kolei zachodniej pociggdw podmiejskich jest 49, a da-
lekich 11 par. Ten sam stosunek istnieje wlaryzu, a jeszcze wig-
cej przewazajgey jest w Londynie, bo wogéle im dane miasto
jest wiglksze, tem wigkszy jest jego ruch kolejowy podmiejski.

~ Pochodzi to stad, ze grunta i mieszkania w s$rodko-
wych dzielnicach duzego miasta stajg sig bardzo drogie. Dro-
zyzna i niewygoda mieszkah w miescie, zmusza ludnosé do
szukania ich poza miastem, gdzie warunki zycia sg daleko
hygieniczniejsze i tahsze.

Skutkiem tego $rodkowe dzielnice zapelniajg sig biura-

mi, skltadami, magazynami it. p. lokalami, ktére stajg sig
nadzwyczaj ozywione w ciggu dnia, ale w ktéryeh nikt nie
mieszka. To tez spisy jednodniowe mieszkaticéw Berlina, od-
bywane co 5 lat, wykazaly pomimo znacznego wzrostu ogél-
nej liczby ludnosei, staly ubytek mieszkancéw w srodkowych
dzielnicach, ktéry dochodzi do 5%. Tak samo daje sig zauwa-
zy¢ ubytek stalej ludnosei w City londynskiem. Tymeczasem
krance miasta, przedmieicia, a zwlaszcza podmiejskie wsie
1 miasteczka rosng niezmiernie szybko, o ile tylko maja do-
brg komunikacye kolejows ze stolics,.
X Dlategorodzaju podrésmych, korzystajgeych z kolei nie-
mal codziennie, jest rzeczq ogromnej wagi, aby dworzec, z kt6-
rego ciggle korzystajs, byl jak najblizej miejsca ich pracy,
czyli jak najwigcej centralny odnosnie do miasta. Przyblize-
nie wige dworca danej drogi zelaznej do srodka miasta, wy-
woluje silniejsze zaludnienie tych podmiejskich miejscowo-
s¢l, przez ktdre ta droga przechodzi, a co za tem idzie
1 znaczne powiekszenie na niej ruchu osobowego.

Jako przyklad takiego zwiekszenia sig ruehu skutkiem
przyblizenia dworca do miasta, przypomnijmy sobie droge ze-
lazng do Sceaux pod Paryzem, na ktérej po wybudowaniu no-
wego dworca Luksemburskiego, lezgceego o 11/, kin blizej srod-
ka miasta niz dawniej, ruch osobowy w ciagu 2-ch — 8-ch lat
zwigkszyl sig o0 40%.

Odwrotne zjawisko —odsunigeia dworeéw od srodka mia-
sta—w duzych miastach nie spotyka sig nigdzie. Jedynie w nie-
ktérych mniejszych miastach niemieckich, a mianowicie we
Frankfurcie n. M. i w Altonie, nowe dworce wspdlne, typn
czolowego, wybudowane sg okolo 200 — 400 m poza sta-
rymi dworcami gtdwnie dla ulatwienia budowy, a po czgsci
W celu spienigzenia placéw, jakie oswobodzily sie po da-
woych budynkach. S

‘ Najwyzszy wreszele stopien rozwoju drég zelaznych

W duzem miedcie jest wtedy, gdy drogi Zel. nie tylko polg-

ezyly swe linje w kilkn dworcach wspdlnych, jak np. w Bru-
sell, nie tyllo przenikly swy linig gléwng i ostatnim dwor-

- tem do $rodka miasta, jak np. w ParyzuiLondynie, ale prze-

_— .

) Por. Smitt—Vortrige tiber Banhnhofe.

szdy miasto nawskros z jednego kratica az na drugi, jak jest
w Berlinie, Hambuargu 1 t. -

Uktad taki, ktory moznaby nazwaé srednicowyin, précz
wszystkich zalet poprzednich systeméw, t.j. dworcow wspél-
nych i dworcéw centralnych, odznacza sig jeszeze pewnemi
wybitnemi dogodnosciami, a mianowicie:

1) Na linil przecinajgcej miasto, czyli $rednicowej, jest
zwykle kilka dworcow kolejowych, wige z komunikacyi kole-
jowej korzystanie tylko dzielnica srodkowa, ale i te dzielnice,
przez ktére przechodzi linia $rednicowa.

2) Ruch osobowy przejezdny odbywa sig w najprost-
szym 1 najkrotszym kierunku, a ruch miejscowy daleki i pod-
miejski doprowadzony jest do kilku punktéw w miescie.

3) Srodkowy, centralny dworzec, bedacy zwykle naj-
ruchliwszym, otrzymuje sig nie typu czolowego, jak w poprze-
dnin1 systemie, ale typu przejiciowego, bez poréwnania la-
twiejszego do obslugi i mnie] wymagajgcego miejsca.

4) W duzych miastach konczy sie bieg wszystkich po-
ciggow, wszystkie wige tabory pociggowe, po opréznieniu ich
przez publicznosé, muszg byé wyprowadzane do t. zw. stacyl
postojowej, gdzie sg czyszczone i przygotowywane do na-
stgpne] podrdzy. Stacye takie wymagaja dosyé miejsca, z te-
go wzgledn rzadko mieszczg sie przy koncowych dworcach
centralnych, zaciesnionych budynkami miejskimi, lecz prze-
waznie spnrzadzane poza miastem. Po przyjsciu pociagu oso-
bowego, préiny jego tabor musi by¢ cofniety z dworca
i we wladciwym czasie znown podstawiony. W dworcach kon-
cowych przy wigksze] odleglosel mniedzy clworcem i stacya po-
stojowsa 1 duzej liczbie pociggdw, otrzymuje sig szereg niepro-
dukeyjnych przebiegdw préznych tabordw, ktory szkodzi bar-
dzo prawidiowemu gospodarstwu kolejowemun., W ukiadzie
$rednicowym niema przebiegu préznych tabordw, bo ostatnia
stacya osobowa lezy juz na krancn miasta 1 przy niej zlatwo-
$cig moze byé urzadzona stacya postojowa dla préznych
taboréw.

Najlepszy przyklad tego rodzaju linii $rednicowej wi-
dzimy na berlmskim ,Stadtbahnie¥, przecinajgcym cale mia-
sto ze wschodu na zachéd, po ktérym pociggi praychoczgce
ze wschodnie] czedei Niemiec i wschodnich okolic Berlina, dor
chodzg do ostatniej dzielnicy zachodniej (Charlotenburg), za
ktéra niesci sig zaraz stacya postojowa (Grunewald), a po-
ciggi zachodnie dochodzg do wschodnicj stacyi Schlesischer
Bhf. i do mieszczace] sig przy niej stacyl postojowe;.

Jesli ukdad taki drég zelaznych $rednicowych, przeci-
najgcych miasto z rozmieszezeniem na niej dworcow przej-
sciowych, najdogodniejszy zardwno dla publicznosei, jakidla
administracy! kolejowej, nie znalazl dotad tak szerokiego za-
stosowania, na jakie zasluguje, to powodem tego jest naj-
pierw wielki koszt i trudnosé budowy drogi zelaznej przecho-
dzacej przez $rodek miasta. Z tego jedynie wzgledu Bruksela
nie polaczyla swego dworca poludniowego z péinocnym, a na-
wet Berlin] swych drég zel. pélnoenyeh i potudniowyeh, choc
uklad $rednicowy jest najlepiej ocenianymn na istniejgcej juz
drodze zel. miejskiej. '

Drugg przeszkods budowy linii $rednicowych jest ta, ze
drogi zel. zblizajac sie do siebie w srodku miasta 1 mogac
by¢ z latwoscia polaczone w jedng linig $rednicows, z odpo-
wiednig dla niej organizacya ruchu, sg czesto wlasnoscig od-
rebnych towarzystw kolejowych. Naprzykiad, koncowy dwo-
rzec dr. zel. Orleaniskiej w Paryzu na Quai d’Orsay jest odle-
gly od nowego dworca drég zachodnich na Esplanadzie In-
walidéw tylko o kilometr i polaczenie dwéch tych dworeow,
przewidziane w projektach obu stacyi, nie przedstawiloby na-
wet wielkiego kosztu, ani trudnosci technicznych; polaczenie
to jednak dotad nie nastapilo, bo krepowaloby wzajemnie
swobode dziatania obu administracyl.

Tak samo drogi zel. angielskie. nie cofnely sig przed ogro-
mnymi kosztami przyblizenia swych dworcéw w Londynie do
samego érodka miasta, do City, nawet, jak widzielismy w ich
opisie, istnieje linia $rednicowa, Igczaca dr. zel. pélnoeng
(G. N.) z poludniowg drogg do Duwra (L. C. D.), ale nie spo-
tykamy nigdzie w Londynie organizacyiruchu wiasciwego li-
nij srednicowej takiej, jaka jest w Berlinie na Stadtbahnie,
Yaczacym pomiedzy soba wspélne drogi rzgdowe. o

Linie $rednicowe z odpowiednig organizacyg na niej ru-
chu osobowego, daja sig czescie] widzie¢ w mniejszych mia-
stach, gdzie mogly by¢ latwiej i weczesnie) wybudowane

2
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i gdzie drogi zelazne sa upanstwowione, jak w Hamburgu, | woju w duzych miastach drég zelaznych zwyklych, mieli na-
Kolonii, Dreznie 1 t. . kreslic schem’at idealnego wezla kolejowego, najlepiej zaspaka-
Zaréwno w duzych miastach—stolicach, jak i w mia- | jajacego zardwno potrzeby miejscowe, jak i ogdlne wyma-
stach mniejszych, linie $reduicowe pozwalaja najlepiej roz- | §ama cadej siec k’ole.‘]o'wg] danego kraju, to nalezaloby:
strzygngé sprawe wezla kolejowego, ktéry w stolicach ulep- 1) Rozdzieli¢ linie i stacye przeznaczone dla ruchu to-
szylby rozlegla komunikacye podmicjsks, a w miastach | Warowego od linii 1 dworeéw osobowych. Jedne 1 drugie po-
muiejszych, jak Drezno i t. p., uproscilby podrdz osobom | Winny by¢ przeprowadzone tak, zeby z ruchem ulicznym nie
przejezdnym. przecinaly sig nigdy w jednym. poziomie. . ' _

: 2) Linie osobowe zdaczyé, o ile mozna w jeclng i prze-
prowadzi¢ przez srodek miasta jako t. zw. linig srednicowa,
ktéra wigzalaby ze sobg bezposrednio przeciwlegle drogi ze-
lazne. Wobec znacznych kosztéw Dbudowy linii $rednico-
wych, nie powinno ich by¢ wiece] niz dwie.

3) Na liniach srednicowych rozmiedci¢ dworce osobo-
we, % ktérych kazdy bylby wspélnym dla drég zelaznych,
schodzacych sig w danej linii. Srodkowe dworce wzglednie
do miasta bylyby centralnymi. Na krancach za$ linii $redni-
cowych nalezaloby umiescié¢ stacye postojowe dla préznych
taborow fych pociggéw, ktdre po przejsciu linii srednicowe;,
kotiezg tu swdj bieg,

Stacye towarowe w miarg rozwoju miast 1 drég zela-
znych, ulegly réwniez pewnym przeobrazeniom, tak samojak
1 dworce osobowe.

Na stacyach towarowycl, mieszczacych sig najezesciej
obok osobowyeh, odbywaly sie poczatkowo wszystkie czyn-
nogci z wozami towarowymi zaréwno z ich ladowaniem, jak
1 ustawianicm. Wobec wzrostu ruchu kolejowego z jedne]
strony, a #z drugiej zabudowania przylegtych do stacyi pla-
céw 1 niemoznoscl #z tego powodu nalezytego jej rozszerzenia
w obrgbie miasta, czynnosci ustawnicze, jak przyjmowanie
1 wyprawianie pociggdéw i przestawianie wozéw w zgdanym
porzadku zostaly wyniesione poza miasto, jako czynnosciko-
lejowe czysto wewngtrzne, do ktérych publicznosé nie ma do-
stgpu 1 ktérych wigc odleglosé od miasta nie gra zadnej
roli. Dawne za$ stacye towarowe, lezgce wewnatrz miasta,
zostaly zamienione na stacye wylacznie fadunkowe, z fatwym |
dostepem do nich dla publicznosci. Obie te stacye: nustawnicza
i fadunkowa, przy dobrej organizacyi sg polgyczone samodziel-
nymi torami towarowymi, niezaleznymi od toréw osobowyech.

Précz tego w kazdej stacyi wprowadzane byly stopnio-
wo poszezegollne ulepszenia, jak np. zamiana przejazddw przez
szyny na przejazdy gérne lub dolne, racyonalne rozmieszcze-
nie torédw stacyjnych, centralizacya zwrotnic, budowa spe-
cyalnych skladéw i 6. p. _

Takim mniej lub wiecej byl rozwdj kazdej stacyi towaro-
wej wzigte] oddzielnie, nadto nalezalo jeszcze utatwic wyniiane
wozéw pomigdzy wszystlkieni stacyami. W tym celu wszyst-
kie stacye ustawnicze drog zelaznych, schodzgcych sig w du-
zych miastach, lacza sie ze sobg oddzielnemi bocznicami,
wo ktoryeh przechodza wozy z jedne] drogi zel. na drugs,
gdzie z ustawniczej stacyi albo sg wysylane w droge na
linig magistralng, albo tez podstawiane do wlasciwej stacyi
Iadunkowej. :

Najwlasciwszym ukladem tych bocznic jest linia kolo-
wa, lgczgea sig ze wszystkiemi drogami magistralnemiw bliz- |
kosei ich stacyi ustawnicazych. Przyklady takich drég zelaz-
nych kolowyeh, czyli jak je nazywaliémy, obwodowych, mie-
lismy w kazdym z przytoczonych duzych miast; jest to wiec
jednoczesnie 1 najwigcej rozpowszechniony uklad linii towa-

i

;i

v m——= Tory osobowe, ——— Tory towarowe.

rowych w gluZych miastach. . =—ar— Dworzec osobowy, —O Stacya ladunkowa.

Drogi zel. obwodowe bywajg zwykle przeprowadzone na ——— Stacya postojowa. — M Stacya ustawnicza.
krathcach miasta; w jednym tylko Paryzu dr. zel. Duza
Obwodowa przechodz1 zdala, w sredniej odlegtosci 20 km . . , L ,
od ¢rodka, w Londynie znéw -droga obwodowa Metropo- 4) Linie towarowe réwniez nalezy polgezyé, o ile moz-
litan a. District, zajeta co prawda przewaznie ruchem oso- | 1® PO kilka razem ze soby i z linig obwodows. Linia obwo-
bowym, lezy calkowicie w granicach miasta. dowa otaczalaby dokola cale miasto i stanowilaby drugie, po-

Stacye tadunkowe mieszczg, sig zwykle wewngtrz drogi srednie polaczenie pomigdzy wszystkiemi drogami zelaznemi,
obwodowe], od strony miasta, a stacye ustawnicze na ze- | Przeznaczone dla ruchu towarowego. o
wnatrz, poza miastem. Dla zmniejszenia kosztéw i uprosz- 5) Na zewngtrz linii obwodowe]j nalezy umiescic st.aclye
czenia czynnosei ustawniczych, sasiednie drogi zelazne, o ile towarowe ustawnicze, a wewnatrz, blize] miasta—stacye 1a-
znajdujs sie pod wspdlnym zarzadem, majs takze i wspélna dunkowe. ' . _
stacye ustawnicza. Schemat takiego wezla kolejowego jest wskazany na po-

Gdybysmy wige na zasadzie powyzszych uogdlnien o roz- wyzszym rysunku. (. d. n.)

Regulatory odsrodkome plaskie,

Napisal Ignacy Czarnowskl, inZynier.
(Ciag dalszy; p. Mo 46 r. b, str. 635)

)

Z powyzszego obrachunku wykluczona zostale jedna | go srodka, ktéry sam jest zmienny. To wige powoduje zaréwno
czesd, ktora, ze wzgledu na swa waznosé i nieco odmienne za-  zmiang polozenia, jako tes i odleglosci Q wzgledem O; ze zas
chowanie sig, osobno badana by¢ musi. Jest nig za$ drgzek, | blad z tego powodu wynikly jest matoznaczny, przeto przyj-
przestawiajgcy punkt @ mimosrodu z resztg regulatora. Ruch | mujemy, ze Q stale z walem jest polaczony. Oprécz tego sila,
wzgledny tego punktu nie jest zbyt latwy do wyznaczenia; | przenoszona z walu maszyny na suwak za posrednictwem mil-
@ bowiem; jako nalezacy do mimosrodu, obraca sie okolo je- | mosrodu, oddzialywa na punkt @, wprawiajae go w niewielkie
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Jecz ustawiczne kolysanie. Wplyw zas tej sily jest najwigk-
szy, gdy 0@ stoi normalnie do jej kierunkn, najmniejszy—gdy
oba te kierunki zlewaja si¢ zo soba,.

Skoro oznaczymy ciezar facznika PQ (rys.13) przez G, jego
mase przez m i promien wodzacy OA srodka cigzkosci przez p,
to jego sila” odsrodkowa (7 = m w?p. Oznaczmy nadto przez
o i 8 katy utworzone przez p z kierankami £@ i 0Q), to z tréj-

kata A0Q mamy: p:a=sin(a-|-B):sinf, a zastgpujac w wy-
razeniv. na ¢ promien  wartoscis, 7z powyzsze] proporeyl,
otrzymamy C=mw’q &S(;i,; _f»)_. Te site rozkladamy na dwie
inne, z ktérych jedna () jest réwnolegla do 0@, druga zas C,
dziala w kierunku lacznika PQ. Ze zas mamy wyznaczyé
wplyw sily (' na wahadlo, przeto przenosimy sily C, i, do
punktu P. Na mocy powyzszych wyjasniet kierunek oddzia~
lywania w punkeie @ nie jest dostatecznie oznaczony; robi-
my wiec prawdopodobne przypuszczenie, Ze Iachnik. PQ jest
w swych konhcach podparty, to mozemy rozlozy¢ sily C) na
dwie 1nne obcigzajgce je, a to na podstawie praw statyki, t. J.

, a
na C)'=C, -
czy sie oddzialywaniem stalego punktu (. Przenoszge sitg Ug
po kierunku jej dziatania do P, otrzymalidmy zamiast jedne]
sily (' przylozonej w A sity C," i C,, dzialajgce w P 1spra-
wiajace ten sam skutek. Lecz masa lgcznika, zredukowana
na P, wywoluje sile odsrodkows C,, dzialajacg w kierunku
promienia wodzacego 0 P= H. Azeby wigc w tym punkeie
wahadla, zachodzila réwnowaga pomigdzy silami na niego
dzialajgcemi, musi byé €, wypadkowsy sit G/ i Cy, t.]. te trzy
sily powinny stanowié tréjkat podobny tréjkstowi O L@,
z czego wynika proporcya C,:C,/:Cy= H:r:1. Lecz
z tréjkata ACC, mamy C,:C =sino:sin(e 4 §)1 Cy: 0=
=sin { : sin (. + B), skad C; =mw?e Ssliia
C/'=mw?q f{— ler:lg, z tréjkata nakoniec 4 0 Q jest
Zig . Z polaczenia wige odpowiednich wyrazéw po-

v o : N
1 =(]17, przyczem ostatnie z nich nisz

_ 1 (y=mw’q, przeto

T=(

tréjnej proporcyi mamy po podstawieniu wartosci i uprosz-
czeniu;

& .
— ot .,

: (29),

Co=m

jako wyrazenie ostateczne. Lecz m il jest masa drgzka P@,

zredukowana na punkt P wedlug praw statyki; cheac. wige
znalezé wplyw jego sily odsrodkowej na wahadlo, nalezy ma-
s drazka m rozlozyé mna oba punkty podpory, uwazajac jg
- Jako sily dziatajaca w srodku ciezkosel i z niej braé te tylko
Czg8¢, jaka przypada w udziale punktowi P, druga zas czesé,
Przylozona do punktu @, jest bez wplywu, jako obeciazajaca
Punkt staly. Skoro oznaczymy przez /i ramie sity €, wzgledem

o

| punkta 0, jako $rodka monientéw, to moment sity odsrodko-
| wej drazka jest:

M, =m % ol . (30)
1 tem zakohezylismy przeglad skladowych czescl regulatora.

Mowigce powyzej o stopniu nieczulosci z, widzielidmy,
jaki wplyw wywieraja na niego zaréwno opér uzyteczny, ja-
ko tez 1 szkodliwy, oba za$ powinny, o ile to jest mozliwem,
by¢ ,obrachowane® a nie ,szacowane®.

Ogdlny cel regulatoréw jest przyprowadzenie maszyny
do nowego stanu réwnowagi, ktéra z przyczyn zewnetrznych
zerwana zostala, Najczescie] to sig uskutecznia przez prze-
stawienie tych czesci maszyny. ktéve wywierajg swdj bezpo-
$redni wplyw na napelnienie. Przy wykonywaniu przeto tej
czynnoscl jest wykonana pewna praca mechaniczna, t. zw.
uzyteczna, bedsca iloczynmem z wielkosei nzytecznego oporu
przez droge opisang jego punktem przylozenia, nadto wsku-
tek ruchu sktadnikéw regulatora wywolane sa w ich tracyclh
sig czesciach opory szkodliwe, calkowita wiee praca wykona-
na przez regulator musi mieé taka wielkosé, aby oba wzmian-
kowane opory pokonane byé mogly. Nalezy wigc obecnie
podacé sposoby ich wynalezienia.

Regulatory plaskie wskutek swego urzadzenia dzialaé
mogg jedynie na zmiane mimosrodu tak co do polozenia jako
tez 1 wielkosci, przez co suwak za posrednictwem drgzka la-
czacego ze sobg obie te czesel jest przestawiony., W razie
jednego tylko suwaka 1 jednego z nim zlgczonego mimosrodu
(wypadek najprostszy, lecz najmniej-skuteczny), $wieza para,
znajdujaca sig w skrzynce suwakowej, cisnie na jego po-
wierzchnig zewnetrzng, posiadajscs f ¢m? z sila p Lg/em?®, para
za$ wsteczna (zuzyta) cisnie na powierzchnie wewngtrzng
fi em® z sily p, sila wige wypadkowa fp—f;p,, pomnozona
przez wspblezynnik tarcia p. sprawia tarcie suwaka o lustro,
ta wige sita R, = (fp —fip,) przenosi sig dalej na mimo-
$réd.  Gdyby byly uzyte dwa suwaki i dwa mimosrody, jak
to ma miejsce np. w stawidlach Poroxcrau, wtedy tylko mi-
mosréd, zigczony z suwakiem rozdzialowym, jest ruchomy.
Nazywajyc wige przez [ powierzchnie zewnetrzng plytels roz-
dzialowych w ¢m?, przez p cisnienie $wiezej pary 1 przez R,/
opér tavcia, to jest 42, = . fp, jezeli zas przesunigele suwaka
oznaczymy przez s, to praca mechaniczna, zuzyta tarciem su-
waka jest R,'s.

Urzadzenie mimosrodéw moze byé rozmaite, wszystkie
one jednak dajg si¢ sprowadzi¢ do dwodch typéw gléwnych
nastegpujgcych:

1) Tarcza mimosrodu zaopatrzona jest w dwa ramiona
wystajace na zewnatrz, z ktérych koniec jednego stuzy jako
punkt podpory, mogac sig obracaé okolo sworznia stale ziy-
czonego z regulatorem, koniec za§ drugiego Iaczy sig w spo-
s6b bezposredni lub posredni z wahadlem (rys. 14). W tym

Rys. 14

. Lo a .

razie sila R,’ obciaza sworzen 4 sily B," =R,/ - gdme « jest
ramie oporu, za$ p promien sworznia. Tarcie wige sprawione
przez tg silg jest p, £,’, a ze ono opisuje na zewngtranej po-

. . g
wierzehni sworznia droge s’ == F

~(?5~, przeto jego praca mecha-
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niczna jest: p,R,"s'=p, R./s. Lecz nadto tarcza mimosrodu
przekrecila sie w pierscienin jg obejmujacym o pewien ket o,
ktérego jednak nie wprowadzamy do rachunku z tego powo-
du, ze zwykle krzywa srodkéw posiada prawie ten sam kie-
ranek co o$ suwaka, Calkowita wiec praca oporu w tym ra-
zie jest: '

RJts + py B/s = (14 p)) BJs. (31)_

2) Mimosréd sklada sig z dwéch innych, z ktdrych ze-
wnetrzny i, (rys. 15) ruchomy daje sie obracaé okolo we-

Rys. 15.

-wnetrznego m stale osadzonego na osi walu; w dogodnych
za$ punktach D 1 D, pierwszego umieszczone sg sworznie dla
‘moznosci zlgczenia go z wahadlami. Bierzemy znéw poloze-
nie najniekorzystniejsze, t. j. gdy krzywa $rodkéw (tuk pro-
mienia mm,, ktérego $rodek jest w m) najwiecej sig zbliza do
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osi suwaka, wtedy bowiem droga opisana punktem m,, jako
punktem przylozenia oporu R/, jest najwieksza i réwna si
a nawet jest nieco wigksza (jako mierzona po tuku) od s, Do-
wolny punkt 4 zetknigcia sig wewngtrzne] powierzchni mi-
mosrodu ruchomego z mimos$rodem stalym opisze drogg s,,

ktorej diugosé jest s;=§ 70, jezeli przez 7,17 nazwiemy pro-

mienie Am 1 mm,. Oprocz tego punkt B zetknigcia sig ze-
wnetrznej powierzchni mimosrodu ruchomego z pierdcieniem

_ r . . .,
opisze drogg &, = sT1 , gdzie pod r, rozumiemy promien m, B.

W tym razie, ze wzgledu na polozenie przyja¢ mozemy, ze
wielkog¢ sily R,' pozostaje bez zmiany. Calkowita wiec
praca, uzyta na przekrecenie suwaka, jest:

, T , T ;S
By _Rf,, S‘;O‘ + Per Ru S—Tl_ = {JqRu T(To +T]) )

a dodajac do niej prace potrzebng do przesunigcia suwaka,
znajdziemy prace uzytecznego oporu

Yo+ 7y
r

_|_

RS+ pg Ri's =14y, % R.)s (32),

ktéra nieraz posiada do$é znaczng wartosc.

Przy tych obliczeniach pominelismy, jako w rozwa-
zanych wypadkach maloznaczne, tarcie pociggacza suwako-
wego w dlawiku; to jednak nie zawsze jest dozwolone, istnie-
ja bowiem suwaki t. zw. srdwnowazone, np. RipEr's, wal-
cowe, zamkniete, ktére ze wzgledu na swg budowe zadnego
tarcia (teoretycznie) nie wywoluja i to niezaleznie od prezno-
sci pary. Wtedy nalezy wprowadzié¢ do rachunku sile zyws
suwaka oraz tarcie w dlawiku. Skoro oznaczymy przez M mase
suwaka, przez v predkosé, z jaka on sig porusza, majac tylko
przestawlanie na uwadze, to sila zywa jest L Mw*; tarcie

~w dlawikn wyraza sig wzorem pwdp, gdzie p jest cidnieniem

pary, a nawet dla bezpieczenstwa nalezy brac¢ na p wartosé
okolo 3 razy wiekszg (wedlug laskawie nam udzielonej listo-
wnej wskazowki przez prof. C. Baca'a ze Sztutgardu). Na-
zywajgc wiee jak poprzednio przez s droge opisang suwa-
kiem, to praca tarcia jest pndps, calkowita wiec praca wy-
nosi £ Mv*+pmdps. 7 tego wynajdzie sig sila £, ktdre]
uzyjemy do dalszego rachunku. (C. d. n)

7 TOWARZYSTW

Warszawska Sekeya Techniczna.
da r. b, Na porzadkn dziennym odczyt 8 prof. Witolda Zaleskiego:
»Sprawa mieszkan w wielkich miastach®. Odezyt ten bgdzie drukowany
w' Przegladzie Technicznym, dlatego tu tredci jego uie podajemy.
Zaznaczamy jedynie, Ze prelegent na podstawie bogatego i niepospo-
licie umiejgtnie zebranego materyalu statystycznego rozwinal ob-
szerny, w szezegdlach sumiennie wykonczony, obraz obecnego stanu
sprawy mieszkan w wielkich miastach Europy. Wrazenie ogélne
z pogladu na tg sprawsg jest irzygnqbiaja,ce: mieszkania w wielkich
srodowiskach ludnosci wszystkich paxstw Ruropy s3 wzglednie dro-
gie i zaszczuple w stosunku do liczby lokatoréw, wskutek czego nie
czynia zadosé warunkom ani ekonomicznym ani zdrowotnym. Od-
nosnie do kazdego z miast wielkich mozna odtworzyé obraz jego sto-
sunkéw mieszkaniowych na podstawie danych, gromadzonych przez
miejskie biura statystyczne, tylko Warszawa stanowi pod tym wzgle-
dem smutny wyjatek. To tez brak danych statystycznych nie po-
zwolil prelegentowi zbadad stosunki mieszkaniowe Warszawy z tg
dokladnoscia, z jaks uczyni¢ to mozna dla innych miast wiel-
kicl.

Teu brak danych statystycznych dla Warszawy stanowil o
rozpraw nad odezytem, w ktérych uczestniczyli pp.: przewodniczgcy
a.rcﬁ. W1 Marconi, Grendyszynhski, A. Rosset i in. Ve’)éréd tych roz-
praw wyréznil sig glos p. Grendyszynskiego, ktéry méwil o wygé-
rowanym podatkn mieszkaniowym Warszawy i zwrdcil uwage, ze
sporo danych statystycznych o stosunkach mieszkaniowych Warsza-
wy mogloby dostarczyé biuro podatiku mieszkaniowego.

Blizszém zbadaniem i wyjadnieniem tych spraw ma zajgé sig
komisya, ktéra bedzie wybrana w porozumieniu z Sekcya handiows,

Nastepnym tematem rozpraw byla sprawa koncesyi, nzyskanej
przez firme francusks Leblanc na roboty kanalizacyjne i wodocia,éro-
we w Sosnowicach i Kielcach. Taz firma stara sig o takies roboty
w Czestochowie. Azeby zapobiedz wigzaniu sig miast prowingyo-
nalnych na dziesigtki lat kontraktami, zawierajacymi moZe warunki
zbyt dla miast odnosnych niekorzystne, postanowiono projekt kon-
traktu na roboty w Czestochowie przekazad do zaopiniowania adwo-
katowi p. Suligowskiemu, ktéry wnioski swoje przedlozy Sekeyi.

Edw. Wawr.

Posiedzenie z d. 24 listopa-

TECHNICZNYCH,

Todzka Sekeya Techniczna, Posiedzenie z d. 18 listopada 7. b,
wypelnita pogadanka d-ra I. Konica, p. t:
,»,0 stosunkach ekonomicznych w Panstwie Pruskiem‘.

Dr, Konic przytoczyl caly szereg cyfr, wykazujacych maly
rozwd]j ekonomiczny ]goznaﬂskiego w zestawienin z Bawarys, Sakso-
nig i innemi pahdstwami nalezacemi do Rzeszy Niemieckie].

Na posiedzenin tem podniesiona zostals sprawa wspdipraco-
wnictwa w Przegladzie Technicznym, przez zasilanie tego pisma pra-
cami z dzialu wldknistego, Do wprowadzenia w zycie tej mysli po-
wolano wszystkich czlonkéw Sekeyi, pracujgcych w przedzalniach
1 tkalniach fabryk tédzkich.

W dniu 21 listopada ». b p. M. Lutostawski powtdrzyl odezyt
wgg_loszony w r. z. w Stowarzyszenin Technikéw w Warszawie:
»O motorach Diesel'a. Nazajutrz po odczycie zwiedzano dwie in-
stalacye w Fodzi, posiadajace motory Diesel'a: fabryke Grohman6w
z motorem 160 k. p. i budynek poczty z motorami 12 k. p. Motory
podczas ogledzin byly uruchomione, zdejmowano z nich wyklfresy.

Stowarzyszenle Technikow. Posiedzenie z d. 27 listopada 7. b.

wypelnita pogadanka inz. p. Twardzickiego:
»Kilka uwag o odlewnictwle Zelaza“. '

W kvétkich stowach autor pogadanki strescil historyg pieca
kupolowego, Wspomnjawszy nejdawniejsze sposoby przetapiania su-
rowca, prelegent pokazal jak kolejno w szeregu lat piec ten Sl@
przeobrazal, doskonalil, Historya rozwoju form pieca dowodzi, _ze
pomimo calej prostoty, jaka na pierwszy rzut oka charakteryzuje ku-
polak, piec ten jest bardzo zlozony. Rozbiér zjawisk ﬁzircznych i c'hff'
micznyeh, zachodzgeych w piecu, zjawisk bardzo zawilych, potwiet-
dza jeszcze to mmnjemanie. %alej wywodzi autor pogadanki, Ze z po-
wodu wlasnie owej zlozonodei pieca i biegu procesu topienid, zelez-
nego od tak wielu cuynuikdw, kazdy piec kupolowy ma sWw0Je indy-
widualne cechy dla operabora, jak kazdy parowdz ma je dla maszy-
nisty, Cechy jednak danego piecn moze po dluzszych Sl}ﬂdthr PO
zZyciu sig z nim, poznaé jedynie chemik, hutnik specyalists. |

Nao przykladzie, cyframi, praytaczajac éredniy odlewnig € B‘f{n’
Erzetapiujaica, dwa wagony metalu dziennie, wykazuje prelegent, (-']i”',e”f
olosalng, oszezednodd, wyrazajaca sig juz dlo takiego zalladu dzl
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siathami tysigcy rubli rocznie, moze latwo, bez nakladu, osiggnaé
racyonalna opieka naukowa specyalisty operatora.

W zakonczeniu nawoluje autor pogadanki wigksze zaklady prze-
myslowe, posiadujace odlewnie zelaza, by zerwaly z dotychezasows,
rutyng i zarzad samego pieca oddawaly mie w rece praktykow, jak
to sie dotychezas dzieje, lecz w rece Iudzi teoretycznie wyksztaleo-
nych w chemii i hutnictwie, twierdzac, ze wynagrodzenie specyalisty
oplaci sig danej fabryce w formie wielokrotnie wyzszej oszezgdnosei
na materyatach, uzywanych do pieca kupolowego.

Za zajmujacy 1 pouczajacy pogadanke podzigkowano prelegen-
towi oklaskiem. J. L.

Z Towarzystwa Politechmicznego we Lwowie. Odezyt inzy-
niera cywilnego p. Klaudyusza Angermanna, z d. 4 listopada r. b. )
Borystaw pod wzgledem geologiczno-tektonicznym.

Borystaw jest obecnie najwigkszy kopalnia nafty w calej srod-
kowej Buropie, gdyz miesigezna produkeya ropy wynosi 4000 do 5000
cystern po 10 000 kg, co czyni rocznie 48 000 do 60 000 cystern, warto-
$ci 30 miliondw koron, liczac po 500 koron za 1 cysterng. Wydoby-
wanie tych bogactw trwa juz od pél wieku, s zawdziecza jo Bory-
staw swej budowie geologiczno-tektonicznej, ktora zauwazyé moze-
my w calych péimoenyel Karpatach. Wskutek dzialania mianowi-
cie trzeciorzednej deformacyi potworzyly sig w Karpatach, a wiec
i w Boryslawiu faldy tektoniczne szerokosei 100 do 180 &m, kryjsce
w sobie szczeliny wypelnione nafta lub woskiem, a wyszukiwanie
tych szezelin stalo sig w Galicyi podstaws racyonalnych badan, z kté-
rych powstata odrebna galeZ geologii, zwana geologia naftowa,

Mdéwea przez pél roku badal stosunki geologiczno-tektoniczne
Borystawia i na podstawie poréwnah urzedowych dziennikdéw wiert-
niczyell oraz zestawienia ze sobg odpowiednich warstw réznych od-
krywek, doszedl do nader ciekawych wynikéw, ktére przedlozyl
9-temu miegdzynarodowemu zjazdowi geologéw we Wiednin, wraz ze
szczegblowymi przekrojami i szkicami Boryslawia.

Ze wizgledu na prawo wilasnosci do ogloszenia przedloZonych
kongresowi przekroi, ograniczyl sig méwea na razie tylko do tresci-
wego zarysu badan, z ktérego czerpiemy tylko najwazniejsze ustepy.

0d poludnia wystepujo, w pokladach Borystawskich Tupki me-
nilitowe z warstewkami czarnego rogowen, pod ktérymi lezg szaro-
zielone lupki z cienkiemi warstewkami szarego migkkiego piaskowca.
Mowea uwaza worstwy te, ktére dotad zaliczano do miocediskich, na
podstawie swych studyéw tektoniczuych, za eocesiskic.

Na péinocno - wschodniej stronie Boryslawia, t. j. od kopalni
wosku w Wolance, do kopalni pp. Stybera i Zeitlebena, biegnie sio-
dlo, ktérego pélmocny stok ma spadek 409 a przy ktérym znajdujg-
ce sig dwa szyby Towarzystwa dla przemystu naftowego, mimo znacz-
nego poglebienia, pozostaly suche. Na grzbiecie tego siodla pozostala
takze niezbadana dotad czesé zabudowana przez miasteczko Boryslaw.
Kopalnia mnafty pp. Stybera i Zeitlebena jest punktem wezlowym
Boryslawia, od ktérego zwraca sig siodlo pod katem 40" na poludnie
do R&toczyny. Zwrot siodla musial takze wplynaé na deformacye
warstw od poludnia, gdy# olbrzymia ich objgtosé zostala zgnieciona
i szukaé musiala sobie innego wyjscia ku gérze, W ten sposéb wy-
snnglo sig w goérg trzecie siodlo, biegnace w kierunku rzeki Tysmie-
nicy na poprzek ulicy Kodciuszki ku wsi Mraznicy. Dolina Tysmie-
nicy zawdziecza swe powstanie latwiejszemu w tem miejscu wyplu-
kanin pokladéw tworzacych to siodlo. Précz tego trzeciego siodl,
rozpoczynajacego sig od punktu wezlowego, jest jeszcze czwarte mniej-
sze, na ktorem lezy migdzy innymi szyb Towarzystwa ake. dla prze-
mystu naftowego, ktéry w czasie wycieczki czionkéw zjazdu geolo-
gow bit w gére fontanng i dawat do 17 cystern ropy dziennie. Opi-
sane 4 grzbiety siodel posiadajs mnéstwo szczelin, obfitujacych w na-
fte i wosk, a précz tego w lgkach miedzy siodlami, tak, e cala pla-
szczyzna wielkosei 2 km pokryta jest temi szezelinami Zamknigta
od poludnia latcuchem gér Horodyszeze - Ratoczyn, wysokich na
046 do 720 m nad pow. morza, stanowi ona réwning wznoszacy sig do
wysokosci 400 m. Postepujac z biegiem potokn plynacego srodkiem
tej réwniny, napotykamy w odkrywkach powstalych przez wymycie
réwniez lupki menilitowe w prawie poziomem polozenin, ktére ku po-
ludniowi przechodza zwolna, ale bezustannie w spadzisto$é pionows,
ceyli t. zw, uskok.

Zdaniem méwey otwarta jest jeszeze dlo Boryslawia szeroka
droga do dalszego rozwoju kopalnictwa, a cala okolica pelna szcze-
lin naftodajnych oczekuje jeszcue scistego zbadania i eksploatacyi.
Nujobitsze “sy poziomy glebsze, a wydajnosé szybdw moze wynosié
od 1d0 20 cystern na 24 godzin. Niektore szyby daly juz do 3000
Cystern.  Pocieszajacy jest tez fakt stowarzyszania sig malych ka-
Pitaldw tak dalece, ze miektére szyby nalezs do 40 zgodnie pracu-
Jacyeh wspilnikéw,

Méwea opisal w koficu Swe zapatrywanie co do powstania
szczelin naftodajnych Boryslawskich, a ktére sprzeciwia sig przyje-
tej dotad przez uczonych geologéw zasadzie, Ze nafta i wosk po-
wstaly ue ‘miejscu ze szczatkéw roslinnyeh. Zdaniem mdéwey, po
utwqrzeuiu sig Karpat musiala powstaé w tych miejscach otwarta ko-
Munikacya z powierzchnia, ziemi, tak, ze do wuetrza dostala sig wo-
de, ktéra wypedzona przez wydobywajace sie z glabi gazy, pozosta-
Wila po sobie osady sc})li, kaleytu 1 gipsu, poczem rozpoczal sig pro-
oS Zgeszczania sig gazéw, ktrego produkt, t. j. ropa, musiala szu-
!}ﬂé soble sposobu wyjscia na powierzchnig. Bilo tu wiec naturalne
“rédlo nafty. Gdy jednak z czasem wypelnily sig szczeliny cigs-

1

Ze wag
s,

) Wamianke o tym odezycie podalismy juz w Ne 47 1. b. (str. 651).
lequ na waznoéé tematu i niektére w owej wzmiance niedokladno-
podajemy tu sprawozdanie szczegSlowsze, przejrzane przez prelegenta.

(£ ).

szymi weglowodorami, zag lzejsze woglowodory wessane zostaly w ota-
czajace warstwy, Zrédla ropy przestaly bié i zamknely sig zupelnje.
W pozostatych szezelinach potein utworzyl sie wosk, @ na spodzie ro-
pa, a zrédla te moznaby dzi$ jesuzcze przez glgbokie wiercenia napo-
wrét do Zycia powolaé,

Konezac, wyrazil méwea zyczenie, aby inzynierowie wigcej po-
sSwigeali sig badaniom geologiczno-tektonicznym podnéza Karpat i Bo-
rystawia, bo od racyonalnego rozwoju przemysiu naftowego zalezed
b(-;;dzie\%rzysztos'é ekonomiczna ojezyzny.

dyskusyi zabierali gtos pp. Minski i Waleryan Dzieslewski,
oraz prelegent i przewodniczacy, a pogadanka odundsila sig gléwnie
do nowo przez inz. Wolskiego ulepszonego $widra wiertniczego, réz-
nigeego sig tem od innych, ze motor jego znajduje sie w glebi otwo-
ru, tuz ponad dlutem, a nie na wierzeliu ziemi, W. z

Krakowskie Towarzystwo Techuiczne. Posiedzenie z d. 28 tisto-
peda 7. b P. dr. Stanistaw Anczye méwil:

»0 motorach poruszanych gazem ssanym®.

Tunia sita motoryczna jest od dawna konieczng potrzebs, ele-
ktrycznodei, jako drodka odwietlenia, w jej walce konkurencyjnej
z gazowym palnikiem auerowskim. Najuowsze udoskonalenia,” jak:
lampy Nernst’a, Auera, o takze lukowe $wiatlo »Liliput®, doznaja
wielu przeszkéd w rozpowszechnienin nwarunkowanych kosztami wy-
twarzania pradu, a wiec sily motoryczng. Motory gazowe, o ktérych
mown, nie sa, sScisle rzecz biorac, nowoscig, poniewaz w zasadniczym
swym ustroju niczem od dawnych maszyn gazowych sig nie réznis,
to samno bwierdzi prelegeut o gazic generatorowym, ktéry badz Jjako
gaz Siemens'n, bgdz tez pod nazwg Dowson'n, znany byl poprzednio
Jednakze umiejetna kombinacyn motoru z wlasng gazownia, wytwa-
rzajacy tani gaz motoryczny, pchngla spraweg rozwoju maszyu gazo-
wych na nowe calkiem tory i nmozliwila im wspélzawodnictwo
z najdoskonalszemi dotgd maszynami parowemi, w ktérem coraz czg-
sciej zwycieza, przewyzszajac je pod wzgledem ekonomii ruchu.

W poréwnawezem zestawienin prelegent przedstawia w po-
uizej przytoczonej tabliczce lkoszta pedzenia réznych i rozmaitej
wielkosel silnic na konia parowego 1 gdzing, z uwzglednieniem sto-
snnkéw krakowskich, w halerzach:

Moc maszyny wyrazona w k. p. 10 25 50 100 200
Para nasycona . . 1526 10,66 6,99 5,16 4,30
Para przegrzana .o 13,58 891 6,76 497 4,08
Ropa naftows (Diesel) . 11,50 785 623 5 4,12
Gaz Swietlny 11,62 961 869 8922 784
Gaz ssany, . . 893 523 433 33¢ 251

Odnosnie do motoréw Diesel’s prelegent wyraza zdanie, ze w dzi-
siejszem swem stadynm nie dadza sie one zastosowaéd korzystnie
i Ze oczekiwania co do nich, wywolane zbytnig reklama, w zupetno-
dei zawiodly.

Rozpatrujac nastepnie zalety dwdch systeméw motordw: o gazie
ssauym 1 tloczonym, prelegent podnosi, iz pierwsze majy wyzszosé
nad drugimi ze wzgledu na brak kotla i gazometrn, wskutel czego
mniej zajmujs miejsca, dalej obstuga iclh jest tania; w Austryi zad
nie wymagaja koucesyi, poniewaz niebezpieczenstwem nie groza,.
Z drugiej jednak strony motory o gazie tloczonym umozliwiajg ra-
cyonalniejsze wyzyskanie paliwa i z powodu braku czesci wymaga-
jacyceh nieustannego czyszczenia, dogodniejsze sy od tamtych.

Wadami przywigzenemi do istoty motoréw gazowych sa: ko-
niecznosé osobnego srodka pomocniczego do ruszenia z miejsen, oraz
okolicznoéé, ze t. zw. 4-taktowe motory wykonywujg raz tylko jeden
pracg na 4 skoki tloka,

Pierwsza z tych wad znacznie zreszts zlagodzona zostala przez
zastosowanie kompresoréw, t. j. naczyn ze zggszczonem powietrzem,
ktére sluzy do nadania motorowi piervszych obrotéw przed zapale-
niem, a wydatkowane w ten sposéb cisnienie wyréwnywa sie na-
stepnie przy zatrzymywaniu ruchn, przez uzycie ostatnich obrotéw
kola rozpgedowego do tloczenia powietrza w kompresorze. Druga wadg
redukujg nowowprowadzone motory 2-taktowe. Maszyny te sg za-
razem 1niejsze i ekonomiczniejsze od 4-taktowych.

Po skonezonym referacie wywiazala sig zywe dysputa miedzy
p. Horoszkiewiczem, przeciwnikiem motoréw gazowych z jednej stro-
ny, a pp. Schleyenem i Dgbrowskim, obroscami tych maszyn z dru-

iej.
&l P. Horoszkiewicz podni6sl zarzut przeciw scistosci cyfr poda-
nych powyzej przez prelegenta i zakwestyonowal zalety taniosci
opedn i prostoty obslugi, powolujac sig na przyklad stacyi ele-
Etrycznej w Preszburgu, ktéry zwiedzil; podejrzewa takze, ze for-
sowne reklamowanie motoréw gazowych wyrzadza kupujacym szkods,
poniewaz oczekiwania zazwyczoj zawodzs. Dla tych samych powo-
déw jest méwea przeciwny motorom Diesel’a, a wypowiada sig nato-
midst za maszyng parows, ktérej zadne préby u nas wyrugowaé nie
sg w stanie.

Na powyzsze zarzuty odpowiedzial p. Schleyen ze Lwowa,
ktéry badal motory o gazie ssanym za granica, a w szeregu innych
stacyi sprawdzal osobiScie stosunki w Preszburgu przez opounenta
podniesione, wywidzl atoli stamtad wprost przeciwue wrazenie, a na
dowdd bezzasadnodei tendemcyjnych poglosek, otrzymal od zavzadu
tego miasta notaryalnie poswiadczona odezwg pochwalng w przed-
miocie dzialania tamtejszych motordw.

Z kolei zabral glos p. Dabrowski, ktoéry, korzystajac ze sposo-
bnosei, podzigkowal prelegentowi za ciekawy wyklad i cyfrowo uza-
sadnil przyczyng wyborn sily motorédw o gazie ssanym, jako najwla-
Sciwszego zaréwno ze stanowiska techniczuego, jak iz punktu widze-
nia intereséw gminy.

Z powodu spoznionej pory przyjeto wiekszoscig glosdéw wniosek
o przerwanie ciekawej dysknsyi i odlozenie jej do nastepuego posie-
dzenia. Do glosu zapisani sa pp. Huber i Zmigrodki. S¢.
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Akumulator Edison’a. Nizej podajemy wiadomosé nadesta-
ng, przez p. St. Zm. o nowych akwmulatorach. Sadzimy, ze nie od
rzeczy bedzie przytoczyé najpierw kilka ogoéluych danych o tym sa-
mym przedmiocie.

W aknmulatorze Edison’a obydwa elektrody skladaja sig
z plyt stalowych zupelnie jednakowej konstrukeyi. Masy czynng
w Pplycie dodatniej jest tlenek niklowy (NiO, czy tez NigOy), w uje-
mnej za$ sproszkowane zelazo. Poniewaz clala te nie wiaZg sig z me-
talew tak, jak sole olowin w akumulatorach zwylklych, wige do utray-
wania ich wypadto zastosowaé konstrukeye nastepujaca: W plytach
wyecinajy sie otwory prostokatne, I w otwory te wpasownje sig po-
chewldi, jak sig zdaje, z clenkiej dziurkowanej blachy stalowej, za-
wierajace masg czyung. Elektrolitem jest 20-lub 25-procento-
wy vozczyn potazu gryzacego (KOH). Zdaje sig, ze przebieg wy-
Iadowania polega glownie na tem, ze na plycie dodatniej NiO, lub
Ni,O, traci tlen i przechodsi w NiO, za$ jednocze$nie zelazo na njem-
nej sig utlenia. Tadowanie przywraca stan poprzedni. W przeciwien-
stwie do akumulatoréw olowianych elektrolit tutaj ani podezas tado-
wania ani wyladowania nie zmienia swego skladu chemicznego; rola
jego polega tylko na tem, aby przenosié tlen z jednej plyty na drugy.

Prawa Edison’a do nowego akumulatora sa dosé watpliwe] na-
tury, gdyz juz dawniej zupelnie podobny alumulator skonstruowal
chemik szwedzki Jungner, 1 akumulatory Jungner’a wyrabia specyal-
na fabryka w Norrképing.

O ile mozna sadzié z wiadomosel, rozsianych w pismach spe-
cyalnych, nowy akumulator posiada nastepujace wlasciwosci gidwne:
Pojemnosé jego w amperogodzinach na jednostke cigzaru jest znacznie
wieksza od pojemnosei akumulatora olowianego, natomiast napigeie
jest-nizsze, gdyz wynosi wszystkiego 1 do 1,3 wolta na jedno ogni-
wo; stad wynika, Zze pojemnos$é akumulatora Edison’a w watach-go-
dzinach na jednostke ciezaru nie wiele sig rézni od takiej samej po-
jemno$ci akumulatora zwyklego, Jezeli zatem utworzymy dwa sto-
8y, jeden Edison’s, a drugi zwykly o tej samej pojemnosei w ampe-
rogodzinach i o tem samem napieciu, to w pierwszem ogniwa beda
lzejsze, natomiast ilosé ich bedzie wigksza niz w drugim. Wspélezyn-
nik wydajnosci, t. j. stosunek wyladowanych watéw-godzin do wia-

dowanych przy pradzie normalnym wynosi prawdopodobnie nie wie- |

cej niz 0,65 wobec 0,756 w akwumulatorach olowjanych. Pod tym
wegledem zatem stary alkumulator znacznie przewyzsza swego nowe-
go wspdlzawodnika i zdaje sie, ze ten ostatni nie latwo pozbedzie
sie tej wady; niekorzystny wspélezynnik wydajnosei jest tutaj nastep-
stwem stosunkowo slabego przewodnictwa elektrycznego uzytego
elektrolitu i masy czynnej, a wige duzego oporu wewnetrznego ogni-
wa. Natomiast plyty nowego akumulatora majg odznaczaé sig wiel-
ka trwalodcig i nie obawiajg sig ani forsownego fadowania, anl gwal-
townych wyladowan, Ta wlasciwosé moze zapewnié nowemu wy-
nalazkowi zwycieztwo w wielu wypadkach.

Podobmno vbecnie wérdéd specyalistéw bardzo rozpowszechnio-
ny jest poglad, ze akumulator otowiany doprowadzony juz zostat do
najwyzszego osiagalnego stopnia doslonalodcel, i ze jego wady, a gtow-
nie mala trwatoc, nie dadza sig nigdy usunaé; a wige istotny postep
mozna 0siggnaé jedynie przez uzycie innych cial na eleltrody i ele-
ktrolity. Usitowania Jungner'a, Edison’a i wielu innych wynalazcow
sg niewgtpliwie nastepstwem tej ewolucyi w pogladach.  Z. 8.

Alwmulator Edison’a. Niklowo-zelazowy akumulator Edison’a
wyszed} juz z laboratoryjnych doswiadczen, jakkolwiek ciagle po-
dlega udoskonaleniom w szczegélach fabrykacyi.

wElektrical Worldand Engineer® donosi o najnowszej probie,
letora dokonano ze stosemn ISdison’a w automobiln Backer'a, wazgcym
wraz z 2-ma podréznymi 487 kg, oprécz stosu zlozonego z 21 ogniw
o cigiarze 150 kg. Przy przecigtnej predkosci 18 km/g. przejechano
100 km z wielu znacznisjszemi wzniesieniami po jednem natadowa-
niu, przyczem prgdkosé na ostatniej czesci drogi wynosila 88% pred-
kosei poczatkowej. Tym samnym antomobilem o jednem naladowa-
niu ujechano na plaszezyznie 137 k.

’ Czynne substancye Edisonowskiego akumulatora: tlenek niklo-
wy 1drobno sproszkowane zelazo posiadaja niemits wiagciwosé zmian
objetosei przy fadowaniu i rozladowywaniu w daleko silniejszym sto-
pniu, niz stosowane powszechnie w alkumulatorach, sole otowiu. Olko-
licznogé ta zgubnie wplywa na woreczkowate naczynia plyt, ktére
z te] przyczyny nabieraja wybizuszyn. Aby zapobiedz temu, zasto-
sowat Iidison $wiezo formy i pragy, ktére owym naczyniom worecz-

kowatym nadajg pierwotny ksztalt nieco wllgsly.  Dalsze ulepsue-
nie stosu Edison'a odnosi sic do ujemmego elekirodu, ktérego masa
zawiera: micds, rtgé lub srebro.  Aby stworsyé elektrod ujemny,
miesza sie tedy jaknajdrobniej sproszkowane zelazo w stanie wil- .
gotnym z miedzig amoniakows, dodajac przytem tlenku rtgei w sto-
sonku nastgpujpeym: 64 zelaza, 30% miedzi i 6% rigei. Zelazo re-
dukuje natychmiast oba inne metale, utleniajac sig i powstaje amal-
gamat miedzi, ktéry powleka czgsthi zelaza.

Mozna takze dla plyt wjemnych uzyé samej rbeci z Zelazem,
a stosunek te] plerwszej do drugiego zachowaé wowezas trzeba
jak 2 8. St. Zm.

Korespondencya.

Dlaczego ze szlaki krajowej mie wyrabia si¢ Zuzli Thomasa?
Wiadomo mi, nie pomng tylko, gdzie teo wiadomodé zaczerpnalem,
s¢ gdy za Stanistawa Augusts Poniatowskiego panowie polscy za-
krzatngli sig okolo przemysiu krajowego, Tyzenhaus na Litwie, bodaj
czy nie w Nalibokach, stawial piece, w ktérych przetapial rudy, pra-
wdopodobnie blotne. Po pewnym szeregu lat piece zamknigto z przy-
czyny, ze wytopione Zelazo zbyt wiele zawieralo fosforu, a wydsiclié go nie
UMLIAI0.

Jakkolwick to moja relacya zbyt silnie przypomina przysto-
wiowe ,slyszal Zze dzwonia..., to moze ona jednak zdola zaintereso-
wadé kogos lepiej rdzennie wtajemniczonego w te sprawy, i przyczyni
sig do ponownego rozhiorn mego pierwotnego pvtania.

Sprawy wyrobu zuzli Thomasa nie pornszam z czysto akade-
mickich pobudek. Jest to w tej chwili dla rolnikéw, jako konsu-
mentéw, i dla technikéw-metalurgéw i chemikow, jako producentéw,
sprawa o tyle powazna, %e zasluguje, mojem zdaniem, na blizsze voz-
patrzenie.

Zuzle Thomasa otrzymywalidmy dotychesas z Niemiec. Gdy na-
stapila chwila krytyczna dla przemysiu niemieckiego, zbraklo mate-
ryaln do wyrobu tomaséwki. Utrzymujace sig nadal w Niemczech
i u nas na poprzedniej stopie zapotrzebowauie tomaséwki wywolalo
podniesienie sig jej ceny o 50%. Jednoczednie zas prawdopodobnie
rolnik, nie ansliznjacy towarn, mianowicie wlodcianin niemiecki, a po
czedei i nasz z pogranicza niemieckiego, kupuje sproszkowany mial
weglowy zamiast tomaséwki.

Ten stan rzeczy skionil Warszawskie Towarzystwo Rolnicze do
zaopatrywania sig w tomasowke belgijska, placac wszakze te sama
podwyzZszong ceng, t. j. vub. 1,50 za centnar. Zuzle maryupolskie nie

| znalazty u nas tego zaufania, co zachodnio-europejskie.

Wobec powyzej powiedzianego, jak niemniej z uwagi na to,
ze fabrykacya tomasowki nie wymaga wielkiego kapitain naklado-
wego, 1 ze producent zbylby w kraju caly zapas towaru do ostatniego
Tuta, sgdzg, ze nie bez zasady podnoszg ten przedmiot ku pozytkowi
przemysiu i rolnictwa krajowego. R. Schinfeld.

Wyjasuienie. Powyzszy list p. R. 8. zakomunikowalidmy b. Ko-
mitetowi Redakcyjnemu dzialu ,,Gérnictwo i Hutnictwo¥, ktorego
czlonek, p. St. Kobylecki, inzynier gérnik, raczy! da¢ odpowiedZ na-
stepujaca:

W odpowiedzi na list W-go Schénfelda moge doniedé, %e zu-
zle Thomasa otrzymujg sig przy fabrykacyi zelaza w gruszkach (albo
retortach) systemu Thomasa, t. j. z wylozeniem silnie zasadowem.
W gruszkach tych przetapiajg sig suréwki silnie fosforyczne, stad
i znzle zawieraja kilkanaseie (4= 18) procent fosforu.

W kraju 2uili tych nie mamy, gdy? nigdzie u nas nie wyrabiaja de-
lawa sposobem Thomasa. Natomiast w wiseln fabrykach przetapia sig na
zelazo suréwle fosforyczna w zwyklych zasadowych piecach Martin'a,
a otrzymane zuzle zawierajg mniej wigcej 11—13% kwasu fosfornego
rozpuszezalnego. Zuzle te w fabrykach chemicznych (nawozéw szbucz-
nych) podlegaja pewnej przerébee i sprzedajs sig rolnikom pod na-
zwg zuzli martenowskich. Jako przyklad podam fabryke chemiczng
w fowiczu, ktéra przerabia u siebie zuzle takie, otrzymywane z za-
kladdw hutniczych Huty Bankowej w Dabrowie Gorniczej.

St K.

Rozmaitosci.

Odezyt, Po odczycie prof. Znatowicza o najnizszych tempe-
raturach, p. Kazimierz Jablezynski stanal na katedrze muzealnej we
¢rodg zeszlego tygodnia, cheac zaznajomié stuchaczéw z temperatura-
mi nejwyzszemi,

Przy zerze absolutnem, t j. 273° ponizej naszego zera termome-
trycznego, czgsteczki materyi przylegaja szczelnie do siebie, przestrzen
migdzyczasteczkows ginie, ruch czasteczek ustaje — ustaje zycie ma-
teryi, ktére znowu powraca pod wplywem promieni ciepla.

Ruch ten czasteczek poteguje sig i szybkodéd jego sig zwigksza
w miare zwigkszania sig ciepla. Poniewaz za$ szybkosé tego ruchu
nie ma granic i moze byd niezmiernie wielka, przeto i cieplo réwniez
nie ma granic i dosiegad moze nieskonczonosei. .

Ta byla, o ile ja pochwycid zdolaliémy, mysl prelegenta w naj-
dcidlejszem  jej streszczeniu, lecz przeprowadzenie jej w odezycie
o wiele mniej Swietnie wypadlo, ni% szereg coraz bardziej nikngcego
ciepla w odezycie poprzedniego méwey.

P. Jablezyhski zgromadzil w swojej pracy mndstwo objawdw
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wysokich temperatur, oraz ich zastosowan w przemysle, lecz nie zdo-
ta} ogwietli¢ ich wszystkich z punktu widzenia ich znaczenia dln ca-
losci pracy przyrody, nie zdolal czy nie chciz_ml si'qgua;é poza granice
naszej prostej ludzkiej pozytecznosci tych objawdw.

Przy reakcyach chemicznych, ktérycl typem jest palenie, wy-
twarza sie wysoka temperatura, emergia chemiczna zamienia sig na
cieplikowd,

Réwniez na  cieplikows zamienia sig energia mechaniczna
i energia elektryczna, a temperatury wywiazujace sig z tych zamian
gy tak wysokie, Ze topis metale najoporniejsze, ze topi sig w mnich
kwarc i magnezya, Ze nareszcie topl sig w mnich wegiel, dajac przy
stopicuniu t. zw. sztuczne dyamenty, czyli krystaliznjy prawidlowo.

Dodwiadezenin  wykonane przez prelegenta byly wspaniale,
a nawet bardzo trudne nw katedrze praypadkowej.

Przepalanie grubych plyt Zelaznych zapomocy spalania mie-
szaniny glinn sproszkowanego z tlenkiem zelazowym, t. zw. szwejso-
waunie czyli spawanie zelaza lub stoli zapomoca spalania innego zndéw
rodzaju termitu, jest rzeczg bardzo mnielatwy i bardzo ciekaws.

Niezmiernie efektowne otrzymywanie karbidu w piecyku elek-
trycznym Moissand'a wprost z mieszaniny wegla i wapna, réwniez jest
doswindezeniem, rzadko na katedrach popularyzatorskich widywanem.

We wszystkich znanych dzialaniach najwyzsza temperntura,
jekq osiagnaé sig dalo, wynosi okolo 40000

Sposob mierzenia tych wysokich temperatur zapomocs nateze-
nin $wiatte topigcych sig cial, byl takze nio dosyé jasno przedsta-
wiony.

yOwe 4000° nie sa przecies granica ciepla. Slotice, wedle ba-
dan uczonych, ma mieé do 6000° ciopla, a i ta temperatura od nie-
skonczonosci jest jeszcze nieskoticzenie daleka.

Jak daleko nauka doj$é prawdopodobnie zdola i jakie $wiatlo
rzucajy te badania na budowe swiatédw przez przyrode — tegosmy
sig z odezytu nie dowiedzieli. J. wl.

Zarzad Stacyi Oceny Maszyn Rolniczyel, zalozonej w r. b. przy
Muzeurn Przemysiu i Rolnictwa, na posiedzenin w d. 12 listopada 1. b,
postanowil w poczatkach stycznia 1904 r. wrzgdzi¢ proby pordwnaw-
cze z sieczkarniomi recznemi, typu wlodciariskiego. Uchwalono na
ekspertéw, oprécs specyalistow, zaprosi¢ przedstawicicli towarzystw
rolniczych, oraz kilku wlodcian z réznych okolic kraju. Poniewaz siecz-
karnie sa jednym z gldwnych artykuléw krajowej produkeyi w dziale
maszyn rolniczych i juz obecnie s przedmiotein wywozun, przeto po-
zadany jest jukuajliczniejszy wndzial fubrykantéw w prébach, dla na-
lezytego zbndania obecnego stanu tej galezi krajowej produkeyi. Wy-
bér ekspertéw, ktérych nazwiska wkrétce beds ogtoszone, oraz troskli-
wie opracowany plan préb i badan, dajs rekojmig¢ sumiennej i bez-
stronnej oceny. O warunkach uczestniczenia w probach dowiedzied
sip mozna w lokalu Stacyi Oceny Maszyn Rolniczych (Skltadowa N 8).
Ostateczny termin nadsylania delklaracyi oznaczony zostal na d. 1 sty-
cznia 1904 r.

Zjazd inzynierdw komunikacyi wodnych Paistwa Rossyjskiego
odbedzie sig w styczniu 1904 v, w Petersburgn. Prezesem komitetu
Zjazdu jest p. M. Grersewanow, czlonkami pp. Zwan, Lewandowski,
Naumow, Polkowski i Timonow. Program Zjazdu obejmuje nastgpu-
jace sprawy:

1) Nowe badanin, spostrzezenia i roboty w zakresic hydrotech-
nidl w Panstwie Rossyjskiem i zagranica. Wskazanie rezultatéw,
jakie w sprawie tej osiggmieto. (Referenci pp. Aminow, Borzow, Busz-
makin, Walnjew, Kalinin, Kandyba, Kenig i Sakowicz).

2) Potrzeby przemyshu nawigacyjnego Klasyfikneya i regi-
stracya statkdw. doskonalenia w bndowie stutkéw. Mechaniczne
zaklady w zakresie budowy okretéw wmetalowych, parostatkéw i drag.
Sila pociagowa. Warunki zaopatrywania statkéw w paliwo. Ubezpie-
czeénie statkéw. (Referenci: Bevezowski, Borman i Jarocki).

3) Srodki do zwigkszenia sily nawigacyjnej i ulepszenia szbucz-
nyel drég wodnyeh w Panstwie Rossyjskiem. (Referenci: Lewan-
dowski, Karaulow, Merczyng i Odincow).

4) O sposobach i rezultatach okredlenin tworzenia sig lach
w korytach rzck. Rozklad tych ziem naniesionych w Zywem przecigein
rzeki przy rozmaitych poziomach. (Referenci: Lelawski i Maksimow).

. 0) Spostrzezania nad puszezaniem lodéw na rzekach w Pan-
stwie Rossyjskiem. Warunki tworzenia sig powierzehni lodowej,
1'19-'g.lodu, tworzenie sig zatoréw Badanie zmian w rozkladzie szyb-
IfOSCl pradu w korycie rzek, pokrytych lodem. Rozchéd wody w rze-
kl‘lli(:'hs] ‘;’ czasie zimy. (Referenci: Wladimirow, Maksimowicz i Cig-
gnnski),
8 Srodki i sposoby mnajskuteczniejszego 1 najszerszego zapo-
“ania sie z pracami hydrostatyeznemi w Padstwie i zagranica. (Re-
ferenci: Kwicinski, Polkowski, Rodewicz i Timonow).

?) Sposoby zuzytkowania gruntéw, nalezgeyel do Ministeryum
nikacyi a lezgcych nad drogami wodnemi. = (Referenci: Durno-
imonow i Chalszawnikow).

R 8) Przystanie i, porty na wewngtrznyeh drogach wodnych.
! \efel'encu' Makarow, Cwikiel i Cymbalenko).

Oprpcz wymienionych referatéw, moga dowolnje byé skladane
roferaty w zakresie powyizszych zagadnien. Niewatpliwie zo
m polaczone bedy prace poszczegdlnych komisyi.

il {[omltet w_arszmyski gieldowy, reprezentujacy nasz ](1'&2,
stup" L arczewskiego, iniyniera komunikacyi, by zechcial by

\\1uerl.em intereséw drég wodnych w Krélestwie Polskiem.
obes Nie watpimy, i2 liczny ndzial w pracach Zjazdu zawodowcc’)\y,
7\»'1~231f):ny011 z niedogodnosciami dln zeglugi naszych rzek, da moznosé
“recenia uwagi na coraz to bardziej naglaca potrzebg uporzadkowa-
LY te.] Spl‘&\vy, anr:
\vsmc]Km-lgreS miqdzylmrodowy elektrotechnikéw na wys‘tm\'ie po-
Wizes, ey w St. Lowis w r. 1904 odbedzie sig w plerwszej polowie

“5R1n 1 wypadnie wspélezednio z wieln inuymi zjazdami nankowymi
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i przemyslowymi, jakiew St. Louis podezas wystawy obradowaé beda,
Tukze 1 ze wrgledn na stosuuki klimatyezne, pannjace w tamtejszych
strefach, pora dla kongresn zapowiada sie pomyéluic. Tymezasowy
program dla europejskich nezestnikéw ohejmuje nastepujacy porzadek:
od 3dob wrzednia znczny zjezdzaé sie do New-Yorku delegaci euro-
pejskich towarzystw elektrotechnicznych 1 pod przewodnictwem ko-
mitetu ,American Institute of Electrical Engineers® zwiedza w dniach
4 15 tegoz miesigen tamtejsze wielkie stacye i fabryki elektrotechnicz-
ne. 7 wrzesnia nas tapi wyjazd do St. Louis. Po drodze zatrzymaja
sig delegnci w Waszyngtonie, gdaie bedg powitani przez prezydenta Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki Poln. i w d. 8¢, m. wezmg, udzial w otwar-
cin nowozbudowanych laboratoryéw centralnej stacyi doswiadezolnej
Unii. t. z2w. ,National Burean of Standards®, 9 wrzeénia dalsza droga
do 8t. Louis, dokad uczestnicy przybeda 10 t. m. Poniewaz Kongres
obrady rozpocznie dopiero 12 wrzesnia, przeto goécie beda mieli dosé
czasu na wypoczynek po dalekiej podrézy, oraz zyskaja sposobnodé
%biefmogo zoryentowania si¢ w miescie 1 na obszarze wystawowym,

drodze powrotnej zwiedzs uczestnicy Kongresu miasta Chicago
i Buffalo, ornz znajdujace sie w poblizu ostatniego wodospady Niaga-
ry z ich kolosalnymi zakladami hydroelcktrycznymi.

Wedlug plann organizacyjnego ma migdzynarodowy Kongres
elektrotechniczny rozpasé sig na 8 wielkie dzialy, a mianowicie: na
delegacyc poszezegdlnych paistw, na wladciwych uczestnikéw zjazdu
migdzynarodowego, ktérzy nastegpnie podziely sig na sekcye, a wre-
szcie na uczestnikow dorocznych zebrad amerykalskich towarzystw
elektrotechnicznych, ktore podezas Kongresu sig zbiora.

Zadaniem delegacyi poszczegdlnyceh panstw beds obrady nad
ustanowieniem miedzynarodowych jednostek miar dla wicdzy elektro-
technicznej, oraz jednolitych norm, dotyczgeych sprawnosei maszyn
elektrycznych.

Drugi dzial Kongresu obejma nastgpujace sekeye:

A) Powszechna teorya matematyczna 1 doswiadezalna.

B) Ogdlne zastosowanie elektrycznosei.

C) Elektrochemia,

D) Przenoszenie energii.

E) Elektryczne oswietlenie i systemy rozdzielcze.

Iy Koleje elektfryezne i inne $rodki przewozu.

&) Telefony i telegrafy,

H) Elektroterapentyka.

Do trzeciego dzialu Kongresu zapisalo sig dotad 8 amerykan-
skich towarzystw nankowych i specyalnych, jako to: American Insti-
tute of Electrical Engineers, American Electro-Chemical Society, Ame-
rican Blectro-Therapeutic Association, National Electrical Contructors
Association, National Electric Light Association, National Street Rail-
way Association, Pacific Coast Transmission Association i Association of
Edison Iluminating Compagnie. Celem opracowsnia programu mig-
dzynarodowego Kongresu elektrotechnicznego, zamianowal prezydent
wystawy w St Louis, p. D. R. Francis, komitet, w ktérego sklud
weszli pp. Tlihu Thompson ze Swampton (Mass), H. C. Carhart, prof.
uniw. w Michigan, E. ¥. Scott z Pittsburga (Pa), W. . Goldsborough,

rzelozony oddzialu elektrotechnicznego na wystawie w St. Louis,
r. W. 8. Stratton, z Waszyngtonu, dr. A. E. Kennelly, Havard-Uni-
versity i W. D. Wearer z N.-Yorku. Wszelkie komunnikaty i zapy-
tania, odnoszace sig do Kongresn, nalezy adresowaé do general-
nego sekretarza p. d-ra W. 8. Stratton, Washington D. C.

Posiedzenin odbywaé sig beda w specyalnie na ten cel zbudo-
wanej hali. O ile wnosié mozna z dotychczasowych zapytan nuply-
wajagcych do komitelu, udzial europejskich elektrotechnikéw i uczo-
nych zapowiada sig na przyszlorocznej wystawie bardzo liczny.
Przyznaé tez nalezy, iz postep elektrotechniki ma wiele do zawdzig-
czenia zgodnemu vwspéldzialanin wybitnych sil naukowych na kon-
gresnch migdzynarodowych, oczekiwaé przeto nalezy, Ze przyszlorocz-
ny zjazd w 3t, Louis korzystnie zaznaczy sig w dalszym rozwoju
tej dzi$ tok wasmej galezi przemyslu, St Z.

Telegrafia bez drutu na wysfawie powszeclme] w St. Louis.
Marconi, na skutek zaproszenia prezydenta wystawy, byl niedawno
w St. Louis, w celn wzgdzenia na placu wystawy wiclkiej stacyi te-
legrafii bez drutu. Stacya ta ma zajaé¢ 2600 m? powierzchni i ma
byé uposazona w najnowsze przyrzady. Prawdopodobnie i inne sy-
stemy telegrafii bez drutu beds na wystawie okazywane.

wPrzyroda¥, pismo tygodniowe, poswigcone uprzystgpnianin wie-
dzy przyrodniczej, z szerokiem wwzglednieniem geografii, zacznie wy-
chodzié -od 1. 1904 w Warszawie,

Zadaniem pisma, jak glosi prospekt, jest nzupelnianie wyksztal-
ceniz w kierunku przyrodniczym dla wszystkich, ktérzy nie mogs
czytywaé dziel, traktujgeych systematycznie nauki w tym zalresie
oraz dostarczenie lektury, mogacej skutecznie dopelniaé nauke szkolug
mlodziezy. Znaczny dzial w pismie ma stanowic¢ ,,wspolzaleznosé na-
tury i czlowieka, ktéra stanowi przedmiot geografii umisejetnej- oraz
dokladne badanie naszego kraju pod wzgledem geograficzuym. Oprécz
zwylklych artykuléw, popularyzujacych rézne dzialy nauk przyrodni-
czyeh i technicznych, pismo obiecuje dawad: wskazéwki dla podro-
zujacych, dotycznce akwaryéw, terarydw, zbioréw przyrodniczyceh,
korenspondencye i t. p., oraz ilustracye, mapy, portrety. Pismo be-
dzie podpisywaé jako redaktor—Waclaw Jezierski, jako wydaweca—
Karol Dejke.

Nowe pismo, jak z programu powyzej W zarysie ogélnym za-
znaczonego, widaé, przeznaczone bedzie gléwnie dla ogdéln wyksztal-
conego i zadnego informowad sig o postqguch wiedzy przyrodniczej;
to tez stanowid bedzie ono pozadane bardzo nzupeinienie ,Wszech-
Swiata¥, zastuzonego organu naszych przyrodnikéw. -

ve, P,
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Wspomnienie pozgonne.

S. >|\ P.

Hipolit Dominik Jewniewicz,
INZYNIER,
zastuzony profesor, zmart w Petersburgu d. 18 listopada r. b.
Pochodzil ze szlachty gub. Mohylewskiej; urodzil sig
w r. 1831; nkohezy! gimnazynm w Pskowie, a nastgpnie
w r. 1855 wydzial fizycuno -matematyczny Uniwersytetu
Petersburskiego. W r. 1856 zaczal swojg dziatalnosé jako pro-
fesor Instytutu Technologicznego w Petersburgu; w r. 1861
11862 byl delegowany do Anglii, Belgii, Francyi i Niemiec,
celem zwiedzenia gléwniejszych zakladéw mechanicznych.

Przez czas dluzszy projektowal maszyny pod kierunkiem
prof. Lieser’a w fabryce CoquerinLr’a w Liége, a po powro-
cie do Petersburga zaczal wykladad w Instytucie Technolo-
gicznym kurs budowy maszyn. Nadto byt powolany na ka-
tedry: Akademii Morskiej w 1863 r., Instytutu Inzynieréw
Cywilnyeh w 1866 r., Instytutu Elektrotechnicznego w 1891 .,
a od 1868 do 1887 byl dziekanem wydzialu mechanicznego
Instytutu Technologicznego. Przez szereg lat wykladal teorye
wytrzymalosei materyatdw, mechanike stosowang, mechani-
ke analityczng, kurs buddwy maszyn i hydraulikg. Nie ba-
czae, ze przedmioty te sg natury czysto teoretycznej i suchej,
wyklady byly tak umiejetnie wypowiadane, iz hudzily jak-
najwyzsze zainteresowanie w sinchaczach i $ciggaly thumy
miodziezy do aundytoryum.

Z pod pidra znakomitego profesora wyszly nastepujace
prace: ,Kurs naunki o wytraymaltosei materyaldw budowla-
nych i sprezystosei cial stalych“ (1868) (za prace te otrzymal
stopieht magistra nauk matematycznych), ,I{urs mechaniki
stosowanej*, ,Kurs hydrauliki“, ,Zasady hydrostatyki®,
»Préby wytraymalosei kotldw parowych® (studyum to wply-
nelo na zmiang istniejgcych przepiséw). Opréez tego w cza-
sopismach technicznych rossyjskich, a zwlasza w organie In-
stytutu Technologicznego, oraz w Dziennikn Inzynierskim
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iin. znajdujemy caly szereg prac, przewaznie z dziedziny
mechaniki stosowanej. Niektdére z tych prac byly spolszczone
i podane w Przegladzie Technicznym, Jako to: ,Réwnania
hydrauliczne BoussiNmsqu'a i ich zastosowania® (r. 1889
z. lipcowy 1 sierpniowy), ,Prawa ruchu wéd zaskérnych®
(r. 1889, z. wrzesniowy), ,O wplywie cieczy przy zmiennym
poziomie® (r. 1890, z. majowy 1 czerwcowy), ,Zarys cynema-
tyki cieczy® (r. 1891, z. majowy, lipcowy 1 sierpniowy). Nadto
pozostawid w rekopisie prace: ,Teorya elektryeznosei®, , Teo-
rya gazéw matematycznych“ i jTeorya kwaterniondw".

Nieublagana $mieré zabrala czcigodnego profesora ze
stanowiska, na ktérem przez 47 lat bez przerwy pozytecznie
pracowal. Bezstronny, o pogodnem obliczu, czuly na po-
trzeby mlodziezy, od chwili zalozenia Towarzystwa Pomocy
dla niezamoznych sluchaczéw Instytutu Technologisznego
bral jaknajczynniejszy w niem udziad. Wyrozumialy i szla-
chetny, traktowal nczacy sig mlodziez jak ojeiec, rozunial jg
i kochal, Piszacy te zalobng karte pamieta, jak w r. 1869,
podezas wszezgtego ruchu studentow Instytutu Technolo-
gicznego, dzigki jedynie przemdwieniu ukochanego dziekana
1 jego wplywom moralnym, umysly sig uspokoily. XKocha-
lismy go wige jak wyrozumialego ojca i gdy przed dwoma
laty zasluzony profesor obchodzil 4B-letni jubilensz swej
owocnej pracy pedagogiczne], wychowancy Instytutu Tech-
nologicznego jednomyslnie postanowili zlozy¢ mu hold za-
stuzony.

Pierwsza uroczystos¢ jubilenszowa odbyla sig w War-
szawie w czerwen 1901 r.  Korzystajac z bytnosei jubilata
w Warszawie, grono polakéw technologdw podejmowalo go
uczta, w Stowarzyszeniu Technikéw i zebrafo fundusz ,imie-
nia profesora Hirorrra JEwNIEwIczA® na popieranie wyda-
whictw naukowo - technicznyeh w jezykn polskim. Fundusz
ten powierzony zostal pieczy specyalnego koniitetu przy Sto-
warzyszeniu Technikéw w Warszawie. Jesienig tegoz rokn
odby? sig akt jubileuszowy w Petersburskiem Towarzystwie
Technologicznem. Spotkalismy tam tlumy mlodziezy stu-
denckiej, inzynierédw, dawnych uczniéw, roézniacych sig sta-
novwiskami, pochodzeniem, wyznaniem i wiekiem, ale zjedno-
czonych jednem wielkiem wspélnem nczuciem bezgraniczne]
czcl 1 wdzigeznosel dla ukochanego kierownika na niwie tech-
niki. Odezytano setki adreséw i depesz, skladajacych hold
zaslugom sedziwego profesora i szlachetnego czlowieka. Zlo-
sono fundusz, od ktéregn procenty przeznaczono na nagrody
imienia jubilata za najlepsze prace techniczne. Rozrzewniony
1 rozpromieniony jubilat mial tak zdrowy i czerstwy wyglad
i takg rzezkosé ducha, iz ani na chwilg nie przypuszezali$my,
ze w dwa lata potem juz go nam zbraknie.

- Pogrzeb odbyl sig w Petersburgu 21 listopada r. b.; byla
to jedna z mnajserdeczniejszych i najwspanialszych ostatnich
postug. Tysigee uczace] sig¢ mlodziezy, dawni stuchacze,
ciala profesorskie wielu mstytucyi i towarzystw naukowych
i thnmy przyjaciol i zyczliwych, stanowily wielkie kondukty:
raz przy przeniesieniu zwiok z mieszkania do kogciola bw.
Katarzyny i nastepnie z tegoz kosciola mna cmentarz kato-
licki. Mlodziez akademicka wszystkich zakladéw technicz-
nych na barkach dwa razy przenosila drogie jej szezatki
1 z setel piersi rozlegal sig przez calg droge hymn ,Swigty
Boze*. Podazajacy za konduktem karawan pokryty byl
kilkudziesiecioma wiencami od przyjaciél, mlodziezy akade-
mickiej, instytucyi i zakladéw naukowych, inzynierow, réz-
nych zakladow mechanicznych i t. d. Nad grobem przema-
wial jeden z profesoréw Instytutu Technologicznego, w go-
racych slowach podnoszac zaslugi zacnego profesora, jak
réwniez 1 przedstawiciel studentéw.

Zacny maz i pedagog nie szukal blyskotliwej slawy,
lecz zdobyt wielks, promienng i zostanie on takaz niemal po-
stacig legendowa, otoczong aureols czcl i uwielbienia wycho-
watcéw petersburskich zakladéw technicznych, jaks jest
$. p- rektor Miavowskr dla wychowanedw Szkoly GI6wne]
Warszawskiej. To tez wystawil juz sobie za zycia pommik
z najtrwalszego materyalu, nie ulegajacego nigdy zniszczeniu,
bo z niegasnacej milosci i wdzigeznosci!

Qustaw Kamienski, inz.-techn.

Ioanoreno Herayporwo. Bapmana 18 Hoabps 1903 r.

Wydawca Maurycy Wortman, Redaktor odp. Jakéb Hellpern.
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