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Regqulatory odsrodkomwe plaskie.

Napisal Ignacy Czarnowski, inZynier.
(Ciag dalszy; p. No 44 r. b, str. 613).

Istniejg takze regulatory, posiadajace wprawdzie dwie
sprezyny centralne, lecz ktdryeh konce wewnetrzne nie sg
ze soba zlaczone, a tylko spoczywajg badz na wale bad% na
odpowiednich fozyskach, t. J. punkt oznaczony gloska B
moze slg swobodnie poruszaé wzdiuz osi sprezyny, przez co
on nie doznaje zadnego obcigzenia. Wzory przeto poprze-
dnio znalezione tu zastosowane by¢ nie moga. W tym razie

to rownowaga w tym jedynie punkcie jest mozliwa, odeinki
bowiem rzednych, t. j. réznice pomigdzy-(¥1 § ciggle rosngce
przyspieszalyby coraz wigcej ogdl mas ruchomych, w wypad-
ku nakoniec przeciwnym regulator weale dzialachy nie mdgl,
gdyz przy najniniejszem odchyleniu wahadel od pierwotnego
polozenia sprezyna natychmiastby je cofnela. Praypuszeze-
nie wige nasze wspélnego poczatku nie ma zadnej wartosei

wiellosé sily P wyznaczy sig z rownania praktycznej. Zatrzymajmy teraz na (' wartosci poprzednie,
Yo b o 2 1a uzywajac sprezyny wyrazonej prosts 0, C; d,, to ona dzialaé

P— e / 1o — 1/[“)_. a?—b? zaczyna dopiero wtedy, gdy srodek ciezkosei wahadel (Iub

[ l 2 inny odpowiedni) przeszedl droge Od=g. Wigksze pochyle-

b ) nie linii sprezyny do poziomu sprawia, ze odeinki rzednych

a ze a-—D=1, przeto ostatecznie: (np. b)) maleja w C), staja sig zerem. odtgd za$ rosng, lecz
P=— Mo? _“_';"_b N O M znakiem przeciwnym, z czego wynika, ze C, jest poloze-

niem réwnowagi. Ze zas$ przy zmienionej predkosci katowe]
obrotu o pochylenie linii (' sig zmieni, przeto polozenie
punktu C zmieni sig, gdyz na sprezyne wywiera wplyw je-
dynie o [réwn. (21) 1 (22)] a nie w. W tym razie regulator
jest stateczny, wybierajac za$ na o wartosé wlasciwa, mozemy

wyznaczyé o, 1 , tak, 1z zadana wielkodé A (lub d) osiagnie-
ty zostanie.

Trzeci wypadek nakoniec (0, C, linia sprezyny) odpo-.
wiada regulatorowi niestatecznemu, gdyby howiem wahadla
znalazly sig raz w potozeniu (), to najmniejsza zmiana o od-

__ | rzucitaby wahadla w polozenie skrajne odpowiednie. Zmiana
d polozenia punktu C, ze zmiang o pozwala znalezé chara-
kterystyke sprezyny, czynigcej zado$é warunkowi okreslo-
nych wartosei o; 1 w, dla skrajnych polozen regulatora.
Rys. 9. W tym razie najdogodniej jest brac¢ drogg opisang srodkiem
cigzkosel wahadel, przez co MO i NO (rys. 10) sg wielkosei
Sprezyna, majaca utrzymaé w réwnowadze sile odérodkows | promieni wodzaeyeh ry 17y Predkosci katowe; obrotu g od-
wahadel regulatora, powinna tem samem czynié zadosé po- | powiada polozenie réwnowagi m dla pldek0§Cl ©,.  Takim
stawionym warunkom co do d i & tymi wiec warunkami zaj- | punktem jest o;, przyczem wielkosci sil odsrodkowych sg
miemy sig obecnie, zaczniemy za$ od najmniej pozadanego
regulatora astatycznego i w tym celu wracamy do réwna- A M
nia (b). :

Widzieliémy juz poprzednio, %e czynigec w rownaniu (5)
predkosei skrajne sobie rdwne, t.j. o, =0,, otrzymujemy re-
gulator astatyczny, ktérego krzywa sit odérodkowych jest pro-
stg, przechodzgcs przez poczatek 0. Zdl;ugiej strony z2 teoryl

=

sprezyn wiadome sg zwigzki §=0,196 i if= 4:1r% nap

pomiedzy silg § obcigzajacsy sprezyne, strzalks zgiecia f,
wspolezynnikami wytrzymalogel 1 glizgania aif i wymiarami
poprzecznymi sprezyny d ir, z ktérych dwa pierwsze jako
zotenne, wszystkie zas pozostale za stale uwazamy. Z po-
laczenia tych wzordw otrzymamy

gdzie o jest wspélezynnik staly, zwanye harakterystylg spre-
Zyny. 7 tego sie okazuje, ze do pewnej granicy strzalka
zglgcia jest proporcyonalna do obcigzenia, co sig takze przed-
stawi jako linia prosta, przechodzaca przez poczatek wspdl-
rzgdaych (rys. 9). A %ez powigkszeniem sily odsrodkowe] po-
WInno napiecie sprezyny rosnaé, przeto oble proste powinny
byé w jedng strong pochylone. Nadto, gdy odleglos¢ masy
wahadla od osi jest zerem, -sita odsrodkowa jest takze zerem,
to one powinnyby mieé wspdlny poczgtel. Przypusémy, ze
obie linie zlewajg sig ze soba, to otrzymamy podwdjny zwiazek
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Rys. 10.

Cy=Mm 1 C,=Nn. Z polaczenia wige punktdw m i n ze sobg
otrzymamy prostg Admmn, cechujacy sprezyne, czyli jej cha-
rakterystyke szukang,

Rachunkowo to zadanie rozwiaze sig tak: Oznaczmy jak
poprzednio odleglosé 04 przez g, charakterystyke sprezyny
przez o; ktorej jeszeze nie znamy, to ponlewaz i 1 7 sg punk-
tami réwnowagi, muszg zachodzié zwiazki mo *r =oa.(r, —g)
imw,?r, =a(ry—g). Dzielac te réwnania stronami, otrzy-
mamy po uproszczeniu:

w? g Ty

)

. ii= = . - (23).
C=molf i a=mo?® . . . . (22).. ! re—g 7y '

Lecz z zalozenia zaréwuo o jako tez i » sg ilosciami stalemi, | W tqm wyrazeniu zas_tqpugemy promienie wqc_lzzwe 7 iy Wlell—

Jest to wiec warunek astatycznosdcl. kodciami odnoszacemi sig do sprezyny; nazwijmy wiec dlugosé

W razie, gdy prosta sily odsrodkowe]j posiada wigksze | sprezyny nieobeigzone] L, dlugoscl zas odpowiadajace poloze-
pochylenie anizeli prosta sprezyny przy wsponym poczatku, | niom réwnowagl m 1 n przez ly il, to widocznem jest, Ze
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gF+ly=ry+1=mr +1,aze r,—g=f 1r,—g=/,, przeto, po
podstawieniu 1 doprowadzeniu o najprostsze] postaci, mamy:
;2 fl_ fzﬁ 932
TR Aty B
a z tego sig znajdzie odleglosé ¢ szukana. Oba te réwnania
wskazuja, takze, ze stopied izochronizmu zalety jedynie od
wiellosei geometrycsnych.

Do podobnego wyniku doszliby$my, wprowadzajge do
rachunku stopien nisjednostajnosei ruchun, wyrazajac przeto
w, 1w, z pomocg m, 1 A; ze zas reszta rachunku w zasadzie
nie r6ézni sig od poprzedzajacego, przeto przytaczac jej nie
bedziemy, ograniczywszy sig jedynie wygloszeniem twierdze-
nia (PrOLL’A):  Stopien niejednostajnosci ruchu w regulatorach
sprezynowych zalezy jedymie od wielkosei geometrycanyeh.

Punkt przestawiajgcy mimosrodu doznaje podczas ru-
chu regulatora obcigzenia, pochodzgeego zarédwno od napig-
cia sprezyny, jako tezi od cigzaru czgsci skladowych. Na-
zwijmy je przez P. W okresie przejsciowym dziala takze na
ten punkt opdr oznaczony poprzednio przez E. Cale obcig-
zonie nwazanego punktu jest P+ R, gdzie znak + odpowia-
da zboczeniu wahadel w kierunku zewnetranym, zag — w kie-
runku kn wewnatrz. Pamietajac sposéh tworzenia sie wy-
razenia (8%), widzimy, #e przyrost sity odsrodkowej A C, (0,
jest sily odsrodkows w okresie réwnowagi) jest silg potrze-
bng do pokonania oporu R; (, przeto musi by¢ uzyte do po-
konania obciazenia przestawiajacego punktu, w skutek czego
mozemy ulozyé proporeye nastepujaca: AC,: R = Cy: P,
a przestawiajgc wyrazy $rednie A €, : C,= R: P, z czego wy-
nika, %e e = - - Nazywajac jak zwykle przez o'i o’ te
predkosci katowe obrotu, przy ktérych rozpoczyna sig ruch
wzgledny skladnikéw regulatora, przez b ramig sily odsrod-
kowej 1 nakoniec przez p ramig napigecia sprezyny jako tez
i oporu na ten punkt zredukowanego, to:

aﬁm”rb—-Sp ~Rp=0 1 %w’”rb—Sp + Rp =0,

skad g(m’g—m’”) rb = 2 Rp. Postgpujac wiadomym juz
sposoBen1, otrzymamy
e o —o’ Rp

Oy, -

G b
—w,2rd
g

a ze w sredniem polozeniu régulator jest w réwnowadze 1 za-
. C oy G
dne opory na niego nie dzlalajg, przeto s w,2rb=8p, co

podstawione daje R=—=¢ 8. Lecz z poprzedniego mamy takze
R=¢P. 7 porédwnania przeto wynika S=P, t. j. obeigzenie
preestaawinjgeego punktu sredulowane na punlt przyczepienia’
sprezymy réwna sie napieciu tejze.

Méwige powyzej o warunkach, jakim powinna odpowia-
da¢ sprezyna w cclu otrzymania astatycznosci w regulatorze,
przyjelismy urzadzenie, ktére konstrukeyjnie byloby bardzo
trudne do wykonania. Zobaczmy wigc, jak ten warunek sie.
wypelni dla regulatora rzeczywistego i w tym celu wezmy
jedno z wielu urzadzen mozliwych. O srodek walu (rys. 11),
0, srodek obrotu wahadla, A $rodek cigzkoscl tegoz, N punkt:
umocowania sprezyny, lezacy na prostej 00,, wreszcie P
drugi koniec sprezyny, lezacy na wahadle Nazwijmy
MO,=L; PO,=1l;, NP=d; 00,=a 1 NO,=0b. Jezeli przez »
oznaczymy jak zwykle promiefi wodzacy, przez pip, ramio-
na sily odsrodkowej 1 napigcia sprezyny wzgledem 0, jako
$rodka momentéw, to w razie astatycznosel musi byé dla
kazde] wartosci » zachowany zwiazek mw?rp=_8p,. Wybierz-
my sprezyng tak, aby bylo S=fd, to me?rp=p.d.p,, skad
rp:dp=p:moe? Pilerwsza strona tej proporcyi jest stosun-
kiem powierzehni trojkatéw OMO; 1 NPO,; ze zas one posia-
daja kat wspdlny, przeto ich powlerzchnie sg takze do siebie
w stosunku iloczynéw z bokéw ten kgt obejmujacych, co pod-
stawione daje L« : Ib =f.:m »? i nakoniec charakterystyka

L
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jako warunek astatycznosci. Aby wiec regulator byl uzy-
tecznym, musi @ posiadaé wartoscé wiekszg.

Wymiary poprzeczne sprezyn wyznaczajy sig ze wzorsw
poprzednio juz wzmiankowanych; ogdlna ich postad jest dla
réznych przekrojéw jednakowa a tylko inne sg wspélezyn-
niki liczebne. Wzory ogdlne sg:

3
S:cp%o i f=d

w ktéryeh dla przekroju kolowego ¢ =0,1963; ¢ =12 56
" " y kwadratow. p =0,022; ¢ =10,05.
Inne przekroje, jako rzadzie] uzywane, pomijamy.

W tych dwoch wzorach posiadamy trzy niewiadome:
érednice kola lub bok kwadratu ¢ drutu, $redni promien
skretéw 1 ich liczbg n. Jedng wigc z tych niewiadomych przy-
ja¢ nalezy. Najdogodniej jest przyjac r. Wtedy z wyrazenia
na S znajdzie sig d; z wyrazenia za$ na { znajdzie sig n. Tu mo-
ga, zajsé dwa wypadki: 1) sprezyna jest wyciggana i 2) spre-
zyna jest $ciskana. Gdyby w wypadku pierwszym skrety
sprezyny nieobcigzone] (swobodnej) stykaly sig ze sobg, to
diugosé jej w kierunku osi bylaby nd + dwa kohce martwe,
diugosé zas po wyprostowaniu nnd+-2 konce martwe, lub do-
ktadnicj nd V1 + =2 + 2 konce martwe; tu wiec obliczenie nie
przedstawia zadnych trudnosci. Gorzej jest dla wypadku
drugiego, gdyz wskutek niewlasciwego wyboru r, pojedyncze
skrety sprezyny przy najwiekszem jej scisnigein (zewnetrzne
polozenie wahadel) moglyby. na siebie zachodzié. W tym
wige razie nalezy przeprowadzi¢ rachunek nastgpujacy:

r3n

s . . . (2D)

)

Rys. 11.

Gdyby przy najwiekszem odchyleniu wahadel na zewnatrz
sprezyna $cisnela sig tak, ze jej kolejne skrety zetknelyby sie
ze sobg, to jej dlugosé bylaby nd-{—fw', gdzie pod fm' rozu-
miemy droge opisang punktem przy&epienia przy pi‘zecho-
dzenin wahadel od jednego skrajnego polozenia do drugiego.
Dla bezpieczenstwa wiec dodajemy tu pewng gre v, ktéra dla
calej sprezyny moze by¢ np. 15 mm, to catkowita jej dlugosé

w stanie swobodnym I, =nd + e Wtedy wiee odle-

glosé skretdw od siebie jest % Zazwycza] przy projekto-

waniu regulatora (ktérego typ juz-poprzednio byl obrany)
rysujemy go pojedynczemi liniami wedtug dowolnej lecz sta-
lej podzialki zaréwno dla polozen skrajnych jako tez i kilku
posrednich, przez co wyznaczg sig wszystkie wiclkosei do dal-
szego obrachunku potrzebne. Z rysunku wige znajds sie ta-
kze dlugosei osi sprezyny w jej obu skrajnych polozeniach;
gdy za$ one nie zgadzajy sig z obliczeniem podanem powyzej,
przeto nalezy zmieni¢ nieco wartosé na r, prayczem zauwazye
nalezy, ze calego obrachunku powtarzaé niema potrzeby,
gdyz, nazywajac nowg warbosé na » przez ar, to dla otrzy-
mania nowej wartosci na d nalezy znaleziona poprzednio po-

mnozyé przez V o, dawng, za$ warlo$é na n podzielié przez V o?,
o przy uzyciu logarytmoéw jest bardzo latwe.

Z nauki o sprezynach wiadomnem jest, ze do pewnej gra-
nicy strzadki zgigcia sg proporcyonalne do sit obcigzajacych;
nazywajac wigc strzalki przez f; i f,, sily sprawiajgce te
zmiany przez S, 1 S, to jest f; : f,=20,: 5,; z tego otrzyma sie
dalej: (fi—1,) : fo=(8;—5,) : S;. Gdyby te wartosci odpowiadaly
skrajnym polozeniom wahadel, to f; — f, byloby calkowity
droga, opisang przez punkt przyczepienia sprezyny. Te droge

. .y w . . .
poprzednio nazwalismy przez f ', po podstawienin wige
Wy

| mamy:
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£ = o SQ 9% . 1 G ,
P 8 — S, (26) | zone, t. . € = r wlr), (=20, .. ., gdzier r;...s50d-
. _ o, | leglosciami Oa, 0. .. srodkéw cigzkosci od osi obrotu O regu-
1 Ji=/s ‘{‘]‘m2 (27). | latora  Jezeli 0, jest srodkiem obvotu wahadla, to mome;ty

Te dwa réwnania uwaza¢ mozna jako zasadnicze przy obli-
czaniu sprezyn, gdyz kazde zadanie ich dotyczace daje sig do
te] postaci sprowaczie.

Oznaczmy jak zwykle sily odsrodkowe wahadla odpo-
wiadajace obu polozeniom skrajnym przez (| i C,, predkosci
katowe obrotu przez ®; i o, 1 nakoniec promienie wodzace

} i 10 0y wy*7y 1, o)? . !
przez Ty 117 0, " o, ecz (‘Dz) mozZemy wyrugo-
waé, wprowadzajagc stopien niejednostajnosci ruchu d lub 3,

w\? (2 4\ .
odyz ( ) = (2 —_(l) , przeto podstawiajac mamy:
24+ dy?
Cr = (2 - d) Ty

3
0q

C, . . . . . (%)

tych sil wzgledem O, sa: Cilyy, Cyhy.. ., gdzie hy, hy... 88 Ta~
miona. Moment wypadkowy znajdzie sig jako suma moment6w
skladowych; ta za$ znajdzie sig wykreslnie, uzywajac do po-
mocy wielokafa sit 1 wielokata sznurowego, co przyjmujemy
Jako znane. W wypadku obecnym wszystkie sily skladowe
posiadajg kierunki zbiegajace sig w jednym punkeie (; przez
ten przeto punkt (co postuzy za sprawdzenie rysunku) kieru-
nek wypadkowej przejsé musi, Ze za$ przechodzi takae przez
‘punkt # spotkania sig skrajnych bokéw wielokgta sznurowe-
g0, przeto polozenie wypadkowej dwojakim sposobem wyzna-

| czone zostalo. Prostopadia O fz punktu O; do kierunku wy-

padkowej jest ramieniem tej sily wzgledem O,. Skoro ozna-
caymy ja przez hy, to moment szukany bedzie M, = It . I,. Te-
mu momentowi mozna jeszcze nadad inng postadiw tym celu

! -
e \\. /L/

\

Jesli oznaczymy przez ¢ i 0
odleglosci 4rodka obrota waha-
dla od $rodka cigzkosci tegoz i od
punktu przyczepienia sprezyny,
to dla réwnowagi powinno by¢
Co = 80 1 Cyn = Shb, skad sig
wynajds_wartodci na 5, i S, al-
bo, jezeli potrzeba, ich stosunek. W regulatorach plaskich
oprécz wahadel 1 sprezyn znajduje sig pewna 1}czba .dra,Zk(')W
i Igcznikow, sluzgeych badz do dalszego przeniesienla ruchu,
bads tez do zréwnowazenia innych skladnikéw. Wszystkie
te czedci sg, we wlasciwy sposéb ze sobg powigzane; ze zas
kazda z nich posiada cigzar, a przez to 1 mase, przeto przy
obrocie wywolane sa w nich suy odgérodkowe, ktdre biorg
ud_ziafl w dzialaniu regulatora; niemi wigc obecnie sig zaj-
miemy.

Niech beds, 4 Iaczniki ze sobg spojone, stanowigce czesci
pomocnicze regulatora. Ich cigzary: Gy Gy @y Gy, 288 odpowiednie
Srodki cigzkodci @, b, ¢, d (vys. 12) 1 nakoniec ¢, 0, Cy U, sity od-
$rodkowe, ktore, jak wiadomo, W tych punktach sg przylo-

-
- ~e
Pl \
- b TN f\\
\ —
\

—~—

Rys. 12,

prowadzimy przez Oy linig mn, réwnolegls do R, az do przecig-
cia sig ze skrajnymi bokami wielokata sznurowego w m 1n.
7 podobienstwa tréjkatéw mnri04 B mamy: 04: H=mn : I,
a ze 04=R, za$ H réwne odleglosci By bieguna od wypadke-
wej, przeto podstawiajac, mamy ostatecznie

Rh.=H.mn.

Stosownie do polozenia, jakie zajmuje wypadkowa
wzgledem punktu obrotu O;, moment wypadkowy moze po-
siada¢ znak dodatni lub odjemny: pierwszy wypadek gdy
obraca w kierunku skazéwek zegarowych, drugi zas gdy
przeciwnie. Na rysunku, jak widzimy, ten momeunt jest od-
jemny, gdy# obraca w kieranku przeciwnym ruchowi skazo-
wek zegara. Wybdr odleglosci bieguna od nas samych za-
lezy; nalezy ja przeto obraé tak, aby utatwi¢ dalsze obliczenia.
7o za% wezystkie sily dziatajgce na regulator, po zredukowa-
niu ich na punkt przyczepienia sprezyny do wahadla, powin-
ny by¢ w réwnowadze, przeto najdogodniej jest przyjac¢ dla
H odleglogé punktu przyczepienia sprezyny od srodka obro-
tu 0,, gdyz wtedy niema juz potrzeby reduko%ar(llia sity R.

(C. d.n)

Drogi zelazne w duzych miastach.
_ Napisal Adam Swietochowskl, inZynier. ]
(Cigg dalszy; p. Mo 44 r. b, str. 615).

~ Takim jest najogélniejszy zarys drég zelaznych londyn-
skich zwyklego typu z ruchen: miejskim. Zanim jednak przy})-
dziemy do opisu drég zelaznych odrebnego typu, wylacznie
migjskich, nalezy jeszcze Zwrécié uwage na pewne o0sobliwo-
sci, wyrézniajace drogi zelazne londyhskie od drég zel. ladu
stalego.
Pierwsza rzecz, jaka na
W oczy przybysza do Londynu,

dworcu kolejowym uderza

prawiania kilku pociggéw. Dworce, majace po 10, 151 wie-

| mieszkania i zazwyczaj stoja puste.

jest wielka ilosé chodnikow,
c0 wynika z koniecznosci jednoczesnego przyjmowania i wy-'

cej chodnikdéw, nie sg weale rzadkoscig. W wielu dworcach
wzdluz chodnikéw idg brukowane ulice dla pojazdéw, co ula-
twia 1 przyspiesza dojazd do pociggow.

" Przeciwnie zn6w, poczekalnie dla publicznosei sg bardzo
male, czesto réwnajace sig zwyklemu pokojowi prywatnego
Pochodzi to stad, ze
przy tak wielkiej ilosci pociggdw, podrézni zastaje zawsze za-
dany pociag juz przy chodniku gotowy do odejseia i korzy-
staja z poczekalni tylko w razach wyj gtkowyel.

Wreszcie nalezy dodad, ze w niedzielg na wsaystkich
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drogach zelaznych gléwnych i miejskich ruch pociggow towa- | nego rgdzz.lju droge Zela.znag podziemna{, przecinajacs, wzdlug
rowych ustaje zupelnie, a osobowy zmniejsza sie prawie o po- | cale dzielnice West End i City, dtugosdei 10 km, tak zw. Cen-
lowe. Tymezasemn nalagdzie stalym, jak wiadomo, osobowy ruch | tral ~London Ry. fl‘ylnc’zasgm ta droga zel. konezy sig przed
kolejowy dosiega najwyzszego natezenia w niedziele 1 $wieta. | Bankiem angielskim; _p_oZmeJ ma_byé-przedhlzona do dworea
Niezaleznie od wyzej opisanych drdg zelaznych zwy- Liverpool Str., z drugie] strony City. Na ukohczeniu wreszcie
klego typu, wytworzyl sig stopniowo w Ikoncu stulecia XIX | znajdujg sig dwie nowe podan}ne dr. _Zel. rurowe, z ktérych
odrebny typ drogi zelaznej, wylacznie miejskiej osobowej, | jedna lgezy Bank z .polnocneml dzielnicami miasta, a druga
podziemnej, o popedzie elektrycznym. wspomniany poludniowy dworzec Waterloo z jednym z pél-
Pierwsza droga tego typu byla wybudowana w 1890 v, | nocnych dworcéw (Baker Street).
dla polaczenia City z poludniowemi dzielnicami Londynu Za wyjatkiem wiec te] ostatniej, wszystkie londythiskie
(City and South London Ry). Koniecznodé przeprowadzenia | podziemne drogi zelazne elektryczne zbiegajs sig w samym
tej linii pod korytem Tamizy i dodwiadczenie nabyte przez | srodku City, na placu przed Bankiem. Tym sposobem plac
angielskich inzynierow w budowie podwodnych tuneléw, za- | ten, do ktérego na powierzchni ziemi schodzi sig 9 bardao
checily do wybudowania tej drogi na calej jej diugosci | ozywionych ulic, jest jednoczesnie centralng podziemng sta-
w dwdch rurach zelaznych, po jednej dla kazdego toru, zalo- | cya az 5-ciu linii podziemnych drdg zelaznych.
zonych na znacznej glebokosci okolo 20 m pod powierzchnig Centralna ta stacya, zwana ,Bank station®, jest najory-
ulic. Jakkolwiek tego rodzaju budowla jest bardzo koszto- | ginalniejszg i bodaj najruchliwszs ze wszystkich na $wiecie.
wna, bo 1 ki takie] drogi zelaznej wraz z taborem i urzadze- | Ze wzgledu na olbrzymi ruch uliczny panujacy na placu, jest
niem elekirycznem kosztuje okolo 2 milionéw rubli, to jednak | calkowicie schowang pod powierzchnig bruku ulicznego i skla-
okazada sig bardzo odpowiednig dla warnnkéw londynskich ze | da sig z dwdch czesei: plytkiej 1 glebokiej (por. plan i prze-
wzgledu na moznosé budowania niezaleznie od innych istnie- | cigeie na str. 639).

jacych juz budowli miejskich, jak kanaly, wodociagi, istnie- Pierwsza z tych czgsci miedei sig bezposrednio pod hru-
jgce juz drogi podziemne i niezaleznie od takich przeszkdd jak | kiem ulicznym, wspartym na calej powlerzchni stacyi na
rzeki, wody gruntowe i t. p. sklepieniu i stupach zelaznych. Plaszczyzna stacyi ma ksztalt

Techniczne i finansowe powodzenie tej pierwsze] glgbo- | owalu o osiach 36 m i 50 m, w ktérego srodku mieszczg sig
kiej podziemnej drogi zelazne] zachgcilo przedsigbiercéw do | kasy biletowe i klatki 4-ch podnosnic (wind), a dokota idzie
nowych tego rodzaju drég miejskich. W krotkim czasie | dwupigtrowa galerya. Godrne jej pigtro, bezposrednio lezace
otwarto drugs taks droge, laczgca stacyg Waterloo na | pod brukiem, jest polgczone 7-ma schodami 1 kilkoma przej-
pofudniowym brzegu Tamizy ze $rodkiem City-— placem | $ciami podziemnemi z chodnikami ulicznymi i stuzy nie tylko
przed Bankiem angielskim, a w 1900 r. otwarto trzecig podob- | dla podréznych wsiadajacych i wysiadajacych na podziemnej

Spis niektirych danych statystycznych i technicznych o drogach Zelaznych w duzych miastach.

Koszt bu- D . 7 »
dowy ane techniczmne Cena | Ozy-
N Rok Todé po- ty do-
Miasto Nozwa & O_gl e ukorncze- Dlo- | Hodé calej \jedne- "EI‘}: o 'g o 3 ciggdéw Y Scslllég
laznej . godé [stacyi | linil |gokm “AaBEEo hd klego
nia Budowa dolna B old SH Poped] na dobg w g od
(2 taborem) }2 8-41% B biletu | kapit,
- . A
km mil. rubli %00 m pax kop. | ¢
L Przebudowa drég zelaznych zwyklych, gldwnych.
Londyn | Pol.-Wsch.(S. L)Y 1880 | 3 2 3 2,7 | wiadukt murow. { mosty | — -— | par. — — -
Frankfurt | przebudowsa wezla 1888 — 2 104 | — [|2¥Y Ida z usunigciem z po-| — 160 — -
, ziomu szyn przejazdéw ‘ »

Hallan, S, ) , 182 | — | 1| 50| — . S B0 | — | —
Kolonia , . 1894 | — | 2 | 105! — , ; — | =17 — — | -
Drezno " » 1901 — 4 27 — wiadukt murowm’;y — — N 300 — -

Poryz Orleanska *) 1900 4 2 152 | 38,8 |podziem.zplaskiemsklep.| 11 | 150 |elektr.| 150 — -
" ,» doSceaux')| 1894 2 2 33| 16 » tunelowa 20 225 | par. 60 — -
Hamb bud ¥ 1904— — \ __ |zwykla z usunigciem prze- _ —
amburg | przebudowa wezla 04—5 . . 4 86 I j82d6w 2 poziomn sgyn 8 — 400
II. Drogi Zelazne gléwne z ruchem miejskim,.
Parvi Peotite Ceintur 8 % zwykla bez przejazddw i
ry etite el. ure 1869 31,6 32 1,1 W poziomie szyn 15 250 300—600
. Grande Ceinture 1883 | 1240| 33 |21 0,17 zwykla 11 | 800 ‘; 102 2) — | 1,6%
Londyn St"v{f:'”‘(gf 1&01%9)%'0‘ 1884 | 2t | 26 |e27 | ss| Pod whcami cageiowo | 4, | g0y | o |350_goo| — |dods
.o D, nnelo N
Glasgow City a. District. 1886 b — | 67 1 1,35 tunelo&‘\’zvz — — N 168 - -
, Glasgow Central. | 1896 106 — 180 | 17 ) — | — | E 160 - | -
Berlin Stadtbahn 1882 ¢ 135| 13 [306%| 233 | wiadukt murowany | 8 | 280 | & peamicl) 45 | 18
) 3 ale
» Ringbahn 1877 300 21 (171 | 048 | zwykla bez przej § — 4
. : przejazdédw | 6,7 | 375 B 210 %
Wiedeld Stadtbahn 1901 36,9| 87 |584 1,6 |wiandukt murowany i tunel 20 150 60—130 4 -
IT. Drogi selazne wylgcznie miejskie.
Londyn |City a.South Lond.| 1890 | 70| dwie rury metalowe pod -
¥ Y 8.0 .n ! 175 2P poziomem ulic P 25 42 260 w8
» Waterloo a. City 1898 o5 | 2| 55 |28 . 1w | 8| = 330 — | -
\ Central London 1900 | 104 | 18 | 855 |34 , & - | =
Livernool Ovarhend R ’ i 9| 9y » » 16 100 Q 500
iverp verhead Ry 1893 10,8 6 | 65 | 065 wiadukt zelazny 26 | 140 S 300 - 45
Peszt Tranciszka Jézefa 1896 33| 11 | 285|083 |tunel z plaskiem sklep. | 20 40 i~ 2560 3 -
Berlin | Elektr. Stadtbahn | 1901 | 101 | 18 | 62 | 062 W”‘d‘ﬂs‘fﬂz:iistﬁg;l ool og |00 | = | w00 | 4p | —
Paryz Métropolitains | 1900-1902 | 28%) | 37 | 267  Lisnprerainie Gmel zplask yo | 75 | & | 400600 | 47 |~

') Przedluzenie. ) W tej liczbie 66 par pociagéw towarowyell. 3 iz i i : -
; ; S yeli. %) Koszt drogi zel. w City doszedl do 1 1 rub./km, 7 czego: W
gviasn;zizemal; ~(15 mil. rglg., ?loboty msi)er]{le 3,% mlil. rggb., roboty kolejowe 2,4 mil. ru%, 1) Y‘I\VT telj iuxﬁ?:ewywciasg(’;lszeln;ile 11‘511 milfllyrub, g/iadu{t

. rab., dworce mil rub. W tej liczbie ociagi t 6 ¢ i A ; ; ; i 65 km.
7)’ W tej suzilie koszt doluej budowy 850()()(J) rub./km, pociagt towarowe. %) Cala sied, znajdujgen sig teraz w budowie, bodaie miale
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stacyi, ale i dla przechodniéw cheacych podziemng gale-

wdezpreczer

wGlodo "™

rys omingé plac przed Bankiem, ktéry z powodu nad-
miernego ruchu ulicznego jest bardzo trudnym do przej-
scia. W dolnem pigtrze tejze galeryi mieszeza sig roz-
maite przewody miejskie, jak kanaly, kable, rury wodo-
ciggowe, pocztowe 1 t. p. Okolo 20 m glebiej, w olbrzy-
mich rurach stalowych, mieszezg sie podziemne chodni-
kii tory elektrycznych drég zelaznych, potaczone z gér-
ng czeseig stacyi 4-ma podnoénicami (windami) elek-
trycznemi, z ktérych kazda moze pomieseié odrazu 50
oséb. Tlos¢ podnoénic ma byé z czasem powigkszona.
Poczekalni niema weale, sg tylko miejsca ustepowe
Ruch pociggéw na drogach zel. podziemnych wy-
tacznie miejskich jest jeszcze wigkszym niz na drogach
zel. glownych zwyklego typu. Gestosé pociggéw docho-
dzi do 30 par na godzing. Najruchliwszg drogs jest
otwarta w 1900 r. Central London Ry, ktéra zaraz
w plerwszym miesigca po otwarciu przewiozla 3 milio-
ny oséb. Cena biletdw za przejazd tg drogs zel. jest nie-

Gechy

zalezna od odleglosci i wynosi zawsze 2 pensy (=7,8
kop.), gdyz w pociggach jest tylko jedna klasa odpo-
wiadajgca nasze) klasie drugie). Cena biletéw na in-
nych drogach zel. miejskich jest rozmaita, zalezna
przedewszystkiem od wspélzawodnictwa z innymi $rod-
kami przewozowymi, w kazdym jednak razie nie wysoka.

Niektore dane statystyczne i techniczue o dro-
gach zelaznych w duzych miastach, przytoczonych
w poprzedzajacych opisach i takich, ktore dla braku
miejsca lub cech wyrdzniajacych nie byly opisane, s
pomieszczone w spisie na str. 638.

Spis ten zostal ulozony gléwnie z materyaldw
starannie zebranych przez p. Hirszson'a w jego pracy:
»0 drogach %el. miejskich znacznej prqdkcz(é}cig ').)

. d. 1,

1) Por. Przegl. Techn. N 13 z r. 1901, str, 115 1 Ne 8 z r.
19083, str. 121,

zasadnicze przemystu maszynowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocne]

i przyczyny jego rozwoju.

II. Mierzenie i sprawdzanie.
(Dokoriczenie; p. Ne 44 r. b., str. 617).

Firma C. W. Hunt Co., West New Brighton, Staten
Island (fabryka urzadzen do przewozu cial sypkich, kolejek
przemyslowych it. p.) uzywa zupelnie samo:
dzielnego sposobu do mierzenia linii pro-
stych. Zasadza sig on na tom, ze mierzy
519 wzajemne przesuniecia sig narzedzia
wigledem przedmiotu, nie zaé odleglogei na
Samym przedmiocie; w ten sposéb usunigtem
zostaje wszelkie mierzenie lub oznaczanie na

anym przedmiocie. Gy np. przedmiot pe-
Wien Jest umocowany do stolu wiertarni o poziomym wrze-
clonle 1 trzeba po wywiercenin otworu « (rys. 18) wywiercié
Otwor 3, to sig opuszcza stél na dlugosé linii be¢, a potem

Rys. 13.

Mierzenie zapomocq sztaby,

C. W. Hunt Co., Staten Island.

COnaAGInI0a00aIG0
o]

[O00a00A

Rys. 14.

przesuwa sig go w bok na diugosé ac. Konstrukeyjnie zo-
staje to wykonane w ten sposéb, ze do podstawy maszyny
przymocowuje sig zastawka (n. Anschlag), ktora sig daje prze-
suwaé zapomocs $ruby @ do stolu maszyny. Ta ostatnia sta-
nowi tylko jedno ramig
dzwigni, drugie za$ ramig
tejze dzwigni stanowi wska-
zowka, przy ktérej pomocy
mozna odezytaé na skali kas-
de odchylenie zastawki, po-
wigkszone 10 razy. Pomie-
dzy zastawkami temi
umieszcza sig miarka, kto-
rej diugos$é réwna sig dlu-
gosel, o ktdra ma byd prze-
sunigty stél. Jezeli miara
ma lezed poziomo, jak to ma
miejsce np. na poprzecznicy
heblarki (rys. 14), to sig jesz-
cze dodaje podpdrke haczy-
kowats, aby miarka nie
spadia. Rys. 15 wyobraza
urzgdzenie do pionowego
przesuwania stolu wiertarni
0o poziomem Wwrzecionie.
Gdy chodzi o obrécenie, nie
o przesuniecie stolu do umo-
cowywania przedmiotow,
jak to bywa przy wiertar-
niach z wrzecionem pionowem, to sig ma do czynienia juz
zo spdlrzednemi bisgunowemi zamiast prostolinijnych. Stél
na rys. 16 poruszany jest zapomocs przekladni slimakowe;
w ten sposob, ze po calkowitym obroeie rekojesci obraca sig

Mierzenie zapomocq sataby.

C. W. Hunt Co, Staten Island.

Rys. 15.
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o 1°, Zlaczona z rekojescig tarcza podzielona jest na minu-

ty, a nonius pozwala o
nie mozna zreszta z latw

Mierzenie

C. W. Hnnt Co., Staten Island.
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t. zw. martwy skok, to juz mierzenie nie bedzie Scisle. T)y.

dezytac i sekundy. Cade to urzadze- | lej, najwaznlejszym zarzutem. przeciw systemowi temu poo-
odclg odwréci¢ na bok. stanie to, ze nie nozna przypuszeza¢ w robotniku potyge.

buych wiadomoscl z geometryl przestrzenne] i nie mozna my

zapomocq obracanio stolu. ich udzielié w krotkim czasie w takim stopniu, aby wyklu-

Tego rodzaju postgpowanie przy mierzenin wymaga zu-
pelnej zmiany w wykonywaniu rysankéw, co tez zostalo

w rzeczy wistoscel usku-
tecznione przez firme
C. W. Hunt Co., Sta-
ten Island; miary sg
podawane jako spél-
rzedne od pewnego
punktu zerowego,
- okreslonego przez po-
. fozenie zastawek. Mia-
Ty nie sg nawet wpi-
sane w linie wymiaro-
we, lecz s3 oznaczone,
aby utrudnié robotni-
kowi moznosé mierze-
nia na samym przed-
miocie, literami «, b, ¢
it. d., a wartosci licz--
bowe liter sg podane
w osobnej tabelce.
Jednoczesnie tam sg
podane granice dokla-
dnosgci, ktére odezytu-
ie si¢ ma skali zapom
0,01

@ =13% ?0’0—2, przyczem wlamek jest napisany czerwo-
, :

nym atramentem; to zna-
ezy, %e dana diugosé wy-
nosi 133", zad dopuszezal-
ne uchybienie in plus
stanowi 0,01", a in mi-
nus 0,02”, Tego rodza-
ju oznaczanie dopuszczal-
nych wartodci skrajnych
spotyka sig i w mniektd-
rych innych fabrykach
amerykanskich,

Idea, na ktorej za-
sadza sig powyzej opisane
postepowanie przy mie-
rzeniu, jest wprawdzie
necgca, odpada albowiem
odmierzanie bezposrednio
na przedmiocie 1 koszto-
wne a pochlaniajace czas
oznaczanie. Zastepuje je
proste wstawienie miarki
lab obrét rekojesci. Je-
dnak, co do dokladnosei,
to zalezy tu wszystko od
stanu obrabiarki; jesli
np. sruby, posuwajace sa-
" nie tej ostatniej, majg

czyé moznosé wszelkich pomylek z jego strony.
W koncu nalezy napomknaé o kategoryl maszyn, ktére

Bath Indicator.
Norton IBmery Wheel Co.,, Worcester, Mass,

Rys 186. Rys. 18.

same dokonywaja mierzenia. Sg to prasy automatyczne, bu-
dowane przewaznie przez L. W. Briss Co. w Brooklynie.
W prasach tych blacha, z ktdrej sig wytlacza dane przedmio-

Prayragd mierniczy. ty automatycznie, przesuwa sig za kazdym razem o wielkos(,
Brown &Sharpe Mfg. Co., Providence, R.J. ktdrg sig ustala dla kazde]j poszczegdlne] roboty.

Sprawdzanie czesci

wanie gotowych juz ma-
szyn stanowi wazng
czynno$é w fabrykach
amerykahskich maszyn
i odgrywa duzg rolg
szezegllnie w fabrylkach
maszyn pomocniczych.
Dokladnos¢ jest tam po-
sunigta do nadzwyczaj-
nego stopnia, tak dalece,
7e istnieje nawet pewna
przesada w tym wazgle-
dzie. Np. rzad Standw

maszynowych 1 Wyprc')bo- Sprawdzanie stolu heblarki.

Zjednoczonych, zamawiajac tokarnie do wyrobu broni, ‘prze-
pisuje, aby otwoér 20 mm $rednicy byl dokladnie okragly, 7e
Rys. 17. seisloseig do 0,0025 mm (=0,0001"). ,
szyn pomocniczych istniejg specyalni urzednicy, ktorzy spraw-

W wiekszosci fabryk ma-

0cy wskazdwki. Np. podane jest dzajg i badajg oddzielne czesci maszyn przedtem, nim one do-

Co, Easton, Pa. posiada w celu w

Sprawdzanie polotenia dwdch plaszczyzn pod kgtem prostym.
Cincinnati Milling Machine Co., Cincinnati, O.

stang sig do skladu, oraz gotowe maszyny. Ingersoll-Sergeant
yprébowania budowanych

przez siebie kompresoréw
i maszyn do wiercenia
skal, specyalny oddzial
w fabryce, w ktérym pra-
cuje 30 Judzi pod kierun-
kiem przelozonego. W fir-
mie Brows & SHARPE
Mfg. Co., zatrudniajace]
blizko 2000 ludzi, zhada-
niem zlozonych juz ma-
szyn trudnl siQ nadin-
spektor 110 podwladuych
mu urzgdnikow. Kazdy
7 pich ma pulpit na kol-
kach, w ktorego szufla-
dach znajduja sig potrze-
bne narzedzia i ktory pray
taczajg za kazdym razem
do badane] maszyny. Kaz-
dy urzednik madokladme
przepisane, co 1 jok ma
zbadaé, a wynik proby
zapisuje sig do drukmyn-'
nego formularza, ktory
zostaje oddany nailél(;
spektorowl 1 przez Nieg
pIr)zechowyWany. Niekto-
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re firmy, np. Hendey Machine Co. w Torrington, Conn. posy- | podklada sie paski cienkiego papieru, dopéki linia nie do-

lajg kopi¢ formularza z wynikami préby nawet nabywcy.

W niektérych drukowanych formularzach podaja tez
wielkosci dopuszezalnych uchybien; nie jest to jednak dobre
ze wzgledu, ze dopusz-
czalne bledy powinny
byé znane tylko wyz-
szemu urzednikowi, bo
inaczej sprawdzajacy
moze dostosowaé wy-
niki swoich pomiardw
do podanych wartosei.

Grranice dopusz-
czalnyeh niedokladno-
el sa bardzo clasne,
dlatego tez urzednicy,
probujgcy maszyny,
muszg posiadaé bar-
dzo czule narzedzia, aby médz mierzyé te drobne wiel-

Sprawdzanie dwdch plaszcayzn réuwnoleglych.

Rys. 2l

tknie papieru, poczem mierzy sig grubosé tego ostatniego.

Sprawdzanie wraeciona lokarni.

Rys. 22,

Mierzac w ten sposéb, firma Schumacher & Boyé nie dopusz-

koscig Brown & Sharpe Mg. Co. wyrabiajs prosty przy- | cza na obwodzie tarczy o srednicy 36” (=0,91 mm) bledu

Sprawdzanie polodenia stolu frezarki.

Cincinnati Milling Machine Co., Cincinnati, O.

Rys. 23,

rzad (rys. 17), ktérego czes¢ gléwng stanowi podwdjna déwi-
guia. Jedno jej ramig jest wskazdwks a drugie posiada
satyft wysuwalny (n. Fihlstift). Przy pomocy $rubki sztyft
ten mozna ustawi¢ tak, ze wskazéwka bedzie staé na zerze.
Przyrzad ten mozna podnosié i opuszczac¢, przesuwac w kie-
runku poziomym oraz ustawiaé¢ pod katem dowolnym. Skala
pozwala odezytywad tysigezng czesé cala.

Tak zw. Bath Indicator (rys. 18), wyrabiany przez Nor-
fon Emery Wheel Co. w Worcester, Mass., pozwala wykony-
wad jeszeze dcislejsze pomiary. Tu jest zastosowana po-
trdjna przekiadnia dzwigniowa, w ktérej przeguby po czesci
1000 Tub 1000
, R DI
zaleznie od tego, w ktéry z 2-ch otworéw w bloku a wlozony
Jest sztyft wysuwalny.” Jest jeszczo jeden przyrzad mierni-
¢zy, uzywany w wielu fabrykach, podczas gdy inne znajduja,
80 zbyt czulym, mianowicie indykator American Watch
Tool Co. w Waltham, majacy ksztalt zegarka, ktérego wska-
20wki podaja na tarczy zmierzone wartosci. . Sztyft wysu-
valny fu, réwniez jak i w Bath Indicator, prayciska do
Przedmiotu sprezynka.

_ Nastgpujace przyklady objagnig zastosowanie tych przy-
{quoxv. Rys. 19 wskazunje, w jaki sposob stéd heblarki zo-
;\f?}Je zhadany zapomocy Bath Indykatora, czy jest réwny.

‘LlZde’ Wyzsze lub nizsze miejsce poznaje sig po odchyleniu
Wskazéwki. Fabryki tokarni (Schumacher & Boyé w Cincin-
Datl, Prentice Brothers Co. w ‘Worcester) uzywajg jeszcze
Prostszego sposobu do sprawdzania w tarczach tokarni, czy
P.ZR‘S_ZC_ZYZna ich jest dostatecznie réwna.
ti linia i posuwajac ja,
sha czy wypukla,

majg ksztalt nozy. Powiekszenie wynosi

odrazu sig widzi, czy tarcza jest wkle-
Azeby za$ zmierzy¢ tg réznice, pod linig

Na tarczy kladzie

wigkszego nad 0,001" (=0,025 mn).

W celu sprawdzenia, czy dwa
ciala znajdujg sie pod katem prostym
jedno wzgledem drugiego, Bullard
Machine Tool Co. w Springfield, Mass,
uzywa kombinacyi z kgtomierza 1 po-
ziomnicy (n. Wasserwage). W Cincin-
nati Machin Milling Co. do sprawdze-
nia, czy stél frezarki stoi pod ka-
tem prostym do wrzeciona, sluzy
wspomniany wyzej indykator zegarko-
wy. W tym celu na glowicy wrzeciona
(n. Spindelkopf) osadzajg ramig (rys.
20). Do drugiego wolnego konca tego
ramienia jest przymocowany przyrzad
mierniczy. Sztyft wysuwalny tego
ostatniego spoczywa, podezas gdy stoél
jest przesuwany, na wyheblowanym
boku stotu.

Jesli chodzi o sprawdzenie, czy
dwie plaszczyzny sg dostatecznie réw-
nolegle do siebie i bhadane cialo moze
byé choé jedng swg strong postawione
na réwnej podkiadce, to dokonywa sie
tego w bardzo prosty sposdb, chociaz-
by zapomocy przyrzadu Brown & Shar-
pé'a (rys. 21). Jesli chodzi o zbadanie 2-ch nad sobg lezaeych
wadéw, to Brown & Sharpe nzywaja plytki z wygigtymi brze-

Prayrzqid do bedania ldl sl'oz'lcowych.
G. A. Gray Co., Cincinnati, O,
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gami, ktérg sig przesuwa po dolnym wale. Do plytki tej pod
katem prostym jest przymocowana sruba mikrometryczna,
ktory sie wykreca zawsze tak, aby dotykala gémego walu.
Jesli w tokarni trzeba sprawdzi¢, czy wrzeciono stoi pod
katem prostym do kierownic foza (rys. 22), to do wrzeciona
przysrubowuje sig sztabka, wydrazona wewngtrz, w celu
zmniejszenia ciezaru. Czesto wewnatrzny otwdér ma ksaztalo
stozka (Schumacher & Boyé), aby sztabka ta byla w przybli-
zeniu ciatem o jednostajnej wytrzymalosci. Co sig tyczy do-
kladnosei, to zwykle w tym wypadku dozwolony blgd wyno-
si 0,001 (=0,025 mm) na 12" (=305 mm) dtugosci, choé nie-
ktdre fabryki idy, jeszeze dalej. Cincinnati Milling Machine Co.
dopuszcza we wrzecionach frezarek niedokladnosé 0,001
(=0,025mm) na 6” (=152 mm) dlugosel. Gdy w tych frezar-
kach zostala sprawdzona réwnoleglo$é stolu i wrzeciona, to
trzeba jeszcze sprawdszi¢, czy Srodkowa linia Srodkowego
wyzlobienia ksztaltu T w stole znajduje sig dokladnie pod
osig wrzeciona. W tym celu (rys. 23) przyrzad mierniczy,
jak w danym razie indykator zegarkowy, zostaje umocowany
na klocku, ktéry moze byé¢ wlozony do wyzlobienia stolu,
lecz nie wypelnia go calkowicie. Potem przyciska sig éw
blok do jednej scianki wyzlobienia i przesuwa sig go tak, ze
sztyft dotykajacy indykatora dotyka prébnego preta na
wrzecionie. Nastgpnie obraca sig blok i przesuwa sig go
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wadluz przeciwleglej éciany wyzlobienia: Jezeli odezyt;
w obydwun wypadkach nie zgadzajg sig ze sobg, to bigd po-
prawiajg przez zheblowanie.

Cresto bada sig tez kola zebate, aby sprawdzid, czy
zaczepiajy sig one bez uderzen. Dla kél czolowych Dreses
Machine Tool Co., Cincinnati, Ohio, zbudowala przyrzad,
skladajacy si@ z podstawy z Kkierownicami plozowemi
(n. Schlittenfihrung), po ktérych moze sig przesuwaé dwoje
san z pionowo stojacymi czopami. Na czopy owe naklada
sig poddawane badanin kola; jedne sanie umocowuje sie nie-
ruchomo, drugie zas$ przysuwa sig na odleglodé, odpowiednis
do odleglosci pomiedzy osiami. Do mierzenia uzywa sie
okraglego preta, ktéry sig zaklada do zdobka, wyheblowanego
w podstawie 1 ktérego koncdw muszy sig dotykaé sanki. Spo-
s6b mierzenia przypomina zreszts opisany poprzednio sposdb
mierzenia C. W. Hunt Co.

Firma G. A. Gray Co. posiada przyrzad (rys. 24) do ba-
dania ké! stozkowych. Podezas gdy w powyzej opisanym
przyrzgdzie kola obracane sg recznie, to tu jedno koto porusza-
ne jest przez elektromotor, a o$ drugiego moze hy¢ obcigzona
zapomocg hamulca. Osie, na ktére wilada si¢ kola, mogy
byé ustawione pod katem dowolnym. Do tego samego celu
Niles Tool Works uzywaja prostszego przyrzadun, o popedzie
recznym, bez hamulca. J. W

Z TOWARZYSTW

Warszawska Sekcya Techniczna., Posiedzenic z . 10 listopa-
da r. b. Na porzgdkn dziennym referat p. M. Luzemburga: ,Nowy
podatek od nieruchomosci miejskich Krélestwa Polskiego i jego za-
stosowanie do fabryk® Zdaniem referenta, wskutek niewlasciwej
interpretacyi nowego prawn przez odnosne wludze, nowy podatek
moze okazaé sig nadmiernie ucigzliwym, zwlaszeza dla fabryk., To
tex veferent sadzi, Ze przemyslowcy oraz zarzady miast powinnyby
poczynié starania u wtladzy, w celu Scislejszego oznaczenia normy’
nowego podatku.

Po ozywionej dyskusyi, w ktérej uczestniczyli gléwnie: bud.
p. Plewinski, przemyslowcy pp. Geisler 1 L., Zielinski, przewodni-
czacy p. A. Rosset, adwokaci przysiegli pp. Radwanskii ]gobrzyﬁski
i in, wybrano komisyse, ztozong z pp. Luxemburga, L. Zielinskiego,
Geislera, Dobrzynskiego, Daaba 1 Radwanskiego, w. celu blizszego
zbadania wnioskéw referenta, oraz ewentualnego opracowania pro-
jektn odnosnego memoryatu. —v—

Krakowskiec Towarzystwo Techniczne. Posiedzenie z d. 10 listo-

pada ». b. P, dr. Jan Sas Zubrzycki wyglosit I-g czedé swojego re-
feratu.: ,,0 zabytkach miasta Krosna“,

W pobiesnym zarysie historycznym dziejéw Krosna prelegent
uprzytomnil wazniejsze momenty tego malego dzi$ miasteczka, ktd-
rego szereg niezwylkle ciekawych pomnikéw sSwiadezy o $wie-
tnej przeszlodci warownego niegdy$ grodu. RozloZzone na pagér-
ku u stokéw Beskidu, Krosno zamierzchlej sigga przeszlosei; w po-
daniach co do czasu zaloZenia tego grodu kronika nie jest zgodna,
gdy% nie jest Scislem twierdzenie jakoby Kazimierz Wielki Xrosno
zalozyl; wiele bowiem dowodéw obala to przypuszezenie. Prelegent
przytacza kroniki pisarzy Sredniowiecznych, oraz wyeciagi z aktow
dawnych, gdzie mowa o Krog¢nie w w. XV juko o ,malym Krako-
wie®, Jest to epoka jego najwyzszego rozkwitu. W w. XVI pozar
killkakrotnie trawi minsto doszczgtnie. W czasach pégniejszych obron-
ne mury chronig miasto od napaddéw, a jako twierdza zastynelo na-
web w_historyl, ktéra notuje, iz Rakoczy od oblezenia miasta zmu-
szony byl odstgpid.

Nowe pismo. We Lwowie zaczgl wychodzié pod redakcys,
wspolpracownika naszego inz. p. K. Libanskiego tygodnik, p. n.
nPrzemyslowiec®, pismo popularne z zakresu techniki i przemyshu,
majgce za cel dZzwigniecie przemystu galicyjskiego. Nowemu pismu
i jego redakeyi zasylamy serdeczne ,Szczesé Boze“. ar.

Wystawa przemysiu krajowego w Brzezanach (Galicya). W no-
wym gmachu ,Sokola® odbyla sig w Brzezanach w ubieglym mie-
sigeu wystawa ,,przegladowa przemystu krajowego, ktéra trwala
dni 8. Précz wytwoirstwa miejscowego i sasiednich powiatéw w wy-
stawie udzial wzigli takze i wystawcy ze stron dalszych, a miano-
wicie z Krakowa i Lwowa. Ogdlem zgromadzifo sig okolo 150 wy-
stawcéw. Na wyréznienie zasluzyl sobie licznie obeslany dzial reko-
dziel, w ktérym, poczgwszy od nicianych guzikéw - skromnego wy-
tworstwa chaby wiejskiej z Beremian, a skowezywszy na wytwor-
nych kilimach z fiadcute i Glinian, reprezentowane byly wszystkie
omal galezie pracy recznej ludu, Kasa wykazala sprzedanych 4000
biletéw wstgpu na wystawg i 200 kart stalych. Inicyatorem wystawy
byl lwowski Zwigzek przemyslowy, a wykonawcs komitet, na czele

ktdrego stanat dyrektor p. Wiszniewski. Se.
Zjazd komisyi aeronautycznej. W r. 1904 odbedzie sig w:Pe-
tersburgn zjazd migdzynarodowej komisyi aeronautycznej. ar.

TECHNICZNYCH.,

Geograficzne polozenie Krosna kaze z zupelng pewnoscig twier-
dzié, iz bylo ono w stalych stosunkach handlowych z Wegrami,
istnieja tez dzi$ jeszcze pamiatki zamoznego niegdys mieszczanstwa,
Niszezace pozary niestety jeszcze w w. XIX kilkakrotnie nawiedzily
starozytne miasto, w ktérem dzi$ ogniskuje sig handel okolicznego
przemyslu naftowego i tkackiego (Korczyna).

Prelegent licznymi planami i fotografiami ilustruje opis szcze-
g6low architektonicznych tamtejszego koseciola farmego. Rzut pozio-
my tej budowli jest nader charakterystycznym ze wzgledu na wiezg,
ktdra nie stoi z reszty planu w zadnym zwigzku logicznym; tluma-
czy sig to poprostu tem, iz wieza owa byla niegdy$ jedna z baszt
muru obronnego, a péZniej dopiero stala sig skladows czgscig planu
kodciola. Architektonika zewngtrzna kosciota wieln szezegélami pray-
pomina styl krakowski z jego przegietymi ostrolukami.

Slawne sg dzwony krodunienskie, z ktérych wigkszy ,Urban®
wazy 50 centnardw. W obrazach i rzesbach kogciél ten posiada pra-
wdziwe arcydzieta sztuki $redniowiecznej.

Prelegent na fotografiach przedstawil te nader cenne zabytki
w figurach, glowicach, aparatach koscielnych, okuciach i ornamen-
tacyach.,

Bardzo ciskawym zabytkiem sa podcienia, biegnace dokola
rynku krodnienskiego, o posiadajace dlan podobne znaczenie jak Su-
kiennice dla Krakowa. Podcienia te sluzyty niegdy$ ze sklady dla
przejezdnego kupiectwa, w Krodnie bowiem obowiazywalo prawo za-
braniajace przejechaé kupcowi przez miasto bez wystawienia towarn
na sprzedaz. Podcienia te réwniez posiadajs bardzo wiele charakte-
rystycznych szezegéléw architektonicznych. .

Na tem zakonczyl prelegent I-a czedé swego bardzo starannie
opracowanego refaratu, poczem przewodniczacy p. Steingraber otwo-
reyl dyskusys.

P. Broniewski zwracal uwage na podobienstwo helmu wiezy
klasztornej w Mogile do opisanej przez preleganta charakterystyczne)
wiezy farnej w Krodnie, P. dr. Anczyc zwrécil uwage na nieudatne
malatury, jakiemi podczas obecnej odnowy kodciola zeszpecono jego
dciany. St.

ROZMAITOSCIL

Nowa droga Zelazna. Opracowano projekt drogi zel, majsce]
no celu skrécenie odleglodci pomigdzy Petersburgiem i Nisnim-Now-
gorodem. Droga zelazna, o ktérej mowa, od stacyi Jermolino linii
Nowki-Kinieszms. pdjdzie przez Nierechtg, Jarostaw, Rybitsk, Bolo-

goje do Petersburga. ar.
Produkeye eunkrn w kampanii tegorocznej obliczono na
71 566 625 pudow., ar.

Wystawa migdzynarodewa w Wiednin zastosowai spirytust
i wyrobéw fermentacyjnych, majaca sig odbyé w roku biezgcym,
odlozona zostala do 1904 1, jak o tem juz domnosilidmy'). .

Krakowskie Towarzystwo Rolnicze utworzylo dla spraw te)
wystawy specyalny komitet, zlozony z 6 cztonkéw, ktory za rosil flo
wsEéludziutu delegatéw z Towarzystwa Gospodarczego we Liwowie,
z 1zb hoandlowych w Krakowie, Liwowie i Brodach, jak réwniez
przedstawicieli Towarzystwa Gorzelnikéw Polskich. Komitet wystal
caly szereg zaproszen do wybitniejszych wladeicicieli browaréw, go-
rzelni i fabryk maszyn gorzelnianych, z prodbs o wspéludzial w wy-
stawie 1 o zgloszenie sig w tym celu do Komitetu Towarzystwd
Rolniczego (Krakéw, Basztowa 6). S,

'} Por. Przegl. Techn. No 41 z r. b., str. 592,

Iosnoneno Tgnaypow. Bapmana 4 Hon6ps 1908 r.

-

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp Jakéh Heilpern.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat M 34,



