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Regulatory odsrodkomwe pluski.

Napisal Ignacy Czarnowski, inZynier.

(Ciag dalszy; p. N 43 r. b, str. GOL).

Zazwycza) calkowity stopien mieczulodci nie jest staly
dla wszystkich polozen regulatora, te przeto okolicznosé pray
dokladniejszych obliczeniach mie¢ nalezy na nwadze; w pra-
ktyce jednak, zwlaszeza gdy chodzi o wyznaczenie wymiarow
i cigzaréw nowobudujacego sig regulatora, przyjmujemy na
wartod¢ staly érednig e, odpowiadajaca $redniemu polozeniu,
przez co rachunki znacznie sig uproszcza. W tym razie krzy-
wo D, Dy 1 Dy, (rys. 4) znalezé mozna, przcsuwajac krzywe
At 1 AC, réwnolegle do siebie samych w prawo i lewo na
odlegtosc réwna 4e,. Tym wige sposobem wszystkie wartoscl,
odnoszace si¢ zarowno do stopnia niejednostajnosci ruchn,
jako tez 1 stopnia nieczulosci, znajds sig wprost z rysunku.
Jest wige: d = ADBy 4+ ABy; e, = AD, 4 AD,= B E, + B, I,
a nazywajac nakoniec Alv)+ AL, calkowitym stopniem nieje-
dmostainosci ruchu, mamy ostatecznie

A=d + ey (9)
Kazdy regulator
wykonywa w okresie
przejsciowym  pomie -
dzy dwoma stanami
rownowagi w maszy-
nie, t.j. W czasie prze-
stawlania stawidla, pe-
wng prace mechanicz-
na. Zobaczmy wiec,
kiedy ta praca moze
mie¢ wartosé najwigk-
sz 1 w tym celn wy-
tnijmy z powierzchni
AC, 14" i), nieskonlcze-
nic maly pasek pozio- /
my aa,d. Skoro na-

zwiemy przez ds (vys.B)
rozniczke drogi (juko

wysokos¢ paska), to po-

wierzchnia paska jest

Al = 4e,ds. Nazwij-

my przez K calkowity

opir regulatora, zredukowany na punkt opisujacy droge ¢
1 przypusémy, ze jego wielkosé nie zmienia sig na calej roz-
ciaglosci drogi, co jest dosé blizkic rzeczywistoscei, to dla dro-
gl ds praca mechaniczna oporu jest: dC==Rds. Dzielgc oba
te wyrazenia stronami, znajdzie sig po zcatkowaniu i'= (st) . C,
z ezego wynika, ze powierzchnia 4. D,'D),, mierzona wedlug
wiasciwej podzialki, jest miara pracy mechanicznej, wykona-
nej przez regulator. W razie regulatora nieobciazonego
(idealnego) ¢, == 0, a wice praca, jako wyrazona jedynie
liniy 47, jest zerem; gdy e,=A, to regulator z miejsca nie
ruszy, przez co i wtedy praca rowna sie zeru, pomiedzy temi
wartosciami nakoniec jest jedna najwieksza. Zazwycza]
W granicach dzialania dobrze zbudowanego regulatora prze-
bieg krzywej 4 malo sig rézni od prostolinijnego; prayjmijmy
wige dla uproszezenia rachunkéw, ze linie A(Y, 1 DD, sg
Proste i do siebie réwnolegle, to powierzchnia A C,D'\ D, wy-
Tazl s1¢ iloczynem z podstawy przez wysokosé; a ze podstawa
Jest Ye,, wysokosd zas & = 4(d—e,)tga, przeto F=
:(si';) en(A —~¢,), gdyz z zalozenia kat o jest staly. Drayrd-
Whajmy pochodng tego wyra%enia wzgledem e, do zera, to

. ¢
Jost H(Ae" —e,Y) =4 —2¢,=0, a stad:
En = ’}A

(10).

Lecz w okolicy wartosci najwigkszej, funkeya mado zmienia
Wy wartodd, mozemy wige w przyblizeniu powiedzie¢ ogdl-

nie: W regulatorze wykonywajgeym najwickssq o3 pracy
mechanicene) powinien stopicn sredmi wiecsulosel Dyé polowy
catlowitego stopnia miejednostainosci ruchw, ile bowiem traci
sig po jednej stronie osi, tyle albo prawie tyle zyskuje sig po
drugiej jej stronie.
Z polaczenia ze soby wzoréw (9) i (10) mamy takze:
d=A—c,= 1A . (11),

t.j., ze w tym razie stopien niejednostajnoset ruchu regula-
tora nieobcigzonego powinien by¢ taki sam, jak éredumi sto-
pien nicezulosei.

Jesli wprowadzimy te wartosei na d i e, przy obliczaniu
predkosci katowych skrajnych o) 1 0, oraz o, i »,, to jest

o, =w, (1 + 4d)=0,(1+3+4) . (1233,
0y =0,01—3%d)=0,1—14). (e,
o) =0, (L 34) | (18%)
i o, =, (1 —1A). (18Y),

co sig da wyrazic sfowami: pray smienach skrajnych o, 7 o,
predleoset katowych obrotu, regudutor nieoboigiony opisze te su-
my droge, co requlator obcigZony pray smianach w,’ @ o).

Z warunku réwnowagl w regulatorze znajdzie sig zwig-
zek pomiedzy sila odsrodkows wahadel 1 innymi jego skla-
dnikami, jak np. ciezarami statymi lub zmiennymi (te osta-
tnie w razie sprezyny), ramionami momentéw it. p.; zawsze

R ot w? N
practo znalezé mozemy wyrazenie ksztaltu — = - Po zer-
p :

waniu réwnowagl w maszynie sita odsrodkowa wahade! po-
winua nadto pokonaé opdr regulatora, jesli wiec oznaczyniy
>

- A
stosunek oporu do ciezaru wahadel przez g= 00 to po do-
L
konaniu przerébek otrzymaniy réwnanie ksztaltu:
®? s, Ntoeo
—(ldie)= =,
g r

gdzie pod ¢ rozumiemy ramie oporun wzgledem srodka mo-
mentow.
Odejmujac od tego wyrazenie znalezione popraednio,
2

. o? . .
dzielac przez —- 1 opuszezajac jako zbyt male e, otrzyma-
g

my ostatecznic: G
te=+4-1_.

14).
+5 (14)
jako zwigzek pomiedzy stopniem nieczulosci, oporem i wiel-
kosciami w sklad regulatora wchodzacemi. Z niegn zas wy-
znaczymy zardowno cigzar wahadel jako tez i mapiggic spre-
zyny, ktors wehodzi jako czynnik w wyrazenie na V. Jest bo-
. L

wiem e N = 2 ¢, skad:

oG R

QG =",
TN

(15).

Przy obliczeniach bardzo jest dogodnem oddzielié opdr
szkodliwy od uzytecznego; picrwszy z nich bowiem, jako za-
lezacy od wzglednego polozenia czesei skladowych regula-
tora, z latwoscig sig wyzuacza, ostatni zas zuajdzie sig na
podstawie nastepujgcego rozumowania;

Opér w stawidle, zredukowany na dogoduny jego punkt,
daje sig badz liczy¢, badZ tez oceni¢ z wystarcaajgey dokdu-
dnoscig; wiadome jest nadto polozenie stawidla, odpowiada-
jace danemu napelnieniu, a przez to i droga opisana obra-
nym punktem. Nazywajae wiec opor przez K, drogg <, to
ich iloczyn jest praca mechaniczng oporu w stawidle, jest
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wige U, = R,8,. Jesli pomiedzy stawidlem a regulatorem
istnicje jalkakolwielc przekladnia ruchu, to ze wzglgdu na tar-
cie w niej wywolane, praca mechaniczna oporu w regulato-
17e jest nieco mniejsza. Nazywajac wiec wspdlczynnik re-
dukeyjny przez ¢ (ktéry przy starannem utrzymaniu miec
moze wartosé 0,94—0,95), wielkos¢ oporu przez R, oraz dro-
g0 opisana przez punkt regulatora (o ktérej wyze] wspomina-
lisiny) przez s, to mamy zwiagzek L.e,=1Ek,*, stad:
Ru‘ea
N

Teraz wiec dopiero widzimy korzys¢ duzej drogi, opi-
sanej przez punkt regulatora; ze wzrastaniem jej bowiem
opor uzytecziy maleje.

. Wiedzac to, mozemy rozdzielié takze calkowity stopien
nieczudosei & na-dwa inne: jeden e, zalezgcy od oporu szko-
dliwego i drugi e, — od uzytecznego, co zndw przyniesie nam
korzysé¢ innego rodzaju. Wyznaczywszy dla dostateczne]
liezby polozen regulatora wielko$é oporu szkodliwego w spo-

R, = (16).

s0b podany ponizej, obliczamy % pomoca wzoru (14) wartosel

na odpowiednie s, i te we wlasciwych miejscach odnosimy
poziomo od linii (;Cy (rys. 6) w prawo lub lewo ilaczymy

=
N

NN AR T e e e e

[==]

z soby tak znalezione punkta krzywemi o, 7, 1 o,7,. Prayjaw-
szy wige te linie jako znamienne dla regulatora, mozemy go
dalej obliczad tak, jakby w nim %adne opory szkodliwe nie ist-
nialy; przez przesunigeie wige linii AC, 1 A(’; usunglismy cal-
kowicie wplyw tych oporéw, to zad jest mozliwe z tego wzgle-
du, iz w wyrazenie na & wchodzi nie sam opér, lecz tylko je-
go stosunck do cigzaru wahadel.

Dla regulatora o. maksymalnej ilosci pracy, zadanie
przedstawi sig rachunkowo jak nastepuje: Calkowity stopien

. e Adeg  Ade  patop e
nieczulosel jest € = 2 RV Q—S =" sc;pﬁoedstawmt]afc
wige wartosé ma e, i redukujgc, otrzymamy Tsz P;Vb

1z tego wzoru da sig wyznaczy¢ cigzar wahadel regulatora,
obeigzonego jedynie oporem uzytecznym.

Najwazniejszemi czesciami skiadowemi regulatoréw
plaskich sg, jak juz wiemy, wahadla i sprezyna; inne za$ cze-
sei skladowe stuzg prawie jedynie do tatwiejszego przeniesie-
nia ruchu.  Sprezyna w nich nie jest tak wmieszezona, jak
w stozkowych, t.J. w kierunku osi obrotu, lecz do niej nor-
malnie,” czasami zamiast jednej sprezyny znajdujy sig dwie
symetryeznie roztozone wzgledem osi obrotu; wskutek zas
’gakiego ich rozmieszezenia podlegajs one wplywowi sily od:
srodkowej, ten wige wplyw obecnie rozpatrze¢ nalezy. - -

1 C=ma’r, gdzié m==f, (ZL—T{/~ (masa.czgstki),

| gdybysmy wiec mieli do czynienia z cialem
| stalem, to ich wplyw nie bylby trudny do wy-
| znaczenia; ze wzgledu jednak na niezwykly
| ksztadt ciala obcigzonego 1 jego wielks sprezy- -
| stosé, jest to zadanie jedno z najtrudniejszych

Sprezyny $rubowe, zwykle uzywane w regalatoracl,
plaskich, skiadajg sig z dwdch odrgbnych czgéci: srodkowa,
utworzona z dowolnej liczby skretow, stanowi wiuisiwg spre-
Zyne, ktora pod wplywem su dzialajgcych w kierunku osi 453
(rys. 7) doznaje odksztaleenia zwanego strzalks zgieeia it p.;

A
Cy
/ ’
a g,
m
€
”~
0 - D
o
B
Rys. 7.

jest to wige czesé uzyteczna, konce zas jej prostolinijne, stu-

| zace jedynie do latwiejszego polaczenia, na tg zmiang doty-

kalnego wplywu nie wywieraja, sg przeto czesciami obojetnemi.
Praypusémy wiec, 20 czgsé uzyteczna jest wyobrazona dlu-
goscig 4 B 1ze 0§ obrotu regulatora jest O, to podczas ruchu
w kazde] czastce m sprezyny powstaje sila odérodkowa

: , P
| za$ r promieh wodzgcy odpowiedni. Te silg !
| rozkladamy na dwie inne, z ktérych jedna Cj
| dziala w kierunku osi geometrycznej sprezyny, Y

druga zas O, w plaszezyznie do tej osi prosto-
padlej. Ostatnie skladowe zginajg o8 sprezyny,

w nauce 0 wytrzymalogci materyatdw. (Sposdb
ogdlny przeprowadzenia tego badania podad prof.
Stopora w czasopismie Stowarzysz_enia nie- ¢ b
mieckich inzynierdw za rok 1899). Ze zas od-
ksztalcenie z tego powodu powstale wywiera
bardzo maly wplyw na zmiang dlugosci osi
sprezyny, przeto niem zajmowad sig nie bedzie-
my 1 przechodzimy do plerwszej skladowej,
dziatajacej w kierunku osi. _ _ l
Wypadkowa tych skladowych posiada nie
tylko kierunek, lecz i polozenie osi sprezyny,
ona wigc wylacznie wplywa na zmiang wielko-
sci strzalki zgiecia, czyli na zmiang odlegtosct
pomiedzy punktami 4 i B. Zalézmy wiec dla
uproszezenia zadania, ze ta odleglosé jest stala,
t.j., ze A1 B sg punktami podpory, a takze, ze
punkt przyczepienia wypadkowej jest znany;
nasze wiec zadanie sprowadza sig do wynale-
zienia oddzialywan podpdr. Lecz z rozkladu widzimy, Zé 227
réwno wypadkowa jako tez i obie skladowe lezg w jedne] Jinu
prostej; rozwigzanie. przeto jest niewyznaczone. Dla 1su1Lcd

€mmmmm e
)

Rys 8.

' wige tej trudnodci wprowadzamy sprezystosé. Sila B (rys. 8)

przyczepiona do przekroju b, ktérego odleglosci od A41B st
x1 l—ax, wycigga pierwszg diugosé o Az a $ciska- ostatnig talk-
ze o Az; zmiany wige wlasciwe {gatunkowe) dtugoser S&
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Az . z . , Az : Mo?
A = it Ay = [, > haprezenia za$ 5, = o M rOZCiRgA- - l';m (b—2z)zda.
nie 1 6, = l—2) na sciskanie, gdzie o= wspolezynnik roz- | Sunmjae oba talk znalezione wyrazenia w granicach od
ciggania (lub sciskania)=odwrotnosci modulu sprezystosei 2. Odowiod0dobh, ozymany:
Nazywajac przez [ przekrdj poprzecsny, znajdsiemy sity, spra- Mo? [ y ) 4
wigjace te zmiany: Iy ={6, 1 Fy={3y 70 za$ P+ = I¢, prze- P o=- m —/(b + ) rda = Alw? (/i“—_- -+ -(-".-J
to ostatecznic 5 0 & 2 3
l—z :
P =R T (17) A
| s Me? Mw? §?
. ” 1 Pl=— —p (h—2)wde = — =~ T
i P=R7 (1S, = !

Sily te znajda sig wige na podstawie praw statyki, jako oddzia-
Iywania podpoér w belce poziomej, obeigzonej sils, normal-
ng I, przyczepiong w odleglosciach wx; i I—z od podpér. To

prawo, ktére zualezione zostalo dla sily K, stosnje sig do |

kazdcj ze skladowych (y, ktorej wartos¢ znajdzie sig w spo- | .. . .
- albo podstawiajac w tem wyrazeniu za b jego wartodé l—a,

s6b nastepujacy:

Rézniczke masy mozemy wyrazi¢ zapomocy rézniczki

calkowite] masy M sprezyny i catkowitej jej dlugosei (po wy-
%V dl.
pochylenia skretédw do poziomu przez o, to d Lsina = dz, zas

prostowaniu) L, jest wige: m = Nazwijmy nadto kat

. A
Lsine=I[, przez co m = 5 da.

0 o=

do niej promienia wodzgcego », otrzymamy (', = C sin ¢
mo’rsing=mw’x, z czego sig okazuje, ze (7}, rosnie propor-
cyonalnie do odleglosci 2. Ta pozioma wyznacza dla osi
sprezyny punkt D, ktdrego odleglos¢é od A i B nazywamy
przez @ i b, odleglosei przeto czgstki m od tych punktéw sg
u—21 b4tz Skiadowa wige sily C,, obeigzajaca punkt 4,
. Mt .

jest —-Z-:)— (b+2)x . dz i dazy ona do oddalenia punktu A4 od D.
Idge w kierunku DB, poczynajac od D, sifa ('y zmienia znak,
stara sig przeto oddalic punkt B od Dj; ze za$ chcemy znalesé
je] wplyw na punkt ., przeto zinieniamy znak dla osi x, czyli
czynimy kierunek od D ku B dodatnim. Wielkosé zatem tej
drugiej sktadowej (7, jako obeiazajace] punkt 4, jest:

Poprowadzmy nadto przez ' iqsci.

punkt O poziomg 0D, to, nazywajac przez ¢ kat pochylenia, | Zyna centrahm,, na ktdrej konee cisng wahadla; mozemy ja
" . przeto uwazac¢ jako skladujaca sie z dwdch jednakowych

Calkowita sila obciazajaca punkt A jest suma alge-
braiczng, obu sil znalezionyeh, t. j.

Mw? 2*(_1,3_-}—;8 a,?b_ - b3

p=2e
12 6

(19,

po uproszezeniu otrzymany:

P = é— Mo*Ba—1) . (19 9).

Stosownic o polozenia sprezyny wzgledem $rodka
walu (0§ obrotn) dlugosci ¢ 1 0 posiada¢ moga rozmaite war-
W regulatorze np. ProLt’a istnieje tylko jedna spre-

sprezyn, zlaczonych na osi obrotu. Dla nich wiec b= 0, n=],
skad P = é Mol

go polozenia regulatora (np. w okresie przejsciowym) jest

Zdarzy¢ sie takze moze, ze dla pcwne-

a=>0= 5 I, to wtedy P= 1% Mw?l. Mozliwem jest wresz-

cie takic wrzadzenie, ze normalna 01 ze $rodka waln do osi
sprezyny spotyka tg ostatnig w punkeie of; w tym wiec razie

w=0, b=, co podstawioue daje Pz——%— A v, czyli, ze

w tym razie sila odsrodkowa sprezyny zadnego wplywu na
wahadla nie wywiera (C. a. n)

Drogi zelazne w duzych miastach.
Napisal Adam S\\'iqlochowski, inzynier.
(Cilag dalszy; p. N\ 43 1. b, str. 600).

V. Bruksela.

Zanim przejdziemy do opisu drdg zelaznych w najwigk-
szem micécie na $wiecie — w Londynie, nalezy jeszcze w kilku
slowach scharakteryzowa¢ uklad drég zel. w Brukseli, zastu-
gujacy na uwage pod wazgledem swej jednolite] organizacyi
1 pewnej analogil do warszawskiego.

Wszystkie prawie drogi zelazne w Belgii sa wlasnoscig
Panstwa, z tego wzgledu belgijskie stacye i dworce kolejowe
sluzg jednoczesnie dla kilku linii. W Brukseli, jak wida¢
Z nastepujacego szkicu, siedm zbiegajacych sig tu kierankdw
kolejowyeh podehodzi do dwéeh gldwnych dworeéw, lezacych
Jeden w pélnocnej, a drugi w poludniowej dzielnicy miasta,
W odleglosei 2,6 hm jeden od drugiego.

Lowvain

Oba dworee sq typu czolowego. Dworzec poInocny (N) ma
1 torgw osobowych 1 7 chodnikdw podluznych, polaczonych

jednym chodnikiem poprzecznym; schodza sig w nim linie
kolejowe wychodzace na wschéd, zachéd i pétnoe, po ktorych
chodzi 170 par pociggdw osobowych na dobe (wedlug roz-
Idadu 1900 1.). Poludniowy dworzec (M) z 4-ma chodnikami
podluznymi i jednymn czolowym lgczy Brukselg z potudniowa
Belgig 1 Francys dwiema liniami, po ktérych chodzi 80 par
pociagdw osobowych.

Oba dworce sy polgczone linig obwodows, o dingosei
11 &m, otaczajacs miasto ze strony zachodniej. Po linii tej
chodzi 20 par pociagéw osobowych miejscowyeh préez 11
par pociagdw dalekich, przechodzgeych przez Brukscle w kie-
runku péInocno-poludniowym i zatrzymujacych sig na obu
dworcach gléwnych. Dworce kolejowe i stacye linii obwo-
dowej, nie wylaczajac najwigkszego z nich dworca zacho-
dniego (0), majy, tylko drugorzedne znaczenie.

Stacye towarowe ladunkowe mieszcza sig obok dworedw
osobowyeli, tylko diworzec péinocny jest oddzielony od pol-
nocnej stacyi fadunkowe;j.

Prosty i jasny ten nklad ma jednak kilka niedogodno-
sci. Najpierw srodkowe dzielnice miasta nie majg weale
dworeéw kolejowyeh 1 wynikajacych z tego dogodnoscei ko-
munikacyi kolejowej; linia obwodowa stanowi jedyne i przy-
tem zbyt wydiuzone ogniwo pomigdzy dwiema duzemi grupa-
mi drég zelaznych belgijskich; wreszcle eksploatacya dworcow
typu czolowego przedstawia wogdle pewne trudnosei. Wobec
tego zarzad drog zelaznych belgijskich projektuje polgezy¢ ze
soba oba dworce gldwne druga linia, przechodzacg tunelem
pod ulicami miasta.
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VI. Londyn (tabl. XLII)

Miasto, zajmujgce razem. z przedmiesciami powierzchnig
1787 km?® o przecigtnej srednicy 50 ki 1 liczace wigeej niz
6 miliondw mieszkafcow, to jest tyle, co dwie trzecie Krdle-
stwa Polskiego lub Szwajcarya wzigta razem z Danig, nie

mogloby istnie¢ i mie dosiegloby nigdy tych rozmiardw,
gdyby nie nadzwycza] gesta sie¢ drog zelaznych, pokrywa-
jaca cale terytoryum miejskie, co nalezycie uwidoczuia pla-
nik Londynu na tabl. XLIT.

Dlugo$é linii kolejowych, prawie wylgcznie dwutoro-
wych, wynosila w granicach Londynu z przedmiesciemi, to
jest t. zw. duzego Londynu (Great London) w 1891 r. 884 .
Obecnie wynosi prawdopodobnie okolo 950 /.

Wsazystkie drogi zelazne w Londynie jak i w calej An-
glii nalezg wylacznie do towarzystw prywatnych. Najwaz-
niejszemi z tych towarzystw sq nastepujace !):

@) Na pétnoc od Tamizy:

1) Wschodnie (Great Eastern, skrée. G. E.);

2) Pdlocne (Great Northern—G. N.j;

3) Srodkowe (Midland—Mid.);

4) Centralne (Great Central - G- C., najpézniejsze, utwo-
rzone w 1896 r.);

5) Pélnocno - Zachodnie (LLondon a. North Western —
L. N. Wy

6) Zachodnie (Great Western — G. W.);

by Nua poludnie od Tumizy:

7) Poludniowo-Zachodnie (London a. South Western—
L.S. W),

8) Do Brighton (London, Brighton a. South Coast —
L. B. 8);

9) Do Duwrn (London, Chatham a. Dover—L.C.D.);

10) Potudniowo-Wschodnie (South Eastern — 8 E.);

Kazde z wymienionych towarzystw posiada kilka linii
kolejowych i co najmniej jeden gldwny dworzec koncowy
w Londynie, polozony o ile moznosci jaknajblizej $rodkowe],
handlowej jego czesel, tak zwanego City.

Niektore towarzystwa posiadajg po kilka gléwnych
dworeéw w Londynie. Naprzyklad:

T-wo drég wschodnich (G B.) ma az 4 dworce 1 pray-
tem wszystkie cztery leza w City (Liverpool str., Bischops-
gate, Aldgate i Fenchurche str.).

T-wo drég zelaznych do Duwru (L, C. D.) ma na dtu-
goscl ostatnich 700 m swej gléwnej linii 2 dworce: St. Paul
1 koncowy Holborn Viaduct. -

T-wo drog zel. potudniowo-wschodunich (S. E.), przewaznie
obslugujgce komunikacye z ladem stalym Europy, posiadalo
dawniej tylko jeclen koncowy dworzec na poludniowym brze-
gu Tamizy, zwany London bridge. Chociaz dworzec ten
znajduje sig bardzo blizko od City, jednak T-wo uznalo za
korzystne wybudowaé jeszeze drugi dworzec w samem City,
zw. Canon str., pomimo, ze 1 /m drogi zelaznej, jaki nalezalo
w tym cclu przeprowadzié przez niasto, wymagal zburzenia
szeregu domoéw 1 budowy mostu na Tamizie. Towarzystwo
S. & nie zadowolilo sig nawet tymi dwoma dworcami iz nie-
mniejszym nakladem wybudowalo jeszeze trzeci dworzec
Charing Cross w drugiej bogatej dzielnicy londynskie] West
Lind. Pociggi osobowe rozpoczynajs swéj bieg z dworca Cha-
ring Cross, przechodzg na poludniowy brzeg Tamizy i wra-
cajg znéw na poéinocny brzeg do dworca Canon str. Ta po-
cigg zmienia kierunek ruchui przeszedlszy po raz trzeci przez
Tamizg, zatraymuje sig w trzecim, dawnie) koncowym a obec-
nie przejsciowym dworcu London bridge, skgd ostatecznie
wyrusza we wiasciwg droge ?). :

Inne znéw dworce, zardwno jak ilinie, sg jednoczesnie
wiasnoscig kilku towarzystw kolejowych, np. wspomniany
dworzec London bridge sluzy jednoczesnie za dworzee kon-
cowy dla drég zelaznych do Brighton (L. B. S.), ktére ko-
rzystaja jeszeze z drugiego dworca koncowego Victoria, na-
lezgcego takze do towarzystwa drogi zel. do Duwru (L. C. D.).

‘Wymienione drogi zelazne z ich dworcami tgeza Lon-
dyn z jego blizszg i dalszg okolicg iz calg Anglig. Pricz
nich sy w Londynie drogi zelazne tylko miejscowe, bedace

D) Kemmann, Der Verkehr Londons.
%) Sprostowanie Na tabl, XLII przez omylke nie odbity jest

linia kolejowa laczaca Dezposrednio dworzee Canon str. z dworcem
Loundon bridge.

| jednak tak samo jak i poprzednie typu magistralnego, cho-

ciaz praewaznie podziemne ®). Nalezg one gldwnie do dwdch
towarzystw drég zelaznych: dr. zel. Stolecznych—Metropo-
litan Ry, skr. M. i dr. zel. Okregowych—District Ry, skr. D.

Najwazniejszg ich linig jest droga zelazna obwodowa,
t. zw. Metropolitan and District Ry, ponicwaz Pélnocna jej
czes¢ nalezy do T-wa Metropolitan, a poludniowa do T-wa
District. Droga ta okraza dwie najwaznicjsze dzielnice lon-
dynskie City 1 West Iind i przechodzi obok wszystkich gt¢-
wnycl dworedw drég zelaznych magistralnych, z niektéremi
nawet bedac polaczona torami kolejowymi. W ten sposdh
niektdre towarzystwa, nie majgce dla swych drég zelaznych
odrebnych dworcow w City, jak np. T-wa Zachodnie, Srodko-
we i Pélnoene (G W..Mid. i G. N.) czesé swych pociggdw
osohowych wprowadzaja na linig Metropolitan, po ktdérej do-
chodzg, az do stacyi Moorgate w City. Z tego mozna wywnio-
skowad, jak wielka wage praywigzujg anglicy do rozmieszcze-
nia dworcéw w najruchliwszym punlkeie miasta.

Droga zel. obwodowa (M. a.D.) stanowi t. zw. we-
wnetrzny obwdd (Inncr circle), wogéle mniejszy niz drogi ob-
wodowe Berlina, Paryza i Wiednia. Ma ksztalt owalu o sve-
dnicy podiuznej 8 ki, a poprzeczne) 3 km, ktéry we wscho-
dniej czesci, gdzie otacza City, znacznie sig zweza. W tem
miejscu wewngtrzny obwéd jest przecigty linig poprzeczna,
t. zw. Widened lines, oddzielajacy City od West Endu, kitéra,
slnzy gldownie do wymiany wozéw pomiedzy drogami péinoc-
nemi (. N.) 1 $rodkowg (Mid.) z jednej strony, a drogg do
Duwru (L. C. D.) z drugiej.

Do wewnetrznego obwodu przytyka w zachodniej jego
czesel odgalezienie, ktére sig nazywa srednim obwodem (Mid-
dle civcle), a do tego ostatniego i do pdélnocnej czesci we-
wnetrznego obwodu w blizkoser City odgalezienie zwane ob-
wodem zewngtrznym (Outer circle), konczace sig w stacyl
Broad strect.

Do trzech tych obwoddéw dochodzg jeszeze inne rozga-
lezienia, bedace z nimi w bezposrednim zwigzku, a mianowi-
cie: z zachodu bocznice do Ealing, Hounslow i Richmond;
z poludnia do Wimbledon, ze wschodu do Whitechapel i New
Cross %), a wreszcie z polnoco-zachodu do Chesham. Wszyst-
kie te miejscowoscl, za wyjatkiem Whitechapel i New Cross,
leza po za granicami wlasciwego Londynu, ale w kazdym
razie wewngtrz t. zw. duzego Londynu. Na planie Londynu
(tabl. XLIT) drogi zelazne magistralne z ruchem miejskim
oznaczone sg linig, czerwong obok czarne;j.

Przechodzge od opisu sytuacyi drog zelaznych londyi-
skich do opisu ruchu, jaki sig na nich odbywa, nalezy prze-
dewszystkiem zaznaczyé, ze ruch osobowy na drogach zela-
znych w Londynie nie poddaje sig juz tej klasyfikacyi na da-
leki, podmiejski i miejski, jaks mozna bylo przeprowadzi
przy rozpatrywaniu ruchu kolejowego w duzych miastghch
ladu stalego. Pochodzi to styd zapewne, ze sama Anglia jest
stosunkowo niewielka, a zatem przebieg pociggdw, ktc')r(_a mo-
znaby nazwaé dalekimi, nie jest zbyt wielki. Przeciwme zas
przebieg pociggdw, krazacych wewnatrz miasta, zwlaszczn
Londynu z przedmiesciami, czyli t. zw. duzego Londynu, jest
bardzo duzy.

Nawet ruch towarowy mniej rézni sig w Anglii; a zwia-
szcza w Londynie od osobowego, niz na lgdzie stalym. Mig-
dzy stacyami osobowemi, w $rodku miasta, w City znajduja
si stacye towarowe, przeznaczone gléwnie do wyladunku
zywnosci dla miejscowych hal targowych. Pociagi towarowe
dochodzg do tych stacyi fadunkowych po tych samych torach
co 1 pociggi osobowe. Aby nie przeszkadzaé tym ostatnim,
a jednoczes$nie uzyskac jak najwigksza ggstosé rachu, pocid-
gom towarowym nadano tg sama predkosé co i osobowyn,
to jest 30 —40 km/g., praez odpowiednie zmniejszenie liczby
wozow w kazdym pociggu.

‘Wogdle wigc nie spotykamy w Londynie takie]j specyd-
lizacyi urzgdzen drég zelaznych, zastosowanych do rozmaitych
rodzajéw ruchu kolejowego, jakg zaznaczalismy w poprzed nich
opisach, a zwlaszcza w opisie drdég zelaznych berliﬁskl_ch. '

Zapewne gléwnie prayczynia sig do tego brak jednoli-

%) Troske. Die Londoner Untergrondbahuen.

1) Odgalgzienie do-New Cross przechodzi pod Tamizg W mrl,ell_l
wybudowanym przez slawnego inz. Brunel’a migdzy 1825 i 1843 r.
Obecunie pod Tamizg jest b tuneli, z ktérych jeden sluzy dla. ruchu
ulicznego, a pozostale dla kolejowego.
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tego zarzadu nad tamtejszemi drogami zelaznemi?), spowo-
dowany mnogoscig prywatnych towarzystw drdg zelaznych
iposzzmowa,niem ich samodzielnosci. Lecz w duzym takze
stopniw brak jednostajnej modly w urzgdzeniach drég zela-
znych Lwondynu pochodzi z te] nadzwyczajnej, zywiolowe]
sify, z jakg w tem miescie rozwinad sig ruch kolejowy. Jesli
w Berlinie, Wiedniu i Paryzu ilo$é pociggdw osobowych wy-
prawianych z gléwnych dworcéw liczylismy na setki dzien-
nie, to w Londynie trzeba ich liczy¢ na tysigce. Najwieksze
dworce londynskie: Liverpool street, London bridge i Victoria
zalatwiajy kazdy okolo 1500 pociggéw na dobe, a jeszeze
kilka innych dworcédw kazdy okolo 1000 pociggdw.

Na drogach zelaznych miejscowych Stolecznej i Okre-

1) Nadz6r nad drogami zelaznemi w Anglii nalezy do Izby
handlowej (Board of trade).

gowe] (M. a. D.), wraz z wymienionemi wyzej ich odgalezie-
niami, znajduje sig w ruchu na dobe $rednio okolo 2000 po-
ciggow osobowyceh i okolo 500 towarowych, nalezgcyel do
sasiednich drég zelaznych gléwnych, ktdre po torach drogi
zel. Stoleczne] podstawiaja swoje wozy towarowe do fadun-
kowyeh stacyl w City. W niektérych uczastkach wowngtrz-
nego obwodu (Inner circle) drogi zel. M. a. D. gestosé¢ ruchu
dochodzi do 20 par pociagéw na godzine, z ktéryeh 6 par
chodzi tylko po wewnetrznym obwodzie, a 14 par wechodzi
takze na sredni, albo zewnetrzny obwéd, albo wreszcie na
jedng z-ich bocznic.

W tych miejscach, gdzie gestosé ruchu przekroczyla na-
wet t liczbg —20 par pociggéw na godzine, wybudowane sa
catery tory gléwne, Jak np. wyze] wspommiane , Widened
lines® na drodze zel. Stolecznej (M.) lub wiele innych czesci
drég gléwnych. (C. d. n).

Gechy zasadnicze praemystu maszynowegd w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnocne]

i przyczyny jego rozwoju.

I1). Mierzenie i sprawdzanie.

Mierzenie zapomocy cyrkla palakowego 1 miarki jest
nicdogodne z 2-ch wzgleddw: po pierwsze wymaga duzo cza-
su, po drugie jest niedokladne, gdyz zalezy tu duzo od zrecz-
nosci i nwagl robotnika i juz samo przenoszenie z miarki na
obrabiany przedmiot jest zrédlem omylek. Sprawdziany na

Sprawdziany stale.

Rys. 112

$rubach (n. Schraublehren) i miarki ze $rubg mikrometryczng
sg juz lepsze pod tym wzglgdem; odpada tu mianowicie osta-
tnio wspomniana niedogodnogé, jakkolwiek nie zyskuje sig na
czasie, ani tez nie jest sig zupelnie niezaleznym od robotnika.
Najszybciej i najdokladniej dokonywa sig mierzenie zapomocy
sprawdziandw stalych (n. Standlehren) i sprawdzianow walco-

Sprawdzian pierdeieniowy i walcowy.

FET—
P/,

Rys. 8.

wych (sworzniowych) (n. Lehrbolzen), ktére tez sa nader rozpo-
wszechnione w Stanach Zjedn. Obok tego napotyka sig 1spraw-
dziany na ¢rubach w tych wypadkach, gdy niema sprawdziandw
stalyeh. Ksztalty tych ostatnich nie réznis, sig prawie od uzy-
wanych w Europie. Sprawdziany (rys. 1 i 2) sa wykute w wy-
ciskach (gzenkach) ze stali narzedziowe] 1 zahartowane, a po-

") Rozdzial I, obejmujacy uwagi ogdlne o znamionach zasadni-
¢zych przemysla maszynowego w Stanach Zjedn. Ameryki 16ln., byl
podany w NeMe 40, 41 i 42 Przegladu Techn. r. b,

wierzchnie pomiarowe (n. Messflichen) sg wyszlifowane.
Mniejsze sprawdziany (rys. 1), do 3" (= 75 mum) otworu, wy-
rabiane sg z jednego kawalka, wigksze—skladajg sig z dwoch
czgsel. Sprawdziany pierécieniowe (n. Ringlehren) 1 sworznie
(rys. 8) wyrabia sig do $rednicy 8" (= 75 mm) w swietle, dla

Sprawdziany lolerancyjne.
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wiekszych za$ $rednie, rgezka sworznia robi sig z glinu, w ce-
lu zmniejszenia cigzaru. Niektére fabryki wola stosowaé
sprawdziany na srubach, gdyz sgdzg, ze na sprawdziany nie-
zmienng wplywy zmian temperatury silniej oddzialywaja.

Sprawdzian tolerancyjny
firmy Bullard Machine Tool Co., Brigdeport, Conn.

L

70005
Rys. 7.

fo00 0,9995

Przy mierzeniu zapomacs sprawdzianow stalych uie
mozna osiggnaé¢ dokladnosei matematycznej, osigga sig tylko
pewne przyblizenie, ktérego stopien zalezy od poczucia 1 wpra-
wy robotnika, ktére jednak nie daja sig wyrazié w cyfrach.
Tak np. praypusémy, ze potrzeba obtoczy¢ wal 1 wykonad
odpowiednic do niego fozysko. Woéwezas wal robi sig takim
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by pasowal do sprawdzianu, t. j. $rednica jego bedzie mniej-
sza, od drednicy otworu sprawdzianu. Tozysko zad zostaje
tak wytoczone, zeby mozna bylo wsadzié sprawdzian walco-
wy, to znaczy wigeej, niz wynosi dokladna miara. Wiadomem
jest tedy, ze wal pasuje do fozyska, ale nie mozna z géry po-
wiedzied, czy rdznica bedzie tak nieznaczna, ze migdzy walem
a Yozyskiem nie bedzie wprost miejsca dla oliwy 1 skutkiem
tego wal bedzie sig grzul, czy tez réznica ta bedzie tak znacz-
na, ze wal bedzie spoczywal zaluzmo. W ten sposéb jest sig
w zupelnosei zaleznym od doswiadezenia i wprawy robotnika.

Przy wykonywaniu oddzielnem pojedynczych czgsci
sktadowych danej maszyny mozna unikna¢ podobnyeh wy-
padkéw przez dopasowywanie do siebie odnosnych czesel, lecz
sposobu tego nie mozna zastosowaé przy wykonywaniu na
rapas jednakowych czgéci zamiennych, z ktérych pierwsza
lepsza, wzigta ze skladu, powinna pasowaé do odpowiadajace]

Miara z napreznjocymi druluma,
Westinghouse Electric & Mfg. Co., Last. Pittshurg, Pa.

Rys. 8.

sobie, cho¢ dowolnie wybranej z zapasu czgsci. W tym wy-
padku jest niezbednem, z gory oznaczyc granice, w ktérych
potinno sig zawieraé przekroczenie dokladnej miary. W tym
celu stworzono sprawdziany tolerancyjne, ktérych dwa typy
sg przedstawione na rys. 41 5. Sktadajy sig one z dwdch, réz-
nigeych sig od siebie o pewna okreslong wielkodé sprawdzia-
néw, z ktérych jeden powinien pasowaé do obrabianego przed-
miotu, drugi za$ nie. W ten sposéb prawdziwy wymiar przed-
miotu zawlera sie pomiedzy wymiarami obu sprawdziandw.
W sprawdzianach walcowyel zwykle na kazdym koncu
znajduje sie¢ miara uchybien (rys. 6). W fabryce Bullard
Machine Tool Co, w Bridgeport, Conn., uzywane sg spraw-
dziany (rys. 7), na ktérych jednym koncu oznaczone sg war-
tosci tolerancyjne, a na drugim miara dokladna. Umieszcze-
nie miar tolerancyjnych na jednym i tym samym koncu
walca czyni zbytecznem obracanie sprawdzianu przy mie-

Sprawdzian do gwintdw.

Rys. 9.

rzeniu; natomiast powdd umieszezenia dokladnej miary na
drugim koncu walca nie jest dostatecznie zrozumialy.

Jednak pomimo niezaprzeczonych zalet sprawdzianéw
tolerancyjnych, nie sg one tak rozpowszechnione w Stanach
Zjednoczonych, Jakby sig to zdawaé¢ moglo. Powodem tego
jest zapewne obawa kosztdw, polgczouych ze zmiang syste-
mu, oraz brak czasu ma jakiekolwiek zmiany w organizacyi
przy istniejacem obecnie ozywieniu w przemysle. W nie-
ktérych fabrykach uzywa sig jednakowo systemu sprawdzia-
now tolerancyjnych i sprawdziandw stakych, przyczem pierw-
szych sig uzywa do robdt dokladniejszych. Tak np. w fa-
bryce American Tool Works w Oincinnati O., stosujg przy
rozwiercaniu otwordw sprawdziany tolerancyjne, przy innych
zas robotach — sprawdziany stale.

Co sig tyezy granicy dokladnosci, to zalezy ona natu-
ralnie od rodzaju roboty. Dla grubszych robdt granice sg
wzglednie bardzo obszerne: Tak np. Master Car Builder Club
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(stowarzyszenie majstréw wagonowych) juz w r. 1883 ustalil
nastgpujacy tabliczke dla odbioru zelaza okraglego, przezna-
czonego na sruby.

. Otwor szero- Otwor waz-
Miara dokia- kiego konca kiego km}cn Réznica

dna sprawdziann sprawdzianu

¢ a Ll e a u g i e 1 s k i e

7, 0,2550 0,2450 0,010

5 0,3180 0,3070 0,011

g 0,3810 0,3690 0,012

g 0,4440 0,4310 0,013

Vy 0.5070 0,4930 0,014

s 0,5700 0,5550 0,015

g 0,6330 0,6170 0,016

3 0,75685 0,7d15 U,017

s 0,8840 0,8660 0,018

1 1,0095 0,9905 0,019

1Y, 1,1350 1,1150 0,020

A 1,2605 1,2395 0,021

W budowie maszyn, specyalnie za$ przy obrabiarkach,
granice sy znacznie szczuplejsze. Zwykle wyznacza sig jo-
dnakowe uchybienie w obie strony i uchybienie dopuszezalne
w kazda strong, w tysiacznych cala, moze byé wyrazone zu-
2
w calach. Jest to naturalnie wzor bardzo przyblizony; zwy-
kle dopuszczalne niedokladnosci oznacza sie dla kazdego po-

pomoca wzorn - = */,. ) 40,3, gdzie D oznacza srednice

" Zastosowanie klocka pomiarowego.

Rys. 10.

szezegGlnego wypadku, uwzgledniajac rodzaj maszyny i cel
polaczenia. Mianowicie odrézniajg polgczenia obracajace sie
1stale (n. drehbare und feste Verbindungen; a. running and
driving fit), gdy tymeczasem polgczenia zapomocs wtlaczania
i sciskania (n. Press- und Schrumpfverbindungen, a. forcing
and shrinking fit) stanowis oddzielng klase. Dla kazdego z tyeh
typow ustalona jest réznica pomiedzy dokladng miars otworn
i sworznia 1 granice sprawdziandw obiera sig tak, aby przy
polgczeniach rozlgezalnych najwigksza dopuszczalna $rednica
sworznia byla mniejsza od dopuszczalnej najmnie]jsze]j sre-
dnicy otworu; przy polaczeniach nierozlaczalnych odwrotnie,
najmniejszy sworzeh musi byé wigkszy od najwigkszego
otworu,

Sprawdziany odznaczajs sig same dokladnoscig w wy-
sokim stopniu, sprawdzang na maszynach mierniczych.
Brown & Sharpe Mfg. Co. w Providence, R. L., nie dopusz:
czajg, w swoich sprawdzianach niedokladnosci wigksze] nad
0,0001” in plus i 0,00003” in minus, a w sworzniach nie
wigcej nad 0,00003"” in plus i 0,0001" in minus. Iirma ta
wswoich warsztatach przeprowadza gcists kontrolg dokladno-
sci stosowanych narzedzi mierniczych, gdyz one bardzo latwo
psuja sie skutkiem zuzycia. Za kazdym razem, gdy spraw-
dziany po uzyciu w warsztatach powracajag do skladu narze-
dzi, bywajg poddawane badaniu, przyczem w madych. Spfﬂ‘j’l‘
dzianach nie dopuszcza sig wigkszego zuzycia nad 0,00015",
a w wiekszych—nad 0,00025",

Sprawdziany piericieniowe i walcowe zwykle wyrd-
biane sg nie wyzej nad 3" w $reduicy, a szczekowe (n. Ra.cher}-
lehren) nad 7”7 w otworze. Dla wigkszych srednic uzywa si¢
sztabek pomiarowych (n. Eindmassstibe), ktorych konce, ?d’
powiednio do $rednicy sworznia sg zaokraglone i ktore row-
niez mogy stuzyé do mierzenia odleglosci pomieday plaszczy-
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snami. Na dlugosé tych sztabek wywiera dostrzegalny
wplyw nagrzewanie od reki robotunika podezas nzywania.
Dlatego tez czesto izoluje sig je od ciepla; tak np. Westing-
house Electric & Mfg. Co. w Eeast Pittsburg, Pa., otacza je
prostopadiosciennym futeralem drewnianym. Przy bardzo
dhugich sztabkach nalezy uwzgledni¢ wygiecie, dlatego tez
dlngie sztabki pomiarowe napreza sig zapomoc drutéw
(Westinghouse Electric & N[fg._Qo,, rys. 8); druty te sg za-
opatrzone w mutry, celem pdiniejszego regnlowania.
Sprawdziany do muter (n. Mutterlehren) w sprawdzia-
nach dla $rub czesto sg w ten sposéb urzadzane, ze mozna je
nalozy¢ na $rubg i dopiero okolo niej zacisng¢. W tym celu
sa, one razszezepione, a dla nalezyte] sprezystosei zaopatrzone
w speeyalny otwor (rys. 9). Do zacisnigeia sluzg dwie stuby
o przeciwnych zwojach; obledwie poléwki sy zlaczone ze so-
ba zapomocy specyalnego sztyftu. Sztyft ten i otwér pomo-
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cniczy sa opuszezone w bardzie] prostej konstrukeyi, stosowa-
nej przez Ingersoll-Sergeant Drill Co.

Zastosowanie szablonu,

Mysl przewodniyg sprawdziandw, t.j. zastagpienie zniie-
nia¢ sig mogacych prayrzadéw mierniczych przez stale, nie-
zmienne, zastosowano tez 1 do mierzenia linii prostych: przy
lheblarkach i frezarkach uzywaja do zmierzenia wysokoscl
obrabianego przedmiotu klockdéw pomiarowych (n Messklo-
tze). Klocek taki ustawia sig obok danego przedmiotu, a néz
lub frezg ustawia sie przy zdjeciu ostatniego widru tak, by do-
tykaly powierzchni klocka. W warsztatach G. A. Gray Co.
w Cincinnati O. 1 American Tool Works, tamze, uzywa sis tego
rodzaju klockdw przy heblowaniu plozdw (n. Hobeln von
Schlittenfithrungen), jak wskazuje rys. 10. Dla ochrony po-
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wierzehni klocka kladzie sig na nig kawalek papieru ustalo-
nej grabosei. :

Do mierzenia uzywa sig tez w podobny sposob i szablo-
néw. Gdy w warsztatach American Tool Works Co. hebluja
powierzelmie prowadzace tokarni, to ustawiajg na stole he-
blarki przed obrabianym odlewem szablon (rys. 11), néz zas
heblarki bywa przesuwany odpowiednio do zaryséw szablonu.
Na powierzchni tego ostatniego sy takze polozone cienkie
paski papieru, ktdre néz musi w koncu dotykaé.

Wiele firm (np. opréez ostatnio wymienionej G. A.
Gray Co., Schumacher & Boyé) uzywa przy heblowaniu po-
wierzchni prowadzaeyeh, plyt szablonowych (rys. 12). Z po-
czatku heblujs przednie boezne powierzehnie kierownic
(n. Fiibrungsleisten), mierzae odleglodé zapomocy szablongw
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Rys. 12.

IiIl; przy heblowaniu zas tylnych boecznych powierzchni
zaklada si¢ szablony IIL11IV. Aby plaszezyzne, do ktérej
ma by¢ przysrabowane fozysko wrzeciona prowadzacego
(. Leitspindellager), otrzyma¢ w nalezytej odleglosci (w kie-
runku poziomym) od plaszezyzn prowadzacych, sluzy sztyft a,
ktéry musi dotykaé sig tej plaszezyzny. IBardzo czesto za-
klada sig, przy positkowaniu sig szablonami, w podobnym celu
pomiedzy przedmiot a szablon kawalek papiern ustalonej
grubosei (np. 0,001”), ktéry musi byé tak mocno przycisnigty
szablonem, aby przy wycigganiu sie rozerwal. JOW.
(©. d. n)

Przeglad wystaw, konkursow, kongresow 1 zjazdow.

Wiec przemystowy w Krakowie.

Pod egida Towarsystwa obrony polskiego przémystu i han-
dlu 0 whasnych sitach odbyt sig d. 25 pasdaiernika r. b. w Kra-
kaWie, W obszernej sali ,Sokola*, wiec przemystowy, ktorego porzad-
k.l em dziennymn objete byly dwie sprawy w Galicyi na dobie bedace:
b Qrgﬂnizacya obrony przemyslu krajowego i 2) Sprawa culrowa
W Galicyi.

Odezwa wiecowa wystosowana byla do jaknajszerszych kot
spoleczenistiva, ktorego wszystkie warstwy reprezentowane tes byty
v Wi.BCO\\rej sali. Prezes towarzystwa, p. prof. Napoleon Cybulski,
Zagail wiee wyjasnieniem jego celu, litérym jest wskazywanie spo-
feczsiistwa érodléw ku poparciu rozwoju juz istniejacych zarodkiw
Preemysin krajowego.  Poczem zgromadzeni wybrali na prazewodni-
°?f‘ﬁeg0 wiecn p. Waclawa Anczyca, na jego zastepcg p. Jozefa
GOI‘eckiegO oraz na sekretarzy pp. inzynieréw Gatuszke i Rollego.
sty fP' dr. Roger bar. Bataglia, jako dyrektor Zwigzku praemy-

abrycznego, wyjasnit na wstepie zadanie tej nosopowstalej
Ol'gur}m{lcyi) ktéra zapomocy, usilnej agitacyi pismem i stowem dazy
@0 déwignigeia wytworstwa fabrycznego kraju. Towarzystwo po- |

wyZsze zainaugorowalo w tym celu szereg wiecdw przemysitowy ch,
na ktérych jego wyslannicy w miastach i miasteczkach refernja naj-
pilniejsze sprawy.

Szczegdlnem orgdownictwem Zwiazku przemysiu fabryczue-
go cieszy sig dzi§ sprawa cukrowni przeworskiej i pod jej hastem
wiece te sie¢ odbywaja. Prelegent przypomnial, ze powodze-
nie jednej galesi przemyslu sily rzeczy pociaga za sobg rozwéj dru-
gief, trzeciej 1 dziesiatej, poniewaz niema dzi§ odosobnionych ro-
dzajéw produkeyi, lecz wszystkie one koordynuja sig w iyciu go-
spodarczem kraju.  Jakkolwick kva] nesz jest rolniczym, lecz rol-
nictwo nie wiele ma w nas widokdw, poniewaZ ani geograficzne po-
lozenie, ani tes warunki zewnetrzne nie rokuja mn §wietnej przy-
szlodel, tymezasem odlnzenie ziemi jest ogromne, a ludnosé emigruje,
gdyz bieda wypedza ja z kraju. '

Relerent odréznia dwie gléwne przeszkocy, ktdre staja na
drodze do powstania w Galieyi wielkiego przemyslu, a mianowicie:
1) brak granicy celngj od zachodu, oraz bezsilno$é wobec politylki
taryfowo-prrewozowe] i 2) brak przedsiebierczego kapitatn. Inne
zag trudnosci, z ktdremi walczyé przychodzi juz istnicjacym. przed-
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siebierstwom, sg do usuniecia, poniewaz lezg lads w kupiectwie,
badi tez w spozywecach samych. _ .

Organizacya Zwigzku przemyslu fabrycznego, us'wmdannamc
sobie te trudnosei, rozpocsyna prace u podstaw samych, poczytujge
sobie za obowigzek wychowanie ekonomiczne przemyslowcow, kup—'
¢6w i konsumentow, ktérym wskazywaé beduie praktyczne Srodki
do obrouy przed zalewem kraju lichg zagraniczng tandetq. R.zec'/j@
zwigzku bedzie zebrad calkiem pewne dane, gdzie ico w kraju sig
wytwarza, w czem mu beds pomocne lokalne kota Towarzystwa
obrony polskiego przemystu i handlu ,O wlasnych sitach¥. Gfly
choé czesé spoleczenstwa karnie z organizacyy Zwigzlku wspéldzia-
laé bedzie, referent ohiecuje sobie rychia poprawg ekonomicznych
stosunkow kraju.

W drugim punkcie porzadku dziennego referowal takie
dr. Roger bar. Bataglia w sprawie cukrowej. Ruad poczatkowo o_d-
nosil sie do faktu powstania cukrowni w Galieyi wprost niechetnie.
Cnkrownia ta w zawigzku swoim wiele praechodzita chordb dziecie-
cyeh, jednak staly jej rozwdj wskazuje, ze ma . ona uzasadnior'xq ra-
cye bytu. TUrzgdzenin cukrowni w Przeworsku wystarczaja 1a
zaspokojenie zapotrzebowania calego kraju, a wskutek ustawy kon-
tyngentowej z roku biezgcego otrzymalo przedsigbierstwo przewor-
skie kontyngent na produkeye 185 000 centnaréw metrycznych.

Konferencya w Brukseli wplyneta na zniesienie ustawy kon-
tyngentowe] w Austryi i cukrownia galicyjska wystapita do walli
wspolzawodnicze] # fabrykami morawskiemi, ktore rynek tutejszy
uwazaly dotad za zdobyty dla siebie na zawsze. Przed ustaws kon-
tyngentowa cukier przeworski ugodg kartelows ograniczony byl
w zbycie na zachéd po Tarndw, odksd zaczynalo si¢ panowanie cu-
kru chropifskiego, dzi$§ cukrownia w Przeworsku odrzucila propo-
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zycye nowej ugody i stangla do nieréwnej walki, w ktorej odwoluje
sig do spozyweow oraz do kupiectwa, liczac na obywatelskie
poparcie.

Referent wyswietlit znaczenie ftej walki wspblzawodnicsej,
prowadzonej z wysitliem, ale i % odwagg; po jednej bowiem stronie
stojg potezne przedsigbierstwa » dawno zamortyzowanemi nrzadye-
niami i zorganizowang agenturs handlows, po drugiej uas prezedsie-
bierstwo stosunkowo miode, lecz pelme otuchy i wiary w pomoc
kraju, dla ktorego sprawa ta ma pierwszorz¢dne znaczenie. Cukro-
wnia procz tego; Ze daje prace dla tysiaca kilkuset robotnikéw, Wwy-
wiera takze znuczny wplyw kulturalny na okoliczne rolnictwo, po-
niewaz uprawa burakéw wymaga staranniejszej kulbury niz uprawa
ziarna; ludnodé zatrndniona prazy tej uprawie jest znacanie lepie] pla-
toa od innych robotnikéw rolnyeh. Obeenie po stronie przedsighier-
stwa przeworskicgo stanglo Kolo Folskie w Wiedniu i Sejm Kra-
jowy, wszystkie iustytucye spozyweze w kraju oflarowaly mu swe
poparcie; oczekiwaé przeto nalezy, ze I wszystkie sfery spolecune
praylacza sig do tej sprawy. Cukrownia przeworska w rozwoju
swoim idzie etapami i gdyby 507 ladnosci poszlo za apelem Zwigs-
ku, to zwycieztwo byloby zapewnione.

Po oklaskach, ktérymi nagrodzono refeventa, rozpoczela sic
dyskusya, w ktorej ndzial brali pp. Rys, Szarski, Weiss, Ligeza,
Mikotajski, Szczepunski, Horoszkiewicz i Bobrowski. Z toku te]
dyskusyi wyplynely 2 wnioski, ktére wicc uchwalil jednoglosnie,
a mianowicie: 1) wazywajacy wladze autonomiczne i rzgdowe, by
przy zamdwieniach uwzglgdnialy wylacznie sil'y krajO\ye; 2) wzywu-
jacy firmy, by w korespondencyi handlowej postugiwaly sig wy-
Iaeznie jezykiem polskim. St. Z.

Tiaad, woeeln obmySlenia sposobiw rorsiersenia sakvesn zastosowaii delaa w Pauisiwio Rossyjskiom,

(Ciag dalszy; p. Ni 43 r. b., str. 608).

Z odezytem na temat podniesienia cel ochronnych wystapito
rowniez Biuro doradeze fabrykantéw zelaza w Petersburgu. Odezyt
ten p. t. ,,Ockrona celna drobnego przemyste zelaznego w Pun-
stwie Rossyjskiem', dotyczyl spraw, blizej obchodzacych przemysk
Krélestwa Polskiego, pozwolimy wiec sobie zatrzymaé sig na nim
nieco dinzej i przytoczyé niektére ciekawe ustgpy. Praca ta, opie-
rajac sie na obfitym i sumiennie opracowanym materyale statystycz-
nym, przytoczonym juz po czgSci w wyiej rozpatrzonych odezytach,
dowodzi, ze taryfa celna z r. 1891 ,,okazala powaing ustuge rozwo-
jowi wytworezodcel i spozycia przedmiotéw krajowego przemystu Ze-
laznego w Panstwie Rossyjskiem. Taryfa celna z d. 26 (13) stycz-
nia r. b. w wigkszej czgci swych artykuldw wystepuje jako zupel-
nie zadowalajaca przemyst zelazny i zdolna zapewnié i nadal po-
mysluy jego rozwéj, nie mozna jednak, niestety, powiedzie¢ tego
o0 tej grupie wyrobdw zelaznych, ktére stanowiz i mogs stanowié
przedmiot tak zwanego drobnego przemysiu zelaznego. Nazwa ta
objety jest nie tylko drobny przemyst whosciariski, ale i drobniejszy
przemysl zelazny o charakterze kapitalistycznym, z przedsiebier-
stwami, zatruduiajgcemi 100 i mniej robotnikéw*. Dalsj referat
zwraca uwage, ze jeleli tak okreslony drobny przemyst zelazny od-
grywa powazng rolg w przemysle takich panstw, jak Niemcy, Bel-
gia, Anglia, Stany Zjednoczone Ameryki Poln. i t. d., to tem wiek-
sze musi on mieé znaczenie dla Panstwa Rossyjskiego, kraju rolni-
czego, wazglednie slabo zaopatrzonego w $rodki komunikacyi i po-
zbawionego moznosci daé swej Judnosei zarobek w ciagu 6—7 mie-
sigey zimowych. Drobny przemyst zelazny ma duze znaczenie dla
Panstwa Rossyjskiego nie tylko pod wzgledem dostarczania zaroblu
ludnosei, ale i pod wzglgdem zwigkszenia zapotrzebowania na wyro-
by Zelazne ze strony masy ludnosci, tak akngce] tych wyrobow,
a nie majace] ich w odpowiedniej ilosci. Gdzie latwo weisnie sie
ze swoimi wyrobami drobny rzemieglnik, tam czesto z trudnoseis
dostaje sig duzy przemyslowiec, majacy przytem zwykle do po-
krycia i duze wydatki ogélne. Zeby daé obraz stosunku drobnego
przemystu zelaznego do ochrony celnej, referat przytacza tablice
przywozu z zagranicy przedmiotdw tego przemystu za ostatnie
lat 11 (z wyjatkiem maszyn 1 narzedz rolniczych), wyrazonego
w ich wartodei pienigznej. Wartodd pruywozu wynosita mianowicie:

w 1891 r. 6 978 000 rub. w 1895 r. 13131 0Q0 rub.
» 1892, 6858000 ,, » 1896 ,, 12995000 |,
y 1898 ,, 9640000 ,, » 1897, 14381000

n o

, 1804 |, 14342000 , 1898 ., 16106000 ,

w 1899 r. 17003 000 rub.

, 1900 ,, 16391000 ,, .

t. j. praywéz, poczgwszy od r. 1891, szybko wurasta i doch.odm do
maximum wr. 1899, od tego za$ czasu, pod wplywem ogélnie ztego
stanu ekonomicznego, powoli sig obniza. Gléwne artykuly przy ozt
stanowia przedmioty, zaliczone do kilkunastu grup obow.w,.zu]‘}ce]
taryfy celnej (miedzy art. 151a i 173 wiacznie), a mianowicie (sto-
sownie do nomenklatury wrzedowej): wyroby Zelazne i stalowe, ku-
te, wybijane, lane i inne, oprécz rur; wyroby zelazne i stalowe, obro'-
bione, obtoczone, o cigzarze do B funtéw, oprdez rur; klédlln i zamki,
oprécz mosigznych i wkroty (Sruby do drzewa); wszelkie \}ryroby
blaszane, oraz naczynia; wszelkie wyroby z drntu 7elaznego 1 stalo-
wego; wyroby nozownicze; orez bialy i bron palna reczna; kosy,
sierpy, nozyce do strzyzenia owiec, rydle, opaty, grabie, H}Otykl
i widly; réime narz¢dzia dla rzemiost i t. p., wreszcie wszelkie wo-
zy i powozy. Jeiell wezmiemy dla przykladu r. 1900, to zauwa-
zymy, e 7 16 391 269 rub. ogdlnego wwozu przedmiotéw drobnegd
przemysin zelaznego, na Niemey przypada 10326680 rub., t. J
63%, na Anglic 14,6%, Austro-Wegry 12,19, Irancyg 2’,5%, Belg}f?
2,49, Stany Zjednoczone Ameryki Pétn. 1,1% 1inne patistiva 4,410-
Stad widaé, ze wyroby te przychodzg gléwnie z Niemiec, a naces
wezystko z jej obwodow Solingen i Remscheid, ktére same wyrabiajy
okolo 8000 réznych gatunkéw drobnych wyrobow ie}aZﬂ)’°h> me
liczge réznych numerdéw jednego 1 tego samego rqdzajll W)'POL"](I’fV'
Wsazystkie wyzej wymienione wyroby taryfikujg sie wedhg ki \51(-)
nastu zaledwie grup. Z tych pajpowazniejszy jest grupa 1611_ p
ktérej w r. 1901 nalezalo okolo 25% wartosei ogélnego wwozll ty:ﬂ
towaréw. Jezeli obliczymy przecigtna warto$¢ jednego puti& tlo“ "
16w z grupy 161 za ostatnie lat kilka, to otrzymamy 9 1‘111)'- 50 (op-(;
cyfra ta w ciagu szeregu lat ulega nadzwycza] matym zmlauomi( tf’) :
dowodzi, ze zalezy gléwnie od ilosci wlozonej w wyroby pl‘%)l;) o
ra w drobnym przemysle zazwyczaj bardzo sig nie waha. 'Jab W .
domo, stawka taryfowa na wyroby grupy 161 wynosi va 90"/‘15,‘
2 rub. 10 kop., a stawka konwencyjna 1 rub. 65 lfop., tary é‘“:i{i
z d. 26 (13) stycznia r. b. ustanawia dla grupy 16% cztery ; aub.
(t. J. dwie dla granic ladowych 1 dwie dla morskl'ch) od rsh-
10 kop. do 3 rub. 30 kop. Duzisiejsze zatem staw}u taryfowi \vl'-
nowig 17,3—22¢ przecietnej wartoéei ceny w mowie bedacych W3
robéw, nowe zag 22— 34,74. . b o
,»Dla ochrony budowy maszyn®, mowi dale] reforab, %

ryfa z d. 26 (18) stycznia 1. b. przyjmuje 35% od zagranicznd]

w 1901 r. 15 305 000 rub.
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wartosei maszyn, jako zasadg do obliczenia taryf celnych. Alez ta
galyz przemysiu korzysta w wigkszym stopniu z pracy mechanics-
nej, anizeli drobny przemysl i udzial, jaki prayjmuje w niej praca
Judzka, znacznie jest mniejszy. Jeieli jeszcze mozna poréwnywaé
wydajnosé naszych i zagranieznych maszyn, stosowanych w przemy-
gle maszynowym, to w zaden sposéh niepodobna zrobié tego pod
wzgledem roboty rgeznej, zaleiacej gldwnie od uzdolnienia i zrges-
nofei robotnika, organizacyi i sposobéw roboty, nawet od systemu
gzaopatrywania si¢ w materyal surowy i zbytu gotowyeh wyrobéw.
Na zasadzie tego, zdawaloby sig, Ze jezeli postanowiono ochra-
nin¢ drobny przemyst zelazny przy pomocy odpowiednich taryf cel-
nych, to sprawiedliwo$é sama nakazuje, Zeby ochroma ta Dbyla
okazana w wyzszym stopniu, anizeli dla galezi przemysly, ko-
rzystajacych wigce]j z pracy mechanicznej. W rzeczywistosei jednak
widzimy, ze rzecz ma sig inaczej, gdyz w nowej taryfie z d. 26 (13)
stycznia r. b. zaledwie najwyzsza kategorya cel zbliza sie do owych
35y, przyjetych przecigtnie dla ochrony naszej budowy maszyn.
Oczywiscie, ze i najwyzsza stawka 3 rub. 30 kop. od puda narzedzi
recznych, nie wystarcza do ochrony przemyslu krajowego, gdyz cena
wielu z tych narzedzi dla rzemiost, zgodnie z cennilami zagranicz-
nymi, nawet przyjawszy pod uwage rabat 40%, znacznie przewyzsza
20 rub. za pud“.

Rozumujac dalej w podobny sposéb, Biuro doradeze przycho-
dzi do wniosku, %e nalezy prosi¢ p. Ministra Skarbu: 1) zeby przy
oczekiwanem zawarciu traktatéw handlowych stawki taryly, doty-
czgce drobnego przemysiu zelaznego, nie byly zaliczone do stawek,
objetych tymi traktatami i 2) zeby stawki taryfy celnej z d. 26 (13)
stycznia r. b., dotyczace drobnego przemysin Zelaznego, zostaly po-
nownie zbadane i podwyzszone odpowiednio do potrzeb tej galezi
przeutysin.

Dalej nastepunje szezeg6lowy projekt stawek dla calego szeregn
wyrobéw, nalezacych do grup: 151, 153, 156, 169, 160 1 161 ta-
ryly celnej; projektowane stawki sg wyzsze od stawelk taryfy z d.

Z TOWARZYSTW

Warszawska Sekcya Techniczna. DPosiedzenie z d. 27 paidzier-
nika r, b, Inz p. Kojusa wyglosil czesé drugg odezytu , Wspébleze-
sna silnica parowa stala®, Po skorezenin odezytu przewodniczacy
dziekuje prelegentowi za tak sumiennie opracowany odezyt.

Przyszle posiedzenie Sekeyi ma byé poswigeone odezytowi in,
p. St. Jakubowicza: ,0 nowem prawie odszkodowania robotnikéw®
1,0 wzajemnej asekuracyi fabrycznej*.

Mecenas Suligowski wydal zbidr odezytéw swoich, wygloszo-
nych w Sekcyi technicznej, dedykujac ksigzke sluchaczom. Sekeya,
na wniosek przewodniczacego, inz. p. A. Rosseta, wyraza mu podzigko-
wanie za to, ze wybral Sekcyq techniczng na swoje odezyby.

Przewodniczgey zaznacza, Ze nalezaloby poruszyé dwie sprawy
w formie komunikatow: 1) sprawg podatku podymnego, ktory jest
nadzwyczaj szkodliwy i praktykowany w sposéh jak sig zdaje mie-
zgodny 2z zamiarami prawodawcy; 2) zawalenie sig mostu w Lubli-
Die systemu Monier'a 1 zawalenie sig mostu innego systemu Zelazno-
betonowego we Lwowie. .

Ze skrzynki wyjeto zapytanie, czy istnieje u nas w kraju in-
-?talacyn, spotrzebowujaca fuzle spirytusowe do oswietlenia, a jezeli
Istnieje, to gdzie i kto jg nrzadzal.” W odpowiedzi na to wskazano

mg Promien“, gdzieby nalezalo Dblizszych informacyi zasiegngé.

Inz, P. Rosset takie ofwietlenie przy pewnej rektyfikacyi chcial

urzgdzié; wobec jednak napotkanych trudnodei, odstapil od zamiaru.
Edw. Wawr.

Stowarzyszenie Technikow. Posiedzenie z d. 30 paddziernika 1. b,
Ing, P. Piotr Drzewiecki méwik: ,0 nowym systemie ogrzewanin
Briickner'as, Zwyklym czynnikiem ogrzewania centralnego bywa woda
l“‘? pare. Ogrzewanie wodne jest najstarszem, ma ono te zslete, Ze,
dz“?kl' nizkiej temperaturze w przewodach, nie przypiekaja sig czegsei
Organizmu, wskutek czego unika sie nieprzyjemmnej woni, nadto umo-
tliwia ono centralng regulacye, ale koszt jego jest znaczny. Jako
Wspolzawodnik tego sposobu ogrzewania zjawilo sig ogrzewanie pa-
Towe, ktére znalazlo na Zachodzie bardzo szerokie rozpowszechnie-
e. szqki ulepszeniom w technice ogrzewalnej, wykonywane bywa
%‘?9 dzig IiI‘Zy cisnieniu zaledwie !/,, atmosfery, a odleglosci 1 km.

zigki malej érednicy przewod6w jest ono znaczuie tansze od wo-
dnego. W walce wspdlzawodniczej zwolennicy tego ostatniego sy-
Stemu Die pozostali.w tyle. Prelegent podal rys historyczny udo-
iona.lelﬁ ogrzewania wodnego w ostatnich czasach, opisujac szcze-
gdlowy rys ogrzewania szybkoobiegowego systemu Briickner'a. Od-
S}Ylamy,interesujatcych sig ta kwestys go artykulu o tym przedmio-
i)le, ktdry drukowany bedzie w jednym z najblizszych numeréw
Sl'leglz),du Technicznego. Nadmieniamy tu tylko, ze wspomniany
ystem umozliwia ustawianie kotléw na dowolnym poziomie w sto-
sunku do piecéw, ze podstaws, jego dziatania jest réimica cidnienia
W Systemie ogrzewsalnym, ze dzigki ozywionemu w nim krgzeniu,

nica, temperatur jest nadzwyezaj maln, wekutel czego piece mogsy,
¥¢ mnjejsze i mozebnem jest zastosowanle jednej tylko rury, do-

-zapytan, o przyczynie
’ Patki

26 (13) stycania r. b. o kilka, killanascie, kilkadziesiat %, a nie-
ktére nawet o 100%. Binro doradeze nie obawia sig, zeby projekto-
wane stawli byly uciaglive dla lodnosei, dowodzge, #e dzi$ nasz
rzemiesinik placi drozej za potrzebne mu narzedzia, nie spodziewa-
Jac sig w przyszlodel mied je taniej, gdyz ta galai przemyshi, przy
obeenych taryfach, nie ma widokéw na rozwdj w kraju, tymezasem
Projektowana nadwyzka, bedac wogdle bardzo uieucigzliwg dla po-
Jedynezego rzemieshika, da mozno$é powstania i rozwoju tej galezi
praemysln w kraju, ktdra da naszemu 1zemieslnikowi tanie narzedzia
L zatrzyma w kraju powazne sumy, wywozone dotad coroeznie za-
granice.

Oba te odezyty, majace na celu dowies¢ kouiecznosei podnie-
sienia cla na cienkg blache surowa, oraz na drobne wyroby zela-
zne i stalowe, oczywiscie znalazly poparcie ze strony przemystowedw
zelaznych 1 grupy osob, zainteresowanych w tym przemysle, inaczej
Jednak zapatrywala sie na te sprawe grupa przedstawiciell interesow
ziemskich, do$¢ licanie reprezentowsanych na Zjezdzie. Ci ostatni
dowodzili, 7e kazdy grosz nadwyzki w taryfach celoych zaplacony
bedzie # kieszeni spozywey, a przedewszystkiem tego wlo$cianina,
na ktdérym, jako na oczekiwanym zbawcy przemysin zelaznego, tak
wiele poldada sig nadziei 1 o ktérym tyle méwilo sie I méwi na
Zjezdzie.

Preaydyum sekcyi V w do$é trudnem znalazlo sie polozenin:
chege uchwalié wnioski, ktoére zadowolilyby zaréwno obie partye;
ostatecznie Zjazd przyjat uchwale nastepujaca: Ze wugledu, Ze spra-
wa taryf celnych na wyroby drobnego przemyslu zelaznego jest rze-
czy, pierwszorzedne] wagi, oraz, ze sekcya nie rozporzadza dostatecz-
nemi danemai do wuioskowania w tej sprawie, nalezy prosi¢ Biuro
doradeze fabrykantow zelaza w Petersburgu, aby opracowalo dang
sprawe szczegblowo 1 wnioslo ja pod obrady nastepnego Zjazdu. Ro-
wnieZ nalezy opracowad szczegolowo takie sprawe zniesienia cla na
maszyny i obuiZenia cla na cienkg blache surowsy i blache bindg.

(D. n.) Stanistuw Zukowski, inz. gérn.

TECHNICZNYCH,

prowadzajgce] wodg, co w znacznym stopnin zmniejsza koszte ogrze-
wania wspomujanego systemu. Dodaé nalezy, e istnieje juz za gra-
njey okolo 80 instalacyi tegoz rodzaju.

W odpowiedzi na list p. Grabowskiego, wyjety ze skrzynki
zawalenia sig mostu (systemu Monier'a) pod
Lublinem, inz. dp ewicz zaznuczyl, Ze most ten zbudowany byl
zupetnie prawidlowo, a powodem zalamanio sig bylo pojawienie sig
wod podskérnych, choé pierwotne sondowanie ich nie wykazalo.
Wody te spowodowaly osuniecie sig filaru, 2 w nasbqpsbwiellquntq-
cie sklepienia posrodku, J. L.

Krakowskie Towarzystwo Techniczne. Posiedzenic z d. 26 paz-
dziernika . b. Radca budownictwa p. Stryjenski mowil:

»0 przebudowie starego teatru na sale balowe i koncertowe oraz
konserwatoryum muzyczne w Krakowie'.

Sprawa przebudowy starego gmachu, bezuiytecznie prawie
przy placu Szczepanskim stojacego, datuje sig od lab dziesigeiu prze-
szlo, t. j. od przeniesienin miejskiego teatrn do nowej wspanialej
sledziby, urzeczywistnienie za$ swoje 1a ten projekt do zawdzigeze-
nie Krakowskiemn Towarzystwn Muzycznemu i to dopiero od chwili,
gdy prezesem jego obrany zostal dzisiejszy rektor Uniwersytetu Ja-
gislloniskiego prof. Krzymuski. Jego to bowiem staraniem doszlo do
skutku porozumienie z gming, ktéra dotldiwemu brakowi sal na ze-
brania, bale, rauty, koncerty i t. p. dawno jus zaradzié miala obo-
wiazek. Pierwotna myslg byl projekt nowego gmachu na miejscu
zhurzonego dawnego, lecz zamiar ten, z uwagi na wielkie koszta,
napotykal na przeszlody, ktérym moze zawdzigeza tak diugg od-
wloke. Rektor Krzymuski polecit przeto kilkn tutejszym architek-
tom zbadanie obecnego gmachu, kbtérzy przedlozyli swoje opinie
i jednoczesnie wylonilo sig kilka -projektéw przebudowy starego
gmachu, a migdzy innymi takze prelegent przedlozyl swoj projekt,
na podstawie ktdrego debatowala komisya budownictwa miejskiego
i z wielu modyfikacyami w koficu go zatwierdzila.

Projekt obejmowal nastgpujace lokale: na parterze restauracya
i sklepy, na pierwszem pigtrze oraz w c¢zesci na drugiem 2 sale: je-
dna wielka balows, druge mniejsza jadulna, wraz z foyer, salonem
dla dam, pokojem dla palgcych, gabinetami yéstauracyjnymi, kreden-
sem i pomniejszemi pomieszczeniami bocznemi, na 2-em PIQFI‘ZG biura
Towarzystwa Muzycznego i Konserwatoryum, na 3-em mieszkania
restauratora i sluiby. ,

Drisiejsze mury gmachu pozwolily na bardzo szczesliwg rekon-
strakcyq, hez zasadniczych a zbyt kosztownych zmian rzutn pozio-
mego, przez umiejetne bowiem usunigeie jednej z wewnetrznych
$elan i podwyzszeniv dachu, autor powyZszym wymaganiom ca.lkjo—
wicie sprostal 1 architektonicznie bardzo szczesliwie zadanie rozwia-
zal. Poniewa# zbadane mury i fundamenty okazaly si¢ jeszcze zu-
petnie zdrowe i #adne powainiejsze zmiany w osiach okien i t. p.
potrzebnemi sig nie okazaly, podjat sig przeto antor do pazdziernikn
przyszlego roka gmach wykonezony do uzytku oddad.

'3 (9]
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Co do szezegdléw rekonstrukeyi, to, jakkolwiek nie wszystkie
sg juz ostntecznie przesadzone, poniewaz przy tego 1'odza.jt} przek}ui
dowach wynikajg one dopiero w miarg posuwania sig robot, to juz
niektére dzis sg przewidziane, a minnowicie: stropy maja by¢ wsayst-
kie zelaznobetonowe, ktére okazaly sig nawet balszemi od systemu
belek #elaznych, dalej wszystkie pomieszczenia beda ogrzanc pary,
z wyjatkiem sal, ktore otrzymajs kalovyfery powietrzne. Schody,
jak véwniez wszystkie posadzki, majg Ly¢ drewniane z bogaty balu-
strads, azurowa. .

Strona dekorncyi wewngtrznych wogdle byla dcisle rozpatry-
wang, i zgodzono sig na skvomniejsze uposazenie sali gtéwnej, a na-
tomiast mala sala i foycr maja otrzymadé sutsze ozdoby i malatury.
Fasada ma byé utrzymana w dawnym charakterze, z okazalszym
nieco ryzalitem, dostosowanym do weswnetrznego ukladu przebudo-
wanego gmachu. Stary gmacly, jak wskazuje odnalesiony w archi-
wnm starostwa krakowskiego plaw, bedacy dzielem bud. Kremer'a,
byl wzniesiony w r. 1841, '

Strona finansowa przedsigwziecia przedstawia sig jak nastepuje:
preliminowany kosztorys w sumie 250 000 koron, skutkiem uwzgle-
dnienia bogatszego wyposazenia gmachu, urdst do suny 292000 kor.
Dochéd brutto z wynajmu przewidywany jest w sumie 27 200 kor.
i po potracenin podatku, amortyzacyi i koszbtu mnapraw w sumio
22000 kor,, da miastu zysku czystego HOOO kor. Gdyby zad wybn-
dowano gmach nowy, to niezaleznie od powigkszenia kosztorysn, po-

datek nréstby o 5000 kor, co w ciggu 12-letniego okresu amortyza-
cyjnego przedstawia kapital 60000 kor. Gmina przeto, decydujac
si¢ na przebudowg, zaoszezedza sobie znaczny cigzar. -

Po skoneczonym wykladzie zabral glos p. Zelenski, dzigkujac
imieniem Towarzystwa Muzyczuego a:utorowi za szezesliwe rozwig-
zanie projekbn, dzigki ktdremu Krakiw zyska salg muzyczng i ba-
lowa, ktore w rozwoju miasta przedewszystkiem kulturalne mieé
beds znaczenie.

P. Zawiejski zwrécil awage obecnyeh ma nader $miale roz.
wigzanie rzutu poziomego, dzigki ktéremu ze staryeh mumrdw autor
projektn wydobyl 2 pigkne sale, pod kaZdym wzgledem odpowinda-
jace potrzebie.

P. Kaczmarski proponuje przez zmniejszenie foyer wyzyskaé -
miejsce dla malej sali. P. Odraywolski wyraza obawe, ze usluga
w sali jadalnej moze byé utrudniona. P. Zeleski interpeluje prele-
genta, o ile zamierza zastosowad przy rekonstrukeyi gmachu wyroby
krajowe,

Po wyjasnienin przez prelegenta wszystkich przedmiot6w
w dyskusyi poruszanych, oraz po oswiadezeniu, e przy dostawach
wylgeznie krajowemi sitami positkowaé sig zamierza, dyskusye zam-
lnigto i przewodniczgey, p. Steingraber, podzigkowal prelegentowi
za ciekawy refoernt, a obecui potwierdzili podziekowanie to oklaskami.

St
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Rozmaitosci.

Wystawa metalowa w Krakowie. Towarzystwo obrony
przemysh i handlu: |,0 wlasnych sitach‘t ezyni praygotowania do
majacej w roku przysztym odby¢ sig w Krakowle wystawy metalo-
wej. Do komitetu wystawy weszli pp. Jozel Gorecki, Edmund Zie-
leniewski i Karol Rolle, z ostatnim jako dyrektorem na czele.

Miejsce dla wystawy projektuje si¢ w uyjeidzalni ,,pod IKa-
pucynami®, ktéra na ten cel ma byé przerobiona.

Finansowo opiera sig przedsiewszigeie o wydatne subwencye
gminy, kraju i panstwa, oraz o czgéciowo przyobiecane zapomogi
miast prowincyonalnych, ktéve przez swych wystawedw, drobnych
fabrykantéw i majstrow, w wystawie tlamny undzial wezma.

Celem wystawy jest przeglad wytworstwa krajowego na polu
przemystu metalurgicznego i sprawdzenie postgpu w tym kierankn;
dlatego do wystawy dopuszczone beda wyroby i surowce wylacznie
galicyjskiego pochodzenia, dla ktérych c. k. austryackie minjsteryum
handlu przyobiecalo odznaczenia pod postacia medali. Jak widaé
przeto, wystawa bedzie miala charakter czysto prowincyonalny,
a poniewa? ‘przypada wspolezesnie z V-ym Zjazdem Technikéw,
ktory w roku przysztym odbyé ma sig w Krakowie, ma wige i frek-
wencye znaczng na widoku. St Z.

Konkurs na prace z zakresu stownictwa techmicznego. Przy-
pominamy, ze w konkursic ne prace z zakresu slownictwa technicz-
nego, rozpisanym z inicyatywy inz. p. I', Kucharzewskiego, z nagrods,
rub, 300, termin nudsylania prac do Wydziatu Slownictwa pray Sto-
warzyszenin Technikéw w Warszawie upé;wa d. 1 kwietnia 1904 r,
Warunki tego konkuarsn oglosiliSmy w Ne 16 r. b. (str. 286); sklad
sgdu konkursowego podalidmy w N 25 r, b. (str. 374).

Konkurs X Delegacyi Architcktonicznej. Przypominamy, iz
termin nadsylania prac na ten konkurs, ogloszony w Ne 29 pisma
naszego z r. b. (str. 445), uplywa w d. 1 grudnia r. b.

: Dr. z Warszawsko-Radomskn. Koncesyonaryuszowi p. pulko-
waikowi Tiesenhausenowi przedluzono termin zlozenia koncesyi,
w celu zabezpieczenia utworzenia towarzystwa akeyjnego, do d. 14
marca 1904 r. ar.

Nowy koSciét katolicki w Jaswojniach, w Kowietiskiem, zbu-
dowoany wedlug projektdw inz. p. Floryana Wyganowskiego z Rygi,
twoércy wieln koscioléw na Litwie, jest wzniesiony w stylu gotyckim
z dwiema wiezami. Wymiary: dhigosé 22 saz. (=47 m), szerokodd
10 saz. (=21 m). ar.

Tramwaje elektryczne w Wilnie Rada m. Wilna rozpatrywala
ostatnio projekty tramwaju elektrycznego w tem miedcie. Koszba in-
stalacyi obliczajg na 1 milion rub. Dochdd 400 000 rub., z czego trze-
cia czg8¢ ma byé zyskiem czystym. O koncesye ubiegajy sie: 1) bel-
gijezyk inz p. Limoge, 2) b. prezes zarzadu Il-go T-wa tramwajow
petersburskich p. Weissblat, oraz 8) T-wo miejskich i podmiejskich
tramwajéw, ktérego wlasnoscia jest obecny tramwaj konny wilenski.
Nadto p. Malinowski, inzynier m. Wilna, przedstawil odmiang proje-
ktu, -wedlug ktdrego tramwaje kursowalyby z placn Katedralnego
w osmiu kierunkach na dlugosci ogblnej 22,’37, wiorst (=24,2 Em),

ar.

BIEZ A C A.

Nowy most. W Wiluie stangé ma nowy most zelazny, lyczgcy

bulwar przy skwerze zamkowym z prawym brzegiem Wilii,
ar.

Przemyst cementowy., Weding danych, zebranych przez prof.
Candlot’s, wytwodrczodé roczna cementu portlandzkiego wynosi obec-
nie w Niemezech 25, w Anglii 1,5, w Padstwie Rossyjskiem 10,
w Ameryce 1,0, we I'rancyi 0,45, w Delgii 0,05 milionéw . Ogélna
wytworczogé rocznn cementn -portlandzkiego we wszystkich pan-
stwach razem oceniang jest no 7—8 miliondw ¢,

Najwigksza. fabryka cementu portlandzkiego znajduje sig
w Ameryce P6ln., a mianowicie w m. Atlasie (w Peunsylwanii)
wytwoérezosé roczna tej fabryki dochodzi do 600000 & Nastgpnie
idy kolejno: fabryka Asena pod Hamburgiera (200000 ¢ rocznie), fa-
bryka Tow. TFrancuskiego Boulogne (160000 ¢ rocznie), fabryka
Diickerhoff'a w Amenneburgu (150000 ¢ rocznie) i ¢, d.

(Bul. de la Soc. d’Encour). - —h=

Zarzad dr. z Wschodnio-Chifskiej domaga sig wyasygnowa-
nia 50000 000 rub. na naprawe tej Swiezo wybudowanej drogi Ze-
laznej. ar,

Wspomnienia pozgonne.

+ 8. p- Telesfor Szpadkowski, b. budownicay guber-
nialny, czlonek b. Rady m. Warszawy, zmart w Warszawie,
d. 25 pazdziernika r. b., w wieku lat 86. Dwanascie lat 2y-
cia spedzil na Kaukazie, gdzie rozwinal obszerng dzialalnose
jako budowniczy. Po powrocie do kraju bral czynny udzial
w wielu sprawach doniostoscei spolecznej. Drukowal w ,In-
zynieryi i Budownictwie* rzecz o ,cegle-slomiance® (1885 1.
Ne 12, str. 179), oraz bardzo szczegélows i obszerns, chot
zbyt namigtng recenzye Przewodnika dla mularzy EIRssz
(1884 r.); w pismie naszem umiescil rzecz o zabezpieczaniu
budynkéw w Warszawie od wilgoci gruntowej (1885 L)
nadto w pismach nietechnicznych zabieral glos w spraﬁzach
na razie zainteresowanie budzgcych, oraz oglosit w ,,Roh ob-
szerng recenzye Nauki mularstwa Hemperna, Obdarzony
umysfem niezwykle zywym i wladajac zaréwno duzym 2aso-
bem wiadomosdci praktycznych, jako tez pidrem doskonale
wyrobionem, umial pracami swojemi budzié zainteresowanio
1 zywa wymiang pogladéw nawet wtedy, gdy poruszad spra-
wy na pozoér suche 1 dla ogélu niedostgpne. Ta niepospolita
zdolnosé popularyzowania spraw technicznych, nawet zawl-
Iych, obok pewnej sklonnosci do tonu polemicznego, stano:
wila ceche wybitng calej dzialalnosci piémiennicze] zmarlego-

Oddzielnie wydal: Nawka murarstws. 1. Wigzani mt
rowe z 100 tablicami rysunkéw. Warszawa 1894 1.

S. p. Karol Lledtke, b. wychowaniec politechniki W Rydze, dy(
rekbor T-wan W. Kijok i S-ka, wybitny obywatel i pl'zemys_lo“"e’
zmarl w Warszawie, przezywszy lat 48, ar-

Hoanonero Ifemaypoxo. Bapmara 21 Owratpa 1903 v, -

Wydawca Maurycy Wortman, Redaktor odp. Jakéb Hcill)e_r“'

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat Ne 84.



