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Zadaniem wszystkich regulatoréw odsrodkowych jest
utrwalenie réwnowagi pomigdzy sily czynng a oporem, dzia-
lanie wiec ich polega najczesciej na przestawieniu tych cze-
éci stawidla, ktére bezposrednio wplywajg na rozdzial pary,
jak np. snwalki, wentyle i t. p. Przy regulatorach odsrodko-
wych stozkowych, dogodniej jest przestawiaé suwak zapomo-

ca réznych mechanizméw zlaczonych z tak zwang mufy ve- |

gulatora, przy plaskich zas, o ktérych tu méwié zamierzamy,
mufy ciezkie] niema—na je] miejsce przychodzi sprezyna—
sluzgea, jak wiadomo, do ntrzymania calosei w réwnowadze.
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Rys. 1.

W regulatorze plaskim wszystkie jego czesci sklado-
We poruszajg s19 w stalych plaszezyznach normalnych do osi
obrotu, niezaleznie od predkosel katowej, z jaka ona sig poru-
sza, th wige przeniesienie ruchu na stawidlo, w celu zmiany
napelnienia, musi by¢ wykonane winny sposob, anizeli w stoz-
kowych, Najl@twiejsze, jak dotad, rozwigzanie tego zadania
polega na zmianie w polozeniu mimosrodu, przez co, ogélnie
rzecz biorae, zmienia sig réwnoczesnie jego promien, jako tez
kat wyprzedzenia, tu wiec bralk mufy, jako czesei do przenie-
s1ema ruchu stuzgcej, jest usprawiedliwiony. Cel sprezyny ja
zastepujgce] jest juz nam wiadomy, ze wzgledu jednalk na spo-
591') lmleszezenia jej w regulatorze, wplyw tejze, jak to po-
Dze) zobaczymy, jest inny. Wskutek tego cechy wyrézniajace
l‘egulgto}-y plaskie od stozkowych sa: brak ciezkiej mufy,
Przemesienie ruchu na mimosréd, w celu zmiany jego poloze-

ia 1 odmienny sposéb dzialania sprezyny. ’
Sila odsrodkowa, wyraza sig wogolnoscei wzorem
C= —g oy (1),

g .

' Jest cigzar obracajacego sie ciala, w jego predkosé
katowa, obrotu, a » odleglosé srodka cieszkosel ciala od osi
%’TOW; zrieniajac wiee jedng z tych wielkosei, zmieni sig C.
. 13- regulatora juz istniejacego @ jako cigzar wahadla jest
Hosciy staly, o 2asir zmieniaé mozemy w pewnych grani-
cach; dla powigkszenia wige C mozemy zwigkszyé bads 7,

gdzie G

Dlej to ohjasni. Zalézmy naprzéd, ze o = st, to

_ C=(st).r (2);
!JIQI‘O;,O wige odleglodé 7 za odcigte (np. Ow, Ob...) odpowiednie
“as C (aay, bb,...) za rzedne, otrzymamy linig prosts, przecho-
428cq przez poczavelk wspblrzednych O 1 pochylona do 0st od-
Gigbych pod katem B, takim, ze

C
g = - 3).
Tee—
drgky ) Jest to wyjatek z pracy obszerniejszej, przygotowywanej do

% nareszcie réwnoczesnie. obie te wielkosci. Rys. 1 najle-

Gdybysmy nadali nastepnie predkosci katowej obrotu
warto$é rézng od poprzedniej, np. w,, to, pamietajac na zwig-
zek (3), zanwazymy, ze kat pochylenia £, nowej linii si od-
srodkowych do osi jest wigkszy, czyli ogdlnie: Z puwieksse-
niem sig predkosci katowej obrotu, zwieksza sie pochylenie linii
proste;, wyobraiajgcee; zmiany sit odsrodkowych wagledem osi
odcigtyceh i odivrotnie. N

Regulator, dzialajgey na ustalenie réwnowagi w maszy-
nie przez zmiang polozenia stawidla, znajduje sie w ruchu
(zmiana polozenia jego czesci skiadowych) tak diugo, dopd-
kad ta réwnowaga osiggniety nie zostanie i z tg chwilg rozpo-
czyna sig dla niego okres spoczynku wzglednego, wskutel
czego srodek cigzkoscl waltacel przestaje zmienia¢ swe po-
lozenie wZgledem innych czesel skladowyely; takie wige polo-
zenie Nazywamy poloseniem rownowagi odpowiadajgeen pred-
kosci Tqtowej w, przyczem sila odsrodkowa posiadaé bedzie
warto$é seisle okreslong, np. o @ (vys. 2). Znalazlzzy wielkosé
tej sily. 1 jej polozenie (na rysunku) dla réznych polozen ro-
wnowagi, zatem dla yéznych o i 7, otrzymamy z polaczenia
ze sobg tak otrzymanych punktéw a, 0, ¢, linig wogdlnosei
krzywa, zwany, krzywg sit odsrodkowycl, dajaca obraz wlasno-
sci regulatora. Z poprzedniego albowiem wiemy, ze powigk-
szenin sily odsrodkowej powinno towarzyszy¢ jednoczesnie
zaréwno o, jako tez1r, zmniejszenin pierwszej—zmniejszenie

- dwdéch pozostalych, jesli wiec krzywa sil odérodkowych po-
| siada taki ksztalt 1 takie polozenie wzgledem osi, jak pokaza-

no na rysunku, to regulator jest uzyteczny i nazywa sig sta-
tecznym, w razie zas przeciwnym (krzywa @, ¢,) (rys. 2)—
niestatecznym. Ruch maszyny powinien byé o tyle jednostaj-
ny, o ile tego wymaga potrzeba; predkos¢ wiec obrotu
moze sie zmieniac¢ jedynie w granicach przepisanych. Skoro
przeto nazwiemy najwickszg wartos¢ dozwolona dla o, 6. j.
Omax = ®;, NAJNNIE]SZY 2aS Wiy =0, 1 przyjuiemy w p1'zyb]i_—
zeniu, ze predkosé srednia, czyli t. zw. normalna, jest sre-

dnig arytmetyczng skrajnych, to nazwawszy ja przez oy,

0,4, . . o
otrzymamy m,.=f]~~;|:——d. Znajdzmy nakoniec stosunek rozni-
<~
cy predkosci skrajuych do predkosci sredniej, oznaczmy go
gloska d i nazwijmy stopniem niejednostajnosct ruchu, to

O Wy oy O T O

w, + v,

).

Oznaczmy jeszeze stosunek predkosci skrajnych przez
i nazwijmy go stopniem isochronizmu, to i wskuze, o ile te
predkosel réznig sig od siebie procentowo

d=-

(‘ull
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P=—
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g

Z polaczenia wzoréw (4) i (B) znajdzie sig takze:
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. i—1 (6) ' Tgraz przystapi¢ mozemy (,]O. wynalezienia dalszych
=2 zwigzkéw pomigdzy temi wielkosdeiami 1w tym celu wyhie-

o ramy droge wskazang, przez prof. SaTan’a.
i i—= +d (7) Sita odérodkowa wahadel ma utrzymad w réwnowadze
2—d cigzary czesci skladowych, napigcie sprezyny i t. p., wielkosg

oba zag wyrazenia na ¢ wskazujg o ile ono zbliza sig do je-
dnosei.

Wezmy wypadek graniczny, t.j. =1, czyli o, =0,, to
wtedy krzywa sil odsrodkowych zamieni sig na linig prosta,
przechodzaca, przez poczgtek wspélrzednych. Przy najmnie]-
szej zmianie predkosci katowe] obrotu wahadla regulatora
przejds w jedno z polozen skrajnych, zmieniajac odpowiednio
napelnienie, a przez to i predkos¢ maszyny, wskutek czego
wahadla przejda w drugie polozenie skrajne, tak, ze ich ko-
lysanie ciggle sig bedzie powtarza¢. Taki regulator jest nie-
uzyteczny, a nazywa sig astatycenym; mozna go jednak uezy-
ni¢ zdatnym do uzycia, zmieniajac w sposéb wlasciwy nie-
ktére jego czesci.

Regulator rzeczywisty podczas swego ruchu, doznaje
we wszystkich punktach zlaczenia jego czesci skladowych
oporu (szkodliwego) tarcia. Zobaczmy wige, jaki ono wplyw
wywiera na ruch i w tym celu zrébmy przypuszczenie ideal-
ne, ze wskutek np. doboru materyaléw potrafilismy tarcie
w zupelnosci usungd, to najmniejsza zmiana (nieskonczenie
mala) w predkosci katowej obrotu spowodowataby ruch regu-
latora. Takie zmiany predkosci katowej 1 to nie tylko nie-
skonczenie male, lecz skoficzone, sg w wielu wypadkach nie-
uniknione; dos¢ albowiem przytoczy¢ maszyne parows jedno-
cylindrows zwyklego typu; w niej, jak wiadomo, zmian
w predkosci (od najwigkszej do najmniejsze]) jest co najmnie]
4 podczas jednego obrotu walu, wskutek czego regulator ani
na chwile nie ustatby na miejscu, posiadadby zas czubos¢ zu-
pelng, wlasnosé bardzo szkodliwg. Z tego sig okazuje, ze
w pewnych granicach tarcie jest uzyteczne, w nastepstwie zo-
baczymy, jak oznaczyc jego wielkosc.

W chwili zerwania réwnowagi pomiedzy sils czynna
a oporem W maszynie, sila odsrodkowa regulatora posiada
wartosé (, czemn odpowiada predkosé katowa w,, lecz po-
mimo to ruch regulatora nastapi dopiero wtedy, gdy C, przy-
hierze wartos¢ ¢ taka, iz przyrost jej, dodatni lub odjemny,
przezwyciezy tarcie. Nazwijmy wiec predkosc katows obrotu,
odpowiadajgea przyrostowi dodatniemu sily odsrodkowe;j
przez w’, ulJ emnemu przez o", to, przyjmujac w przyblizeniu,

[}
e w, = *—:g'w—, co pll'a\vie” zgadza sig z rzeczywistoscis,
oznaczamy wyrazenie i

gloskg e i mianujemy je stop-
. v r . 0
niem nieczuboscs requlatora:

U.)'——-(j)”

=

(8).

_ Z tego sig okazuje, ze regulator pozostanie w spoczynku
nje tylko dla predkosei w, lecz i dla wszystkich predkosci po-
srednich pomiedzy o’ i o ze za$ zwykle ¢ powinno posiadaé
wartos¢ przepisana, przeto w naszej jest mocy tak jg wybrag,
aby wzmiankowane powyzej kolysania wahadel nie zacho-
dzily. Gdy np. regulator ma by¢ uzyty do maszyny parowej
wiadomej, to juz tem samem najmniejsza wartosé dla e jest
okreslona, gdyz powinna by¢ przynajmniej o kilka procentéw
wigksza, anizeli stopien niejednostajnosci ruchu kola zama-
chowego, oznaczany zwykle gloska 8.

Wyrazeniu na ¢ nadaé mozemy jeszcze inng postad,
w_wielu razach uzyteczng i w tym celu mnozymy licanik
v wlﬂ — U.),I2
’ ) 2 0)02 ?
ze zas zmiany predkosel katowej obrotn zachodzg przy tej sa-
me] odleglodei 7, przeto mozemy wyrazy w liczniku i miano-
wniku zastgpi¢ sifami odsrodkowemi, odpowiadajacemi ('
i C". Nazwijmy nadto przyrost dodatni lub odjemny sity od-
srodkowe] C, przez A €, to ¢'=C,+AC, i ("'=C,—A(,, co
podstawione i po przywiedzeniu do najprostszej postaci daje:

AC,

Cy
t. J., 2ze stopien nieczulosci réwna sie stosunkowi przyrostu
sily odérodkowej do niej samej.

oy

przez § (o'~+w"), mianownik za$ przez o,, to e =

£ =

(8a),

wiec jej zalezy zaréwno od tych ciezaréw, jako tez od wzgled-
nego polozenia czesci skfadowych (ramiona momeutéw)b, dla
kazdego wiec polozenia mozemy obliczyd sile odsrodkow
a z niej odpowiednie w. W tym celu rysujemy regulator (po-
jedynczemi liniami) dla obn
polozen skrajnych i kilku
posrednich, przez co znajda
sig nie tylko potrzebne do
obliczenia ramiona momen-
téw, lecz takze ksztalt i diu- o
gosé drogi opisane] pizez
jeden z wybitniejszych
punktow regulatora, jak np.
przez punkt na mufie (dla
stozkowych), srodek cigzko- R
$ci wahadel, punkt zlgcze- —
nia mimosrodu z regulato- }
rem it. p., te albowiem dro-
ge takze do rachunku wpro- ~Cf'
wadzi¢ nalezy. Wiedzac to
wszystko, rysujemy dwie
osie do siebie prostopadie
(rys 3); na osi odeigtych od-
kladamy wartosci stosunku A
przyrostéw dodatnich lub 7N\ g
odjemnych predkosci kato- 2
we]j obrotu do predkosci sre-
dniej, czyli t. zw. normalne]
(dodatnie na prawo, odjemne
na lewo od poczatku wspdlrzednych); na osi za$ rzednych —
drogi odpowiednie przyjetego punktu, liczone takze od sre-
dniego jego polozenia, pamietajac na to, ze dodatnim przy-
rostom w odpowiadaja rzedne nad osia, odjemnym zas—pod
osia. Tak znalezione punkta laczymy ze soba linig ciagly,
przechodzacs, przez po-
czatek wspdlrzednych.
Z przebiegu tej linii
mozna wnloskowad
o wlasnosciach regula-
tora. Gdyby np. na
krzywej znalazl sig
punkt w, w ktérym
moznaby do niej po-
prowadzi¢ styczng pio-
nowsa, to, z uwagi na
spos6éb tworzenia sie
krzywej, doszlibysmy
do wniosku, ze dwom
po sobie nastepujgcym
polozeniom regulatora
odpowiadajg jednako-
we przyrosty predko-
$ci katowej, t. ., ze dla
tej czastki drogl, pred-
kosei o sg sobie r6-
wne Zgodnie wigc
z tem, co poprzednio
bylo powiedziane, ma-
my do czynienia
2 punltem astatycznym.
Jesh wiec dalsza czesc
krzywej jest taka, jak
pokazana na rysunku
linis pelng, to jest ona ]
dla regulatora nieuzyteczna, z powodu niestatecznoscl; W ra-
zle za$ przeblegu wyobrazonego linig przerywans, regulator
w dalszym ciagu wykazuje cechy statecznosci, punkt 74as
astatyczny jest jedynie punktem przegigcia kI‘ZWGJ.

Oprdcz tego nakredlona przez nas linia jest jeszcze
nych powodéw ograniczona, gdy bowiem u dosigglo jednel
z wartosci skrajnych w, lub o, to poza to polozenie krzywa
juz przejsé nie moze.

! I

o2
w3

=
e o ) RSN NN

~

Rys. 3.

Rys. 4.
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Biorge to wszystko pod uwage i ze wzgledu, ze chege, |

aby regulator byl w stanie zmiemé polozenie stawidla dla
wszystkich napelnien w granicach zgdanych, niekiedy znacz-
nie od siebie odlegtych, musi przestawiajgey punkt opisac
duzg droge; linia przeto znamienna regulatora powinna po-
siada¢ pewne okreslone pochylenie $rednie, aby obu warun-
kom rzeczonym zados¢ uczyni¢. Ze zas dla regulatora jest
korzystnie]; jak o tem sig whkrétce przekonamy, aby malym
zmianom predkosci katowej obrotu odpowiadaly nie nazbyt

male przyrosty drogi punktu branego pod nwage, przeto ten |

regulator okaze sig lepszym, ktérego linia znamienna bedzie
blizsza kierunku plonowego, a takg na rysunku jest 4,"4,".
Dla niej polozenia skrajne sg C;" 1 Cy", t.]., 26 B,C,"+B,(,"
jest calkowita drogs opisang przez uwazany punkt regulatora,
podczas przechodzenia predkosei katowe] w od wartosei m,
do wy. Ze wzgledu zas$ na sposéb tworzenia sig krzywej jest
AB, = AB, = %d, a stad B, B, = d =stopniowi niejeduostaj-
nosei ruchu dla regulatora wolnego od wszelkich opordw,
ezyli, jak go nazywaja, requlatora nieobcigzonego. Gdybys$my
w celach poréwnawezych wzieli krzywa A’ A," zamiast po-
przedniej, to zauwazymy, Ze temu samemu ¢ odpowiada te-
raz daleko mniejsza przebiezona droga, jest ona bowiem jedy-
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uie By G+ By, eayli, #e, opierajyc sig na poprzedzajacem;
regulator jest gorszy. ‘

Lecz mamy do czynienia z regulatorem rzeczywistym,
a nie idealnym, zatem obeigzonym zaréwno przez szkodliwy
opor tarcia jako tez uzyteczny, pochodzacy od przestawienia
stawidla, nalezy wige do rachunku wprowadzié calkowity
stopieit nieczulosci, pochodzacy od tych oporéw. W tym
celu, pamietajae na znaczenie ¢, obliczamy sposobem powyzej
podanym stosunki przyrostéw predkosei katowej do prediko-
$ci sredniej, przez co znajds sie dwie nowe krzywe U, D’
L Dy Dy (rys. 4), majace tg wlasnosé, ze jedna z nich sluzy
dla ruchu odpowiadajacego dodatnim przyrostom predkosei
katowej, druga za$ dla przyrostéw odjemnych. Gdybysmy
zyczyli sobie wielkos¢ drogi B, C,’ + B,('y’ pozostawié bez
zmiany, to wtedy, jak jest widoczne z rysunku, powiekszy
sig wartos¢ d, ktdra w tym razie bedzie B, F,. Gdybysmy za$
cheieli utrzymac¢ dawniejszg wartosé d bez zmiany, to i to
jest mozliwe, lecz kosztem drogi, ktéra w tym razie bedzie je-
dynie B, Dy, 4+ ByDy,. Pray obliczaniu nowych regulatoréw
oba te sposoby sg w uzycin, W zasadzie howiem nie rdznig
sig od siebie, a wybér zalezy jedynie od tego, ktére wielkosei
przyjmujemy jako dane, (C. d. n)

NOWSZE KOTLY PAROWE.

Podal St. Zientarski.

(Ciag dalszy; p. Ne 41 r. b., str. 583).

4) Kotly wodnorurowe dwulkomorowe. Pominac¢ tu
musimy kotly StEINMULLER 4, jako powszechnie znane. Naj-
podobniejszym don bedzie kociol systemu Burwer'a, obecnie
dos¢ juz rozpowszechniony w Niemeczech (rys. 16). Dodane
w cylindrze gérnym koryto BUTNER'a ulatwia przeplyw pra-
du od przedniej do tylnej komory; w kotlach w przyrzad taki
niezaopatrzonych zawsze muszg powstawaé czesciowe wiry,
znacznie oslabiajace sile zywa pradu.

Kociol Perry-Dereux z Diven (rys. 17, 18, 19), o sre-
dnicy 95 m 1 dlugosci d i, posiada pow. ogrzewalng 296 m*
przy powierzehni rusztu 5,8 m2.  Stosunek 51 :1. Spawane
komory o szerokosei 3,16 m zapomocy odwinietych kolnierzy
Yaczy sig z cylindrem gérnym. Komora przednia, o poprzecz-
nym wymiarze wewnetrznym 200 mm, tylna 250 mm. Ko-
mora tylna posiada przegrode, ktéra ma kierowaé prad ehlo-
dny do rur dolnyeh, co ma zabezpiecza¢ rury dolne od prze-
palania (vys. 20). Ma to stanowi¢ powazne, przez firmeg opa-
tentowane nlepszenie. Wobec jednak znanego faktu, iz w ko-
tlach wodnorurkowyeli, o nieznacznem wzniesienin kotla gor-
nego nad rurami, zawsze powstaja w rurach gérnych prady
zwrotne, niosgce z sobg, parg do komory tylnej, fatwo przewi-
dzie¢, iz w gérmej czedci komory tylnej zbierad sig bedzie pa-
ra, ktéra silnie moze oslabié tak tu konieczne krazenie. Kociol
gérny nad przednim sztucerem ma naprzemian ustawione
sclanki poprzeczne (rys. 21), majace za zadanie przechwyty-
waé wode, zawarta w wywigzanej parze.

Nie podajemy tu opisu kotfa syst. Firzvera & GAMPERA,
albowiem opis szezegdlowy tego kotla Dbyl juz podany
w Przegladzie Technicznym *).

Na tejze zasadzie co kotly Firznera & Gaurers oparte
sg kotly N. Roser'a z St. Denis i kotly ,Etablissement Cail®.

Kociol Roser'a (rys. 22 1 23) ma tylna komorg, ustawio-
ny na poprzecznym cylindrze srednicy 550 smm, stanowiacym
wraz z rurg, (¢ takiz szlamownik, jaki mamy i w kotle F;TZNE—
Ry & Gamprra. Wskazane na rysunku rozmieszezenie rur
w1zgdach pionowych nie moze wplywaé na nalezyte wyzy-
gkanie paliwa. Komory przeduie i tylne calg dl_ugoécw laczsy
sig z poprzecznym kotlem gérnym i szlamownikiem.

W kotle zbudowanym przez ,Etablissement Cail® (vys.
24 125) widzimy zupelnie ten sam system. W szezegdlach

!

rézni sie kociol " ten -rozmieszezeniem racyonaluiejszem rur |

—

1 Por, Przegl. Techn. No 3 z r. 1901, str. 21.

I zupelnie wadliwg budowg komdr; obie komory byly zlozone
z blach, ktérych brzegi boczne, zagiete pod katem prostym
1 znitowane, tworzyly wazkie scianki boczne, dno za$ prae-
dniej, wzglednie wierzel tylnej komory, byl utworzony z bla-
chy zagietej korytkowo (Ld) i przynitowanej do duzych
arkuszy. ‘Wskutek tego otrzymano lgczenia mitowe, wy-
stawione na dzialanie plomienia, a nie ochladzane przez
wode. Rury oznaczone na rysunku ciemniej sg to rury
wigzace.

G600,

] 1 \
= B —

>

Rys. 16.

7 kolei podajemy dwa kotly wodnorurowe, rézniace sig
od innych odmiennym ksztaltern komor. o _

“Kociol, zbudowany przez T-wo ,Stahl u. Kisen®, posia-
da zamiast komory przedniej i tylne) dwa cylindry poprze-
czne ze splaszezonymi bokami wewngtrznymi (rys. 26), przez
ktére preechodzg rury wodne. Cylindry maly srednicg
1900 mm, przy dlugosei 3500 mun, %e zas chelano utrzymad
cisnienie do 10 atm., wypadlo wige plaskim §ciankom dac gru-
bosé do 37 mm. Rur wodnyeli bylo 140 w osmiu rzedach skos:
nyeh, dlugosel 3 ne. .

Kazdy z eylindréw poprzecznych dgczyl sig dwoma sztu-
cerami o srednicy 740 mm z dwoma podluznymi kotdami gér-
nymi, o srednicy 1200 mm 1 dlagosci 9675 mm, Wskutek tych
dosé znacznycl wymiaréw, kociol ten daczyl zalety kotla wo-
dnorurowego i kotla o duzej zawartosci wody. Sposéb umo-
9

&
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cowania rur w $ciankach tem sig réznil od zwykle uzywanego,
iz konce rur mialy nalozone pierscienie miedziane. Wytrzy-
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urzgdzenie paleniska, kiére ogrzewa najprzéd komore pize-
dnia i tylko w nastepstwie, jak to wskazujg strzalki, ogrzews

DPrzekrdj a—b.

TR

L T

: \T:Sé;:.y_::: R \j;’ |
B

e oy ;Y

Rys. 17, 18 i 19.

malosé takiego umocowania sprawdzil zwigzek kotlowy
w Dortmundzie. Okazalo sig przytem, ze polaczenie pozostalo
bez zmiany przy temperaturze, odpowiadajace] 15 atm. i przy
cisnieniu wody do 200 atm. 1 tylko przy ciénienin chiodnej

Rys. 21.

wody, dochodzgeem do 250 atm., rTura zostala wycisnieta ze
scianki komory. Zwréeié takze nalezy uwage na odmienne

? Rys. 20.

. “, . : R Arne
rury wodne. © Z rysunku réwniez widaé, iz i cylindry gorn

nalezg do czynnej powierzehni ogrzewu.
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W opisywanym kotle powierzehnia rusztu wynosifa

czenie rur od osadu nie nalezy do rzeczy Yatwych, stad wieg

5,07 m?, cala zas powierzchnia ogrzewalna miata 282,05 m. wniosek, iz kociol ten nalezaloby zasila¢ wodg uprzednio

Fatwo zauwazyé, ze ani zmiana uszkodzonej rury, ani oczysz- | 0CzySzczong.

(C. d. n)

Drogi zelazne w duzych miastach.

Napisal Adam Swietochowski, inzynier.
(Ciag dalszy; p. N 42 r. b., str. 597).

1V.

TFrancuskie drogi zelazne przewaznie sg prywatne i sta-
nowia wlasnoscé killu wielkich towarzystw kolejowych. Kazde |
z nich posiada w Paryzu swoj dworzec konhcowy, a miano- I
wicle:

1) T-wo dr. z wschodnich— ,Gare de 1'Est*.

2) T-wo dr. z. pélnocnych— ,Gare du Nord“. ]

3) T-wo dr. z. zachodnich ma trzy dworce koncowe:
w poélnocnej stronie miasta ,Garve St. Lazare“, najwigkszy
dworzec paryski, w poludniowej stronie ,Crare Montparnasse”
i wreszcie w samym $rodku miasta nad Sekwana ,Gave des
Invalides¥, ukonezony w 1901 r.

4) T-wo dr. z. Orleanskiej ma takze trzy dworce: na placu
Valhubert w poludniowo-wschodniej stronie miasta; dworzec
ten do r. 1900 byl dworcem koncowym, lecz w ostatnich
Jatach ubieglego stulecia T-wo Orleanskie przediuzylo swg
gléwnyg linig o 4 Am weglyb Paryza az do Quai d’Orsay,
gdzie obecnie ma nowy dworzec kohicowy, a dawniejszy na pla-
ca Valhubert zamienifo na dworzec przejsciowy. Trzeci wre-
szcie dworzec tego samego towarzystwa, przy ogrodzie Lu-
ksemburskim, stuzy dla podiniejskiejlinii do Sceaux i Limour.
Dworzec ten zostal réwniez niedawno wybudowany 1 powstad
talt samo jak dworzec na Quai d'Orsay z przedluzenia glé-

Paryz (tabl. XLI).

wnej linii do Sceaux o 1/, o wglab miasta.
5) T-wo dr. z. Liyoniskiej (Paris-Lyon-Mediterranée) ma
dworzec we wschodniej czesel miasta ,Gare de Liyon®.

6) Wreszcie obok ostatniego dworca lezy dworzec T-wa |

dr. #. podmiejskiej do Vincennes. ,

Wsazystkich dworcdw koticowych jest w Pavyzu 9, z kté-
rych trzy sluza jedynie dla ruchu podmiejskiego, a mianowi-
cie: Gare des Invalides, de Vincennes i du Louxembourg, po-
zostale za$ sze$é obsluguja ruch podmiejski i daleki.

Dworce drog zel. w Paryzu, jak widaé z planiku (tabl.
XLI), lezg w samym miescie, w pewnej jednak odleglosei od
dzielnicy s$rodkowej, wzdluz t. zw. bulwardw zewngtrznych.

W czasie kiedy pierwotnie byly budowane, t.j. miedzy 1840 |
11860 r., Paryz byl znacznie mniejszy i jego dworce mie- |

cily sig na przedmiesciach, gdyz wtedy nie umiano je-

szeze 1 obawiano sig wprowadzac drogi zelazne w glab mia- |

sta. W miarg wzrostu Paryza, wszystkie dworce znalazly sig
posrod gesto zabudowanych nowych dzielnic i skutkiem tego
musialy byé odpowiedmo przebudowane, aby nie tamowad
komunikacyi miejskiej.

Pomimo takiego wogdle dogodnego rozmieszczenia
dworcéw paryskich, dwa towarzystwa: dr. z. Zachodniej
i Orleanskiej uznaly za korzystne przyblizy¢ sig jeszcze wie-
cej ze swymi dworcami do $rodka miasta. W tym celu ko-
sztem dziesigtkéw miliondw rubli wybudowane zostaly pod-
ziemne linie kolejowe i nowe dworce ,Quai d’Orsay* drogi zel.
Orleanskiej i ,Gare des Invalides” dr. z. Zachodniej, lezace
w samym Srodku Paryza’). Oba te dworce lezg przytem tak
blizko sieble, ze z fatwoscig mogg by¢ polaczone, a wtedy Pa-
ryz bylby przecigty taka samg cdrogg zel. miejska érednicowa,
jak Berhin lub Wieden.

Polgezenie takie bylo przewidziane w sytnacyi obu
stacyi przez odpowiednie rozmieszczenie budynkéw 1 uklad
toréw stacyjnych. Réwniez przewidziane jest w przyszlosei
podziemne polaczenie dworeéw pdlnoenych (Gare du Nord
1 de I'Est) z dworcami poludniowymi liohskim i orleanskim,
co odpowiednio jest uwzglednione w robotach miejskich, pro-

-wadzonych pod poziomem ulic, jak budowa nowych kanaléw

" i kolei podziemnych;, o ktérych bedzie nizej mowa.

") Por. Przegl. Techn. 1900 v. Mo 21 ,,Wielkie roboty kolejowe,
wykonaune w Paryzu w zwiazku z wystawa, 1900 1.«

Tymczasem jednak zadna droga Zel. paryska nie ma je-
dna z drugg takiego bezposredniego polgczenia, jakiego przy-
klady widzieliémy w Berlinie i Wiedniu, a ogniwem, lacza-
cem ze sobg drogi zel. paryskie, jest tylko dr. z. Obwodowa
,Clhemin de fer de ceinture®. ‘

Ta droga zel. wybudowana byla dos¢ dawno, bo pomie-
dzy 1852 1 1869 r. 1 pierwotnie stuzyla gléwnie do celéw
strategicznych, co ttumaczy przeprowadzenie jej wzdluz oko-
pow fortyfikacyjnych, otaczajacych Paryz dookoda. Z czasem

| rozwinal sig na niej duzy ruch towarowy, wynikajacy z potrze-

by wymiany wozéw kolejowych przechodnich pomigdzy sgho-
dzacemi sig w Paryzu drogami zel. Wreszcie, w miarg rozrostu
miasta 1 stopniowego zblizania sig jego nowych dzielnic: do
okopéw, na dr. z. Obwodowe]j rozwinat sig duzy ruch osobo-
wy miejscowy, ktéry razem ze wspomuianym ruchem towaro-
wym wyezerpal zupelnie jej sprawnosé przewozows.

Wobec tego okazala sig potrzeba usuniecia ruchu to-
warowego z dr. % Obwodowe] 1 w tym celu w 1880 r.
zostala wybudowana druga dr. z. Obwodowa, o znacznie wigk-
szym obwodzie, ktéra dlatego zostala nazwana ,La grande
ceinture®. Dlugose jej wynosi 124 m, podczas gdy pierw-
sze], zwanej takze ,Lia petite ceinture, tylko 31,56 km. Obie
drogi zel. obwodowe stanowia wspdélng wlasnosé tych towa-
rzystw, do ktérych nalezg takze dr. z. gldwne, radyalne, scho-
dzgce sig w Paryzu.

Ololice Paryza.
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Prowrs

—¥— oznacz stacye towarowe ustawnicze.

Ruck osobowy na drogach zel. paryskich mozna podzie-
lié na miejski, podmiejski- i daleki, to jest tak samo jak
1 w miastach poprzedhio rozpatrywanych.

Ruch miejski istnieje tylko na Malej Obwodowe]; po-
niewaz jednak dla wytworzenia ruchu na obwodzie miastd
nalezy obwdd ten polaczyé ze srodkowemi dzielnicami, WiU
pociagi drogi obwodowe] rozpoczynaja swéj bieg z jednego

' z 3-ch dworcdw drég zel. gléwnych, a mianowicie:

D b,
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z dworca St. Lazare . wychodzi 160 par poc. miejskich
Grare du Nord .

» * n

. n n n
,  Gare des Iuvalides "

105
Razem 325 par na dobg ).

" »

Wogdéle gestosé pociggdéw jest rézna w réznych cze-
sciach dr. z. Obwodowej. Najwigce] pociggdw kursuje w za-
chodniej jej czesci, w sasiedztwie lasku Bnlonskiego, gdzie
liczba ich dochodzi do 300 par dziennie. Najmniej—w pél-
nocnej czesci, okolo 90 par, a paciggdw chodzgeyeh dokola
cale] obwodowej jest okolo 60 par na dobe.

Ruch kolejowy miejski znajduje sig pod zarzadem To-
warzystwa Zachodniego de I'Omest, ktére czystym zyskiem
dziel sig z innemi towarzystwami, wspdlwlascicielami dr. z.
Obwodowe]. -

Oplata za przejazd pociggami miejskimi jest podzielona
na dwie strefy:

W 1-szej strefie, migdzy stacyami sgsiedniemi, wynosi
w I-szej klasie 40 centymoéw (15 kop.), a w II-¢j klasie 20
cent. (7Y, kop.). 1Il-ej klasy niema weale.

W 2-ej strefie, miedzy dwiema dowolnemi stacyami
drogi Obwodowej, z wlaczeniem do nich wszystkich gléwnycl
dworeéw paryskich: w I-szej kl. 55 centymdéw (20 kop.)
a w 1I-¢j—30 cent. (11 kop.).

Pociagi podinigjskie kursuja po wszystkich liniach kole-
jowycl, schodzacych sig w Paryzu. Przewaznie pociagi te
chodzg po tych samych torach co inne pociggi osobowe 1 po-
ciaggi towarowe, jest jednak kilka takich linii, ktére wylges-
nie sg zajete ruchem podmiejskim, a mianowicie:

a) Dr. z. do Vincennes.

b) Dr. z. do Sceaux.

c) Wreszeie nowa dr. z, do Wersalu, otwarta w r. 1901
i laczgea majkrdtszg droga Wersal z nowym dworcem na
esplanadzie Inwalidéw ?). Ta droga zel. nalezy do Towarzy-
stwa dr. zel. zachodnich zaréwno jak 1 dwie istniejgce juz dr. z.
do Wersalu z dworcéw St. Lazare i Montparnasse. Wybu-
dowanie jej wyniklo zatem nie ze wzgledéw konkurencyj-
nych, lecz z rzeczywiste] potrzeby zwigkszenia komunikacyi
z Wersalem, ktérej nie czynily juz zadosé¢ istniejace drogi
zel. z blizko 150 pociggami na dobe i tramwaj parowy.

Wszystkich pociggdw podmiejskich jest w Paryzu okolo
850 par na dobe, z ktoryeh blizko polowa przypada na To-
warzystwo dr. zel. zachodnich, posiadajace procz wspomnia-
nych 3-ch linii do Wersalu jeszeze kilka innych nie mniej
ruchliwych. To tez dworzec dr. zel. zachodnich St. Lazare
Jest majruchliwszym dworcem nie tylko w Paryzu, lecz na
calym lgdzie stalym Europy.

' Dworzec ten, majacy 24 tory z chodnikami, prayjmuje
1 wyprawia w ciagu doby:

)

pociggéw miejskich 160 par
» podmiejskich 330
» dalekich 90 ,
Razem 580 par.

Ruch pociagéw dalekich nie przedstawia w Paryzu nic
o§obli\\7ego. Pociagi te, w ilosci okolo dwustu kilkudziesig-
¢ par na dobeg, konczg w Paryzu swdj bieg, za wyjatkiem
tylko dwdch ezy trzech ekspreséw migdzynarodowego Towa-
rzystwa wagondw sypialnych, ktore mijaja Paryz, przecho-
dzac przez droge obwodows duza z linii jednego towarzy-
stwa na linig drugiego ¥).

- Jest jednak na drogach zel. paryskich pewna osobliwose,
ktdry, jak dotgd, mozna spotka¢ précz Ameryki tylko w Pa-
Tyzn. Jest nim poped elektryezny, zastosowany do pociggéw
osobowych normalnego typu.

Jakkolwiek tramwaje elektryczne bardzo sg juz rozpow-
szechnione, zwlaszeza w Niemezech, jakkolwiek rézne drogi
zel, elektryczne miejskie znajduja sig juz w kilku miastach
furopejskich, jednak zastosowanie elektryeznosci do porusza-
Wa zwyklych pociagdw na zwylklych drogach zel. i w warun-

ach normalnych mozna widzie¢ tylko w Paryzu, gdy tym-

Y W ezasie wystawy w 1900 r. byl czynny jeszeze dworzec
Vystawowy Champ de Mars, wyprawiajgcy do 400 par pociagéw.
*) Por. Revne general des chewins de fer, 1902,
Tndes ) Noprzyklad ekspres z Calais do Brindisi, zwany Malle des
es.

‘jeszeze dalej od muiasta.
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czasem w Berlinie poped elektryczny nie wyszedl jeszeze
z okresu prob).

Pierwsza dr. zel. Orleanska zastosowala w 1900 r. za-
miast parowozdw — elektrowozy systemu Torrsox Houstox,
Blektrowozy te kursnjy juz tirzeci rok na przestrzeni 4 Jm
pomigdzy starym dworcem drogi zel. Orleaniskiej na placu
Vahlhubert i nowym na wybrzezu Quai d’Orsay, prowadzac
zwykle osobowe pociagi w ilosci okolo 150 na dobe, z pred-
koseig okolo 40 km/g.

Dobre wyniki popedu elektrowozowego, otrzymane na
dr. zel. Orleanskiej, zaréwno jak i wlasne proby, zachecily
réwniez Towarzystwo dr. zel. zachodnich do wylacznego juz
zastosowania elektrowozéw na nowowybudowanej yzcj
wspomnianej trzecie] drodze zel. do Wersalu.

W obu wypadkach poped elektryczny byl zastosowany
gléwnie w celu usuniecia dymu parowozowego z dworea
1 tuneldw. Otrzymano przytem pewne zwickszenie predkosei
pociggow, wynikajace z wieksze] fatwosel ruszania z miejsca
1 zatrzymywania pociggdw 1, wreszcie, oszezednosé na opale,
jaka pochodzi z zamiany duzej ilosei silnic parowozowych na
jedna centralng stacye popedowy,.

Ruch towarowy skupil sig w Paryzu we wschodniej
przemysiowe] czesci miasta, gdzie znajduja sie takze i gtdwne
stacye wyladunkowe. Stacye za$ towarowe ustawnicze sg
rozmiecszezone poza miastem, tak samo jak w Berlinie, tylko
Stacye te sg oznaczone krzyzylkami
na planiku okolic Paryza (str. 60G). Wida¢ z niego, ze lezg
one wzdluz Duzej Obwodowej, ktéra posredniczy w wy-
mianie wozdéw towarowych pomiedzy oddzielnemi stacyami.

Jedna = tych stacyi ustawniczycl: ,Bourget triage“,
nalezaca do Towarzystwa dr. zel. pdlnoenyeh, pokazywana
byla czlonkom kongresu kolejowego w 1. 1900. Przestarzaly
jednak uklad tej stacyi, skladajacej sie przewaznie z tordw
martwych, t.j. zakonczonych odpornikami (kozlami oporo-
wymnl), & po czescl 1 obrotnicami, dowodzi, ze pod wzgledem
stacyl ustawniczych inne panstwa stoja wyzej od Irancyi.

Niezaleznie od tylko co opisanych drog zel.,, bedacych
w organicznym zwigzkn ze wszystkiemi drogami zel. fran-
cuskiemi 1 wyzyskiwanych wedlg ogdlnie przyjetych sposo-
béw, budowana jest obecnie w Paryzu cala siec¢ zupelnie od-
rebnych drég zel. miejskich, t. zw. ,Metropolitains®.

Sieé ta, opisana juz w Przeglgdzic Technicznym wr.
1900 (NeNs 21 1 22), oznaczona jest na planie dr. zel. pary-
skich (tabl. XLI) liniami czerwounemi, weding ostateczme
przyjetego kiernnku.

Odsylajac czytelnika do rzeczonego opisu, obecnie przy-
pomnimy tylko, ze sie¢ cala dr. zel. ,Metropolitains®, o dlugo-
sci ogdlnej 64 e, sklada sie z 6-ciu nastepujacych limi:

1) Linia $rednicowa, idgca ze wschodu na zachdd (od
rogatkli Mallot do rogatki Vincennes), otwarta dla ruchu
w r. 1900.

9) Linia $rednicowa z poludnia na pdtnoc (od rogatli
d’Orleans do rogatki Clingancourt) znajduje sig w okresie
badan.

3) Czesé pélnocna linii bulwarowej (od rogatki Dauphin
do placu de la Nation) otwarta w r. 1901 1 1902 %),

4) (zeié poludniowa linii bulwarowej (od placu de la
Nation do placu Gwiazdy) na ukornczeniu.

5) Od dworeca St, Lazare do Pere Lachaise.

6) Od dworca de 1'Est do placu Wioskiego.

Drogi te przeprowadzone sa, lub 11}a,j:g byé, przewaz-
nie pod poziomem ulic; wedlng obliczenia 92% ogdlnej dlu-
gosci sieci bedzie w tuneln, a tylko 8% na wiadulkcie zela-
zoym. Przecigcia jedncj linii z drugg sa w réznych pozio-
mach, kazda wiec linia stanowi zamknieta w sobie ealos¢, po
ktérej odbywa sig wahadlowy ruch pociggéw tam 1z po-
wrotem.

Dla ulatwienia zmiany kierunkn ruchu na koncowej
stacyi, kazda linia konczy sie tak zwang petlica ®), po ktérej
tabor kolejowy moze hy¢ z Yatwoscia obrocony.

1y Gazety domoszg, ze na podmiejskiej linii dr. zel. z Berlina
do Grosslichterfelde (9,5 km) 15 lipea r. b. zostal otwarty prawidlowy
ruch pociagéw z popedem elektrycznym. o

5y Na tej linii w miejscowosei Menilmontant zdarzyl sig ow
straszny wypadek pozarn w sierpniu r. b. (Por. Przegl. Techn.,

N 38 r. D, str. 562).

6) Por. rys. 7 na tabl. VIIT z r. 1900.
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Petlice te, ktdrych idea zostala zapozyczona z dr. '?el.
miejskich w Bostonie i Chicago, najwigee] odrozniajg dr. zel.
paryskie od poprzednio opisanej dr. zel. miejskiej elektrycz-
nej w Berlinie, do ktérej w innych zasadniczych rysach ,Me-
tropolitains® paryskie sg w ogodle podgbne. Ten sam wige
poped elektryczny, ta sama szerokos¢ toru rowna nor-
malnej, a zakres nieco mniejszy od normalnego, wreszcle ta
sama gestos¢ pociagéw, ktéra moze dojsé do 30 par na go-
dzing. o .
Istnieje jednak jeszcze pewna og6lna roéznica pomig-

dzy elektrycznemi dr. zel. miejskiemi w Paryzu a w Beyp.
linie, na ktorg nalezy zwréci¢ uwage, a mianowicie: w Bey-
linie wybudowano dotad jedng tylko linig z odgalegzieniem,
a dalszy rozwd] dr. zel. miejskiej stanowi jeszcze przed-
miot ciaglych roztrzasah. ‘Tymezasem w Pavyzu zarzgd
miasta ustalil odrazu calg sie¢ dr. zel. miejskich, réwno-
miernie rozprowadzong po Paryzun i program stopniowe-
go ich urzeczywistnienia, ktorego dotychczas trzyma sig
bardzo scisle. (€. d.n)

Przeglad wystaw, konkursow, kongreséw 1 zjazdow.

i, w el obmydlonia sposobow romsaorania sakvesu sastosowan iolas w Padstvie Rossyjskion,

(Cigg dalszy; p. Ne 41 r. b., str. 590).

W selicyi V (naukowo - technieznej, profesyonalnej,
ekonomicznej i ustawodawczej) wygloszono 34 odezyty, podzie-
lone pomiedzy 21 grup, a mianowicie: rozpowszechnienie zelaza
{ wyrobow zelaznych podréd ludnosei wiejskiej, wyksztalcenie tech-
piczne, taryfy kolejowe, rozwo] i nlepszenie komunikacyi, rozwdj bu-
dowy statkéw i maszyn, polepszenie bytu robotnikéw, specyalizacya
wytworczogel, administracya handlowa, przedsigbierstwa i dostawy
skarhowe, przepisy do zakladania instytucyi przemyslowych, kredyt,
poszukiwania zt6z rud, rozpowszechnienie drobuych siluic, stacye
doswiadezalne, wprowadzenie systemu metrycznego miar i wag, za-
bezpieczenie pol od gradobicia, zjazdy, taryfy celne na wyroby dro-
bnego przemystu, pozyczki dlugoterminowe dla zakdadéow praemy-
stowych, zalozenie biura ,,Veritas‘ i premia nbezpieczeniowe.

Weszystkie te referaty, poruszajace tyle spraw zywotnych,
obudzily niezwykle zajecie, to tez posiedzenia sekeyl V wyréznialy
sig z pomiedzy innych rzadkiem ozywieniem i byly ucreszczane przez
najwigksza liczbe czlonkéw Zjazdu, a nawet przez osoby do Zjazdu
nie nalezace. Niektore z odezytéw mialy nie tylko specyalny cha-
rakter, lecz poruszaly sprawy wickszej donjostosel. Nalezy oddaé
sprawiedliwosé prezesowi seleyi V, b. wice-ministrowi Skarbu,
p- Kowalewskiemu, ze z wladciwg sobie wniejgtnoseiy prowadsit
rozprawy i nader jasno i kategorycznie formulowal wnioski, co ro-
wniez wiele przyczynilo sig do ozywienia rozpraw i wyczerpujacego
wyswietlania zawilyeh kwestyi.

wPrace sekeyl Vi, méwi sprawozdanie, zlozone Zjazdowi przez
sekcys, ,,poswigeone byly przewainie najwazniejszej obecnie spra-
wie, 7 ktérej nalezytem rozwiazaniem Scisle jest zwigzane nie tylko
mozliwie szybkie usunigeie trudnego stanu, w jakim znajduje sig
obecnie przemyst zelazny, ale i zdvowy jego rozwéj w przyszhodei,
mianowicie wynalezienie sposobdw jak najwiekszego rozpowszech-
nienia zelaza 1 wyrobdw zelaznych w masie ludnosei wiejskiej. Zwigk-
szenie spozycia tego rodzaju niezbednych wyrobéw posréd ludnosel
wiejskiej zaréwno dla lepszego zaspokojenia jej potrzeb zyciowych,
jak i zwigkszenia wydajnosel jej pracy, okaze sig jednoczesnie naj-
lepszg pomocy dla przemysiu zelaznego i nalezytego dalszego jego
rozwoju. W szeregu zasadniczych warnnkéw, niezbednych do urze-
czywistnienia zamierzonego celu, pierwsze miejsce zajmowaé musi
Jak najwigkszy rozwéj ekonomiczny samodziatalnosei i o§wiaty ludu,
jak réwniez poduniesienie jego dobrobytu, gdys przy tych tytko wa-
runkach moze sie wzmédz jego zdolnosé spozywezalt.

Niema moznosei zatrzymywaé sig szezegélowo na wszystkich
34-ch odexytach, wygloszonych w tylu rozmaitych sprawach, ogra-
niczymy si¢ przeto do wybitniejszych, lab tych, ktére najzywsze
wywolaly rozprawy. Do rzgdu tych ostatnich niewatpliwie nalezy
rzecz wspolpracownika naszego pisma, inz. gérn. A, Wolskiego, p. t.
» Warunki zasadnicze rozszerzenia zbytu Zelaza w Pajpstwie
Lossyjskiem.

Zdaniem prelegenta, rozwijzanie zadania, postawionego przez
Zjazd, byloby niezupelne, gdyby jednoczesnie nie byl przedstawio-
ny dokladny obraz: 1) tego 4rédla, z kitérego ma sie rozchodzié ze-
lazo dla jak najszerszego jego zastosowania w Pafstwie i 2) -sfery
spozywezej, w ktérej to zastosowanie zelaza ma sie rozwijad,

Dla wyswietlenia tych pytan prelegent korzysta z materyalu
statystycznego, obficie zgromadzonego przez siebie, oraz Biuro Do-
radcze fabrykantéw zelaza w Petersburgn i przedstawia obraz:
1) wytworezosci surowca, zelaza i stali w Panstvie Rossyjskiem
za ostatnie 6 lat; 2) obecnej moznoci wytworczej rossyjskich fa-

bryk #elaza 1 3) pozornego spozycia (wytworezosd, wigee] przywos z za-
granicy, mnie] wywoéz zagranice) w Rossyl surowca, Zelaza, stali
i wyrobéw z nich za ostatnie 6 lat w przelozeniu na surowiec.

Co do pierwszego, to wytwoérczosé surowea w Pahistwie doszla
do swego maximum 177 508 000 pud. w r. 1900, wytworczosé zas
zelaza i stali 129 285000 pud. w r. 1901, W r. 1902 wytopiono
surowca okolo 158415000 pud. i wyrobiono Zelaza i stali okolo
116 386 000 pud., a zatem wytworczosé 1902 r. zmniejszyta sig
wzglednie do swego maximum: dla surowea o 19 093 000 pud., cayli
0 10,79, dla zelaza zaé i stali o 12 949 000 pud., czyli o 105. Co
do drugiego, na podstawie oglednie przeprowadzonego obrachunkn,
widaé, e fabrylki zelazne rossyjskie, przy calkowitem wyzyskaniu ich
moznosei wytwérezej, sg w stanie dad roeznie: surowea 264 000000
pud., a zelaza i stali 210000000 pud.; pordéwnywujae te cyfry z rze-

‘czywisty wytwoérezoseiy za r. 1902, okazuje sig, ze fabryki rossyj-

skie sg urzadzone na wytworezosé wigksza o 106 000 000 pud. dla
surowea i 0 94 000000 pud. dla #elaza i stali, anizeli dzié rzeczy-
wiscie produkuja. To stanowi: 67% dla surowea i 81% dla Zelaza
i stali waglednie do jch rzecaywistej wytworezosei w r. 1902. 0 tg
to wlagnie najmniejszy ilosé metalu powinno sig nwigkszyé ich spo-
zycie, azeby przemysl zelazny rossyjski mogl przyj$é do stanu nor-
malnego, okre$lonego réwnowags pomiedzy podaza a popytem. Zjazd
obecny powinien wiasnie wskazaé, gdzie mozna umieseid prot_]ukt)'
owego nadmiaru sprawnosci wytworezej fabryk, ciazacego obecnie nad
ryuliem zelaznym? Jezeli pruechowywany w skladach fabrycznydl
nadmiar wytworzonych towaréw przygniata rynek, obnizajac ceny
i zmniejszajac popyt, to nadmiar moznosei wytworczej zatrzymuje
podnoszenie sie cen i wzrastanie biezacego popytu. Co do Punl‘,tu
trzeciego, to pozorne spozycie w Panstwie wszystkich p'rod.llkto“’
przemysha zelaznego, wyrazone w surowcu, przedstawia sig jak na-

stepuje:
wor, 1897 . 164 716 000 pudéw surowca
, 1898 . 191 864 000 . ”
5 1899 . 219452000 »
, 1900 . 206 839000 "
, 1901 . 195011000 »
1902 175 749000

1 ”
7e w ciggu ostatnich lab 4-¢h po-
ten szeze-
z 1. 190L

0W e

" e

Cyfry powyisze pokazuja,
zorne spozycie surowca w Panstwie ciggle spada i spad@:
goblnie zanwazyd sig daje w roku ubieglym w poréwnanit
w ciagu ubjeglego czterolecia spadek pozornego spozycia Sur
dosiegnat pokaznej cyfry 43 703 000 pud., czyli 20+

Rozbior powyiszych danych statystycznych doprowadzd do,“g:
stgpujacych wywodow : 1) dla pokrycia réznicy Pon\iqdz_y 'spl'fl“tﬂ.
Scig wytworczg fabryk zelaznych i icl wytwoérczosely biezach l\(J)
‘dla przyprowadzenia przemystu zelaznego do stanu normalnego’kt.w
niecznem jest stworzenie nowego olbrzymiego zbytu dla pro<§1u ‘(,)‘,,
zelaznycly; 2) spozycie biezace nie tylko nie wzrasta W stopniu

. . P eg0 do
maganym przez warunki przyprowadzenia przemysiu zelazneg

‘ . . 5 ; s0i do wara-
stanu normalnego, lecz nie wykazuje nawet zadnej dasnosct gqsmnie
stania, a przeciwnie, wykazuje nawet nader znaczne zmmegl e

We

sig; B) sprawnodé wytworeza fabryk zelaznych co do swrowe J cie
wyzsza 0 45 000,000 pud., czyli o 20%, najwigksze pozorne s‘pozi'z‘__
surowca, a zatem, nawet bezwzgledne sprowadsenie do 28 ladp o-
wozu z zagranicy towaréw zelaznych mie bedzie w Stanie Ol}:)iq-
wadzié przemyshy zelaznego do stanu normalnego; 4) rozmica PI;)owﬂ—
dzy obecng sprawnodeis wytworcza fabryk 1 biezgeem rapotrze
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niem moze byé pokryta albo w ciggu krétkiego czasu prees powsta-
pie ogromnego sztucznego zapotrzebowania, albo tez w ciggu din-
giego CZASW, Praez naturalny warost zapotrzebowania w Padstwie.
Ale nawet w razie, gdyby $rodli, zaproponowane przez Zjazd
w celu ratowania zagroZonego przemyshn zelaznego, okazaly sie uba-
wiennymi, nie bgds, one w stanie wywrzeé wplywu natychmiastowo,
gdy tymezasem w danym razie konieczne sg, $rodki, dzialajace wla-
énie natychmiastowo. Do takich naleza: 1) celowe dostarczanie fa-
brykom zelaznym nowych duzych zaméwien; 2) celowe regulowanie
biezgce] wytworczosei w zaleinosci od biezgcego zapotrzebowania
i jednoczesnie z tem, hodowanie sobie spozywcy. Pierwsze zaleiy
od rzadu; nie uwaza on jednak obecnie tego srodka za odpowiada-
jacy ogdlnym potrzebom Paistwa. Co do drngiego, to juz wiele mo-
wiono w tym wzgledzie, dotad jednak wigcej si¢ sklaniano w kie-
runku regulowania przemyslu przy bezposredniej pomocy rzgdu, We-
dlng zdania prelegenta, podobny sposéb regulowania, niemozebny
zagranicy, jest rowniez niemozebny i w Panstwie Rossyjskiem, i po-
winien byé sprawa samego przemystu. Préby prywatne, robione
w tyn kieranku, nig doprowadzily dotad jeszcze do pozadanego sku-
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dem Banku Panstwa co do wydawanych jui zapomég, nie majaeych
charaktern Scisle handlowegn, nawet, gdyby w podobnych razach
wypadlo brad czasowo podobne przedsigbierstwa pod zarzad skarbu,
lub nawet doprowadzié je do znpelnego hankructwa.

Wywigzaly sig nader ozywione rozprawy nad poruszona w od-
czycie sprawa, ktore zajely cate dwa posiedzenia sekeyi; Zjazd
uchwalil postanowienia, zgodne z trzema pierwszymi wnioskami
prelegenta.

Drugim odezytem, poruszajacym sprawy zasadnicze, byla rzecz,
przedstawiona przez naukowo-techniczuy komisye Stowarzyszenia in-
Zynierow gorniczych w Petersburgu: |, O robotnifkach preemystu ze-
luznego', odezytana przez sekretarza Stowarzyszenia, inz. gorn. prof.
Tatugina. W odezycie zaznacza sig, 4e pray rozpatrywaniu sposobéw
rozpowszechnienia zelaza w Panstwie, nalezy przedewszystkiem
gruntownie zbadaé wszystkie skladniki, stanowigce caloksatalt prze-
mysiu zelaznego, przegladajae jednak program prac Zjazdu, nie napo-
tykamy w nim wzmianki o kwestyi robotnicsej; Iuke te nalezalo wy-

| petié, gdyz od tego mogy zalezed losy projektowanych przez Zjazd

tku, gdy7 stoja teinu na zawadzie: 1) niedoskonalosé obowigzujgeego |

obeenie prawodawstwa, ratwo zezwalajgcego na ntworzenie admini-
stracyl nad sprawami finansowo zachwianych przedsigbierstw, ktore,
zwolniwszy sig od terminowych zobowigzan, rozwijaja swe operacye
na rachunek obnizania cen na swoje wyroby; 2) nieodpowiedni sy-
stem podziatu pomiedzy fabrykawi rzgdowych zaméwien, oparty na
saczegdlnych pogladach rzadu, niezaleznie od obecnego stanu rynlku.
System ten, majacy zreszty swoja historye, doprowadzit do nad-
produkeyi materyatéw kolejowyeh; np. gdy fabryki rossyjskie sg
w stanie wyprodukowaé okolo 60 000 000 pud. szyn kolejowych
rocznie, zamdwienia na nie wynosilty nie wiecej niz 24000 000 pud.;
system ten jednak dotad nie tylko sig nie zarzuca, ale przeciwnie,
w ostatnich czasach wprowadzono wen nawet nows zasade kompen-
sacyi zamdwied. Przy obecnej wytwdrczosei szyn kolejowych
19000000 pud., podzielonej pomigdzy 9-ma fabrykami, na kazdg
fabryke wypada 1!/,—2-ch milionéw pud.; pray projektoswanem po-
wigkszeniu liczby fabryk, walcujaeych suyny, cyfra ta jeszcze sig
zmiejszy, gdy tymezasen tanie szyny mozna produkowad, wyrabia-
jac ich nie mniej niz 60 000 000 pud. rocznie. System ten nie obie-
cuje dac szyn tanich, dla osiggnigeia zas tego rezultatu nalezy otrzy-
manie przez fabryki zaméwien kolejowych pozostawié swobodnen
sig ich wspotubieganiu. Wtedy walcowanie szyn zesrodluje sig
wniewielu fabrykach, ktore przy tych warunkach bedg w stanie pro-
dukowad je tanio, pozostale zag fabryki beda zmuszone przej$é do
wyrobu innyeh gatunkéw zelaza i wprowadzié podobngs specyaliza-
eyq produkeyi; 3) podtrzymanie zachwianych przedsigbierstw pray
pomocy wszelkiego rodzaju pozyczek i zapomdg z Banku Paiistwa
1 polgezone z tem gospodarowanie w przedsigbierstwach przemysto-
wych pafstwowych urzednikéw, bieglejszych w sprawach stanu, niz
W sprawach prywatnego przemystu i przedsigbierczosci. W rzeczy
Same), na podobne operacye uzyto juz z sun Banku Panstwa okolo
100000000 rub.  Przedsigbierstwa, ktére otrzymaly podobne po-
tyezki, po wigkszej czeéel nie przystosowujy swej dziatalnosei do
st.anu rynku, co odzywa sie szkodliwie zaréwno na samem przedsig-
blerst\\'ie, jak i na calym przemysle zelaznym. Udzielanie pozyczek
1 ?{lpomég rzadowych bezwarunkowo powinno byé zniesione; oczy-
Wiscie, wtedy zgnile praedsigbierstwa upadng, zdrowe zag pod wzgle-
dem technicznyn i elconomiczanym, ale chore finansowo, po przesza-
cowaniv, stang sig przedsigbierstwami zupetnie powaznemi. W po-
Qol»u_\' Sposob stiwarzal sig przemyst zelazny zagranica, pojedyncze
tego przyklady spotykamy i w Panstwie Rossyjskiem (np. Franko-
Rossyjskie Towarzystwo Uralskie, na ktérego gruzach powstalo
obecne Kamskie Towarzystwo Akcyjne). Niekiedy w podobnych
raz§1c.h zachodzi potrzeba podtrzymania Iudnosei robotniczej; wtedy
]el’{ej uskutecznié to droga zapomég, wydawanych bezposrednio sa-
meJ ludnoscei, rozsiedlajac ja w innych miejscach, wykupujac ziemie
od podupadlych fabryk, Inb urzadzajge dla ludnosci jakiebadsz inne,
Wzamian Zelaznych, fabryki.
. Slowem, srodlki, wypracowane przez Zjazd, zdaniem prelegen-
w_‘_’ nogy przyniedé pozadane owoce tylko pod warunkiem pozosta-
Vienia przemyshy zelaznego wlasnej jego samodzielnosei, do czego
Dalezy : 1) ograniczyé w drodze ustawodaweze] zbytnia swobode
urzgdzania, administracyi nad interesami finansowo zachwianych
Przedsighierstw; 2) zniedé obecny. system podziaku zaméwied kolejo-
;rlilsltal :Za:%z%pié g0 przez sxyob_odne wsp(:)lzawodnictwo fn.bryk', 3) 28
Z&pom(‘)(;“yf awania przedSJleerstwo'm.zelaznym wszelk‘lego 'rodz_a._]u
W g 5, nie ma:ch5rc]1 cha_rakteru .sc.léle' J1andlowt'ago i 4) likwido-
Jak najkrétszym czasie zobowiazania fabryk zelaznych wzgle-

$rodkow; prace te podjelo Stowarzyszeuie inzynierdw gorniesyeh,
jako najblize] stojgee spraw przemyshu zelaznego. Szeregi robo-
tnikéw, zajetych w przemysdlé zelaznym w Panstwie, Lktory rozwingt
sie zaledwie w ciggm ostatnich 15 lub 20 lat, wzupehiajy si¢ praes
zywiol, nic z przemyslem wogole nie majgey dotad wspdlnego; zlo-
zony ten proces wylonienia sie z masy ludnosdci, specyaloej klasy
robotniczej, dokonal sig w ciggu niezwykle krotkiego czasu, dlatego
tez kwestya robotnicza w Panstwie obecnie jest w stanie nieupo-
rzadkowanym.

Duisiejsze przesilenie przemystowe pogorszyto sprawe, dainosé
bowiem do obnizenia kosztow whasnych i ulepszenia wyrobow powo-
duje doskonalenie sig metalurgicznych, mechanicznych i wszelkich
innych postepowan i Scisle z niem =zwiazane zmniejszenie w nich
udziatu robotnikéw, jako sity miesniowej. Na zasadzie obliczen Sto-
warzyszenia inzynierdw gorniczveh, przemyst zelazny w Panstwie
zatrudnia okolo 400 000 robotnikdw, liczac zas i robotnikéw, zaje-
tych przy wydobywanin réznych potrzebnyeh dla tego przemysin
matervalow, liczba ta wzrosnie do 700000, a wiec, od tego lub in-
nego stanu przemysiu Zelaznego w Paiistwie, zaleza losy 2—3'/,
miliondw ludzi. W ostatuich czasach tak ze strony rzadu, jak i sa-
mych przemyslowedw, wiele juz zrobiono dla polepszenia bytu robo-
tnikéw i wogble uregulowania kwestyi robotnicze], ale wiele, harduo
jeszcze wiele pozostalo do zrobienia na tem polu. Referent szczegdto-
wo zastanawia sie nad $rodkami, zastosowauymi w tym wzgledzie
w krajach, ktorych przemyst zelazny najbardziej nas obchodzi, a wige
w Niemczech i Anglii i wskaznje na szereg Svodkéw, ktore niezwiocz-
nie nalezy zastosowaé w Pahistwie,

Zjazd, po bardzo ozywionych rozprawacli, uchwalil: wnznajac
za naglaco potrzebne polepszenie bytu robotnikéw przemyshu zela-
znego w Padstwie i uwazajge za rzecz pierwszorzednej wagi upo-
r2gdkowanie sprawy robotniczej pray powmocy: 1} zapewnienin wigk-
szej samodzielnosei robotnikéw, 2) zorganizowania pomocy dla robotai-
kéw w rozmaitych wypadkach (choroba, nieszezesliwe wypadki, sta-
ro$¢, brak roboty 1 t. d.), 3) rewizyi preepisow prawnych, regulujg-
cych wzajemne warunki najmu robotnikéw, 4) uregulowania w dal-
szym cipgn dtugodei dnia roboczego, 5) zaktadania szkél i osobnych
kursow, wreszcie 6) udoskonalenia sprawy pomocy lekarskiej, mie-
szkan i zaopatrywania robotnikéw w niezbedne artykuly spozyweze,
Zjazd umnal za konieczne prosi¢ Towarzystwo Techuiczne, azeby
wnioslo podanie o zwolanie specyalnego zjazdu dla rozpatrzenis tej
sprawy w calej jej rozciggtosel, a jednoczesnie uznal za nadzwyeczaj
wasne 1 pozadanse, azeby sprawa ta zostala uprzednio wszechstron-
nie rozwazona przes prasg, niiejscowe zjazdy techniczne, oraz nau-
kowe i towarzystwa techniczne.

Tnz.-techn. K. Adamiecki wyglosil odezyt ,,Taryfu celna na
Dluche Zelusng®, w ktérym zaznacza, e, jakkolwiek nowe taryfy
celne sg jnz nfozoue i zatwierdzone, to jednak, poniewaz sprawy tary-
fowe weszly do programu Zjnzdu, uwaza za konieczne poruszy¢ te
sprawe na Zjezdzie, tembardziej, ze rozwazenie jej na obecnem zgro-
madzeniu moze przyniesé z czasem korzy$é rzeczywista. Jak wia-
domo, sprawa ta juz byla podnoszonn mniejednokrotnie, nawet przez
Rade Zjazdn przemystowedw gérniczyeh Krélestwa Polskiego pod-
czas XXVI Zjazdu gorniczego w r. 1901 w Charkowie, sekrotarz
Rady p. K. Srokowski wyglosil rzecz w tym przedmiocie; odpowie-
dnia petycya byla wiyezona do postanowient NXXNVT Zjakdu, ale ta,
jak wiadomo, przy ostatniem rozpatrzeniu taryf celnyeh, uwzglednio-
na nie zostala. P. Adamiecki wykazuje, Ze obecny roctny przywoz
do Paistwa bialej i czarnej (t. j. pokryte] cyna i surowej) cienkiej
blachy zelaznej z Anglii wynosi okoto 3 000 000 pud., co odpowiada
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5'/, milionom pud. surowea, cyira, ktérql nie moZna pogardzad, g"dy
jest mowa o zwigkszeniu spozycia miejscowego zelaza. .Wogolc-a,
w szeregu $rodkéw do uskutecznienia tego ostatniego, 'Z\\'lqkszeme
spozycia wyrabianej w Pabstwie blachy jest jednym 2 najpros?szygb,
gdy# zapotrzebowania na ten materyal stwarzaé nie trzeba, ono 1stnile—
je i jest dosé znaczne, przytem jest stale i nie ulega wahaniom, Jak
na inne przedinioty zelazue, chodzi tylko o zastapienie blachy angiel-
skiej krajowa. Ministeryum Skarbu dawno zwroeilo jus na to uwage
i jeszcze w r. 1877 podnioslo taryfe celna na blachg (biaka) 7 l_1~u_b.
25 kop. do 1 rub. 35 kop. w zlocie od puda; nie tyczylo sig to je-
dnak cienkiej blachy niepobielanej, dzigki czemu taryfa: ta qkazala
si¢ rzeczywiscie protekeyjna, ale tylko dla procesu [?OblE?IZI'.Dlﬂ. bla-
chy, nie za$ dla zasadniczego procesu walcowania men?{le‘] k?la.c.hy.
Dalej prelegent przytacza znang historye zmian w taryfikacyi cien-
kiej blachy as do dni dzisiejszych, ktora doprowadzila do nas‘tqp'u?
jacych stawek (nowa taryfa 1903 r. przez komory na europejskie]
granicy morskiej): blacha grubsza ponad 3 min 127Y, kop., przy
grubosei 3—1 mun 127%/, kop., 1—4 mn 127"/, kop., ciensza ani-
zeli */, mm 150 kop. i blacha biala 265 kop.; stawki na komorach
ladowych, jak wiadomo, o 20% wyisze i praytacza, jako przylklad,
nowa taryfe Standw Zjednoczouych Ameryki Poédn., ktéra ustanawia
dla blachy niepokrytej cyng stawki wyzsze, niz na blache biala.
Ameryka, oczywiscie proteguje wigcej przemyst zelazny, niz drobng
gataz fabrykacyi.

Ta droga powinno i§6 i Panstwo Rossyjskie, biorac jednal za

rasade Loszta wlasne produkeyi réznych gatunkow cienkiej blacky
i rézne inme okolicznosci, prelegent projelituje nieco odmienny sche.
mat stawel taryfowych na blache, a mianowicie:

blacha grubsza ponad 3 mmn 125 kop. od puda

w  8—L1 mm 145 Y
1 ;
S [y man. . 18(3 " "
, clensza anizeli L mm 195 "
biala . 295

N
Prelegent uie obawia sie podniesienia wskutek tego cen na
blache w kraju, gdyz wytworzy sie wiedy wspoélzawodnictwo krajo-
wych wytworcéw blachy, jak to juz zaszlo pod wzgledem blachy
dachowej, zreszts, blacha biala nzywa sig przewainie w postaci wy-
robéw, na ktore juz i teraz istnieje duze wspédlzawodnictwo.
Wprowadzenie tej nowej galezi przemysiu zelaznego mogloby
daé zajecie 120 walcowniom. Prelegent przychodzi do nastepujacych
wnioskéw ; 1) zmiany taryfikacyi blachy w celu wigkszego résnicz-
kowania stawel muszg mie¢ za podstawe koszta wlasne produkeyi
roznych jej gatunkow; 2) jako projekt podobmej taryfikacyi, osnuty
na tej wladnie zasadzie, moze stuzy¢ wyzej przytoczony schemat;
3) projektowany taryfg nalesy zastosowaé zar6wno na granicy lado-
wej jak imorskiej, a gldwnie ra tej ostatmiej; 4) w miare powsta-
wania te] galezi przemysin w Panstwie, ograniczaé wwéz bez cla bia-
Tej blachy do Batumu.

(C. 4. n.). Stanistaw Zukowski, inz. gérn.

Z TOWARZYSTW

0Od Redakcyi.

TECHNICZNYCH,

Wobec vospocsetego okresw posiedsert lowarvsystw technicamnych,

prostmy wuprsejmie sablevajgcych glos na posiedseniach 0 wrecganie nassym spn_zwo,sda—
weom lub przesytanie do biura redakcyi, nie pésniej aniseli w sobolg po posiedsenin, al_bo
do miesskania- redaktora (Nowogrodzka 11) wuie pddniej aniéeli w niedzielg po posz’et_z’senm,
dokladnej tre$ci wagniejssych prsemowiest 1 tych odczyldw, ktdve w pismie nassem wie najg

byé drukowane.

Te autoreferaty, o ile to wue

namy sa mosebne i potrsebne, bedg uwsgle-

diriane w podawanych przses nas sprawosdaniach s posiedgeri. )
Relklamacye = powodu pominigcia lub niedokladnego powldvsenia przemdwien, co do

kidrych autoreferatdw nam nie prsesiano, nie

Warszawska Sckeya Techmiczna.,  Posiedzenie z d, 20
nika v, b. Przewodniczacy inz. p. A. Rosset wita zebranyc
nich wczasach, wzywa i zacheca do pracy.

Wslkutek obfitosci spraw porzadku dziennego, sprawozdanie
z calorocznej dzialalnodei Sekeyi odlozono do przyszlego zebrania.

Kiedy przed dwoma laty zastanawiano sig nad tem, co tamuje
rozwoj Sekeyl, zalecano rozmaite érodki uzdrowienia. Prezydyum
zainicyowalo szereg zjazddéw z réznych dzialéw techuiki, ktéve wy-
magajg jednak odpowiedniego przygotowania. Wobec zaciggnigein
przez miasto znacznej pozyczki (33 000 000 rub.) nadarza sie dla Sek-
cyl sposobnosé wspélpracownictwa 7 przedstawicielami miasta, w celu
najkorzystniejszego zugycia rozporzadzalnych sum,

Inz. p. M Lutoslawski zdaje sprawe z zebrania og6lnego ele-
ktrotechnikdéw 1), ktore bylo jednem z liczniejszych zebran zawodow-
céw. Zebrania takie majg racye bytn, poniewaz w Sekeyi Technicz-
nej mogg by¢ wladeiwie poruszane tﬁko sprawy, ogdl technikéw
obchodzace. Sprawozdawea podnosi 2z mznaniem prace samodzielne
inz. p. Lenirtowicza i prof. Kowalskiego, oraz zaznncza, 1% poczy-
niono kroki w celn ujednostajnienia stownictwa elektrotechniczuego
i porozumienia sig z Przegladem Technicznym, w celu otwarcia w pi-
smie tem dzialu elektrotechnicznego. . :

Nastepnie inz p. Kojnsa wypowiedzial czedé pierwsza, odezytuw:
»O wspélezesne] silnicy parowej stalej*, Cazesd druga wyglosi na
przysziem posiedzenin. Pouiewaz odezyt ten ma byé drukowany
w Przegl. Techn., przeto tu tresei jego nie podajemy.

Przewodniczacy odezytuje nastepnie zaproszenie pp: Lutostaw-
skiego i Sosnowskiego, przedstawicieli Tovw. »Hennebique®, na wy-
cleczkg dla obejrzenia budowy mostu zelaznobetonowego pomigdzy
Piasecznem a Zabiedcem, przy ktérym po raz pierwszy w kraju za-
stosowano pale zelaznobetonowe, co powinnoby obudzié zywe zainte-
resowanie naszych techuikéw. Roboty te wykonywane sg na zlece-
nie Warszawskiego Okrggu Komunikacyi,

) Wreszcie przewodniczacy komunikuje program i warnnki
pierwszej migdzynarodowej wystawy artystyoznego przemyslu oraz
wyrobéw z metaldw i kamienia, majacej sig odbyé w Petersburgu
z koicem 1. b. Blizszych szezegéléw co do tej wystawy udziela
kancelarys Oddzialu Towarzystwa. Edw. Wawr.

Stowarzyszenie Technikéw. Posiedzenie z d. 16 paddziernika v, b,
Prof. J. J. Boguski wyglosil rzecz ,0 ciatach promieniotwérezych.
Poniewaz o przedmiocie tym podaliSmy juz obszerniejszy arfykul
wor, 1901, przeto tu tvedci odezytu nie powtarzamy.

Przewodniezgey p. H. Karpifiski zachecal do popierania utwo-

{;aédzie7‘~
b po let-

) Sprawozdanie z prac tego zebrania podalismy w No 40 (str. 681).

bedg w pismie nassem nwsgledniane,

rzonego przy Stowarzyszenin Technikéw Wydzialu wydawnictw po-
pularnych. —v— )

Posiedzenie = d 28 patdziernika v. b. Inz. p. M. Lutoslawski,
zapraszajgc czlonkdéw Stowarzyszenia do obejrzenia rob6t przy budo-
wie mostu zelazno-betonowego, systemu Hennebigue’a na rzece Je-
ziorce, pomigdzy Piasecznem a Zabieficem, opisal szczegétowo prze-
bieg dotychczasowy robét, a w szczegélnosei zabijanie pali betono-
wych zapomocy kafara parowego.

Nustepnie p. Matejewicz méwil:

»0 instytueyach humanitarnych w przemysle fabryezaym®.

Podkresliwszy na wstepie antagonizm, wyplywajacy z nafwry
rzeczy, pomiedzy robotnikiem a kapitalisty 1 ciaZgey na tym osta-
tnim obowigzek przyczynienia si¢ do podniesienia meateryalnego
i moralnego klas pracujacych, zaznaczyl, ze w tym kierunku poczy-
niono juz ua Zachodzie pewne kroki. Zrozumiano tam rowuiez e
dopiero przy osiagnigeiu przez klasy pracujace, dzigki wiasoym
oszczednosciom, wzglednej niezaleznosci, mysle¢ mozna o poduiesie-
nin ich poziomu etycznego. To tez pierwszym krokiem na polu o
prawy losu robotnikéw jest zakladanie kas oszczqduosb‘lo“’ychj ,“1‘;
np. zaklady Krupp'a w Issen, posiadajac kase emerytalng, ‘wyplacily
w 1897 r. 729 000 marek rocznej emerytnry. Pod Antwerpia posm%ﬂ
swe zaklady Towarsystwo akcyjne papieru Wilbrack, ktore dla
swoich robotnikdéw zalozylo kasq oszczedno$ci i sklep spoZywezy.
W celu zachecenia robotnikéw do kupna za gotg)wkq, WSPg/mn'lPine
Towarzystwo ustanowilo ceny dla Flaca;cych gotéwka o 203 ll‘LZbZle
od normaluych, a dla bioracych na kredyt o 204 wyzsze od normai-
nych. Oprécz tego zbudowano przytulki i szkoly dla dziec, 6:1 2a-
wsze instytucyom tym nadawano charakter samopomocy, gAY~

jelmuzny. bnodé

Uyna,s podobnemu rozwojowi przeszkadza mata zas0! 1100_
przemyslu, dvozyznn kapitalu i ospaltogé. Niektére fabryld lozgm
czgly prace w tym kieranku, ale to jest niczem w pordwnaniu 2 t8ih
co robig w Belgii i w Niemczech. SN

W konicu p. Matejewicz wyrazil zyczenie, aby przy bdto“’_% 115;
szeniu Technikéw utworzono specyalny wydzial, w celu be n]n]t;1 ot
stytucyl tego rodzaju i dawania wskazéwek i rad tym'.clf?l};i
przemystowcom, ktérzy zechcy pracowaé w kierunku nlae[nm
robotnikéw. ‘

Krakowskie Towarzystwo Techniczne.
dzi{;rm‘ka 7. b. P. Stanistaw Horoszkiewicz méwil o wykonanym
siebie

iedzenio # d. 19 pI
Posiedzenic e

»Projekeie ‘wodooiqgu dla gminy Zakopane“. ) 3

Paradoksalne haslo: uzdrowotnienia Zakopanego stalo 31; p(l:f)eéé_

miobem Zywych rozpraw i zapaséw polemicznych tak pomiy igl ;@’ i
mi jak i u dwu wladz misjscowych: zarzgdu grninnego 1
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Antagonizmy te \vycl’wdza; oczywiscie na szkode samej sprawie;
lgwna jednak trudnoscia, o ktérg, rozb'l‘]a-‘]at sig tamtejsze usilowa-
nia, jest sprawa finansowa. Tak np. sejm zul)ezplegzyl na cele wo-
Jociagu i kanaldw dla Zakopanego pozyg:zkg w sumie 400000 koron,
ministeryum jednak jej nie za‘twlxe'x'dmlo. Finansowanie projeltn
rzez Dbanki napotyka ma trudnodei nieprzezwyciezoue, poniewaz
emina nie jest w stanie ulozyd planu amortyzacyi dlugu, kidry wy-
‘I’,adxoby zaciggnat na rdézne inwestycye, dla vozwoju tego uzdro-
wiska konieczne. Tymeczasem statut klimatyki jest nlozony tak wa-
dliwie, iz dochody 2z taks (oplat gosci) mogg bycl obracane tylko na
upigkszanie miejscowosci® i .uprzyjemnianie gosciom pobytu®, lecz
{’mgrowotnienie samo 1uie lezv w pl'ogryumie. statntn. Dlutego to za-
rzad gminy, wobec szczuplych fundnszéw, jest bezsilny i na wszel-
kie zorzuty reagowac moze raczej obroma, niz obietnica, poprawy
tych stosunkow, jakie, Lexz przesady rzec mozuna, prowadza wpross
do upalku Zakopanego. _

Jezeli ta piekacu sprawa na obecnej sesyi sejmowej nie dozna
skutecznej reformy, to bynajmniej nie mozna jej wrézyé rychlego
salatwienia i wszelkie projekty przez czas dlugi mogy mieé jeszcze,
niestety, tylko znaczenie akademickie

Dr. "Janiszewski poruezyl temu lat kilka firmie wiedehskiej
 Rumpel* opracowanie projektu wodociagu, ktérego ocena powierzo-
na zostala inzynierowi p. Emilowi Sokalowi w \Varszawie i byla
przedmiotem odczytu, wygloszonego w Warszawskiem Stowarzvsze-
nin Technikéw d. 17 kwietnia r b., nastepnie drukowanego w Prze-
gladzie Technicznym!). .

Z polecenia d-ra. Chramea i ma jego koszt wykonal prelegent
inny projekt, obliczony na zaspokojenie najniezbedniejszych potrzeb,
w granicach szezuplych funduszow rozporzadzalnych. W opracowa-
pin projektn dopomagal prelegentowi dr. med. p. Leonard Bier.
Zebrana ad hoc stutvstvka stwierdzila, ze Zakopane liczy 575 doméw,
przewaznie budowy prymitywnej: liczae po 2 osoby na 1 pokdj oraz
po 1 na kuchnie i sklep, cyfra ludnosei w pelnym sezonie uczyni
3000 oséb. Wydawane przez zarzad klimatyki listy gosei notuja
jak zwylle tylko frekwencye oséb przybylych, nie uwzgledniaja na-
tomiast czasn zatrzymania sig goscia, dlatego za dane statystycazne
sluzyé nie moga.

Prelegent przedstawil na tablicy wykreslnej przyrost frekwen-

evi Zakopauego, ktéry z wyjatkiem lat wystawy Lrajowej i otwar-
cia dr. zel. Chabéwka-Zakopane, przebiega dos$é umisrkowanie.
: Za punkt wyjscia do obliczed spozycia wody przyjeto lu-
dunosé 20000, ktora wedlng wykreséw po§iudaé ma Zakopane w r.
1916, choé faktycaznie, czas ten dla uzdrowisk wogéle, a dla Zakopa-
nego w szczegblnosei, nawet w przyblizenin oznaczyé sig nie da.

Do ujecia sluzg 2 #Zrédla: w KuZnicach naprzeciw papierni
hr. Zamoyskiego i na drodze pod Reglami, z ktérych ostatnia jest
poczatkiem potoku Czarnego, Wodg obu zrédel badano w krakow-
skim zakladzie do badania drodkéw spozywezych, gdzie uznano ja
7a zdrowy, i do picia zdatna. Jej stopied twardosei jest 7, a tempe-
ratura 6—540 C.

Zrédlo w Kuznicach juz w rokn ubieglym zostalo ujete, celem
zoopatrzenia w wodeg tamtejszych mieszkancéw oraz zakladu wy-
chowawezego hr. Zamoyskiej.

Co do ilosei wody z tych zrédel plynacej, prowadzil prelegent
obserwacye przez zastosowanie drewnianych skrzyh z przelewami.
Obserwacye te, prowadzone przez dIquzyIErzecifgg czasu, wykazaly
w rozmaitych porach roku przy zrédle w Kuznicach 10—14 ifs., zas
przy Zrédle pod Reglami w lipen 20, a w grudnin 10 a nawet
tylko 9,3 i/s.

Poniewaz urzadzenia mieszkan przewaznie sg skromne i na

') Por. Przegl. Techn, No 26 i 27 z r. b.

wykwintniejsze instalacye wodociagéw w Zakopanem liczyd nie moz-
na, prayjal przeto prelegent na glowe mieszkaica w' lecie TU I
w zimie za$ 50 ¢ zuzyvtej wody na dobe. Do stawki letniej dodaé
takze nalezy ilodé wody potrzebnej do polewania ulic. co w sumie
wynosi na dobe letniy 1800 m3 i na zimows 1000 ws  Cyfry te, po-
dzielone na sekundy, dadzg 11,8 Ifs. w zimie i 20,8 I/s. w lecie.

Gdyby znajdujace sig ma grantach hr. Zaumoyskiego zridlo
w KuzZnicach mialo byé uzyte, to ten ostatni zastrzeg! sobie 2 s,
ktére do powyzszych norm dodaneby byé musialy. ‘

Zokopane, jak wiadomo, odznacza sie znacznemi réznicami te-
renu; spraydzono, iz dochodzy one do 280 m, wobec czego koniecz-
nem jest zastosowanie zbiornikéw wody. Rury zelazne, jaklolwiek
w fabrykach prébowane sy pod ri$nieniem do kilknnastu atm., to
jednak wskutek przewidywanych udaréw wodnych nie powinny by¢
wystawione na wigksze ci$nienie wiz 8 atm. Celem wyréwnania
tak znacznych réznic wysokosei podzielono sie¢ na dwie partye: g6r-
ng 1 dolug, ktérym odpowiadajg dwa zbiorniki: jeden w Knznicach,
drogi w Zakopanem nuprzeciw kosciola. Zapomoca antomatycznych
wentyli redukeyjuych ma byé regulowany prayplyw wody. ’

Prelegent 112 wykresach uwidocznil linig cignien panujacych
w sieci, ktora, celem wywolania w_niej potrzebuego krazenia, ma
byé kilkakrotnie z soba zwiazana. Unikano przytem t. zw. lepych
odnég, ktore chwilowo z koniecznodei bedn mmsialy byé tolerownne
w nlicy Kodcieliskiej i na Kasprusiu, lecz i te, wobec projektowanego
potaczenia Przecznicy z Koscieliska ulica nowa, z czasem beda mo-
gly otrzymaé wezel.

Spozycie przypadajaee na 1km obliczono w przyblizenin na 4 {s.

Przekroje rur obliczy! prelegent wedlug wzoru Luegera i otrzy-
mol dla gldwnego doplywu érednice 130 mm, ktéra stopniowo sie
zmniejsza, dochodzace w koricu do 80 num.

Zbiornik I, zaopatrujacy Bystre i gérna czesé Zakopanego, ma
dostarczaé przy najwiekszem spoziycin 15,7 s, Poniewnz #rodlo, jak
powiedzieliSmy wyzej, dostarcza 12 l's, 7z czego LKuinice zabierajs
2 {/s, pozostaje przeto 10 {/s. do mapelnienia zbiornika; jego pojem-
nosé¢ wynosi 180 m? i wystarcza na przeszlo 8 godzin najwiekszego
zapotrzebowanin wody. Jezeli przyjmiemy, ze w nocy plynie ze
zrodla cale 12 4s.. poniewaz Kuznice wtenczas wody nie potrzebuja,
to wynika, ze zbiornikk napelni sie w ciagn 4,17 godzin.

Na zasadsie takiegoz obliczenia, zbiornik IT wykaze wypro-
znienie w ciagu 6,9 godzin dziennych i napelnienie w 52 godzin
nocnych.

Kosztorys sklada sie z nastepujacych pozycyi:

Ujscie wody 5000 koron
Rurocige. . . . . . . . . . 122630
“Tyko§, wyszabrowanie i naprawa ulic . 66640
Ryczalt za przewody pod potokami 8000
Zbiorniki i ich fundament .o 693556
Armatuora e 5860
Hydranty oL . 13340
80 studni publicznych. 5250
Wykup gruntu i serwituty. 18000 ,

Bgcznie 314275 koron.
Sama ta, rozlozona na glowe mieszkanca, da stawke 15 koron,
ktéra w pordwnanin z innymi wykonanymi wodociggami jest bar-
dzo nizka. :
Zabezpieczona przez kraj pozyczka wyuosi 400 000 koron, po-

zostanie przeto jeszeze pewna kwota na inne inwestycye.

Wiyraziwszy wdziecznodé prof. Rychterowi ze Liwowa za przy-
chylna opinie wydana o tej pracy, prelegent wyklad zakonczyl.
Przewodniczacy p. Steingraber podzigkowal prelegentowi za zajwu-

jacy odezyt, a obecni potwierdzili to podzigkowanie oklaskami.

St
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

~ Drugi typ cegly normainej niemieckiej. W Niemczech,
Jjak wiadomo, prazyjeta jest ogblnie cegla wymiaréw t. zw. normal-
nych, majaca 25 ¢m dlugosei, 12 ¢m szerokosei i 6,5 ¢m wysokosei,

ktéra najprzéd zaprowadzona byla w Prusach, reskryptem Ministe- |

ryum robét publicenych, z d. 13 pazdziernika 1870 r. (za N8 IIT.
13404. IV. 12.799). Cegta ta daje spoiny boczne 10 nun grube.
Nalm wysokosci mura liezy sig 13 warstw, przyczem spoiny lo-
tyskowe majy 12 man grubosei.

Do budowli monumentalnyeh okazala sie cegla ta, z powodu
byt malyeh wymiaréw, pod wzgledem estetycznym, nieodpowie-
duia, gdyz zbyt liczne i cienkie spoiny w lien budowli czynia wra-
Zenie niespokojne. To tes od dawna juz w Niemczech przemaiiano
zu potrzeby stosowania w budynkach monumentalnych cegly wymia-
0w wigkszych, prazy Ltorej uzyeiu spoiny w lica bylyby mmniej licz-
ne, lecz wyvazistsze 1 ktora tem samem wmozebnilaby nudawanie bu-
dowlom tego wyrazu spokoju, moey i powagi, ktory tak korzystnie
mamiongje zabytki budownictwa $redniowiecznego. Potrzeba stoso-
Wania takiej cegly wiekszej byla odczuwana tak zywo, %e wladze

padstwowe wusialy z pradem tynm sig liczyé i zezwalaé na stosowa-
nie nawet w wielu budowlach kosztem painstwa wznoszouych cegly
wigkszej od normalnej. W tych warunkach jednak kazde zezwole-
nie na stosowanie cegly wiekszej od normalne] stanowilo niejako
wyjatek od zasady, wskutek czego cegly duze do kazdej hudowli
oddzielnie byly zamawiane i w résnych budowlach mialy wymiary
rozmaite, co oddzialywalo naturalnie niekorzystnie na cene cegly
i na terminy dostawy.

Azeby zapobiedz tym niedogodnosciom i1 umozebnié cegiel-
niom wyrabianie cegly wiekszej na zapas, Ministeryum pruskie ro-
Lot publicznych, reskryptem z d. 10 pazdziernika r. z. (za N& IIL.
88381, 1. D, 74741 ustanowilo dla budowli monumentalnych,
a’ zwlaszeza dla koscioldw, nowy typ cegly normalnej wigkszej, ma-
jacej 28,5 ¢m dlugosci, 18,5 cm szerokosei i 8,5 em wysokosei 1),
Cegta ta daje spoiny boczne 15 mam grube; na 1 wysokosel murn
liczy sie 10 warstw, prazyczem spoiny lozyskowe maja rowniez
15 am grabosei. Grubosé muréw przy uzyciu cegly tej wymnosi: w mu-
rze na & cegly 18,5 e, na 1 cegle 28,56 ¢m, na 1% cegly 43,5 em,

1y Por, C. d. B. Ne 85 r. z, str. 517,
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na 2 cegly 58,5 e, na 21 cegly 78,5 ¢m, na 3 cegly 88,5 ¢m, na |
34 cegly 103,5 cm.

W Prusach sadzy, Ze stosowanie te] cegly wywrze wplyw
korzystny na wyglad budowli monumentalnych: spoiny beda mniej
liczne lecs dostatecznie wyraziste, wymiary wyskoku czlonkéw ar-
chitektonicznyeh, zwlaszeza grymséw, opasek 1 pilastréw, beda
wigksze, w budynkach, a zwlaszcza w kosciotach okna osadzaé be-
dzie mozna glebiej i t. d. To wrazenie dodatnie mozna bedzie spo-
tegowacé jeszeze bardzie] przez stosowanie cegly rgeznej, ktora, nie
odznaczajae sie takg gladkoscig ani czystoscia barvy jak maszynowa,
jest do muréw nagich w bhudowlach monumentalnych odpowiedniejszy.

Ze wrzgledéw estetycrnych nie obojetnym jest ukiad spoin
w licu mura nagiego. Ten uklad spoin zalezny jest od typu wig-
zania. Wiazanie krzyzowe moze byé odpowiedniem, gdy chodzi
o zastosowanie ukladdéw wzorzystych, np. w polach z cegly pomie-
dzy filavami =z ciosu; gdy natomiast mmwr nagi ma byé jednolity
I wywieraé¢ masg swa wrazenie powagi i sily, to odpowiedniejszem
bedzie wigzanie koziotkowe (blokowe). Jezeli w murze jest nad-
miar wytrzymalosci, to moina, ze wzgledu na korzystny uklad
spoin zewngtrznych, zastosowad wigzanie polskie (wozéwka i gldw-
ka naprzemian w kazdej warstwie) lub brandeburskie (ogniwa ko-
lejne, zlozone z dwdch wozoéwek 1 jednej giéwki w kazdej war-
stwie), jakkolwiek te dwa ostatnie wigzania (polskie i brandebur-
skie}, jak wiadomo, pod wzgledem konstrukeyjnym nie sg calkiem
poprawne. :

Grubsza spoina przedstawia i te zalete praktyczng, ze znie-
wala braé do zaprawy piasek lepszy 1 utrudnia tak ulubione przez
mularzy murowanie na puste spoiny. Z tego powodu zamierzano
nawet pierwotnie grubo$é nowej cegly ustanowié jeszeze wigksza,
a mianowicie 9 ¢ i liczyé 9 warstw na 1 m wysokosei muru, przy-
czem grubos$é spoiny lozyskowej bylaby 20 san; obawiano sig je-
dnak stusunie, ze przy dosé prawidlowym ksztalcie cegly, obecnie
wyrabianej, osiadanie muru przy spoinach tak grubych byloby juz
zbyt znaczne.

Cegla wigksza podrozy mury, nie tylko ze wzgledu, ze samg
bedzie stosunkowo drozszg anizeli cegla mniejsza, lecz takse 4 po-
wodu, ze wielokrotnie zmusi do nadawania murom grubosei wieck-
sze], anizeli przy stosowaniu cegly malej. Ze jednak cegla duza
ma byé brana wylaceznie do budowli monumentalnych, w ktéryeh
pogrubienie niewielkie muréw moze spowodowad wydatek tylko
bardzo nieznaczny w pordwnaniu z ogélnym kosztem budowli, przeto
niedogodnodei rzeczonej przeceniaé¢ nie nalezy, tem bardziej, ze
np. w kosciolach grubsze mury przynoszy nawet pewng korzysg,
skuteczniej zabezpieczajac wugtrze kosciola od zimma i wilgoci.,
Przytem i to uwzgledni¢ nalezy, ze niekiedy cegla wieksza mose
spowodowad zmniejszenie grubosei murw, tak np. jezeli potrzebna
jest grubosé 70 ¢m, to przy uzyciu cegly mnmiejszej nalezatoby
wznie$¢ mur na 3 cegly, majacy 77 ¢m, gdy tymezasem cegln wigk-
sza umozebnia w danym wypadku zastosowanie muru na 24 cegly,
majgcego tylko 78,5 ¢in grubosei. J. Hl.

Zelazo dwuteowe o kryzach szerokich. Od dawna jui
usifowano znalezé sposob walcowania profiléw dwuteowyeh o kry-
zach szerokich i szyjkach stosunkowo cien-
kich. Obecnie, pray stosowaniu do ksztal-
townikow wylgeznie juz niemal zelaza zle-
wnego, usitowania te uwienczone zostaly
pomyslnym skutkiem, albowiem, wedlug
wskazéwek inz. H. Grey’a, zbudowano
specyalng dla rzeczonych profiléw walco-
wnig w Differdingen (Luksemburg), nale-
zaca do ,Deutsch-Luxemburgische Berg-
werks- und Hiitten - Aktiengesellschaft®
a druga podobna walcownia wznoszona jest
w Duluth (w stanie Minnesotta) nad jeziorem Gérnem, przez firme
»American Universal Mill Company* w New-Yorku. '
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Wszystkie wymiary i dane, odnoszgcee sie do profiléw w Dif-
Terdingen walcowanych, zestawione sg w nastepujacej tablicy :

Profile szerolokiyzowe Zelaza dwuleowego (Grey'a) walcowni w Differdingen.

Wyso- | Szerokodt | Grubosé kryzy | Grubosé Momenty bezwladnosci Momenty(g;zfgymalosci
\ kosé kryzy : ' szyjki | Przekréj Cigzar =
N h b N ‘ & : J, ., W, W,
min cm? - kg/m cm? em3
24D 240 240 10,5 20,85 10,0 96,8 76,0 10260 3043 865 254
26D 250 250 10,9 21,7 . 10,5 105,1 82,5 12066 3575 965 286
26D 260 260 11,7 22,9 11,0 115,6 90,7 14 352 4961 1104 398
21D 270 270 11,95 236 11,25 123,2 96,7 16 629 5920 1224 365
281 280 280 1235 | 244 115 | 1318 103,4 19052 5671 1361 405
29D 290 290 12,7 25,2 12,0 141,1 110,8 21 866 6 417 1508 443
30D 300 300 13,25 26,25 - 125 152,1 1194 2b 201 7494 1680 500
32D 320 300 14,1 27,0 13,6 160,7 126,2 30119 7867 1882 524
341 340 300 14,6 27,6 13,4 167,4 1314 35241 8097 2073 540
860D 360 300 16,15 29,0 14,2 181,5 1425 42 479 8793 2360 586
38D 380 300 17,0 29,8 148 1912 150,1 49 496 9175 2605 612
40D 400 300 182 1.0 155 203,6 159.8 57834 9721 2899 648
424D 495 300 | 19,0 31,75 18,0 2139 167,9 68 249 10078 3912 672
45D 450 300 | 203 33,0 17,0 9293 180,0 80 887 10 668 3595 711
474D 476 300 | 21,35 | 340 17.6 242,0 190,0 94 811 11142 3992 743
50D 500 300 22,6 ‘ 352 194 261,7 205,5 111 283 11718 4451 81
55D 550 300 | 245 | 3870 20,6 - 288,1 226,1 145 956 12582 5308 839
651 650 300 250 | 3156 21,1 314,6 246,9 217 402 12814 6690 854
76D 750 300 | 25,0 375 21,1 336,7 2635 302 560 12823 8068 855
|

Nowe profile okaza sig w wielu wypadkach znacznie korzy-
stniejszymi od dotyehczasowyeh, zarbwno w mostach, jako tez w bu-
dynkach; to tez w Prusach zalecono juz rozlegle zastosowania pro-
filéw szerokokryzowych w mostach drog zel. panstwowych.

(Z. d. B.,, N2 17 1. b, str. 112), —jh—

Rozmaitosci.

Konkurs miedzynarodowy na. pomnik Zwigzku wszech§wiato-
wego pocztowego w Bernie!). W konkursie tym przyznano nagrode

) Por. I'rzegl. Techn. Na 2 r. b, str. 24.

I-sz8 ,ex aequo“ projektom p. Rend de St. Marceaux w Paryzu, oraz
p- Jerzego Morin’a w Berlinie,

Pozar od pasa transmisyjnego. Szezegélny wypadek pozara
notuje rocznik zwigzkn amerykanskich towarzystw ubezpieczen. [Ro-
botnile niosgey banke z benzyng zblizyl sig do pasa transmisyjne-
go. Jak wiadomo, wskutek tarcia pasa o tarcze wybtwarza sig e ek-
trycznosé statyczne, ktdra czgsto sprowadza iskry o znaczne) dtugo-
dci. W danym wypadku jedna z takich iskier przeskoczyla na bankg
z benzyng, ktéra wskutek goraca eksplodowala. Robotnik bunllc{q
plonacs. z rgk wypuscil, a od rozlancj benzyny zajal sig budynes
powodujac stratg pél miliona rub. Se. 2.

Jdosnoneno Ienayporw. Bapmasa 14 Oxradpa 1903 r.

Wydawca Maurycy Wortman, Redaktor odp. Jakob Heilpern.

Drok Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-§wiat Ne 34.



