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Drogi zelazne w duzych miastach.
Napisal Adam Swiqtochowski, inzynier.
(Tabl. XXXIX -— XTLID.

Szybki rozwdj duzych miast jest niezaprzeczonem zja-
wiskicm ubieglego stulecia. Jak szybko wzrastala ludnosé
miast w poréwnania z ludnoseig calego krajn, widaé z naste-
pujace) tablicy, w ktérej podana jest ilosé mieszkaheow nie-
ktéryel panstw i ich stolic w poczatleu 1 koncu XIX wicku.
(Po ezgsel wedlug danych wydawnictwa Otto Hitbner'a ,,Sta-
tistische Tabellen z 1901 1.).

Nazwa \VJXIBEZ‘]&]\U \;’gkxo 1’1\:,,u 1(133(;//1)1 51/0 ;tu. Uwagi
na 1 tysiac
w tysigcach

Rossya. 38 800 106200 1) 10,0 9/, Nw 1897 1,
Nieucy 24 500 56 300 83 ,,
Austrya 24 300 47 000 6,6 ,,
Trancya 26 900 38 700 3,6 ,
Anglia . 16 200 41 400 94 ,,

Miasta. i
Warszawa, 120 2) 638 2) 22,0 |, 3w 1820 ¢,
Potersburg 300 2 1439 %) 20,6 ,, Hw 1897 r,
Moskwa 250 %) 1036 3 21,7
Berlin . 170 2523 214
Hamburg | 100 706 19,7,
Wieden 230 1675 20,0 ,
Puryz 650 2714 144
Londyn 650 6528 23,3

Wida¢ stad, ze ludnos¢ znacznigjszych miast Europy

wzrasta $rednio 3 razy predzej niz ludnosé calych panstw.

~ Nie wchodzge obecnie w przyczyny takiego warostu
wiast, ktére zapewne lezg w samych zasadach spélezesnej cy-
wilizacyi, postaramy sig zwrécié uwagg na rolg, jaka w tym
rozwoju odgrywajg drogi zelazne, ich uklad, poczial i zna-
czenie, jakie maja w zyciu wielkich miast.

- Wiadomosel te dotyczg kwestyl, bedacych bardzo na
czasie 1 lnferesujacych obecnie jaknajszerszy ogol, Wiadomo,
z¢ w ostatnich latach w sasiednich zagranicznych pan-
stwach wydatkowano olbrzymie sumy, wynoszace dziesiatki
1 sgtki milionédw rubli na udoskonalenie komunikaeyi kolejo-
Wwe) wostolicach 1 wogdle w duzych miastach. Prym pod
tym wegledem trzymaja Niemey, jako panstwo bedace wla-
seicielem prawie wszystkicl swych drég zelaznych i nogace
“tego powodu prowadzié intensywng gospodarke kolejowa
ua szeroks, skale.

. Rossya rowniez wechodzi obeenie w tenze sam okres.
Medogodnoéci polaczen kolejowycl Moskwy juz od 80 lat sa
Przedmiotem dlugich dyskusyl i obecnie przystgpiono tam
do Iudowy drogi zel. obwodowej dla ruchu towarowego, ko-
sztem okolo 30 milionéw rub, W Kijowie, Cliarkowie 1 Rydze
Wypracowano kosztowne projekty, majace na celu zaréwno
udogodnienie bezposrednie) komunikacyl przez te miasta, jak
1 nwzglednienie miejscowych potrzeb. Z projektéw tych
ch:u‘-kO\vski nowy dworzee jest juz wykonany, a kijowski
zuajduje sig w budowie.

Spraws budowy dworca centralnego w Warszawie,
Doruszona i opracowana, przez inzynieréw STEFANA ZIELIN-
SKIEGO 1 8. p. Srantszawa Romwa, juz od lat blizko dziesiecin
Jost dalszym ciagn przedmiotem pracy w zarzadacl miej-
stowych drég zelaznych i roztrzasan zainteresowanyeh wiadz.,

Rozpatrzenie wiec obecnie tyeh form rozwoju, do jakich
dosaty drogi zelazne w duzych miastach za granicq i tych
Warunkdw, jukim wogdle powinny czyni¢ zadosé, moze zain-

teresowad mieszkarica kazdego wiclkicgo miasta, o mieszkai-
eéw Warszawy w szezegdlnosei. :

Zonim jednak rozpatrzymy waranki kolsjowe w Waar-
szawie, nalezy pozuaé choc w ogdlnych zarysach uklad 1 roz-
woj dvdg zelaznycel w duzyeh miastach zagranicznyeh, ktore
zaréwno co do ilosel mieszkancéw jak i doskonatosei urza-
dzen kolejowycl stoja znacznic wyze] niz w Warszawie i har-
dzo wladeiwie powinny dla nas shuzyé jesli juz nie za wzor,
to bezwarunkowo za materynd do wyprowadzenia ogdlnych
wnioskow 1 nanki,

Przytem nalezy zaznoczyé na wstepie, ze przediniotem
niniejsze] pracy beda tylko drogi zelazne typu normalnego,
zastosowane do potrzeh duzych miast, lub wylaeznie drogi
zel. miejskie, w kazdym jednak razie drogi zel. o duzej pred-
koscl, z torami poprowadzonymi niezaleznie od wszelkiego
innego ruchu miejskiego.

Koleje 1 kolejki zatem, poprowadzone w poziomic ulic
i drég zwyklych, majgce szybkosé ponizej 15 Im/g. wylaczy-
Ny z naszego rozpatrywania, choeaz bylyby toru normalne-
2o 1 poruszane parg lub elektrycznoseia,.

Przeglad duzych miast zagranicznych rozpoczynamy
od naszego najblizszego sgsiada—od Berlina.

I Berlint).
(Tabl. XL).

Ogodlny rozkwit Panstwa Niemieckiego, a po czesel takze
srodkowe polozenie jego stolicy wplynelo na to, ze stolica ta,
Berlin, wzrasta szybeie] niz wszystkie inne miasta ewropej-
skie, a razem z jej ludnosciay mnozq sig 1 rozwijaja jej komu-
nikacye kolejowe.

Obecnic schodzi sie w Berlinie 10 drég zelaznych g16-
wnycl, czyli magistralnych 1 kilka drugorzednych i podja-
zdowyel.. Za wyjatkiem kolejek drugorzednych, ktére wy-
Isczamy, wszystkie drogi #elazne naleza do jednego wlascei-
ciela—rzadu.

Jak wida¢ ze szkicowego planiku ?), podanego na ta-
blicy XTI, drogi zelazne rozchodzy sig z miasta no wszyst-
kie cztery strony $wiata. Drogi zelazne, idace na wschod
izachdd, lacza sie z soba w jedna linie, przechodzgea przex
srodkows czesd Berling, t. zw. Stadtbahu®; drogi zelaz-
ne zas, idace na polnoe 1 polndnie, tylko wehodzy do miasta
1 kazda z nich koficzy sig w oddzielnej swe] stacyl koncowe;j.
Wreszele dokola miasta, nieco jednak ekscentrycznic wzgle-
dem niego przechodzi droga zelazna obwodowa ,Ringbalin®
w ksztaleic zamknigtego pierscienia. Obie te drogi zelazne
miejskie: ,Stadtbaln® i  Ringbaln®, majs po 4 tory, o kté-
rych przeznaczeniu bedzie mowa nizej I sa przeprowadzone
nie w poziomie wlie, lecz przewaznie nad ulicami; ,Stadtbalin®
na murowanym wiadukeie, & ,Ringbalin® na nasypie.

Ta ostatnia dzieli wszystkie schodzgce sie w Berlinio
drogi zel. gléwne na dwa oceinki: wewnetizny 1 zewnglrany.

Na odcinku wewnetrzuym kazdej linil kolejowej znaj-
duja sig urzadzenia przeznaczone bozposrednio do uzytku
publicznodei, a wiee dworce osobowe 1 stacye towarowe la-
dunkowe. Na zewnatrz zas drogl zel. obwodowej rozmicsz-
czone sg urzadzenian sluzace wylacznie do wilasuych potrzeb
drog zelaznych, jako to: stacye postojowe dla powozdw oso-

) Opis ten opracowany jest gldwnie na zasadzis zbiorowego
dzieln, wydanego przez pruskie Ministeryum robot publicznyeh ,Ber-
lin und seine Liisenbahnen® (1596),

f Plan Berlina, zardwno jak i planiki wszystkich innych miast,
podane na tabl, NX'XIX-XIIL, sy wykonane w jednakowej skali
8: 500000 na sintce, ktérej kazde oczko jest kwadratem o bokun 6 mm
i odpowiada w naturze 1 km% W ten sposob czytelnik z latwodeia moze
sobio zdaé spraweg z wielkodel miastn i diugosei jego linii kolejowej,
o takZe pordwnad z sobg rozne mjasta praytaczanc w niniejszej pracy.
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bowych, stacye ustawnicze i przetokowe dla wozdw towaro-
wych, warsztaty i 6. p. , ‘

Talki jest ogdlny zarys berlifiskiego wezla kolejowego.
Przechodzac od opisu rozmieszczenia w nim linii 1 stacyi do
opisu ruchu pociagéw, nalezy zaznaczyd, ze w Berlinie ruch
osobowy jest zupelnie oddzielony od ruchu towarowego, wige
i opis ruchu kolejowego podzielimy w ten sam sposob.

Pociagi osobowe dziely sig swoim porzaédl'nem na trzy
kategorye: na pociggi idgce na dalsze odleglosci (od 60 Jm),
obstugujace t. zw. ruch daleki, na pociggl kursujace do naj-
blizszych miast i okolic (od 6 do 60 km), stanowigee t. zw.
ruch podmiejski i wreszeie na pociagi kursujace tylko w obre-
bie miasta, ktére stanowia ruch miejski (Fern-Vorort u. Stadt-
verkehr). ) .

a) Najgesciejszym jest ruch miejski; dlatego tez do ru-
chu pociagéw miejskich przeznaczone sg wylacznie tory, po
ktérych nie clodzy juz Zadne inne pociggl. Tory te, ozna-
czone na planiku linia czerwong obok czarnej, lezg na linii
srodnicowe] i na calej linii obwodowej. '

Pociggi miejskie sg trojakie: Jedne obiegaja péinocng
czesé obwodowej drogi 1 droge srednicows, chodzac po zam-
knietem kole w obu jego kierunkach, jeden za drugim, w’od-
stepach czasu co 10 minut.

Drugie pociagi, réwniez miejskie, obiegajg drogg sre-
dnicows, poludniows czes¢ drogi obwodowej i wewngtrzny
odcinek dr. zel. Poczdamskiej w ten sposéb, ze rozpoczynajs
swoj bieg z oddzielnego dworca, mieszczacego sig tuz obok
dworca poczdamskiego, przechodzg czgsé ,Stidringu”, potem
,Stadtbahn, potem drugs czesé ,Siidringu” i znowu wracajg
do pierwotnego punktu wyjscia. Z powodu mniejszego za-
ludnienia okolicy lezacej obok ,Siidringu®, pociagi te chodzs
w odstepach 30-minutowych.

Wreszcie trzecie pociagi chodzg tylko po ,Stadtbahn®
od stacyi Charlottenburg do Schlesischer Bhf. (lub od Westend
1 Grunewald do Stralau) i z powrotem. Pociggi te kursuja
wogéle co H minut. Tym sposobem na linii ,Stadtbahn®
przechodzi w ciagu jednej godziny:

pociagdéw ,Nordring* 6 par
" SSidring® . 2 pary
" pStadtbahn® . 12 par

Razem . 20 pﬁoci@géw,'

t. j. co 3 minuty pociag w kazdym kierunku.

Ruch pociaggéw miejskich rozpoczyna sig o godz. 4
m. 30 rano, dosigga najwiekszej intensywnosci o 9-gj rano
i 0 6-ej wieczorem, konczy sig o 1-e¢j w nocy. W nocy zamie-
ra zupednie az do nastepnego rana. Wogdle na dobg chodzi
w Berlinie 326 par pociggéw miejskich.

Cena Dbiletéw jest nader mnizka i wynosi: w L-gj strefie
czyli do 5-ej stacyl wlacznie: 3 klasa—10 fenigéw, 2-ga kl.—
15 fen.; w II-ej strefie pomigdzy dowolnemi dwiema stacya-
mi drogi zel. miejskiej: 8 kl. —20 fen.; 2 kl.—30 fen.

b) Ruch podmiegski. Na wszystkich drogach zelaznych
gléwnych, schodzgcych sig¢ w Berlinie, pricz zwyklych po-
ciagéw kursujg jeszcze dodatkowe pociggi osobowe, t. zw.
podmiejskie. Pociggi te zazwyczaj chodzg po tych samych
torach co pociggl towarowe i poclagi osobowe dalekie, lecz
na dworcach, zwilaszcza koncowych, zatrzymujg sig przy od-
dzielnych chodnikach. Na dr. zel. Poczdamskiej 1 Anhale-
kiej ruch podmiejski rozwinal sig tak dalece, ze musiano wy-
budowaé dla niego oddzielne 2 tory gléwne, ktére nie zawsze
idg réwnolegle do toréw dawnych. W ten sposéb powstaly
jakby dwie nowe drogi zel. podmiejskie, t. zw. ,, Wansesbahn®
na dr, zel. Poczdamskiej i ,Lichterfeldebahn® na dr. zel. An-
halckiej, na ktérych obecnie chodzi po 80 pociggdw pod-
miejskich na dobe.

Najdluzsza marszruta pociagéw podmiejskich wynosi
w Berlinie 60 km (do Firstenwalde na dr. zel. Slgskiej); ére-
dnia ich dlugosé stanowi 30 km. Jest to wigc sredni promien
obwodu te] okolicy, ktérej mieszkancy korzystajs z taniej
1 czeste] komunikacyi ze stolicy 1 ktdra z tego powodu gesto
sig zaludnila.

Pociagi podmiejskie .rozpoczynajs swéj bieg miedzy
4 1 5-tg godzing rano od najdalsze] swej podmiejskiej stacyi
1, uskuteczniwszy w ciggu doby pewna ilosé¢ obrotéw do Ber-
lina i z powrotem, okolo 1-8j w nocy dochodzg do tej samej
stacyl podmiejskiej, z ktére] wyszly rano i gdzie tabor po-

' na wskro$ i, watrzymujac sie na stacyac

—— T

zostaje na noc az do nastepnego rana. W nocy od L-¢j do
4-¢j godziny ruch podmiejski tak samo jak miejski ustaje

‘Zupelnie.

Podmiejskie pociggi, kursujace po liniach daczonych
z drogy zel. érednicows, dochodzg do jej przeciwlegle; stacyi
albo nawet do krancowej podmiejskiej stacyi przeéi\\rleglej
linii. Naprzykiad, pociggi wychodzace z Fiirstenwalde, stq-
cyi dr. zel. Slaskiej, dochodza na zachdéd od Berlina z’lz do
stacyl podmiejskich Grunewald, albo do Spandau na dy, 2.
Hanowerskiej.

Nalezy wreszcie zwrocié uwage, ze Im pewna stacya
podmiejska lezy blizej od Berlina, tem wigcej pociagdw kuy-
suje pomigdzy nig a Berlinem. Naprzyklad na wspomnia-
nych wyzej dwdch torach, wybudowanych wylacznie dla po-
clagdw podmiejskich do Poczdamu, czyli na t. zw. » Wansee-
baln“:

do Poczdamu (27 km) pociagi chodzg co godzina;
5 m. 30, 6 m. 30 rano 1 t. d. az do 11 m. 30 wieczorem;

do Wansee (18 km) précz nich co godzina, o godz, 6,7
az do 1-e¢j w nocy.

do Zehlendorfu (12 km) précz wyzej wymienionych po-
ciggéw jeszcze co pof godziny, o b5 m. 45, 6 m. 15, 6 m. 45
1t d.

Wreszcie w godzinach rannych i wieczornych w czasie
najwigkszego ruchu wypuszczane sg pociggi co 5 minut,

Migdzy tymi pociggami niektore sg wylgeznie robocze
1 te chodzg tylko w dnie powszednie; inne znéw chodzg tylko
w swigta.

7 opisu tego wida¢, jak rozklad ruchu podmiejskiego
jest starannic dostosowany do potrzeb i wymagan publicz-
nosci.

Wszystkich pociggdw podmiejskich bylo w Berlinie
w 1898 r. 314 par dziennie.

c) Buch daleli, czyli ruch pociagdw na wigksze odleglo-
$ci, jest stosunkowo najmniejszy, bo wynosi 128 par pociagéw
osobowych na dobeg, czyli $rednio po 10 pociggdw na kazds
ze schodzgeych sig w Berlinie drég zelaznych.

Najwigeej pociggéw dalekich wyprawia dworzec anhale-
ki (21), najmniej zgorzelicki (5). o

Rozklad ruchu dalekiego jest tak ulozony, ze wnocy
pomiedzy godzing 1-szg i b-tg nie wychodzi ani nie przycho-
dzi do Berlina zaden pociag. ‘W tych wige godzinach ustaje
wszelki ruch osobowy na drogach zel. :

. Wszystkie pociagi osobowe, za wyjgtkiem tylko niekto-
rych ekspreséw Migdzynarodowego T-wa powozéw sypial-
nych, konczsy w Berlinie swéj bieg. Podrézni wysiadaja,
a prézny tabor wyprowadza sig na oddzielne tory postojowe,
gdzie go czyszczg 1 poddaja szezegélowym ogledzinom.

Tory postojowe razem z parowozownig, malg gazownlg
do wytwarzania gazu oswietlajgcego powozy i innemi przy-
naleznosciami niezbednemi do zaspokojenia wewnetranych
potrzeb ruchu osobowego, stanowig tak zwang stacyg posto-
jows (n. Abstellbahnhof). Rozmieszezenie tych stacyl w ber-
linskim wezle kolejowym zasluguje na uwags. L

Postdj taboréw pociagéw podmiejskich odbywa sie, jak
wyze] bylo juz wspomniane, nie w Berlinie, lecz na tej sta-
cyi podmiejskiej, skad dany pociag rozpoczyna SWO) bieg
dzienny. Stacye zas$ postojowe dla pociggdw dalekich miesz-
czg sig w samym Berlinie przy kohcowych dworcach osgbo-
wych.  Poniewaz jednak drogi zelazne, idgce na wschad od
Berlina, laczg sig z drogami zel. zachodniemi linig drogl zel.
$rednicowe] (Stadtbahn), wiec drogi zel. wschodniel zachof
dnie nie majs dworca kohcowego, bo wlasciwie nie koncz
sig w Berlinie. Dla tych drog zel. urzadzone sg dwie SFRCYC‘;
postojowe: w Grunewald, miejscowosci lezgeej na Z%Cho,d 0
Berlina, dla pociggdw kursujgcych na dr. zel. Slaskiej i P?'
znahskiej i innych wschodnich 1 obok dworca $laskiego dla
pociggéw dr. zel. zachodnich. . -y

Tym sposobem pociagi dalekie réwniez jak i podmie]

skie nie tylko wchodza do rodka miasta, ale przechodzd J8
h linil grednicow®),

obslugujg najwigkszg ilogé jego dzielnic. Praytem o_sm,gn‘ll;%;
to ten zysk, ze stacyq postojows Grunewald umleszczon{]) J-a—
poza obrebem miasta, na co pozwala czysto sluz’bowy e ?; )
kter stacyl postojowej i, gdzie grunta sg bez porownama o
sze, co przedstawia znéw wiclkie dogodnosci dla racyona

go jej urzagdzenia,.
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d) Pociqyi towarowe, kursujace po liniach gléwnych
drég zelaznycly, dochodzg tylko do t. 2w stacyi ustawniczycl,
stuzacych do rozstawiania 1 zestawilania wozow towarowych
w oddzielne pociagl.

Stacyi takich jest w Berlinie szes¢ i wszystkie za wy-
jatkiem jednej (Lehrte) mieszczy sig na zewngtrz drogi zel.
obwodowcj.

Pociagl przybyle z dalszych siron sg przerabiane na sta-
eyacl ustawniczych na pociggi miejscowe, ktére rozwozg
wozy towarowe, albo do wlaseiwych, wskazanych frachtem,
stacyl ladunkowycli, mieszezacych sig w samem miescie, we-
wnatrz drogi zel. Obwodowej, albo tez do stacyi ustawniczych
innych linii kolejowycl,, jesli wozy te majs przejsé przez
Berlin ,transito®.

Do ruchu miejscowego pociggéw towarowych po dro-
dze zel. Obwodowej, wybudowane sa odrebne dwa tory nie
zajete zadnym juz innym ruchem. Tory te lgcza sig od-
rebnemi galgzkami ze wszystkiemi stacyami towarowemi
w Berlinie zaréwno fadunkowemi, przeznaczonemi do potrzeb
publicznosei, jak i ustawniczemi.

Tym wige sposobem wszelkio czynnosci towarowe nie
tylko stacyjne ale i na linii sg tu $cidle wyodrgbnione od ru-
chu osobowego.

Wyjatek stanowi linia $rednicowa ,Stadtbahn, zajeta
wylaeznie rachem osobowym, po ktérej jednak w ciggu tych
kilku nocnych godzin, gdy ustaje zupelnie ruch osobowy,
sg podstawiane wozy towarowe do hall targowych, mieszcza-
cych sig przy stacyi ,Aleksander Platz‘.

Wszystkich pociggéw towarowych bylo w Berlinie
wr. 1896 w ciagu jednej doby:

dalekich, na dr. zel. gtéwnych . 84 pary
miejscowych, na dr. zel. obwodowe] 96 par

razem 180 par.

7 przytoczonego opisu widad, jak wielki a jednoczesnie
prosty 1 racyonalny jest uklad berlifiskich drog zelaznych
1 jak zgodnie 1 szeroko skutkiem tego rozwinelo sig cale go-
spodarstwo kolejowe tego miasta.

Réwnie jasnego i harmonijnego ukladu drég zelaznych,

jaki jest w Berlinie, nie spotykamy juz w zadnym innym du- |
{ cych sig obecnie préb elektrycznej trakeyl i ma ,Stadtbahn® odré-

zym miescie, dlatego cokolwiek dluzej zatrzymaliémy sig
przy jego opisie.

Précz wyzej opisanych drég zelaznych gléwnych czyli
magistralnych, stanowigcych t. zw. wezel kolejowy berlinski,
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znajdujacy sig pod kierunkiem i nadzorem ogélnego zarzadu
drég zelaznych panstwowyeh w Berlinie, jak 1 w muyeh du-
zych miastach zagranicznych, znajduje sig jeszcze odrebna
kolej miejska.

Kolej ta, otwarta dla publicznosci w r. 1902, szczegdé-
fowo jest opisana w artykule inz. p. I{. Ossowskieco: ,Nad-
ziemna i podziemna droga zelazna elektryczna w Berlime! 1),
Pozwolg sobie tu praytoczy¢ wiece] charakterystyczie szcze-
gdly.

Llektryczna ?) ta kolej zostala wybudowana przez od-
dzielnc towarzystwo i jest przeznaczona wylaeznie do ruchu
osobowego miejskiego. Szerokos$é toru jest w niej taka sama,
jak i na kolejach magistralnyel, ale zakres taboru znacznie
muniejszy.

Cala prawie kolej jest poprowadzona przez terytoryum
miejskie albo nad ulicami na zelaznym wiadukeie, albo bezpo-
srednio pod brukiem ulicznym, jako t. zw. Unterpflaster-
bahn®, Konstrukeya taka, Igcanie z elektrycznym popedem
i zmniejszonym zakresem, czyni jy znacznie podatniejsza do
przeprowadzenia przez miasto niz kolej zwykls i pozwala na
rozwinigcie nadzwyczaj gestego ruchu poclagdw o stosunko-
wo duzej predkosci.

Kolej ta oznaczona jest na planie Berlina (tabl. XL) ko-
lorem czerwonym. W planie stanowi ona jakby linig Igczacy
dwie stacye kolel Srednicowej , Warschauer Briicke® 1 Zoolo-
gischer Gtarten, z odnogg wychodzacy na péinoc do dworca
poczdamskiego. W przyszlosci ma by¢ znacznie przediuzona,
mniej wigee] w sposob oznaczony na planiku (tabl. XL) linig
kropkowans. Pociagi zlozone z kilku zaledwie wagondw
chodza w trzyminutowych odstgpach czasu; rozklad jazdy
jest tak ulozony, #e jeden pociag idzie wprost, a nastgpny za
nim skregca na droge do dworca poczdamskiego. 6 d u)

(€. d.on

. Y Por. Przegl. Techn., z r. b. Ne 3 (str. 25), N b (str. 068)
Ne 7 (str. O4), No 11 (str. 161), Ne 15 (str. 217) 1 Ne 17 (str. 248).

?) Z'powodu tego kolej ta nazywa sig ,Elektrische Stadtbahn®,
dla odréznienia od kolei magistralnej, przechodzgcej przez miasto
i zwanej poprostu ,,Stadtbahn®, po ktoérej procz pociagow dalekich
i podmiejskich chodzg i pociagi miejskie. Wobec jednak odbywaja-

znienie to nie bgdzie nadal charakterystycznem. Wladciwie naleza-
loby ,Stadtbahn® nazwaé drogq #el. srednicowy, jako stanowiacy sre-
dnicg dla dr, zel. obwodowej ,Ringbahn®, a ,Iilektrische Stadtbabn*,
ktéra sama w sobie stanowi odrebng cnlosé i zaspakaja jedynie po-
trzeby miasta—drogg zelozng miejska.

NOWSZE KOTLY PAROWE.

Podal St. Zientarski.
(Ciag dalszy; p. N 39 r. b, str. 568).

~3) Kotly kombinowane. W tym
dziale podajemy kociol z dwoma po-
ziomami wody syst. TISCHBEIN'A '),
fabr. Petzold & Co. w Inowroclawin.

Kaciol obliczony do eksploatacyi bax-
dzo ekonomicznej, przy malej stosun-
kowo produkcyjnosci mial powierzch-

nieg ogrzewalng 255 m? powierzchnie
Zas rusztu 3,64 m? (stosunek 70 1); do-
starczaé wiec moégl przy najlepszym
weglu nie wigeej niz 11 kg na 1 m?
Powierzehni ogrzewalnej. Kociol dolny
(rys. 9,10 i 11), o $rednicy 2,3 m, przy
dlugosei 6 m, mial dwie faliste rury

plomienne, o grednicy 800 . 900 mm; ko-

ciol gérny, o drednicy 2,4 m 1idlugosei
2,35 m, posiadal 78 rur MANNESMANN'A,

0 srednicy wewnetrznej 94,6 mm i gru-
b0§01 3% mm 1 22 rury ankrowe, o sre-
dnicy wewn. 89 mm i grabosei 8 mn.

0 polaczenia obu kottéw stuzyly przy-
Ditowane do nich sztucery zedrubowa-
he z sobg na kolnierzach stalowych Gl
lanyeh, Konstrukecya ta wprawdzie y

1 P .
otr, 1g0 0T Procgl Techn. N 12 r. b,

DTN
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usuwa . koniecznosé znitowywania sztucera z kottem na miejscu ustawieniy
locz wlasciwie biorae stanowl wade powazna. Tiaczenie Srubowe wogdle na.
lezy przy budowie kotta stanowczo wykluczac, Zwréeié tu nalezy uwage
na rozmieszezenie rur w kotle gérnym, utatwiajace oczyszezenie kotla i oy
od osadu. Rura zasilajaca wchodzi do kotla gérnego i stad praez rure paro-
wa, Iaczacy oba kotly, dostaje sig do kotda dolnego, wskutek czego™woda za-

c"%

TR

LR

T

RN

Rys. 12 i 13.

silajaca wchodzi do kotla znacznie podegrzana, co zabezpiecza dolny kociol
od naglych zmian temperatury. Blachy plaszczowe z zelaza zlewnego Sre-
MENS-MARTMIN'A, polaczenia poprzeczne dwurzedowe narzutowe, podiuine
trzechrzedowe z dwustronnemi nadkiadkami.

Do tejze grupy nalezy kociol fabryki Roser'a, zbudowany wedlug syst.
Mrunier's, z tg jednak rdznics, iz zamiast skosnie idgeych przednich sztu-

Rys. 14 1 15.

ceréw, mamy tu (rys. 12 i 13) dwie vury pionowe M, Iaczace sig gorg z dwo-
ma sztucerami ze stali lanej. Para, powstajgca w kotle dolnym, wznosi si¢
przez rury M do powyzszych sztuceréw, przynitowanych na poziomio zwier
ciadla. Na skutok takiego urzadzenia para ma sig Tatwiej oddziela¢ od wody,
a krazenie w kotle ma by¢ jakoby bardzo energiczne.

Na zakonczenie tego dzialu poda¢ tu jeszcze mozemy kociol syst.
Moxturrr'a 2 blachami cyrkulacyjnemi. i przediuzeniem przedniego sztucers,
zaanemi nam z rys. 112 (rys. 141 15). (€. & n)

Rys 11,

Cechy zasadnicze przemystu maszynowego w Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocns]

i przyczyny jego rozwoju. -
(Cigg dalszy; p, M 40 r. b, str. B77).
Co sig tyczy konstrukeyi maszyn, to panuje tu zasada: paséw naokolo cylindra maszyny parowej. Jedna ze znanych

il<_3 sig da, oszezedzadé obrébki. ‘Dlatego tez unika sig wszyst- | fabryk maszyn parowych np, maluje tylko korby maszym,
kiego, co tylko ma sluzyé do celow estetyki, np. polerowanych | zamuast je polerowac. Azeby zaoszczedzi¢ na obrébee, posuwajd
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gie czesto jeszcze dalej. W fabryce Henry R. Worthington’a
w Brooklynie nie obrabia sig powierzchni uszezelniajacych
powietrzniakow pompowych; powierzchnie kryz odlewa sig
falistemi 1 przy przy-
krecaniu zaklada sie
w spoiny materyal
uszezelnlajacy. W fir-

PRZEGLAD

Narzedzia do obrabianin zgrubsza, = osadzonymi notams,
American Tuarret, Lathe Co., Willmington, Del,

TECHNICZNY. Ry

Inh dln $widra, zostaja wykute odrazn w wyeiskn,  Niektore
firmy, np. American Locomotive Works w Seheneetady, po-
suwaja sig jeszeze dalej: obwory w sztukach kutyel wytlaezaja
odrazu na goraco.
Do sposoléw za-
oszrzedzenia na roho-
ciznie nalezy szlifowa-

mie Sturtevant Co.
w Bostonie réwnicz
nic obrabia sig kryz
skrzyn bakdow, lepz sig
jo mnszczelnia kitem
przy skrecanii.

Inny srodek za-
oszczedzenia na obrob-
ce polega na tem, ze
polprodukty, ktore fa-
bryka maszyn nabywa,
sy juz tak dokladnie
wykonane, ze nle po-
trzeba ich wcale obra-
biaé, albo potrzeba ob-
rabia¢ bardzo niewiele.
W ten sposéb Wort-
hington stosujenatrzo-
ny tlokowe, a Pratt
& Whitney w Hart-
fordzie na wrzeciona
tokarni, okragle szta-
by, walcowane na. zim-
no, nie obtaczajgc ich
uprzednio. W tym tez
celn uzywajg zelaza la-
no-kutego np. na trzo-
ny mimosrodéw doma-
Iych maszyn paro- -
wych, jak to czyni
Harisburg Machine .
Co., jak rowniez robi sig tarczg korbows z czopem z jednego
odlewu, przyczem w kopulaku do surowca dodaje sig wio-
réw stalowych; wreszcie zamienia sig drogie kute sztuki od-
lewamni stalowymi.

Bardzo duzo czasu zaoszczgdza sig przy obrobee przez

stosowanie sztuk odkutych pod mlotem pasowym (n. Fall- |
hammier) w wyciskach (gzenkach) stalowych. Wyciski te sg tak |

drogie, ze nabycie ich oplaca sig tylko przy znacznem zapotrze-
bowaniu. Sg jednak fabryki, np. J. H. Williams & Co. w Broo-
klynie, ktore obraly sobie za specyalnos¢ kucie w wyciskach,
i ktére wiele fabryk maszyn zaliczajs do swoich stalych od-
bioredw. Tak np. Worthington sprowadza do swoich pomp

wielkg ilog¢ czesci, kutych w wyciskach, a obrobionych nad- |

Freaarka o 8-ch wrzecionach, Beaman & Smyth Co., Providence, R. J.

Rys. 9.

Zwyczaj starannie. W sztukach, ktére majg by¢ obtoczone
Tl zaopatrzone w otwory, punkty dla punktakéw tokarni

Rys 8 ¢

nie nproszezone mniej
waznych czebei, np.
kryz owalnyceh, kiero-
wnic 1 ¢ p. Poste-
Ppowanie takie pier-
wotnie, jak sie zdaje,
bylo zastosowane
w Anglii,. Tak np.
w fabryee Southwark
Foundry wnd Machine
Co., kicrowniea (n.
Lenkstange) musayny
parowej, o dingoicl
5 m blizko, zostala od-
szlifowana W sposob
nastepujacy: Z poczat-
ku oszhifowano ja na
zwyklym kamienin,
toczakn, a potem wy-
koliczono zapomocs
tarezy szmerglowe].
Szlifowanie z grubsza
trwalo '/, godziny,
a wykoxnczenie go-
dzine.

Co sie tyezy od-
lewdw, to szczegdiny
nacisk kladzie sie na
to, aby dostawaly sig
one do warsztatiw
w mozliwie czystym
|1 gladkim stanie. W tym celun fabryki maszyn, nie posia-
i dajace nawet wlasnej odlewni, maja wlasny warsztat do

Wiertarnia o wieln $widrach, z obracajacq si¢ glowica, National Auto-
matic Tool Co., Dayton,

oczyszezania 1 wygladzania dostarezonych odlewéw. W ta-
kiell warsztatach nzywaja, oprocz zwyklych beczek obro-
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towych (n. Rollfisser), kamieni szlificrskich 1 dlut do
zgeszczonego powietrza, czesto tez dmuchawki piaskowe
(n. Sandstrahlgeblise). Réwniez czgsto spotyka si wytrawia-
nie odlewdw:. odlewy pograza sig w rozezyn kwasu slarcza-
nego lub fluorowego, przez co usuwa sie piasek i korg wierzch-
nig. Odlewnie jednak zauwwazyly, ze w ten sposch fatwo od-
stania sie pecherze i t. p. i wiele z nich znowu zarzucilo ten
sposéb. W fabrykach, posiadajacych wlasng odlewnig, wy-
trawianie stosuje sig jednak
czesto, gdyz jest to cdoskonale
przygotowanie do obréblki, spe-
cyalnie do frezowania.

Azeby przyspieszyé ob-
rébke, probowano- rozmaitych
drég. Najbardziej uwage
w ostatnich czasach zwrécita
na siebie stal na narzedzia
o wielkiej szybkosci obrotowej
(n. Schnelldrehstahl ), ktéra
najpierw zostala wyrobiona
w zakiadach stalowych Betle-
hem. Dotychezas stal ta je-
dnak nie znalazla wielkiego
rozpowszechnienia nawet
w Ameryce, po czesci z powodu, ze istniejace obrabiarki nie
sg, dosé silne, po czescl, ze wyrdb nozy przedstawia specyalne
trudnosci. Natomiast bardzo czesto spotyka sig samohartujg-
ca sig stal, ktors sig doprowadza do jasno-bialego zaru i har-
tuje sig potem na powietrzu. Procesowi hartowania czgsto
sig dopomaga zapomocs miecha lub strumienia zggszczonego
powietrza.

Kilko liczbowe dn t. zw. kas regi-
strujgeych, National Cash Register
Co., Dayton, O.

Rys. 11.

Frezarka do nacinania gwintéw, Pratt & Whitney Co., Hartford, Conn,

Innym sposobem skrdcenia czasn obrébki jest jednocze-
sne uzycie wielu narzedzi; w amerykanskich warsztatach moz-
na czgsto zauwazyc, ze np. dla nacigeia gwintu na wrzecionie
prowadzacem (n. Leitspindel) uzywa sig dwéch par nozy
z ktdrych jedna tnie podezas ruchu prostego, druga podczas,
powrotnego. Kazda para sklada sig z jednego noza zdziera-
Jacego i jednego gladzgcego.. Oryginalny sposéb pomnozenia
ilosei narzedzi, stuzgeych do obrobienia z grubsza plaszezyzny,

) Por. Przegl. Techn. N 18 ». b, str. 272.

wskazany jest na rys. 8. Powszechnie zas prawie
sie osadzenie kilku frez na wspdélnym trzonie.

7 maszyny zatem o kilku narzedziach rozwinela $ig ma-
szyna wielokrotua. Rys. 9 wyobraza frezarke o trzech wrge.
cionacli, sluzacg do obrébki trzech kryz odrazu, mianowice
w tréjnogach (koztach) z rur; te ostatnie ustawia sig na, maszynie
w rzad, jeden za drugim. Innym przykiadem tego jest wier-
tarnia o wielu wrzecionach. Rys. 10 przedstawia oryginalny
typ takiej wiertarni, stosowany przez Cash Register Co.
w Dayton, Ohio. W maszynie tej 6 grup $widréw jest osadzo-
nych w obracajacej sig glowicy. Podczas wiercenia stot po-
woli sig podnosi, a w chwili gdy przy powrotnym ruchu doj-
dzie on do najnizszego polozenia, glowica sig obraca.

Maszyna ta nalezy juz do dziedziny maszyn automa-
tycanych, ktére w Ameryce powstaly i tam osiggnely wysoki
stopien doskonalosci. Jako okaz wytwdrezosel podobnych
maszyn moze slnzyé mosiezne kotko (rys. 11), uzywane tysis-
cami przy budowie znanych kas registrujacych. Kélko to wy-
rabiane jestz callkowite] sztaby na automatycznej gwintownicy,
przyczem nie tylko zostaje obtoczone, ale na jego obwodze
wytlaczajg sig cyfry zapomocsy toczacego sig koleczka ze stali
zahartowanej. Proces ten powtarza sig samn na maszynie, tak,
ze robotnik powinien tylko od czasu do czasu zalozyé nowy
pret mosigzny., ‘

spotyka

Tokarnia =z osobnym elekiromotorem do poswwanic sanek, Gisholt Machine
Co., Madison, Wis, ’

Rys. 18.

Ta wlasnie okolicznosé jest powodem wielkiego rozpo-
wszechnienia w Ameryce maszyn automatycznych. Jeden ro-
botnik moze obslugiwaé 6 i wiecej maszyn; dozdr ten moze
by¢ poruczony niewykwalifikowanemu robotnikowi, pod wa-
runkiem, ze ktos doswiadczony, podmajstrzy, albo w wigk-
szych fabrykach, specyalny mechanik, ustawl narzedzia.

Zasade te podzialu pracy pomigdzy wykwalifikowanym
mechanikiem a niewykwalifikowanym robotnikiem spotyka
sig ciggle w warsztatach amerykanskich. Uzycie nie jedne
obrabiarki stalo sig mozliwem tylko dzieki tej zasadzie. Wszak-
ze caly, zaletq szlifierki, jesli pominiemy dokladnosé jej roboty,
stanowi to, ze dany przedmiot zwykly robotnik moze z gru-
bsza obtoczyd na tokarni 1 oddad go zawodoweowi, ktdry do-
piero na szlifierce doprowadzi go do wlasciwych wymiardw.
Innym praykladem jest frezarka do nacinania gwintow, firmy
Prott & Whitney (rys. 12), zbudowana w tym wilasnie colu,
by nzywaé do nacinania gwintéw zwylkiych robotnikéw, 2a-
miast tokarzy zawodowych.

Pomnozeniu narzedzi odpowiada pomnozenie obrabia-
nych przedmiotéw. W ten sposéb bardzo chetnie umocownjt
Jednoczesnie wigkszg ilogé jednakowych przedmiotow, by
zmniejszy¢ przypadajaca na kazds sztuke strate czasu 1@
umocowanie 1 na powrotny ruch stolu. Azeby gkrdcié czas
trwania ruchu powrotnego w heblarkach, obmyslono prayrzd-
dy do szybszego ruchu, a nawet zastosowano elektryczne po-
laczenia. Rdéwniez poczgto zwracaé uwage na szybki powzob
sai w tokarniach. Na rys. 13 przedstawiona jest tokarma,
jedna z najnowszych, posiadajgca specyalny elektromotor do
szybkiego przesuwania sanek. |

Zmiana szybkosci zapomocy két stopniowych pasowy ch
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Rolejkt wiszqoe z podnodnicami o zggszczonem powictrau, Ingersoll - Sergeant Drill Co., Raston, Pa.
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Rys. 14.

(n. Stufenscheiben) w obrabiarkach powoduje znaczng strate
czasu:t Dlatego tez z poczatkn w tokarniach, a obecnie i w in-
nych obrabiarkach zastapiono pasy trybami, przy ktérych je-
den lub dwa ruchy reks wystarczajg, by maszyng pudcié z inng
szybkodeiy. Innym svodkiem ku predkiej zmianie szybkoscl

Tokarnia do osi wagondw kolejowych, Niles Tool Worlks, Hamilton, O.

Rys. 1b.

sluzy poped elektryczny. Dwie firmy w Stanach Zjednoczo-
yelt wypracowaly specyalny system w tym celu, znany jako
System wielokrotnego napiecia (n. Vielfachspannungssystem).
Frad doprowadzaja tu 4 przewodniki o rozmaitem napigein
! “apomocy, faczenia ich mozna osiagnaé 6 rozmaitych réznic
apieeia, waglednie szybkosei motoru. System ten jest jeszcze
BOwy 1 koszta zaprowadzenia jego sa znacznie wigksze niz
¥ zwyklych instalacyach o pradzie stalym; znalazl on jednak
JU% znaczne rozpowszechnienie w Stanach Zjednoczonych.

» - ' 4 Rat
;"‘.- “‘)'{;'I :
1 i ! “\“."-

Rys. 16.




590

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1903,

Dla przeniesienia obrabianego przedmiotu z maszyny na
maszyne muszg istnic¢ dostateczne, a gléwme szybko dziala-
jace prayrzady do podnoszenia i $rodki przewozowe. Bardzo
rozpowszechnione sa, dzigki swoje] prostoce, kolejki wiszace
i niejedna fabryka jost pokryta caly ich siecia, wrazz odga-
lgzieniami do poszczegdlnych obrabiarek. Do wozkow takich.
kolejek przyezepia sig albo zwykle kryzki, albo cylindry ze
$cisnionem powietrzem. Na rys. 14 przedstawiona jest ta
ostatnia konstrukeya, przyczem cylindry lezs poziomo dla
braku miejsca. Czgstokroé przyrzad do podnoszenia a7y
w jedns, calosé z obrabiavks, jak np. w tokarni do osi wago-
nowyeh (rys. 15). Rys. 16 wyobraza maszyng do roztaczania
piast kol wagonowych.

Azeby unikngé straty czasu na chodzenic po narzedziy
i inne przedmioty, w Ameryce przy kazdej obrabiarce zna'l-.
duje sig guzik od dzwonka, na ktérego glos przybiega clio.
piec. Dzigki temu wszelkie chodzenie przypada w udzigle
tanim robotnikom, a i zawodowcy nie maja pokusy odejsé od
maszyny 1rozmawiad z kolegami.

Podobny cel ma réwniez i to, %e robotnik nie ostr:
swoich narzedzi, lecz jest to uskuteczniane w Specyalnym
oddziale, jak sig to robi juz i w Furopie. Jednoczesnie za§ .
1zgdzia sg lepic] wyostrzone, bo robig to specyalisei,

(C d. ll.). vT. ]’V.

7y Sam

Przeglad wystaw, konkursow, kongresow 1 zjazdow.

Bjand, w ool obmyslenia sposobiw rorsaorsenia sakvesn sastosowad delw w Pastwio Rossyjskiom,

(Ciag dalszy; p. N

W sekeyi IV (budowa maszyn, elektrotechnika i srod-
Li przeciwpozarowe) wygloszono szesé odezytéw, z ktérych roz-
patrzymy wybitniejsze:

a) Inz. Fazarew w odezycie swoim p. t.,,Proces wiellopic-
cowy ma ropie naftowes, mniema, ze jedyne dotad uzywane
w procesie wielkopiecowym paliwo, mianowicie wegiel (drzewny, ka-
mienny, antracyt, koks), mozna zastapié paliwem cieklem. Prelegent
wychodzi z zasady, Ze wielki piec jest niczem innem, jak duzym
gazakiem i stosnje do niego wszelkie wywody teoretyczne, a po cze-
§ci praktyczne, zaczerpnigte z praktylki opatentowanego przezen
w 1889 r. gazaka naftowego. Bedac widocznie malo obeznanym
z praktyczng strong procesu wielkopiecowego, autor nie schodzi
z gruntu teoretycznego; wszystkie odbywajace sie w wielkim piecu
zlozone procesy chemiczne, ktére dotad udalo sig¢ pochwycié uczo-
nym i technikom, stara si¢ podporzadkowaé tym nielicznym wyni-
kom, ktére udalo mu sig wyciggnaé z praktyki swego gazaka nafto-
wego. Oczywiscie, Ze na papierze wszystko idzie jak najlepiej, do
ogromnej wydajno$ci paliwa cieklego w wielkim piecu wigcznie,
gdyz, wedlug obliczen elementarnych prelegenta, 1 ¢ ropy wytopi
2,25 ¢ surowca. Prelegent przez ostroZno$é nie podaje ani bez-
wzglednych, ani wzglednych wymiaréw projektowanego przez sie-
bie pieca, ograniczajac si¢ do szkicu i zaznaczenia, ie projektowany
wielki piec musi mieé¢ wysokosé wigkszg od wysokodel pieca na weglu.

Dziwnym zbiegiem ololicznosci, gdy prelegent rozpoczynak
swdj odezyt stowami: ,w niniejszej rozprawie bede miakt zaszenyt
poddaé pod kompetentny ssd zgromadzonych tu rzeczoznawcedw wy-
pracowany przeze mnie projekt“ i t. d., na posiedzeniu nie bylo ani
Jednej osoby, =znajacej prakbycznie proces wielkopiecowy, chociaz
kilku zpanych w tej galezi specyalistéw w Zjezdzie bralo udzial.
Odeczyt ten nie wywolal wige zadnych rozpraw i réwniez zbiegiem
okoliczno$ci, zaminst oddaé blizsze rozpatrzenie tej sprawy specyal-
nej komisyi, utworzonej przy Zjezdzie, jak to bylo zalecane przesz
Jjednego z czlonkéw Zjazdu, postanowiono prosid jednego z profeso-
réw Instytutu Gérniczego w Petersburgu o wydanie swego sadu
o projekcie. .

b) Odezyt ins. techn. I. Katza ,, Prayczynek do sprawy bu-
dowy wag w Panstwie Rossyjskiem'. Prelegent stusunio twier-
dzi, ze budowa wag w Pafstwie stoi dzi§ tak wysoko, iz jest
w stanie zadowolié wszelkie wymagania, jednakie, dzigki uprze-
dzeniom przeciwko wyrobom krajowym, a po czesei i wskutek pray-
czyn historyeznych, ogromna wigkszosé wag praychodzi z zagranicy,
pozbawiajge roboty fabryki krajowe. Duzi§ roczne zapotrzebowanie
na same tylko wagi-platformy wynosi z géra 2 000000 rub. We-
dlug danych statystycznych, wigeej niz 80% wszystkich zaméwien
drog zelaznych na wagi idzie za granice; fabrykom zad krajowym
przypada mniej niz 20%; corocznie przywozi sig z zagranicy za
1000000 rub. z gérg wag i jezeli przyjmiemy pod uwage, ze wigk-
s708¢ odbiorcéw prywatnych zamawia potrzebne im wagi w kraju,
stanie sig oczywistem, ze prawie wszystkie praywozone do Panstwa
Rossyjskiego wagi amerykanskie, sa zamawiane przez drogi zelazne.

W celu rozwinigeia te] gatezi budowy maszyn w kraju, prele-
gent projektuje caly szereg srodkéw, z pomiedzy ktérych zwricimy
uwagg na: wypracowanie przepiséw do odbioru wag kolejowych,
sprawdzanie dobroci i dokladnogei wag, zabezpleczenie ze strony fa-

40 r. b., str. 5680).

brykantéw, utrzymywanie w fabrylach inspektorow rzadowych do
dozoru nad wykonywaniem wag, zjazdy peryodyczne oséb zaintere-
sowanych w sprawach wagowych, odpowiednie uzdolnienie majstraw
wagowycel i t. p.

Zjazd uchwalil wniosek nastepujgey: pozgdanem jest zama
wianie wag do potrzeb drég zelaznych wylacanie w fabrykach Pah-
stwa, oraz utrzymnywanie w fabrykach inspektoréw z ramienia rzadu
do dozoru nad wykonaniem zaméwien na wagi dla drég zelaznych.

¢) Inz. Zimin odezytal rzecz: ,, Gospodireeo-przeciwposarowe
wodocigyt, jalko mozebny rynek zbytu zZelaza', 'w ktbrej zwraca
uwage, ze wszelkie rynki, spozywajace i mogace spozywaé selazo,
mozna podzielié na dwie grupy: do pierwsze] nalezs rynki, nie po-
siadajace érodkéw do oplacenia spozycia zelaza, gdzie przedewszyst-
iem nalezy mysleé o podniesieniu sprawnodei platniczej spozyweéw,
do drugiej—rynki, majace w swem rozporzadzeniu duze drodki, ale
uzywajgce je czgsto nie celowo i nie produkeyjnie. Do grupy ryn-
kéw tej drugiej kategoryi powinien byé zaliczony rynek wodociago-
wy dla zbytu zelaznych rur wodociagowych, oraz metalowych ich
przynaleznosci, a takze maszyn wodociggowyeh. Na tym rynky,
Iacznie ze sprawa obrony od ognia, a takie ubezpieczen od ogniy,
obracajg sig ciggle duze fundusze w gotoéwee, ktore, jednakie, cze-
sto sq zastosowywane zupelnie nieprodukeyjnie. .

Wedtug zdania p. Z., jako jeden ze srodkéw do zwigkszenia
zuzycia selaza, moze byé celowy pod wzgledem ogélno-ekonomiczuym
i technicznym rozwéj §cisle przeciwpozarowyeh, t. j. specyalnie za-
stosowanych do walki z ogniem wodociggdw miejskich, wiejskw}f,
fabrycznych iin. W rzeczy samej, przemyst metalurgiczny, zny)-
dujacy sie obecnie w nader trudnem polozeniu, wymaga niez_w?oczj
nego rozszerzenia rynkéw zbytu swych wytworéw, z dr}lglej 8
strony olbrzymie straty. ktére rok rocznie ponosi ludnosé, nio s ust-
wane, ani nawet zmniejszane przez ubezpieczenie od ognia, pomewd
to ostatnie rozklada tylko straty jednostek na caly szereg ubezpie-
czonyel. '

Autor grupuje dane i swoje poglady, rozpatrujae sprawg pod
wzgledem: fabryczno-metalnrgicznym, technicznym, ekon.omlcl'ﬂ)'mz
nadto pod wzgledem ubezpieczen od ognia i statystyki ogniowe-
wodociggowej, i przychodzi do nastgpujacych whioskdw :

1) W ostatnich czasach fabrykacya rur zelaznych o
inicyatyws, pierwszego Zjazdu wodociggowego, zostala W Paiistwie
Rossyjskiem unormowana i doszta w wielu fabrylkach do wysokiego
stopnia doskonalodei, tak, Ze wyroby wielu fabryk nie ty o
ustepuja, ale mawet czesto przewyZszajg wyroby zagraniczne PO
wzgledem wyrobu maszyn wodociggowych,

Janych,

lko ni¢

takze osiagnigto JU*
niezgorsze wyniki, dajace moznogé obywania sig obecnie bez (11112
szyn zagranicznych. Ale, niestety, rury lane sg jeszcze b;u-dz(: glm_
gie i dlatego nie mogy by¢ stosowane w wigksze]j ilosci; gly w* osi
nach Zjednoczonych Ameryki Péln. cena puda rur lanych w)nniwe
okolo 50 kop., to w Panstwie Rossyjskiem uwasa 819, e p vy ciem
puda 1 rub. 50 kop., fabryki pracujs ze strata. Poza‘.dm]e Jes]t Zaornz
zmniejszenie kosztéw produkeyi lanych rur wodocizgowyeh sz
kosztéw produkeyi maszyn wodociggowych, poniewas bo ¢ I?Ze\\'.O‘
loby popyt na nie, réwnies pozadanem jest obnizenie ta.}'yf)’b P‘tll r
zowej dla rur na drogach zelaznmych. Dla r(‘)‘zszel'”emZL z yo'Zadﬂ'
wodociggowych w miejseach odleglejszych, np. w Syberyly PO
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nem jest zbudowanie tam odlewni fakicl rar. Poniewaz réini od-
piovey zadaja rur wedlug rozmaitych modeldw, poZ@(’hnem Jest prze-
{o wprowadzenie wyvobu rur tylko normalnych typédw, pod ].(161‘0—
whictwem Zjazdéw wodociagowych, ktére obecnie zywo zajmnjy sig
juz by sprawg i wkrotce maja ogtosié typy normalne rur wodociago-

wyeh,  Wielee pozadanemn jest véwniez, zeby dvogi zel,, potrzebu-

jace rmacanych ilosei podobnych rur, zostaly zobowigzane do stoso-’

wania wylyezuie mr typow normalnyeh.

2) Mniemanie, ze ‘szelki wodociag moze Dbyé uwazany za
prreciwpozarowy, jest Dledne, poniewas zwykle wodociggi gospo-
dareze, oddajace czgsto caly swa wode na potraeby gospodarcze, nie
sa w stanie zapewnié nalezytego i stulego dzialania hydrantow w eza-
sie porari. Prace zjazdéw wodociggowyeh 1 przeciwpozarowych do-
wiodly moznosei zastosowania Seisle przeciwpozarowyeh wodociggow:
do bezposredniej walki z ogniem przy pomocy hydrantéw pod wy-
sokiem cignieniem wody 7z wodociggéw, bez uiycia sikawel i usta-
nowily ceehy znamienne tukich wodociaggéw; wyjasunily one réwnien
oqron;ne korzyscei podobuycl wodociagdw; niema zatem powodn do
p:)\\':'l,t[)ie\\’ﬂnin o moznodci wwickszenia zbytn zelaza do seisle prze-,
ciwpozarowyeh wodociggdw, pomimo stosunkowo znaczuych kosztow,.
jakie nrzgdzenie ich za soba pociyga. .

3) Powinuy byé wypracowane i zabwierdzone ustawy, tyczace
sig techniczno-budowlanej strony sprawy wodociagowej, w ktéryeh
winny byé kategoryeznie wyjasnione wymagania, stawiane wodocia-
gom pod wagledem zabezpieczania od ognia miast, podobnie, jak to
uezyniono w ustawie budowlune] pod wzgledem wznoszenia miast
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i osobuych budynkéw. Zauwazyd nalesy, %e w Patstwie Rossyjskiem
pozary w samych tylko miastach niszezs, mienia mieszkanedw na
20 000 000 z goéry rub. roczie.

Réwniez nalesy ulatwié wmiastom otrzymywanie kapitaldw,
niezbednych do urzadzenia swodociggéw przeciwpozarowych. Ponie-
waz zacigganie specyalnych na ten cel pozyczel przedstawia duze
trudnesei, przeto koniecznem jest dad mozno§é miastom korzystania
z lkredytu na budowe takich scisle przeciwpozarowyeh wodocigghw
w baukach miejskich, lnb w instytucyach skarbowych, pod ewikeyy
dochod6w z wodoriggu, Iub innych seigle okreslonych srédel.

Majae na wrgledzie, ze wigkszosé miejskich i wiejskich za-
rzacow nie jest dostatecznie praygotowana do prowadzenia podo-
buych robét, nalezy staraé sig o zainteresowanie ta sprawy racyo-
nalnie zorganizowane] przedsigbierczosci prywatuej, zabezpieczajac,
przy pomocy odpowiedniego nstawodawstwa, interesy miast i moz-
nosé¢ wykupienia przez nie tych wodociggow.

4} Unormowanie premii ubezpieczeniowyeh, w zaleznosei od
tego, czy sy w dane] miejscowosel specyalne praeciwpozarowe wo-
dociggi, jakiej sprawnosci i t. p., moze spowodowad szybki rozwdj
podobnych wodociggow, gdyz Jatwo moina sig przekonad z danych
statystycznych, jak olbrzymie korzy$cl przynoszg dla miast podo-
bne wodociagl specyalne.

b) Konieczug jest nalezycie prowadzona statystyka wodocig-
g6w pozarowych i ubezpieczen od ognia.

Zjazd przyjal wsaysthie wniosld prelegenta.

(€. d n) Stanistare Zukowskt, in. gbrn,
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Jullusz Zipser. Tablice maszyn do przeribki wlokien. (Wand-
tafeln fiir Textil-Indnstrie). Wobec znacznych wymagan, stawianych

|

Mamy wlasnie przed soby scienue tablice, opracowane prz'ez
prof. Szkoly rzemiost w Bielskn, Julinsza Zipsera. Wydawnictwo

obeenie nezniom szkdt zawodowych, korzystuem jest pod pewnym | to obejmuoje 30 tablic z zakresn przemyshu widknistego. Kazda ta-

wzglodem nsnwanie wszystkich czynnikdw, wplywajacych ujemnie na
nalezyty przebieg wykladu, Szkicowanio praes neani maszyn podezas
lekeyi, odrywa czesto ich uwage od tresci wykladauego przedmiotu
i wplywa na niedostateczne jego zrozuwmienie. 7 tego powodu wieln
profesordw 1 kierownikow szkol technicznych wydato albnmy z li-
tograficznemi odbitkami maszyn. Jako przyklady przytoczyé mozemy
adno$ne prace prof. Veit's w Zurychu (czesei maszyn i silnice), prof.
Johannsen’s w Reutlingen (maszyny przemysiu widkuistego). Scott
Taggart's (maszyny do przerdbki bawelny) i w. in.

Istnicje jednak powazne grono zawodoweow, ktdrzy sy zda-
nia, Ze wydawanie takich albuméw wywiera tylko wplyw sazko-
dliwy, gdy# odzwyczaja ncznidw od szkicowania opisywanych ma-
szyn i ich czedei i uniemozebnia doskonalenie sig w tak waznym
przedmiocie, jakim jest dla kazdego technika rysunek odrgezny.

Wedlng mojego pogladu, szkicowanie podezas wykladu jest
rzecze, wazng i niezbgdug, nie wylgeza ono jednak korzysci osigga-
nych z odbitek litograficznych, o nawet nie zmniejsza ich douiosto-
sci. Wiemy wszak dobrze, ze wiele maszyn stosowanych np. w prze-
mysle wioknistym posiada bardzo zawily budowe; o ile wige mozli-
wy jest opis takiej maszyny podezas 1—2-godziennego wykladn,
o tyle na wykononie jej szkicu cass powyiszy stanowezo nie wy-
starcza.

Analogiczny stosunek uasnwa sig wobec pytania, co jest ko-
rZystniejsze: czy szkicowanie przez wykladajacego, czy tez korzysta-
e z gotowych tablic, wykonaunych, rozumic sig, w odpowiedniej
skali. Jedno'i drugie ma swoje dodatuie i ujemne strony, dla poda-
uych jeduak powyzej przyczyn przyzna¢ musimy owym tablicom
bardzo waine znaczenie.

blica o wymiarach 1,100.0,800 m, przedstawia przekrdj podluzny
maszyny (zgrzeblarki, wrzeciennicy i t. d.), wykonuny w rozmaitych
kolorach, stosownie do materynln, z jukiego wylonane sa poszcze-
golne czesci; do kazdej tablicy dolaczony jest arkusik z krétkim opi-
sem Inaszyny.

Rysunki te bardzo wyraZmie i czysto wykonane, wyszlty na-
kladem ksiggarni A. Pichler'a w Wiodnin; moga byé one z pozytkiem
stosowane 1 w naszych szkolach technieznycl. St. J.

KSIAZKI NADESEANE DO REDAKCYT,

Warburg Bmil dr, prof. Uniwersytetu Berlinskiego. Zasady fizyki,
7 széstego wydanio niemieckiego przetszyl Stanistaw Boufall,
7 405 rysunkami w tekscie. Warszawu. Nokladem Grona Mi-
tosnikéw Fizyki, Sklad gléowny w Ksiggarni Naukowej (Kru-
czo 44), 1903. VIII4-514 str.

Krisztafowicz N. I. Gldro-Geologiczeskoe opisanie territorii goroda
Lublina i ego okrestnoste]. Z 3-ma mapami, 1l-ng tablicg
i 24-ma vysunkami. Warszawa 1902.

Libonis L. Styl w sztuce czystej i stosowanej. Objadnienia i rysunki.

. Warszawa (1903) Jan Fiszer. Trzy zessyty: Styl gotycki., Styl
Cesarstwa (empire). Styl japonski.

Majewski Wincenty. Geometryn praktyczna. Podrecznik dla rze-
mieSlnikéw. Wydanie z zapisu Wladyslawa Peplowskiego w za-
wiadywaniuv Kasy Pomocy dla oséb pracujgcych na polu nau-
kowem imienin d-ra Joézefa Mianowskiego. Warszawa 1903,
Cena egzemplarza kartonowanego 75 kop. .

KRONIKA

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

~ Wskazéwki przy urzadzenin transmisyi. Kola pasowe
powinny byé srednicy mozliwie najwigkszej, obtoczone, z mozliwg
d”!df‘d“(’é‘Ci?» wysrodkowane i zréwnowazone. Tym tylko sposobem
niejszamy najwazniejszy blad, i% zewngbrzna powierzehnia pasa
przebiega dalszg droge od jego powierzechni wewngtranej. W czasie
b‘?g“ Po prestej z kola na kolo biegng obydwie powierzchuie pasa
% Jednakows szybkoscis. =~ ' ‘
Uzywajae kota o duzej srednicy wygrywamy trojako: 1) w sto-
sunku prostym do zwiekszonej szybkoscl (promied kota nwazamy ja-
ko ramig déwigni), 2) lepszy wspblesynnik skuflon nzytecznego pra-

BIEZ A C A.

¢y wskutek poprawionego stosunku promienia kola do promienia po-
wierzehni zewnetrznej pasa, 3) lepsay wspbleaynnik, gdyz pray wiegk-
szej szybkosei prowadzgca czedé pasa nie ma czasu oddzialaé na prow
wadzong. Pray szybkosel 8 m'sek. napiecie w czedei prowadzorie]
pasa wynosi L napiecia w czesci prowadzgeej, przy szybkodei zas
25 m/sek. nawet wigeej iz 2% I przes to sprawnosé uzyteczna pasa
wazrasta.  Najmniejsza drednica kola pedowego powinna wynosié
przynajmnie] 1 9; wskazowke powyisza nalezy stosowad w szeze-
@olnosel przy silnicach i przy przekdadniach, gdy chodzi o zmniej-
szenie szybkoscl. Szybkosé pasa moze dochodzié do 50 m/fsek. i wy-
tej. Prazy szybkosci wigkszej od 30 m/sek., z powodu wielkiej sily
od$rodkowej, nie uzywa sig k6! lanych. Najodpowiedniejsza odle-
wtosé osi dla pasdw wazkicll wynosi 5 m, dla szerokich 10 m i wy-
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26j. Przekladni wigkszej od 5 : 1 nie nalezy uzywaé, majac stosu-
nek mniej dogoduy uzywa sig diugich paséw. CGidy chodzi o zmuiej-
szenie szybkosci stosuje sig pas o 4 — 1} szerszy anizeli w przeci-
. wnym wypadku. Powierzchnia kota pgdowego powinna by¢ walcowa,
~pedzonego zas —lekko kulista (prowadzona czes¢ pasa musi sig prze-
dbuzyé, aby przejsé w prowadzaca, kolo zas pegdzone # powodu ].(u-
listej powierzchni skraca pas, obydwa te ruchy cagsciowo znoszg SIQ?.
Kulista powierzchnia kola shuzy tez do wyrdwnania niedoktadnosci,
ktore powstaja przy budowie kofa, nstawienin i t. d. Po brzegac!l
kola nie powimno byé wystepéw, gdy% one nie praynosza najnniej-
szej korzyéci, a naweb niszeza, pas.  Brzegi pasa nderzajac o wystep
staja sie miekkimi i nabiegaja na dw wystep w postaci gwintu sboz-
kowego. Dolny pas powinien by¢ prowadzgeym. Jezeli o pedzo-
nego kola lezy mizej od osi pedzacego (czgsto przy dynamomaszy-
nach) i gérny pas jest prowadzouy, wtedy pray pedzonem kole sly-
szy sie dzwigezenie. Zapobiega sig teniu w ten sposob, iz gérny pas
zamienia sie w prowadzaey, lub tez wytacza sig rowki wzdluz ob-
wodu pedzonego kola. Przez rowld znajduje ujscie powietrze po-
rywane.

W wilgotuych zabudowaniach uiywa sie lekkich paséw po-
dwdinyel, gdyz wilgoé Zle wplywa na polgezenie kolieow pasa, pray
podwoinyeh zas pasach §rodel wierzchniego pasa praykrywa poly-
czenie koncdw dolnego i naodwrét. Kola w takich zabundowaniach
powinny byé o jak najwigksze] Srednicy, w rasie zas gdy trzeba
uzyé kot o malej srednicy, to taczy sie je napomocg przetyczki i t. p.,
Inb te# zapomocy catego szeregu pasow. Pray krzyZowanin sig pa-
séw powierzchnia obydwéeh két powinna byé walcowa, aby pas
scliodzac z DLoku koln mie napotykal zaduych przeszkéd. Kolo pe-
dzone powinno by¢ dostatecznie szerokie, gdy# pas, zaleznie od na-
piccia i sily, przesuwa si¢ to w jedna, to w drugg strong. Odle-
glosé osi powinna byé przynajmniej 4 razy wieksza od $rednicy kola
i 20 razy wigksza od szerokosel pasa (wedtug Volker’'a A<<».b. D).
Wizajenme potozenie kél pasowych jest w wielu podreeznikach
wylnie podane, zaleine jest ono od odleglosci osi, szerokodci pasa,
szybkosel, wytrzymalosel na wygigcie, mapiecia iod wielu innych
czynnikow. Zupelnie dokltadnie jest niemo7liwe do obliczenia.

Sprowadzenie pasa z tarczy statej na roboezg uskutecznia sig
zapomocs krazka kierujacego w pasie prowadzonym.
przésuniecie tegos wystarcza, aby pas sprowadzié na jedno lub
drugie kolo nie dotykajac sie brzegéw pasa. Nachylenie w kotach
gtozkowych jest dopuszczalne do 104. Pasy skrayzowane sa koray-
stniejsze od otwartych; najlepsze prowadzenic zapomocy rury owal-
nej w miejscu krzyzowania si¢ paséw. Przy przekladni kgtowej
krazki kierujace powinny Dby¢ tej samej dredmicy co i kota paso-
we: Przy przekiadni poziomej krazel kierujacy pasd prowadzonego
powinien by¢ tak szeroki, aby pas, zaleinie od natezenia i pracy,
mégt sie przesuwad to w jedng, to w drugg strone.

© " (D. Fabr.-Feurw, Beibl. d. Zt. £ G. u. H.,, MN 18 i 14 r. D).
Ign. B.
Poszukiwanie zyl kruszecowych metodsg elektryezns,.

Dotychezasowe sposoby posznkiwan kruszeéw zapomocy elektryca-

nosei - polegaty na badanin oporu ziemnego pradem stalym i ze
wzgledu na zmienno$é oporu przejdcia pomiedzy elektrodami a zie-
mig, prowadzily czgstokrod do mylnych wnioskéw. Pp. L, Daft
i A. Williams udato sig w ostatnich latach w Walii i Kwnberlandzie
przeprowadzi¢ korzystne proby poszukiwan kruszcowych nows, przez
nich wynalezions metods elektryczng.

Osadza si¢ w ziemi, na odleglosci mniej wiecej 200 m, dwa
elektrody a pomigdzy nie wlacza sig uzwojenie wtérne cewki induk-
cyjnej. Zmiany stanu elekérycznego ziemi, spowodowane pradem
cewki, daja sig obserwowaé na odleglodei 2 Jm od elektrodéw.
Kierunek pragdéw na badanym terenie sprawdza sig zapomocy zwy-
klego telefonu, réwniez whiczonego pomigdzy dwa elektrody, osa-
dzone w ziemi na, pewnej odleglosci i stopniowo przestawiane w co-
raz nowe miejsea, Pray jednostajnym skladzie grontu uksutaltowa-

,nie linii pradéw jest prawidlowe. Obecnosé zyly kruszcowej psuje

Symetryg i regularny bieg tych linii, skad juz callkiem pewne mozna
wysnuwaé wnioski. Jezell np. elektrody telefonu sa ustawione

~wzdluz zyly kruszcowej, wiedy telefon wydaje ton silniejszy, niz
w polozeniach sasiednich,

InZynier, ktéry w Cardeganshire w Walii czynil ta metods
proby, ofwiadeza, e udalo mu sig odnaleié bogate zloza olowin

.1 eynku w .dawnych kopalniach, ktére przed wiekami juz wyczerpa-
. ho i zarzucono, jak sig okazalo, z tego powodu, ze ztoza te poprzery-
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wane byly formacyami kamiennemi. Poprzednie kosztowne préby
ku odualezienin tych Zyl poza warstwami kamienia byly l)ezsku)-
teczne, Pray tej sposobnosei pokazato sig, i% stara zyta l_)jeém Waglo-
dem nowej w kierunkn asymptoty, nie mogla jej praeto dosi(;guq,ﬁ
co geologdw w blad wprowadzalo. !

Prayragdy potrucbne do tych badad, z wyjgtkiem cewki iy
dukeyjrej, sg proste i przy pomocy kilku ludzi dajy sig praenosic.
Pradu dostareza zazwyezaj przenosna baterya akumulatordw, dostar-
czajaca cewcee okolo 120 watdw. _

Przy wielokrotuych prébach ta metodg przedsigbranyeh w Ay-
glii stwierdzono, i% znaczniejsze zloza pirytow, cynlu, galmann, ¢y-
ny i t. p., z naduwwyesajng doktadnosciy zawsze odualezd mozna )

St. Zm.

Rozmaitos$ci.

Wystawa migdzynarodowa zastosowan spirytnsu i przemystu
fermentacyjunego odbedzie sig w Wiednin, na wiosng 1904 r, Rzad
austryacki oddaje do rozporzadzenin komitetn tej wystawy bezplatnie
pomieszezenia kryte, o powierzelmi ogdlnej 25000 m? i park o Po-
wierzehni 80 000 . Wystawn ma na wzgledzie tylko cele gospodar-
cze 1 techniczno-nankowe. Wystawione byé maja miedzy innemi: po-
koje mmieszkalne, urzadzenia kuchenne, pokoje kapielowe i t. p, ogrze-
wane i o$wietlane spirytnsem, lokomobile spirytusowe, siluice spiry-
busowe i t. p. ‘W teatrze, nmysinie w tym celu wzniesionym, maja
byé wyglaszane odezyty naukowe o zastosowaniach spivytusn i o prze-
mysle fermentacyjnym, objasniane do$wiadezeniami i obrazami nikns-
cymi, Samojazdy spirytnsowe, czéina spirytnsowe, drogi %elazne o po-
pedzie spirytusowym i imie $rodki komnnikacyjne meja byé w parku
okazywane w ruchu.

O blizsze szczegoly odnosié sig nalezy do: ,Niederisterreichi-
scher Gewerbeverein® w Wiednin I (Eschenbachgasse 11).

Zelazobeton ?). Na zgromadzeniu ogdlinem przedstawicieli zwiaz-
ku miast szwajcarskich, odbytem w Bazylei w d. 26 wrzesnia v. b,
postanowiono z funduszéw zwigzku wyznaczaé corocznie przez Jat
trzy po 3000 fr. na poparcie badan zelazobetonu, kidére majs byt wy-
konywane przez umyé‘lnie w tym celu wyznaczona komisye lacznie
ze Stowarzyszeniem szwajcarskich inzynieréw i avchitektdw i Sto-
warzyszeniem szwajearskich fabryk cementu, A ze na badania te
potrzeba okolo 8000 fr., przeto braknjace. 5000 fr. ma pokrywaé Rada
Z“lrifyzkn Szwajcarskiego 7 zapomég wnoszonych przez rzgdy kento-
nalne,

Typ normalny szyny w Austryi, Na zasadzie narady ministe-
ryom austryackiego drég zelaznych z przedstasicielami \vi(eikszych
dvég zelaznych prywatuych, postanowiono na wszystkich drogach
zel. w Austryl przyja¢ typ normalny szyny stalowej o cigzarze teo-
retycznym 44 kg/m. —h—

(Nachr. £, H. w. L. z d. 8/VIII, 1908).

Stopied bezpieczenstwa driog Zelaznych. Ciekawe dm}e staty-
styczne, $windczace o wielkiem bezpieczedstwie komunikacyl kelejo-
wej, podal prof. Jan Wegele.

Statystyka pafdstwowych dr. zel. prusko-heskich z lat 1839—
1899 wykazuje przecigtnie 424000000 podréznych roczuie._KﬂZd)'
z tych podréznych przebyt 24,4 km, co wymagalo najmniej 'f; BO-
dziny. Cezas zatem, jaki podrézni ci spedzili w pociggn byt baki,
jaki~ przezywa 24000 0s6b w ciagu roku. Z tych 24000 os6b t lko
4,7 utracito zycie z winy drogi zelaznej. Tymczasem w zwyk‘_YL‘h
warnnkach, o wige: na przechadzkach, przejazdszkach it p. n8 200
0s6b rocznie 1 traci Zycie; czyli, ze podréZowanie drogami Zelnznenil
jest 2§ raza bezpieczniojsze anizeli przebywanie w innych warankach
Zycia. .
O ile zechcielibydmy wziaé pod uwagg dane statystyczne nie-
szezedliwych wypadkdw na dr. % zwigzku niemieckiego za lata 1896~
1899, to doszlibydmy do przekonania, i# cztowiek, ktéryby uj rzal Swid-
tfo_dzienne w powozie. kolejowym i przebywal 900 km dziennis, “11(“'
sialby dozyé 185 roku #ycia, azeby unleds wygadkom., n 730 roky,
azeby wskutek nieszczedliwego wypadku postradaé zycie. -

W wywodach powyzszych wygadki z personelem pociﬂ.go“’)jie_'
nie bayly brane pod uwage. Ale i pod tym wzgledem nezyuiono vfec-
le, gdyz, kiedy w r. 1880 ilodé wypadkéw na drogach zel, nleénl74
kich na 1000 000 przebytych &m wynosila 17,9, w r. 1899 ’S'PEthl oh

(Ztg. 4. V. d. B-V,, 2 85 z 1. 2.). St Tr.

Wspomnienie gozgonne. S. p. luliusz Radwan, inzynier Pol‘;'ti“%"'
Gréjeckiego, um. d. b pasdziernika r. b. w Grdjou, przedywszy

1y Londy#ski korespondent (B. W. W.) czasopisma ,.,Elektg::ﬁs;
nische Zeitschrift" zapoznal sig praktycznie z wyze] opisang topuja-
i w M 16 wspomnianego pisma z r. b. wypowisda o niej n8s L

, . syszlods
»Wydaje sig, Ze w same] rzeczy sposob ten ma duzg P;fg’:y G
niestety jednak nie mozna zapomocg niego stw1erle‘§y czy na dro-
czynienia z bogatemi zylami, czy tez z kruszcem podznelor}‘?’m
bue #yly, lecz tylko rozrzuconym no znacznej przestrzentt

(Prayp. Red.)
%) Por. Przegl. Techn. Mo 40 1. b., str. B82.

e

Hossoneno Ileusypow. Bupmasa 29 Cewrntpa 1903 r.

Wydawea Mauryey Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpert.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-$wiat M 34.



