PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI I PRZEMYSEU.

" Pom XLL

Warszé;va, dnia 1 ,aaz’a-’;z/'am/ka 1903 »r. N 39,

NOWSZE KOTLY PAROWE.

Podal St. Zientarski.

Pragnac zebra¢ dorobek lat ostatnich w dziale budowy | do sztuceréw. Srodkowa jednakze czgs¢ warnika zwylkle po-
kotléw parowych, podajg opis tych ’kotléw, ktdrych konstruk- | zostawala pozioma. Obecnie kociol ten (rys. 112) ma w prze-
cya albo zasadniczo odblega Qd typow dgtyph_czas znanych, al- | dnim sztuqerze wstawkg c_yhndrycznq, ]'ctom chrqnl warplk
bo tez, bedge juz powszechn}e znang, rézni sig w szezegolach, | od szlamu 1 wapna, osiadajacego w cyhndrzg wierzehnim;
stanowiacych urojone, lub istotne ulepszenie. Przytem trzy- | procz tego mamy w warniku pochyle przekrycie blaszane 44
maé sie bede nastgpujgcego podziatu. do odprowadzenia wytworzonej nad paleniskiem pary do sztu-

Rys. 11 2

A) Kotly o duze] zawartosci wody: 1) cylindrycane, | cera tylnego, zaopatrzonego w cyrkulatory systemu Dubiau?).
2) z rurami zarowemi, 3) kombinowane. Wskutek tego prad idzie ku gérze przez sztucer tylny, wraca
B) Kotly wodnorurowe: 1) dwukomorowe, 2) jedno- | za$ do dolnego cylindra przez sztucer przedni, jest wiec od-
komorowe, wrotnym wzglednie do pradu w kotdach dqwmeJ szych. ,N adto
C) Kotly o dwu plynach., . | wytwarzane w wodzie osady albo pozostaja w kotle gérnym,

DPrzelroy 4 .
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Rys. 3, 4,51 6.

1) Koty cylindryezne. Z dzialu tego najezesciej we | albo unoszone przez krazenio, osiadajg W tylnej czesei kotla,
ancyi stosowany bywa kociol bateryowy z warnikami i ze | ktdra, jako slabie] nagrzana, trudme‘]. uledz moze przepaleniu.
zhiornikiem pary poprzecznym (rys. 11 2). Znang wadg tych 2) Kotly z rurami zarowemi. Podajemy tu kociol
kotléw bylo tworzenie sig osadu tuz na plycie ogniowej (nad | Paukscn'a jednorurowy (rys. 3,4 516), o srednicy 1,7 m,
rusztem) 1 zatrzymywanie sig pary w czescl gérne] warnikéw. | dlugosci 9,3 m, z rurg plomienng, zwezajacy sig od 900 do
8 drugg, wade usuwano czgsciowo zapomocs pochylenia kon- |

COW warnika ku dotowi, tak, aby para miala latwy odplyw I Por. Przegl. Techn. N 11 z r. 1899, str. 177.

Fran
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700 mum srednicy. Pierwszych pieé dzwon ma srednicg 900 mm
przy dlugosci 611 wem, nastepnie idg dzwona o dlugosci
400 mm, a srednicach 800, 750, 700, 750 700 i t. d., polaczone
jednakze tak, zc dolne czesci dzwon lezg na jednej linii, gor-
ne za$ tworzy ksigzycowate wyskoki. Budowa taka przez
Paurscr’a opatentowana, zmierza do nalezytego przemiesza-
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CHNICZNY. 1903,

i miennych, nalezy budowaé dwa kotly jednorurowe o odpo-

wiednio mniejsze] $rednicy kotda i grubosci plaszeza,
Budowa rur zarowych w ostatnich czasach réuni sig nic-
co od poprzednio stosowanej. Niezaleznie od callcowitego
zarzucenia dzwon nitowanych podluznie, dazs obecnie jeszeze
do zupelnego usunigcia polaczen poprzecznych nad paleni-
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Rys. 7.

nia sig gazéw przy przejciu przez rury plomienne i wedlug
zdania wynalazcy ma wplywaé na nalezyte wyzyskanie
paliwa.

Dzwona rur plomiennych sg spawane wzdluz; kolnie-
rze odwinigte hydraulicznie, polaczenia dzwon usztywnione
pierscieniami Apamson’'s i nitowane hydraulicznie. Na ry-
sunku mamy  wlasciwie dwa takie kotly w [obmurowaniu

skiem. W tym celu pierwsze dlugie dzwono stanowi zwykle
rura falista (rys. 7; kociol syst. Rarw’a).

Z wprowadzeniem nitowania hydraulicznego nalezalo
réwniez odbiedz od usztywnien Apamson's, W podanym
kotle fabryki L. Koos'a, Sieg-Hiitte, rys. 8, mamy za-
miast tych usztywnien krétkie pierscienie faliste. Usaty-
wnlenia takie z nitami wystawionymi na bezposrednie

S 1360

2265

N

L 9204

wspélnem. Produkty spalenia po przejsciu rur plomiennych
biegna przez wspolny kanal srodkowy pomiedzy dwoma ko-
tlami, z przodu za$ rodzielajg sig na boczne kanaly, zbiega-
jace sig za kotlem we wspélny kanal kominowy. Powierzch-
nia ogrzewalna obu kotléw wynosita 100 m? Ciénienie:
12 atm.

Urzadzenie powyzsze rozwigzuje zagadnienie, jak bu-
dowaé kociol o wielkiej zawartosci wody dla cisnien wyso-
kich. Zamiast mianowicie jednego kotda o dwu rurach plo-

' Lasoa
=

s, 8.

[ dzialanie plomienia do najlepszych nie nalezs. —Dazwono
plomienne stanowi rura gladka z przodu rozszerzona 1 przy-
nitowana szwem wewnetrznym do dpa kotlowego. Rog-
szerzenie powinno mieé $rednice wigkszg od fal PIGI;‘
cieni, aby w razie naprawy latwo bylo calg rurg z kotls
wydosta¢. Tylne polgczenie rury z kotlem takze daje s2e¥
zewngtrzny, jako jedynie mozebny przy nitowaniu hydrau-
Heznem. ' (C. 4. n)
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Stacya centralna elekiryczna z motorami gazowymi patentu ,,Oechelhduser

w zakladach Towarzystwa mefalurgicznego Dnieprowskiego w Kamienskoje.
(Dokoticzenie; p, Ne 87 r. b., str. 539).

Wedhig mego zdania, regulowanie zapomoca wentyla
w, jest wadliwe wsku_tek okoh_czno.s"m. nastqpuJQcQJ: Miesza-
nina w cylindrze 1_‘0201(31’102& si¢ powietrzem, pozostatem od
wydmuchuy, jest wiee W gaz ubozszg od mieszaniny w kom-
presorze. Gy wentyl wy sig otwiera, .czqs'c mieszaniny z cy-
lindra powraca do kompresora 1 rozeiencza tam mieszaning
¢wiezg, doplywajaca od komory k. Stad wynika, ze przy
jednem i tem samem polozeniu regulatora, co odpowiada je-
dnakowemu otwarciu wentyla w,, mieszanina w przestrzeni )
jest za kazdym nastepuym wybuchem w gaz ubozsza. Pro-
by z wyzej opisanem regulowaniem trwaly okolo 2-ch mie-
siecy; w rezultacie prayszlismy do przekonania, ze wentyl w,
i klapa obrotowa d, nie sy w stanie zadawalajaco rogulowad
maszyny. Wowezas zostal wykonany na miejscu suwak zré-

cie suwaka ) jest znaczne. Ofrzymujemy zatem w przestrze-
ni () tak ubogg mieszanine, ze mic jest ona w stanie wybu-
cha¢.- Zdawaloby sig zatem, ze trzeba ci$nienie w £, zmniej-
szyé, t. J. wentyl w, odpowiednio otworzy¢, tak, aby maszy-
na nalezycie pracowala przy stabem obelazeniu i tak pozo-
stawié. Mniemanie to jednak okazalo sie blednem, gdyz przy
pelnem obelgzeniu maszyny, wentyl 4w, musi byé zamknigty;
w przecivnym razie cylindry zamalo sg chlodzone powie-
trzem 1 zbytnio si¢ ogrzewajs.

Aby zupelnie uniezalezni¢ regulowanie maszyny od
uwagi maszynisty, zostat urzagdzony suwalk ¥,, polgczony z re-
| gulatorem maszyny (w rodzaju suwaka S,), ktéry zastapil
| dziatanie wentyla . Obecne regulowanie suwakami S, i 9,
| jest zupelnie zadawalajgce i automnatyczne.

Rys. 6: Wykres 3.

wnowazony cylindryczny S;. Suwak ten, w miareg podnosze-
nia sig regulatora, przepuszeza czgsC mieszaniny z rury tlo-
czace] 1, napowrot do kompresora,

Suwak S zostal umieszezony na rurze v, i polaezony
zrurg r,, tloczgea mieszaning do kompresora C,. W miare
podnoszenia sig regulatora maszyny, suwak przepuszeza czesé
mieszaniny z rury tloczgceej r, z powrotem do kompresora (/.

Przytem dzialanie klapy obrotowej i wentyla w, zosta-
lo skasowane.

' Regulowanie zapomoca suwaka S, okazalo sig o wiele
lepszem od poprzedniego i przy odpowiedniem ustawienin
wentyla w;, regulujscego cisnienie powietrza, w pierscienin
I’y rtéwnomiernosé biegu maszyny byla zupelnie zadawalajg-

Cylindry i kompresory ochiadzane sg wods, ktéra ze
zbiornika, umieszezonego na wysokosei 12 wn nad poziomem
maszyn, wehodzi do plaszezéw. Temperatura wody wyclo-
dzgeej nie powinna byé wyzsza anizeli 50° C. Woda v6-
wnlez wtiryskuje sig na ruszty »,, nmieszczone w rurze 7,
odprowadzajacej gazy spalone; stuzy ona do gaszeuia palg-
cych sig jeszeze gazéw !). Zuzycle wody na rzeczywistego ko-
nia i godzing wynosi 60 I,

. Z opisanymi motorami kilkakrotnie byly wykonywane
doswiadezenia, wcelu oznaczenia ich sprawnosei i zuzycia ga-
zu.  Wyniki tych do$wiadezen, ktére nizej przytocze, byly
kilkakrotnie sprawdzone i mogg by¢ uwazane za wiarogodne.

b

Rys. 6: Wykres 4 (od strony gazu). 1 atm. = 34 num.

ta. Krzywa wykresu podanego na rys. b w tekscie, wskazu-
J¢ rownomiernosé biegu maszyny; wykres ten zdjety byl za-
pomocy tachografu.

 Zastowanie suwaka, uczynilo maszyne zupelnie zdatna
1o pracy i juzs od wrzesnia 1902 r. dwie maszyny byly czyn-

le 1 dostarczaly prad do dzwigéw (wind) nowowznoszonych
warsztatow.

Niedogodnem jednakze bylo reczne regulowanie powie- -

trza zapomocy wentyla w0, gdyz zalezalo ono jedynie od
UWagl maszynisty; zbyt duze cignienie w pierseienin £, (male
Otwarcie wentyla sv,) przy malem obcigzeniu maszyny, t. j.
Wowezas gdy suwak §, znaczng czed¢ mieszaniny przepusz-
(/‘31 Zpowrotem do kompresora, wywolywalo czeste prze-
Puszezanie wybuchéw i nierdwnomierny bieg maszyny.
e ob(gb%aér-lié to mozna w sposéb nastgpujacy: Przypusémy-
Skutki:} extne maszyny jest D}?“Ier, a wentyl 1, zamkniety,
Scieniy ;1 €go cisnienie w pierscieniu P, bedzle du'Ze, a w pier-
y—male, gdyz regulator maszyny stoiw gérze i otwar-

L\‘\;\\_Jh_l_/;f'r——\x__—aw—f——*/‘J

Rys. 70 Wykres 5 (od strony powietrza), 1 atm.=36 mm.

Kazde doswiadezenie trwalo godzing, maszyna, dla uniknigeia
wahan, byla obclazona zapomoca wodnego opornika, t. J.
energia clektryczna zuzywala sig na ogrzewanie wody, przy-
czem obeigzenie zmienialo sig w ciggu trwania proby nie wie-
cej anizeli o 8%. Zuzycie energii elektrycznej zapisywano po-
diug watmetru co 5 minut; nastgpnie wzigto srednia, co dalo
325 kw. Co D minut rdwniez zdejinowano jednoczesnie wy-
kresy z obydwdéch cylindrow, ktére nastepunie po splanime-
trowaniu daly srednio 668 k. p.

Wspolezynnik wydajnosci generatora trojfazowego przy-
jeto 0,91 (fabryka zapewniala wspdlesynnik 0,91—0,93;
na miejsen wspolezyonik ten nie byt sprawdzany).

rednia praca kompresoréw weding wykreséw poda-
nych na rys. 617 w tekscie, wynosi 51 k. p. od strony gazu

!y Chlodzenie wydmuchu ma na celn zmniejszenic ci$nienia ga-
zéw a tem samem zmniejszenie huku, jaki sprawin wydmuch.

(Przyp. Red.)
2
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167 k. p. !) od strony powietrza dlu obydwoeh kompresordw
jednej maszyny. Wykresy byly branc 3 razy w poczgthuy,
srodku i konieu do$wiadezenia,  Rozehdd gazun mierzono za-
pomoca zbiornika 1w ciggn godziny otrzymano 1640 w?.
Wartod¢ cleplikowa 1 m* gazu=910 cieplostek oznaczong zo-
stala na podstawie analizy gazu? ). _

Teoretycznezuzycie ciepla weieplostkach na 1 k. p. 1go-

: . 75.60.60 .. . N :

dzing przyjatem — — o5 =635 cieplostek (425 mechanicz-
ny réwnowaznik ciepla). Maszyna w ciggu calego czasu do-
$wiadczenia stale robifa 124 obroty na minutg.

Pablice 1. Maszyna, szla na gazie wielkich plecow.

1) Srednia praca w kw wedlug wskazah

watmetru .o 325 9
9) Srednia pr 1 35 4414
) ,1e nia praca w k. p. 0,736 = )
3) Srednia praca rzeczywista na wale ma-
: 4414
szyny w k. p. 091 = - 482
4) Srednia émoa indykowana w k. p. cy-
lindréw roboczych, wedtug wykreséw . . . . (68
H) Srednia praca indykowana kompresoréw
wkop G14+67)= . . . . . . . . . . . 1189
6) Wspdlezynnik mechaniczny maszyny
482
668—118 — 088
7) Zmzycie gazu w md/g. . S (514
8) Wartosc¢ cieplikowa 1 m? gazu w cie-
plostkach . . . . . . . . . . . .. 910
9%) Zuzycie gazu w m® nakoniogodzing, od-
dang w postaci energil elektrycznej N 41)Zzz 3,69
9) Zuzycie gazn na rzeczywistego konia i go-
dzin 1640 nmd = 3,4
Cagg W = ;
10) Zuzycie gazu naindykowanego konia i go-
. 1640 s
dzmq—G—GS:ﬂg- womd . 2,98
11) Zuzycie ciepla na rzeczywistego konia
1 godzing w cieplostkach 3,4.910 = .. 3094
12) Zuzycie ciepla na indykowanego konia
i godzing w cieplostkach 2,98.910= . .. 2712
18) Wspdlezynnik cieplikowy maszyny wzgle-
32
dem pracy rzeczywiste] na wale maszyny 3033= 0,20
14) Wspdlezynnik cieplikowy maszyny wzgle-
dem ypracy indykowanej = . . . . . 02

2712

Tablica powyzsza dowodzi, ze wyzyskanie ciepla w sil+
nicy gazowej jest znacznie lepsze, niz w parowej.

19 lutege 1903 r. zaklady Dnieprowskie zwiedzilo kilku
studentéw z Charkowskiego Instytutu Lechnologicznego, w ce-
Iu obznajmienia sig z motorami gazowynu. Aby daé¢ moznosé
studentom obznajmienia sie réwniez ze sposobem wytwarza-
nia gazn ubogiego, zostaly puszczone w ruch generatory do
wytwarzania gazu 1 maszyna pracowala na gazie generato-
réw. Paliwem w danym wypadku byl mial koksowy (wysor-
towany jako niezdatny do zuzycia w wielkim piecu). War-
tosé cieplikowa 1 kg takiego koksu, wedlug préby wykona-
nej w pracowni fabryki Dnieprowskiej, wynosi 6912 cieplo-

) Z podanych wykresow wynikatoby, %e obydwa kompresory
zuzywaja mniej wiecej polowe pracy, wskuzanej przez autora, t. j.
26 k, p. od strony gazu i 30 k. p. od strony powietrza, czyli razem
56 k. p. (Prayp. Red.)

% Wartosé cie'plikowu gozn byla réwniez przez docenta Char-
kowskiego Instytutu Technologicznego P. Pieszkowa oznaczona w ka-
lorymetrze i dala prawie te same wyniki, jakie ja otrzymalem na
podstawie rachunku i analizy. (Przyp. Aut.)

3) Nasuwaja sig watpliwosei, czy liczba ta jest dokladna. Jak
widad % schematu (rys. b, tabl. XX XVI), pomiary odbywaly sig 280~
mocy jednego watmetru. MoZna w ten sposéb otrzymac dokladny wy-
nik tylko wtedy, gdy waszystkie trzy fazy sa jednakowo obeigzone.
Speluienie tego warunku nawet w odleglem przyblizeniu, gdy, jak
w danym wypadku, generator pracuje na prowizorycznie urzgdzony
opornik wodny, jest wabpliwem. (Przyp. Red.)

3y Jak juz zaunwazylidmy, liczba ta prawdopodobnie powinna-
by byé zredukownna do polowy. (Prayp. Red.)
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stek. Préba trwala 2 godziny; spalano w generatoracl, i podt
kotlem na godzing 320 ky. Motor elektryczny, ktory WpLowa-

dza w ruch wentylator ssaey gaz z generatordw,
k. p. Pomiary, wykonane przez studentéw, daty
stepujace:

Tablica II. Maszyna pracowala na gazie generator

1'07,\\'1'(];11 0
wyniki ny-

1) Srednia praca w kw. wedlug wskazan ouym.
watmetru | . e e e 394 4
2) Srednia praca w k. . . .. 4451_’9
8) Srednia rzeczywista praca na wale ma- '
szyny wlk poooo oL o 0L 185
4) Srednia praca indykowana cylindréw ro-
boczyel wedlng wykresow CoL 690
5) Srednia praca indykowana kompresora
w k. p. (51+67) . G e 1184
6) Wspdlezynnik mechaniczny maszyny 0,85
7% Zuzucie koksu w kgig. 390
7) Zuzycie gazu wmlg. . . . 1500
8) Wartose cieplikowa 1 m® gazu w cie-
plostkach . . . . . . . . . . . 1051
91y Zuzyeie gazu w m® na elekiryeznego ko-
nia i godzing T X !
9) Zuzycie gazu w m® na rzcezy wistego ko-
niaigodzing . . . . . . . . . . . . . 308
10) Zuzycie gazn w m3 na indykowanego ko-
niaigodzine . . . . . . . . . . . . . 202
11) Zuzytkowanie ciepla na 1zeczywistego
konia 1 godzing w cieplostkach . . 3237
12) Zuzycie ciepla na indykowanego konia
1 godzing w cieplostkach . . . . . . . . . 92753
13) Wspotczynnik cieplikowy maszyny wzgle-
63D

dem pracy rzeczywiste] na wale maszyny W.—_O}QO
14) Wspélczynnikcieplikowy maszyny wzgle-
- , 63b

dem pracy 1zeczywiste] na wale maszyny W:O,‘ZB

15) Zuzycic koksu na rzeczywistego lkonia

: . 320 "
1 godzing w kg 80 = 0,606
Tablice I11. Sprawnos$é generatordw.
1) Generatory w ciggu godziny wytworzyly )
cieplostek (1500.1051)= . . . . . . . . . 15676500
2) Na prace wentylatora znzyto cieplostek
3,08
J — 1000 m
10 0,01 .1051== . 3400
3) Cieplo dostarczone do generatoréw w po-
staci koksu (6912.320) w cieplostkach 2011840
4) Wspdlezynnik wydajuodei generatorow
1576 500—34000 01
2011840 ’
) Wydajnosé maszyny gazowe] wzglednie
do cieplika koksu=020.0,71= . . . . o 0,14

W koticn uwazam za potrzebne dodaé, zc saleta ma-
szyn gazowych systemu ,Oechelhéuser polega ma tem, 12
w gléwnym cylindrze, przy obecnem regulowaniu, nie My
zadnych wentyldw. Wszystkie wentylesg umieszezone W ku;u-
presorze, gdzie cignienia s bardzo niewielkie (0,75), co v
twia utrzymanie wentyléw w porzadlu. i

Jedng z najnieprzyjemniejszych rzeczy w cz’ferot:? o
wych maszynach gazowych jest obstuga wentylow, ktore
sig stale zaniecayszczajg 1 staja sig nieszczelwymi. N

Usunigcie jednak wentylow z gléwnego cylindra W}l::‘,_
Talo potrzebg dodatkowego przyrzadu (1;01np1'9_50}'ﬂ), 1 s 1?::
rego poruszanie wydaje sig bardzo wiele energii, jak to Wit
z tablicy 1-¢j %). Zygmunt Zuborowski, inz.-techn.

. Stra-
%) Nie moZemy sig pisaé na ostatnie twierdzenie ﬂllf’-‘)‘:ﬂ'_h“;::z
ta encrgii, ktéra w danym wypadkn zachodzi w I;ompI‘ES‘Ol';fw’h;_k,
niennikniong w motorze wybuchowym. Analogiczna strata hu ; sea-
i w motorze czterotaktowyni, o mianowicie podezas W%Y(l‘nlu;7\'nli-‘:“
nia, gdy motor dziala, jako pompa gazowa, b j. Spelnla 4a bard®
kompresora. Swoja droga strate 118 k. p. mozna 0WoZuS Lst,rh:k«h
wielks, jednakze jest mozebnem, ze zawinita tunie tyle }xm“l’.i Srats
motoru, ile raczej omyltka rachunkowa, i %e W 1‘ZGCZ)"V}SW?(‘ u' 4
w obydwu kompresorach wynosi tylko 56 k. p. Rozumi¢ .S;J%a_ju ted
tu nwzglednione straty na tarcie w kompresornch, ktore A=
swéj odpowiednik w maszynach czterotaktowyel. o)
(Przyp. Red)
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Przypisek.

Uwazamy za potrzebne uzupelnié prace inz. 7. Zaso-
rowsKIEGO krétkim opisem odnosnyeh wzgdzen elektrycz-
nych, ktore posiadajg tez pewne rysy zajmujgce. .

Kazdy 2 trzech' opisanych motoréw gazowych wprawia
w ruch generator tréjfazowy, o sprawnosel normalnej 500 lew
(przy obciazeniu anJPdlll(CXJnem) 1 napigein 200 woltéw po-
miedzy dwiema koncdwkami. Rotor generatora jest osadzony
na wale motoru pomiedzy korbami blizniaczych eylindriw,
jak widaé z rys. 3 (tabl.’XX_XV). o

Napiecie 200 woltéw jest bezwarunkowo za nizkie dla
tak rozleglej instalacyi, wybrano je dlatego, ze w fabryce
Duieprowskiej istniada juz dawna stacya trojfazowa o spra-
wnosci 1000 k. p., pracujgca przy tem wilasnie napigciu, a fa-
bryka pragnela zachowaé moznos¢ ktwego przelyczania od-
dzielnych grap motoréw z jedne] sieci na druga bez transfor-
macyi. Byl to wzglad _b;u‘dzo wazny W zg]dadaoh tak zy-
wyeh 1 tak szybko rozwijajacych sig, jak Dnieprowskie.

Rzuca si¢ w oczy wysoka sprawnosé normalna generato-
réw w stosunku do mocy motordw (500 kw 1 500 k. p.). Roézne
wazgledy decydowaly tu przy wyborze, a przedewszystkiem
noznosc przecigzania motordw gazowyeh i rodzaj obcigzenia.

Znaczna czesé motordw, zasilanych przez nowsg stacys,
porusza mechanizmy, pracujace chwilowo, jak dzwigi (windy),
zorawie, rolki ruchomeit. p., a wiec pracuje przy obeigzeniach
bardzo zmiennych. W tych warunkach przewidywana byla
bardzo silna skladowa pradu niepracujaca; innemi stowy prze-
widywano, ze przy niewielkiem stosunkowo obcigzeniu moto-
row gazowych generatory beda musialy zasilaé sie¢ pradem
bardzo silnym. Ta okolicznosé nakazywala wybraé genera-
tory bardzo silne.

Z drugiej strony laczenie réwrnolegle generatordw wy-
magalo bardzo malego wspdlezynnika nieréwnomiernosei
biegu (Y, 75—/ a00), & zatem rotoréw cigzkich o wielkiej srednicy,
wobec czego powigkszenie sprawnosel normalnej generatordw
dawalo sie osiggnac¢ bez znacznych kosztéw.

Rotory sg zaopatizone w rodzaj uzwojenia LiEBLANC'A,
ktére mialo ulatwiaé bieg réwnolegly. W tym samym celu
zaopatrzono regulatory naszyn gazowych w mechanizmy,
za ktoryeh pomoca daje sig z latwoscis regulowaé ilogé obro-
tow maszyny. Mechanizmy te sg wprawiane w ruch zapo-
mocg madych elektromotoréw prgdu stalego, ktére mozna
wlacza¢ 1 wylgcezad na tablicy rozdzialowej. :

Pomimo tych wszystkich urzgdzen, o ile nam wiadomo,
ne udalo sig osiggnaé biegu réwnoleglego generatordw,
a przyczyna nie zostala dostatecznie wyjagniona. Nasunwaja
sig tn dwa, przypuszezenia. Przedewszystkiem prawdopodo-
bnem jest, ze przy stalem polozeniu regulatora cylinder ma-
szyny gazowej otrzymuje dawki mieszaniny rézne co do
skladu; moze to pochodzic z przyjetego sposobu regulowania,
wbo tez stad, ze gaz, doplywajacy do wielkich piecéw, posia-
da sklad bardzo niejednolity. Ta ostatnia okolicznosé jest
meszty malo prawdopodobny, gdyz gaz ten przeplywa przez
bardzo dlugie przewody, przyrzady oczyszezajace 1 zbiormik,
powinienby wige uledz dokladnemu zmieszaniu.

) rugie przypuszczenie jest nastgpujace: Blizniacze cy-
hpdly maszyny gazowe]j sa, bardzo szeroko rozstawione, skut-
kiem ezego walt wypad! bardzo dlugi. Przy znacznych zmia-
naclh stycznych sktadowych na korbach, co wynika z rodzaju
pracy maszyny, a takze cigzkim rotorze o wielkiej érednicy,
J‘ufk w danym wypadku, mogs zachodzié silne wahania roto-
ow wzgledem osi, wywolijace, jak wiadomo, silne prady
synchronizajgce pray biegu rownoleglym lub nawet wypa-
dnigcie z talktu generatordw.

. Jezeli to drugie przypuszezenie jest shuszne, to znosny
g rownolegly bylby mozliwy tylko przy jednakowem po-
VZeniu korb Igczonych maszyn. Cuzy srodek ten zostal wy-
Probowany, nie wiemy.

Conlewaz trudnosci laczenia réwnoleglego z gory byly
1)1‘Zev’vldywane, wiee caly instalacya zostala urzgdzona w taki
Spos6b, azeby bez tego polaczenia mozna bylo sig obywad.

Z trzoch ustawionych generatoréw dwa tylko majg pra-
tOwac jednoczesnie, trzeci zad pozostaje w zapasie. Odpo-
"Vlefir_uo do tego cala sicd zostala podzielona na dwie odrgbne
LZG%S(]H" €0 ze wzgledu na rozlkdad punktéw zasilania dosé na-

aldnle dalo sig osiggngé.
azda czg$¢ sieci posiada swe wlasne szyny zbiorniko-
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we, a mianowicie czGSC plerwsza: szyny oy, Ay, oAy (vys. B, tabl.
XXXVI), zodnogamil, dol,, zas czesé drugn szyny By, B., 3,
z odnogami Iy do /. Dwa te uklady szyn mogy byé pola-
czone ze soba zapomiocy tréjhiegunowego przeryvwacza I,

7 trzech generatordw @ laczy sig z szynami 4 zapo-
mocg, przerywacza L,, za$ (,—u szynami B zapomocs, prze-
rywacza Ly, Generator @, mozna laczy¢ dowolnie z szynaini
Alub B zapomocs komutatora 1.

Gdy zamkniemy przerywacz I, wtedy cala sie¢ mozna
zasila¢ pradem jednego generatora, lub tez dwdéch gencrato-
row, polaczonych réwnolegle. Prazy otwartym przerywaczu L,
na kazdy czesé moze pracowaé odrebny generator i oczvwi-
Scie jednoczesnie mogy pracowaé dwa dowolne gencratory
bez réwnoleglego polaczenia.

Prawdopodobnie przy takiem urzadzenin zasilanie sieci
bez réwnoleglego Igczenia okazaloby sig dogodniejszem na-
web 1 wowezas, gdyby to Iyezenio nie sprawialo zadnych wy-
jatkowych trudnoseci.

Pewne trudnogei nastrgezala kwestya wzbudzania gene-
ratoréw. Pornszanie dynamomaszyn wzbndzajacyel bezpo-
srednio zapomocy gléwnych motordw gazowych hyvlo wyla-
czone z gory, ze wzgledn na konstrukeye tych ostatunicly, usta-
wianie motoréw dodatkowyeh bylo niepozadane, gdyz te wy-
magajg wigkszej obslugi. Ostatecznie zastosowano sposdb
wzbudzania o dos¢ skomplikowanem urzadzeniu, lecz dogoduny
W uzyciu,

Napiegcie pradu wzbudzajacego wynosi 110 woltéw. Do
wzbudzania sluzy Dbaterya akumulatordw z 60 ogniw i dwie
przetwornice M, D, 1 M, 1),, z ktérych jedna wystarcza do
wzbudzania dwdch generatordw, druga zas stanowl zapas.
Kazda przetwornica sklada sig z motoru indukeyjnego i dy-
ndimomaszyny pradu stalego, o napieciu 110 woltéw.

Po puszezenin w ruch generatora, wzbudza sie go w po-
czatkn pradem akumulatoréw; gdy generator rozwija juz na-
piecie normalne, wtedy wlgeza sig motor jednej z przetwor-
nic i wzbudza sig jego dynamomaszyne. Nareszcie wlacza
sig te ostatnia réwnolegle do akumulatoréw. Teraz mozna
baterye wylaczyé i wzbudzaé generatory wylgeznic pradem
przetwornicy.

Yiadowanie akumulatoréw w normalnym biegu odbywa
sig pradem przetwornicy, gdy pracuje tylko jeden generator.
Aby unikngé podwyzszania napiecia pradu dadujgcego, bate-
rya podzielona zostala na trzy grupy po 20 ogniw. Iiaduja
sig jedunoczesnie dwie grupy, a wiec naprzod 112, nastepnie
21 8, wreszeie 311, Przelaczanie odbywa sie zapomocy ko-
mutatora Py

Urzgdzenie to byloby wystarczajacem, gdyz pierwsze fa-
dowanie akumulatoréw moznaby uskutecznié przy pomocy
pradu, zaczerpnigtego z sieci, o$wietlajacej fabryke, jednakze
fabryka uznala za korzystne ustawic jeszeze jeden maty moto-
rek gazowy wraz z dynamowmaszyng pradu stalego 1),. Zapo-
mocg, tej dynamomaszyny mozna réwniez fadowaé baterye.

Jak wida¢ z schematu polaczen, na stacyi istniejy jesz-
cze dwie przetwornice A/, D, i Af; D,. Rola tych przetwor-
nic Jest nastgpujaca.

Uznano za korzystne zastosowaé motory pradu stalego
do niektérych mechanizméw przewozowyeh, a gidwnic do
pomostéw ruchomych, Wedlug pierwotnego projektu do od-
nosnych oddzialéw fabryki mial byé doprowadzony prad
trojfazowy, zas wytwarzanie pradu stakego mialo 81¢ adby-
waé w miejscach zapotrzebowania zapomoes odpowiednich
przetwornic. Ostatecznie jednak w oddzialach nie znalazlo
sig dogodnych miejsc do ustawienia przetwornic, wypadlo
wige przetwarzanie uskuteczniaé ma stacyl centralnej, a do
odnognych oddzialéw przesyla¢ gotowy prad staly o napigein
290 woltéw. Czynnos¢ te spelniaja wlasnie wspomniane
przetwornice. ' '

Narzucala sig tu sama przez sig mysl zastosowania do
tych przetwornic motoréw synchronicznych. Motory takic
przy odpowiedniem wzbudzanin dawalyby znacang czesé
skladowe] niepracujacej pradu tréjfazowego, co przy danym
rodzaju obcigzenin stacyi byloby pozadanem. TFabryka je-
dnak wybrala motory indukcyjne, obawiajac sig prawdopo-
dobnie trudnosei przy obshidze motordw synchronicznych.

Jak widaé z schematu, na kazdej linii pradua tréjfazo-
wego, odgalezionej od szyn zbiornikowyel, ustawiony zostal
miernik, oznaczony litera 1V (tez same litery oznaczaja ro-
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wniez watmetry, ustawione na liniach, gczacych generatory
z szynami). Mierniki te mierzg ilosé energii, zuiytle] przez
kazdy oddziat fabryki.

Bezposrednim powodem ustawienia tych miernikéw byt
system rachunkowosei, przyjety w fabryce Dnieprowskiej,
ktory wykazuje koszta kazdego rodzaju produkeyi. Poza tem
stale sprawdzanie zuzyte] energii i prowadzenie odnosne]
statystyki jest rzecza zawsze korzystng i moze byé zrédlem
powaznych oszezednosei 1 ulepszen. Przy odpowiedniem pro-
wadzeniu statystyka taka natychmiast wyprowadza na jaw
rézne nieprawidiowosel w biegu stacyi lub warsztatéw, ktore

w innym razie moglyby przez dlugi czas pozostaé niedostrze-
zone. Brak miernikéw w wielu stacyach fabrycznych jest
dowodem, ze ogdl techuniczny nie zdaje sobie jasno sprawy
z potrzeby takiej kontroli 1 pozbawia sig dobrowolnie jednej
z waznych korzysci, wyplywajacych z wprowadzenia elok-
trycznych urzadzen.

Na sie¢ zewnetrzna uzyto przewaznie opancerzonych lin
podziemnych. Przewodniki podziemne przy istniejacych clach
wypadaja w wicln wypadkach nie drozej od przewodnikéw
powietrznyely, a maja, jak wiadomo, wazne zalety t;chniczue.

Z. 8.

Niektore nowsze typy os$wietlen.

L
Oswietlenie naftowo-Zarowe ,,Washington‘.

Znakomita oszczednosé materyalu wytwarzajacego plo-
mieh przy oSwietleniu zarowem stala sig bodzcem do rozsze-
rzenia wynalazku AUER'A 1 na inne rodzaje oswietlent. Ko-
szulka zarowa, pierwot-
nie stosowana jedynie do
gazu z wegla, ma dzis za-
stosowanie przy oswic-
tleniu gazolinowem, acc-
tylenowem, spirytuso-
wem, kreogazowem i na-
ftowem. To ostatnie
przedstawialo dla wyna-
lazedw najwiecej trudno-
sci, albowiem trzeba bylo
zbudowaé palnik - gazo-
wnig; palnik, ktéryby na-
fte zamienial na gaz i ten
gaz spalal zupelnie, t.j.
bez swedu i kopeia. Prod-
by rozwigzania tego za-
dania zapomoesg palnikéw
zknotem, jakkolwiek bar-
dzo liczne, nie zostaty do-
tad nwienczone powodze-
niem. Prawie matema-
tycznie réwna powierzch-
nia knota, bedgca niezbg-
dnym warankiem prawi-
dfowego dzialania tych lamp, jest niezmiernie trudna do osig-
gnigcia, najmniejsza za$ nieréwnosé powoduje swad i kopeé."

Zmnacznie pomyslniejsze wyniki osiggneli ci, ktdrzy, od-
rzuciwszy knot, nafte zapomocs cisnienia wprowadzajg do
palnika. Jednym z najudatniejszych i najwigce) rozpowszech-
nionym jest wynalazek WasmmnGron’a. System ten, nazwa-
ny imieniem wynalazcy amerykanina JErzrao WAsHINGTON'A,
odznacza sig prostots budowy, latwoscia obslugi, nadzwy-
czajug tanioscig utrzymania, przy wielkiej sile $wiatta, ro-
wnej lampom. elekirycznym tukowym,

Urzgdzenie o$wietlenia systemu Wasamvaeron'a sklada

Rys, 1.

sig z 3-ch czgsei: ze zbiornika, rurki przeprowadzajacej nafte.

i lampy.

Zbiornili jest to kociolek cylindryczny, zbudowany
z mocnej blachy zelaznej i wyprébowany na 10 atm. cisnie-
nia. Znajdujaca sig przy nim pompka shizy do pompowania
nafty a talkze i powietrza, potrzebnego do wywolania cisnie-
nia, ktérego wysokosé wskazuje umieszezony na zbiorniku
manometr.

Jak wida¢ z rys. 1, nafte donosi sig do zbiornika
w wiadrze zamknigtem, przez co unika sie rozlewania.
W drodku pokrywy umieszczone jest sitko, zatrzymujace
grubsze zanieczyszczenia nalewanej do wiadra nafty.

Zbiornik napelnia sig nafts zwykle do 1/, jego pojemno-
$cl, co wskazuje plywak, nastepnie, zamkngwszy przez obré-
cenie kranu doplyw nafty, pompuje sie do zbiornika powie-
trze, dopéki manometr nie wskaze cisnienia H-ciu atm.

Pod wplywem ci$nienia nafta wychodzi rurks, siggaja-
cg spodu zbrornika, wypelniong knotem bawelnianym, ktéry

jak filtr zatrzymuje najdrobniejsze nieczystosci, wskutek cze-
go nafta, przechodzgc nastgpnie do rurek przewodnich, jest
tak czysta, ze po H-iu latach dzialania nie znaleziono w rur-
kach rzeczonych zadnego osadu.

Rurki, doprowadzajace nafte do lamp, wykonane sg
z tombakn 1 wyprobowane rowniez pod cisnieniem 10 atm.
Srednice majy od 1do 4 mm w Swietle i sg tak gigtkie, 2o
z Yatwoscig moga byé prowadzone wzdiuz scian lub po slu-
pach, na podobienstwo drutéw elektrycznych.

Lampa (vys. 2). Najwazniejszg czescig lampy jest wa-
poryzator. Jest to niejako gazownia w miniaturze. Z rurki,
szczelnie zapomocy mufki | polaczone] z srodkows czescis g
waporyzatora, przechodzi nafta do jego czesci gornej J.
Jest to rurka nowosrebrna, zakonczona gléwks stalows c.
W wierzchniej czesci gléwki znajduje sig maletki otwdr.
Wielkogé tego otworu mozna zmniejszaé zapomocy dlugie]
igly b, ktéra, umo-
cowana w kluezu i,
przez krecenie tego
klueza podnosi sig
lub opuszcza. Przez
uszko igly przecis-
gniety jest sznurek
azbestowy, zatrzy-
mujgcy nieczysto -
sci, jakie przez nie-
dbalos¢ uslugi mo-
glyby dostac sie do
nafty juz po przej-
sciu jej przez filty
bawelniany w przy-
rzgdzie.

Nafta, znajdu-
jaca sig w rurce b,
pod wplywem gora-
ca, poczatkowo za-
palaczy spirytuso-
wych, a nastepnie
koszulek rozzarzo-
nych, umieszczo-
nych na palnikachp,
przeksztalca sig
w pare, i wychodzac
otworem gldéwki,
dostaje sig do rury
ksztattu liry o; tu
zachwytuje dopro -
wadzone z boku ru- ,
rami 7 powietrze i zwigzawszy sig z niem tworzy gaz, ktory
w palnikach p spala sig przy bardzo wysokiej temperaturze
plomieniem niebleskawym, rozzarzajacym koszulki zarowe.

Rury n, doprowadzajace powietrze, majg taks srednice,
by na 1 cagéé par naftowych wypadlo 2,27--3,27 cz. powie:
trza, Jak wykazaly préby, wykonane w fabryce Towarzy-
stwa , Washington? w Elberfeld, przy tym stosunku otrzy-
muje sig maximum temperatury w palnikach, a zatem 1 1&)-
wyzsze natezenie swiatla w koszulkach. i

Wigkszos¢ Jamp naftowo-zarowych ma waporyZﬂtOI‘y
urzgdzone w ten sposéb, ze otwor, z ktérego wychodzg pary
naftowe, znajduje sig w pewnem oddaleniu pod otworem,
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I.Zyjnluj@cynl t(? pary, ktére pr,zebywaj'a,c warstwe powie-
trza zachwytuja je z soba. Sposéb ten ma dwie niedogodno-
sei: wplywy atmosferyczne oddziatywaja na ilogé pochwy-

conego powietrza, przez co zmilepia sig stosunek do par nafto- |

wyeh, a zatem nie 7AW SZe Qsi'adga $16 MAaXIMUM rozzarzenia
koszulek ; powtére przy sﬂm(ﬂszym podmuchu wiatra lub
przechyleniu ]qmpy, pary 11{:,L'fty nie traﬁa.jq dp Drzeznaczone-
go do 1ch_ przyjecia otworu 1 la'mpa pali sig nierdwno lub na-
wet gasnie zupelnie. "W lampie WaseINGTon’a koniec wapo-
ryzatora ¢ wchodzl w 111‘9 0, wskutek czego ani wiatr ani
maczne nawet przechylenie lampy nie maja wplywu na joj
réwne i prawidiowe dzialanie. Druga wazng zalets lLamyp
systemu ‘W ASHINGTON'A jest po-
mieszczenie waporyzatora mie-
dzy koszu]kamli, przez co .tenZe
jest zawsze rownomiernie ze
wszystkich stron ogrzany.

Lampy systemu WAsSHING-
toN'a bywaja 3-ch typow:
1) odkryte (vys. 3) dla po-
mieszezen zamknigtych; 2) we-
wnetrzne zakryte (rys. 4) dla
pomieszezefi, w ktérych jest
duzo kurzu lub przeciggdw,
mogacych nszkodzié koszullki,
wreszcie 3) zewnetrzne (rys. b),
tak okryte, Ze przy najsilniej-
szym wietrze 1 deszezu paly sig
rowno 1 spokojnie.

Kazda lampa posiada kranik, ktorym mozna regulo-
waé lub wstrzymac doplyw nafty do waporyzatora. Po-
niewaz zbiornik z nafty jest umieszczony zdaleka od lamp
1lampy palg sig tylko przy znacznem cisnieniu, a zatem tylko
wtedy, gdy tak zbiornik jako tez rurki prowadzace nafte do
lamp sg zupelnie szczelne, przeto mozliwosé spowodowania
lub przyczynienia sig do pozaru jest zupeinie wykluczona.
Nawet zerwanie rurki przez postronng sile nie moze spowo-
dowac¢ niebezpieczenstwa, bo popierwsze: zerwanie rurki
powoduje natychmiastowe zgasnigeie lampy, a zatem alarmu-
Jo otoczenie, powtore: sredunica rurki jest bardzo mala, wige
tylko niewielka ilosé nafty moglaby sig wyla¢. "W wapory-
zatorze jest réwniez tak malo nafty i gazu, ze wybuchu lam-
py nawet i przypusecié nie mozua.

Cisnienie w zbiorniku zmmniejsza sig tylko w miare uby-
wania nafty, a zatem swiatlo jest zupelnie réwne i nie pod-
lega tak nieprzyjemnemu i dla oczu szkodliwemu miganiu,
ktore zreszta nas razi przy oswietleniu gazowem, a suczegol-
nic elektrycznem. Mozliwosé zasilania wigkszej ilosei lamp
(do B0) z jednego zbiornika vlatwia niezmiernie obsluge
1 kontrole rozchodu nafty. Nafte nie nalewa sig lecz wpom-
powywa z zamkuigtego wiadra wprost do zbiornika, a ze
zbiornik umieszezany jest zdaleka od lamp, przeto ezynno$é

tg mozna bez najmnigjszego niebezpieczenstwa wykonywaé

podezas palenia sig lamp.

W razie nszkodzenia jednej lampy, Iub gdy $wiatlo jej
o jest potrzebnem, mozna ja wykluezy¢ z sieci, zamykajge
kranik rurki doprowadzajgcej nafte do danej lampy. Kraniki
umieszczane bywaja, na §cianach lub stupach wlatwo dostep-
nych miejscach.

o Jezeli lampy majg, byé nmieszezone w znacznem od sle-
bie oddalenin, jak to bywa np. przy o$wietleniu ulic, to kaz-
da 2z nich zaopatrywana bywa w oddzielny, w zamkniete]

o, L . . R e |
szafee w podndza slupa umieszezony maly zbiornik, ktérego |

Jedno napelnienie nafts starczy na 24—30, a jedno naponi-
powanie powietrza na 12— 15 godzin palenia. N
Jak wiadomo, nafta nie marznie nawet przy najsilniej-
szyeh mrozach (nie mamy tu na mysl sztucznego obnizania
teniperatury), zdarza sig jednak, #e jest zanieczyszczona wo-
dy, ktc.‘)l"“a marznge przy silnych mrozach, tworzy krysztalki,
Srupujace sig na podobienstwo platkéw sniegu o duzej obje-
tosei i te krysztalki, gdy nagromadzs sig w wigkszej ilodci,
mogy zle oddzialywa¢ na swobodiny przeplyw nafty w rur-
kach. Naturalnie mozliwem to jest tylko w razie duzego pro-
tentu wody w nafeie i tylko gdy rurki prowadzone sg na
“naczne] dlugosei; wtedy woda, jako clezsza, osiadajac w zwie-
“2ajgeych sig czesciach na znacznej dlugosci poziomo prowa-
2on¢) rurki) moze z crasem zebraé sig w takiej ilodc, iz
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amarziigta. wstrzymuje swobodne krazenie nafty. Dla za-

b_ezpmczeniu sig od podobnych nastepstw, spowodowanyeh
| mesuiniennoseig dostawey nafty, stusowane bywajg oddziel-
ne dla kazdej lampy zbiorniki. W takim razie rurka przepro-
wadzona jest pionowo i ma tak maly $rednicg i dlugose, ze
| nawet przy najwigkszym procencie wody ilosé jej jest tak
| ieznaczna, ze zmawrznigta nie moze mieé najinniejszego wply-
wu na prawidlowe dzialanie lampy.

~ Obecnie wykonywane sa préby nad zastosowaniem
zbiornikéw z mafta pray samej lampie; sbiornik Lksztaltu
pierscienia, umicszezony jest nad reflektorem, a $cianka
z blachy clironi go od goraca komina. Jedno napompowa-
nie wystarcza na kilkanascie godzin palenia.

Od kilkn miesiecy pala sig dwie tak urzadzone lampy
na stacyt Wloclawek drogi zel. Warszawsko-Wiedenskiej zu-
pelnie poprawnie. Rozeliéd nafty okazuje sie mniejszy niz
w lampach z oddzielnymi zbiornikaini, a poniewaz i cena be-
dzie mizsza, przeto zdaje sig, ze niebawem lampy te wejda
w powszechne uzycie.

Jak wykazaly badania panstwowej pracowni fizyczno-
techniczne] w Charlottenburgu, kazdy palnik daje $wiatlo
250 $wiec Hefnerowskich i zuzywa okolo 75 y nafty na go-
dzing palenin.  Przy cenie 1,50 rub. za pud, czyli 0,00916 za
1 g nafty, koszt godziny palenia wyniesie:

lampy 1-plomiennej 250 ¢wiec 0,687  kop.
w2 » hoo 1,374 »
3 " ™0 . 2,061 .

n . . .
Na 1 dwiece i godzing wypada 0,3 g nafty, co stanowi koszt
0,00275 kop.

Inz. p. Pozarysgr w odezycie wygloszonym w d. 4 li-
stopada 1902 r. w Warszawskie] Sekeyr Technicznej, a stre-
szezonym w No 468 Przegladu Technicznego z tegoz roku
(str. B67), podaje zuzycie 1 koszt na 1 $wiece i godzing roz-
maitych rodzajow swiatel.

Przy obliczenin przyjetyybyl koszt 1 ¢ nafty 0,01065
' kop., 'co réwna sig 1,75 rub. za pud. Liczac po tej cenie po-
réwnanie kosztu oswictlenia WasHiNGgTON'A 2z kosztami in-
nych oswietlei, podanych przez inz. p. Pozarysxizao, przed-
stawia sig jak nastepuje:

1 $wieca 500 $wiec

Lampa Wasanaron's 0,3 0,0032  kop. 1.6 kop.
Palnik gazowy AveER'A 21 . 0014 70
Nafta, palnik zavowy 1,8 g . . 0,01385 6,9
Tukowa bezklosza, 1 wat-godz. 0,03 n 15,0,

) t y 0,013 n 16,0 n
Yuk Breser’'a 04—0,6 wat-g. | 0,018 ; o
Lampa acetyl. zavowa 0,4 . 0,0276 1?,8 "
Lampa naftowa zwyez. 8 g. 0,08196 15,97

Lampa spiryt. zarowa 2,5 ¢.
Spiryt. z akeyzq 11=1562,6kop. 0,642 321,0
, bezakeyzyll=1425 ,  0,0602 29,6



670 PRZEGLAD TECHNICZNY. - B 1903
1 dwieca 500 swiec | 1 Swieca 500 Swiee
Spirytus z benzolem 204 1.1 = Zaréwka 2,8—4 wat-godz. . 0,084—9,12 kop. 4270“69,0 ko,
=16,08 kop.. . . . 0,627 kop. 818,56 kop. | Lampa acetyl. zwykd. 1 1 8,8(';8(7) 'Bé}’:)r )
Spirytus z maftag 203 1 [ = | Palnik gazowy okr@gly 101 o0 ) 35,35
=12,36 kop. . . . . ooo048 20,9 . p. Plaskil?l . L o 60,0 -,
Lampa tukowa z kloszem 1,4 Do obliczen inz. p. Pozaryskreao kosz 6w 1 $wiecy do-
wat-godz . - 0,042 " 21,0 , | dana jest rubryka =z obliczeniem kosztu ?OO $wiec, d}u ular-
Nernstéwka 2,0 wat-godz. 0,06 " 30,0 , | twienia poréwnania z lampa WASHINGTON A. Z. K.

Przeglad wystaw, konkurséw, kongreséw i zjazdow.

Wystawa miast niemieckich w Dreznie.

Iy,
Oddzial przemysta wytworczego dla pobrzeb. miejskich przed-
stawia sie réwniez okazale, chociaz cechuje go jui pewna przypad-

Rys. 1.

A

kowosé i nieréwnosé w poréwnanin z poprzednio opisanym dziantem
miasb.

Oddzielng calosé w nim stanowi wystawa palenisk, zapobiega-
jacych dymowi i sadzom, ktéra jednak powinna nosié¢ skromniejsza
nazwe, a mianowicie ,usilowania w celu zmniejszenia plagi dymm
i sadzy w miastach®*, W istocie, aczkolwiek paleniska i piece, dzia-
tajace na wystawie, nie dymig, to jednak w caesei przypisaé to nalezy
bardzo staranmej i rozumnej obsludze; sama za$ wystawa zupelnie
nie wykazuje, iz kwestya dymnu i sadzy jest rozstrzygnicta. _

Usilowania zwalczenia tej plagi obracaja sig ciggle w kole
ulepszen spalania samego, a zatem ulepszen w obsludze paleniska
i staraniu o przyrzady samodzialajace, we wprowadzaniu rusztéw
ruchomych, poruszajgeych i przewracajacych paliwo w czasie pale-
nia, oraz zmniejszajacych przestrzen miedzyrusztowy dowolnie, na-
stepnie w nlepszoniu reguloswania ciagu, w doprowadzaniu powietrza
ogrzanego, w ulepszeniach rusztu, nakoniec w réznych urzgdzeniach,
chronigeych cigg komina od dzialania wiatru.

Z ciekawszych przyrzadéw podajg: 1) automatyczne palenisko
(Sparfeuernngs-Gesellschaft w Diusseldorfie) (rys. 1 1 2). Waegiel
wrzuca sig recznie lub praez elewatory wlej (1), skad obsuwa sig
w kanaly polozone z boku od drzwiczek, albo w kanat ponad drzwicz-
kami paleniska (2). Stad wegisl posuwa sig zapomocg kolby prosto-
kgtnej (3) w t. zw. skrzynke do koksowania (6), ktéra jednoczesnie wy-
dziela wegiel na ruszty. Tu oraz na plycie koksujace] (7) wegiel

1y Por. Przegl. Techn, Ne 84, r. b, str. B12.

koksuje si¢ zanim dostanie sig na russty, co réwniez dzieje sig za-
pomocy kolby (3). Plyta (7*) porusza sig poziomo naprzéd i w tyl,
co powoduje przesuwanie wegla skoksowanego na ruszty. Szybkogé
posuwania mozna regulowaé stosownie do wymagai paliwa oraz ko-
tta. Ruszty ksztaltu odrgbnego sg poruszane zapomocs walu (9)
(n. Daumenwelle) réwniez posiomo kolejno tam 1z powrotem, wsku-
tek czego wegiel spala sig doldadnie, az p6ki nie zostanie wyrzucony
jako zuzel poza ruszt (15). Wal, poruszajacy caly przyrzad, rohi
1—8 obrotéw na minute, tak, Zze ruch jest ledwo dostrzegalny.
Przyrzad ten jest oslonigty calkowicie od pylu. Jednak zdajt-a ni sie,
ze najslabszg strona mrzadzenia tego jest wlasnie zapylanie pray-

S U A A

B

S R

e e oo

Riys. 2.

rzadu oraz rozgrzewanie sig jego. Cuy jaka taka dokladnosé jest
wtedy mozliwa?

sent ] Zenie iu duiego.
Polvienie dla ognia malego. Polozenic dia ogniu duiey

i
L]

/y
e

Rys. 8.

.. ] tykamy
Podobny zasade, lecz prostsze jej uastosowanic SPO ]‘iod'/\‘-

4 : M ., n i
w t. zw. palenisku pochytem Kraft'a o zmiennej pl zestrzent e

. , . . Ly e : wieloszana
rusztowe], ktéra moze byé w kazdej chwili dowolnie po Q
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& 74 B - . v 1 i ] . ' H 2407 : H H
[uh wamninjswin. .d:hlﬂrmlr rIrE wegla tn {rva. 8 i 4} jest stalo pelay, Itownies dodé livanie s prewistowione i reklomowane russty
piodknn g0 ITAESNWAG an 1‘”52;““' pochylym, tak wige s krywn an so- | ehdodzone woda od spode (eve 01 7] Ma to powodownd wielky
£ 1 Ly i r RREAN priivee i ! . v N 1 g \ .
hip ol cagdc ruszb. Fod nim nastgpmje 1I-,lk:r kolksowante wi- | wytrzymalodd vusstu i bardzo fibwe nsowanie #ngli, co nlubwia kry-
gli, # enlkeowite apalomie no exghel mevkn odlorvbej. Woglel ssiwin | fonis powistren,  Naclto § tomperntira spalenin jost wydsan.

Riya. b,
gy swym whsnym clggarem w minrg spalanin wegla na roszeie. Ilosd | Oprice liesoych wesgdzed  preeciwdymowyeh w paleniskach,
wigla ooz wysokodd worstwy na msscie noledy dostosowad do g | saledy sasmnaceyd talohe usitowanin, podejmownme w celu nlepazenia
tunkn poliwey ciag winien byé nor- | samagn paliwn, preew wyrahianis specyaloyeh beykiet beedymmych,

malny {(6—8 ) Iadowanie we-
i |3uwha.11(:| Si[q mH,'l:rrwrl.ﬁ r_h.t'.b{_rftT a nig
i wogiel palyey sig.

W opodobuy  sposdl  usitija
roawinend  lewestye dymn wynolas-
ki J. A Topfla 2 Eefurin, lkbdey
preedstowil wreadzenin  regulacyine
Al wepla, dla msstu wran z anbo-
nitem dostepn powietrsa 4. p.

Muller | Korte preedstawill rd-
whiet paleniske z progiom ognin-
wym preesawalonym woozasie paleni,

wprowadzanie aptrieytu i b p

Hye 7.

Townreystwo Swisthe spirytnsowego . Phobms® oprécs lamp
wystowiln pieeyki 1 kndmwde spirytosowe bew clago kominowego,

Hvs. 5 dostatecenia objagnia urzgdlze- Hya, & Ninkn cenn gpirytosu skagonego mmodliwin stosowanie frel nrspdset
nie. Uzy jednak mozus spodsiswad w Niemczech. )
si dokladuege dzialunia, kiedy far rozgraeje luneasski i kollka =g~ Wi .

late? Witpie.

jnnd, w el obmySlonia sposobow rosszerzenia rakeesn zaslosowan felaa w Puistwie  Rossyjskiom,

(Ciag dalesy; p. M 83 = by, ste, BB0).

) Posidane jest pray budowie wagondw towarowych stoso-
wanie slupldw Zalaoyeh, felnsoyeh belek buforowych, nawet prey
obecnem obigin drewninnem,

4} Nalezy nienwlocznis zajad sig blizszem sbadaniem korzydei,
jakia osigonely deogl tel. nmerykndskis prees wprowadeenio wago-
niw metalowych o dudej sile nodnej.

By Majge na uwndse korgydel, osiggane praes wprowndzenie
podobmyeh wagondw an graniey, polydacem jest sposobem priby

Grupg 2-gg wtunowily odesyty dotyesges wagondw metalo-
wveh o dukej sils nodne], wygloszone press ingynierdw: W, Bliopina,
A. Kryekiego 1 W, Urossmana. Sprawn ta bardso zajmuje slery pree-
myslows i kolojows wagranicy, gliwnie w Stunach Zjednoczonych
Ameryki Pdlnocnef; dla nas rdwnies nie preedstawin sig ona supel-
e nown, pdyd o dawns jud mbwiono o wprowadeenin na niekbo-
;-:;_'i"::ddmg“ﬂl gal., aposobem proby, podubnyeh wagonow, » vadr, sel.
il'lhmnjuhnu.rlhﬂﬂh“:d i {;htﬁskletj Warhodnia) wy juk w bisgn wagony aprowadzié takis wogony o pocsatek dla przewosn wegls kn

podobing] konstrukeyi. ' vo. anbraeybu i fnnyvel ladunkdw nucsatowych

Odeayty te wywolaly 4ywq dysk Kioej Zjaed powsiat | T N it odin i
fieliwnt T B Wywalaly fywy dysknzayg, po kiirej &jwad p Grupp 3-fg stanowil odezyt rodaka maszego, ink. techn. A, Pa-

iy nistgpujnoe ; wiowskiegn, ,,0 stwnie obecnym | odnawicnin taborre  piroeo-

1} Dls eabespieczenin towwrdw od weselkich szkodliwyel | =g, stanowiney wyeing » obszerniejsze] jego prucy p. t. ,, Bossyj-
wplrwdw sewngtranych, o talte salabywanian iskier od parowosdw | slie parowozowa gospodarstive o zavaonin XX wieku'. Prelogent
" Wigtren krytyeh wagondw townrowych, pozgdanem jest nismwlooe- | wyehodzi % tego zalogenin, #e wydatki na paliwo, spaline w paro-
ey pray obeenym  drownionym sekielecie, wykonad ua ssecokn | womie, stanowiy najwigksza mbryke wydatkiw stazby mechanicznej
kalg priby nad obiciem krytych wagondw townrowyeh blaohy elo- | jasdej drogl selaznej, o sotem wazystko powinng byé skivrowane ku
g mminst dreewn, gmnigjszenin o ile motsodei tyeh wydatkiw. Osipgoné to mogna

2) Zustosowanie selasnego obicia wagondw townrowyeh po- | prees ulepszenie konstrukeyi paleniske, kotla, mechanizmu porasza-
eoll eeseldwad shytu: w) do 9600000 pud. felun (w pray- | jgcego i innyoh esedel pwrowomn, s wige wadnem jest zastepownd
PeEenonin, 4e blacha gelazna, aiyte do obicis wagondw, bedsie | weigs stare parowozy parowozami nowszej konstrukeyi. Hownie
=ialn grubosei 2 g i ge bedzie nig obityeh 200000 krytyeh wa- | bardzo wadny rubryke wydatkéw e ubmzymanie parowoudw stanowi
gonowy; b) corocmnis setek tysioey puddw selaza dls nowobudowns- | ik remont.  Obliczenia wyknauje, Ze mazwycewj korzysiniej bywa
ayeh Wagandw, ’ ’ | oddad un semele pirowosy stare) konstrukeys 1 zamdwid un ich miaj-
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see nowe, anizeli ciggle przeplacaé na remoncie i zwighszonym roz-
chodzie paliwa, podtrzymujge dalej stare parowozy. Prawdg te da-
Wno zrozumiano za granica, gléwnie w Ameryce; uznaja tg prawdg
iunas, lecz rzadko zastosowujg ja w praktyce. W koicu 1900. r.
Panstwo Rossyjskie posiadalo 12 163 parowozy, a mianowicie maja-
cych lat 30 i wiecej 2660, a majacych lab 20 i wigeej 5757, a zatem
wieksza czgsé parowozdw przybliza sig do wieku, ktory niemieckie
drogi zelazne nwykly uwazaé za ostateczny termin stuzby parowozu.
Prelegent przychodai do wniosku, ze gdyby sig ograniczono do skro-
mnego Zyczenia, zeby po latach 10-ciu nie byto juz w Panstwie Rf)s:
syjskiem parowozow starszych nad lab 35, to nalezaloby zamawiac
corocznie nowych (a starych oddawaé na szmele) 430 parowozdw;
dalej, preyjawszy, 4e pruecighny za ostatnie Jat 20 coroczny przyrost
dlugodci sieci drég zelaznych w Panstwie Rossyjskiem wynosi 1762
wiorsty, bedzie i nadal nie mniejszy, to do obsltugi ich wypadnie za-
mawiaé corocznie 1762 . 0,26 = 458 parowozéw; wresacie, jezeli
stopg rocznego przyrostu praestrzen, przebiegane] przez parowozy
przyjmieny, oglednie biorge (na r. 1903), tylko 8%, to dodatkowe
zaméwienie parowozéw powinno wyniesé okolo 900 sutuk (nar. 1902
potrzebng 1lo$¢ parowozéw obliczono na 11 621); vazem, na poczgtek,
nie biorge w rachube zwiekszania sig przyrostu ruchw, nalezy co-
rocznie zamawiaé 430 + 458 4- 900 = 1788 parowozéw. Jezeliby
postanowiono, azeby zalat 10 nie pozostalo na drogach zel. Panstwa
Rossyjskiego ani jednego parowozu starszego nad lat 25, to naleza-
Toby coroeznie zamawiaé z gorg 2000 parowozéw. Nadto, prelegent
zwraca uwage jeszeze 1 na inne okolicznosel, szkodliwie wplywajace
na prace parowozu i warnnki ruchu. Dane powyisze wymownie
$wiadcza, e fabryki parowozéw nie potrzebuja poparcia zapomocy
szbucznych sposobdw, lecz mogg liczyé na zamdwienia, wynikajace
z naturalnego biegu rzeczy. Po dlugich i ozywionych rozprawach,
Zjazd uchwalil nastepujace wnioski:

1) Pozytecznem jest zwiekszyé ilodé zamawianyeh coroesnie
parowozdw tak w celu zyskania parowozoéw nowych, typéw ulepszo-
nych, jak réwniez w celu zastgpienia starych i stabych parowozéw
nowymi, mocnymi.

2) W celu obnizenia. kosztéw wlasnych pray robotach w war-
sztatach 1 wszelkich innych robotach pomocnicaych, nalezy lepie]
zaopatrzeé warsztaty, remizy, sklady paliwa, wodociggi i t. p. insta-
lacye, w odpowiednie mechaniczne nrzgdzenia, jako to: zérawie, ko-
lejki, silmice i t. p.

3) Nalezy wprowadzi¢ coroczne potracenie pewnego odsetka
od sumy kosztorysowej na eksploatacye, w celu stopniowego umo-
rzenia calego, lub chodby tylko nowej czesci taboru parowozdw.
Srodek ten dalby moznosé utworzenia funduszu na eciggle odnawianie
taboru parowozéw, organicznie zwiazanego z jego eksploatacya.
Obecnie Yacznosé podobna nie istnieje 1 sprawa nabycia nowyeh pa-
rowozow zalezy nie od warunkéw technicznych i handlowych pro-
wadzenia interesu, lecz od ogdélnego stanu finansowego Panstwa.
Tym sposobem udaloby sig uregulowad wydatki na remont parowo-
70w 1 usunaé istniejacy obecnie czynnik przypadkowosei w sferze
tych wydatkéw. S

Do grupy 4-sj zaliczono odezyty, dotyczace zastosowania ze-
laza w budowlach drogowych. Na ten temat wygltoszono 10 cieka-
wych odezytow, potracajacych mniej lub wiecej znane sprawy; naj-
wybitniejszym z pomiedzy mnich byi odczyt inz. W. Orlowskiego ,, Zit-
stosowanie Zelaza do budowy czeset drdg szosowych, shuiqeych
bezposredmnio do jazdy“, a dotyczacy malo jeszcze opracowanej
sprawy tak zw. , zwyezainych drig kolejoiych't, cuyli drég szoso-
wych z torami zelaznymi!). Rzecz to, jak wiadomo, nie nowa; pre-
legent przytacza przyklady i dane co do istniejacych juz, niezbyt
zresztg licznych jeszeze podobnych drég za gramicg i co do pro-
jektow takich drég w Paiistwie Rossyjskiem. Ze swej strony zwro-
cimy uwaga na wzmianke o podobnych szynach stalowych do toréw
dla zwyklych wozéw (n. IPaluwerksgeleise), wystawionych przez
zaklady ,,Bochum® na wystawie refisko-westfalskiej przemyslowej
w Disseldorfie 1902 r., zamieszczong w r. b. w pidmie naszem 2).
Wiadomem jest, ze opor, jaki stawin woz przy ruchu na drodze, wy-
nosi (przy torze poziomym): na drodze gruntowej, przecigtnie utrzy-
manej '/, na bruku !/, na szosie 1/, i na dr. zelaznej !y, 0gdl-
nego cigzaru wozu i tadunku, innemi stowy, jezeli na drodze zwyklej
kon wiezie 15 pud., to na bruku przy tej same] sile pociagowe]j kot
bedzie w stanie ciggnaé 30 pud., na szosie 45 pud.; a na torze % szyn

) Por. Przegl. Techn., N 36 r. b, str. 588. Szczegélowy opis
takich toréw podamy niebawem. (Prayp. Red.)

%) Por. arb, ,Zelazo na retisko - westfalskiej wystawie przemy-
stowej w Diisseldorfie 1902 r. Pxzegl. Techn, r. b., Ne 6, str. 88,

—

zelaznych 300 pud. J ezell pl.'zyjmiemy pod uwagg, %e na dobrze bry.
sowanych drogach m"]czqs'(:ie‘] spotykane spadki nie przekraczajy 0,03,
jezell zag sig zdarzajy spadlﬁ 0,04 1 0,06, to na bardzo nieznacznej
dlugodci, mozemy wiec Przy_]@‘é, %e najwigksze mozebne dla pruewoze.
nia cigzary przy jednej i tej samej sile pociggowe] beda sig wialy
do siebie jak 15 : 30 : 45 : 150. )

Podobne drogi kolejowe byloby bardzo pozadane urzadzié
w Patstwie Rossyjskiem przy ogéhnie ztym stanie jej drég grunto-
wych, mozuaby je nkladaé po stronie istniejacych drég 2080wy ch,
lub budowaé dla mnich osobne drogi szosowe typn uproszeronego.
W tym ostatnim wypadku grobo$é warstwy szabru moglaby I_Iy(,
znniejszona do 10 ¢, sam materyal dla szabru moghby niekoniecznie
odznaczaé sig dnzg wytraymatoscia, wymagang od materyaln dla zwy-
czajnych drég szosowyeh, wreszcie szerokosé takich szos moglaby bj'é
zmacznie mnicjsza. Odleglo$é migdzy osiami podobnyeh szyn powin-
ua odpowiadaé rozstawic kél wozéw najwiecej stosowane] w dane]
miejscowosel, przecigtnie powinna sig réwnad 1280 min, szerokosé zng
samych szyn stalowych winna wynosié nie mniej anizeli 150 wimn,
azeby wszelldego rodzuju wozy mogly korzystaé z tordw szynowych.
W Europie zachodniej najczgsciej stosowane sg szyny z Zelaz
korytkowego, o cigrarze 12,5—20 funtéw na stope biezges
(=17—27 kg/m). Przyjawszy przecigtny cigzar stopy biezacej po-
dobnego typu szyny 14,5 funta (=19,5 kg/m) i cene puda suyny
1 rub. 50 kop., wiorsta toru zelaznego kosztowalaby 3807 rnb.; do-
dawszy do tego koszta na ztaczki 500 rub., wlozenie i t. p. wydatki,
przecigtng, ceng wiorsty podobnych toréw nalezy w obliezeniach pray-
jaé na 5000 rub. Budowa nowych drég szosowych uproszczonego ty-
pu z podobnymi torami wyniesie przy tych warunkach taniej, anizeli
zwyczajnych drég szosowych tam, gdzie niema odpowiedniego ma-
teryaln na szaber, lub gdzie, duigki miejscowym warunkom, budo-
wa, 5208 zwyczajnych kosztnje wiecej anizeli 10 000 rub. na wiorste,

Przyjawsny, %e urzadzenie podobnych torow pozwoli swiekszyé
ciezar przewozonych ladunkéw tylko 8 razy, sprawnosé przepustowa
danej drogi zwiekszy sig rowniez 3 razy i w takimze stosunku
zmniejszy sig cena za przewdéz fadunkow. Prelegent sadzi, ze korzy-
gei, wyplywajace dla miejscowe] luduodel # takich toréw, wynioss
rocznie 10—16% wartosel tych toréw, 1 ze nie byloby niestusznem
ustanowienie pewnej oplaty za korzystanie z podobnej drogi. Wresz-
cie drogi szosowe z torami z szyn wplynglyby na stosowanie w odle-
glych zakatkach Panstwa, samojazdéw. Przewés ladunkéw odbywa
sig przewaznie w jednym kierunku, wiee, zdaniem prelegenta, podo-
bne drogi z torami # szyn moglyby hyé budowane o jednym tylko
torze, zad na tych, wzglednie niediugich drogach pierwszorzeduych,
Iacrnacych naprzyldad miasta z dworcami dvég zelaznych, gduie po-
dobne przewozy odbywaja sig w obu kierunkach, nalezaloby budo-
waé dwa tory.

Okazywane byly réwniez modele projektu p. Liwezaka foréw
na poboczach drdg, polegajacego na tem, i% na poboczach istniejacyeh
zwyczajoych grantowych traktéw i drég wiejskich urzadsa sig jeden
lub dwa szosowane pasy o szerokosci okolo 810 mam, wzniesione
0 800 mm nad poziom drogi i na nich uklada sig szyny zelazne ty-
pu 7 fn.fst. (=9,4 kg/m) na podltadach podtuznych. Ruch odbywa
sig wige po jednym lub po dwéch torach, przytem poped moie byé
konny, parowy, lub jakibgdz immy. Budowa wiorsty podobuego
toru, weding obliczen p. Liwczaka, kosztowalaby 2600 rub.

Co do wszystkich odczytow grupy 4-¢j, Zjazd powsial naste:
pujace uchwaly:

1) Pozgdanem jest: a) azeby przy asygnowywaniu sam na ro-
boty drogowe byly wziete pod uwage zobopdlne korzysci dla prze-
mystu zelaznego i gospodarstwa drogowego, wyplywajace 7 obszsar-
niejszego zastosowania Zelaza w konstrukcyach drogowyeh i b) a%e-
by przy projektowaniu wszelkich budowli dla drég wodnych i 5z050-
wych, ktére mogg byé wykonane zaréwno z drzewa jako teZ z Z'elaza,
opracowywad projekty poréwnaweze, przyjmujac pod uwage nie tyk-
ko pierwotne koszta budowy, ale i ostateczne ceny budowli, Pre¥
uwzglednieniu ich trwalosci, odsetkéw od kapitatu, kosztow remoutt,
umorzenia i ryzyka strat od ognia. Do takiego rodzaju ](011§3t1‘11_kc)"l
nalezy zaliczyé diwigary i podpory mostéw, rury pod nasypamt ko-
lejowymi, stupy telegraficine, stupy przydroine i t. p. o

2) W celu zwigkszenia zastosowania zelaza, nalezy opracowis
lagodniejsze warunki techniczne dla mostéw zelaznych na 7:“'}"‘_'7‘“"“}'“11
drogach kolowych, zezwalajac na mozliwe uproszczenia W ich kou-
strukeyi, jednakze bez uszczerbku dla bezpieczefstwa pubh.czne%t)-

3) Nalezy opracowaé i rozpowszechnié przy wspbludzinle . ~
bryk, odnosnych towarzystw technicznych i ministeryow, upros m:
ne normy obliczes mostéw, albumy i katalogi normalnyell EyPOY }Tl)l
dobnyeh mostéw na drogach szosowych, zwyczajnych i miejskich i
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rommaitych rozpietodel, wraz z ich kosztorysami, wlacsywszy do al-
bumu typy dwigaréw Vierondel'a, walcowanych belek o duzej wy-
sokodei, zelaza Zorés’a i Vautherin’a, przyczem nalezatoby mied
w fabrykach zawsze gotowe diwigary mostow tych typbéw.

4) Pozgdanem jest do prowadzenia spraw w instytucyach,
gdzie jest zaprowadzony samorzad, opracowanie przepiséw, wymaga-
jacych, azeby w posiedzeniach, na ktérych rozpatrywane sg sprawy
techniczne, uczestniczyly osoby z wyksatalceniem technicznem, jak
réwniez, azeby miejscowe urzgdy misly prawo zezwalaé na zastoso-
wanie 7elaza zamiast drzewa w konstrukeyach, dla ktérych sig to
okaze korzystnem, nie zwracajae sie za kazdym razem o pozwolenie
do wiadz centralnych.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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5) Pozadanem jest zwickszenie na szosach ilogei zelaznych
walebw, pornszanych para.

6) Nalezy wykonad proby zastosowania na zwyezajnyel dro-

| gach kolowych toréw z szyn 7elaznych z szynami plaskiemi i ksztat-
bowemi, w rodzaju praedstawionych przes p. Liwczaka.

) Nalezaloby zuzytkowaé budynki zniesionych na szosach sta-
cyi poeztowych, dla wrzadzenia w nich skiadéw wyrobéw metalowych
do uzytku domowego po wsiaeh i osadach i przy nich warsztatéw do
naprawy narz¢dzi rolniczyeh i t. p.

8) Wszystko, co powiedziano o zelazie, odnosi sic réwniez i do
zelazobetonu.

(C. d. n)). Stanistary Zukowski, ink. gérn.

KRYTYKA I BIBLIOGRATIA.

Z powodu recenzyi ,,Stowniczka mierniczego®, po-
danej w No 31 r. b. (str. 469), otrzymujemy od Delegacyi
miernicze] ohjasnienia nastepujgce:

Szanowny sprawozdawca nie raczyl zwrocié uwagi, ze
,Slowniczek mierniczy“ byl ukladany wylacznie dla specya-
listéw, z ktérych kazdy wie doskonale o tem, ze tylokrotnie
przytaczany wyraz ,Przepisy®, jako zrédlo skad dostal sie
do Slowniczka, oznacza tak zwang Instrukeye, wlasciwie no-
szaca tytul | Przepisy obowiazujsce przy pomiarach prze-
strzeni débr 1 laséw rzagdowych, oraz majatkéw pod opieks
rzadu zostajacych®. Dzielo to pomnikowe zaiste, bylo wy-
dane 1848 r., zatwierdzone zas przez b. Komisye Rzadows
Przychoddéw 1 Skarbu w 1839 1.

wPrzepisy“ te sa prawdziwym katechizmem dla kazdego
mierniczego, tem wigcej, ze dotychezas wszystkie instytucye
panstwowe, przy ktérych pracuja mierniczowie, na nie powo-
lujg sig zawsze.

Tak wiec i wyrazenie
przez sprawozdawceg jako niewlasciwe, jest jednak od r. 1839
obowigzujgcem, jak o tem przekonywa § 251 Przepiséw.

Co do innych wyrazdw, ktére nie podobaly sig Szano-
wnemu sprawozdawcy, mozemy zapewnié, ze kazdy wyraz
podlegal dyskusyi zebrania ogdlnego, ktére staralo sig prze-
dewszystkiem, azeby przyjety przez Delegacyg wyraz byl
dla specyalistéw zupelnie jasnym 1 malowal rzecz przynaj-
mniej tak dokladnie jak ,winkielszpigle*, ,sztangiencyrkle”
1 wiele innych niemieckich terminéw, ktérych stanowezo po-
zbyé sig nalezy.

7 prawdziwg przyjemnoscia mozemy zapewni¢, ze nie-
ktére nowoutworzone wyrazy doskonale sig przyjely, a wige
pSlowniczele® juz obecnie spelnia te nadzieje, ktére pollada-
l$my, wydajac go. Jako przyklad pozwalamy sobie przyto-
czy¢ kilka wyrazéw, a mianowicie: kretmice ($ruba), czwar-
tak (rambiczny kat), kotowniczek (rundcyrkiel), miarnik i kresl-
il zamiast cyrkla 1 grafionu, przesuwka (rajsszyna).

Na poczgtek to bardzo wiele.

Ze przy kazdym wyrazie nie zamiedciliémy #rédla, skad
wyraz ten dostal sig do slowniczka, to najprzdéd dlatego, ze
mielismy zamiar wydad tylko podrecznik, w mozliwie szczu-
Plych rozmiarach, powtére zad, ze kazdy z mierniczych na-
szych zna do tego stopnia calg zreszty bardzo uboga litera-
turg mierniczg polska, ze przeczytawszy wyraz jaki, odrazu
Wie, skad sig on dostal do stowniczka. Delegacya.

Autor recenzyi, ze wagledu na objaénienia powyzsze,
Przeslal nam uwagi nastgpujace:

. Poglad Delegacyi: ze Stowniczel byl ukladany wylacz-
e dla specyalistéw?, nie zostal nwydatniony przez autora
Al w tytule, ani w przedmowie. Od Stownicska przeto, jako
od jednej z prac biesacych w zakresie naszego stownictwa
technicznego, nalezy wymagaé wymienienia #rédel, w sposob
dla wszystkich zrozumialy. Wypisanie tytuléw w przedmo-

KRONIKA

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

_ Kliny Woodruff'a. Powszechnio uzywane dotychezas kliny
ﬁ;"m@dzy walem a piasta maja, postaé graniastoslupa. Uzycie takich

indw nastreeza nastgpujace niedogodnodci: tracimy duzo czasu na

yuprawa katow", przytoczone |

wie 1 powolywanie sig na nie za posrednictwem jedno lub
dwuliterowych odsylaczéw w tekscie, nie zmieniloby wymia-
réw ksigzeczki.

O ,doskonalem“ prayjeciu sig niektérych nowo utwo-
rzonych wyrazow, sgdzi¢ moze jeszcze zawczedénie. Bedazie
czas na to, gdy wyrazy te zaczng pojawiaé sie w druku.

Watpimy, aby kazdy z mierniczych znal ,do tego stop-
nia caly zresztq bardzo ubogqg literature mierniczq polskg, #e
przeczytawszy wyraz jaki odrazu wie, skad sig on dostal do
slownika". Sama Delegacya myli sig, skoro nwaza za ,bar-
dzo ubogi® jeden z najbogatszych dzialéw naszego pismien-
nictwa technicznego, obejmujacy, tylko do r. 1851, prace au-
toréw takich jak: Grzepskr, Sorsxi, Hawv, Bysrrzvekr M.,
Bysrrzycgr B., Skarapxiewicz, CIECISZOWSKI, ZABOROWSKI,
Nowickr, SzexEGa, Porntskr, Konsere J., SzAHIN, Zarensa,
‘WrzrsniowsKr, NIEWIAROWSKI, J 6zEFowIcz, GERSCHOW,

I K.

Grimshaw Robert. Winke fiir den Maschinenbau in bildlichen
Darstellungen besonderer Werkzeuge und Arbeitsverfahren. 218 Ab-
{ bildungen anf 56 Tafeln mit erklirenden Unterschriften in Deutsch,
Schwedisch, Italienisch,Ungarisch u. Russisch. Hannover 1902, Gebr.
Jiinecke, in 18, str. V4113.

Dzietko Grimshaw’a przeznaczone jest wedlug niego dla pro-
wadzacych fabryki lub warsztaty mechaniczne, w celu dania im wska-
z6wek co do nzywania ulepszonych narzedzi i sposobéw postepowa-
nia, ktore daja moznos¢ wykonywania réznych robdt warsztatowych
szybciej, lepiej i taniej, niz bez tych ulepszed. Autor czerpie swe
pomysly z praktyki warsztatowej Ameryki, gdzie, jak wiadomo, po-
sunigto do stopnin wysokiego specyalizacye narzedzi i obmyslono
odrgbne metody pracy, w celu nadania wyrobom mozliwej dokiadno-
gei 1 znizenia kosztéw obrobki.

" Dzielko sklada sig z B6-ciu tablic z rysunkami, zaopatrzonymi
w wielojezyczne (niemieckie, szwedzkie, wloskie, wegierskie i rossyj-
skie), ale krétkie napisy. Naszem 2danjem, zbytnia lakonicznodé tych
objasnien stanowi najslabsza strong dzielka i pozbawia je prawie
wartodei dla nas, gdys wiele z zamieszczonych wskazéwek, dotyczn-
cych ustawiania przedmiotéw na tokarni, wiercenia i t. p., jako
ogélnie znane wiréd praktykéw, dla ktdérych dzielko to jest prze-
znaczone, nie przedstawia zbyt wielkiej wartodel, zag rzeczy i narze-
dzia bardziej zloZone przedstawione sg w tak drobnych i niewyraz-
nych szkicach, %ze zroznmienie ich nawet dla obeznanych z rysun-
kiem stanowi nielads trudnosé. A przeciez autor wyraza w przed-
moswie nadzieje, ze z jego dzielkas beds korzystali rabotnicy réznych
krajéw,

! Powyisze uwagi stosujs siq jeszoze bardziej do dalszych ta-
blic, zawierajacych konstrukeye rusztowarn, sposoby zawieszenia cig-
%aréw, umocowania pali i t. p.

Wobec tego dzielko, o ktérem tu mowa, moze chyba mied
tylko znaczenie technicznego curiosum. L. K.

ESIAZKI NADESEANE DO REDAKCYIL

Prace matematyezno - flzyczne; wydawane przez S. Dicksteina, WL
Gosiewskiego, W1 Natansona, A, Witkowskiego i K. Zdraw-
skiego. Tom XIV. Warszawa 1903.

Emer Max et Emperger Fr. Poutres & treillis en béton et fer. Sy-
stéme Visintini. Zurich 1903, J. Frey.

Monkowskij S. A. Zakawkazskija mjednyja djela. Pribylnost ich.
Kak izhjeiat inostrancew? (Odbitke z czasopisma ,Nowoe Obo-
zrenie®). Tyflis 1908.

BIEZ A CA.

dopasowanie klina do rowka; w razie naglego wyrwania klina wat
i piasta podlegaja uszkodzeniu; uzywajac walu z mutry dociggows
pa kofcu, musimy robi¢ srednicg gwintu mniejsza od érednicy waly;
przy walach pionowych nalezy robié wystepy do utrzymania piasty
Da miejseu.

Natomiast klin pomystu Woodruif'a ma postaé odcinka tarczy,
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ktora odpowiada wyciecin wyfrezowanemu w wale (rys. 1). Kliny
te zastepuja w zupelnoscl zwykle kliny podtuine, lecz tylko pray pe-
waej érednicy walu. Kliny, o kiéryeh mowa, posindajg zalety naste-
pujace: kliny jako tes i ztobki wykonywa sig mechanieznie zapomocy
frezowania wedlug statych typdw, normalnych, co znacznie upraszcza
i ulatwia osadzenie piasty na czopie; wymiana klina nastepuje bez
wszelkiej pracy dodatkowej; klin ten sigga glebiej, siedsi przeto

-

mocniej i pray naglem wigkszem obeiazeniu nie moze byd tak latwo
wyrwany ze swego gniazde, jak klin zwyczajny; pod dziataniem zbyt
wielkiej sily skrecajacej klin zostaje wprost écigty, nie uszkadzajge
ani walu, ani piasty; przy usyciu mubry dociagowe] na koncu, ére-
dnica gwintu nie potrzebuje by¢ mniejsza od srednicy czopa (rys. 2)

Przy dlugich piastach moina wiyé catego szeregu takich klindw |
| jeno swiadectwa réwnorzednych srednich szkol zagranicznych, majy

(rys. 8). Stosujac kliny Woodruff'a, mozna kola pasowe i zgbate osa-
dzaé na wale pionowym bez wystgpu.

Jak vys. 1 wskazaje, kliny Woodruff'a powinny tylko o poto-
we swej szerokoscl wystepowad z walku. -

Rys, 8.

Najwigksze kliny Woodvuff’a, jakie dotychezas spotvkamy,
majg 12 mm grubosei, odpowiadajacej wyeieciu koln o &rednicy
80 man.

(Zt. d. 6. T- u. A. V. M 92 r. b., str. 824). I B

Przyczepnosé zaprawy cementowej do zelaza oznaczyl
Bauschinger, jak wiadomo, na 40—47 Irg/rm?. Nastepnie, na zasa-
dzie dodwindezen, wykonanych w panstwowej pracowni mechanicz-
nej w Charlottenburgu 1), uznano, ze przyczepnosé nie przekracza
Obecnie I. Mérsch?) oglasza nastepujace wyniki

T—15 kglem?.
swoich wlasuych doswindczen:

Todé Pryyczepnodé kg/em? -

wody 1:1 1:2 1:3 1:4 1:5 1:6 1:7 1:8
10y . 15 19 19 26 30 27 16 12
159 . 46 49 40 38 21 19 15 10
209 . 28 28 25 25 12 12 11 7
26% . 22 30 23 24 8 19 9 7
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Wytrzymalosé na deigeie wynosi wtedy okolo 8000 Iy,
przy naprezeniach wigkszych nie nalezy nzywaé klindw Woodruifa,

i B 1908,

Pryyesepnosé jest wiec w stopniu wysokim zalema od ilogeq
wody oraz maleje widocznie w miarg zwigkszania sig ilosei stogun-
kowej piasku. Wynikéw fych za ostateczne jeszcze poenytywad je-
dnak nie mozna, gdy% kazda z licsb powyiszych jest przecigtng ty1-
ko z dwoch doswiadezen. :

Praktycang granicg przyczepnosel jest wytrzymalosé zaprawy
cementowej na przesuwanie (Scinanie), albowiem gdy praycrepnoss
jest wieksza, to pret zelazny wyrwany zostanie wraz z cienky po-
wlokg cementows.

Czy miedzy Zelazem o cementem zachodza jakie zwigzki che-
miczne nie jest jeszeze dostatecznie wyjagnione®). Brenillé Preypu-
szeza, ua zasadsie wiasnych doswiadezent), ze wskutek duiatania za-
prawy cementowe] na zelazo tworzy sie pewna s6l, ktora w wodzie
zaprawy sig rozpuszcza i ktorej cigzar z wiekiem warasta.

Rozmaitosci.

Stowarzyszenie Technikow. Zebranie ogiine d. 25 wrzednia v, .
Szereg pigtkowych posiedzed rozpoczgto Zebraniem Ogoluem, Tuz.
p. A. Rosset, przewogniczqcy w zastgpstwie nieobecnego w Warsza-
wie inz p. P. Drzewieckiego, prosil obecnych o ueczczenic przez po-
wstanie paroieci zmartego czlonka Stowarzyszenia &, p. Jakdba Gay’s,
co uskuteczniono.

Inz. H. Karpinski odezytal projekt regulaminu ,Wydzial
Wydawnictw Technicznyeh przy Stow. Techn.® Ogdl stowarzyszo-
nych zywo odezuwa brak podrecznikdw technicznych polskich i stad
wynikly truduodei, z jakiemi praychodzi sig borykaé kezdemu, nie
znajacemu jezykow obeych, a cheacemu zwigkszyd zasob swoich
wiadomosei technicznych. To tez postanowiono utworzyé wzmian-
kowany wydzial. Ma on badZz sam zajmowad sig wydawnictwami
odpowiednich dziel, badz udziela¢ rad wydawcom. Zebranie regu-
lamin zatwierdzilo.

Sprawg wydawnictwa ,Przewodnika przemystu krajowego®,
ktorego brak daje sig bardzo odezuwad, odlozono do nastepnego ze-
brania, o to ze wzgledu na propozycye uczynione Radzie w osta-
tniej chwili.

Na zasadzie balotowania przyjeto nowych 53 cz}onkévg

J. L.

Z Politeclniki lwowskicj. TRektorat Szkoly politechnicznej
we Lwowie praypomina, Ze w my$l rozporzadzenia ministeryalnego,
wydanego w rokun ubieglym, nowi kandydaci na sluchaczow tejie
Politechniki, nie posiadajycy austryackich gwiadectw maturalnych,

najpézniej do 15 pazdziernika zglosié sig do Politechniki Iwowskig)

[ 1 wniedd podanie do Ministeryum wyzn. i odw. o przyjecie. Po 15-ym

paZdziernika podania takie nie beda przyjmowane.

Wypadki unieszczeslivve na drogach Zelaznych Panstwa Ros-
gyjskiego w r. 1901. Wedlug statystyki wrzedowej Ministeryum
Komunikacyi, bylo w r. 1901 na drogach zelaznych Panstwa Rossyj-
skiego 9890 wypadkdw nieszezesliwyel. W tej liczbie byfo 1521 wy-
kolejern i 1012 spotkan pociagdw, ktdre przyczynily zarzadom drog
zel, szkody ogoélem na 1605200 rubli. Mylne nastawienie zwrotnie
bylo przyczyns 468 wykolejent i 184 spotkan.

Zabityeh bylo 1529, ranionych 7988, o mianowicie:

zabitych ranionych

podréznych . . . . . . 103 682
oficyalistéw i robotnik6w . 506 2053
postronnych . . . . . . . . . . 881 1022
precujacych w warsztatach, przy wznoszeniu !
budynkéw i t.p. . . . . . . . . . B89 4231
Przecigtnie przypada na milion pociggowiorst:

18,66 wypadkéw na dr. zel. skarbowych europejskich

17,10 » » » » Drywatnych w_ .

14,562 » - ,» Skarbowych azyatyckicl.

Najwigeej stosunkowo wypadkdéw (32,68 na milion pociigo-
wiorst) bylo na dr. zel Zabajkalskiej, gdy tymeczasem na dr. zel.
Srodkowo-Azyatyckiej zaszlo tylko 8,7 wypadkéw na milion pociago-
wiorst, —h—

Wspomnienie pozgonne. S. p. Hipolit Wloozewski, inzynier o;r}-
dzialowy wydzialu budowlanego Magistratu m Warszawy, 1 '_‘J‘
wrzednia 1. b. w Warszawie, w wiekn lat 70. Pracg zawodows 10z
pocza! w Zarzadzie Komunikacyi, a od r, 1852 pracowal w zarzadzic
miejskim.

1

Yy C. d. B. 1902, Ne 100, str. 619.
% B, u. T. 1908, 2. 3-ci, str. L8O.
%) C. d. B. 1902, Ne 100, str. 619.

e

} Thonivd.-Ztg. 1903, Ne 27.

Hosnoneno Mersypow. Bapmana 16 Cesratps 1903 r.

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Jakéh Heilpern.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat N 34.



