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Rys. 1.

Piatowiec handlowy wytw. ,Rohrbach, obstugujacy linje komunikacyjne Ameryki Poludniowej.

Samolot miesei 12 pasazeréw i 4 osoby zalogi. WyposaZony jest w 3 silniki po 300 KM. Materjal: duralumin.

»I L A%,
Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza w Berlinie.

Nie wchodzac w szczegdly odnosnie do eksponatow,
ktére znalezé bedzie mozna w fachowych czasopismach kra-
jowych i zagranicznych, chcialbym tu daé tylko ogélng cha-
raterystyke Wystawy.

Organizacja Wystawy, bardzo staranna i mogaca za
wzor postuzyé, jest jedna z przyczyn gléwnych, sprawia-
jacych, ze Wystawe berlinska okresla si¢ naogél, jako bar-
dziej interesujaca od tegorocznego Salonu Paryskiego. Ko-
mitet wystawowy rozwinal nieslychang propagande w Niem-
czech oraz zagranicg, i tym sposobem $ciagnal do Berlina
ttumy zwiedzajacych. Uderzajg wycieczki mlodziezy szkol-
nej, ktéra masami zwiedza wystawe, okazujac bardzo Zywe
zainteresowanie sig lotnictwem; w niedalekiej przyszlosci
rekrutowaé sie beda z tych dzieci liczne kadry pilotéw, me-
chanikéw, technikéw i inzynieréw lotniczych.

Podczas kiedy o wystawie paryskiej wiedzieli w Pary-
zu tylko fachowecy, a miasto mialo wyglad zupelnie obojet-
ny, Berlin — jako miasto — 2yl pod znakiem ,JLA", Wy-
stawa stanowila zdarzenie, wyciskajace swe pietno na wy-

gladzie miasta, co podlsreslaly jeszcze imprezy, jak np. Ber-

lin im Licht", t, j. rzesista iluminacja gtéwnych ulic i gma-
ch6w 1miasta, $ciagajaca mieprzejrzane tlumy publicznosci
wieczorem mna miasto.

Wystawa obejmowala trzy hale. W pierwszej umieszczo-
no eksponaty przemyslowe wylacznie niemieckie, w drugie)
— obok platowcéw i silnikéw zagranicznych, umieszczono
eksponaty niemieckich dzialéw naukowych i zastosowania
lotnictwa do celéw kulturalnych, hala trzecia byla poswie-
cona lotnictwu komunikacyjnemu.

Dorobek techniczny Niemcéw w dziedzinie platowcéw,
silnikéw i sprzetu przedstawia sie¢ naprawde imponujaco.

Od szybowcéw i matych samolotéw sportowych, az do wy- .
stawionych olbrzyméw 20-tonnowych, i studjowanych 50-
tonnowych, ktérych realizacja jest kweslja bardzo nieda-
lekiej przyszlosci, od silnikéw malych do zespolow duzej
mocy, od skromnych instrumentéw pokladowych az do
skomplikowanych przyrzadéw, stuzacych do celow aeroin-
togrammetrji, — wszedzie uderza nieslychane bogactwo no-
wych idei konstrukeyjnych, nowych szczegolow i elementow,
niekiedy bardzo $mialo i nieszablonowo realizowanych.
W dziedzinie platoweéw komunikacyjnych stoi dzi$ technika
niemiecka na pierwszem miejscu. Caly wysilek idzie tu w
dwoéch kierunkach: pierwszy dazy do zwickszenia ekonomji
lotu, objawiajacej sig jak najmniejsza moca silnika i mozli-
wie daleko idaca w danej klasie redukcja cigzaru konstruk-
cyjnego, drugi idzie w kierunku budowy platowcow olbrzy-
méw, w kiorych Yadunek dochodzi dzi§ niemal do 9 tonn,
a w niedalekiej przyszlosci osiagnie 25 do 30 tonn.
Oczywiscie, dla platowcéw-olbrzyméw w gre wchodzi
tylko metalowa. stali specjalnych
wysokowytrzymalosciowych wzrasta tu z dnia na dzien i du-

konstrukeja Znaczenie
ral ma groznego konkurenta w stopach magnezowych, ktore
pozwalaja na redukecje ciezaru konstrukeyjnego i pozatem
sa tansze od duralu. Jezeli proces wprowadzania na rynek
lotniczy elektronu i innych stopéw magnezowych nie idzie
zbyt szybko, to gléwna przyczyna tego thkwi w lem, Ze fa-
bryki, wlozywszy wieloleinig pr‘ace 1 mnéstwo pieniedzy
w studja nad duralem, muszy te wklady zamortyzowaé i po-
trzebuja pewnego czasu na do$wiadczenia ze slopami ma-
gnezu. Jednalk np. Junkers wykonywa juz pewne clementy,
np. stery, siedzenia, osfony i t. p., z elektronu, a w silni-
kach jest juz powszechnie stosowany szereg czesci lanych
z elekironu, jak np. kartery.

Z eksponatéw zagranicznych, poza kilkoma nowemi ma-
szynami, nie pokazano nic takiego, czegoby w Paryiu nie
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bylo. Wyjatek stanowi Rosja, ktéra w Salonie Paryskim
nie byla reprezentowana. To, co wystawiono, dowodzi, %e
w dziale lotniczym Rosja weszla w okres renesansu; ma
‘wlasne piekne konstrukcje platowcéw i silnikéw, ma prze-
myst, ktéry mozie dobrze pracowaé, dzigki duzym sumom,
wltadanym w lotnictwo. To tez jeste$my dzié bezsprzecz-
nie poza Rosja znacznie w tyle, a to, co si¢ slyszy, ze po-
stepy techniczne ma Rosja do zawdzigczenia Niemcom, mo-
Zze tylko bardzo

staba stanowié dla nas pocieche.

Rys. 2. Pierwszy niemiecki siinik lotniczy na paliwo cigzkie.

Typ nJunkers F O 3". Moc max. 830 KM przy 1200 obr/min. 5 cylindrow,
2 waly korbowe, iloki przeciwbiezne.

Obok Rosji, musi nas z natury rzeczy najbardziej inte-
resowaé¢ Czechoslowacja. Jej przemyst samolotowy stanowi
juz wysoka klas¢ $wiatowa i tu Czesi idg w jednym sze-
regu z narodami Zachodu.

Jednym z najpiekniejszych i najciekawszych dziatow
sa eksponaty DVL (lotnicze zaklady badawcze Niemiec).
W sposob przepiekny, liczac sig z ignoracja przecigtnegs
laika, zwiedzajacego wystawe, i wystawiajac sobie $wia-
dectwo duzych zdolnosci pedagogicznych, wyjasniono przy-
stepnie przy pomocy tablic, modeli i eksponatéw szeres
najtrudniejszych zagadnien aerodynamiki, wytrzymalosci pla-
towecédw, materjoznawstwa lotniczego, oraz préb dotyczacyen
silnika lotniczego, przyczem zademonstrowano najnowsze
metody i przyrzady do tych celéow stuzace.

Podobniez eksponaty innych niemieckich zakladéw mau-
kowych, jak np. instytutéow aerodynamicznych w Akwizgra-~
nie i Getyndzie, Rhén-Rositen Gesellschaft do badas lotu szybo-
wego i in,, byly bardzo szcze$liwie dobrane i interesujace.

Na szczegdlng wzmianke zasluguje dzial naukowy fab-
ryk Junkersa, dowodzacy naocznie, ile pieniedzy i pracy
wklada przemyst lotniczy niemiecki w badania naukowe,
ktére mu zapewniaja zreszta przodujace miejsce w technmi-
ce lotniczej.

Liczne stoiska surowcéw, urzadzed, instrumentéw i pro-
duktéw techniki pomocniczej przemystu lotniczego zaokrag-,
laly doskonale calosé wystawy.

Hala trzecia, poswiecona lotnictwu komunikacyjnemu,
wykazalta niezbicie, jak olbrzymiemi krokami idzie komuni-
kacja lotnicza naprzéd, jakie znaczenie ma ona dzi§ dla
2ycia kulturalnego narodéw i jak, napewno, znaczenie tej

komunikacji w przeciggu niezbyt duzego okresu czasu prze-
wyzszy znaczenie komunikacji morskiej. Kazdy rozumny
czlowiek widzial jasno, jak Niemcy staraja sie odbi¢ utrate
floty morskiej droga walki o $wiatowa hegemonje powietrz-
ng, jak umieja patrzeé na daleka mete i nie cofa¢ sie przed
zadnemi ofiarami finansowemi.

To tez dzi§ sa bezsprzecznie w dziedzinie ekspansji
pierwszymi na §wiecie, a ten ped ich, majacy do dyspozy-
cji olbrzymie pieniadze bogatej Rzeszy, moze byé bardze
niebezpieczny dla sasiadéw i moze stanowié zZrédlo trud-
nosci politycznych.

Reasumujac wrazenia technika z wystawy, nalezy po-
wiedzieé¢: jak najlepsze.

Patrzac na nia z punklu widzenia Polaka, opuszczato
si¢ ja pod wrazeniem giebokiego przygnebienia.

Polakéw zwiedzilo wystawe bardzo wielu, zwlaszeza
z oficjalnego $wiata lotniczego, Wiekszoéé ich doszla za-
pewne do przekonania, Ze lotnictwo polskie potrzebuje szer-
szych ram do pracy (podsekretarjat) oraz pieniedzy, pie-
niedzy i jeszcze raz pieniedzy.

G. A. Mokrzycki, Prof. Polit. Warsz.

» Wszystko dla podniesienia wytwérczosci krajowej"
Odezwa Stowarzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie.

Trwajace od dluzszego czasu w Polsce: ujemny bilans
handlowy i bezrobocie pogarszaja stan gospodarczy kraju
i obnizaja dobrobyt spoteczenstwa.

Poprawa dokonana byé moze jedynie zgodnym wysil-
kiem calego spoleczenistwa., Zadne zarzadzenia wladz pafi-
stwowych nie beda skuteczne, gdy spoleczenstwo pozo-
slanie bierne.

Niska wytworczo$é na glowe ludnodci polskiej i wy-
soki koszt produkeji, — sa to gléwne przyczyny ujemnego
bilansu handlowego i zwiazanego z nim bezrobocia. Wy-
twérczo$é bowiem polska nie jest w stanie obronié sie
przed zalewem towarami zagranicznemi i nie jest w stanie
konkurowaé na rynkach zagranicznych,

Jalkkolwiek inne czynnildi, jak: cla, premje, kredyt,
$rodki komunikacyjne, taryfy, obciazenia podatkowe i so-
cjalne etc, etc. maja tez wplyw na poprawe lub pogorsze-
nie wytwérczosci, to jednak dominujacym i bedacym jedy-
nie w rekach calego spoleczeniswa jest czynnik pracy wy-
dajnej i sprawnej,

Realizujac wige, dla poprawy, haslo: ,wszystko dla
podniesienia wytwérczosci krajowej"

wyrzeknijmy sie towaréw obcych,

¢dy takiez w kraju sa produkowane;
strofimy od towaréw obcych,
gdy bez nich obejsé sie dzi§ mozemy,

a jednoczeénie wspéldzialajmy wszedzie i bezwzglednie
w podniesieniu wydajnosci i sprawnosci gospodarczej spole-
czenstwa wszelkiemi dostepnemi $rodkami,

gdyz usunigcie z rynku towaréw obcych bez wydatnego za-
silenia go jednoczeénie towarami Lkrajowemi, réwnie do-
bremi i ianiemi, wywota drozyzne, mogaca pogorszyé znacz-
nie nasze poloienie gospodarcze,

Podnies¢ wydajnosé i sprawnodé gospodarcza spole-
czefistwa zdolamy, gdy kazdy techmik Rzeczypospolitej na
kazdem stanowisku usuwaé bedzie istniejace marnotraw-
stwo czasu, materjaléw i energji i wyzyskiwaé bedzie swoj
czas w ten spostb, iz w jednostce czasu wykona od dzi$
znacznie wiecej, .

A wtedy érodki podejmowane przez czynuiki obywa-

* telskie, lqcznie z panstwowemi, podniosa wytwérezosé ca-

lego spoleczenstwa, obniza ceny, zwieksza konsumcije,
zmniejsza bezrobocie i przyczynia sie do ‘trwalej poprawy
stanu gospodarczego Parstwa.
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STOWRRZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WARSZAWIE.

KONTO P. K. O. 128.

POSIEDZENIE TECHNICZNE.

W piatek, dnia 2 listopada r. b. z powodu Dnia
Zadusznego posiedzenie techniczne nie odbedzie sie.

W celu uczczenia pierwszego .10-lecia Niepod-
legtosci Rzeczypospolitej Polskiej, Rada Stowarzy-
szenia urzadza w dniu 9 listopada r. b. uroczysta
akademje dla Czlonkéw Stowarz. Techn. Polskich
w Warszawie, Ich Rodzin oraz wprowadzonych
Gosci. Okolicznoéciowe przemOwienie wyglosi inz

Andrzej Wierzbicki.
KOMUNIKATY KOL | WYDZIALOW.

Kolo Inzynieréw Cywilnych zawiadamia Kole-
g6w, ze w sobote, dnia 3 listopada r, b, o godz. 7-ej

wiecz., w sali Nr, Ill, odbedzie sie zwykle zebranie -

miesieczne, na ktérem koledzy: Matuszewski, Miller
i Pawlowski wyglosza referaty o katastrofach budo-
wlanych w Warszawie.

Kolo Zebran Towarzyskich zawiadamia, ze
w sobote, dnia 3 listopada r. b. o godz. 8-ej wiecz.
odbedzie si¢ podwieczorek taneczny dla Czlonkéw
Kota, Ich Rodzin i zaproszonych Goéci. Zaproszenia
otrzymywaé mozna u Pp. Czlonkin i Czlonkéw K. Z.
T. oraz w Kancelarji Stowarzyszenia.

Koto Kijowian zbierze sie w poniedziatek, dn. 5
listopada r. b. o godz, 7'/, wiecz. w saliNr. V gma-
chu Stow. Technikéw w Warszawie, na ktérem kol.
Stanistaw Rodowicz opowie o kongresach miedzy-
narodowych, w ktérych brat udzial w r. b., miano-
wicie : Inzynieréw Slowianskich w Sofji, Prasy tech-
nicznej w Genewie, Inzynier6w doradcéw w Am-
sterdamie i Bibljograféw w Koloniji.

Delegacja K6t i Wydzialéw zawiadamia Pp.
Delegatow, ze w poniedzialek, dnia 5 listopada r. b.
o godz. 8-ej wiecz. odbedzie sig¢ posiedzenie w sali
Nr. IHL.

Koto b. wych. Wyzszej Szkoly Technicznej
w Moskwie zawiadamia czlonkéw, ze we wtotek,
dnia 6-go listopada o godz 8-ej wiecz, w sali Nr, III

DZIAL

odbedzie sie posiedzenie Kola, na ktérem inz. Z. Man-
kowski wygtosi pogadanke p. t.: ,,Plan wielkiej War-
szawy".

Kolo Inzynier6w Mierniczych zawiadamia Ko-
legbw, ze w poniedzialek, dnia 5 listopada o godz.
19'/, w sali Nr.IV, odbedzie sie zwykle zebranie
miesigczne, na ktérem prof, E. Warchalowski wy-
glosi referat o zjezdzie Unji Geodezyjnej Baltyckiej
w Berlinie.

Zarzad Kola Sportowego’przy Stowarzyszeniu
Technikéw Polskich w Warszawie podaje do wiado-
moéci Sz. Kolegow, ze wzorem lat ubieglych, w pierw-
szych dniach listopada Sekcja Gimnastyczna Kola
rozpoczyna ¢wiczenia gimnastyki leczniczej pod kie-
runkiem p.Jana Lechowskiego, poleconego przez In-
stytut Wychowania Fizycznego przy Sztabie Gene-
ralnym, jako doswiadczonego kierownika, ktéry spe-
cjalizowal si¢ w tej dziedzinie sportu w Szwecji.

wiczenia odbywaé sie beda w gmachu Stowa-

rzyszenia Technikéw, 2 razy w tygodniu: w ponie-

dzialki i §rody od godz. 6,30 do 7,30 wieczorem.
Koszt miesieczny: 10 zlotych od osoby.
wiczenia rozpoczna sie po zapisie minimum
10-ciu kandydatow.

Wobec powyzszego Zarzad Kola Sportowego
uprzejmie prosi Sz. Kolegéw, aby, zyczacy ucze-
szczaé na te ¢wiczenia, zapisali sie na licie, w kan-
celarji Stowarzyszenia. '

O dniu rozpoczecia ¢wiczeld podana bedzie
wzmianka w Nowinach Technicznych Przegl. Techn.
w dziale komunikatéw.

Kolo Wawelberczykéw zawiadamia Kolegow,
ze w dniu 7 listopada r. b. w sali Nr. V o godz. 7'/,
wiecz. odbedzie sie Walne Zebranie, na ktérem be-
dzie omdéwiona sprawa Zjazdu Kolezerdskiego oraz
regulamin Kola.

Walne Zebranie Kola Inzynieréw Technologow
Petersburskich i wspélna Kolacja odbedzie sie dn. 3
listopada o godz. 7'/, wieczorem w salachIV-ej i V-ej
Stow. Technikéw.

INFORMACYJNY.

Z blizszych informacyj o ponizej podanych posadach korzystaé moga czlonkowie stowarzyazes, zgrupowanych
w Twinzku Polskich Zrzeszen Technicznych, zwracajac si¢ © szczegbly do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Cras-

kiego 3/5), a nie do Admimstracii ,Przegladu Technicznego™

Uprasza sie Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkéw pocztowych ma odpowieds.

POSADY WAKUJACE:

278—~W Warsztatach Marynarki Wojennej w Gdyni wakuije
posada w biurze konstrukcyjnem dla mtodego InZyniera
Mechanika.

280—Potrzebny Inzynier-wykladowca, Specialnosé mosty.

282—Inzynier lub Technik budowlany, dobrze obznajmiony
z rachunkowoscia, kosztorysami, kontrola rachunkéw bu-
downictwa cywilnego lub kolejowego. Posada rzadowa.
VIII lub VII st stk

284—Inzynier, wybitny konstruktor do maszyn precyzyjnych
poszukiwany przez powaing fabryke w Warszawie.
Oferty pod "Pomystowy Nr, 284"

286—Kielecki Urzad Wojewddzki ogtasza konkurs na obsa-
dzenie stanowiska w biurze Dyrekciji: a) Inzyniera ob-
znajmionego ze sprawami wodnemi, b) Inzyniera drég
i mostéow i ¢) Autotechnika.

288—W Korpusie Kadetéw w Rawiczu wakuje posada wy-
ktadowcy chemji, ktéra mozna objaé natychmiast.
290—Potrzebny jest Technik administrator do fabryki piu-

gow, obeznany z masowa produkcja maszyn (pras
wzglednie motordw) i kowalstwem. Pozadany udzial
finansowy. Zapewnione mieszkanie 3 pokojowe.
292—Fabryka Naczyn Emaljowanych na prowincji poszukuje
mlodego InZyniera-Mechanika,
204—Tow. Techniczne w Plocku poszukuje InZynfera (zaje-
cie czasowe), ktéry podjalby sie opracowania rzeczo-

wegdo memorjatu, uzasadniajacego konieczno$é przepro-
wadzenia linji kolejowej Plock — Sierpc — Brodnica,
przez zebranie wyczerpujacych danych statystyczoych.
Wynagrodzenie 300 — 500 zlotych za calo$c.

POSZUKUJA PRACY;

77—Inzynier-Mechanik z 10-letnia praktyka kierownicza
i administracyina w chiodnictwie i w wytwérniach
kwasu wegiowego i tlenu oraz z 8-letnia praktyka
w dziale samochodowym poszukuje odpowiedniego sta-
nowiska.

79—Specijalista Hutnik wielkopiccowy i odlewnik z dlugo-
letnia praktyka pa stanowiskach kierowniczych, z wy-
ksztalceniem akademickiem i znajomoscia jezykéw, ru-
tynowany organizator { administrator pragnie zmienié
stanowisko. i B

81—Biuro Posrednictwa Pracy przy Zenskich Kursach Tech-
picznych w Warszawie (Hoza 88) poleca kandydalki
na posady technikéw do biur budowlanych, architekto-
nicznych, drogowych (kolejowych) i wodnych- prywat-
nych, samorzadowych i padstwowych,

83—Technik z 8-letnia praktyka obejmie posade, jako
warsztatowiec, ewentualnie w biurze technicznem w ja-
kiejkolwiek branzy; zna sie na budowie taboru ko!e-
jowego, instalacjach oraz budowie i naprawie gazomle-
rzy i wodomierzy.
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STOWARZYSZENIA TECHNICZNE.
Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Dnia 19-go pazdziernika r. 1928, p. ini. Jozef Srzednic-
ki wyglosil w Stowarzyszeniu odczyt na temat:

Wyniki stosowania zasad naukowej organizacji pracy
w warsztatach kolejowych.

Prelegent podkreslil, ze przedsigbiorstwa prywatne mo-
ga o wiele atwiej niz warsztaty kolejowe dostosowywal(: wy-
konywane roboty do istniejacych urzadzen, opracowac plan
produlcji, przygotowaé zapas potrzebnych mate%‘jah')w, pod-
czas gdy warsztaty kolejowe, zmuszone do terminowego wy-
konywania wszelkich robét, zgéry im narzuconych, pracuji
w duzo trudniejszych warunkach, majac przytem duz>
mniejsza, niz przedsiebiorsiwa prywatne, egzekutywe. Wopro-
wadzenie wiec zasad naukowej organizacii pracy napotyka
w warsztatach kolejowych na trudniejsze, niz normalnie,
warunki (tembardziej, ze w Polsce nie zoslata wprowad?o-
na specjalizacja warsztatéw kolejowych, znacznie ulatwia-
jaca prace). Pomimo wszystko, kierownictwo gtéwnych war-
sztatéw kolejowych Warszawa-Praga od 1923 r. rozpoczei.o
stosowanie zasad organizacji pracy, dazac do zmniejszenia
kosztéw produkcji przez zwickszenie wydajnosci war-
sztatéow, bez zwiekszenia liczby zatrudnionych i nie majac
moznoéci wprowadzenia ulepszen urzadzen technicznych,

Opracowano wiec cenniki indywidualne, wprowadzono pta-
ce premjowe, przeprowadzono kalkulacje robét, wykresy
terminowe i $cisly lontrole wykonania. Z chwilg postawie-
nja parowozu do naprawy, data ukoniczenia cato$ci napra-
wy i kazdej poszczegblnej roboty jest Scisle okreslona. Czas
naprawy parowozu okre$lono na 45 dni. Zaleznie od ilosci
napraw, ktérych parow6z wymaga, kierownictwo reguluje
gestosé robot (liczbe zatrudnionych).

Dzieki premjowaniu, uzyskano podwyiszenie wydaj-
noéci pracy robotnika, dzigki wprowadzeniu planowosci i
terminowosci uzyskano ciaglos¢ rob6t i réwnomierne na-
pigcie pracy we wszystkich dzialach. Wyniki sa nastepuja-
ce: ogélna wydajnosé warsztatéw podniosia sie od 1923 r.
o 19%, w niektérych dzialach (kuzni i odlewni) o 60%.
W 1923 r. na naprawe parowozu zuiywano $rednio 25000
godzin pracy, w czerwcu 1928 r. potrzeba bylo tylko 12000
godzin. Przecietny koszt naprawy parowozu w 1923 r. wy-
nosil 25 000 zlolych. W r. zas 1928 — 22 000 zi. Wyniki sto-
sowania zasad organizacji daly wiec mozno$é przescignie-
cia spadku zlotego, ktéry nastapil od r. 1923, a przytem
osiaggnielo ten wynik bez zadnych inwestycyj technicznych.

Odczyt byl ilustrowany danemi statystycznemi, Itére,
zestawione na wykresach, jasno uwypuklaly osiagnigte przez
warsztaty wyniki. :

Po odczycie wywiazala sie ozywiona dyskusja, w kté-
rej zabierali glos prof. Podoski, prof. Adamiecki, prof. Ro-
thert i wielu innych. Prof. Adamieclki m. in, zaznaczyl, ze,
wedlug opinji fachowcéw zagranicznych, Polska wysunela
sie obecnie na jedno z naczelnych miejsc w dziedzinie stu-
djowania zagadnien organizacji pracy.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Program budowy kolei w Polsce.

Na posiedzenin komitetu nowobudujacych sie kolei Paf-
stwowej Rady Kolejowej radzono pad ustaleniem kolejno-

§ci budowy linij kolejowych w Polsce. Poprzednio program -

min. komunikacji przewidywal budowe 19 linij kolejowyzh
diugosci 3500 Am, lkosztem olkoto miljarda zl, Obecnie do-

>

dano do tego spisu. dwudziesta. Z tej liczby Ministerjum
wybudowato dotad trzy linje (Luck-—Slqjanéw, Bydgoszez—
Gdynia i Woropajewo—Druja) dlugosci 315 km.
Poprzednia kolejnosé poddano rewizji i uslalono naste-
pujaca: 1) Lazy—Kiwerce (502 km) wpoprzek catego pan-
stwa dla przewozu wegla na wschéd, 2) Lublin—Belzec dla
skrocenia drogi Lwéw—Warszawa, 3) Niezwiska—Kreszow

(27 km) dla wywozu fosforytu z Niezwisk (wazne dla rol-

nictwa), 4) Kamiefi-Koszyrski—Iwacewicze. Na piate miej-
sce przesunielo z dawnej 13-ej kolejnosci budowe kolei Kra-
kow—Miechéw i postawiono ja w réwnym rzedzie z budo-
wa linji Warszawa—Radom. Budowa tych dwu odcinkéw
o dlugosci 223 km znacznie skroci polaczenie Warszawy z
Krakowem, 6) Ostrotelka—Sierpc—Torun, 7) Kalowice—
Czestochowa—Dzialoszyn dla transportu wegla do Gdyai,
8) Plock—Sierpc—Brodnica, 9) Ozaréw—Modlin, 10) Chelm
—Hrubieszéw—Sokal, 11) Wielui—Opatéwek—Konin dla.
dowozu wegla do Wielkopolski, 12) Wojstawice—Chelm
it d ,

Zastanawiano sie nad realizacjg tego programu. W gre
wchodzilty 3 mozliwosci: 1) budowa z nadwyzek eksploata-
cji przy wydatnem podniesieniu taryf; rozwiazanie to od-
rzucono znaczng wickszodcia glosow, wychodzac z zaloze-
nia, ze nie mozna obecnego pokolenia obarczaé¢ wszystkieni
konsekwencjami wysokich taryl; 2} poiyczka zagraniczna
wzbudzila duzo sceptycyzmu; 3) przyjeto wniosek dajacy
trzecie rozwigzanie, mian. wzywajacy Rzad, aby ulatwie-
piami koncesyjnemi staral sig zainteresowaé¢ Lkapital obcy
budowa duzych linij i ich ek:ploatacja.

Budowa mostéw w Austrji.

W ciggu ubieglego 10-lecia 1919 — 1928 wybudowal
Rzad auslriacki 1850 m nowych mostéw drogowych, z kto-
rych 150 m posiada kratownice zelazne, 870 m — dzwigary
zelazobetonowe, 340 m — betonowe, 110 m mostéw drewnia-
nych, 380 m — dzwigary zelazne pod jezdnig (VDI Nachr.;
1928, zesz. 41).

Pierwszy miedzynarodowy tunel podwodny.
Pierwszy taki tunel ma byé zbudowany pomiedzy Sta-
nami Zjedn, Am. Péln. a Kanada podrzeka Detroit. Calko-
wita diugosé tunelu, od wejscia do wyijscia, wyniesie 1600 m,.
$rednica wewngtrzna 8,8 m. Koszta budowy oceniane sg na
26 miljonéw dolarow.

Dworzec kolejowy o najwiekszym ruchu,

Jak podaje czasopismo V. D. I. — Nachriclhten, najwiek-
szy ruch kolejowy panuje na dworcu Flinders Street Sta-
tion w Melbourne (Australja). Srednio przyjezdza i o jezdza
z tego dworca 283000 podréznych dziennie, postugujac sie 2400
pociagéw. Plac zag przed dworcem przecina dziennie 3312 po-
ciagéw kolei miejskich.

Rozpowszechnienie filméw méwiacych wyAmeryce..

Filmy méwiace, demonstrowane jeszcze jako rzadkosé
w stolicach zachodnie-europejskich, zyskuja iuz duze roz-
powszechnienie w Stanach Zjednoczonych. 15000 tamtejszych
kinematograféw zaméwito juz tego rodzaju urzadzenia ko-

“sztem 150 milj, dolaréw.

Inzynier-mechanik

w $rednim wieku, z dluzszg praktyka w kierow-
nictwie fabryk maszyn, warsztatéw reperacyjnych,
wapiennikéw i cementowni, poszukuje odpowiedniej
posady. Znajomo$é polskiego i niemieckiego jezy-
ka. Do§wiadczony projektor, budowca i organizator,

Oferty do Adm. ,Przegl. Techn" pod Nr, 581,

581n

i“rzedpiate kwartalng e . : 10z,

przyjmuje Administracja 1 Pocztowa Kasa Oszcze¢dnoscl
na konto M 515.

Jednorazowychn

Za jedng stronicg . . . za 6 -krotne ogth 10%/,
q . 13 o .. 20
Przedptatan zagranicg . . . 6u zl. rocznle » POl strony "s , . . ., . » 165 — = gg : ¥ o o 25 :
1 f o p L » Cwieré st o om e —_ 2 oo 30,
Cena zeszytu pojedyiiczego . zt. 1.50 oY » 90 Dopta{'vr za 18tr. okladkl 100°%/,, za IV str.
(Ceny zeszytéw specjalnych sg ustalane |kasdorazowo) » jedng ésmg. . . . o0 L. 45~ okt. 50%, Zﬂh'ﬂz“&'o“'iml& miejsce na ln-
«ost .
Za zmlane adresu (znaczkami poczi) - 1 zi. - jedng szestnasty . w 25—~ Nowinach o 5

— —

Geny ogtoszen ol
Przy :zamdwieniu wrelokrotnych ovioszefi,
bez zmiany tekstu, udzlela gig; nast. znizek:

z} 300.—

W ,Nowinach Technicznych® o 509, drotej,
Dla poszukujgcych pracy 50%/, usigpsiwa,

_ Bluro Redalicfl { Administracji: Warszawa, ul. Czackiego Nr, 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw), Telefonu Nr.57-04.
Redakcja otwarta we wtorki, czwartki { pigtki od godz. 7 do 8 | pé? wieczorem. Administracia otwarta codziennte od godz. 10 do 2 po potl. i od 6 do 8§ wieczoram

Wejscle *do Redakejl i do dzialu prenumerat Administracjl, przez siefi gléwng budynku; we]é'cle do dzlatu >gloszefi—z bramy M 3.
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