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Instalacja wysokoprezna na 120 af.
(do art. na str. 132).

O REGULACJI RUCHU ULICZNEGO.")

III. Kwestja postoju ulicznego pojazdéw uzytku publicznego.

Jest rzecza jasna, ze przy powyiej uzasadnionem
urzadzeniu skrzyzowan ulicznych, niepodobna bedzie urza-
dza¢ postojéw dorozek samochodowych w poblizu skrzy-
zowan, bowiem te wlasnie miejsca beda obcizzone nader
Zzawitym i szybkim ruchem, ktérego w zadnym razie nie
nalezy jeszcze wigcej komplikowaé przez zairzymujace sie
lub Tuszajace z miejsca wynajete pojazdy. Najwlasciwszem
miejscem tego postoju sa zatem odcinki ulic pomiedzy
skrzyzowaniami, mozliwie jak najdalej od rogéw.

Istnieje kilka systeméw ustawiania oczekujacych na
wynajecie dorozek, lecz jednym 2z najbardziej nieracjonal-
nych jest sposéb, przyjety w Warszawie. Przy tym sposo-
bie powstajg nastepujace komplikacje:

1) dlugie szeregi samochodéw, stojacych tuz jeden za
drugim, odcinajg chodnik od jezdni tramwajowej i zatara-
sowuja przejscia tuz kolo skrzyzowan ulic;

2) publicznoéé zmuszona jest braé zawsze tylko naj-
bardziej wysuniety naprzéd samochéd, wyjazd bowiem
ktéregokolwiele z samochodéw, stojacych dalej w szeregu,
2wiazany jest z koniecznoécia uproszenia przedniego lub tyl-
nego sasiada, by zechcial sig¢ troche cofngé i daé¢ moznosé
wyruszenia samochodowi z miejsca postoju;

3) w razie wyjazdu jednego lub kilku samochodéw =z
szeregu, pozostale musza sie posuwaé naprzéd, by zapel-

") Dokonczenie do Ne 34-—35 Nowin Technicznych z r. b,

ni¢ luki, dzigki czemu musza one wielokrotnie w czasie
postoju puszczaé w ruch silnik i niepotrzebnie spalaé benzyne;

4) lecz najgorszem jest to, ze wyjezdzajacy samochod
b. czesto bywa zmuszony kierowaé sie¢ nie naprzdd a
wstecz od kierunku, w ktérym stal; wowczas zaczyna sig
cafa fatalna procedura zawracania samochodu na zwegzo-
nej i zatloczonej ruchem jezdni, tuz kofo skrzyzowania,
z zahamowaniem calego ruchu ulicznego, z narzekaniem
i wszystkiemi innemi dobrze znanemi nastepstwami tej
tak prostej w zasadzie i potrzebnej czynnosci,

Nieco racjonalniej urzadzony jest postdj dorozelk w 'Pa-
ryzu 1 Waszyngtonie, ale i tam mamy do czynienia z licz-
nemi wadami, Racjonalny system moze by¢ tylko jeden
i polega na tem, ze postdj samochodéw wyznacza sig
na trakcie $rodkowym ulicy, dosé¢ daleko od skrzyzowar,
przyczem kazdy zatrzymujacy -sie samochéd obowiazany
jest cofna¢ sie na upatrzone stanowisko, skrecajac w lewo,
o tyle, by kadlub jego by! ustawiony w stos. do jezdni
mnniej wiecej pod katem 60°—75°% a kola przednie skreco-
ne w lewo jeszcze o pewien dopuszczalny kat, ewen. 10%—
159, Z takiej pozycii, jak to latwo zrozumieé z zalaczonego
szkicu (rys. 2}, kazdy samochéd moze wyruszyé w drogg,
nie przerywajac ruchu i nie spychajac sasiadéw, kierujac
si¢ wprost przed siebie i — mimo lo trafiajac zawsze na tra-
se¢ 1 kierunek wlasciwego ruchu ulicznego,

Poniewaz stawa¢ moga réwnie - dobrze samochody
jezdzace po prawej, jak 1 po lewej stronie ulicy, przeto
w wypadku normalnym, kazdy pasazer znajdzie na przv-
stanku tylez samochodéw skierowonych w lewo, co i w
prawo, i, wiedzac dokad ma jecha¢, wsiadzie do tego, kté-
ry jest ustawiony w odpowiednim kierunku. W ostatecz-
nym razie, gdyby wypadkowo takiego samochodu sie nie
znalazio, musialby on wziaé taki, ktéry jest skierowany
wstecz, dojechaé¢ nim do majblizszego skrzyzowania ulic i,
tam dopiero, nie tamujac ruchu ogblnego, objechaé caly
tor obwodowy i wpasé¢ we wlasciwy kierunek.

Oproéznione przez samochody miejsca bynajmniej nie
potrzebuja byé zapelnione przez pozostate, gdyz w luki
te bez zadnej trudnosci moze wjechaé, z lewej, czy prawej
strony, dowolny mnowy pojazd, nie przeszkadzajac juz sto-
jacym i nie zyskujac wieksze] szansy na szybsze wynajgcie
w poréwnaniu z temi, ktére dluzej oder oczekuis.

Nalezy zaznaczyé, ze, przy opisanym wyzej rozkladzie
poszczegdlnych traktéw jezdnych, wynajmujacy samo-
ch6éd musialby przejéé, zmierzajac do niego, przez wszyst-
kie tory jezdne, nie wylaczajac i samochodowego, leczz
przy wskazanem fu ustawianiu samochoddéw, mozna za-
miast Lkierowaé¢ sie na $rodek ulicy, poprostu przywolaé
odpowiednio skierowany wéz i prosi¢, by podjechal do
chodnika. Jezeli si¢ chce jecha¢ na prawo, to tego rodza-
ju wezwanie moze by¢ uczynione w kazdym wypadkn,
przy kierowaniu si¢ jednak w lewo, wypadnie albo przejsé
na $rodelk ulicy i wsiasé do odpowiednio skierowanega sa-
mochodu, albo skorzystaé¢ z chwilowej przerwy w ruchu
i prosi¢ by odpowiedni samochéd podjechal, cofajac sie ku
chodnilkowi, a nastepnie szybko przecial najblizsze jezdnie
w kierunku ulkosnym przeciw panujacemu ruchowi i przez
luke pozostawiona uprzednio na $rodku ulicy w stoisku
przejechal na drugs jej strone, gdzieby wpadl w ngdlny
potok juz bez zadnego zamieszania, albo, wkoricu, jechaé
narazie w kierunku przeciwnym do zamierzonego — az
do najblizszego skrzyzowania, na ktérem bgdzie mozna
skreci¢ w kierunku wiasciwym.

W proponowanym systemie regulacji ruchu, skrzyzowania
ulic sa tem miejscem, w ktdrem ruch odbywa si¢ tylko w jed-
nym kierunku. Okolicznosé ta wytwarza sytuacije, sprzyjajaca
ustawianiu samochodéw wtasnie ukosnie do toré6w obwodo-
wych tych skrzyzowan, jak to pokazano na rys. 3.
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Jednalize, majac na uwadze wzmozony ruch na ta-
kich skrzyzowaniach i stosunkowo maly dosicpnose dla
pieszych ich $rodkowego kiggu, mozna byldby tlego ro-
dzaju pastdj dopuéci¢ iylko na ‘stosunkowo wigkszych
placach z ruchem obwodowym, jak np. w Warszawie: Plac
Zbawiciela, Saski, Teeatralny, Napoleona lub Trzech Krazy-
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Rys. 2. Postéj samochodow na srodku ulicy.

iy, W tym wypadky, i tylko w tym, trasa obwodowa mu-
sialaby byé dwutorowa, a to dla ulatwienia zatrzymuja-
cym sie i cofajacym sie samochodom wykonywania naje-
zhednych manewréw poza obrebem gitéwnej arterji ruchu,
na ktérej zatrzymywanie sie musialoby byé bezwarunkowo
wzbronione. Zatem na takich postojach zatrzvmujacy sig
samochdd musiatby wpierw zjechaé¢ w lewo na drugi (we-
wnetrzny) tor obwodowy, dojechaé nim do odpowiedniej
luki, i cofajac sie wstecz i skrecajac kierownice w lewo
stanaé nieco ukoénie do promienia loru, na ktérym sie znajduje.
Jezeli do tego dodamy, ze na takich miejscach posto-
ju moznaby bylo ustawi¢ stacje benzynowe i sklady czgéci
zapasowych dla samochodéw, to tem bardziej da sie uwy-
puklié cala wygoda i prostota opisanego wyzej systemu.
Jak wida¢ zatem, trudna, dotychczas nigdzie racjonal-
nie mie rozwigzana kwestja postoju ulicznego pojazddw
do wynajecia i prywatnych, moize by¢ leoretycznie roz-
wigzana bez wielkich niedogodnosci. :

IV. Ruch pieszy wpoprzek. ulicy,

W miastach rozplanowanych na wzér New Yorku, za-
gadnienie to jest stosunkowo proste, gdyz ulice poprzeczne
do magistrali gtéwnych sg tak czeste i w tak réwnych od-
stepach, iz zakaz przechodzenia ich poza skrzyzowaniami
nie krepuje ruchu pieszego, )

W Warszawie jednak plan miasta jest o tyle nievegu-
larny, ze niepodobna zatrzymywaé
ruchu poprzecznego w oddali od wla-
$ciwych skrzyzowan. Jednakze na-
wet ograniczenie tego ruchu wy-
faeznie do skrzyzowan ma swe zle
‘strony, gdyz sciaga na te skrzyzo-
wania tlumy ludzi, a poniewaz w
tych miejscach ruch juz sam przez {

sie¢ jest trudniejszy do regulowania
niz pomiedzy skrzyzowaniami, to
dobre jego opanowanie 'nie moze
by¢é uskuiecznione inaczej, jak tylko
zapomoca ciaglych perjodycznych
zatrzymywan kolejnych form ruchu,
to podluznych, to poprzeczanych.

tramwajem, bowiem te $rodki lokomocji zmuszone sa je-
zdzi¢ daleka trasa uliczna, wowcezas gdy piechur moze i
przej$ciami, znacznie skracajacemi droge w' pasazu, okry-

'

Rys. 3, Ustawienie samochodbéw na skrzyzowaniach ulic.
tym szklanym dachem, wolnym od ruchu kolowego i za-
pelnionym po obu stronach wyslawami sklepéw i innemi
fokalami uzytkn publicznego. Coprawda, takie pasaze 1
podwdérza przejéiciowe wytwarzaja do$é znaczne trudno-
sci dla poscigu policyjnego. zwlaszcza za dobrze znajacemi
lajemnicze przej$cia miejskie przestgpcami, ale fakt tem
wyplywa nie tyle z natury rzeczy, ile z przyzwyczajenia
policii do przyjetej dzié metody, kierowania wszystkich
form ruchu ma trase uliczna,
3 Jezeli przejscia i pasaze beds uznane za trasy nor-
malne dla ruchu pieszego, to dosé hedzie policji cdpowied-
nio sie rozstawié¢, by poscig moégl sie staé niemniej sku-
lecznym, niz w warunkach dzisiejszych.

Wréémy jednak do ruchu pieszego wpoprzek ulicy
w warnnkach dzisiejszych, kiedy pasaze i przejécia odkry-
wajg dlai znikomo mala ilogé tras i gdy mniemal calogé je-
go loncentruje sig na lych samych arterjach, po ktérych
focza sig pociagi elekiryczne i1 wozy cigzarowe oraz
szyblcie auta. Jal juz powiedzialem, przejécia podziemne
wpoprzek ulic moga daé pewne udogodnienia dla ruchu piesze-
gu, jak to latwo jest dostrzec nyp) z podanego mnizej rys. 4
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Sadze, ze wyjsciem z tej sytuacji

byloby tylko jedno z dwojga: albo
urzadzenie przejéé nie wpoprzek
.ulicy, lecz wpoprzek czeéci zabu-
dowanej pomiedzy dwiema sasied-
niemi ulicami, albo tez urzadzenie specjalnych przejsé¢ pod-
ziemnych lub nadziemnych wpoprzek ulic (to ostatnie roz-
wiazanie jest znacznie gorsze),

Opisany powyzej system ruchu na skrzyzowaniach
ulic ulatwi w -wysckim stopniu ruch poprzeczny, pod wa-
runkiem urzadzenia przejéé pod skrzyzowaniami., Jednak-
ze i pasaze sa wielkiem udogodnieniem -dla ruchu piesze-
go, odciazaja bowiem w znacznym stopniu chodniki, daja
doskonate wyzyskanie miejsca dla magazynéw i z tego
punktu widzenia moga byé uwazane za wyjatkowo dobry
sposéb vozwiazania tej trudnej zagadki urbanistycznej.

Obfitosé¢ takich pasazy 1 przej$é podwoérzowych w mie-
ktérych miastach (np. w Moskwie) skierowuje ruch pieszy
_na zupelhie inne tory niz kolowy, dzigki czemu, przy dobrej
znajomo$ci miasta, moina pieszo dostaé sia do dosé nieraz
odleglych punktéw réwnie predlo, jalk i samochodem lub
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Rys. 4. Poprzeczne przejécie podziemne dla ruchu pieszego.

Przejscia nadziemmne szpecilyby bardzo miasto, za-
ciemnialyby ulice, tem niemniej w niektérych wy‘padka.Ch
i one moga byé¢ tolerowane, a czasem nawet nadaja mia-
stu zupelnie osobliwy urok. (Mimowoli nasuwa sig tu na
mysl Wenecja, z jej kanalami i zawieszonemi nad miemi
krytemi przejsciami). Ale stanowczo mnajpotrzebniejszemi
i najwygodniejszemi moglyby byé przejécia podziemne pod
icrami obwodowemi skrzyzowas uliczmyeh, jak na rys. 5

Urzadzenie ich na wzér tuneli okresnych, lezacyeh
wprost pod linja obwodowa, i wykorzystanie na zasadaf:h
przyjetych dla nuchu kolowego nasuwa sie samo przez S1g

W samym $rodku skrzyiowania, pod skwerem okrag-
tym, zajetym na zieleniec lub na jakis pomnik, czy ogréd,
czy wprost grupe rzezbiarska lub wodotrysk, mozna by-
toby wrzadzi¢ szalety, tak potrzebne dla publicznoéci, lub

(Ciqg dalszy na str. 132).
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WARSZAWIE.

KONTO P. K. O. 128.

KOMUNIKAT RADY.

Rada Stowarzyszenia Technikéw Polskich
w Warszawie zawiadamia, ze WALNE ZEBRANIE
Pp. Czlonkéw Stowarzyszenia odbedzie sie w piatek,
dnia 7 wrzeénia 1928 roku o godz, 8-ej wiecz.

Porzadek obrad:

1. Wybér Przewodniczacego i Sekretarza.

2. Odczytanie i zatwierdzenie protokétu Wal-
nego Zebrania z dnia 23 marca 1928 r.

3. Sprawa splaty przez Stowarzyszenie po-
zyczki hipotecznej, cigzacej na gmachu
przy ul, Czackiego Nr. 3/5 i zaciagniecia

DZIARL

nowej pozyczki na splate diugu hipotecz-
nego.
Powiekszenie budzetu na biezace potrzeby
inwestycyjne.
5. Sprawa rozbudowy gmachu Stowarzyszenia
Technikéw: wybér Komisji Budowlanej
i upowaznienie Rady do zaciggnigcia po-
zyczki na cele rozbudowy.
6. Balotowanie kandydatéw na czlonkéw Sto-
warzyszenia.
7. Komunikaty Rady.
8. Whnioski Czlonkéw do rozpatrzenia przez
nastepne Walne Zebranie.

=

INFORMRACYJNY.

Z blizszych informacji o ponizej podanych posadach korzystaé moga czlonkowie stowarzyszes,

zgrupowaaych

w Lwigzku Polskich Zrzeszefi Technicznych, zwracajac sie o szczegdly do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Czag.

kiego 3/5), a nie do Administracii ,Przegladu Technicznego”

Uprasza sig Szanownych Korespondentéw o nadsy lanie znaczkéw pocztowych ma odpowiedi,

POSADY WAKUJACE:

208—Potrzebny Chemik lub Metalurg praktycznie obznaj-
miony z metodami probierczemi na kruszce szlachetne,

210—Mtody Technik z praktyka przy budowie elektrowni
poszukiwany na wyjazd.

212—Wydzial Techniczny Magistratu poszukuje: 1) Archi-
tekta dyplomowanego, 2) Technika budowlanego do
kosztorysowania i obliczania konstrukcyj zelbetono-
wych i 3) Drogomistrza, obeznanego z robotami mosto-
wemi, brukarskiemi na bruki ulepszome, umiejacego
sporzadzaé kosztorysy,

214—Wojewoda Lubelski oglasza konkurs na posady Inzy-
nier6w i Technikéw drogowych oraz InzZynier6w-Archi-
fektow i Technikéw budowlanych.

216—Do okregowej Izby Kontroli Panstwowej poszukiwany
jest Inzynier-Architekt lub Inzynier Kolejowy, jako
kontroler Dyrekeji Robét Publicznych, budowlanych
inwestycyj kolejowych, wojskowych i t. p.

218—W Urzedzie Wojewédzkim Dyr. Rob. Publ. w Nowo-
grodku wakuja dwie posady kontraktowe dla Inzynie-
réw wzglednie Technikéw fachowcéw w zakresie drég
kolowych i mostéw (opracowywanie projektéow i spo-
rzadzanie kosztoryséw na drogi i mosty, przeprowa-
dzanie studjéw, prowadzenie robét drogowo-mosto-
wych i t. p.).

222—Mlody Inzynier, jako wykladowca metematyki, elektro-~
techniki, jednoczesnie, jako pomocnik kierownika war-
sztatéw w kierunku rysunkowo-konstrukcyjinym poszu-
kiwany przez Szkole Rzemieélniczo-Przemystowa w Czg-
stochowie.

224—Warsztaty Techn, Marynarki Woj. w Pinsku poszukuja:
a) Iniyniera-Konsh'uktora mechanika, obznajmionego
z maszynami parowemi, motorami spalinowemi, pompa-
mi it wentylatorami i b) Inzyniera lub Technika kon-
struktora kadlubowego do budowy statkéw rzecznych,
motoréwek oraz lodzi,

226—Technik lub Inzynier Kalkulator, znajacy dobrze dziat
armatur, gléwnie mosieznych, umiejacy zorganizowad
prace na nowoczesnych zasadach — poszukiwany.

228—Mtodzi Inzynierowie lub Technicy z kilkuletnia prak-
tyks konstrukcyjna w dziale maszynowym -— poszuki-
wani.

230—W szkole rzemieélniczo-przemystowej w Bialymstoku
sa do objecia stanowiska: a) inzyniera kierownika dzia-
tu drzewnego, b) inzyniera-apreturzysty-farbiarza, ewent.
wlékiennika do wykladéw przedmiotéw zawodowych
na wydz, wiék., c) instruktora przedzalniczego ewent,
apreturzysty, d) instruktora kowalskiego, e) instruktora
$lusarskiego (samochodowego).

232—W Rudzie Pabjanickiej wakuje posada Technika drogo-
wego, posiadajgcego praktyke przy budowie szos, bru-
kéw, renowaciji i konserwacji ich, fjak réwniez obznaj-
mionego z budowa mostéw.

234—Rzad Perski, zamierzajac budowaé papiernie, poszukuije
inzyniera-specialisty. ktéry przeprowadzitby na mieiscu
potrzebne badania. Zgloszenia nalezy kierowaé do Kan-
celarji Stow. Technikéw.

236—Magistrat m. Wlodzimierza oglasza konkurs na stano-
wisko Architekta Miejskiego. »

238—Dyrekcja Laséw Panstwowyech w Lucku poszukuje In-
spektora Techniczno-Budowlanego.

240—Polski Komitet Normalizacyjny przy Min, Przem. 1 Han-
dlu poszukuje do pracy w swem biurze dwéch Inzynie-
réw-Mechanikéw, Niezbedna znajomoéé¢ gruntowna je-
zyka francuskiego lub angielskiego.

POSZUKUJA PRACY:

61—Inzynjer-Technolog z 13-letnia praktyka, od 8 lat na
wyzszych kierowniczych stanowiskach, doswiadezony
organizator i administrator, obeznany z nowoczesnemi
metodami pracy, obecnie samodzielny kierownik ruchu
wigkszej huty, pragnie zmieni¢ miejsce pracy. Wlada
gruntownie jezykiem niemieckim zna tez francuski i an-
gielski. Specjalnosé gospodarka i technika cieplna, bu-
dowa maszyn, organizacja warsztatowa.

63—Dolstér Chemji z dtugoletnia prakiyka na samodzielnych
stanowiskach kierowniczych w przemysle koksowo-

dii benzolowym i ostatnio w przemyéle naftowym, grunto-
wnie obeznany z gazownictiwem, rektyfikacjami i rafi-
nerjami, Wlada jezykami: rosyjskim. niemieckim i fran-
cuskim,

65—Inzymer z wieloletnig praktyka w dziale budowy or-
ganizacii i administracii fabryk obrobki metali i drze-
wa, obeznany z dzialem handlowym, rutynowany sprze-
dawca — poszukuje odpowiedniego stanowiska w po-
waznej instytueji przemystowe;.

67—Inzynier-Technolog, mechanik, warsztatowiec poszukuje
samodzielnego techniczno- admmlstracy)nego stanowiska.

69—Iniynier - Mechanik =z zagranicznem wyksztalceniem
altademickiem, pracujacy do niedawna na samodzialnem
stanowisku w ruchu fabryki zagranicznej, z duzem do-
$wiadczeniem technicznem i zyciowem, bardzo ener-
giczny i pracujacy z zamitowaniem, zmieni swojg obecna
posade rzgdowa na prywatna, Zna jezyki.

71—Iniynier-Mechanik lat 40, emerytowany wysoki urzed-
nik™ Ministerstwa Skarbu, odpowiedzialny maijatkowo,
poszukuje odpowiedniego stanowiska w przedsi¢bior-
stwie przemyslowem lub przemystowo-handlowem.

POSREDNICY
WYKLUCZENL

Objel(t fabryczny w Warszawie

(parcela 2.000 m’ zabudowania 10.000 m’)

Wiatomose: felefon 170-0, godz. 9 do 10 rano.

, sprzedam lub przystapie do spétki,

506n
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sklepy miejskie dla handlu napojami chtodzacemi, kioski
do czasopism i t. p. Wyjscia z tych lokali podziemnych
doskonale mieszcza <sie na rozszerzeniach chodnikow
w poblizu rogoéw, powstajacych, jak to juz wymieniono wy-
zej, z racji dwustronnego zwezenia trasy ulicznej i $cigga-
nia wszystkich istniejacych na niej traktéw w jeden.
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Rys. 5.

Przejécie podziemne na skrzyzowaniach.

Z tych podziemnych toréw okreznych dla ruchu piesze-
go, dobrzeby bylo urzadzi¢ w tych miejscach, gdzie tor
obwodowy obejmuje obszerny plac, wyjécia na ten plac
ze strony wewngtrznej, bezposrednio za szeregdami stojg-
cych tam takséwek i pojazdéw prywatnych, z jednocze-
snem urzadzeniem okreznego chodnika naziemnego, wow-
czas wsiadanie publicznosci do tych pojazdow odbywaloby
si¢ zupelnie spokojnie i bez mnajmniejszych zaburzen nie-
ustannego ruchu ulicznego. W s$rodku placéw powinny byé
urzadzone kwietniki, dla nadania im estetycznego wygladu,

V. Streszczenie,

1. Trasy dla poszczegdélnych rodzajow ruchu ulicznegd>
musza byé rozstawione w sposéb racjonalny w kolejnosci
nast.: 1) chodnik, 2) jezdnia tramwajowo-autobusowa, 3)
jezdnia dla ruchu lkonnego, 4] jezdnia dla samochodéw,
5) posrodku ulicy — postéj samochodéw,

II. Na skrzyzowaniach ulic jedyna mozliwa forma ru-
chu jest ruch jednostronny, okrezny, w strone przeciwng
do ruchu strzatki zegara, przy przyjetej metodzie ruchu
praws strong naprzéd.

III. Na miejscach -postojéw pojazdéw, badZz to na
¢rcdku ulicy, badZz na skrzyzowanmiach, pojazdy powinny
stawaé ukosnie, cofajac sie z kierownica skrecong w lewo.
Postéj na skrzyzowaniach mozliwy jest tylko przy doé¢ du-
2zych tcrach obwodowych.

IV. Dla ruchu pieszego najlepiej jest mieé liczne pa-
saze i podwérza przejéciowe z jednej ulicy na druga, pozy-
tecznemi sgq jednak przejécia podziemne wpoprzek ulic
i chedniki obwodowe pod takimz torem na skrzyzowa-
niach ulic,

Z przejs¢ tych wygodnie jest urzadzi¢ wyjScia na gorg
badz to ma samym s$rodku ulicy, bad? tez bezposrednmio za
szeregiem stojacych na skrzyzowaniach takséwelk, ma chod-
nik okrezny gérny, okalajacy plac, dokola ktérego odby-
wa sie ruch obwodowy.

VI Podany tu system regulacji ruchu jest automa-
tyczny i zadnej specjalnej sygnalizacji lub kierownictwa po-
licyjnego nie wymaga, chyba tylko w poczatkach, dopdéki
publiczno$é dobrze sie z mim nie oswoi. -

Zygmunt Wojnicz-Sianoiecki pplk. inz.

INSTALACJA WYSOKOPREZNA NA 120 al.

Dnia 20 czerwca r. b. w Wiedenskiej Fabryce Lokomo-
tyw w Floridsdorf w Ausirji, nastapilo uroczyste otwarcie
wysokopreznej sitlowni parowej, w obecnoéci Prezydenta
dr. Hainischa.

Para wytwarzana w kotle posiada ciénienie 120 at i tem-
peraturg 4709, ' ‘

Parowy silnik tlokowy zbudowany jest jako jednocylin-
drowy, ze stawidlami zaworowemi. Silnik sprzegniety jest
¢« pradnica, ktéra przy 300 obr./min. daje moc 2000 EW,.
Przy tem ohciazeniu i przy 12 af przeciwciénienia, $rednie
ciénienie indykowane wynosi 40 af, wigcej niz maksymalne
cisnienie spalin w wysokopreznych silnikach Diesel'a.

KRONIKA NAFTOWA.

Koncentracja w polskim przemysle naffowym.

W ostatnich kilku tygodniach przeprowadzona zostala
cstatesznie powazna koncentracja w przemyéle naftowym,
a w szczegblnosci objete zostaly przez grupg .Premier”
przedsiebiorstwa naftowe nalezace dotychczas do Galicyj-
skiego Karpackiego Akcyjnego Towarzystwa Naftowego,
S. ‘A, Nafta" oraz S. A, ,Fanto”, Wskutek powyzszej kon-

centracji rozporzadza¢ bedzie grupa ,Premier” nastepujace-
mi przedsighiorstwami, wzglednie zaktadami przemystowemi:

1) kopalnie w miejscowosciach: Biatkowka, Bitkéw,
Bébrka, Borystaw, Brelikow, Brzezéwka, Dobrécowa, Duba,
Kobylanka, Kosmacz, Kroscienko, Kryg, Leszczowate, Lu-
batéwka, Mecinka, Mokre, Mraznica, Niebyléw, Opaka, Pa-
sieczna, Perehinisko, Pniéw, Potok, Rogi; Réwne, Rypne,
Sadkowa, Stoboda Rungurska, Tustanowice, Wainkowa, We-
glowka, Wietrzno, Wulka. .

2) Rafinerje: w Trzebini, Dziedzicach, Gliniku Marjam-
polskim, Jedliczach, Ustrzykach Dolnych, dwie w Droho-
byczu i jedna w Peczynizynie:

3) Przedsiebiorstwa tloczniowo-magazynowe: wicksze
w Borystawiu i mniejsze w zaglebiu zachodniem i wschod-
niem.

4) Organizacje handlowe ,Oleum” i ,Karpaty".

5) Dwie elektrownie: w Borystawiu i w okregu zachod-
rim w Brzezéwce obok Jasla,

6) Dwie fabryki maszyn i narzedzi wiertniczych.

Kopalnie nalezace do nowego koncernu odtloczyly w
reku 1927 nastepujace iloSet xopy:

Premjier . . . . . 9331 cyst.
Karpaty . , 7292
Fanto . . . 5830 .,
Nafta ., , . 5635
Razem . . 28088 cyst.,
co wobec calodei produkcji wynoszacej w tymze roku

66,992 cystern, wynosi 42,6% produkeji,
W kwietniu roku biezacego wyprodukowaly powyiszc
przedsigbiorstwa:

ropa gazolina
Premier 807 cystern 45 cystern
Karpaty 706 5 14 "
Fanto 493 " 21 »”
Nafta 447 i 14 2z
Razem 2453 cystern 94 cystern.

Rafinerje nalezace do koncernu ,Premier” rozporzadzac
beds nastepujacag zdolnoscig przerébkowa miesiecznie:
Rafinerja w Trzebini . . 600 cystern

i pDros" w Drohobyc7:u ,. . 500 A
= w Peczenizynie. . . . — zamknieta
= wFanto” w Ustrzykach 450 cystern

= «Nafta" w Drohobyczu . 400 b
" nKarpat* w Glin. Marjamp. 500 P
& w Jedliczach . 650 o

w Dziedzicach . , . . 500 "
_ Razem, . 3,600 cystern
Jak wynika z powyiszego zestawienia, zdolno&é
przerobkowa rafineryj koncernowych przewyisza w wy-

sckim stopniu rozporzadzalng ilo$é surowca, taz iz nieod-
zownym skutkiem koncentracji stanie si¢ zapewne skupie-
nie przerobki w zakladach najlepiej urzadzonych, przy ré-
wnoczesnem zamknigeiu rafineryj gorzej, wzglednie droze;
pracujgeych. |

Koncern naftowy ,Premier” finansowany jest przez
grupy francuskie: ,Crédit Général des Petroles" i ,So-

-cieté Financiére de Paris” w Paryzu. Do grupy tej nalezy

w Polsce Polski Bank Przemystowy.

Omawiana koncentracja wywola niewatpliwie szeres
zjawisk dla przemystu naszego nader pozadanych i gospo-
darczo celowych, a w pierwszym rzedzie znaczne usprawnie-
nie i potanienie administracji, racjonalizacje produkcji ko,
palnianej, przerdbki i handlu, a w koricu jako cel ostateczny
powazne obnizenie kosztéw produkeji i podniesienie za-
chwianej zdolnosci eksportowej polskich produktéw naftowych,

Naturalnym a nieodzownym skutkiem koncentracji bedzie
niewatpliwie obnizenie ilosci pracownikéw, zajetych dotych-
czas w polaczonych przedsigbiorstwach. Fakt ten dla po-
szczegblnych pracownikéw ujemny, jest niestety koniecznos-
cig nieunikniona, gospodarczo najzupelniej uzasadniona, a
przez zmnaczne potanienie administracji, jednym ze $rodkéw
zmierzajacych do nzdrowienia przemystu.

WIADOMOSCI BIEZRCE.

Stowarzyszenie Absolwentéw Wydz, Mech, Pol. Warsz.

W Warszawie organizuje sie Stowarzyszenie absolwen-
tow wydzialu mechanicznego Politechniki Warszawskiej.

W celu umozliwienia rozestania zawiadomied o pierw-
szem zebraniu, wszyscy zainteresowani proszeni sa o nadsy-
tanie swych adreséw do inz. S. Zagoidzinskiego, Warszawa,
ul. Nowogrodzka 10, m, 14.
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