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Dodatek do Przegladu Technicznego

ROK Il. . WRRSZAWARA, 27 czerwca 1928 r. Ne 26
O _ Y Est oraz szereg posrednich, z dworcami kolejowemi: Padding-
-‘;.__"‘..;-,;,_,ga;f‘,."‘»a‘ \ “3* A ton, Broad Street i Liverpool; poza tem projektowany jest

Rys, 1.
pocztowej kolei elektrycznej w Londynie.

Widok pociggu podziemnego

PODZIEMNA KOLEJ POCZTOWA
W LONDYNIE.

Transport listow i przesylek pocztowych w Londynie,
miedzy pocztami dzielnicowemi, poczta gléwng i dworcami
kolejowemi, odbywat sie dotychczas zapomocg samochodéw,
ktére jednakze, przy ustawicznym wzroécie natezenia ruchu
ulicznego, coraz mniej sie nadawaly do prawidiowego wy-
wigzywania sie ze swych
czynno$ci. W celu uniknie-
cia opdznien w dostarczaniu
przesylek, zarzad poeczty
zdecydowat sie juz w r. 1909
na polaczenie wielkich biur
pocztowych i dworcéw ko-
lejowych — linjami kolei
podziemnej, w ktérych po-
ciaggi kursowalyby bez obstu-
gi i sterowane bylyby cze-
§ciowo automatycznie, cze-
§ciowo za$ przez dyspozytora,
mieszczacego sig w centrali
ruchu. Prace nad budowa

Rys. 2. Przekréj tunelu
pocztowej kolei podziemnej.

linij podziemnych rozpoczgto na poczatku wojny, otwarcie

komunikacji nastapito jednalt dopiero w poczatku r. b,
Calkowita dlugoéé tunelu wykonczonego dotychczas wy-

nosi 10500 m i taczy koficowe stacje pocztowe Paddington,

szereg odgalezier, z ktérych czesé przechodzi¢ bedzie na
drugi brzeg Tamizy, Srednica rurowania tunelu obliczona jest
dla dwu linij réwnoleglych, o rozpigiosei toru 610 mm, i wy-
nosi 2,75 m. Zewnetrzna $rednica pierscienia, skladajacego
sig z 6-ciu segmentéw i z odcinka zamykajacego obwdd, wy-
nosi 3,05 m, diugo$¢ zas 457 mm. Wewnalrz pierscien jest
wylany betonem na grubosci zlacz segmentow i wyloZony
blacha 9,5 mm. Dolna czeéé pierécienia wylana jest beto-
nem, z uwzglednieniem rowkéw podluinych, jak wskazuje
rys, 2, Stacje kolei znajdujgq sie w najwyzszych punktach
profilu podluznego, dla ulatwienia rozruchu i hamowania;
wzniesienie max. 50 mm, najmniejszy promied krzywizny
toru 122 m. Odcinki tunelu na stacjach przebiegowych zbu-
dowane sg z pierscieni o $rednicy 6,84 m, przyczem kazdy z
odcinkéw zawiera tor przepustowy i zapasowy i shizy do
ruchu pociagéw w jednym kierunku; odpowiednio do tego,
tunele dwutorowe rozwidlajg sie przed stacja na tunele
jednotorowe, o srednicy wewneirznej cembrowiny — 2,13 m
Dla unikniecia przerébek sieci kanalizacyinej, tunel zostat
wykonany na do$é¢ znacznej glebokosci( ok, 20 m); roboty
przeprowadzono przy uzyciu tarcz kesonowych, podobnie
jak i w innych, uprzednio wykonanych tunelach londyd-
skich. _

Jak juz wspomnieli$my, w rurowaniu tunelu ulozone
sa dwa tory rOwnoleglte, o rozpietosci 610 mm; szyny
(174 kglmb.) wspieraja sig co 1,22 m na podkiadach debo-
wych, ktérych korce spoczywaja na betonie; poniewaz rowki
podiuzne w podstawie betonowej dolnej cze$ci rurowania
posiadaja szerokosc 788 mm — wigksza od rozpietosci toru,
szyny sa zawieszone elastycznie, umozliwiajac cichy i bez

Rys. 3. Schemat obwoddéw elektrycznych pociggu.

wstrzaéniert bieg pociagu. W kazdej parze szyn, spoczywa-
jacych na podkladach, jedna szyna jest ciagla mna calej
dlugosci toru, druga za$ — podzielona na sekcje; miedzy po-
szczegblnemi sekcjami znajduja sie krétkie odcinki szyn izo-
lowanych, stuzace do samoczynnej obstugi biegu pociagu
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Rys. 4. Schemat urzadzen do automatycznego kierowania pociagow.
Iy — I, — przerywacze automatyczne; AC — wal kulakowy; M — silnik do napedu walu kulakowego; @ — szynma o sekcjach izofowanych;

— przewéd doprowadzajacy;

¢ — szyna ciggla,
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i do uruchomienia aparatéow kontrolnych. Poszczegélne sek-
cje potaczone sg co 91,5 m z szynami ciaglemi i z rurowa-
niem tuneln zapomoca poprzecznych przewoddéw miedzia-
nych, co przyczynia sie do wyrdwnania potencjaléw poszcze-
golnych elementéw i uniemozliwia powstawanie procesow e-
lektrolitycznych., Wzdiuz podluinej osi toru, miedzy szy-
nami, ulozony jest przewdd doprowadzajacy prad, wykonany
z odwréconych cedowek, kiérych opoér na diugosci 1 m wy-
nosi 2 mikromy i ktére podtrzymywane sa co 244 m przez
izolatory porcelanowe, przykrecone do podkladéw, Na zlg-
czach i skrzyzowaniach przewody polaczone syq kablem o
przekroju 63 mm®. Zwrotnice nastawiane sg przez silniki e-
lektryczne.

Pociagi skladaja si¢ z trzech jednakowych wagondéw
(rys. 1), z ktérych kazdy pedzony jest przez dwa silniki
szeregowe; ponizej podamy kilka liczb, charakteryzujacych
wymiary, nos$noé¢ i predkoéé pociagu.

catkowita dlugosé¢ wagonu . . . . . . . 4082m

. szeroko$é S e e ... 106Tm

o wysokosé S -7 i
rozstawienie osi a o g ol el el o BT
érednica kot i ZED A sl Gl 762 mm
cigzar wagonu bez urzadzenia elekirycznego 1178 kg
noéno$¢ maksymalna wagonu . . . . . ., 508kg
moc silnikéw w jednym wagonie . . . . 2X22KM
predkosé wagonu. . . . . SECTCE 56 kmlh

Silniki sa typu zamknietego, pracuja przy napieciu
440 V i napedzaja osie wagondw za posrednictwem prze-
ktadni zebatych 3:10. Wszystkie silniki pociggu tré6jwagono-
wego polaczone sa miedzy sobg réwnolegle zapomoca giegt-
kich przewodow, ktérych wiyczki umieszczone sq w odpo-
wiednich gniazdkach, przylwierdzonych na zewnatrz wagonu
(rys; 3); pozwala to na falwe wylaczenie ktoregokolwiek, z
silnikéw oraz na przetaczanie pociggu na stacjach. Do ob-
wodu silnika wlaczony jest szeregowo opér 7,6 omédw, a to
w celu ograniczenia pradu rozruchowego do 50 A. Hamulce
elektryczne dziataja tylko w czasie postoju pociagéw, i wow-
czas klocki sa dociskane przez sprezyny; natomiast gdy przez
obwod silnikéw, a wiee i elektromagneséw hamulcow, za
czyna przeplywaé prad, — hamulce zostang zluzowane, Opér
wlaczony stale do obwodu silnikéw powoduje oczywiscie
dos$¢ znaczne straty energji; mozna bylo unikna¢ tych strat
brzez zastosowanie urzadzenia, ktére po ukoificzeniu rozru-
chu zwieratoby opér na krétko, Jednakze, dla uproszczenia
instalacji i zwigkszenia niezawodnoéci ruchu, zdecydowano
si¢ raczej na pozostawienie oporu. W razie uszkodzenia po-
ciggu w tunelu, zostaje on sprowadzony do warsztatu napra-
wy przez lokomotywe elekiryczng o napedzie akumulatorowym.

Rys. 5. Widok budki dyspozytora.

Najciekawsza czesciag opisywanej kolei podziemnej jest
instalacja elektryczna, zbudowana w ten sposéb, ze umozli-
wia automatyczne wlaczanie pradu do przebieganych sek-

cyj oraz samoczynne uruchamianie sygnatéw kontrolnych
i urzadzen bezpieczenstwa, zapobiegajacych wyslaniu pocig-
gu w takich warunkach, ze mogloby nastapi¢ zderzenie po-
ciagéw. Urzadzenie to umozliwia korzystanie z nadzwyczaj
nielicznej obstugi linji, gdyZz ruchem pociagdw, jadacych bez
7adnej obstugi, rzadzi zaledwie kilku dyspozytoréw na sta-
cjach. Cala instalacja elektryczna jest dos¢ skomplikowa-
na, to tez zasade wiaczania poszczegdlnych, najwazniejszych
obwodéw przedslawimy schematycznie wedtug rys. 4.

Jak juz wspomnieli$my wyzej, jedna z szyn podzielona
jest na kilka sekcyj, a mianowicie miedzy sasiedniemi dwor-
cami znajduja sie sekcje ruchu normalnego pociggu, sekcja
przeddworcowa i sekcja dworcowa. Sekcje biegu normalne-
go pociggu moga byé polaczone z przewodem zasilajacym
zapomocy przelacznikéw It I» i t. d., przedstawionych sche-
matycznie na rys. 4 Gdy pierwsza o$§ pociagu znajdzie sie
pad odcinkiem szyny izolowanej, zostaje zamkniety obwéd
pomocniczy 24 V nastepnej sekcji, na ktéra pociag whiega,
oraz obwoéd sekcji poprzedniej, ktérg pociag opuszcza; od-
powiednie elektromagnesy powoduja odciecie pradu zasila-
jacego przewdd gléwny w sekcji przebytej i zasilenie sekeji
nastepnej; wylaczniki sterowane sa przez elektromagnesy
obwodu pomocniczego, poczem pozostaja juz w jednym lub
drugiem potozeniu pod wplywem wlasnego ciezaru. Opisane
urzadzenie przelacza jednoczes$nie, niepokazane na sche-
macie obwody bezpieczenstwa i lamp kontrolnych, Wylacz-
nik sekcji dworcowej wylaczany jest automatycznie przy
wyjéciu pociggu z dworca do. pierwszej sekcji, wlaczany za$
(przy puszczaniu w ruch pociggu) przez dyspozytora,
znajdujacego sie w kabinie kontrolnej (rys. 5), albo tez
przez specjalne urzgdzenie sekcji przeddworcowej (gdy po-
ciag przebiega stacje bez zatrzymania sie). Wylacznil I5 sek-
cji przeddworcowej dostarcza pradu nie do przewodu érodko-
wego, lecz do silnika bocznikowego, napedzajacego walek
rozrzadcezy, ktérego znaczenie wyjaénimy nizej. .

W kabinie dyspozytora znajduje si¢ plan schemalyczny
tory, na ktérym lampki zapalajace sig i gasnace wskazuja
polozenie pociggu. 6 tablic, po trzy dla kazdego kierunku
ruchu, stuzg odpowiednio do ekspedycji, do odbioru pocig-
gu i do obstugi peronéw na stacji. Na kazdej z tablic, od-
dzielona poziomemi pasami, znajduje sie aparatura dla
poszczegblnych stacyj i lampy kontrolne.

Przypusémy, 2e A4, B, C,... oznaczaja kolejne stacje i ze
pociag natadowany na stacji B ma byé przepuszczony do E
bez zatrzymania. Podczas gdy pociag znajduje sie na pero-
nie stacji B, dyspozytor naciska na linji E tablicy ,,pero-
néw" przycisk, ktéry oswietla na stacji B napis: ,lado-
waé do E". Obstuga peronu wiacza do wagonéw wozki na-
tadowane uprzednio przesyllkami, poczem kierujacy tadowa-
niem pociagu naciska pirzycisk, ktéry na linji E tablicy ,pe-
ronéw” w kabinie dyspozytora, zapala napis: ,gotowy do
odej$cia”. Wéwczas dyspozylor nastawia zwrotnice, poczem
na linji E tablicy ,ekspedycja” naciska przycisk, ktéry na
tablicach ,,0dbiér" stacyj C, D i E zapala lampy zielone o-
znaczajace ,przejazd” (w C i D) i lampe czerwona, oznacza-
jaca ,post6j” (w E). Dyspozytorzy stacyj C, D i E nastawia-
ja swoje zwrotnice, wzglednie sprawdzaja ich nastawienie,
poczem daja sygnaly, zapalajace w B lampe kontrolng ,,dro-
ga wolna”, Dyspozytor stacji B naciska teraz przycisk ,0d-
jazd", wskutek czego wylacznik sekcji stacji B zmienia swe
pofozenie i wlacza prad do przewodu gléwnego. Hamulce
zostajg obluzowane, gdyz prad przebiega juz uzwojenia
silnikéw, a rozpoczynajacy sie spadek toru skraca czas roz-
ruchu. Z chwila, gdy pociag wjezdra na pierwsza sekeje bie-
gu normalnego, wylacznik /o odcina automatycznie doplyw
pradu do przewodu sekcji dworcowej B, wylacznik zaé I, —
wlacza prad do sekeji pierwszej. Nastepne sekcje przebie-
ga pociag wylaczajac i wlaczajac automatycznie kolejne sek-
cje = podobnie, jak to juz bylo wyzej opisane. Po przebyciu

(Ciqg dalszy na str. 108).
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STOWHRRZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WHARSZAWIE.

KONTO P. K. O. 128.

KOMUNIKAT RADY.

Rada Stowarzyszenia zawiadamia Pp. Czlon-
koéw, ze dnia 71 8 lipca r. b. odbedzie sie we Lwo-
wie VI Zjazd Higjenistéw Polskich. Tematy obrad:
1) uzdrowotnienie matych miast i wsi, 2) organizacja
szpitalnictwa w Polsce. W program Zjazdu wchodzi
zwiedzenie urzadzeri sanitarnych m. Lwowa, wy-
cieczka do wodociagéw miejskich, zwiedzenie mu-
zebw, galeryj i bibljotek. Po Zjesdzie odbedzie sie
wycieczka do miejscowoséci uzdrowiskowych Wscho-
dniej Malopolski.

Dida 30 b.m, o godz, 8-ej wiecz. w Wielkiej Sali
Stow. Technikéw (ul. Czackiego 3) odbedzie sig¢ od-
czytp.t.: ,Peru". Odczyt wygloszg Pp. Dr, Ludwik

DZIAL

Roehr — czeé¢ ekonomiczna i komunikacyjna, Dr.
Otto Wyszynski — czeé¢ geologiczna, Inz. Zawidow-
ski — czgs¢ rolnicza. Czysty dochéd z odezytu prze-
znaczony jest na Polska Bibljografje Techniczna.
Cena biletu zt. 2, Bilety nabywaé¢ mozna przy wejs-
ciu na odeczyt,

KOMUNIKAT KANCELARJL

a) Kancelarja Stowarzyszenia przypomina, ze
z dniem 1 lipca r. b, zostanie wstrzymana wysytka
wPrzegladu Technicznego" tym Pp. Czlonkom, kté-
rzy nie uregulowali skladki czlonkowskiej przynaj-
mniej za I-szy kwartal r. b., a otrzymywali juz , Prze-
glad Techniczny” przez I-szy i II-gi kwartal r. b.
qna kredyt".

INFORMRARCYJNY.

Z blizszych informacji o ponizej podanych posadach korzystaé moga czlonkowie stowarzyszef, zgrupowanych
w Zwigzku Polskich Zrzeszefn Technicznych, zwracajac sie o szczegély do Kancelarji Stowarzyszemia Technikéw (Czase

iego 3/5), a nie do Administraciji ,Przegladu Technicznego”

Uprasza sie Szanownych Korespondentéw o nadsylanie znaczkéw pocztowych na odpowieds.

POSADY WAKUJACE:

178—Poszukiwany Inzynier-Mechanik, kawaler, znajomo$é
jezyka francuskiego obowigzkowa, Pozadana znajomos$é
spawania elektrycznego.  Oferty do Kancelarji pod
Nr., 177.

180—Poszukiwany mtody Architekt, wzglednie Technik bu-
dowlany, z duzg praktyka do pracy na prowincji. 'Za-
jecie glowne: kierownictwo robét budowlanych i kosz-
torysowych.

182—Poszukuje sie Inzyniera obeznanego ze spawaniem oraz
ze znajomoscia jezykéw na wykladowce. Posada stala,
Oferty do Kancelarji Stow. pod Nr. 182,

184—Potrzebny mliody|technik, majacy zamilowanie do spor-
tow.

186—Poszukiwany do Wilna Inzynier lub Technik obeznany
dokladnic z centralnem ogrzewaniem, wodociggami i ka-
nalizacja. Projekltowanie i wykonanie.

188—W Panistwowej Sredniej Szkole Technicznej Kolejowej
w Sosnowcu wakuja posady dla Inzynieréw: a) kie-
rownika warsztatéw mechanicznych i b) nauczyciela
przedmiotéw drogowo-budowtanych.

POSZUKUJA PRACY:

51—Inzynier-Mechanik z wieloletnia praktyka. dobrze obe-
znany z dzialem maszyn rolniczych, ze znajomoscia je-
zykéw niemieckiego i rosyjskiego, przyjmie samodziel-
ng posade, wzglednie udzial w przedsigbiorstwie z ka-
pitalem do 100 tysiecy zlotych.

53—Inzynier-Mechanik i Elektrotechnik (Liegé) z 16-letnia
praktyka biurows, warsztatows i kierownika ruchu na
fabrykach, hutach, ostatnio dyrektor fabryki wyrobéw
masowych zelaznych, pragnie zmieni¢ posade. Zna jg-
zyki: francuski, angielski i niemiecki.

55—Inzynier-Méchanik, konstruktor, rutynewany warszta-
towiec z dlugoletnia praktyka w kraiu i zagranica,
pierwszorzedna sita kalkulacyina, doswiadczony admi-
nistrator.

57—Inzynier-Mechanik, rutynowany kierownik i kalkulator
warsztatowy, z 15-letnig samodzielng praktykg w dzia-
fach kotlarskim, mechaniczno-wytwérczym, konstrukeyj-
no-zelaznym i montazowym ---poszukuje odpowiedniego
stanowiska. W hutach zelaznych przyjmie miejsce asy-
stenta ruchu.

BIURO POSREDNICTWA POSAD PRZY KOLE ME-
CHANI'KOW STUDENTOW POLIT. WARSZAWSKIEJ,
POSREDNICZY BEZINTERESOWNIE
przy obsadzaniu posad

INZYNIERAMI MECHANIKAMI

absolwentami Politecbniki Warszawskiej. Prosimy zain-
teresowane sfery przémyslowe o laskawe nadsylanie ofert
Adres: Warszawa, Politechnika, Kolo Mechanikéw,

Przedptate kwartalng . . . . ., . . . 10 zi.

przyjmuje Administrscja 1 Pocztowa Kasa Oszczednobcl
na konto N B15.

Przedp’ata zagranica 6 zi, rocznie.
1.50
(Ceny zeszytéw specjalnych sa ustalane (kazdorazowo)

Za rmlang adresu (znaczkaml poczt)) « . 1 zh

Cena zeszytu poledynczego. . . . xt.

Jednorazowych:
Za jedng stronicg
» POt strony
» Ewler¢ strony

zi. 300.— za 6 krotoe ogh. . . 10Y,

13 , » . 2,

....... . 165.— : gg . 2 = gg =
""" e m DO antat‘y: za 15tr. ok‘ladkfldO%, 22 IV str,
....... . . 45— okl. 50%,, za zamrwione miejsce na in-

» jedng ésma
- Jedng szestnastg . . . . .

—— mu—

Ceny ogtoszen
‘Przy zaméwieniu wielokretnych oplosxef,
bez zmiany tekstu, udzlela slg nast, znitek:

nyc) strogach 20 %,.
» 25— W Nowinach Techniczaych® o 50%, droze],
Dla poszukujgeych pracy 50%/, ustepstwa.

Biuro Redakeji | Administracjis Warszawa, ul. Czackiego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw), Telefonu Nr.57-04.
kvdakcja otwarta we wtorkl, czwartld { pigtki od godz. 7 do € i pét wieczorent. Admilnigtracjs otwarta codziennie od godz. 10 do 2 po pel. i od 6d0 « Wraczorem
Wejécle 'do Redakcji 1 do dziatu prenumerat Administracjl, przex sied gtéwng budynkuy; wejscle ‘do dziatu >gloszefi —z bramy Je 3
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sekcji 4, zasilanie jej zostaje przerwane, jednoczesnie za$
wylacznik Is wlacza prad do obwodu silnika M. Silnik M
napedza za posérednictwem przekladni slimakowej walek
rozrzadezy, ktéry doprowadza prad do przewodu srodko-
wego z pewnem opdznieniem. Gdy pociag znajdzie sie cal-
kowicie na sekcji przeddworcowej, trafia na wzniesienie to-
ru, a jednoczeénie zasilanie pradem uzwojen silnikéw ustaje,
hamulce zaciskajg si¢ i pociag zostaje gwaltownie zahamo-
wany; zwolnienie ruchu wynosi 3,5 m/sek® Po uplywie 5 sek
watek rozrzadezy wlacza na 5 sek prad do silnikéw pod na-
pieciem- 440 V i pociag rusza ponownie; nastepnie walek
rozrzadezy rozlacza przewéd 440 V i wlacza przewéd 150 V,
tak ze pociag wtacza sie na stacje C z niewielka predkoscia,
wéwezas przewdd 150 V zostaje odciety i pociag zatrzymuje
sie. Po dokonaniu pelnego obrotu, walek rozrzadczy dopro-
wadza prad do elektromagneséw wylacznikéw I i fo. Wy-
lacznik 75 otwiera obwdd silnika M, ktéry -zatrzymuje sie,
wylacznik [y zaczyna doprowadzaé prad do sekcji dworco-
wej i pociag wychodzi ze stacji C. Miedzy stacjami C i D
pociag przebiega w analogiczny sposéb, po wejsciu za$ na
stacje postojowa E, prad do sekcji dworcowej nie zostaje do-
prowadzony automatycznie, lecz dopiero po wyladowaniu
pociaggu, dyspozytor w E uruchamia pociag, podobnie jak
bylo w B. Z chwila, gdy pociag zatrzymuje si¢ na stacji E,
w kabinie dyspozytora w B, na tablicy ,ekspedycja” zapala
sie nmapis ,,pociag odebrany”,

Dla uniknigcia wypadkéw, przewidziane sg urzadzenia
zabezpieczajace, ktére maja za zadanie nie dopusci¢ do uru-
chomienia silnika M, gdy inny pociag znajduje sie lub wy-
chodzi ze stacji. Kolejne pociagi moga byé wysylane z tej
samej stacji co 3—4 min, tak ze w ciagu 20-godzinnego dnia
pracy mozna przepusci¢ 300 do 400 pociagdw, zachowujac
pozostale 4 g. na konserwacje urzadzen tunelowych, podob-
nie jak sie to dzieje w podziemnych linjach komunikacji
osobowej.

BUDOWA
INSTYTUTU RADJOTECHNICZNEGO.

Prace komitetu organizacyjnego Instytutu Radjotech-
nicznego w Polsce postepuja stopniowo naprzéd. D. 4 b, m.
odbylo sie piate plenarne posiedzenie komitetu pod prze-
wodnictwem p. Z. Fraczkowskiego, dyrektora depart. pre-
zydj, Ministerjum Poczt i Tel. oraz zastepcy przewodniczg-
cego mjr. Szt. Gen. inz. K. Jackowskiego.

Zebrani przyjeli w ostatecznej redakcji statut Insty-
tu, ktory przed ostatecznem zatwierdzeniem przez wladze
bedzie przeslany do opinji Centr. Komitetu polskich zrze-
szefi radjotechnicznych. _

Az do chwili zbudowania na terytorjum politechniki
pawilonu radjotechnicznego z oddzielnem pomieszczeniem
dla Instytutu (co ma byé urzeczywistnione w ciagu 2 lat),
czgs¢ dzialéw Instytutu bedzie uruchomioma z dn, 1 sierp-
nia r. b, w gmachu pafistwowych kurséw radjotechnicznych
przy ul. Mokotowskiej, czesé za§ w politechnice, pod kie-
rownictwem dr. inz. J. Groszkowskiego.

Niezaleznie od funduszéw, zbieranych droga skladek
wérod spoleczefistwa, komitet uzyskal oswiadezenie ze stro-
ny p. wiceministra poczt i tel. inz, Dobrowolskiego co do
gotowoscl przeznaczenia na cele instytutu 100.000 z 2 su-
my 200.000 z1,, uchwalonych przez komisje budLetowq Sej-
mu na badania radjotechniczne. Komitet dazy do tego, aby
przez powolanie do zycia og6lnego ' Instytutu Radiétech-
nicznego w Polsce zcentralizowaé na)wazme]sze prace ba-
dawcze, ktére beds interesowaly szerokie kota wladz pati-
stwowych: Ministerjum Poczt i Tel,, Min. Spraw Wojsko-
wych, Komunikacji, Przemystu i Handlu i in. Pozatem prace

te beds niewatpliwie korzystne dla naszego broadcasting'y,
przemystu i handlu radjowego i licznych sfer radjokonstruk-
torskich.

Naleiy zaznaczyé, Ze naczelny ideg organizatoréw In.
stytutu jest osiagniecie zespolenia wysitllkéw grona nielicz-
nych polskich sit fachowych, powotanych do prac naukowych
radjotechnicznych, oraz zesrodkowanie w jednem miejscy
urzadzen i przyrzadéw laboratoryjnych, niezbednych do tych
prac.

WIRDOMOSCI BIEZACE.

Z Politechniki Warszawskiej.

Dnia 6 b. m. w sali posiedzen Senatu Akademickiego
Politechniki Warszawskiej odbyly sie wybory Rektora na
rok akad, 1928,29. Rektorem wybrany zostal profesor zwy-
czajny chemiji lizycznej Dr. Wojciech Swigtoslawski, Pro-
rektorem zostal profesor zwyczajny chemji orﬁanicznai
Ludwik Szperl.

Na zebraniach Rad \X/ydzmiowych wybrani zostali:

Na Wpydziale Iniynierji Ladowej: dziekanem — pro-
fesor zwyczajny Budowy Mostéow Dr. Andrzej Pszenicki
(ponownie), delegatem do Senatu — profesor zwyczajny
drég zelaznych Dr, Aleksander Wasiutyniski (ponownie).

Na Wydzialach Inzynierji Wodnej i Geodezyjnym:
dziekanem — profesor zwyczajny gdeodezji wyZszej Ed-
ward Warchalowski [(ponownie), delegatem do Senatu —
profesor zwyczajny kanalizacji i wodociggéw Ignacy Ra-
dziszewski (ponownie).

Na Wpydziale Mechanicznym: dziekanem — profesor
zwyczajny termodynamiki technicznej Dr. Bohdan Stefa-
nowski, delegatem do Senatu — profesor zwyczajny tech-

niologji metali Dr. Witold Broniewski (ponownie).

Na Wrydziale Elektrycznym: dziekanem profesor
zwyczajny miernictwa elektrycznego Kazimierz Drewnow-
ski, delegatem do Senatu — profesor zwyczajny elektro-
techniki teoretycznej Dr. Leon Staniewicz (ponownie).

Na Wydziale Chemicznym: dziekanem — profesor zwy-
czajny technologili opgélnej organicznej i technologji weglo-
wodanéw — Kazimierz Smoleniski, delegatem do Senatu —
profesor zwyczajny chemji nieorganicznej Dr. Jan Zawidzki.

Na Wrydziale Architektury: dziekanem profesor
zwyczajny projektowania monumentalnego Czeslaw Przy-
bylski (ponownie), delegatem do Senatu — profesor zwy-
cza]iny architeltury polskiej Dr. Oskar Sosnowski (ponow-
nie).

Z Alkademji Gérniczej.

Na posiedzeniach Ogélnego Zebrania Profesoréw i Rad
Wydzialowych dokonano wyboru wladz akademickich na
10k akad. 1928/29 w skladzie na-tepujacym:

Rektor — Inz. Stanistaw Skoczylas;

Dzielcan Wydziatu Gérniczego — Dr. Inz. Jan Krauze;

Dziekan Wydzialu Hutniczego — Inz, Karol Lowinski.

Prorektorem jest ustqpu]acy rektor, Inz. Edmund Chro-

minski.

Zwiazek Polskich Czasopism Technicznych i Zawodowvch
i Sekcja Polska Federacii M. P.

Na Zebraniu ogélnem organizacyjnem Zw1qzku Pol-
skich Czasopism Technicznych i Zawodowych, ktore sig od-
bylo 14 czerweca r. b., przyjeto w ostatniej redakcji i pod-
pisano Statut ,,Zwiqzku". Nastepnie dokonano wyboréw do
Zarzadu. ’

Na Prezesa obrany zostal inz. Al. Pawlowski, red.
wInzyniera Kolejowego”, na Vice-Prezesa inz. St. Turczy-
nowicz, red. ,InZzynierji Rolnej”, na czlonkéw Zarzadu: inZ.
St. Rybicki, Prezes Lw. Tow. Politechnicznego i p. Cz, Pe-
che, redaktor ,Przemystu i Handlu"; na Skarbnika in% Cz.
Mikulski, red. ,Przegladu Technicznego', na Sekretarza ge-
neralnego honorowego inz. St. Rodowicz, red. ,,Wiadomosci
Zwiazku P. Z. T.". Na czlonkéw Komisji Rewizyjnej: prof.
inz. M. Chorzewski, red. ,Przemystu Metalowego”, Dr, Jan
Lutostawski, red. ,Gazety Rolniczej”. Kooptowano do Za-
rzadu inz. W. Kaczkowskiego, red, , Techniki Gorzelniczej".

Zarzad Zwiazku jest zarazem Zarzadem Sekcji Pol-
skiej Federacji Miedzynarodowe;j Prasy Zawodowe] Kon-
gres tegoroczny tej Federacji odbedzie sie 26 sierpnia w Ge-
newie, przy udziale naszego Zwigzku, :

Targ Samochodowy w Warszawie.
W dn. 5 — 22 lipca r. b. odbedzie sie w Warszawie

Wystawa Przemysiu Sportowego oraz Targ Samochodowy
na terenie parku Lazienkowskiego.

.
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