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NOWE ARUTOBUSY WRARSZRWSKIE.

Przed kilku dniami nadeszly do Warszawy pierwsze au-
tobusy, zaméwione przez magistrat warszawski w zaktadach
SOMUA we Francji. Autobus SOMUA moze pomiesci¢ 44 pa-
" sazeréw {nie liczac 2-ch kierowcow i konduktora), przyczem
32 miejsca siedzace znajduja sie w pomieszezeniu zamyka-
nem przez zasuwane drzwi, pozostale za$ 12 — na tylnej,
krytej platiormie. Lawki dwumiejscowe wylozone sa skora
1 umieszczone poprzecznie wzgledem podiuinego przejscia
$rodkowego. Okna boczne z lewej strony sa nieruchome, z
prawej za§ moga byé¢ opuszczane. Okna przednie i tylne sa
nieruchome i zabezpieczone krata. Dwa miejsca dla kierow-
cow znajduja si¢ nad silnikiem, tak ze hezposrednio za
silnikiem zaczyna sie pudlo autobusu (rys. 1).

Podwozije jest znacznie obnizone (rys. 2), w celu powiek-
szenia, dla wygody pasazeréw, wysokosci samego pudla,
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu i latwiejszego wchodze-
nia na platforme¢ (po jednym stopmiu}. Wejécie i wyjscie
z samochodu odbywa sie¢ przez platforme tylna, u-
jest w srodkowej jej czgéei i w
sie jazdy zabezpieczone jest f{adcuchem. Platforma o-
toczona jest blachg =z obrzeiem drewnianem. Ogrze-
wanie samochodu uskuteczniane jest zapomoca spalin, ktd-
re moga byé przepuszczane przez odpowiednio ulozone prze-
wody. Oswietlenie sklada si¢ z 4-ch lamp sufitowych w po-
mieszczeniu wewngtrznem, 2-ch na platformie tylnej, 1-ej
na przedzie, oraz z lamp zewnetrznych, przepisanych dla
ruchu ulicznego.

mieszczone cza-

Ponizej podajemy kilka:liczb orjentacyjnych dla wiel-
koéci i ciezaru autobusu:

calkowita diugosé autobusu . . . . 89 m
5 szeroko$é : 220 4y
" wysokosé 28

Rys. 1. Widok zewnetrzny autobusu SOMUR.

odstep miedzy kotami przedniemi 1,67 m
o tylpemi . . ., . . . 1,775,
odstep mledzy osiami két . . . . ., . . . 50
cigzar podwozia d ' et & 3500 kg
ciezar karosern e o 5 2300 ,,
catkowity cigzar ,,wozu wraz z pasazeram1
i personelem 9000 ,,

predkosé normalna . . . i W .= 35 km/h
Silnik czterocylindrowy samochodu SOMUA (rys.

posiada zawory wlotowy i wylotowy umieszczone jeden nad
drugim, wskutek czego przestrzen kompresyjna jest mala i z
latwoscia mozna osiagnaé duze sprezanie. Tloki i korbo-
wody moga by¢ wyjmowane dolem, po uprzedniem odjeciu
pokrywy karteru, co ulatwia rewizje tych czesci mechaniz-
mu i utrzymanie ich w nalezytym porzadku. Smarowanie czo-
péw korbowych i fozyskowych odhywa sie pod ci$nieniem
przez przewéd o stosunkowo znacznej érednicy, wywierco-
ny w wale korbowym. Karburator jest pionowy, syst. Solex.
Zapalanie odbywa si¢ przy pomocy magneta wysokiego

Rys. 2. Podwozie autobusu.
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rapi¢cia z ruchomym {wornilkiem i nieruchomemi magnesa-

nii; magneto posiada urzadzenie do automatycznej zmiany -

chwili zapalania, w gelu osiagniecia najlepszej kazdorazo-
wej sprawnoéci, bez udzialu kierowcy. Ruch wody, chlodza-
cej cylindry silnika, wywolywany jest przez pompke od-
érodkowsa, Do regulacji ilosci obrotéw silnika (ok.
1500 obr./min) stuzy regulator odsrodkowy. Dwie oddzielne
maszyny elektryczne sluza do os$wietlenia samochodu i do
rozruchu silnika.

-

Rys. 3. Przekréj poprzeczny silnika.

Sprzeglo pracuje na sucho i sktada sig z tarczy meta-
lowej i z 2-ch tarcz z ferobesto. Polaczenie sprzegla ze
skrzynka biegéw uskutecznione jest przy pomocy walka z
przegubami elastycznemi, Skrzynka biegéw wykonana jest
ze stali lanej i umieszczona w do$é znacznej odleglosci od
silnika, w celu zmniejszenia dlugosci watu kardanowego, kté-
ry jest pochylony w ten sposéb, azeby mégl pracowaé w
najlepszych warunkach. W skrzynce biegéw umieszczone sa
przektadnie zebate dla 4-ch biegéw naprzéd i jednego w tyl,
sterowane przez 3 diwignie z ryglami. Przekladnie, wyko-
nane ze stali specjalnej o wysokiej wytrzymalosci, sg szli-
fowane, po -uprzedniem zahartowaniu, w/g profilu i metody
Maag'a, Ze skrzynki biegéw ruch przenosi sie, jak zwykle,
na tylny most, przy pomocy watu kardanowego. Przy budo-
wie mostu tylnego, wprowadzono kilka interesujacych zmian,
w celu jaknajwigkszego jego obnizenia. W tym celu, azeby
zmniejszyé przestried, zajmowang przez przekladnie stoz-
kowa i dyferencjal w $rodkowej cze$ci mostu, zbudowano
zazebienia stozkowe o malej przekladni, a wiec male, pozo- -
stala za$ cze$é przekladni umieszczono (jako czotowa) w sa-
mych kolach, O¢ tylna autobusu SOMUA wykuta jest w celu
zwigkszenia jej wytrzymaltosci z jednego kawala t w §rod-
kowej. swej czeSci posiada kolnierz, do ktérego przykre-
cona jest skrzynka dyferencjalu, Od dyferencjalu wycho-
dza dwa watki, zakonczone kolami zebatemi, ktére zaze-
biaja sie z kolami, osadzonemi na piastach ké! samochodu.
Réwniez i te kola z¢bate posiadaja profil Maag'a. Przeklad-
nia umieszczona jest w szczelnej skrzynce, wypelnionej sma-
rem. Demontaz kola samochodowego odbywa sie¢ w ten spo-
s6b, ze tak ostona przekladni, jak i sama przektadnia, po-
zostajg nietkniete. Piasty ko6l przednich i tylnych tocza sie
na tozyskach kulkowych. Kota sa zaopatrzone w opony de-
te, przyczem kola przednie sa pojedyricze, tylne za$ po-

dwéjne.

Hamowanie autobusu moze si¢ odbywaé¢ dwoma sposo-
bami: albo za posrednictwem hamulcéw mechanicznych, dzia-
lajacych na wszystkie 4 kola, w/g syst. Westinghouse'a, uzy-
wanych przy normalnem zatrzymywaniu wozu, albo za po-

- $rednictwem hamulcéw bezpieczefistwa, wlaczanych recznie

i stuzacych réwniez do unieruchamiania wozu po jego za-
trzymaniu. ’ Th.

PROJEKTOWANA KOLEJ PODZIEMNA
W WARSZAWIE.*)

Warunki geologiczne i prawne,

Co sie tyczy warunkéw geologicznych i hydrologicznych
m. Warszawy, to miasto znajduje sie na pokladach, zlozo-
nych z dwoch systeméw zasadniczych: t. zw, dyluwium, czyli
osadéw lodowcowych, i osadéw starszego systemu, t. zw.
trzeciorzedu, ki6reso formacje podscielajg pokrywe osadéw
lodowcowych. Trzeciorzed wystepuje w postaci plastycznych
glin o wielkiej mig2szosci, dochodzacej do 100 metréw,
ktére ze wzgledu na swe cechy plastycznosci, jednorolnosci
i wytrzymaloéci stanowia masy ziemne wielce dogodne dla
robét tunelowych. :

Trzeciorzed jednak ma powierzchnie wielce nieregu-
larna, podchodzi bowiem niespodziewanie w wielu miejscach,
pod powierzchnie terenowa, z pod powloki nasypu mas dylu-
wjalnych. . .

Warunki geo i hydrologiczne tras metro, om6éwionych po-
przednio, o kierunku péinocno-potudniowym, mozna zdefinjo-
waé w ten sposéh, ze wplyw garbu trzeciorzednego, podscie-
Tajacego osady lodowcowe, a biegnacego wzdluz: linji lewego
brzegu Wisly, jest szkodliwy, gdyz od strony zachodniej,
a wiec od strony wielkiej niegdy$ pradoliny Berlifisko-
Warszawskiej (dzisiejszej Puszczy Kampinoskiej), powierzch-
nia ito-glin trzeciorzedu zostata wyzarta przez erozjg
brzezna wéd polodowcowych Pra-doliny, a zatem stala sig
pochyta, a przytem poorana licznemi rynnami wtérnemi, co
sprawito, ze granica miedzy pokrywa osadéw lodowcowych
a osadami starszego systemu ma réwniez polozenie pochyte,
Tworza sie przez to niebezpieczne warunki dla zjawisk osu-
wiskowych wzdtuz Wisly, dlatego np. przesunigcie trasy me-
tro z ulicy Marszalkowskiej w kierunku ul. Poznanskiej
nalezy uwazaé za wygodniejsze, niz przesuniecie do Kru-
czej, gdzie granica systeméw trzeciorzedu i dyluwjum, a wigc
osuwiskowa, lezy duzo blizej. Wypadéby przytem moglo,
ze metro lezaloby czgéciowo w trzeciorzedzie, czeSciowo w
osadach.pokrywy lodowcowej, co przy podluznym kierunku
bytoby szkodliwe.

Wiercenia w Al Jerozolimskich, wykonane dla linji
$rednicowej, stwierdzaja $ciéle istnienie wychodni trzecio-
rzedu wysoko pod powierzchnig terenowa.

Osobliwie ciekawie i zawile przedstawiaja sie uklady
wzdluz linji érednicowej, a w szczegblnosci czeéé jej trasy
przed i poza ulicg Marszatkowska, a wiec przy dworcu gléow-
nym, Olbrzymia wneka, niby jeziorzysko zasypane, zlozone
tu jest ze iwirbéw, piaskéw lub pyléw kwarcowych, a wiec
t zw, kurzawka tworzy tu masy ziemne, na ktérych stoja
gmachy mieszkalne,

Rozumie sig, e takie warunki geo' i hydrologiczne sa
wielce niebezpieczne, tak dia linji $rednicowej, jak réwniei
w przewidywanych trasach metro, i dlatego to prowadze-
nie trasy metro obok trasy $rednicowej linji kolejowej uwa-
7a¢ mozna z tego punktu widzenia za wykluczone.

Tunel metro ma ‘byé zalozony ponizej urzadzen kana-
lizacji miejskiej, azeby uniknaé b. kosztownych przerébek
kanaléow miejskich, Bylby wigc on wéwczas t. zw, tunelem
«glebokim", przyczem wykonanie jego musiatoby byé: prze-

(Ciqg dalszy na str, 72),

*) Dokoriczenie do str., 68 w Nr. 16 zr. b.
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STOWRRZYSZENIE  TECHNIKOW POLSK. w WRRSZRAWIE.

KONTO P. K. O. 128.

POSIEDZENIE TECHNICZNE.

W piatek, dnia 27 b. m. o godz. 8-ej wiecz.
w Wielkiej Sali gmachu Stowarzyszenia Technikow
Polskich w Warszawie (ul. Czackiego 3—5) odbedzie
sie posiedzenie techniczne, na ktérem inz. A. Koli-
towski wyglosi odeczyt p. t.: ,,Czerpanie wody dla
Warszawy” (z przezroczami i filmami).

W zwiazku z powyzszym odezytem w niedzielg,
dnia 29 b. m, o godz. 10-ej rano odbegdzie sie wy-
cieczka na Stacje Pomp (ul. Czerniakowska 124).
Zbiérka na Stacji Pomp. Dojazd tramwajem Nr. 2
iNr. 2A.

KOMUNIKATY KOL | WYDZIRLOW.

Koto Naukowej Organizacji Pracy zbierze sie
we czwartek, dnia 27 b, m. o godz, 8-ej wiecz., w sa-
li Nr. IV. Porzadek obrad: 1) Komunikaty Zarzadu,
2) wieczor dyskusyjny zagai inz. Ochenkowski, wy-

glaszajac referat p. t.: ,Niektére wypadki z dzialal-
noéci organizacyjnej".

Kolo, Inzynier6w Mierniczych zawiadamia
swych czlonkéw, Ze w poniedzialek, 30 b. m. o go-
dzinie 7-ej wiecz. w sali Nr.1V odbedzie sie zebranie
miesigczne Kola z odczytem kol. prof. Piotrowskiego
+O organizacji szkolnictwa mierniczego u nas i za-
granicg,

W.U.Z, U. P. zbierze si¢ w §rode, dn. 25 b. m.
o godz. 8-¢j wiecz. w sali Nr.IIl. Porzadek obrad:
1) Komunikaty Zarzadu, 2) inz. gen. E. Katkowski
yProgram rozbudowy wodociagéw i kanalizacji
m, st. Warszawy na najblizsze dziesieciolecie”,
3) inz. Z. Wendrowski ,O projekcie szybkich filtrow
dla wodociggdéw warszawskich”,

Kolo Inzynier6w Cywilnych zawiadamia, ze
w sobote, dnia 5 maja r. b. o godz. 7-ej wiecz, odbe-
dzie si¢ wsali Nr.IIl zwykle zebranie miesieczne,
na ktérem student Politechniki, p. Tadeusz Serwa-
czynski wyglosi odczyt o stadjonach i boiskach.

DZIAL INFORMRBACYJNY.

Z blipszych informacji o ponitej podanych posadach

korzystaé moga czlonkowie stowarzyazes, zgrupowanych

w Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicznych, zwracajac si¢ o szezegély do Kancelarji Stowarzyszenia Technikéw (Czac-

kiefo 3/5), a nie do Administracii ,Przegladu Technicanego"”

Uprasza si¢ Szanownych Korespondentéw o nadsy lanie zmaczkéw pocztowych ma odpowiedz.

PGSADY WAKUJACE:

94—Inzynier-elektiryk, specialista od pradéw stabych, z prak-
tyka fabryczna w dziale konstrukcji i wyrobu aparatéw
teletechnicznych — potrzebny.

‘96—Ceramika z wyzszem, wzdlednie $redniem, wyksztatce-
niem technicznem i dtuzsza praktyka przemystowa w dzia-
le ceramiki budowlanej — poszukuje M, W. R. 1 O.P. na
stanowisko nauczyciela ‘ceramiki.

98—Inzyniera-chemika lub technologa z diuzsza .praktyks
w przemysle chemicznym — poszukuje M. W.R. i O.P.
na stanowisko nauczyciela technologji chemicznej, orga-
nicznej w Panstwowej Szkole Chemiczno-Przemystowe;j
w Warszawie.

100—Powiatowy Zarzad Drogowy poszukuje Technika do
wykonywania studjéw proiektéw i budowy szosy.

102—Inzynier-Mechanik poczytkujacy, ktéry chece sig wy-
specjalizowaé¢ w budowie samochodéw, ze znajomoscia
jezyka francuskiego — poszukiwany.

104—Technik-Konstruktor poszukiwany na godziny pozabiu-
rowe. Pozadana znajomoéé budowy karoseryj samocho-
dowych,

106—Magistrat m. Grodna oglasza konkurs na posady:
a) miejskiego Inzyniera-Architekta { b) Naczelnika
wydzialu Elektryfikacji — wedlug VII kat. plac. Za-
strzezone prawo wyboru reflektanta.

108—M. W. R. i O. P. poszukuje Architektéw, InZiynierdw
Drogowo-wodnych i mierniczych dla szkét zawodo-
wych, na stanowiska nauczycieli i kierownikéw wy-
dzial6w.

110—Urzad Patentowy poszukuje na stanowiska radcéw,
technicznych 2 Inzynier6w-Mechanikéw, 1 Inzyniera-
i Chemika i 1 Inzyniera-Elektryka. Wymagana znajo-
moéé jezykéw obeych, zwlaszczainiemieckicgo.

112—Mtodego Chemika lub starszego Laboranta do labora-
torjum chemicznego z praktyka w dziale analiz meta-
lurgicznych — poszukujg wigksze zaklady'metalowe.
Oferty do Kancelarji Stow, pod _Nr. 112.

114—Dyrektora odpowiedzialnego za caltoksztalt dzialalnosci
firmy. t, j. pod wzgledem wytwoérczosci, sprzedazy wy-
roboéw, zakupu materjaléw, rachunkowosci i ogélnej
administracii — poszukuje fabryka maszyn rolniczych.
Znajomo&¢ niemieckiego i rosyjskiego pozadana.

POSZUKUJA PRACY:

25—Inzynier, rutynowany budowniczy, z kilkunastoletnia
praktyka na kierowniczych stanowiskach — poszukuje
posady lub opracowania i prowadzenia wickszej budowy.

27—Samodzielny Statyk przyjmuje obliczenia

i konstrukcje zelazo-betonowe.

29—-Dyplomowany Inzynfer-Elektryk 2z O-letnia praktyka
w wiekszych biurach elektrotechnicznych, posiadajacy
gruntownie niemiecki i francuski, pragnie zmienié po-
sade. Chetnie przejdzie do elektrowni lub fabryki.

statycane

31—Inzynier-Technolog z kilkunastoletnia praktyka admi-
nistracyjno-techniczng (z tego 6 lat praktyki ogélno-
warsztatowej) — poszukuje pracy. Pierwszorzedne refe-
rencje.

— N——

Prxedptate kwartalng - . . .
prryjmuje Administracja | Pocztowa Kasa Oszczgdnodci

Za zmiane adresu (znaczkami poczt) » . 1 zh

Jednorazowyech:

i krotoe ogt. . . 10%
na konto M B15, Za jedng s(ronjce o ¥ s zl. 30(;. f‘ lg ki g .g v & /:
Przedptata zagranics 6 7). rocznie. | » POt stromy % , . . » 165~ & .?2 X & sl gg 5
) ¥ o o
Cenajzeszytulpojedynczego. . . . =zt 1.50 » Cwier¢ strony . s v - % 90— paprafy: za I 5tr. okladkd 100%, za IV str.
5 i jedng ésme. . . . . .« . » 45~ okl 50%, za zam: wione miejsce na in-
(Ceny: zeszytéw !specjalnych sg ustalane {kazdorazowo) » ny: stronach 20 %

» jedng szesinastg . .

Ceny ogfoszen
Przy zam6wlenlu wielokrotnych oploszef,
bez zmiany tekstu, udziela slg, nast. zniZek:

» 25.— | W Nowinach Technicznych® o 50/, droze],
Dla poszukujgcych pracy 50%, ustepstwa

Biurq Redakeji 1 Administraciis Warszawas, ul. Czackiego Nr, 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw), Telefonu Nr. 57-04.
Redakeja otwarta we wiorki, czwartki I plgtki od godz 7 do 81 pél wieczorem. Administracja otwarta codziennle od godz. 10 do 2 po pol. i od 6 do 8 wisczorem

Wejécle 'do Redakcjl 1 do dzlatu prenumerat Administracji, przez slefi gléwng budynku: wejscle

do dzialu ogloszefi — z/ bramy N 3.

O —
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prowadzone sposobem tunelowym. Jednakze decyzja osta-
teczna w tym wzgledzie bedzie mogla byé powzigta dopiero
po przeprowadzeniu probnych wierced i zestawieniu projek-
16w, wraz z odnosmemi lkosztorysami, sa tunel plytki i gle-
boki.

Przyjmujac iunel ,gleboki”, umozliwiamy tem samem
prowadzenie linji (pomiedzy przystankami) droga najkrét-
sza, posesjami prywatnemi, zwlaszcza o ile przytem zacho-
dzi wyprostowanie linji lub potrzeba zastosowania duzego
promienia luku, Wigze sie to z koniecznoscia wywlaszezenia
(za odszkodowaniem} wtadcicieli posesyj, wzglednie z usta-
nowieniem odpow. sluzebnosci.

Koszta budowy i kolejnos$é robét,

Co do kosztéw realizacji projektu, mozna, na podstawie
danych o wykonanych juz w innych miastach Metropoli-
tain’ach, ustalié narazie w przyblizeniu, ze koszt 1 Am Me-
tropolitain’'u wyniesie: .
ok. 6,0 milj. fr. zbL

linji nadziemnej ok. 3,0 milj. fr, zt

Zatem catkowite koszta realizacji tego projektu (nie
wliczajac kosztow 2-ch mostéw przez rzeke Wiste—jednego
wprost Karowej, drugiego wprost Przemystowej, oraz mostu
‘kolejowego, wyniostyby w przyblizenia

(26X6) + (20X3) = 21 milj. fr. zt.,
czyli $rednio rocznie (liczac okres budowy na lat 35) ok. 6,0
milj. fr. zi.

linji podziemnej

Co do kolejnosci wykonania linij metro, mozna narazie
ustali¢ tylko dwie pierwsze linje , A" i ,B", ktérych robo-
ty wykonawcze moga potrwaé 10—12 lat (liczac 1 km rocz-
nie tunelu).

Komisja uwaZa za najpilniejszg pierwsza linje metro,
oznaczong litera , A" — laczaca pl. Unji Lubelskiej z pl
Muranowskinm, ogélnej diugosci 50 Em.

Do wykonania jej potrzebny byiby fundusz ok. 30 milj.
fr. zb

Poniewaz, wzorem Zachodu, tunele metro wykonywa
przewaznie miasto, co okazuje sie b. racjonalne — pozosta-
tych zas urzadzeri mechanicznych i elektrycznych, jak réwniez
i taboru, dostarcza koncesjonarjusz na swoéj rachunek, zatem
na koszta budowy tunelu, uwzgledniajac okres budowy 5-cio
letni, miasto potrzebowaloby ok. 3,85 milj. fr. zl. roczme.

Co do rentownosci tej pierwszej linji, obliczenie tymecza-
sowe wykazuje, ze przy frelwencji ok. 5,0 miljonéw ] pa-
sazer6w rocznie na 1 km linji, czyli razem ok. 25,0 miljo-
néw ) przejazdéw rocznie i taryfie przecietnej 17,5 gr. za
przzjazd (w zlocie), przewiduje sie¢ nadwyzke w wysokosci
ok. 6,5%, jako oprocentowanie i amortyzacje kapitaltu,

MIEDZYNARODOWY KONGRES TORFOWY.

W r. ub. zostal zorganizowany we Francji, w Notre-
Dame-de-Liesse, koto Laon, pierwszy krajowy kongres tor-
fowy. W jego nastepstwie ma byé zwolany w r. b. drugi
Kongres, tym razem migedzynarodowy, w tem samem miej-
scu, w dn, 8—12 lipca r. b,

Réwnocze$nie odbgdzie sie wystawa urzadzehd do eks-
ploatacji torfowisk i do wyzyskania torfu, polaczona z pré-
bami i pokazami na terenie torfowisk pod Laonem. Zara-
zem, podczas raidu samochodowego Klubu Automobilowego
Francji (w dn. 10 i 11 lipca), odbeds sie préby zastosowania
_ w samochodach paliwa, wydobytego z torfu.

Zgtoszenia na Kongres i referaty sa przyjmowane do
1-go maja w sekretarjacie Kongresu, w Office National des
Combustibles liquides (85, boulevard du Montparnasse, Pa-
ris, 6e).

1) Cyira wyprowadzona z frekwencji tramwajéw.
?) Odpowiada to ok. 20 przejazdom rocznie na miesz-
kanca.

SZYBKA BUDOWA KANALOW SCIEKOWYCH
W BMERYCE.

W r. 1927 miasto Detroit (Michigan) rozszerzylo kosztem
11 miljonéw dolaréw swoja sieé¢ kanalizacyjng, obejmujaca
3500 Bm na obszarze 364 km? o 67 km kanaléw gltéwnych
murowanych i betonowych, o érednicy 1,2 do 4,2 m, 275 km
kanaléw bocznych o érednicy 0,3 do 0,6 m i przeszio
160 km kanaléw burzowych, Kanaly gléwne wykonano czescio-
wo tunelowo, czeéciowo w wykopach do 10 m giebokosci, kana-
1y boczne wogdle w wykopach. Wieksza czesé wody deszczowej
odprowadza sig jeszcze rowanii otwartemi, a w oddalonych
czesciach miasta i wody brudne, po ich sklarowaniu, sg od-
prowadzane réwniez rowami, Celem kanalizacji jest skiero-
wanie caltlkowitej ilosci §ciekéw do zakladu oczyszezajacego,
potozonego w dolnym koficu miasta, a to dla zabezpieczenia
od zanieczyszezen wody rzecznej w miejscu jej ujecia w gér-
nej czesci miasta, (Ges. Ing. Nr. 6, z 1928 r.).

Jezeli przypomnimy, 7e w jednem z miast polskich bu-
duje sig obecnie sposobem tunelowym kanal diugosci 2,5 km
i robota ma trwaé 8 miesiecy przy trzech zmijanach robot-
nikéw na dobe, ze wstrzymaniem ruchu tramwajowego, to
rzeczywiscie budowa przeszto 500 km kanaléw w jednem
mieécie w ciggu roku, zastuguje na szczegélne podkreslenie.

<IN lg.
STOWARRZYSZENIA TECHNICZNE.

Odczyty w SIMP.

Najblizsze zebrania odczytowe odbedy si¢ w dn. 2 i 16
maja r. b, Tematy odczytéw beda nastepujace:

dn. 2 maja: Inz. K. Tichy, Szkolnictwo techniczne
w Stanach Zjednoczonyck Am. P., za§ dn, 16 maja *—
Prof H. Mierzejewski — Badania nad kohezjg a
nieklére zagadnienia techniczne.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Komisja do spraw piorunochronéw.

Przy Polskim Komitecie Elektrotechnicznym, nalezacym,
jalke wiadomo, do Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicz-
nej, utworzona zostala w b. m. pod przewodnictwem prof. M.
Pozaryskiego Komisja do spraw piorunochronéw. Za po-
$rednictwem niniejszej wzmianki, Komisja uprasza wszyst-
kich, w szczegdlnosei za$ osoby z odpowiednich sfer facho-
wych, jak Tow. Ubezpieczeniowych, Strazy Pozarnych, sta-
cyj meteorologicznych, inzynieréw budowniczych, inzynie-
row elektrykéw i t. p.,, o nadsytanie do Komisji wszelkich
danych, mogacych postuzyé, jako materjal dla prac Ko-
misji.

Szczegélnie cennym materjalem, przyjmowanym z wielkyg
wdzieczno$cia przez Komisje, beda opisy poszezegblnych wy-
padkéw uderzefi pioruna, Przy opisie nalezy podaé date wy-
padku, miejscowos$é, w ktérej wypadek zaszedl, zaznaczyé
czy na miejscu wypadku, lub tez w poblizu, istnialy urza-
dzenia piorunochronne, jak byly one wykonane, nastepnie
podaé droge pioruna, wynikle uszkodzenia i rozmiary strat.
W razie niemoznosci udzielenia wszystkich wskazanych wy-
zej informacyj, nalezy pamigtaé, Zze pozgdane sy nawet czg-
éciowe dane, dotyczace tego lub innego wypadku z pioru-
nem. Pozadane sa réwniez przepisy, wskazéwlki i t. d,, do-
tyczace ochrony budynkéw od piorunéw.

Informacje naleiy przesylaé pod adresem Polskiego Ko-
mitetu Elektrotechnicznego, Kredytowa 9, w Warszawie.

Miedzynarodowe Targi w Poznaniu.

Tegoroczne d6sme Miedzynarodowe Targi w Poznaniu
odheds sie w okresie od 29 kwietnia do 6 maja. Uroczy-
ste otwarcie Targdéw nastapi w dniu 29 b, m. o godz. 9.30
w gmachu reprezentacyjnym Targu przy ul. Glogowskiej.

Zaproszenie®rzeczoznawcey polskiego do Turcji.

Dyrektor Politechniki w Konstantynopolu, p. Fikri-bej,
zwrbcit sie do Kota Inz. Doradcéw i Rzeczoznawcow w War-
szawie z prosbg o delegowanie rzeczoznawcy w zakresie mo-
stéw zelaznych, posiadajacego wysokie kwalifikacje technicz-
no-naukowe. Kolo zaproponowalo wyjazd w tym charakte-
rze p. A. Pszenickiemu, profesorowi Politechniki Warszaw-
skiej. Prof, Pszenicki wyrazil swa zgode i wyjechal na ty-
dzienn do Konstantynopola.
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