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Organizacja i reorganizacja."
Inwestycje.

W historji reorganizacji ostatnich lat sprawa
inwestycyj jest moze jednym z najbardziej drazli-
wych tematéw. Wszystkie wykonane przez przed-
siebiorstwa inwestycje mialy powiekszy¢ ich do-
chody, natomiast przewazna ich czes¢ byla przy-
czyng powaznych strat i zwiekszenia kosztéw sta-
lych, co przy dzisiejszem niedocigzeniu wytwdrni
ma ujemny wplyw na koszty wlasne wyrobow.
W okresie dobrej konjunktury wytwérnie starajs
sie zwiekszyé swdj zbyt przez wykonanie odpo-
wiednich inwestycyj, ktore w okresie zlej kon-
junktury, a wiec malej produkcji, znacznie podra-
zaja produkty. Prof. E. Schmalenbach (,,Selbstko-
stenrechnung und Preispolitik" str. 69) podaje cie-
kawy wprawdzie, lecz rzadko mozliwy do zastoso-
wania pomysi, wiodacy do zmniejszenia ujemne-
go wpiywu nadmiernej wysokosci kosztéw stalych
w okresie gorszej konjunktury. Sposéb wyréwna-
nia zmienego obciazenia, jaki stosuja obecnie
elektrownie, pragnie on przenie$s¢ mna przemyst.
Tak jak elektrownie dla swojego podstawowego
obcigzenia buduja drogie, lecz bardzo ekonomiczne
w ruchu jednostki gléwne, tak i przemysl powi-
nienby — wedlug prof. Schmalenbacha -— posia-
da¢ doskonale urzadzone wyiwérnie, obliczone na
najmniejszg produkcie, jaka dawaé zawsze moze
wahajaca si¢ ciagle konjunktura. Oprécz tych
gtéwnych zakladéw, doskonale urzadzonych dla
duzej produkecji, a wskutek tego posiadajacych wy-
sokie koszty stale, mialyby by¢ utrzymywane i za-
klady mniejsze, podobnie jak sa w elektrowniach
jednostki mniejsze (szczytowe), tansze, lecz ma-
jace mniejsza sprawno$¢ ruchu. Te ostatnie zakia-
dy przyjelyby na siebie

musialyby byé one np. kartelizowane; prof.
Schmalenbach nalezy jednak do przeciwnikow
karteli, bez ktorych i pomys! ten traci znaczenie.
W wysoko rozwinietych galeziach przemysiy, np. w
przemysle samochodowym, podzial taki nie jest
wogole mozliwy, gdyz wylwérnia wykonywajgca
nowoczesne samochody musi mie¢ wysokie koszty
stale, zatem w takich wyiworniach mozliwy byltby
conajwyzej bardziej celowy rozdzial produkeji.
Ta stala obawa nadmiernego wzrostu kosztow
slatych, wskutek czego wrazliwos¢ wysokosei kosz-
tow wlasnych na zmiennoéé¢ obciazenia bardzo ro-
$nie, nakazuje bardzo starannie zbada¢ przed za-
decydowaniem jakiejkolwiek inwestycji, czy na-
prawa, wzglednie tania przerébka istniejacych u-
rzadzen nie dalaby réwniez dobrego wyniku. Re-
organizatorowie czeéciej dopatruja sie przyczyny
zlego w systemie lub w przestarzalych urzadze-
niach, anizeli w niedostatecznym, wzglednie nie-
racjonalnym wyzyskaniu istniejacych starych urza-
dzen. Wykrycie bledow i doprowadzenie starych
urzadzen do wickszej wydajnosci jest wprawdzie
znacznie trudniejsze, niz wydobycie jej z nowych
wrzgdzen, lecz wykonane byé ono moze czesto bexz
zwiekszenia kosztow stalych przedsiebiorstwa.
Przyktadem urzadzen, ktére w wylworniach ezesto
bywaja zaniedbywane, sa urzadzenia cieplne, ktére
nastepnie zbyl pochopnie bywaja usuwane, jako
nieuzyteczne i nie dajace sie poprawi¢. Stan taki
jest wywolany zwykle brakiem kontroli lub wpro-
wadzeniem diugolrwalych nadmiernych oszezed-
nosci, oszezednosci za wszelka ceng, w czasie kto-
rych przedsiebiorslwo nie moze pozwoli¢ sobie na-
wet na kupno stosunkowo taniego przyrzadu kon-
trolnego. Skutek jest taki, ze w niewiele lat potem
trzeba wvdaé kilkadziesiat tysiecy na inwestycje
nowego urzadzenia. Wszystkim piccom przemysio-

wszystkie wahania konjunk-
tury, produkowalyby dro-
zej niz zaktady gloéwne,
lecz dzieki ich malym
kosztom stalym ‘zmiennos$é
kosztéw wlasnych ich pro-
duktéw nie bylaby zbyt
znaczna. Racjonalna wspdl-
praca takich wytwérni
bylaby jednak mozliwa tyl-
ko wtedy, gddyby rozwoj
ich byt zalezny od jed-

nego kierownictwa, czyli
&3

#) Dokoniczenie do™ str. 42
w zesz. 19—20 z r. b.
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wym, zeliwiakom i innym urzadzeniom cieplnym
przypada w udziale taki los. Ta oszczednoéé na
kosztach konserwacji i obstugi jest typowa dla
oszczednosci, ktérych wyniki oceniane sa wedlug
salda miesiecy, nie lat. Drugim przykladem moze
by¢ warsztat, ktory, posiadajac znaczng ilosé nie
istotnie ztych, lecz ztych wskutek niedostatecznej
konserwacji maszyn, zakupuje dla poprawienia
swojej zdolnosci konkurencyjnej nowe maszyny,
zamiast wykonywania napraw swoich wlasnych
maszyn. Zamiast zakupu trzech nowych maszyn
nieraz znacznie lepiej byloby poprawié stopniowo
pietnascie maszyn, aby zwiekszy¢ ich dokladnos¢;
znacznie lepiej oplaca sie posiadanie np. 15 do-
brze, t. j. doktadnie ciggnacych suportéw, niz
trzech najbardziej nowoczesnych skrzynek biegow.
Jezeli juz inwestycja okaze sie niezbedna, po-
winien byé zaproszony do rady i odpowiedzialno-
sci handlowiec, ktéry na podstawie swojej znajo-
mosci rynkéw zbytu powinien podaé przypuszczal-
na wysokogé produkciji, na ktérej moglhby technik
oprze¢ swdj rachunek rentownosci. Zle przewidy-
wanie pojemnosci rynkéw bylo powodem choroby
kosztéw stalych, ktéra dzi§ przezywamy. Niedaw-
nym tego przyktadem byly wicksze odlewnie, kt6-
re z braku swojego normalnego zajecia przeszly
gremjalnie na drobne odlewy, przedtem wykony-
wane przez odlewnie male, posiadajace marne u-
rzadzenia techniczne i administracyjne, lecz do-
skonale dostosowane do swojego celu. Duze od-
lewnie nie mogly naturalnie utrzymaé cen malych
odlewni, wskutek czego odezwaly sie glosy, Ze ma-
te odlewnie Zle kalkuluja. Nie mozna zaprzeczyg¢,
%e kalkulacja matych odlewni stoi na bardzo ni-
skim poziomie, lecz wlasnie ta okolicznosé, ze ich
nisko stojaca kalkulacja i nisko stojace urzadzenia
techniczne dajg bardzo male koszty state, jest ich
sita, gdyz sa one dostosowane do niskiej wartosci
i jakosci oraz rynkow zbytu drobnych odlewéw.
Istnienie réznic cen miedzy duzemi i malemi od-
lewniami nie polega na ztej kalkulacji kosztéow
wlasnych, lecz na znacznej réznicy wysokosci kosz-
téw stalych, dzieki czemu odlewnie mate posiada-
ja duza elastyczno$¢ i doskonale dostosowaé sie
moga do wahaid konjunktury. Gdy konjunkiura sie
poprawi, a duze odlewnie uzyskaja normalne ob-
cigzenie im odpowiadajgcemi odlewami, przestang
sie zajmowaé kalkulacja matych odlewni, ktére na-
dal wzglednie zle kalkulujac, beda dobrze zara-
biaty. Warto zwrécié uwage, ze odlewnie sasiadéw
naszych, Niemcéw, przeszty doktadnie taka sama
chorobe wezesniej od nas, lecz mimo to nasze od-
lewnie nie uczyly sie na ich doswiadczeniu.
Pigkne taémy, do produkcji tasmowej, ktére
widzie¢ mozna w Niemczech stojace prawie bez-
czynnie, sg rowniez przykladem inwestycyj, ktére
w swojej czesci handlowej byly falszywe, wskutek
czego przedsiebiorstwo — mimo zupelnego zdrowia
jego czesci technicznej — przechodzi chorobe.
Dalsza bardzo wazng sprawa byloby pytanie,
czy dany oddzial, czy tez wytwdrnia na inwesty-
cje zastuzyla, jezeli tak mozna sie wyrazi¢. Odpo-
wiedzi na to pytanie, szczegblnie w wytworniach
wiekszych o réznorodnej produkcji, nie moze daé
tylko buchalterja. Zdarzyé sie moze, ze oddzial,
wwkazujacy buchalteryjnie straty, moze nieraz nie

by¢ miejscem powstawania tych strat. Dla znale-
zienia istotnej wydajnodci danego oddzialu, ko-
nieczny jest rozdzial wydainosci, co Niemcy na-
zywaja , Erfolgsspaltung”, nietylko wedlug oddzia-
tow produkcyjnych, lecz i wedlug oddzialéw nie-
producyjnych, ktére wydatkami swojemi szafuja
czesto zupelnie miezaleznie od oddziatéw produk-
cyjnych, ktére jednak wszystkie koszty ich placié
muszg. W ostatnich czasach na okolicznosé te
zwrocono szczegolng uwage, gdyz jeno rozdzial
wydajnosci oddziatow, nietylko poziomy to jest
wedlug rodzaju wyrobéw, lecz i pionowy — we-
dlug miejsca kosztéw, umozliwic moze wydanie
prawdziwego sadu o mozliwosciach poprawy ogé!l-
nej wydajnosci przedsiebiorstwa. Koszty sprze ia-
zy sa przykladem takich kosztéow, ktérych spraw-
no$¢ szczegodlnie trzeba pilnowaé. Po pewnem na-
syceniu rynku, sprzedaz staje si¢ coraz hardziej
utrudniona, czyli znalezienie, a raczej zdobycie
tych ostatnich odbiorcow, ktérzy jeszcze na rynku
pozostali, kosztuje bardzo drogo, & koszty zwiek-
szenia w ten sposob produkeji moga znacznie prze-
kioczy¢ zysk, jaki daje samo zwickszenie produk-

Rys. 1.

cji w wytworni. Rys. 1 przedstawia wzrost kosz-
tow wlasnych, spowodowany wazrostem kosztéw
sprzedazy. Linja 1 przedstawia koszty stale, li-

nja 2 — koszty zmieniajace sie ze wzrostem pro-
dukcji, linja 3 -— sume obu ostatnich, linja 4 —
koszty handlowe, zas linja 5 -— koszt wlasny bez

zyskow. Czeéé zakreskowana wykresu podaje ten
znaczny wzrost kosztéw sprzedazy, wskutek czego
zdobycie tych ostatnich zaméwied wogéle sie mie
oplaca. Tak jak kazde przedsiebiorstwo posiada
pewna optymalna wysoko§é produkeii, przy ktorej
daje najwieksze zyski, tak samo dzial sprzedaiy,
jako oddzial przedsiebiorstwa, takze optymalna
wysokoéé obcigzenia posiada.

Dalszy przyktad koniecznosci rozdzialu spraw-
noéci podaje rys. 2. Na rysunku tym linja. 1
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przedstawia produkeje danej wytwérni, linja 2
srednia kosziow wspélnych oddzialéw  pomocni-
czych i administracji {¢rednia obliczona zawsze z
costatnich 12 miesiecy), linja 3 takq sama ¢rednia
kosztéw wspélnych addzialdw produkcyjnych, zas
linja 4 koszty wvtwércze , a wiec sume Kosztéw
2.1 3, Jak wida¢ w wytwoérni tej koszly oddzialowe
nietylko nie rosly, lecz nawet malaly, jednak
wskutek réwnoczesnego wzrastania wydatkéw od-
dzialéw pomocniczych ogélna suma wydatkéw nie
malata. Nadmierny rozwéj oddzialéw pomocni-
czych dosé czesto moze byé obserwowany w zwiaz-
ku z reorganizacjami przedsigbiorsiwa, dlatego
‘wyrazne, oddzielne ujecie kosztéw wszystkich od-
dzialéw jest rzecza niezbedna dla umozliwienia
prawdziwej oceny pracy poszczegélunych oddzia-
tow. Od punktu a krzywej 2 wydatki oddzialew
pomocniczych zaczely male¢, dzieki poczynieniu
cdpowiednich zarzadzen. Stwarzanie oddzialéw
pomocniczych moze oplacaé sie tylko w bardzo du-
zych przedsiebiorstwach, gdzie moze byé zapew-
"nione dostateczne obcigZenie tych oddzialéw
przy réwnoczesnem umozliwieniu zwigkszenia pro-
dukcji oddzialéw produkcyjnych. W wytwoérniach
takich, ktérych oddzialy produkcyjne nie sa do-
:statecznie obcigzone, stwarzanie zrézniczkowanych
.oddzialéw pomocniczych musi powodowaé straty.

W wielu wytworniach znajduje sie naraz kilka
‘miejsc, w ktérych wykonane inwestycje moglyby
daé zyski. W wypadku takim konieczne jest wy-
branie takiego miejsca, w ktérem inwestycja moze
daé najwieksze zyski. I przeciwko tej prostej za-
sadzie niejednokrotnie sie grzeszy. Widzialem np.
wytwornie, w ktérej warsztacie zwykle lozyska
transmisji zamieniono na lozyska kulkowe. Inwe-
stycja taka napewno dala zyski, lecz poniewaz
koszty mapedu warsztatu stanowia maly procent
ogolnych jego kosztow, inwestycja taka umieszezo-
na zostala w miejscu nie najbardziej celowem.
Wspomniany warsztat posiadatl szereg starych, sto-
sunkowo #le utrzymanych maszyn, na ktérych wy-
konanie doktadnej roboty wymagalo nadmiernie
duzo czasu, W takich warunkach zakupno nowych
maszyn datoby wigksze zyski, niz zakupno lozysk
kulkowych.

Mialem dwa razy sposobnosé spotkaé sie z wy-
padkiem, w ktérym odlewnia zamierzala zakupic¢
urzadzenie pneumatyczne do oczyszczania odle-
wow i formowania. W jednym z tych wypadkow
udalo sie zmieni¢ dyspozycje w ten sposéb, Ze pie-
niadze przeznaczone na kupno pneumatyki skiero-
wane zostaly winne, rentowniejsze miejsce, zas w
drugim wypadku urzadzenie pneumatyczne zostalo
zakupione. Urzadzenie to zwiekszylo i tak juz bar-
dzo duze koszty state oraz koszty ruchu odlewni,
lecz spodziewanych zyskow nie dalo. Trzeba pa-
mietaé, ze urzadzenie pneumatyczne w ruchu nie
jest bynajmniej tanie i zamortyzowane musi by¢
szybko, a utrzymanie narzedzi w nalezytym po-
rzadku wymaga tez duzego nakladu kosztow. Skn
tek jest taki, ze tylko bardzo znaczna produkcja
moze inwestycje taka oplaci¢, Znacznie wazniej-
s7g jest jednak okolicznosé¢, ze odlewnie, przezna-
czajace pieniadze ma urzadzenie pneumatyki, nie-
raz moglyby pienigdze te znacznie rentowniej in-

westowaé w innych miejscach swojej produkcji.
Przez wykonanie np. przerobki i nzupelnienie kon-
troli pracy zeliwiaka lub ulepszenie przerébki pia-
sku uzyska¢ moznaby nietylko duze zysk: bezpo-
srednie, lecz i posrednie przez polepszenie odle-

woéw, zmniejszenie brakow, czy tez umozliwienie
wykonywania odlewéw na mokro z lepszym skutkiem,

Sprawa dobrego finansowania inwestycyj, jok
wogéle sprawy linansowe, do tresci niniejszego ar-
lykutu nie naleza.

Inz. L. Burnat.

Ze Stowarzyszen technicznych.
Wspélne odczyty.

Przed paroma miesigcami osiagnigle zostale porozu-
mienie pomiedzy 3-ma organizacjiami inZynierdw mechani~
kow: SIMP, Stow. Inz. b, wych. wydz. mech. Politechniki
Warsz. oraz Notem Inz. Mech. przy Stow. Technikiw w War-
szawie, z klorveh kazda urzadzata dotad osobne zebramia.
Porozumienie miato na celu wspolny organizacie sebran ol-
czvtowych. Wyloniona wiec zostala wspilna Komisja Od-
czytowa tych 3-ch organizacyj, ustalajaca program zebran,
przyczem o odczviy zabiega kazda orgunizacja osobno.

Pierwsze zebranie odezviowe, zorganizowane na sku-
tek tej wspolpracy, odbylo si¢ dn. 5 kwietnia w gmachu
Stow. Technikow, przyczem wyyloszony byl odezyt z ra-
mienia SIMP. Prelegentem byl p. Inz. J. Decvyusz, ktory
zobrazowal zebranym konstrukeje i wyniki prob maszy-
ny parowej z rozrzadem pary wlasnego poamyslu, mian.
tarczowo-obrotowym Maszyna taka, przy stosun-
kowo bardzo duzej liczbie obrativw (300—8¢Y na min.) wy-
kazata przy napedzie statku duze zalety ruchowe i kon-
strukeyijne. Wobec pracy maszyny w in. warunkach, niz
projektowal konstruktor (bez kondensacji i z malem prze-
grzaniem), rozehod pary byl znaczny (9 kg KM godz), lecz
prawdopodobnie w warunkach przewidzianych w projekcie
bylby o wiele mniejszy.

Liczni sluchacze wvkazali duze zainteresowanie od-
czylem, ktore si¢ wyrazilo zaréwno w dyskusii, jak i w
prosbie o ogloszenie referatu w . Przegl. Technicznym™ '},

Nastepny zkolei odczyt wspalny wymienionyeh organi-
zacyj przygotowany byl przez Stow. Inz. Mech, b, wych
wydz, mech, Politechniki Warszawskiej. Tematem odeczytu
bylo ,Wvkanezanie preedmiotéow metalo-
wvych dla nadania im ostatecznego wygladu”, prelegentem
p- Inz. P. Kosieradzki.

Prelegent zobrazowal cel i1 znaczenie wykanzzania, a
nasigpnie omowil kolejne jego sladja, a wigr: przygotowa-
nie lodtluszezanie, piaskowanie, wstgpna korozja chemicz-
na lub elekirolityezna) i wykaneczanie wlasciwe. To ostatnie
dzieli sig ze swej strony na 3 grupy: a) czysto chemiczne
{barwienie przez wylwarzanie tlenkiw na powierzchni me-
talu oraz parkeryvzacja), po ktorem nasi¢puje czasem la-

1) Odezvt ten zostal juz ogloszonv w naszem pismie,
17 18 i 2122,

W ZeST.
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kierowanie; b) droga pokrywania lakierami, wzgl emalja.
Lakiery uzywane sa t. zw. ,krolkodylowe" (nilrocelulozowe
szybkoschnace) i krystaliczne (olejne, piecowe, czyli emalje).
Kryje sie¢ lakierem prawie wylacznie zapomoca pistoletow
sprezonem powielrzem, poczem przedmioly suszy si¢ w
szafkach, ogrzewanych (100—200") gazem, elektrycznoscia,
ropa, koksem; c) wykanczanie drogy elekiryczng (niklowa-
nie i miedziowanie, polaczone w czernieniem).

Prelegent opisal sposoby wykonywania kazdej z tych
operacyj i -uzywane do tego urzadzenia oraz przedstawil
dodatnie i ujemne strony kazdego omawianego sposobu wy-
kanczania i zakres jego zastosowan.

Interesujacy ten odczyt o$wietlil jedna z mniej u nas
znanych dziedzin pracy fabryk wyrobéw precyzyjnych.

Trzeci odczyt (dn, 19 kwietnia), ktéry przypadl Kolu
Inz, Mech. przy Stow. Technikéw, wygltosit p. Inz, J. Lan-
dau, moéwiac o ,Instalacjach zasobnikéow cie-
pta w zakl przemystowych”. Wspomniawszy na
wstepie warunki, w jakich zasobniki moga byé uzytecznemi,
oraz ich zadania, omowil prelegent szereg przykladéw za-
stosowania instalacyj Ruthsa, wykonanych lub projektowa-
nych dla polskich i zagranicznych zakladéw przemystowych
(cukrownia, pare zakladéw chemicznych, kopalnia wegla,
przedzalnia, tkalnia i farbiarnia). Réwnoczeénie 2z po~
daniem schematu przebudowy instalacyj, omawial prele-
gent wyniki rachunku rentownosci, z ktérego wynikala prze-
waga zasobnikéw nad 1‘ozbudowq kotlowni,

QOdczyt zainteresowal liczne grono sluchaczy, wéréd kto-
rych znajdowali si¢ nawet specjalnie przybyli na zebranie
inZynierowie z prowincji.

W zakonczeniu sprawozdania pragniemy podkreslié po-
zytecznoéé imicjatywy, jaka podjely 3 odrgbne organizacje
przez urzadzanie wspélnych zebrar odczytowych. Jest to
bowiem cenny objaw wspéldzialania poszczegélnych grup
na tym odcinku ich pracy.

Z sali odczytowej.
Rozwéj portu w Gdadsku.

Dnia 15 kwietnia 1. b. p. inz. B. Dobrzycki, prezes
Dyrekcji Okr. PKP w Gdarisku, wyglosit w Stowarzyszeniu
Technikéw Polskich w Warszawie odczyt na temat: ,Roz-
woj portu w Gdansku przed wojna $wiatowa i po wojnie,
powody powojennego rozwoju Gdanska i ekonomiczne ko-
rzy$ci, jakie osiagnal Gdansk z ruchu towaréw masowych”.

Prelegent zaznaczyl na wslepie, Ze — jak wiadomo —
prasa niemiecka stara sig udowodnié, iz Gdansk, zwigzany
z zapleczem polskiem, nie rozwija sie malezycie, Dla udo-
wodnienia tej tezy, pisma niemieckie musza sie uciekaé do
argumentéw, pozbawionych wszellkiej stusznosei, wzgl. swia-
domie postuguja sig statystyka nagieta do postawionej te-
zy. Niedawno nawet powaine fachowe pismo niemieckie
(Archiv f. Eisenbahnwesen, zesz. 5 z r. ub.) weszio na i¢
droge, oglaszajac artykul p. t. ,Koleje pruskie a Gdansk"
w ktorym to artykule autor stwierdza, iz obrét portu Gdani-
skiego byl w r. 1930 nigszy niz w latach 1911—1913.

Prelegent zamierza w swym odczycie nietylko obali¢ te
teze, lecz i wykazaé nadto, ze port gdanski zyskal w nad-
zwyczaj znacznym stopnmiu z obrotu z zapleczem polskiem,
zyskal tak dalece, Ze weczynil w swym rozwoju ogrommy
krok naprzéd, stajac sie pod polska opieka ponownie naj-
wiekszym portem na Baltyku (2-gie miejsce przypada Gdyni
— 5,2 milj. t, 3-cie Leningradowi, 4-te Szczecinowi).

Przechodzac do twierdzenia cytowanego pisma nie-
mieckiego, zaznacza prelegent, ze opiera sie ono mna bled-
nych przeslankach, gdyz autor wylacza ze statystyli to-
wary masowe, mian. ztom i fosforyty (60000 t) z obrotu
lal 1911-13, otrzymujac ten obrét w wysokosei 2200000 t,
a wegiel, drzewo| zlom i fosforyty (6576350 1) —z ObIO‘LU
w r. 1930, i otrzymuje dla tego roku 2039355 tonn. Ot62
przedewszystkiem autor zapomnial odliczyé obrét wegla i
drzewa w latach przedwojennych (469000 t), czem znie-
ksztalca brane do poréwnania cyfry, powtére opieranie sie
nma poréwnywaniu nie calego obrotu, lecz tylko jego cze-
$§ci — po odliczeniu towaréw masowych — nie ma zadnega
uzasadnienia. Towary masowe bowiem, wymagajace najmniej
ostroznodci przy przeladunku, a zwiekszajace ruch statkow,

slanowig glowne Zrodlo korzysei portu i miasta. Stwier-
dzaja to zreszig i liczne artykuly niemieckie, — coprawda
wowezas, gdy analizuja rozwdi portu nie w Gdansku, lecz..,
w Hamburgu.

Historyeznie Gdansk do XIX stulecia nalezal do naj-
pierwszych portéw Baltyku, po przejsciu zas od Polski do.
Prus zamieral powoli, wstepujac innym poslom pruskim,
a szczegblnie Szczecinowi; obecnie, po 10 Tatach polskiej
opieki, odzyskuje swa dawma $wietnosé.

Poréwnujac obroty portéw gdarskiego i szczecinskiego
w okresach 1880—1913 i 1920—1931, stwierdza prelegent,
ze obrét Szczecina od roku 1880 do 1. 1903 wazrastat
o 6,7%, a Gdanska w tym czasie o 0,59% rocznie; od roku
1903 do 1913 Szczecin wykazuje roczny przyrost obrotu
0 9,29%, Gdansk o 5,62%. Po wojnie, w okresie 1920—1930,.
obrét portu w Szczecinie obnizyl sie o 12,16%, a w Gdan-
sku wzrost o 300%. W ostatnich dziesigciu latach Gdansk
przeladowal te sama prawie ilo§é tonn, co w 33 latach
przedwojennych,

Powtd wegetowania portu gdariskiego przed wojna le-
zal w oddzieleniu go granicami od maturalnego rynku za-
kupu i zbytu ziem polskich. Przedwojenna pruska polityka
taryfowa kalejowo-wodna pozbawiala Gdansk, na korzysé
Szczecina, i tak matego przy éwczesnych granicach politycz-
nych zaplecza, do ktérego roscil sobie jeszcze prawa port
w Krélewcu. Rzad pruski popieral port w Szczecinie i
krzywdzil port w Gdansku.

Urzadzenia portowe przedwojenne w Gdansku byly
przestarzate i daleko pozostawaly w tyle za urzadzeniami
w portach konkurencyjnych niemieckich. W czasie wojny
$wiatowej ruch handlowy w Gdainsku zamar!. Dopiero od-
zyskanie niepadlegtosci Polski otworzylo dla Gdanska no-
we $wietne widoki rozwojowe.

Rzad Polski, nie baczac na stan taryfowy, obowigzu-
jacy przy przejeciu linij polozonych na obszarze wolnego
miasta Gdanska, gdzie obowiazywala taryfa niemiecka o
35% drozsza od polskiej, wprowadza, mimo wysokich kosz-
tow eksploatacyjnych w Gdansku w komumikacji z porta-
mi, caly szereg niskich taryf wyjatkowych z obliczeniem:
przewoznego za laczna ‘odleglo$é przewozu wedlug naj-
nizszych taryf polskich. W roku 1928 -wprowadza unifika-
cje taryf i ma calym obszarze Gdanska wchodzi w Zycie
laryfa polska. Wysitek ten kosziuje Panstwo Polskie 18
miljonéw fr. szw. rok rocznie. Nastepnie w roku 1929 two-
rzy Polska dla komunikacji z Gdafiskiem oddzielna taryfe:
portowa, starajac sie przez to asiasnaé dla Gdaniska teren
cigZzenia nietylko w obrebie Rzeczypospolitej Polskiej, ale:
nawet rozszerzyé go na pansiwa oScienne, jak: Czechosto-
wacje, Rumunie i Z, S. R. R., przez zaprowadzenie komu-
nikacji z portami morskiemi przy odlegtosciach od 701 km
dalszej rézniczki pionowej, ktéra w komunikacji wewnetrz-
nej przez sucha granice korczy sie na 700 km, oraz przez
wprowadzenie wielkiej ilodci taryt wyjatkowych dla towa-
réw, idacych droga morska,

Cyfrowo T0zwW6j Gdanska w pomwnamu ze Szczecinem
przedstawia sie nastepujaco: Szczecin mial w 1913 roku
6250000 t obrotu, a Gdansk 2100000 t; w roku 1930
Gdansk posiada 8215000 t, za§ Szczecin 4880000 t

Badanie dochodéw, wynikajgecych z eksportu mater-
jaléw masowych (wegla, fosforytow, drzewa i ztomu), wyka-
zalo, ze dochody te zasility Gdansk w 1930 roku kwota
17 546 000 guld., zas w okresie 1924-1930 — 108 782 000 guld.

Inwestycje czysto budowlane, wykonane przez Rade
Portu w porcie gdanskim, wynosza od 1926 roku 15 528 000
guldenéw, inwestycje przeladunkowe 10639330 guldenow i
rézne in. 1502000 guldendw, razem 27669350 guldendw,
z ktorych na firmy miejscowe przypada 20700000 guld.

Zestawienie wydatkow inwestycyinych kolejowych, do-
konanych w latach 1922-1931, osiaga cyfre 8200000 guld.
z czego na rynku miejscowym wydatkowano 6000000 guld.

Razem kmzyém ekonomiczne, jakie Gdarisk osiagnal w
ciggu ostatnich 6-ciu lat opieki rzadu polskiego, wynosza
okolo 135000000 guld., przecietnie rocznie 22500000 guld.

Gdansk — zakoriczyl méwca —, rozwijaé sie moze tyl-
ko polskiem %apleczem i pod polska opieka, a wegetowaé
pod opieka Prus.

Odezyt byl bogato ilustrowany wykresami,
celowo ma statystycznych danych niemieckich,

opariemi

rv{/ydawca: Spétka z ogr. odp. ,Przeglad Technicany”.

Redaktor odp. Inz, Czeslaw M\kulskx
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