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Aparaty wysokiego napiecia do 35000 V.
Aparaty niskiego napiecia do 3000 A.
Liczniki enel‘gii ele ktrycznei. Nowy typ skrzynki motorowej T. 570.

FARBY

NAJWIEKSZA w POLSCE ZAt. wr.1880 FABRVKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA — JEROZOLIMSKA 30. OFERTY NA ZADANIE.

ILAKIERY _
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Stvynne cebulki kwiatowe
ZAKLADU HODOWLANEGO , HOLLANDIA”

Zamawiajcie cebulki bezposrednio w najlepszym zakfadzie hodowli cebulek w Holandji

Zacheceni licznemi zamoéwieniami, ktore otrzymalismy ostatnio z Polski, postano-
wiliSmy rozszerzyé nasze przedsiebiorstwo i utrzymywac staly rynek dla naszych stynnych
kolekcyj dunskich cebulek kwiatowych doniczkowych i ogrodowych.

Czynimy wiec nastepujaca korzystna propozycje zakupienia ncwej kolekcji, utozo-
nej ze specjalnem uwzglednieniem polskich warunkéw klimatycznych przez fachowcéw.
Kolekcja okaze sie napewno jedyna pod wzgledem doboru bogatych koloréw i piek-
nego zapachu. : '

Korzystajac z tej wspanialej KoleKcji ,,HOLLANDIA”, mozecie uczyni¢ z Wa-
szego domu i ogrodu istny raj Kwiatowy malym Kosztem, '

Ze wzgledu na wielka ilo§é zamoéwien, radzimy przestaé zamoéwienie wczesnie.
Prosimy o wyrazne napisanie nazwiska i adresu na kazdem zamoéwieniu. Wszelka kore-
spondencija i zaméwienia powinny byé kierowane bezposrednio do:

HARRY BRUHL, MANAGING DIRECTOR OF THE

BULB-NURSERIES ,HOLLANDIA”

VOORHOUT BY HILLEGOM — HOLANDIJA

Wspaniala nasza kolekcja obejmuje:

60 tulipanéw olbrzymich Darwina w 6 pieknych kolorach |
20 tulipan6w pojedynczych majowych w 4 pieknych kolorach
15 tulipanéw liljowych

20 tulipanéw peonjowych podwéinych (b. rzadka odmiana)

15 hjacyntéw doniczkowych we wszystkich odmianach Wybér koloréw
15 hjacyntéow kwietnikowych wedlug zyczenia
40 krokuséw olbrzymich w réznych pieknych kolorach \ %

25 éniezyczek — ,krolowa wiosennych kwiatéow" { zamawiajacego

25 irysé6w w réznych pieknych kolorach moze byé tez
25 muscari (hjacynty o niebieskich kwiatach)
25 scylle, stodkie, male kwiaty

25 Chiondoxas, olbrzymich o stodkim zapachu
30 narcyzéw we wszystkich odmianach

10 narcyzéw ,Biala Lilja" ($nieznobiale) : )

350 cebulek kwiatowych za zi. 30.—.
Taka sama kolekcja podwéjna (700 cebulek) za zl. 55.—.
Kolekcja mala (200 cebulek w powyzszych odmianach) tylko za zi 22.—.

uwzgledniony

Obstuga niezwloczna; dostawa najpézniej na tydzien przed czasem sadzenia.

Ilustrowane broszurki, zawierajace wskazowki o pielegnowaniu kwiatow w jezy-
. kach angielskim, francuskim lub niemieckim dodajemy do kazdego zaméwienia. Wszystkie
odmiany sa oznaczone i oddzielnie zapakowane. Zaswiadczenie o zdrowiu i rodzaju towa-
réw, wydane przez Holenderski Urzad Fytopatologiczny, znajduje sie w kazdej przesylce.
Wszystkie zaméwienia wykonane sa bezwzglednie franco miejsce przeznaczenia. Zaplata
powinna byé uskuteczniona przekazem pocztowym, czekiem lub gotéwka w liscie pole-
conym. W przeciwnym razie zamndéwienie bedzie wykonane za zaliczeniem pocztowem,
w ktéorym to wypadku doliczaé¢ bedziemy zl. 2.— na odno$ne koszta. W razie zaplaty
z géry — dodajemy bezplatnie do kaidego zamoéwienia: 1 tuzin slynnych nowych
cebulek Briihla!

Dla odbiorcé6w hurtowych specjalne warunkil

FIRMA PRZODUJACA W ZAKRESIE HODOWLI CEBULEK KWIATOWYCH

1644
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sp.akc. J. JOHN wtopz

WYKONYWA W ODDZIELE P E D NI:

PEDNIE i ICH CZESCI: watki, sprregla, fozyska, kola pasowe.
NAPREZACZE jedno i dwnesmienns s kullack,
NAPREZACZE : ttumikami oliwnemi dla nieréwnego biegu.
KOEA MOTOROWE, KOLA ZAMACHOWE,
KIEROWNIKI passw.

BIURA WEASNE:-

WARSZAWA, POZNAN, (KRAKOW, LWOW, GDANSK, KATOWICE.

INFORMACJE, SPECJALNE PROSPEKTY, OFERTY, KOSZTORYSY
NA ZADANIE.
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W najblizszym czasie ulaze si¢ nakladem

KSIEGARNI TECHNICZNE]

KsiazHa, obejmujaca zagadnienia
teoretyczne i pralktyczne

Chlodnictwa

w opracowaniu
Prof. D-ra InZ. B. STEFANOWSKIEGO.
Ksigzlia ta wypelni dotkliwg luke w pi$mien-
nictwie technicznem polskiem, pozbawionem
dotad zupelnie tego rodzaju opracowan, po-
trzebnych zaréwno studjujacym w wyzszych
uczelniach technicznych,jak i licznym zakla-
dom przemyslowym, posiadajacym urzadzenia
chlodnicze lub pragnacym je zainstalowaé.

ZAMOWIENIA PRZYJMOWAC BEDZIE

KSIEGARNIA TECHNICZNA

WARSZAWA, ul. CZACKIEGO 3/5,
Telefon 601-47.

NA WYNALAZKI, MARKI | MODELE
INZ, M. BROKMAN,
RZEGZNIK PATENTOWY

WARSZAWA', SenaTorska 36
TELEFON §18-62 .

SUSZARKE

jedno lub dwuwalcowa mozliwie syst. Tag.
Berlin, kupie natychmiast. Zgloszenia pod
pouszarka' do Biura ogloszes Stattera,
Krakéw, Rynek 8.

165

Cynkograije

ZAKLAD FOTOCHEMIGRAFICZNY

»L U X«

Warszawa, Elektoralna 14. Telefon 250-23.

Wykonywa do druku wszelkic klisze kreskowe i siatkowe.

Djamenty

Pracownia djamentéw do wszelkich wyrobéw technicznych

H. SZEFTEL

Warszawa, Graniczna 16, tel. 243-79
Epz. od 1882 roku.

Lancuchy

GALL'A Warszawa,
QS\Q.\K'HV EWART'A R ﬂ TA x“ Niecala 1,
2% FLEYER'A 99 Tel. 754-87

Piece , Szrajbera”

KAFLE STALOWE

KAROL SERAJBER Sp.z 0.0,

WARSZAWA, GROJECKA 33,
TELEFON 9-20-33.

Pompy do glebokich studzien

NAJSTARSZA W POLSCE FABRYHA POMP

wS IRIUS“
Warszawa, Zamojskiego 51, tel. 10-18-25.

Pompy odsrodkowe i turbinowe

iMyicie owoce

i jarzyny,
spozywane
' na surowo!

| :
i |

Plerwsza w Polsee Wytwornla Pomp Turbinowyelh § Turbln Parowyeh
Zuklady Mechaniezne

Inz. STEFAN TWRRDOWSKI
dawniej BRANDEL, WITOSZYNSKI i S-ka
Warszawa, Grochowska 37, Tel. 10.18-86.

SPECJALNA FABRYKA POMP OD- 12
SRODKOWYCH 1 TURBINOWYCH ,,SIRIUS

Warszawa-Praga, Zamojskiego 51, tel.10-18-25.

Wentylatory.

FABRYKA MASZYN ,, WENTYLATOR*
Aparaty paropowietrzne, przeciwpradowe, grzejniki.

Warszawa, Niecala 1, tel. 754-87

Piwiarnia
Place de la République

Adres telegraficzny
OTELDERNE -~ PARIS

Maximum Komfortu Bivra przepisywania

L
Restauracija i ’
Bar poké) o 1 16zku (jednoasobowy) od 25 frs, z iuzlenkq 40 irs.
1, il 4 5 .. Blura prywaine

”
, 02 létkach . Sole wystawowe

i stenograffi

(dwuosobowy)

|
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TRESC:

Parowozy polskie w Marokkuy,
Dabrowslki,

Zasady ustrojéw rozrzadczych hamulcéw
jednokomorowych o sprgzonem powie-
trzu, nap. Dr. A. Langrod.

Przyczynek do badan uktadéw nikiel-wol-
fram i kobalt-wolfram, nap. Inz. Z. Jasiewicz.

V-ty Migedzynarodowy Kongres
Organizacii, nap. Inz. B. Nawrocki.

nap. Inz.. Jan

Naukowej

Przeglad pism technicznych.

SOMMAIRE:

Leslocomotives polonaises au Maroe, par M.
J. Dabrowski, Ingénieur mécanicien.

Principes de la construction des organes
de la distribution des freins a air com-
primé (asuivre), par M. A. Langrod, Dr. &s sc. lechn.

Contributional'étude dessystémes nickel-

tungsténe et cobalt-tungsténe, par M. Z.

Jasiewicz, Ingénieur métallurgiste. .

V-me Congrés International de 1'Orga-

nisation Scientifique du Travail 4 Am-

sterdam, 1932, par M. B. Nawrocki, Ingénieur.

Le

Revue documentaire.

Parowozy polskie w Marokku.

Napisal Inz. Jan Dqbrowski, Chrzanéw.

konicu roku 1930 odbyl sie w Paryzu
przetarg na 12 lokomotyw dla Towarzy.-
stwa Kolei Marokanskich., W przetargu
wziely udzial fabryki francuskie i belgijskie.
Fabryka chrzanowska, ktéra coraz bardziej
odczuwa zmniejszenie sig zaméwiern krajowych i
szuka zatrudnienia dla swych warsztatéow, wysta-
fa do Paryza swego przedstawiciela i wzigla row-
niez udzial w przetargu.

lokomotyw, ma ktére nalezalo skladaé¢ osobnag
oferte, otrzymata jedna z fabryk belgijskich, kté-
ra byla o kilka centyméw na kilogramie tansza.

Ogélne warunki pracy parowozu.

Zamébwienie .obe]'mowalo 12 sztuk cigzkich
parowozow typu 1 —4— 1 dla nowobudujacej sie
kolei Oudjda — Fez w Marokku?).

— e ey

Rys. 1.

Z punktu widzenia technicznego nie przewi-
dywano trudnosci, gdyz poznano juz dostatecz-
nie wymagania odbiorcéw zagranicznych co do
materjalow i postawiono wlasne warsztaty na po-
ziomie wymagan zagranicznych w tej dziedzinie.

Decydujaca byta cena. Po najbardziej skrupu-
latnej kalkulacji wstepnej, udalo sie zaoferowaé
cene nizszg niz inne fabryki i uzyskaé zaméwie-
nie,

Przykladem tego, jak bardzo przestrzegano
sprawy ceny, moze by¢ fakt, iz tendry do tych

Parow6z osobowy 1—4—1 kolei marokanskich, budowy Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce.

Parowozy te naleza do najbardziej nowocze-
snych typow ciezkich parowozéw osobowych.
Parowéz (bez tendra) wazy ok. 85 tonn i rozwija
szybkoéé do 105 km/godz. '

Zasadniczo opiera si¢ on na podobnym typie
kolei Paris-Orléans, zawiera jednak wiele zmian
i ulepszen, czyniacych go bardziej mocnym i eko-
nomicznym od swego pierwowzoru (ciénienie pa-
ry 14 atm zamiast 12, pompa zasilajaca ,,Dabeg"”,

') Szczegélowy »dpis techniczn- parowozu drukowany
jest w ,Inzynierze Kolejowym"” Nr. 8 i 9 b, r,
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Parowéz osobowy 1—4—1, serji 141 A, dla Towarzystwa Kolei Marokanskich,
budowy Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Polsce, Sp. Akc. w Chrzanowie.
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Srednica eylindréw . . . . . . . 600 mm Powierzchnia ruszlu . . . . . . . 3,8 m? Nacisk roboczy na o6 1 . . , . . ., 9,2t
ogrzewana skrzyni ogniowej. 15,1 m*
Skok tloka . . . . . . . . . . 70 , N plomienic . . . , 613 m? P " I N 17,8
£ o plomieniéwek . 112,0 m? 3 .. .. 178
Srednica kol napednych. . . . . . 1650 ,, i g calkowita (kotta) , 188,4 m? o s LR Lhl 1S
" przegrzewacza . . 654 m? W " @ w AT 8w e A0y
“ » tocznych przedn. i tyln. 1050 Culkuwlla powierzchania ogrzewana. . 253,8 m*
- Cigzar parowozu w stanie préznym. . 85,0tonn, " " e e R T b
Szlywny rozstgposi . . . . . . . 3500 f i napedny . . . . 71,2
Y Sifa pociagowa . . . . + . . . . 13 700 kg, " " RN 13,0,
Catkowity rozstep osi . . . . . . 10920 Najywyzsza szybkos¢ . ., . . . ., . 105 km/g, Caltkowity ciezar roboczy . . 93,4
urzadzenie wydmuchowe syst. ,Kylchap”, pia- duzo do$wiadczen, umozliwiajacych wykonywa-

secznica syst. ,Leach” i t. p.).

Kolej Oudjda-Fez?®) doprowadzona jest obec-
nie mniej wigcej do polowy (do miejscowosci
Guércif) i ma byé wykoriczona w catosci w r, 1934,
Prowadzi ona przez pustynna czeéé wschodnie-
g0 Marokka i1 ma stanowié uzupelnienie magi-
strali transafrykanskiej we francuskiej Afryce
Polnocnej — Tunis, Algier, Oran, Fez, Rabat,
Casablanca, Marrakech.

Odbiér techniczny i transport,

Odbiér materjatow odbywal sie wedlug t. zw.
wSpécifications techniques et cahiers des charges
unifiés”, Jest to zbiér przepiséw, dotyczacych ja-
kosci 1 sposobu odbioru materjaléw, uzywanych
przy budowie parowozéw. Przepisy te, odrebne

Rys. 2.

Tender budowy fabryki belgijskiej
do parowozu marokanskiego.
Pojemnosé wody 35 m?, wegla 10 tonn,

w wielu wypadkach od polskich i niemieckich,
wydane wspolnie przez 6 najwiekszych towa-
rzystw kolejowych francuskich, daly fabryce
chrzanowskiej i dostawcom materjaléw surowych

*)  Wszystkie nazwy miejscowosci podaje wedlug urze-
dowej pisowni francuskiej.

nie w przyszlosci parowozéw dla wszystkich nie-
mal europejskich i pozaeuropejskich zarzadéw
lzolejowych.

Odbiér materjaléw zostal powierzony oddzia-
towi polskiemu migdzynarodowego biura ,Veri-
tas", .

Budowa i montaz odbywaly sie pod stala kon-
trola przedstawiciela kolei Paris-Orléans, ktoéry
odbieral wszystkie wazniejsze czesci parowozu,
kontrolowal wszystkie etapy czescowego mon-
tazu oraz sprawdzal calo§é¢ w ruchu na torach fa-
brycznych i kolejowych, co stanowito t. zw. pierw-
szy odbiér prowizoryczay.

Transport lokomotyw odbywal sie w sposob
nastepujacy: parowozy w stanie zimnym na wla-

snych kotach zostaly przestane do Gdyni, gdzie

zostaly zaladowane na statek norweski ,Beldis”.
Statek ten, o pojemnosci okolo 3500 tonn, nale-
Zacy do spec;alne; flotylli ,,Belships Co’" w Oslo,
Zalmu]a,ce) sie¢ transportem morskim taboru kole-
jowego, ma wlasne urzadzenia do podnoszenia
lokomotyw o ciezarze do 100 tonn.

Lokomotywy umieszczono na statku w ten
sposéb, ze 6 sztuk znalazto miejsce pod pokla-
dem, 6 — na pokladzie. Ladowanie trwalo 4 dni
i odbylo si¢ bardzo sprawnie.

Z Gdyni okret poplynat do Oranu, gdzie na-
stapito wyladowanie lokomotyw. Podréz trwala
14 dni,

Z Oranu do Oudjdy (250 km) parowozy zosta-
ly przestane na wlasnych kotach w stanie zimnym
po torach kolei algierskiej.

Wytadowanie w Oranie nastapito dlatego, ze
kolej od zachodu do Udjdy nie jest jeszcze goto-
wa, a mialo to réwniez te korzysci, ze stawki cel-
ne od towaréw wwozonych do wschodniego Ma-
rokka sa nizsze niz do Marokka zachodniego.
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Préby odbiorcze.

Stosownie do warunkéw
technicznych, lokomotywy po
zmontowaniu musialty odbyé
proby na torach fabrycznych
w obecnoéci przedstawiciela
kolei Paris-Orléans, zatrud-
nionego stale w Chrzanowie
przy odbiorze.

Dla nalezytego wyprobo-
wania parowoz6éw réwniez po
obciazeniem, fabryka wprowa-
dzila dla kazdego parowozu
prébe na torach fkolejowych.
Proby te odbyly sie na szla-
ku Chrzanéw — Krakéw.

Ze wzgledu na to, ze bu-
dowane parowozy stano-
wily, zwlaszcza po wprowa-
dzeniu wielu zmian, nowy typ,
nieznany co do wlasciwego
charakteru wszelkich swych
organéw, fabryka chrzanow-
ska zaproponowala zarzadowi
kolei Marokanskich poddanie
jednego parowozu prébom szczegélowym na stacji
do$wiadczalnej Ministerstwa Komunikacji pod kie-
rowniciwem Prof. Czeczotta.

Nalezy zaznaczyé, ze polska stacja badania
parowozéw przy Ministerstwie Komunikacji sta-
nowi jedng z najbardziej interesujacych i najpo-
wazniej prowadzonych placéwek tego rodzaju w
Europie. Prace jej wzbudzaja duze zainteresowa-
nie kolei zagranicznych, ktére posylaja na nauke
do Polski swych inzynieréw, aby zastosowaé po-
dobne metody badania u siebie.

PRZEGLAD TECHNICZNY

Rys. 3. Wyladowywanie parowozéw polskich w Oranie (Algier).

W ten sposob zbadano site pociagows, roz-
chéd pary i wegla przy réznych warunkach pra-
cy, czas przebiegu pociagéw i in.

Préby wykazaly, iz praca kotla i maszyny pa-
rowej odbywa sie bez zarzutu, oraz ze dobér
wszystkich stosunkéw konstrukeyjnych parowo-
zu jest najzupelniej celowy.

Wyniki préb zostaly zebrane w osobna bro-
szurke i przeslane Zarzadowi Kolei Marokan-
skich ?),

Nalezy zaznaczyé, ze zrobilo to bardzo ko-

54380 mz

\ 63340

PROFIL, PO UZNY

\
[ 45339

36752

SPADEK %0 | 123 10 0 wlo | | o & _[ s 23l S §fj[ ]
(WZNIES/ENE Yoo g 7|3 -3 S 7 5 I 2 I 1 7- A NRY-1)
00 EGLPOM STACIAH] 165 65 29 kg | = e __286 222
B0 K71.00 OUDIIA 65 33 62 885 718 7466 7688
N b 3
AZWA N S < 8 £
N 8 N N X
STAC § S By < g 3 N N
3 o S o ¥ N a 3

Rys. 4. Trasa odcinka Oudjda -— Guércif, na ktérym odbywaly sig préby parowozéw w Marokko.

Zarzad Kolei Marokanskich przyjal chetnie
propozycje fabryki i préobom szczegotowym pod-
dano parowédz Nr. 3. Préby te odbywaly sie na
odcinku Poznan—Leszno i trwaly okolo 2-ch ty-
godni,

rzystne wrazenie, gdyz nie jest zwyczajem fabryk

% .Resultats principaux des essais des locomotives
construites a Chrzanéw pour la Compagnie des Chemins de
Fer du Marsc”. Wydawnictwo Pierwszej Fabryki Lokomo-
tyw w Chrzanowie.
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lokomotyw poddawanie swych wyrobéw az tak
powaznym préobom.

Druga préba odbiorcza na torach miafa sie
odbyé¢ w Marokku.

Kazidy parowéz odbywal probna jazde przy
réznych szybkosciach luzem i z pociagiem.

Proby odbywaly sie na odcinku Oudjda—
Guércif, Préby luzem — na szlaku Oudjda—El
Aioun—Oudjda (ok. 120 km), a préby z pociagiem
na szlaku Oudjda—Guércif—Qudjda [ok. 320
km).

Jest to nowowybudowana jednotorowa linja
kolejowa, prowadzaca przez bezludng, kamieni-
sta pustynie. Pod wzgledem trakcyjnym nie przed-
stawia ona wielkich trudnosci dla parowozéw tej
mocy, chyba tylko bezposrednio po sobie naste-
pujace tuki pomigdzy El-Aioun i Taourirt stano-
wily pewna przeszkode w ruchu.

Praca parowozéw odbywa sig¢ natomiast w
bardzio trudnych warunkach atmosferycznych.
Czeste i bardzo gwaltowne wiatry z poludnia na
plaszczyZnie pomiedzy pasmami Atlasu i Riffu
(na szlaku Taourirt—Guércif), wiatry suche, go-
race i mniosace tumany drobnego piasku, pokrywa-
ja wszystkie czesci parowozu warstwa drobnego
pylu, ktory wdziera sie we wszystkie szczeliny i
utrndnia smarowanie i nalezyta prace parowozu.

Przed przybyciem parowozéw chrzanowskich
na odcinku Oudjda — Guércif kursowat tylko je-
den pociag towarowo-osobowy na dobe, ktéry prze-
bywal te przestrzed w ciagu 5 godz. 33 min.

W dniu 1 czerwca nastgpilo otwarcie na tym
odcinku ruchu pospiesznego parowozami polskie-
mi, przyczem pociagi te przebywaja te sama prze-
strzen w ciggu 3 godz. 10 min.

Dzieki temu potaczenie autobusowe z Fezem
przesunegto sie z Oudjdy do Guércifu — a wiec zo-
stalo skrécone o 163 km.

Koleje w Marokku.

Traktat francusko-niemiecki w Algesiras z ro-
ku 1911 nie zezwalal Francuzom na budowe w Ma-
rokku linij kolejowych normalnotorowych, zanim
nie zostanie wybudowana linja Tanger—Fez
(320 km), linja bynajmniej nie najwazniejsza dla
terytorjow; objetych protektoratem Francii.

Pertraktacje z rzadem hiszpanskim oraz wiel-
ka wojna spowodowaly, Ze towarzystwo do bu-
dowy tej kolei zostato zatozone dopiero w r. 1916,
tak Ze budowa sieci kolejowej normalnotorowej
rozpoczela sie wlasciwie w r. 1920, kiedy traktat
wersalski usunal wszelkie przeszkody, krepujace
prace cywilizacyjng Francji w panistwie szery.
fow.
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Rys. 5. Sieé kolei w Marokku francuskiem.

Wyniki préb byly zupelnie dobre i kazdy pa-
rowéz zaraz po prébach odbiorczych rozpoczynal
swa zwykla prace w ruchu,

W r. 1920 zalozone zostato Towarzystwo Ko-
lei Marokanskich (,Compagnie des Chemins de
Fer du Maroc, C. F. M.), jako towarzystwo akcyj-
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ne z kapitalem 50 miljonéw frankéw, przy udzia-
le instytucyj finansowych francuskich oraz towa.-
rzystw kolejowych francuskich Paris—Lyon—
Mediterranée (P. L. M.) i Paris — Orléans (P. O.).
Towarzystwo to otrzymalo koncesje na budowe
i eksploatacje 1020 km linij kolejowych normalno-
torowych na przeciag lat 79.

W sklad koncesji wchodza linje nastepujace:

Petitjean (stacja kolei Tanger—Fez)—Kénitra 84 km

Kénitra—Casablanca (przez Rabat). . 128 ,,
Kénitra—Souk el Arba du Gharb . 83 ,
Casablanca—Marrakech . . 250 ,

Sidi el Aidi-~Oued Zem (eksploatacja fosfatéw) 120 ,
Fez—granica Algierji . oo s w1855 g

Z tych linij kolejowych wybudowano juz
wszystkie, z wyjatkiem linji Kénitra — Souk el Ar-
ba oraz linji Fez—Oudjda. Te ostatnia wykoniczo.
no na odcinku Oudjda — Guércif (163 km), a resz-
ta ma byé gotowa do r. 1934,

Oprécz glownego Towarzystwa C. F. M., ist-
nieje w Marokku wymienione juz wyzej Towa-
rzystwo Francusko-Hiszpanskie Kolei Tanger—
Fez oraz Towarzystwo Kolei Wschodniego Marok-
ka. To ostatnie towarzystwo posiada kolej Oudj-
da — Bou-Arfa (300 km), ktéra ma stuzyé do eks-
ploatacji kopalni manganu w Bou-Arfa oraz tra-
wy halfa, rosnacej wzdluz srodkowej czesci linji
kolejowej (wyréb papieru).

Ten odcinek kolei, jako najbardziej wysuniety
na potudnie, brany jest pod uwage, jako odcinek
wyj§ciowy dla projektowanej kolei transsaharyj-
skiej.

Précz kolei normalnotorowych, istnieje tu ge-
sta sie¢ kolei waskotorowych o szerokosci toru
600 mm, stuzacych przewaznie do celéw wojsko-
wych i stalej pacylikacji potudniowych terenéw
kraju,

- Juz w roku 1922 postanowiono rozpoczaé e-
lektryfikacje kolei, ze wzgledu na brak wiasnych
pokladow wegla oraz staly brak wody dla loko-
motyw parowych, W obecnej chwili zelektryfi-
kowane sa w calosci linje: Kénitra — Casablanca,
Casablanca—Marrakech i Sidi el Aidi—Oued Zem
(facznie ok. 500 km). W ten sposéb zdotano wy-
zyskaé duze zasoby energji wodnej.

Rozleglosci sieci kolejowej Marokka nie moz-
na mierzyé oczywiscie w stosunku do powierzch-
ni kraju, ani do ilosci ludnosei, jak w Europie. Nie
pozwalaja na to zaréwno bardzo krétki okres go-
spodarki cywilzacyjnej Francji, jak réwniez odreb-
no§¢ warunkéow kazdej gospodarki kolonjalnej.

Powiedzie¢ jednak mozna, ze sie¢ kolejowa w
Marokku jest obecnie raczej miedostateczna i bu-
dowa nowych kolei odbywa sie w tempie, odpo-
wiadajacem dynamice rozwojowei catego kraju.

Przewozy stale wzrastaja, W r. 1929 wyraza-
ly si¢ one w cyfrach nastepujacych:

1395053
. 325313242
86 780 897 fr.

Liczba przewiezionych pasazeréw,
T przebytych tonno-km
Dochody catkowite .

Sie¢ linij kolejowych wuzupelnia znakomicie
sie¢ drég bitych. Zauwaiyé nalezy, Ze jeszcze w

r. 1912 nie bylo w Marokku ani kilometra drég
bitych, a obecnie jest ich przeszio 5000 km, z cze-
go 3500 km drég pierwszorzednych, przewaznie
asfaltowych.

Ruch autobusowy jest zorganizowany wzoro-
wo; odbywa sie wielkiemi, luksusowemi samo-
chodami, z szybkosciag 80—100 km/godz. i bar-
dzo punktualnie, bo w $cistej facznodci z koleja-
mi. Pomimo to jednak, przy wielkich odlegtosciach,
znuzenie podréza daje sie odczuwaé tak znacz-
nie, ze w ruchu osobowym autobus z trudem tyl-
ko moze wspéltzawodniczyé z koleja.

Dlatego tez dazno$é¢ do rozwiniecia sieci ko-
lejowej i usprawnienia ruchu pociagéw jest i be-
dzie stala trosks wiladz protektoratu.

Tabor kolejowy jest dobrze utrzymywany,
znacznie lepiej niz w sasiedniej Algienji, gdzie to-
warzystwo P. L. M. wysyla z Francji przestarza-
le jednostki, nie mogace pracowaé w metropolji.

Personel kierowniczy najwiekszego w Marok-
ku towarzystwa C. F, M. sklada si¢ z dobrych fa-
chowcéw, delegowanych z kolei Paris~—Orléans,
uchodzacej za jedna z najlepiej urzadzonych i ad-
ministrowanych kompanji francuskich.

Whioski,

Handel zagraniczny Marokka ma charakter
wybitnie kolonjalny. Przedmiotem eksportu sa
produkty rolne, importu — wyroby przemystowe.
Handel ten rozwija sie z roku na rok. Jeszcze bo-
wiem w roku 1912 caly obrét Marokka przez
wszystkie porty i droga ladowa (przez Oudjda)
osiggat wartosé¢ ok, 180 miljonow frankéw, gdy w
r. 1929 cyfra ta wzrosta do 3800 miljonéw*).

Wsrod krajéw importujacych do Marokka mo-
ze znalez¢ sig i Polska, zwlaszcza, 12 pod wzgle-
dem celnym Francja jest tu trakiowana narowni
2 innemi paristwami,

Potrzeba oczywiscie duzej znajomosci rynkow,
ruchliwog¢ci handlowej i pewnej szerokosci kupie-
ckiego gestu, ktérej wymaga kazdy handel na te-
renach egzotycznych [nie jest to nawet réwno-
znaczne z konieczno$cia wydatnej akcji kredy-
towe;j). _

Wysoce pomocnem byloby uruchomienie bez-
posredniej linji okretowej Gdynia--Casablanca.

Wprowadzenie do Marokka lokomotyw pol-
skich bylo wielkim sukcesem dla fabryki chrza-
nowskiej i duzym atutem powaznej propagandy
panstwowej.

Jak wszedzie zagranica, tak i dla naszych
przyjaciét Francuzéw bylo wielka niespodzian.-
ka, ze Polska potrafi wytwarzaé tak powazne
objekty techniczne, jak lokomotywy, — nie go-
rzej od starych, doswiadczonych fabryk zagra-
nicznych. A fakt, Ze zaméwienie zostato wykona-
ne przed uplywem uméwionego terminu dostawy,
wzbudzil poprostu sensacje,

Jezeli chodzi o fakt wprowadzenia sie na ry.-
nek marokanski, to cel zostal osiagniety, i przy

Terrier Le Maroc.

1) Auguste
1931.

Paris, Larousse,
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kazdym przetargu na lokomotywy fabryka chrza-
nowska bedzie zapytywana naréwni z innemi fa-
brykami zagranicznemi.

Jak dlugo czynnikiem decydu;acym przy za-
mowieniu bedzie jakosé wykonama i cena, — tai
dlugo mozliwosci sy nieograniczone. A wiec jak
dlugo obowiazywaé bedzie zasada wolnej wymia-
ny handlowej. Ale zasada ta jest coraz bardzie;
ograniczona na calym Swiecie, a m. in. i we Fran-
cji. _

Trudnosci
gospodarcze
panstwijeden
z najbardziej
dotkliwych ob-
jawéw  tych
trudnosci —
wzrost bezro-
bocia  kaze
szukaé wyij-
§cia w obro-
nie wlasnej
wytworczosct
za  wszelka
cene, nie ma-
jacanic wspol-
nego z kalku-
lacja kupiec-
ka.

sie mysl budowy kolei transsaharyjskiej. Jest to
gigantyczny projekt pofaczenia posiadiosei fran.
cuskich w potnocnej Adfryce z olbrzymiemi po-
siadlosciami w Afryce Zachodniej i Réwnikowej.

Chodzi tu réwniez o urzeczywistnienie kolei

transafrykanskiej — Péinoc-Potudnie — az do
Przyladka Dobrej Nadziei. Przytem podkresla
sie ciagle fakt, ze — o ile Francuzi nie wykonaia

tego odcinka kolei przez swe posiadlosci, to zro-
bia to" Angli-
cy z Egiptu
lub Wiosi z

Tripolita -
nji ®).

Kolej ma
rozpoczynacé
sie w potud-
niowym Ma-
rokku i pro-
wadzié przez
Sahare do je-
dnej z miej-
scowosci nad
rzeka Niger
w Afryce
Srodkowej.
Dlugosé ko-
lei przez Sa-
hare wynie-

Pra_wda'ie sie ok, 3000
eksport staje km.
sie w obec- Sprawa ko-
nych warun- lei transsaha-
kach coraz Rys. 6. Pocigg Oudja — Guércif z parowozem polskim. ryjskiej, tak
trudniejszy; dla nas odle-

lecz poki jeszcze bedzie mozna znalezé zagranicy
pojedyncze zamowienia, aby ozywic czy utrzy-
maé przy zyciu wlasny warsztat, nie nalezy nigdy
zaniedbywa¢ dzialalnosci w tym kierunku.

A co sie tyczy idei samowystarczalnosci ja-
ko samoobrony, to zwlaszcza Francja wprowa-
dzaé ja bedzie prawdopodobnie z cafa ogledno-
§cia, jako dostawca wielu swych wyrobéw dla ca-
lego $wiata.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze jesli fabryka
chrzanowska otrzymuje zamoéwienia zagraniczne
(w roku zesztym dla Bulgarji i Lotwy), to przede-
wszystkiem dzieki pewnym czynnikom istotnym,
jakiemi sa: duze udoskonalenie metod pracy wila-
snych warsztatow, stawki robocizny nizsze niz
zagranica oraz polityka eksportowa rzadu, kto-
ry przez zwrol cel i system premij eksportowych
stwarza warunki dogodne do wspétzawodnictwa
z fabrykami zagranicznemi, pomimo ze ceny ma-
terjaléw i obciazenie socjalne produkcji sa u nas
wyisze, niz w wielu krajach zagranicznych,

Zakonczenie.

Wsréd czynnikéw miarodajnych Francuskiej
Afryki Pélnocnej coraz bardziej aktualng staje

gta i obca, nabrala w ostatnich czasach cech pew-
nej zywotnosci.

Ot6z bez wzgledu na to, jak zostanie rozwia-
zane przeprowadzenie linji kolejowej przez sama
Sahare, gdzie pociagsi beda prowadzone przez lo-
komotywy Diesel-elektryczne, — ma pierwszym
odcinku kolei transsaharyjskiej pociggi beda pro-
wadzi¢ parowozy polskie, Stato sie tak dlatego,
ze w roku zeszlym wybudowano w Macokku
300 km nowej linji kole]owe) normalnotorowej z
Oudjdy na potudnie do miejscowosci Bou-Arle
(wzdluz granicy Algierji).

Tem samem odpada projekt wyprowadzenia
kolei transsaharyjskiej z miejscowosci Colomb-
Béchar w Algierji, gdyz kolej do Colomb-Béchar
jest waskotorowa.

A poniewaz parowozy chrzanowskie znajduja
si¢ na stale w Oudjda, przeto prowadzenie pierw-
szych pociagéw kolei transsaharyjskiej przypad-
nie w udziale parowozom polskim,

®) Szczegdly o budowie kolei transsaharyjskiej patrz:
Leszek Gutowski — ,Kartki z podrézy"”, Poznan 1930
oraz ,Kolej przez Sahare” — Przeglad Techniczny (No-
winy Techniczne"”) Nr. 19 — 20, 1932,
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/asady ustrojow rozrzadczych hamulcow

jedno-komorowych o sprezonem powietrzu.
Napisal Dr. A. Langrod.

1. Wstep.
becny kryzys gospodarczy nie przemawia za
wykonywaniem inwestycy] racjonalizacyj-

nych, a taka jest dla kolejnictwa wprowadze-
nie hamulca zespolonego w ruchu towarowym.
W krajach jednak zmuszonych do stalej gotowosci
do obrony swych granic sprawa wprowadzenia ha-
mulca zespolonego w ruchu towarowym nie przesta-
ta by¢ aktualng. Stosowanie bowiem hamulca zespo-
lonego umozliwia prowadzenie pociagéw bardzo dlu-
gich i ciezkich ze zwigkszong szybkoscia, z pelnem
bezpieczeristwem i z mniej licznym personelem stuz-
bowym.

O znaczeniu tej sprawy dla celéow wojennych
swiadczy wielkie zainteresowanie, jakie do niej uja-
wnialy niemieckie wladze wojskowe przed wojna
i podczas wielkiej wojny. W konferencjach Zwiaz-
ku Zarzadéw Kolei Niemieckiej w tej sprawe brali
stale udziat delegaci kolejnictwa wojskowego. Przy
okazji jednej z tych konferencyj 6wczesny szef ko-
lejnictwa wojskowego i podputkownik, a nastepnie
naczelny dowédca 1 minister, general Groener, wy-
razil si¢ do mnie, ze jezeli wltadze cywilne nie przy-
$piesza wprowadzenia hamulca zespolonego w ru-
chu towarowym, to wojskowosé to uczyni. O waz-
nosci tej sprawy swiadczy takze ta okoliczno$é, ze
byla ona przedmiotem jednego z punktéw (§ 370)
uktadu pokojowego w Wersalu.

Po wojnie 1 wznowieniu miedzynarodowej wspot-
pracy na polu kolejnictwa, nowo utworzony Mie-
dzynarodowy Zwigzek Kolejowy (U. I. C.), uznajac
doniostos$é sprawy wprowadzenia hamulca zespolo-
nego do pociggdéw towarowych, wznowil miedzyna-
rodowe prace na danem polu 1 ustalit w rcku 1927
warunki, ujete w 33 punktach, ktérym hamulec ze-
spolony dla pociaggéw towarowych winien odpowia-
da¢, aby mégl byé uznany jako zdatny do miedzy-
narodowego ruchu tranzytowego. Warunki U. I, C.
okreslaja z jednej strony zadanie trakcyjne hamul-
ca i wskazoéwki konstrukcyjne, bedace w zwiazku
z tem zadaniem oraz obstuga hamulca, z drugiej 2a$
strony ustalajg przebiegi w samym hamulcu. Te
ostatnie warunki zakladaja, Ze hamulec ma by¢ o
sprezonem powietrzu i wskazujg na podstawie wy-
nikéw dlugoletnich doswiadczed i badan, jakie
przebiegi w hamulcu o sprezonem powietrzu sg ko-
nieczne, aby mégt odpowiedzieé postawionemu za-
daniu trakcyjnemu. Sciste, gdyz nawet liczbowe
ustalenie tych warunkéw miato jednak przede-
wszystkiem na celu.osiagniecie niezawodnego wspol-
dziatania hamulcéw réznych ustrojéw w tym samym
pociggu. Okazalo sie bowiem. ze przepisanie ha-
mulca tego samego systemu dla wszystkich xolei,
bioracych udzial w europejskim ruchu tranzytowym,
jest niemozliwe tak ze wzgledéw gospodarczych

i polilycznych, jak tez ze wzgledu na stan rozwoju
konstrukeji hamulcéw w czasie ustalania powyz-
szych warunkéw oraz réznorodnosé zapatrywan fa-
chowcéw co do celowosci poszczegélnych systemow.

Poza aktualnoécia danej sprawy, hamulec ze-
spolony, a przedewszystkiem jego zawér rozrzad-
czy, stanowi niezmiernie interesujace zagadnienie
techniczne. Systeméw mamy juz duzo, a wciaz je-
szcze powstaja nowe. Wielka réznorodnosé zasad
i szczegotow ustroju zawordw rozrzadezych utrud
nia spamigtanie i poréwnanie ich sposobéw dziala-
nia. Wyswietlenie zasad dzialania gléwnych ele-
mentéw ustroju zaworéw rozrzadczych i ugrupowa-
nie ich wedtug tych zasad jest celem niniejszego ar-
tykutu.

2. System hamulca.

System hamulca jest okreslony naslepujgcemi
warunkami: ' '

Do uruchomienia hamulca powinno wystarczyé
sprezone powietrze (war, 1).

Hamulec powinien byé samoczynny. Wynika to
z warunku 6-tego, wedtug ktérego hamowanie po-
winno sie osiagnaé przez spadek, a odhamowywanie
przez wzrost preznosci w przewodzie gtownym,
gdyz w razie rozerwania sie pociggu preznosé w
przewodzie spada i pociag zahamowuje sie samo-
czynnie,

Rodzaje hamowania okresla warunek 8:

,Hamulec powinien umozliwiaé tak hamowania
nagle przez szybkie i do$¢ znaczne wypuszczanie
powietrza z przewodu, jak i stopniowe hamowania
ruchowe az do petnego oraz niestopniowe hamowa-
nie pelne przez powolne wypuszczanie powietrza z
przewodu”.

Warunki U, I, C. nie przewiduja koniecznosci
stopniowego odhamowywania,

Wedtug zatem warunkéw U, 1. C., hamulec po-
winien byé uruchamiany przy pomocy sprezonego
powietrza, powinien byé samoczynny i dozwalaé
hamowania nagle i ruchowe — pelne i stopniowe.
Sprezone powietrze ma do wykonania w hamulcu
zespolonym dwa odrebne zadania, mianowicie po-
$redniczenie w uruchamianiu hamulca przez maszy-
niste przy pomocy przewodu gtéwnego, celem osia-

- gniecia poszczegdlnych dzialan, a nastepnie wytwa-

rzanie w cylindrze hamulcowym sily hamowania.
Oba zadania sa od siebie o tyle niezaleine, ze moze
byé stworzony taki hamulec, w ktérym jedno lub
drugie zadanie jest wykonywane przez czynnik in-
ny niz sprezone powietrze. Juz kilkadziesiat lat te-
mu prébowano uruchamiaé hamulec przy pomocy
pradu elektrycznego. Pierwszy jednak warunek U.
I. C. wyklucza wyraznie systemy, w ktérych uru-
chamianie hamulca odbywa si¢ w inny sposéb niz
przez sprezone powietrze. Natomiast w warunku
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tym nie jest wypowiedziane jasno, ze takze do wy-
twarzania sity hamowania powinno byé uzyte po-
wietrze sprezone, wynika to raczej po$rednio z in-
nych warunkéw, w ktérych jest mowa o cylindrach
hamulcowych. Istnieja dwie zasadniczo rézne moz-
liwosci budowy hamulca, uruchamianego i dziata-
jacego przy pomocy sprezonego powietrza, a mia-
nowicie hamulca jednokomorowego
i dwukomorowego.

W hamulcu jednokomorowym zluzowanym i na-
tadowanym znajduje sie po obu stronach ttoka cy-
lindra hamulcowego powietrze atmosferyczne, ha-
mowanie za$ nastepuje przez wpuszczenie powietrza
sprezonego do cylindra hamulcowego z jednej stro-
ny ttoka. Natomiast w zluzowanym i natadowanym
hamulcu dwukomorowym po obu stronach ttoka cy-
lindra hamulcowego znajduje si¢ powietrze sprezo-
ne, a hamowanie nastepuje przez wylot powietrza
z jednej strony tloka. W obu hamulcach réznica
preznosci z jednej i drugiej strony tloka powoduje
jego ruch, a w nastepstwie hamowanie.

Z hamulcéw dwukomorowych znalazly dawniej
mniejsze lub wieksze rozpowszechnienie: hamulec
Carpentera, Schleifera, Wengera i Lipkowskiego.
Mimo ze hamulce dwukomorowe wyréznialy sie ko-
rzystnie prostots ustroju, to jednak nie doznaty udo-
skonalenia i dostosowania do wzrastajacych nieu-
slannie potrzeb trakcyjnych, gdyz wezeénie zostaly
wyparte przez hamulce jednokomorowe.

Hamulce dwukomorowe umozliwiaja bez trud-
nosci stopniowe odhamowywanie, na co najwiecej
rozpowszechnione w pierwszym okresie konkurenecji
systeméw hamulcéw hamulce jednokomorowe mnie
pozwalaly, Z dojsciem do przeswiadczenia o korzys-
ciach i potrzebie hamowania pociagéow towarowych
hamulcem zespolonym, sprawa moznosci stopniowe-
go odhamowywania stala sie aktualna, lecz ze
wzgledu na znaczne rozpowszechnienie i udoskona-
lenie hamulcéw jednokomorowych nie powrécomno
do hamulcé6w dwukomorowych. Natomiast obmysla-
no srodki i sposoby, umozliwiajace jazde ma stro-
mych i dtugich spadkach z pelnem bezpieczeristwem
i z malemi wahaniami predkosci bez koniecznosci
stopniowego odhamowywania, lub tworzono nowe
systemy hamulcéw jednokomorowych, umozliwiajg-
cych stopniowe odhamowywanie.

Ten sam los, co hamulce dwukomorowe o spre-
Zonem powietrzu, i z tej samej przyczyny spotkatl
pozniej dwukomorowy hamulec prézniowy, mimo je-
go udoskonalenia, prostoty ustroju i zalet trakcyj-
nych. Jednym z argumentéw, podnoszonych prze-
ciw hamulcom prézniowym, byla koniecznosé stoso-
wania gumowych uszczelnien, ktére — zwlaszcza w
ostrym klimacie — mialy byé zawodne, a w czasach
wojennych trudne do nabycia. Gdy jednak system
prézniowy z powodu jego za malego rozpowszech-
nienia w Europie kontynentalnej przestal byé¢ kon-
kurentem, zapomniano o powyzszej mniej lub wie-
cej stusznie podnoszonej wadzie hamulca préznio-
wego i wielu wynalazcéw stosuje w proponowanych
przez siebie hamulcach jednokomorowych o spre-
zonem powietrzu blony gumowe, jako gléwne ele-
menty konstrukcyjne zaworéw rozrzadczych (Lip-

kowski, Bozic, Hildebrand-Knorr).
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Warunki U. I. C. nie przewiduja wyraznie, ze
hamulce maja by¢ jednokomorowe, wynika to raczej-
posrednio ze sposobu wyrazenia niektérych warun-
kéw. Np. ustep drugi warunku 11-go brzmi, jak na-
stepuje:

oNastepnie preznosé w cylindrze powinna

wzra-
staé stopniowo w ten sposdb, az do wantosei naj-
wickszej, aby przy najmmniejszym skoku tloka nie

wezeéniej niz po 28 sekundach, a przy majwiekszym
skoku tloka mie pédZniej niz po 60 sekundach, liczac
od poczatku wzrostu preznosei w cylindrze, nacisk
klockéw hamulcowych przy pelmem hamowaniu -
siagnal 95% swej mnajwickszej wartosci',

Z warunku tego wynika, ze podczas hamowa-
nia preznoéé w cylindrze hamulcowym wzrasta, co
wystepuje tylko w hamulcu jednokomorowym,
gdyz w hamulcu dwukomorowym podczas hamo-
wania preznosé z jednej strony ttoka cylindra ha-
mulcowego maleje, a z drugiej strony ttoka pozo-
staje bez zmiany. Nastepnie w warunku 16, w kto-
rym jest mowa o czasie odhamowywania, czas ten
jest mierzony ,0d poczatku spadku preznosci w
cylindrze”. Wreszcie w warunku 23, omawiajacym
urzadzenia na parowozie, odhamowanie jest ziden-
tyfikowane z wypréznianiem cylindréw hamulco-
wych.

Istotna jednak trescia powyzszych warunkéw
nie jest nakaz stosowania hamulcéw jednokomoro-
wych, a tylko ich forma uwzglednia przebiegi w
hamulcu jednokomorowym. Warunki U. I. C, usta-
lono ma podstawie doswiadczen z hamulcami We-
stinghouse’a i Kunze-Knorra. Hamulec Westing-
house’a jest jednokomorowy w calej rozciaglosci
jego dziatania. Hamulec za$ Kunze-Knorra dziala
na zasadzie hamulca jednokomorowego podczas
hamowania wagi wtasnej i stopniowego hamowania
tadunku poza stopniem ostatnim. Ostatni stopien
hamowania tadunku odbywa si¢ w tym hamulcu
na zasadzie hamulca dwukomorowego. Inne syste-
my hamulcéw o sprezonem powietrzu, jakie w cza-
sie ustalenia warunkéw U. 1. C. znajdywaly sie w
stanie prob i doskonalenia konstrukcji, byly jedno-
komorowe. Wlasnie mozno$é powstawania nowych
systeméw byla powodem ustalenia warunkéw
U. 1. C. Powaznych jednak zamierzeri wznowienia
budowy hamulcéw dwukomorowych o sprezonem
powietrzu nie bylo. Autorzy zatem warunkéw
U. 1. C. nie wzieli wcale pod rozwage hamulcéw
dwukomorowych, uwazajac je za nieaktualne. Nie
przepisujac jednak hamulcow jedno«komorowygh
bezposrednio osobnym warunkiem, uwzglednili
przebiegi w tych hamulcach w sposobie wystawia-
nia sie.

Jednym z gléwnych celow wydania warunkow
U. 1. C., jak juz wyzej wspomniano, bylo osiagnie-
cie niezawodnego wspoéldziatania hamulcow réz-
nych ustrojéw w tym samym pociggu, koniecznego
w ruchu tranzytowym. Obawa, Ze, mimo zado$é-
uczynienia powyzszym warunkom, poszczegblne
systemy nie moglyby wspéldziataé bez zarzutu, by-
la powodem postawienia ostatniego warunku {33},
ktéry brzmi, jak nastepuje:

+Nowe systemy hamulca pociagéw towarowych,
ktére maja byé dozwolome w ruchu miedzynarodo-

wym, powinny wspélpracowaé bez zarzutu z hamul-
cami juz dozwolomemi".
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Do niezawodnej wspétpracy réznych systeméow
hamulcéw, uruchamianych przez maszyniste za po-
§rednictwem sprezonego powietrza, koniecznem
jest, aby te same zmiany preznosci w przewodzie
glownym powodowaly w dopuszczalnych granicach
tolerancyjnych w tych samych czasach te same
dziatania klockéw hamulcowych, natomiast spo-
s6b, w jaki poszczegolne systemy hamulca temu
warunkowi zado$¢ czynig, nie ma znaczenia dla
ich wspétpracy.

A priori nie mozna orzec, aby hamulce dwuko-
komorowe nie mogly uczyni¢ zadosé wszystkim
wymaganiom warunkéw U. 1. C., dotyczacych po-
trzeb trakeji, obstugi 1 wspétpracy z innemi syste-
mami. Ninjejsze jednak badanie ogranicze tylko
do zasady dziatania hamulca jednokomorowego ).

3. Uwagi ogélne i podzial czynnosci
rozrzadczych,
Pneumatyczne urzadzenia hamulca wagonéw,

t. j. urzadzenia poza przektadniag hamulcowa, skla-
daja si¢ z nastepujacych 4 zasadniczych czesci:

Przewéd gtéwny . . . . . . . . . . . . A
Zbjorpik zapasowy . . . . . . . . . . ., B,
Cylinder hamulcowy. . . . . . . . . . . C
Zawo6r zarzadezy . . . . . . . . . . . . Z

W niektérych systemach zawér rozrzadezy po-
siada:

Zbiornik rozrzadezy. . . . . . . . . . . D,
Komorg upustowa. . . . . . . . . ., . . U

Przewéd gléwny ma nastepujqce 2 zadania:

1) Ladowanie hamulca, t. j. przygotowanie go
do dzialania. W tym celu przewdd gléwny napet-
nia sprezonem powietrzem zbiornik zapasowy i
zbiornik rozrzadczy, jezeli zawér rozrzadezy go
posiada.

2) Uruchamianie zaworu rozrzadczego, celem
osiagnigcia poszczegblnych dzialarn hamulca.

Zbiornik zapasowy stuzy do przechowywania
zapasu powietrza sprezonego, przeznaczonego do
dziatania w cylindrze hamulcowym.

Cylinder hamulcowy stuzy do wywierania na-
cisku na klocki hamulcowe za posrednictwem prze-
ktadni hamulcowe] przez dzialanie sprezonego po-
wietrza na tlok cylindra i do luzowania hamulca
przez wypuszczanie powietrza sprezonego.

Zawor rozrzadczy poéredniczy w ladowaniu i
uruchamianiu hamulca przez otwarcie lub zamknie-
cie polaczen miedzy poszczegélnemi czesciami
pneumatycznego urzadzenia hamulca i z zewnetrz-
nem powietrzem.

1} Podczas pisania miniejszego artykulu otrzymalem
prospekt hamulca ,Transit” systemu ,Hohnberg-Aderberg".
Hamulec ten jest w czesci jednokomorowy, a w czesci dwu-
komomowy. Pierwszy bowiem ruch przekladni hamulcowej
az do praylegania klockéw hamulcowych do obreczy kot
odbywa sie systemem jednokomorowym, wytwarzanie za$
sity hamowania systemem dwukomorowym. Jednak i w tej
fazie dzialania system ten rézni sie do§é znacznie od kla-
sycznego systemu dwukomorowego i widocznie mie ma na
celu uproszezenia lub udoskonalenia zaworu rozrzadezego,
lecz wprowadzenie nowego sposobu hamowania wagi wla-
snej i tadunku przy pomocy jednego cylindra hamulcowego.

Zbiornik rozrzadczy stuzy do przechowywania
powietrza sprezonego, pomocniczego przy urucha-
mianiu zaworu rozrzgdczego.

Komora upustowa stuzy do przy$pieszania fali
hamowania wzdluz pociagu, przez odbiér pewnej
ilogci powietrza z przewodu gtéwnego na poczatku
hamowania.

Zawor rozrzadczy powinien w ogélnoéci umozli-
wia¢ nastepujace dzialania:

1) tadowanie hamulca, . ‘

2) hamowanie z wzrastajaca sila, az do osiggniecia jej

wartosci najwiekszej, t. j. hamowania pelnego,

3) ustalenie sity hamowania przed osiagnieciem hamo-

wania pelnego,

4) zmmiejszanie sily hamowania, t.

az do zupelnego zluzowania,

5) ustalenie sily hamowania po uprzedniem jej zmmiej-

szaniu, a przed zupelnem zluzowaniem,

6) pomowny wzrost lub zmmniejszanie sity hamowania

po poprzedniem jej ustalemiu,

7) hamowanie mnagle.

Dziatania 2, 3, 5 i 6 stanowia hamowanie ru-
chowe; dzialania 3 i 6 — hamowanie stopniowe,
a dzialania 5 i1 6 — odhamowywanie stopniowe.
Jak wyzej wspommiano, odhamowywanie stopnio-
we nie jest wymagane przez warunki U. . C.

Celem systematycznego omdwienia dzialan roz-
rzadczych zaworu rozrzadczego, podzielimy je na
3 grupy:

1) rozrzad cylindra hamulcowego,

2) o przewodu glownego,

3) 0 regulacyjny.

Pod rozrzadem cylindra hamulcowego rozumie-
my sterowanie wlotu powietrza sprezonego do cy-
lindra 1 wylotu z cylindra w zaleznosci od zmian
preznosci w przewodzie gtownym.

Pod rozrzadem przewodu gléwnego rozumiemy
sterowanie wylotu powietrza z przewodu gtowne-
go za posrednictwem zaworu rozrzadczego, a za-
tem mianem tem nie obejmujemy dziatania kranu
maszynisty.

Pod rozrzadem regulacyjnym rozumiemy regu-
lowanie preznosci powietrza, wplywajacego do
cylindra hamulcowego, stosownie do warunkow

t 1. €.

j. odhamowywanie,

4. Rozrzad cylindra,

Rozrzad cylindra dzieli si¢ na 3 okresy, ktére
oznaczaé bedziemy cyframi rzymskiemi:

Potaczenie cylindra

Okres Dziatanie hamulca

z zewngtrznem |z doplywem po-
powietrzem | wielrza sprez,

hamulec zluzowany
lub odhamowywa-
nie, t. j. hamowanie
z malejaca sila az do
zupelnego odhamo-
wania.

I otwarte zamknigte

sita hamowania

zamkniete ustalona

IT zamkniete

bamowanie pelne
lub hamow. z wzra-

stajacg sita az do
hamow. pelnego.

111 zamkniete otwarte
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Organ rozrzadczy zaworu rozrzadczego powo-
duje powyzsze okresy, wykonywajac nastepujace
ruchy:

Podczas jazdy ze zluzowanym hamulcem organ
rozrzadczy znajduje sie w jednem ze swych krani-
cowych polozen, w ktérem wlot do cylindra jest
zupelnie zamkniety, a wylot z cylindra zupelnie
otwarty. W tem krafdcowem polozeniu organ roz-
rzadezy opiera sie na obudowie zaworu. Kierunek
ruchu, jaki organ rozrzadczy wykonywa z tego
polozenia, nazwijmy krétko kierunkiem III, gdyz
richem tym organ rozrzadczy moze osiagnaé po-
tozenie odpowiadajace okresowi III. Kierunek zas
odwrotny nazwijmy kierunkiem L

Jezeli maszynista otworzy wylot powietrza z
przewodu gléwnego celem hamowania, wskutek
czego preznosé powietrza w przewodzie glownym
obniza sie, to organ rozrzadczy rozpocznie sie po-
ruszaé¢ (w kierunku III) w chwili, w ktérej spadek
preznosci w przewodzie gtownym przekroczy war-
tosé potrzebna do uruchomienia organu rozrzad-
czego.

Poruszajac sig, organ rozrzadczy zamyka naj-
pierw wylot z cylindra. Az do zupetnego zamknie-
cia wylotu istnieje okres I, od tej za§ chwili roz-
poczyna sie okres II, ktory trwa tak dlugo, az pod-
czas dalszego biegu organ rozrzadczy rozpocznie
otwiera¢ wlot do cylindra; od tej chwili rozpoczy-
na si¢ okres III. W niektérych zaworach rozrzqd
czych organ rozrzadezy zatrzymuje sie 1eszcze
przed 031a‘gn1901em polozenia kraficowego, t. j.
przed oparciem si¢ na obudowie zaworu, a mawet
przed zupelnem otwarciem wlotu do cylindra. Sto-
sowane jest to zwlaszcza w tych przypadkach, w
ktérych krancowe polozenie organu rozrzadczego
jest przeznaczone do hamowania naglego. W za-
worach, w ktérych hamowanie nagle odbywa sie
zasadniczo w inny sposéb niz hamowanie rucho-
we, stosowane sa urzadzenia, uniemozliwiajace
przeskok z hamowania ruchowego w hamowanie
nagle, przez utrudnienie przejscia organu rozrzad-
czego w polozenie krancowe.

Podczas okresu IIT sita hamowania wzrasta tak
dlugo, az osiagnie wartosé najwieksza, t. j. az do
hamowania pelnego. Jezeli zas maszynista przed
osiggnieciem hamowania pelnego ustali preznogé
w przewodzie gléwnym przez zamkniecie jego wy-
loty, fo organ rozrzadczy rozpocznie poruszaé sie
w kierunku I, zatrzymujac sie jednak w polozeniu,
odpowiadajacem okresowi II, co powoduje ustale-
nie sity hamowania. Jezeli nastepnie maszynista
olworzy wlot powietrza do przewodu i spowoduje
tem wzrost preznosci w przewodzie, to organ roz-
1zadczy znowu sie uruchomi i przejdzie w poloze-
nie, odp0w1ada1qce okresowi I. Cylinder rozpocz-
nie sie wypréznia¢, a zatem sita hamowania
zmniejszaé, co trwaé bedzie tak diugo, az albo na-
slapi zupelne odhamowanie, albo organ rozrzad-
czy wrbci w polozenie odpowiadajace okresowi I,
po wstrzymaniu przez maszyniste dalszego wzro-
stu preznosci w przewodzie glownym.

Rozrézniamy przeto naslepujace potozenia or-
ganu rozrzadczego:

a) Polozenie Ik, t. j. polozenie krancowe okre-
su I. W tem polozeniu organ rozrzadczy opiera
sie o obudowe zaworu i znajduje sie podczas jaz-
dy ze zluzowanym i naladowanym hamulcem.
Wspomnijmy juz na tem miejscu, ze w tem polo-
zeniu organu rozrzadczego zbiornik zapasowy i
rozrzadczy (jezeli istnieje) sa potaczone z przewo-
dem gtéwnym, co wiecej szczegélowo oméwimy we
wstepie o rozrzadzie przewodu gléwnego, \

Potozenia [, t. j. polozenia organu rozrzadcze-
go, odpowiadajace okresowi rozrzadu I, podczas
ktérego wylot z cylindra hamulcowego jest otwar-
ty.

b) Polozenie Ila, t. j. polozenie, w kérem wy-
lot z cylindra zamyka 51e, a wlot do cylindra je-
szcze sie nie otwiera.

Polozenie Iib, t. j. polozenie, w ktérem wlot
do cylindra rozpoczyna sie otwieraé.

Potozenia II, t. j. wszystkie polozenia miedzy
ITa i ITb, a zatem polozenia odpowiadajace okre-
sowi rozrzadu II, podczas ktérego wlot do cylind-
ra i wylot z niego sa zamkniete.

c) Potozenia III, t. j. polozenia odpowiadajace
okresowi rozrzadu III, podczas kérego wylot z cy-
lindra jest zamknigty a wlot do cylindra otwarty.

Polozenie Illr, t. j. polozenie organu rozrzad-
czego odpowiadajace hamowaniu ruchowemu.

Potozenie Illk, t. j. poloienie krahicowe okre-
su III, w ktérem organ rozrzadczy opiera sig o
obudowe zaworu,

W niektorych zaworach rozrzadczych potozenia
ITa i IIb stanowia jedno polozenie II, a zatem or-:
gan rozrzadczy miedzy zamknieciem wylotu z cy-
lindra a rozpoczeciem otwierania wlotu do cylind-
ra i naodwrét nie ma do przebycia zadnej dro-
gi. W wielu zaworach polozenie TIIr i IITk stano-
wig jedno polozenie IITlk; w tych zaworach organ
rozrzadezy, tak podczas hamowania ruchowego,
jak i naglego, opiera sie o obudowe zaworu.

5. Ogélne zasady ruchu organu rozrzadczego.

Zawér rozrzadezy musi mieé¢ taki ustroj, aby
gan rozrzadezy, przekracza warto$é oporu ruchu,
tylko w tych chwilach przekraczata opér, jaki ten
organ przeciwstawia swemu ruchowi, w ktorych
ruch ten jest konieczny do wykonania rozrzadu.
W srodkowej czesci rys. 1, w ktérym czas jest
mierzony poziomo, sa pionowo przedstawione sche-
matycznie skoki organu rozrzadczego w réznych
okresach dzialania hamulca. Okresy te okreslaja
zmiany preznosci w cylindrze hamulcowym, przed-
stawione schematycznie w dolnej czedci rysunku.
Goérna czeéé tego rysunku podaje wynikowa sil,
dzialajacych na organ rozrzadczy. Powierzchnie
kreskowane oznaczaja okresy, w ktérych wyni-
kowa ta przekracza warto$é oporu podczas ruchu
w jednym lub w przeciwnym kierunku.

W chwili @ wynikowa sil, dziatajacych na or-
gan rozrzadczy, przekracza wartosé oporu ruchu
i organ ten zaczyna sie poruszaé. Po przebyciu
drogi @ + b przez organ rozrzadezy, t. j. w chwili
b, rozpoczyna sie III okres rozrzadu: rozpoczyna
sie wlot powietrza sprezonego do cylindra, a za-
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tem wzrost preznosci w cylindrze i hamowanie.
Po przebyciu dalszej drogi c, t. j. w chwili ¢, organ
rozrzadczy zatrzymuje sig, kanal jednak wlotowy
pozostaje otwarty, a przeto preinosé¢ w cylindrze
" nadal rosnie. Trwa to tak dlugo az wskutek usta-

czy poruszaé sie bedzie dalej na podstawie bez-
wtadnosci az do wyczerpania jego energji kine-
tycznej. Rowniez nalezy mie¢ na uwadze, Ze opor
ruchu, spowodowany tarciem, zmniejsza sie ze
wzrostem predkosci i jest najwigkszy z poczat-
kiem ruchu i przy zatrzyma-
niu, Powyzszych zjawisk, ma-
jacych pewien wplyw na dzia-
lalno§é organu rozrzadczego,
nie uwzgledniliémy w rys. 1,
gdyz szlo nam o otrzymanie

niezawilego i1 jasnego, choé
przyblizonego obrazu rzeczy-
wistych przebiegow.

Roézne dzialania hamulca ma-
jaby¢ wywolywane przezzmia-
ny preznoSci w przewodzie
gléwnym, a przeto te zmiany
prezno$ci muszg powodowaéd

i kierowa¢ ruch organu roz-
rzadczego. Wynika z tego, ze
jedna z sit dzialajacych na
organ rozrzadczy musi pocho-
dzi¢ od preznosci powietrza w
przewodzie gléwnym; oznacz-
my te sile litera P. Tej sile
musi przeciwdzialaéinna sita—-
oznaczmy jg przez QQ—w ten
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Rys. 1.

lenia preznosci w przewodzie giownym organ roz-
. rzadczy w chwili d rozpocznie sie poruszaé w kie-
runku przeciwnym 1, przebywszy droge ¢, zamknie
wlot do cylindra w chwili e. Od tej chwili prez-

no$é¢ w cylindrze nie ulega zmianie, a zatem sifa

hamowania jest ustalona, organ jednak rozrzad-
czy porusza sie dalej az do chwili f, nie wychodzac
z polozenia, odpowiadajacego okresowi II. Od
chwili f organ rozrzadczy znajduje si¢ w spoczyn-
ku az do jego ponownego uruchomienia. Przebieg
nastepnych zjawisk, przedstawionych w rys. 1,
tlumaczy sie w podobny sposéb. Od chwili a do
chwili ¢, od chwili d do chwili fit. d., t. j. podczas
ruchu organu rozrzadczego, wynikowa sit, dziala-
jacych na organ rozrzadczy, przekracza warto$§é
oporu, jaki organ ten przeciwstawia ruchowi, i
dziala w kierunku tego ruchu. Linja zatem, przed-
stawiajaca zmiany wynikowej sil, dzia-
lajacych na organ rozrzadczy, lezy w
okresach, odpowiadajacych spoczynko-
wi tego organu, miedzy dwiema linjami
réwnoleglemi, nakreélonemi po obu stro-
nach linji zerowej w odstgpach, odpo-
wiadajacych wielkosci oporuruchu, i prze-
kraczate linje tylko w okresach, odpowia-
dajacych ruchowi organu rozrzadczego.

Wykres sity, dzialajacej na organ roz-
rzadczy, postuzy nam do zbadania ogél-
nych zasad i poszczegdlnych wiasci-
wosci réznych systeméw  rozrzadu.
Nalezy przytem mie¢ na uwadze, ze sila, dzialaja-
ca na ten organ, po przekroczeniu jego -opory,
przyspiesza go tak dlugo, jak diugo sita ta jest
wieksza od oporu ruchu. Gdy wartosé¢ tej sily spa-
dnie ponizej wielkosci oporu ruchu, organ rozrzad-

spos6b, aby réznica P — Q

tylko w tych chwilach prze-

kraczala opér ruchu or-
ganu rozrzadczego, w ktérych ruch jego jest do
wykonania rozrzadu konieczny. Rys. 2, w ktérym
poziomo jest mierzony czas, a pionowo sita, przed-
stawia schematycznie dla réznych dziatap hamul-
ca sile P, sile P powiekszona o opor ruchu: P + R,
site P pomnieiszonq o op6r ruchu: P—R i sile Q.
Sita Q zmienia sie naogol w podobny sposob, ]ak
sifa P, tylko poczatek i koniec tych zmian jest nie-
co przesuniety. Sita Q jest wynikows sit, ktére
moga pochodlzic od preznosci powietrza, znajduja-
cego sie w przestrzemach w  ktérych powietrze
moze mieé prezno$é innag niz w przewodzie glow-
nym, od sprezyn, od reakcji obudowy zaworu roz-
rzadczego i od ciezaru organu rozrzadczego. Cig-
zar organu rozrzadczego nie wplywa zasadniczo na
przebiegi w zaworze rozrzadczym, a zwlaszcza, je-
zeli organ rozrzadezy porusza sie poziomo. Reak-

Rys. 2.

cja obudowy zaworu stuzy do zatrzymania orga-
nu rozrzadczego w polozeniach krarcowych w
przypadkach, gdy zajecie tych polozen przez or-
gan rozrzadczy jest dopuszczalne lub konieczne.

Cisnienie sprezyn zmienia sie z ruchem organu
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rorzadczego, a nie ulega zmianie podczas spoczyn-
ku tego organu. Sita za§ Q musi si¢ zmieniaé ze
zmiang sily P takze w okresach, w ktérych organ
rozrzadczy znajduje si¢ w spoczynku.

Glownemi zatem skladowemi sily Q moga by¢
tylko sily pochodzace od preznosci powietrza,
a sprezyny moga by¢ uzyte tylko do wywolywania
dodatkowych zmian sity d podczas ruchu organu
rozrzadczego, lub do zadan ubocznych, w ktérych
idzie o wywieranie pewnego nacisku, ktérego zmia-
na nie ma znaczenia, a nawet jest miepozadama,
choé moze byé tolerowana. Poniewaz sprezyny tra-
ca z biegiem czasu swa sprezystosé, przeto jest
pozadane stosowanie ich tylko w przypadkach, w
ktérych pewna utrata sprezystosci nie moze wply-
naé szkodliwie na dzialanie organu rozrzadczego.

Organ rozrzadczy sklada sie z dwoch zasadni-
czych czesci, a mianowicie z bezpodredniego orga-
nu rozrzadczego i przyrzadu uruchamiajacego.

Przyrzad uruchamiajacy organ rozrzadczy po-
siada jeden lub wiecej ttokéw, oddzielajacych
przestrzenie, polaczone albo z przewodem glow-
nym albo z réZznemi zbiornikami sprezonego powie-
trza, albo tez z zewnetrznem powietrzem. Tloki
moga byé uszczelnione albo metalowym pierscie-
niem, albo skérzanym kolnierzem, albo wreszcie
przez polaczenie z blong, szczelnie umocowana w
obudowie zaworu rozrzadczego. Metalowe pier-
$cienie sgq najmniej szczelne, wiecej szczelne sa
skonzane kolnierze, a zupelna szczelno$é zapew-
niajg blony. Metalowe pierscienie przeciwstawia-
ja opér ruchowi, ktéry w granicach praktycznych
potrzeb moze byé uwazany za niezmienny. Nato-
miast tarcie w spoczynku kolnierzy skérzanych jest

znacznie wieksze niz w ruchu, wskutek czego tlok -

tatwo przekracza wtlasciwe polozenie 1 wymaga
zatem osobnych urzadzen, zatrzymujacych go w
miejscu naleznem. Metalowe blony nie wchodza
wogble pod rozwage, gdyz nie wytrzymuja trwale
znacznych skokéw organu rozrzadczego. Stosuje
sie¢ blony gumowe; o wadach tego materjalu wspo-
mnialem juz w ustepie 2. Blony moga byé stoso-
wame w sposob dwojaki: altho blona jest na obwo-
dzie sfaldowana, wskutek czego przeciwstawia ru-
chowi nieznaczny i w réznych jej potoZeniach ten
sam opor, albo jest w pewnem polozeniu organu
rozrzadezego plasko mapieta, wowczas w tem po-
lozeniu przeciwstawia najmniejszy opér ruchowi,
opor ten jednak ros$nie podezas ruchu tak w jed-
nym, jak i w drugim kierunku, poczawszy od po-
wyzszego polozenia. W tym ostatnim zatem wy-
padku biona dziala jak 2 sprezyny, z ktérych jed-
na naciska na jedna, a druga na druga strone tlo-
ka. Uszczelnienie powinno byé tem pewniejsze, im
wieksza jest réznica preznosci w sasiednich prze-
strzeniach, oddzielonych przez dany tlok, i im
szkodliwiej moZe ewentualna mieszczelnosé wply-
waé na dziatanie hamulca.

Powietrze sprezone, wywolujace skfadowe si-
ly Q, moze pochodzi¢ ze zbiornika zapasowego,
cylindra hamulcowego lub z osobnego zbiornika
rozrzadczego. W zbiorniku rozrzadczym moze byé
albo preinosé stala, albo zmienna. W ostatnim
przypadku na zmiane preznosci w zbiorniku roz-

rzadczym moze wplywaé zmienna preinosé innych
przestrzeni. Zaleinie od tego, jaka preznosé wpty-
wa na zmiennos¢ sily Q, rozrézniamy:

1) organy rozrzadcze, na ktérych ruch wply-
wa preznosé¢ w zbiorniku zapasowym i

2) organy rozrzadcze, ma ktérych ruch wpty-
wa preznosé w cylindrze hamulcowym.

Z powyzszych rozwazan wynika, ze miedzy silg
Q a silag P muszg istnie¢ nastepujace zwiazki:

Podczas jazdy ze zluzowanym i natadowanym
hamulcem, t. j. gdy organ rozrzadczy znajduje sie¢
w polozeniu Tk, powinno byé

Q=P+R,

gdyby bowiem sita Q miala wartos¢ wieksza niz
P 4 R, nastapilby ruch organu rozrzadczego w
kierunku III, Z reguly jest w danem polozeniu
Q = P. Im mniejsza jest sita Q w powyzszych
granicach, tem wiekszy spadek sily P, a zatem
i preznos¢ w przewodzie gléwnym, jest konieczna
do uruchomienia organu rozrzadczego celem ha-
mowania, a zatem tem mniejsza jest wrazliwosé
zaworu rozrzadczego.

Do uruchomienia organu rozrzadczego w kie-
runku IIT celem hamowania konieczny jest wa-
runek

Q E i Gis: R’

co zawsze daje sie osiagnaé przez odpowiednie
obnizenie preznosci w przewodzie glownym. Je-
zeli powyzszy zwiazek miedzy Q 1 P bedzie pod-
czas ruchu organu rozrzadczego stale zachowany,
organ ten zatrzyma sie dopiero, gdy oprze sie o
obudowe zaworu, t. j. gdy zajmie polozenie IITk.
Wezesniejsze zatrzymanie organu rozrzadczego w
polozeniu IIIr oméwimy w nastepstwie.

Do uruchomienja organu rozrzadczego z polo-
zenia III w kierunku I celem odhamowania ko-
nieczny jest warunek

Q<P —R,

co zawsze daje sie. osiagnaé przez odpowiednie
podwyzszenie preznosci w przewodzie giownym.
Dopoki powyzszy zwiazek istnieje, dopdty organ
rozrzadeczy porusza sie, az oprze sie o obudowe
zaworu i zajmie polozenie Ik.

Wywolanie zatem hamowania z wzrastajaca si-
la az do hamowania pelnego i odhamowywania az
do zupelnego odhamowania nie przedstawia zasad-
niczych trudnosci. Trudnosci powstaja dopiero,
gdy idzie o stopniowe hamowanie, a zwlaszcza o
stopniowe odhamowywanie, Do hamowania bo-
wiem pelnego i zupelnego odhamowania konieczny
jest ruch organu rozrzadczego tylko miedzy poto-
zeniami kraficowemi Tk i IITk, przyczem organ den
moze sie zatrzymaé w polozeniach krafcowych
przez oparcie sig o obudowe zaworu. Jak juz wy-
zej wspomnielismy, przypadek, w ktérym pozada-
ne jest zatrzymanie sie organu rozrzadczego nieco
przed potozeniem IIIk, t. j. w polozeniu III r, omo-
wimy osobno, Do stopniowego za§ hamowania 1 od-
hamowywania konieczna jest mozno$é zatrzyma-
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nia sie organu rozrzadczego w jednem z polozen
I1, . j. miedzy potozeniem Ila i IIb.

Do stopniowego hamowania, t. j. do ustalenia
sity hamowania po poprzedniem hamowaniu z
wzrastajaca sila, a przed osiggnieciem hamowania
pelnego, koniecznem jest, aby organ rozrzadczy
przeszedl z polozenia IITk (lub IIIr) w jedno z po-
tozen II. Sila zatem Q powinna mieé nastepujace
wartosci. Podczas przejscia organu: rozrzadczego
z potozenia IITk (lub IIlr) w potozenie II:

Q<< P—R,
a celem zatrzymania organu tego w potozeniu II:

Q=P—R,

Do stopniowego odhamowywania, t. j. do usta-
lenia silty hamowania po poprzedniem hamowaniu
z malejaca sita, a przed osiagnieciem zupelnego
odhamowania, koniecznem jest, aby organ rogz-
rzadczy przeszedl z potozenia Ik w jedno z potlo-
zed II. Sita zatem Q powinna mieé nastepujace
wartosci: Podczas przejscia organu rozrzadczego
z polozenia lk w potozenie II
a celem zatrzymania organu tego w potozeniu II:

Q2P+ R

Istniejg zatem 2 warunki, ktére musza byé spel-
nione, aby organ rozrzadczy mogl powodowaé

stopniowe hamowanie lub odhamowywanie. - Dru-
gi warunek, aby organ rozrzadczy zatrzymal sie
w polozenlu II podczas hamowania lub odhamo-
wywama. moze byé spelniony albo przez naglg
zmiang oporu ruchu w okresie II, albo przez odpo-
wiednia zmiane sily Q podczas ruchu organu roz-
rzadczego.

Site Q mozna roztozyé na dwie sily Q, i Q..
Sita Q powoduje wspélnie =z sitag P ruch organu
rozrzadczego miedzy jego krarcowemi polozenia-
mi. Jezeli opér ruchu mie zmienia sie magle, gdy
organ rozrzadczy znajduje sie w polozeniu II, to
sita Q, nie moze zalrzymaé¢ tego organu w tem po-
tozeniu. Sila zas Q., nazwijmy ja sita dodatkowa,
stuzy do zatrzymania organu rozrzadczego w po-
tozeniu II w przypadku, gdy opér ruchu jest staty.
Ten podzial sit sktadowych sity Q ulatwi nam dal-
sze rozwazania.

Te cze$é przyrzadu, uruchamiajacego bezpo-
sredni organ rozrzadczy, ma ktéra dzialaja tylko
sity P i Q,, nazwijmy zasadniczym przyrzadem
uruchamiajacym. Jezeli opér ruchu jest staly,
lub — $&cislej méwiac, — jezeli opér ruchu nie
zmienia sie nagle, zasadniczy przyrzad urucha-
miajacy wraz z bezposrednim organem rozrzad-
czym umozliwia tylko pelne hamowamle lub zupel-
ne odhamowanie.

(d. c. n.).

Przyczynek do badan ukladow

nikiel-wolfram 1 kobalt-wolfram.

Napisal Inz, Z. Jasiewicz,

topy z wollramem wchodza coraz bardziej w
uzycie. Do ich cennych wlasciwosci mnaleza:
znaczna twardosé i wysoka topliwosé. Stad

pochodzi duze zainteresowanie, ale i duze trudmo-
§ci przy badaniu tych stopéw.

Badania stopéw niklu i kobaltu z wolframem
postawilem sobie jako dalszy ciag badan mad sto-
pami niklu i kobaltu z chromem ?)

Nad stopami Ni—W pracowali dotychczas je-
dynie Irmann i Vogel (1921) ?). Vogel uzywal do
swych badain niklu o skltadzie: Co — slady.
Fe—0,47%, Si0.~—0,35%. Wolfram okresla Vogel
jako ,bardzo czysty' Proces wytapiania stopéw
polegal na topieniu najpierw okreslonej ilosci nik-
lu, przyczem dla uniknigcia utlenienia wprowadzo-
no nikiel do pieca ogrzanego do 1550°. Po stopie-
niu niklu wrzucano proszek wolframu, ktéry — ja-
ko ciezszy — opadal na dno tygla i w ten sposéb
chronit sie od wutleniania; dla wyréwnamia sktadu
mieszano plynny stop paleczks magnezytowa. Do
topienia uzyto pieca Tammanna z wypraws ma-

1) Przeglad Gérn.-Hutn, 1927.

2) Zeitschr, f. anorg. u. allgem. Chemie t.
str. 231—242,

116 (1921)

gnzzytowa. Krzywe termiczne zdejmowano od 1600,
Trudnosci, ktére wylonily sie przy wytapianiu, by-
Iy nastepujace: 1) stopy bogate w nikiel posiadaty
daznosé do przechlodzenia, dochodzacego do 215",
2} stopy bogate w wolfram (<<40%) nie wyréwny-
waly swego skladu nawet przy mieszaniu palecz-
ka. Trzeba je bylo powtérnie przetapiaé. Wymiki
badan zestawil Vogel w wykres termiczny (rys. 1).
Z powyiszego wynika, ze w temperaturze okotlo
1500° tworzy wolfram z niklem roztwory state do
47%. Roztwory te posiadaja maximum przy
34% W, co odpowiada zwigzkowi Ni,W (34,2%W).
W temperaturze pokojowej stopy do 35% W two-
rza roztwory stale nawet po powolnem studzeniu,
Stopy ‘zawierajace 35—47% W doznaja przy 905°
przemiany, skutkiem czego mozna w nich zatrzy-
maé¢ budowe roztworéw stalych tylko po zaharto-
waniu od okolo 1400°. Eutektyka wystepuje przy
52%'W. Ze strony wolframu — przypuszcza Vo-
gel — istnieje albo catkowita mierozpuszczalnosé,
albo roztwory stale gramiczne o malej zawartosci
niklu. Skladnik ten, wystepujacy w postaci igla-
stych dendrytow w osnowie eutektyki, nie rozpu-
szcza si¢ w wodzie krélewskiej. Przemiana eutek-
toidalna wystepuje majwybitniej przy 45% V..
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Czesé krzywej przemiany eutektoidalnej w sto-
pach ponizej 35% W oparta jest raczej na przypu-
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Rys. 1.

szczeniu, gdyz efekt termiczny jej jest bardzo nie-
regularmy., Przemiama magnetyczna wystepuje w
coraz niZszych temperaturach do 20% W.

Trudnosci przygotowania stopéw niklu z wolf-
ramem znajduja uzasadnienie w réznicy tempera-
tur topienia (1452—3623°) i réznicy ich ciezaréw
wladciwych (8,85 i 19,3). Trudnosci przygotowy-
wania stopéw z wolframem obchodzono dotychezas
przez zastosowanie ,spiekania” w temperaturach
nizszych od temperatury topienia. Powazna trud-
nos¢ stanowi reaktywnosé czynnikéw otaczajacych
(atmosfera, materjal tygli) w zakresie temperatur
topienia tych stopéw.

Sposéb przygotowania tych stopéw nasuwa pew-
ne uwagi: Jezeli chodzi o badania stanéw réwno-
wagi, watpliwem wydaje sie stosowanie mieszania
stopu plynmego palteczka. Niezrozumiale jest tez
owo przechlodzenie, dochodzace do 215°. Dlatego
tez badania te powtérzylem, starajac sie otrzymaé
stopy jednorodne. Dr. Z. Jeffries proponowal za-
stosowanie metody spiekania do tych stopéw, jed-
nakze z powodu braku odpowiednich urzadzen me-
tedy tej nie zastosowalem. Stopy niklu i wolframu
przygotowywatem przez wytapianie odwazonych
ilosci w tyglu alundowym w piecu prézniowym ze
spirala weglowa. Wyznaczanie temperatur robilem.
z powodu niemoznosci zastosowania termoelemen-
tu lub pirometru, przy pomocy mierzenia pra-
du, przeplywajacego przez spirale. Okreslenie
to, oparte na niezmiennosci oporu spirali i pro-

mieniowania, jest niedoktadne. Réwnolegle jednak
przeprowadzone préby z topieniem stopéw o zna-
nych temperaturach topienia pozwolily na okresle-
nie bledu takiej oceny do £=50°C w granicach tem-
peratur stosowanych. Zagadnienie oceny tempera-
tury topienia stracilo na znaczeniu wobec zagad-
nied, ktére wylonily si¢ w miedzyczasie. Skiad

chemiczny niklu uzytego do badan wynosil: Ni —
99|54%, CO == 0|4(/7/;| C - 0|4'(/Ll Fe - 0101%1
S — 0,001%. Wolfram w proszku zawieral 0,03%
sktadnikow niemetalicznych, prawdopodobnie tlen-
(refractory

kéw ogniotrwalych

99,9% W.

oxides) i ponad

Rys. 2.

Ponizsze zestawienie po-
daje sklad i rodzaj wyto-
pow:

Nr cigzar w g cigzar W ilo§¢
stopu niklu woltramu  stopu %  przetopéw
1 73,14 8.13 81,27 10 2
2 64,27 16,07 80.34 20 2
3 65,29 27,98 93.27 30 2
4 199,56 49,89 249,45 20 1%
5 40,39 17,31 57,70 30 3
.6 28,01 18,67 46,68 40 2
7 15,52 15 52 31,04 50 2
8 14,16 21,24 35,40 60 2
9 9,34 21,76 31,13 70 2
10 6,48 25,92 32,40 80 1

"y W piecu indukeyinym.

Przekroje poprzeczne wytopéw przedstawia w
kolejnosci numeracji fotografja na rys. 2. Stop Nr- 4
topiono w piecu indukcyjnym w prézni.

Po probnem topieniu okazalo sie, Zze siop jest
niejednorodny. Dlatego kazdy wytop pewtarza-
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tem, przewracajac 7astyg1q zawartosé tygla, a to
w tym celu, aby ciezsze i twardsze czesci, osiadle

ze dolne czescx wytopu, twarde i bogate w wolf-
ram, nie mieszaja si¢ z reszta, a twardosé gornych
cze$ci wytopu zbliza si¢ do twardosci czyste-

40 ofmm® T go niklu (60~—80 kg/mm?). Przez mieszanie (w
360 | ~/ piecu indukcyjnym (Nr. 4) wyréwnywa sig
320 | -t %— J‘ niecosktad gérnychi $rodkowych czeéci wy-
280 / T \ topu. Potréjne przetapianie dajejuz lepsze
240 T wyniki, jak to wykazuja badania twardo-
200 L] j‘] ‘ g $ci (wykres 4, rys. 3). Wykres ten zrobio-
60 7 ] & no ze stopu Nr. 5. Z powyzszego widag,
Lk | 3 ze z wyjatkiem trzech pewnych odczy-
80 =50 20 30mm 10 20 30mm 10 20 30 mm 0 20 30mm 0w, odpowiadajacych gérnej, oddzielonej

Rys. 3.

w dolnej jego czesci, znalazly si¢ przy powtérnym
wytopie w gornej czeséci tygla. Dla okreslenia nie-
jednorodnosci uzyto pomiaréw twardosci i badain
mikroskopowych. Pomiary twardosci robiono od
gory probki po linji srodkowej jej przekroju, jak
pokazuje fotogr. 2 (Nr. wytopu 1). Typowym grzy-
ktadem miejednorodnosci sg pomiary twardosci
(dokonane aparatem Rockwell'a i przeliczone na
kg/mm®) stopu, zawierajacego 20% W (wykresy.1,
2. 3na rys. 3). Na osi odcietych tych wykresow poda-
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no odleglos¢ miejsca pomiaru od gory probki, Wy-
kres 1 przedstawia twardo§¢ po pierwszym przeto-
pie, wykres drugi — po drugim przetopie, wykres
trzeci daje twardo$é¢ probki topionej w piecu in-
dukeyjnym (Nr. 4). Z powyzszych danych widaé,

' dosé roztworéw W w niklu wynosi

czeéci na fotografjii Nr. 5(rys. 2). stop

jest jednorodny, Oddzielona gérna cze$é

probki stanowi dno drugiego wytopu
i wskazuje, Ze stop mie znajdowal sie catkowicie
w stanie plynnym. Nasuwa si¢ wigc przypuszoze-
nie, ze po wielokrotnem przetapianiu, albo po do-
statecznie dlugiem wytrzymaniu stopu w stamie
plynnym, dyfuzja stalego w temperaturach 1500—-
1600° roztworu granicznego czy tez zwiazku ze
strony wolframu moglaby spowodowaé wyréwna-
nie skladu, Czas wytopu w tych badaniach wyno-
sit okoto 6 godzin (1% godziny na otrzymanie préz-
ni i 1% na ogrzewanie, 1% na utrzymanie w stanie
plynnym i 2% godziny na studzenie do-ok. 500").
Probki o zawartosci ponad 50% W znajdowaly sie
w stanie ciastowatym. Wymﬂu badan twardosci
mozna zreasumowaé¢ w spos6b nastepujgcy: twar-
od 60—80

Rys, 5.

kg/mm® do ok. 170 kg/mm®, twardosé eutektyki - —

ok. 360 kg/mm* twardosé zwigzku chemicznego —-
ok. 400 kg/mm’. Powyzsze dane doznaja odchylen
w zaleznosci od wiellkosci ziarna i skladnikow- Pré-
by wyzarzania w przeciagu 34 godziny przy 1000°
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nie ujednorodnity matefrja{u. Réwniez hartowanie
stopu o 40% W od 1000" nie wykazato zmian bu-
dowy; mie znalazlem wigc potwierdzenia zmiany
eutelctoidalnej, zaznaczonej na wykresie Vogel'a.

w
1700E° = —

|
1600~
|

Rys. 6.

Fot. na rys, 2 przedstawia makrostrukture poszcze-
gélnych wytopow. Warstwa roztworu bogatego w
wolfram [,,zw1a‘zek chemiczny"), widoczna w dol-
nej czesci wytopow, wzrasta ilosciowo od 50% W
(Nr. 7), wykazujac tem samem zgodnosé z v'ykle-
sem Vogel'a, Rys. 4 (pow. 100X) daje obraz przej-
§cia z warstwy eutektycznej w formie igiel do
warstwy bogatej w ,zwiazek chemiczny” w posta-
ci kulek. Zdjecie to wzigto z dolnej czesci probki
Nr. 2 (20% W). Ta sama budowa powtarza sie w in-

nych prébkach regularnie- Fot. rys. 5 (100X}, zdje-

ta z prébki Nr. 7 (50% W), przed-
stawia gorny brzeg probki (cie-
mne zaglebienie na fotogralfji)
z dendrytowato rozchodzacym
sie w dél ,,zwiazkiem chemicz-
nym",

Whniosek z powyzszych badan
jest nastepujacy: Vogel, przygo-
towujac stopy przez mieszanie
paleczka, otrzymywal mechanicz-
ne zmieszanie skladnikéw, jed-
nakze w warunkach jego wyto-
pu nie uzyskal ujednorodnienia
stopbéw, tem tez tlumaczy sie owo
przechlodzenie. Dla otrzymania
stopéw jednorodnych nalezaloby
je przetrzymywaé w ,,stanie plynnym* (1500—17000]
przez dluiszy czas.

Badania stopéw Co—W prowadzit E. K. Kreitz
w Akwizgranie ®). Uzywal on sproszkowanego
wolframu (81 — 0,56%, C — 024/,, Fe — 1,54%)
i kostek kobaltu (Si — 0,289, C — 0,18%, Fe —
0,125%, Ni — slady). Wytopy robit w piecu Hel-
berger‘a z wyprawa magnezytowa. Wynik tych ba-
dan przedstawia rys, 6. Do 40% W istnieja roz-
twory state, przy 45% W wystepuje eutektyka po-
miedzy roztworem granicznym (40% W) a ,,zwiaz-
kiem chemicznym"” (roztworem granicznym boga-
tym w wolfram]. W zakresie 70—80% W wystepu-
je niestata budowa, wskazujaca na istnienie ukry-
tego maximum. Powyzej 80% W istnieja roztwo-
ry stale bogate w wolfram na tle jednorodnej ma-

*)  Metall u. Erz. 1922, 19. 137--140,

sy. Dla odweglenia stopy te wyzarzano przy do-
stgpie powietrza, a nastepnie .odtleniano stopem
Co—Ti (15% Ti). Twardoséé tych stopéow wzrasta-
ta az do 75% W. Ze wzrostem wollramu az do
68,7% W wzrastala réwnies wielkosé ziarn,

Badania, ktére nad temi stopami przeprowadzi-
tem, ograniczyly sie do uzyskania nastepujacych
wytopéw:

Co W cigzar

Nr. ciezar  ciezar stopu o liczba
wg wg w g il przetop6w

1 48,516 5,389 53,905 10 1

2 56,08 6,23 62,31 10 2

3 36,53 9,13 45,66 20 2

4 28,26 12,10 40,36 30 2

5 24,34 16,25 40,59 40 2

Makrobudowe tych wytopéw podaje rys. 7.

Wytopy robiono w poprzednio opisanym piecu
w prozni. Jednakze juz stop z 30% W uzyskano w
slanie ciastowatym, a stop z 40% W zaledwie z
trudnoscig dalto sie uzyska¢. Wedlug przyblizone-
go okreélenia, temperatura wynosila w ostatnim
wypadku okoto 1600°. Do 30% W stopy sldadaiy siQ
z roztworéw statych, dopiero w stopie 0 40% W zja-
wila sie eutektyka (rys. 8, pow. 100X). Te.r' ostat-
ni stop posiadal twardosé 405 kg/mm® Z tego na-
lezy wnioskowaé, ze temperatury topienia stopéw
sa prawdopodobnie wyzsze od podanych na wy-
kresie Kreitz'a, przynajmniej w zakresie badanym

Rys. 7.

(do 40% W), zwlaszcza jesli sie uwzgledni wpltyw
zanieczyszczen, powstalych wskutek wielokrotne-
go przerabiania stopéw Kreitz'a. Twardos¢ mie-
rzona aparatem Rockwell'a jest zgodna z badania-
mi Kreitz'a (w zakresie przez niego przerobionym,
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j. do 27% W). Ciekawa jest mikrofot. 9 (pow.
100 X), przedstawiajaca przejscie od budowy
dendrytycznej do ziarnistej. Widooznie réznorod-
nosé¢ sktadu chemicznego dendrytéw powoduje roz-
segregowanie ich w ziarna przy studzeniu. W od-

LBET e T 1
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rézrieniu od stopéw niklu z woliramem, stopy ko-
baltu z wolframem byly jednorodne, widocznie
wskutek wiekszej tatwosci dyfuzji

Jako wniosek z powyzszych badan, nalezy pod-
kresli¢ zastrzezenie, tyczace si¢ wytapiamia stopow

Rys. 9,

dwéch metali, z ktorych jeden posiada wysoka
temperature topienia (wolfram). Operacje wyko-
nywane w temperaturach ponizej temperatury wy-
zej topliwego metalu nalezy uwazaé za proces dy-
fuzji ciata stalego (metal, roztwér staty, zwiazek
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miedzymetaliczny) w ciecz, przyczem powodzenie
operacji uzaleznione jest w wickszej mierze od
zdolmosci dyfuzyjnej obu metali, a wigc od czasu
utrzymywania stopu w stanie ptynnym, a w mniej-
szej mierze od mechanicznego mieszania, zwla-
szcza jesli chodzi o ilosci przygotowane laborato-
ryjnie (mate). Obserwacje powierzchni wsadu mie
wystarczaja do zdecydowania, ze ,caly wytop”
jest w stanie ptynnym. Réwniez i analiza termicz-
na moze, w razie nieuwzglednienia dyfuzyjnego
charakteru procesu, doprowadzié do blednych
wnioskéow (stwierdzenie nadmiernego przechtodze-
nia), Z powodu trudnoéci otrzymywania ognio-
trwalych materjaléw na tygle, ktéreby moglty pra-
cowaé przez dluzszy czas w temperaturach po-
trzebnych do przygotowania stopéw z wolframem
bez oddziatywania na wsad, racjonalniejsza wyda-
je sie metoda spiekania, stosowana w przemysle
(dyfuzja ciala statego w ciato stale).

Badania te prowadzitem podczas mych studjéow
na uniwersytecie Harvarda, korzystajac ze stypen-
djum Funduszu Kultury Narodowe;j. -

V-ty Miedzynarodowy Kongres

Naukowej Organizacji.
Napisal Inz. Benedykt Nawrocki.

W obecnosci przedstawicieli wladz, korpusu dyploma-
tycznego i delegacyj 20 panstw europejskich i zamorskich
otwonzyt 'w dniu 18 lipca r. b. holenderski minister handlu
i pracy p. Verschuur V Migdzynarodowy Kongres Nauko-
wej Organizacji.

Polske reprezentowali: specjalnie w tym celuprzybyly
posel Rzeczypospolitej Polskiej z Hagi Dr. Babinskdy, Inz.
Piotr Drzewiecki
Organizacji i kilka oséb ze $wiata mauki i przemystu.

z ramienia Polskiego Komitetu Naukowej

W mzeczowem przemoéwlieniu podnliést p. miinister Ver-
schuur znaczenie tej mowej, byé moze w przyszlosei majpo-
zyteczniejszej galezi wiedzy ludzkiej dla ogélnego postepuy,
podkreslajac przytem donioste korzysci, jakie naukowa wor-
gomizacja przynosi, dzigki wskazaniu metod, prowadzacych
do usuwania marnotrawstwa i obnizenia kosztéw produkicii,
umozliwiajac przez to majubozszym nawet mabycie mnéstwa
przedmioté6w codziennego uzytku, kitére dawmiej byly dla
nich niedostepnemi.

Poruszajac kwestje krytyldi, z jaka spotyka sie mauko-
wa organizacja w okresie ostatmiego glebokiego kryzysu,
zauwazyl, i2 zaréwno w czasie prosperacji, jak i kryzysu,
naukowa orgamizacja stanowi czynmik poprawy.

Stusznie tez stwierdzil p. minister Venschuur, iz istnieja nie-
stely zagadnienia ekomomiczne o charakterze politycznym
i spotecznym, ktére obecnie nie sg jeszcze regulowame za-
pomoca wskazan naukowej organizacji. Dalej skierowal uwa-
ge wna niezmiernie domiosty fakt uwzglednienia czynmika
ludzkiego przy rozwazamniach organizacyjnych i zwalczal
nieuzasadnione zdanie, iz naukowa organizacja przyczynita
sie do poglebienia kryzysu i bezrobocia, Kryzys bowiem,
dowodizil! méwoea, jest wynildem ebiegu mfezliczomych i réz-
norodnych czynnikéw, lezacych poza maukowsa organizacija,
ktéma nie ma z niemi nliic wspolnego,

Wsréd dalszych uwag, zastugujacych mna szezegdlng
uwage, spotykamy podkreslenie wainosci wspolpracy.pra-
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codawcy, kierownictwa i personelu, ktéra stanowi trwaly
fundament post¢pu, o doniostem znaczeniu spolecznem.

Obrady kongresu, odbywajace sie w salach Instytutu
Kolonjalnego w Amsterdamie, zgromadzily przeszlo tysiac
przedstawicieli réznych narodéw, co najwymowniej $wiad-
czy o wielkiem zainteresowaniu zagadnieniami naukowej
organizacji.

Program kongresu ujely zostal w karby 12 aktualnych
zagadniedt, ustalonych poprzednio przez Migdzynarodowy
Instytut Naukowej Organizacji w Genewie.

Tematy te byly nastepujace:

1. Czy istnieja w dziedzinach ekonomicznych: przemysle,
rolnictwie i handlu metody wzorcowe ustalania kosz-
tow wlasnych? Jak sie je ustala i jakie daly one wy-
niki?

2. Budzet, jako podstawa okreslania i kontroli kredytow,

udzielanych przez banki.

Badanie rynkéw zbytu pewnego artykulu, stalego po-

pytu z punktu widzenia rozpowszechnienia go przy po-

mocy reklamy.

4. Jak zorganizowaé w przedsigbiorstwie wyszkolenie
techniczne 1 umystowe majsiréw w celu zastosowania
racjonalizacji?

5. Jakie wzgledy materjalne i psychologiczne nalezy braé
pod uwage przy ustalaniu racjonalnego systemu awan-
s6w i w jakim stopniu byly one uwzgledniane w admi-
nistracji publicznej i prywatnej?

6. Jak ustali¢ programy nauczania zasad racjonalizacii w
szkolnictwie? Jak nalezv przygotowywaé personel na-
uczycielski?

7. Poréwnaé korzyéci réznych metod, uzywanych do za-
interesowania robotnika wzrostem jego wydajnosci.

8. Okreslenie wzorcéw, pozwalajgcych ma ustalenie bu-
dzetu, nakltadu $rodkéw pienieznych, czasu i energji w
kierownictwie gospodarstwem domowem.

9. Zbadanie zagadnienia kosztéw dystrybucji handlowej w
zwiazku z obrotem sktadu gotowych towaréw z punktu
widzenia stosunku kapitalu uwiezionego w towarze na
skladzie do sumy obrotu,

10. Planowanie, podzial i kontrola pracy w rolnictwie,

11. Postacie, iakie powinny mie¢ metody racjonalizacji, za-
leznie od zastosowania do przemysléw o ciaglej pro-
dukeji jednego produktu, produkecji wielkiemi serjami

standardyzowanemi, produkoji matemi serjami, lub pro-
dukeji réznorodnej.

2. ‘Jnk ustala¢ naukowe mormy produkcji pracy biurowej
1 jalg prawidtowo powigzaé wynagrodzenie z uwzgled-
nieniem tych norm.

(O4)

Obrady wodbywaly sie w 12 podkomisjach, odpowiada-
jacych 12 tematom poprzednio’ wyluszezonym. Referatow
zgloszono 123, w tem z Polski 5, mian.: 2 na temat Nr, |
i po jednym ma tematy Nr. 2, 7, i 12,

Inzynier Mieczyslaw' Lopuszynaski zglosit re-
ferat p. t. ,Le contréle des prix de revient et la direction
d'une entreprise de batiment basée sur un budget”,

Inzyaier agronom Hanna Paszkowiczéwna zgho-
sifa referat p. t ,Application des méthodes mathématiques
a la comptabilité agricole”.

Inzynier Franciszek S a r n e k przestal memoran-
dum z opisem praklycznej metody wywartosciowania ryn-
ku zbytu na separatory.

Prof. Aleksander R ot h e r it zglosil referat p. t.
wTheory if the imcemtive effect of wage system".

Oraz prof. Edwin Hausw ald referat p. t. ,,Ope-
ration standards and procedures in public offices”.

Tres¢ tematéw uslalona zostala trzy lata temu, w okre-
sie ogélno-s$wialowej dobrej konjunktury. Obecny kryzys
nie odbil sie¢ wiec na programie urzedowym. Aczkolwiek
zagadnienie stosunku naukowej organizacji i rola jej w kry-
zysie mnie zostaly njete w programie kongresu, to jednak
zaré6wno w przemodwieniach, jak i w obradach, zagadnienie

=t =SS e

to wyplywalo, przybierajac wyraz w jednolitej opinji zgro-
madzonych przedstawicieli 20 narodéw, iz naukowa orga-
nizacja, jako mnajskuteczniejsza mebtoda usuwania marnlo-
trawstwa, obnizenia kosztéw wytwoérezych i harmonji
w przemysle, jest czynnikiem tagodzacym kryzys, czynni-
kiem ponad wszelkie walpliwosci dobroczynnym, zmierza-
jacym do poprawy zaréwno podczas prosperacji, jak i pod-
czas kryzysu,

Niepozadanie i przykre w skutkach zalamanie sie row-
nowagi gospodarczej jest raczej wynikiem niezastosowania
metod nauvkowej organizacji na pewnych odcinkach zycia
gospodarczego.

Technika pracy przygotowawczej kongresu polegala na
poprzedniem wydrukowaniu wszystkich referatéw w jed-
nym dwutomowym zbiorze, ktéry kazdy zgloszony ucze-
stnik otrzymal. Selekcje nadsylanych referatéw dokonywa-
1y poszczegdine komitety narodowe, ktore posredniczyly
w zglaszaniu prac. Kazdy referat zaopatrzony byl w krot-
kie streszczemie w jezykach francuskim, angielskim i nie-
mieckim. Kazdy temat mial referenta, wyznaczonego przez
Miedzynarodowy Instytut Naukowej. Organizacji, ktéry
przed dyskusja ujal zgloszonme referaty danego tematu w
krotkie resumé, tworzac tem podstawe do rzeczowej dy-
skusji. Resumé w trzech jezykach wreczone zostaly kazde-
mu czlonkowi kongresu przed obradami

Kongres, majacy ma celu wymiane mysli i doswiadcze-
n'a droga dyskusji pomiedzy leompeteninemi, miarodajnemi
i zainteresowanemi czynnikami, Zadnych uchwal nie po-
wzigl. Jedyna decyzja Piatego Kongresu Naukowej Organi-
zacji w Amsterdamie bylo wreczenie na uroczystem zebra-
niu, zamykajacem kongres, wysokiej odznaki ,Plaque dor"”
profesorowi politechniki warszawskiej i dyrektorowi In-
stytutu Naukowej Organizacji inz. Karolowi A damiec-
kiemu za prace jego od lat 30 na polu naukowej orga-
nizacji, szczegélnie zaé za opracowanie zasad harmonizacji,
ktore tacznie z zasadami gloszomemi przez Taylora tworza
obecnie podstawe nauki o orgamizacji.

Wysokie to odznaczenie otrzymal poprzedmio tylko
uczony francuski Prof. H. le Chatelier na IV Kongresie
Naukowej Orgamizacji w Paryzu,

Sekrelarz generalny p. Landauer uzasadnil w tresci-
wem przeméwieniu decyzije Miedzynarodowego Instytulu
dotyczaca magrodzenia polskiego

Naukowej Organizacji,

uczonego najwyzsza la odznaka zastugi. Po uwydatnieniu
zastug prof. K. Adamieckiego wreczyl p. Landauer odzna-
czenie obecnemu na kongresie przedstawicielowi Polskiego
Komitetu Naukowej Onganizacji inz. Piotrowi Drzewieckie-
mu, wobec nieobecnosei magrodzonzgo.

Przeméwienie i akt wrgczenia nagrody spotkato si¢
z goracem przyjeciem licznie zgromadzonych uczestnikow
Kongresu,

Prace V Kongresu Naukowej Organizacji, obejmujace
123 referatéow mna 12 okre§lonych tematéw, stanowia mie-
zwykle bogaty dorobek, opanty na doswiadczeniu wybitnych
fachowcéw 20 narodéw, cywilizowanych.

Ze #rodla tego czerpaé mozna bedziz cenne wskazdw-
ki, zmierzajace do usprawnienia zycia gospodarczego nie-
tylko poszczegélmych narodow, ale i $wiata.

Naleiy wyrazié zyczenie, by ten bogaty zbiér prak-
tycznych wskazad udostepniony zoslal polskiemu §wialu
techniki i przemystu przez wydanie ich w stosownej formie
w jezyku polskim.

Nastepny zjazd naukowej organizacji odbedzie si¢ W
r. 1935 w Londynie.
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BUDOWNICTWO.
Najwyzszy dom w Europie.

Wybudowany mniedawno w Amtwerpji gmach T-wa
Algemeen Bankvereeniging sklada sie z 25-pigtrowej wie-
2y o wysokosci 86 m i dwu niiszych czesci po jej bokach,
10-plietrowych. Szklielet mos$ny, wykonany [ zmontowany
przez firme Demag ze wslali St, 37, wazy 3000 t, z czego
ok. 2400 t przypada ma keztadtowniki o przekroju P. Par-
cie wiatru na przybudéwki w kierunku téwnoleglym do
frontu przenosi si¢ na wiezownicg, w ktéorej stupy szkie-
letu wyposazone sa na wszystkich pigtrach w obustronne
wigzania usziywniajgce ma zginanie. Parcie prostopadle do
frontu przejmuja specjalne uldtady mnamowmic.

Budowla jest posadowiona na plycie Zelbetowej, przery-
wanej szczelimami po obu stronach wiezownicy ze wzgledu
na rdzne naciski jednostkowe na grunt Srodkowej i bocz-
nych czeéei budowli. Najwieksze obciazenie stupa wynosi
950 t,
przez 3 pietra i maja wszedzie profil P.

Gmach posiada 2 kondygnacje podziemne. W dolnej

Stupy szkieletu przechodza nieprzerwanym ciagiem

miedci si¢ skarbiec oraz urzadzenia do ogrzewania i waopa-
trywania w goraca wodeg, a w gornej urzadzone sa restau-
racje. Gérne pietra przeznaczone sa na biura banku,
sklepy, lokale biurowe i mieszkalne. Na najwyzszem pie-
trze miescdi si¢ whiornik wody o pojemnosci 200 m®
(Bautechnik, 81lipca 1932, sir. 112).

GOSPODARKA ELEKTRYCZNA.

Rozbudowa elektrowni w Rosji.

Czasop. E1. World (30 lipca r. b, str. 134) przy-
uosi sprawozdanie z rozbudowy elektrowni w Rosji, z kto-
rego dowiadujemy sie, iz elektrownia w Janostawiu za-
instalowala 3 turbozespoly po 11000 kW, Zujewska uzy-
skata druga i trzecia turbing o ‘mocy 50000 kW, Kaszyra—
jedng 50000 kW, Czelabifisk — jedna ma 24 000kW, w
Dnieprowskiej elektrowni wodnej uslawiono 2 dalsze ze-
spoly po 62000 &W, w Dadieriyfisku — jedag turbiing
o mocy 24 000 kW; w drugiej elektrowni leningradzkiej —
jedna o mocy takze 24 000 kW. Piata turbopradmica do
elektrowni na Dnieprze jest juz zmontowamna i wkrétce ma
byé uruchomiona, Nadto rtozpoczeto niedawno budowe
elektrowni w Odessie o mocy 100000 kW oraz elektrowni
wraz z fabryka maszyn w Swierdlowsku.

LOTNICTWO.

Wielki platowiec francuski.

buduje Blériot
obstugi
Rozpiegtasé

Na zamoéwien‘e rzadu francuskiego
wielki- wodnoplatowiec komunikacyjny do

z Dakaru w Senegalji do Natalu w Brazylji.

linji
platéw samolotu wyniesie 43 m, dlugo§¢é 26 m, ciezar
w locie 22 t. W platy samolotu (typu gémoptata) wbudo-
wane sa 4 chlodzome woda silniki H'spamo-Suiza o
650 KM 2z nich 2 w érodku jeden za drugim, wyposazone
w émigla ciggnace i cisnace. Samolot ma 2 plywaki i todz
o 2 kondygnacjach z duraluminu. W prostokatnej nad-

budéwee {4 X 1,2 X 2,5 m) na dachu platoweca miesci sie

TECHNICZNYCH.

kabina pilota i radjostacja. Zaloga platowca skiada sig
z 4-ch oséb, tadownosé jego wynosi 600 t, a czas lotu na
odleglosé 3000 km wyniesie 20 godzin, (Flighnt,

nia 1932, str. 734/35).

3 sierp-

METALURGJA.

Wytwarzanie elektryczne blach miedzianych.

Znane juz sg metody Elmore'a oraz Dumoulin'a i ia,
wytwarnzaaia blachy miedzianmej na drodze elektrolityczne;j.
Metody te jednak nie znalazly zasiosowamia praktyczne-
do pomiewaz dawaly blachy zbyt niejednostajne i gospo-
darczo sig nie oplacaly z powodu wielkiego odsetka bra-
kéw. Obecnie powstala w Anglji nowa metoda p. n. She-
rard'a-Coles’a analogiczna do tamtych, lecz udoskonalona
o tyle, ze mozna jej wrézyé zastosowanie praktyczne.

Wedlug tej metody, mieds osadza sie ma szeregu beb-
noéw, obracajacych sie w elekirolicie i wlaczonych w sze-
reg. Podobno uzyskuje sie¢ blache bardzo jednostajnej gru-
bosci i mozliwy jest wyréb bardzo cienkich blach o wy-
mianach nawet 3660X1220 mm? w ciagu zaledwie 15 min.

Znaczenie nowego sposobu polega mna tem, Ze woéwczas
gdy walcownlia miedzi oplaca si¢ dopiers przy dosé duzej
produkcji, to metaoda Sherarda-Coles’a jest rentowna juz
przy bardzo malej wydajmosci, naprz. 5 t na tydezies. Me-
toda ta nadaje sie takze do wyrobu blach ze stopéw po-
dwéjnych. (C h e m A ge, 6 sierpnia 1932 r, str. 11},

METALOZNAWSTWO.,

Centkowatos¢ odlewéw aluminjowych.

Jako wynik dalszych badan nad usunigciem porowa-
tosci ondlewéw aluminjowych, ktore od kilku lat sg prowa-
dzone w Anglji, byl wygloszony ostatnio na donoczmym
zjezdzie Institute of Metals referat Grogana i Schofield'a.
Przez stopy przepuszczano stala ilo§é azotu, za§ zmienia-
no ilo§é lotnych chlorkéw, wzglednie uzywano stalej ilo-
$ci chlorkéw, a zmieniamo ilosé azotu. Taki sposéb kombi-
nowany dal lepsze wyniki od préb stosowania jedynie lot-
nych chlorkéw. Najlepsze wymiki otrzymano przy stoso-
waniu na 4 funty stopu 9 litréw azotu 2 dodatkiem ma funt
metalu 0,5 cm® czterochlorku tytanu. Podobne wyniki otrzy-
mano, stosujac zamiast tytanu czterochlorek wegla (CC‘lil.

Doskonate wytrzymalosciowe otrzymano,
przepuszczajac w temperaturze 760 == 100C przez stof
mieszaning azotu z chlorkami. Azotu zuzyto w iladci 2 li-
trow na funt stopu oraz 0,5 cm?®

wlasnosci

czterochlorku wegla,
wzgledmie tytanu. Szybko$é przeplywu wymnosita 1,5 litra
na minute. Wytrzymalo§é prébki kokilowej stopu Y (potem
uszlachetaionegs) osiagneta 35 kg/mm? przy A = 3,5%,
probki piaskowej -— R = 29 kg/mm® przy 4 = 1%. (Sa to
wanto$ot. maksymalne). Autonzy tlumacza, ze usunigcie po-
rowatodci nastepuje dazigki dziatamiu chlorkéw ma powloke
z tlenku aluminjowego, znajdujaca si¢ na powiemzchmi roz-
topionego metalu. Powloka ta uniemozliwia mormalnie wy-
dostanie si¢ gazéw z metalu; usuwaja ja chlorki, zas awot
przyspiesza wydostanie si¢ gazéw z samej kapieli. (Im-
stitute of Metals Publ. 612).

E. P
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Wplyw réznych dodatkéw na wyzarzanie
i wzrost ziarn w mosiadzach alia.

Zbadano wplyw zelaza ma mosiadz 70:30 w ilo$ciach
od 0,01 do 049%. Zelazo powoduje pewien warost twar-
dnéei, kiérg to réznice zachowuje i przy zastosowaniu wy-
zarzania, Jednak przy wyzarzaniu w temp. 800"C rodznica
twardosci stopu z dodatkiem zelaza do 0,24% mie jest wi-
daczna; jedynie dodatek 0,49% Fe powoduje wyrainy wzrost
(69 kg/mm?®). Zelazo réwiniez . hamuje rozrost
ziarn. Dodatek fosforu, manganu, aluminjum, aluminjum z

twardosa

niklem, aluminjum z krzemem réwniez powodowal zatrzy-
manie zmiekczenia i rozrostu ziarn oraz podnosil tempera-
ture wyzarzania,

Badania mad wlasnosciami wytrzymatosciowemi wyka-
zaly, iz dodatki wplywaja réwniez i na wytrzymalasé oraz
na przydiuzenie,

O wplywie réznych dodatkéw ma wlasnoser mosiadza
walcowanego po wyzarzeniu w ré2nych temperaturach moz-
na sadzi¢ z nastepujacej tabeli.

OBROBKA METALL

Tokarka o 140 stopniach szybkosci wrzeciona,

F-ma Amer. Tool Works Co. w Cincinnati (stan Ohin)
zbudowata tokarke o mniezwyklej liczbie stopni szybkosei
wrzeciona i posuwéw do badan mnowych tworzyw narzedzio-
wych.

Maszyna ta ma 280 mm wysokosci kidw i wazy
18 000 kg. Wrzeociono obraca si¢ w 3-ch moenych lozyskach
rolkowych Timken'a i napedzane jest przez silnik pradu
stalego 5 mocy 100 KM o liczbie obrotéw regulowanej w gra-
nicach stosunku 6 : 1. Przez mnaped bezposredni wrzeciona
uzyskuje si¢ 70 r6znych szybkosci, dalszych zas 70 — za po-
$rednictwem przektadni z 4-ch kot o zebach skosnych. Cal-
kowity zalwes mozliwosci zmian liczby obrotéw obejmuje
przedziat od 33 do 1200 obr./min.

Posuw jest zupelnie niezaleiny od napedu wrzeciona.
Dokonywa si¢ zapomoca 3-koanego silnika o regulacji obro-
tow w stosunku 6:1 i opornicy o 50 stopmiach oraz 2-stop-

Stan Mosiadz walcowany z dodatkiem 0,24} Fe z dodatkiem 0,04% P
B kyg/mm* | _er_;g/rrrmjj Ay | Bkg/mm? | Rkg/mm* A% Bkg/mm? | Rkg/mm® | A%
Walcowany 179 583 11 184 63 9 178 64,6 9
Wyiarzo_x;y_ N e
'_pkrzy: 20?“_ 185 | _60.0_ 7i~ 1_90 ] 66 7 183 67,1 5
5000 78 ‘ 36,2 60 107 44,1 43 96 41,6 49
T s000 | 48 | 300 | e | 32 72 68 35 62
Stan Mosiadz + 9% Mn —+ 2.45% Al ' +1,62%5A1 —+2,15% Ni
B kg/mm* | R kg/mm? A% B kg/mm? | R kg/mm? A% Bkg/mm? | Rkg/mm* A%
Walcowany 190 66,15 5 187 66,15 6 205 74,0 7
Wyzarzony R i
przy: 2000 200 69,30 5 203 67,40 4 228 82,5 1
i 500" 120 47,50 35 94 42,8 55 160 55,6 33
8000 76 3B25 | 46 55 35,0 18 59 63 | 69
(The Institute of Metals. Publikacia 609). n‘owej przekladni zebatej, osiagajac razem 100 roznych
E. P szybkosci posuwu w gramicach od 32 do 1100 mm/min,

OBROBKA CIEPLNA.

Zmigkczanie stali azotowej.

Czesto si¢ zdarza, ze twarda warstwa azotowana ko-
kili, formy do odlewéw wiryskowych ilub t. p. musi byé
zpewrotem zmigkezona, azeby mozna byvlo latwo przepro-
wadzié¢ zmiany ksztaltu przedmiotu. Zwykle odpuszczanie
nie prowadzi przytem do ocelu, gdyz warstwa naazcto-
wana najozesciej ulega bardzo niejedmostajoemu  zmiek-
czeniu. Ostatnio jednak opracowano w Stanach Zjedn. A.
P. kilka sposobéw ,zmigkeczania” naazotowamych warstw;
dwa z nich zastuguja na wieksza uwage. Oio one: zamu-
rza si¢ damy przedmiot do kapieli z roztopionego azotanu
sodu lub potasu, co sprowadza znaczne zmmiejszenie twar-
dosci; albo tez przedmiot poddany azotowaniu ogrzewa sie
w proszku aluminjowym, nagrzanym do temperatury topienia
sig; w ten sposob obniZza si¢ tez twardosé tak znacznie, ze
obrébka staje sig¢ fatwa.

Po dokonaniu zadanej pmzerobki, przedmiot poddaje
si¢ ponownie azotowaniu (M achinery, Lond, t 40
(1932) zesz. 1033, str. 524).

Do szybkiego przesuwu suportu stuzy osobny silnik
o mocy 2 KM, umieszczony na loiu po przeciwnej stronie
w stosunku do glowicy. Konik wazy 1800 kg i moze by¢ prze-
suwany recznie lub zapomocg korby. Précz tego moze byé
sprzezony z suportem i razem z nim poruszany mechaniz-
mem szybkiego przesuwu.

Ponliewaz na tak poteinej maszynie moga byé wytwa-
rzane wielkie wibry, ktére moglyby byé niebezpieczne dla
sbstugt, przeto dodamo do miej jeszeze specjalne urza-
dzenie do lamania wiéréw, rozdrabiajace je i dostarczaja-
ce po rozdrobieniu na mieszcaca si¢ za tokarks tasme,
wynoszaca kawatki wiéréw z wydajnoécia 0,4 m3/min.
(Machinery, N, Y., Nr.9,t 38 (1932), zesz. 8, str. 620).

Sprostowanie,

W artykule p. Prof. Dr. W. Wierzbickiego p. t. ,O po-
wstawaniu zjawiska wyboczenia”, w zesz. 31 —32 naszego pi-
sma z r. b., na str. 341 (prawy lam) opuszczono omylkowo
wyrazy: ,wykraczajace poza obszar dowolnie wybrany", kté-
re powinny sie znajdowaé w przedostatnim wierszu drugiego
ustepu, po wyrazie yzaburzenie",—co niniejszem prostujemy.

W?da;ﬂca: Spétka z ogr. odp. ,Przeglad Techniczny".

Redaktor odp. Inz. Czeslaw Mikulski,
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Towarzystwo Przemystowe Zakladéw Mechanicznych

UL, RAL & LORNRASHHLY

_ SP. AKC.
WARSZAWA, UL. BEMA 65

ISTNIEJE OD 1818 ROKU.

WAGONY OSOBOWE 1 TOWARO-
WE WSZELEKICH TYPOW

WAGONY MOTOROWE Z SILNI-
KAMI WYBUCHOWYMI I PARO-
WYMI

TRAMWAJE ] KAROSERJE AUTO-
BUSOWE

.
ODLEWY ZELIWNE 1 WYSOKO-
WARTOSCIOWE ODLEWY ZELEK-
TROSTALI I ZE STALI MANGA-
NOWEJ

AKCESORJA DO TABORU KOLE-
JOWEGO, ROZJAZDY, KRZYZOW-
NICE 1 T. P.

OKUCIA WAGONOWE CHROMO-
WANE,
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Konstrukcja spawana Gmachu P. K. O. w’ Warszawie
(przeszlo 600 t. Zelaza), wykonana przez Tow. Akc. Perun

Materjaly |ISpawanie

i Instalacje to

do Spawania s
oszczedno$é

Acetylenowego, e

EleKtrycznego materjale

i Ciecia Tlenem i robociznie

Tow Akec. PERUN |
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Odielariant
Odmangan.
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A nallly Inl.B.RU Dll N S Kl

Wiléza 53-3, tel, 872-63..
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WIGQCH wow

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

MAURY(Y KARSTENS

Warszawa, Koszykowa Nr. 1. Tel. 8-21-95.

Krn_ll_(él\\ Biuro ,,Kastor'’ Rynek Kleparski Nr. 3,

el. 102-18.

Wilno, Biuro Handl. M. Jankowski, $-to Jnnskn Nr9,

Kmowlce. inz, Stanislaw Nilsch. Malei i Nr. 5.

Poznan, M- Czubek i S-ka, Gwarna Nr.8. Tel. 32-12,

Lwbéw, Fabryka Gipsu Jézela Franz i Synowie,
Listopada Nr. 97.
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KSIEGARNIA
TECHNICZNA

WARSZAWA, CZACKIEGO 3/5
TEL. 601-47

poleca nowe wydawnictwa

z dziedziny gospodarki wodnei:

Serja A. — iegluga morska.

1. Polska Zegluga Morska .

2. Rozwéj i rozbudowa portn Gdanskiego

w ostatniem 10-leciu .
3. Budowa portu w Gdyni

4. Budowle morskie z betonowych blokéw ka-
natowych i cyklopowych

Serja B, — Zegluga srédziemna.

1. Stan, potrzeby i warunki rozwoju zeglugi

srodladowej w Polsce .
2. Droga wodna Warszawa — Baltyk .
3. Wista érodkowa
4, Port na Zeraniu
5. Niemen i Wilja

6. Port handlowy w Warszawie i pigé lat

jego eksploatacii
7. Kanat Oginskiego .

8. Dniestr .

9. Zasada stateczno$ci statkéw rzecznych .

10. Maszyna parowa o obrotowym rozrzadzie
pary w zastosowaniu do napedu statkéw

rzecznych

nastepujgce:
Serja A — 2. 9.50 zamiast 10.50
B— . 26— i 29.—
. AiB, 32— . 3950

PRZEGLA DU TECHNICZNEGO

P. XK. 0.16.144

1.50

2.~

UWAGA: Przy zakupie serjami ceny sg

KSIEGARNIA
TECHNICZNA

PRZEGLADU TECHNICZNEGO

WARSZAWA, CZACKIEGO 3/5
P. K. 0. 16144 TEL. 601-47

poleca otrzymane na sklad gléwny wydawnictwo

p- b

PODSTAWY PROJEKTOWANIA NOWOCZESNYGH
ODCZYSICZALN! SCIEKOW KANALOWYCH

Prof. Inz. STEFANA SZEMPLINSKIEGO

czgdc I

Podstawy obliczen

czgsé 11
Projekt odczyszczalni lewobrzeznej
w Krakowie

cena zl. 10.—
SKEAD GEOWNY
W KSIEGARNI TECHNICZNEJ

Znizka cen

Ksiegarnia Techinczna

Przegladu Technicznego

Warszawa, Czackiego 3/5
Tel. 601-47 P. K. O. 16.144

z dniem 1 maja r. b. obnizyla ceny na
nastepujace wydawnictwa:

Moszyfiski W. Inz.
PASOWANIA W PRZEMYSLE

dawniej zt, 6,— obecnie zi. 4.—

Rytel Z, Inz,
RACJONALIZACJA | WSPOLPRACA
PRZEDSIEBIORSTW

dawniej zt, 4.— obecnie zf, 3.—
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ZAKLAD KOPJOWY
ART. RYSUNKOWO-KRESLARSKIE

ARTYKULY RYSUNKOWE

ST. SZYMANSKI i K. CYGANSKI
WARSZAWA, WILCZA 32. TELEFON 8-14-78
pierwszy dom od Marszalkowskiej (sklep)

PAPIERY SWIATLOCZULE, SZKICOWE,
RYSUNKOWE,APARATY DO KOPJOWANIA

Zamowignia z prowincji zatatwiamy w dniu odbioru poczty.

DO SPRZEDANIA

maszyna parowa z kondensacja w bardzo dobrym
stanie ci$nienie 8 atm. moc 225 MK, dwucylindrowa,
srednica cylindra 420/670 mm, skok 900 mm, obrotow
120, rok budowy 1907, firma ..Societe Alsacienne de
Construction Mecaniques Mullhouse".
Wiadomosé: Warszawa, ul. Zelazna 51.

162

INZYNIER
budowy maszyn, aparatéow, kottéw parowych i konstr.-
zel., z diugoletnia praktyka warsztatowa i konstrukcyjna
w pierwszorzednych firmach krajowych i zagranicz-
nych. Samodzielny, ustosunkowany, do$wiadczona sifa
organizacyjna, poszukuje odpowiedniej posady .Ofer-

ty pod: ,Pierwszorzedne Referencje” do ,.Przegladu -

Technicznego''.

160

Zarzad Wojewédzkiego Instytutu Rzemiesl-
niczo - Przemystowego w Poznaniu oglasza
KonKurs na stanowisko dyrektora Instytutu.

Od reflektantéw wymagane sa wyzsze stu-
dja techniczne oraz praktyka zawodowa. Do
stanowiska przywiazane jest na poczatek upo-
sazenie w wysokoséci 400 zl. miesigcznie.

Zgloszenia kierowaé nalezy do Zarzadu
Instytutu, Poznan ul. Fr. Ratajczaka 26/27
w terminie do 25 wrzeénia b. r.

InZynier-przedstawiciel
pierwszorzednych fabryk mechanicznych i metalo-prze-
twérczych w kraju i zagranica. Samodzielny reprezen-
tacyiny, z dlugoletnia praktyka i doswiadczeniem han-
dlowem i akwizycyjnem, z obszernemi stosunkami w ca-
tej Polsce, ostatnio dyrektor fabryki na Gérnym Slasku,
poszukuje odpowiedniej posady lub reprezentacji. Oferty
pod ..Solidne referencje do ,,Przegladu Technicznego"

161

Urzad Wojew6dzRi SlasKi
oglasza
HonKurs
na posade Hontraktowego referenta
elektryfikKacji.

Wymagane sa nastepujace warunki:

1) przynaleznoéé panstwowa polska,

2) nie przekroczony 40-ty rok zycia,

3) egzamin dyplomowy politechniki pol-

skiejlub réwnorzedne studja zagraniczne,

4) 10-cioletnia praktyka zawodowa.

Do posady przywiazane sa pobory VII
wzglednie VI grupy uposazenia urzgdnikéw
panstwowych.

Podania z dolaczeniem uwierzytelniajacych
odpiséw dokumentéw nalezy sklada¢ w Urze-
dzie Wojewédzkim Slaskim — Biuro Perso-
nalne do dnia 30 wrzesnia 1932 roku.

Za Wojewode:
(—) Dr. Saloni,
Wicewoiewoda.

PRZETARG Z.U.P.U.

w Warszawie

Zakfad Ubezpieczern Pracowniké6w Umystowych
w Warszawie oglasza niniejszym przetarg na wykona-
nie robét stolarskich i okucia otworéw drzwiowych
i okiennych przy budowie doméw mieszkalnych IIL
serji Zakladu Ubezpieczenn Pracownikébw Umystowych
w Warszawie, przy ul, Mickiewicza 1 Pl. Inwalidéw
wg. szczegblowych przedmiaré6w w.290.11Ls. i w.300.IILs.

Przedmiary przetargowe i warunki ogélne wyko-
nywania robét mozna otrzymaé w Warszawie w Biu-
rze Z. U. P. U, przy ul. Czerniakowskiej Nr. 231 po-
kéj Nr. 105 w godz. 10 — 14-ej. gdzie réwniez zapo-
zna¢ sie mozna z rysunkami szczegdélowemi i termina-
rzem robét.

Opfata za komplet przedmiaréw przetargowych
wraz z Warunkami Ogélnemi wynosi zl. 17.—

Wadjum w wysokosci zl. 5.300.— nalezy skladaé
w Kasie Z. U. P. U. pokéj Nr. 3: 1) w gotéwce,
2) w czekach imiennych na rzecz Z. U. P. U. w War-
szawie z gwarancja bankowsa, opiewajaca, iz pokrycie
czeku bedzie zatrzymane do dnia 20 pazdziernika r. b.,
3) w bankowych listach gwarancyjnych, lub papierach
procentowych pupilarnych.

Oferty przetargowe w zapieczetowanych koper-
tach z napisem jak wyzej, z dotaczeniem w oddziel-
nej kopercie dowodu zlozenia wadjum sktadaé nalezy
w pokoju Nr. 105 do dnia 29 wrzeénia r. b., do go-
dziny 11-ej}

Terminy rozpoczecia i zakonczenia robét podane
sa w terminarzu ogdélnym.

Z, U. P. U. zastrzega sobie prawo swobodnego
wyboru firmy, oraz podzielenia zaméwienia pomiedzy
paru oferentéw; przy powierzeniu dostawy okué od-
dzielnemu przedsigbiorcy, okuwanie, t.j. dopasowanie,
umocowanie i wyregulowanie okucia stanowié bedzie
obowiazek dostawcy stolarszczyzny.

Wszelkie opusty, podawane po otwarciu kopert:
uwzgleduniane nie beda.

Przewodniczacy Tymeczasowej Komisji
Zarzadzajaceijs
(— B. Nakoniecznikoff.

158
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SILNIK
PRZEKEADNIOWE

Silniki z wbudowang prze-
kladnia zebata zastepuja
dawne transmisje, upra-
szczajg montaz, ustawie-
nie i obslugg oraz oszczg-
dzaja zuzycie pradu, ko-
szty ruchu i utrzymania.
Dla wszystkich galgzi
przemysiu wyrabiamy od-
powiednie silniki prze-
kladniowe. Odpowiednie-
mi projektami i kosztory-
sami na kazde zadanie
chetnie sluzymy.

ASER

WARSZAWA, MAZOWIECKA 1

STOWARZYSZENIE MecHAwIKW PoLSKicH Z AMERYKY

SP. AKC.

w WARSZAWVIE. ul, MARSZALKOWSKA 46.
Telefony: 806-29, 886-06, 868-11, 806-99, 806-13.

Wytwéornia w PRUSZKOWIE i Zaklady Przemyslowe ,,POREBA“.

Polecamy wlasmego wyrobu:

ObrabiarKi do metali: tokarki, wiertarki, strugarki i ' - Narzedzia do obr6bki metali: wiertta, rozwier-
poprzeczne i podluzne, frezarki pionowe i poziome, : taki, frezy, gwintowniki i t. p.

dtutownice, szlifierki, ryflarki, obrabiarKi dla cigz- Pr : oot
A ) . ; - zyrzady fabrylac A tniki, uchwyt -
Riego przemystu kolejowego i hutniczego wagi, sie- miafy iqt‘yp‘ s, T R

gajacej powyzej 50 000 k¢.. obrabiarki do drzewa. Odlewy Zeliwne: maszynowe, wlewnice. cylindry

Przyrzady do: frezowania, szlifowania, gwintowania parowozowe, rury wodociagowe, kanalizacyjne
na tokarkach. Przyrzady podzialowe i do piono- i éciekowe oraz ksztaltki do nich, odlewy sanitarne
wego frezowania na frezarkach, imadfa: maszyno- i naczynia kuchenne — surowe i emaljowane, —
we i warsztatowe. odlewy dla centralnego ogrzewania.

e e
P PSS ANS P P

Drukarh{a 'fe;ghiczna Sp. Akc.. Warszawa, ul. Czackiegoi3/5.
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