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Zagadnienia wspélne dla réznych

Francuskie pociggi elektryczne ze stali

nierdzewiejace;j.

|
Ac 124

Na zelektryfikowanym odcinku Paryz — La Mans fran-
cuskich Kolei Panstwowych uruchomiono 20 zespoléw zlo-
zonych z dwéch wagonéw, polaczonych przegubowo. Wyréz-
niaja sie one tym, Ze ramy pudia i podwozia wykonane sa
ze stali nierdzewiejacej, zawierajacej 17—19% chromu,
7—9% niklu, 0,12% wegla, 0,5% miedzi, 0,2% manganu,
0,04% siarki i 0,03% fosforu. Za wyjatkiem niewielu miejsc
nitowanych cala konstrukcja jest spawana.

Zespol ma 132 miejsca do siedzenia w I i II klasie, a poza
tym 190 miejsc do stania, ze wzgledu na bardzo ozywiony
ruch podmiejski. Kilka zespotéw moze byé sprzezonych w
jeden dluzszy pociag. Stopnie 1 drzwi wejsciowe sa urucho-
miane pneumatycznie; przy szybkosci jazdy ponad 3,5 mil;
godz. drzwi nie moga byé otwarle ani stopnie opuszczone.

Na kazdym wézku znajduja sie dwa polaczone szere-
gowo silniki o mocy po 196 KM przy 1320 obr./min.; sa
to silniki pradu stalego 675 V, przewdd jezdny za§ ma na-
pigcie 1350 V. Ciezar silnika wynosi 1530 kg; przekladnia
ma stosunek 54:19, Caly zesp6l dwuwagonowy wazy 65 t,
konstrukcja ram za§ — 13,3 {, w czym jest 6 t stali nierdze-
wiejacej. Przyspieszenie przy obcigzeniu 80 t wynosi 1 m/sek®,
Chociaz normalna szybkogé jest ograniczona do 130 km/godz.,
szybkosci do 150 km/godz. sa bezpieczne zaréwno z punktu
widzenia elektrycznego, jak i mechanicznego.

Zespoly te maja w zasadzie oblugiwaé ruch fodmiejski
Paryza, beda one jednak tes uzywane w ruchu dalekobiez-
nym. Podczas préb wykonanych migdzy Paryzem (Mont-
parnasse) a Le Mans, odleglosé ta wynoszaca 210 km zo-
stala przebiezona w 110 minut bez zatrzymania, a w 134 mi-
nuty z 9 przystankami.

Autor podaje bardzo szczegélowy opis techniczny zespo-
téw, ilustrujac swe wywody fotcgrafia i rysunkami.

(The Railway Gazette 20VIL 37 Nr. 8
str. 342).

Technika malowania wozéw, rozpatrywana

w ramach planu czteroletniedo.
]

Ae 78
Oszczedzanie dewiz i uzywanie w jak najwigkszym za-
kresie krajowych produktéw pociaga za soba przy malowa-

rodzajéw komunikacji

niu wozéw koniecznoéé slosowania materialéw zastepczych.
Przy ich uzywaniu nalezy jednak mieé na uwadze (rwalogé
powloki, ktéra nie powinna byé mniejsza od irwalosci po-
wloki wykonanej bez uzywania materialéw zastepczych, Na-
stepnie koszty malowania przy uzyciu materialow zastep-
czych nie powinny byé duzo wigksze, niz bez tych materia-
téw. Jesli te dwa warunki nie zostana zachowane, oszczed-
noéé dewiz, spowodowana zastosowaniem krajowych mate-
riatéw =zastgpczych, moze okazaé sie iluzoryczna.

Autor rozpatruje najpierw prace przygotowawcze przed
malowaniem i zwraca specjalng uwage na zabezpieczenie
metalowych blach od rdzy. Nastgpnie autor omawia sprawe
gruntowania, szpachlowania, malowania i w korcu lakiero-
wania, Wszystkie le czynnosci zostaly oméwione z wyszcze-
golnieniem materialéw zastepczych, ktére moga byé z ko-
rzy$cig uzywane,

Dluzsze wywody poswigca autor sprawie natryskowego
malowania wozoéw lakierami nitrocelulozowymi, uwazajac
ten system za najlepszy dla wozéw z pudlami stalowymi.
Przy lakierowaniu wnetrz wozéw nalezy réwniez stosowaé
natrysk w jak najszerszym zakresie.

W dalszym ciggu artykulu autor omawia sprawg ma-
lowania podwozi i sprawg érodkéw, uzywanych do oczyszcza-
nia wozéw. Zdaniem autora wszelkie $rodki chemiczne, roz-
puszczajace brud, nie powinny byé uzywane, gdyz niszcza
one réowniez powloke lakieru,

(A. Mollenkopf, Verkehrstechnik,
Nr. 15, str, 363).

5 VIIIL. 37,

Szybkie wyznaczenie oporu trakcji, bocznego zu-
zycia szyn i niebezpieczenstwa wykolejenia
na ltukach.

Af 73

Prowadzenie ruchu kolejowego w okolicach goérzystych
napotyka na wielkie trudnosci, gléwnie z przyczyny wielkiej
ilosci 1ukéw o matych promieniach; przez znaczne ogranicze-
nia szybkoéci, przez zastosowanie szyn odbojowych i specjal-
nych lokomotyw o malych rozstawach osi i t. p. usifuje
sie obnizyé wielkoSci sil tarcia na tukach i zuzycie szyn
i obrzezy kot

W obszernym artykule autor przeprowadza analiz¢ pracy
zestawu kolejowego na tuku oraz rozpatruje dziatanie wy-
stepujacych przy tym sil, wyrazajac je w odpowiednich
wzorach matematycznych., Przystosowujac wzory te do po-



644 — 66 ZPK

1937 — ZWIRZEK P. K.

szczegolnych zagadnien, autor przeksztalca je odpowiednio,
dajac moznoéé szybkiego oznaczenia oporu trakcji na fu-
kach, ktéry to opor jest wprost proporcjonalny do rozstawu
osi i odwrotnie proporcjonalny do promienia fuku, bocznego
zuzycia szyn oraz niebezpieczenistwa wykolejenia, uzaleznio-
nego w wysokim stopniu od rozktadu obciazenia na poszcze-
gélne kota wagonu.

(Troitzsch, Organ fiir
des Eisenbahnwesens,
str. 279).

die Fortschritte
sierpienn 1937, Nr. 15,

Nowoczesne metody analizy dzwiekéw,
- |

Af 74

W celu zbadania zjawisk dZwigkowych potrzeba czesto-
kroé poznaé czestotliwosci i nalgzenia poszczegolnych skia-
dowych harmonicznych; istnieje dzi§ wiele sposobéw rozio-
ienia dZwiekéw na te skladowe, przy czym metoda bezpo-
J$redniej analizy obok metody oscylograficznej jest stosowa-
na najczesciej.

Metoda ta polega na uzyciu rezonatora lub filtru, ktéry
przepuszcza do aparalu pomiarowego tylko niewielki odci-
nek skali czestotliwosci badanego dzwigku; metoda ta ko-
rzysta albo z obwodu o zmiennym rezonansie, albo z kilku
statych obwodéw rezonansowych, lub tez wreszcie z poje-
dyriczego filtru; przy pomocy przesunieé czestotliwosci ba-
danego dzwicku przepuszcza si¢ do aparatu pomiarowego
tylko mala cze§é o okreslone] czestotliwosci.

Ciekawa jest réwniez metoda, korzystajaca z akustycznej
siatki uginajacej.

Wszystkie te metody umozliwiajg wykreslne przestawie-
nie przebiegu dZwi¢kéw oraz poszezegélnych ich sktadowych,
przy czym korzysta si¢ w tym celu albo z oscylografow
petlicowych lub tez katodowych,

W obszernym artykule autor opisuje szczegélowo spo-
soby postepowania przy poszczegélnych metodach, przedsta-
wia schematy i rysunki aparatury oraz wymienia wady i za-
lely poszczegélnych metod; rozwaza réwniez doktadnosci
wynikéw badan, szybkodci przeprowadzenia analiz i przy-
datnosci w praktyce poszczegdlnych metod. Na wielu wy-
kresach przedstawiono przyklady analizy charakterystycz-
nych dzwickéw.

Opisywane metody znalazly zastosowanie przede wszyst-
kim w badaniach sposobéw walki z halasem oraz zagadnied
mowy i muzyki.

{G. Buchmann, Zeitschrift des Vereines
Deutscher Ingenieure, Ilipiec 1937, Nr. 31,
str, 915).

Tramwajownictwo

Najnowszy typ wozu szynowegogo tramwajéw
w Blackpool.
L. -
Be 162
W czerwecu 1933 roku zbudowano w Blackpool pierwszy
probny wéz tramwajowy zupelnie nowego typu; zyskal on
catkowite uznanie ze strony publiczno$ci. Zbudowano cztery
rodzaje nowych wozéw, a mianowicie: zwykle, nie pietrowe
z dachem, i takiez otwarte, oraz pietrowe z dachem i otwar-
te. Obecnie znajduje sig juz w ruchu 84 wozy nowego typu.
Rysunki nowych wozéw, ktérych konstrukcja odbiega w
wiekszos§ci szczegoléw od stosowanych dotychczas wzoréw,
zostaly wykonane przez p. Luff'a, a same wozy zostaly
zbudowane w zaktadach firmy Brush Electrical Engineering

Co. Ltd.

Nowe wozy sa nader Juksusowo wykonane; wygody po-
drézy mozna jedynie poréwnaé do wygéd, ktére daje pry-
watny drogi samochod.

Diugosé nowego wozu wynosi 42 stopy 3 cale; pudlo
oplera sie na dwéch wézkach; zewnetrzne ksztalty sa oply-
wowe; ilogé stalych miejsc do siedzenia wynoi 48, a ilogé ru-
chomych — 4. Siedzenia sa odwracalne, dzigki czemu wszy-
scy pasazerowie siedza zwréceni twarzami w kierunku jazdy;
prowadzenie wozu moze si¢ odbywaé z obu korcéw; prze-
dzial dla motorowego jest oddzielony od wnetrza wozu.
Nisko umieszczone wejscie do .wozu znajduje si¢ w $rodku
bocznej $ciany.

Przy projektowaniu wozu zwrécono specjalna uwage na
dobre o$wietlenie zaréwno we dnie, jak i w nocy, Dla za-
pewnienia duzej iloéci $wiatta dziennego, czeéci dachu z obu
stron wozu, przylegajace do bocznych $cian, zostaly wy-
konane ze szkla,

Elektryczne oswietlenie wozu zostalo wykonane w taki
sposob, Ze zarowki zostaly umieszczone za szklanymi plyt-
kami, ujetymi w chromowane ramki; calosé tych szklanych
plytek tworzy pewien deseri na suficie. O$wietlone wskaz-
niki kierunkowe znajduja si¢ z obu korcéw wozu, oraz nad
$rodkowym wejéciem. Do ogrzewania wozu stuza specjalne
rury, umieszczone po jednej z kazdej strony wozu; daja one
réwnomierne nagrzewanie calego wnetrza wozu.

Artykul jest ilustrowany trzema fotografiami opisywa-
nego wozu, :

(Passenger TransportJournal, 13VIIL
37, str. 70).

Nowe wozy motorowe i doczepne tramwajéw

miasta Augsburga.

. ________________________________________________|
Bc 163

Po dokonaniu wielu préb Tramwaje miasta Augsburga
w Niemczech zdecydowaly si¢ na uzupelnienie posiadanego
czleroosiowego taboru nowymi dwuosiowymi wozami, przy
czym te nowe wozy nie ustepuja pod wzgledem techniczno-
ruchowym wozom dawnym. W styczniu 1937 roku zostaly
dostarczone i oddane do ruchu dwa nowe wozy motorowe
i dwa doczepne,

Budowa nowych wozéw zostala wykonana w zakladach
firmy M. A. N. w Norymberdze, elektiryczne wyposazenie zo-
stalo dostarczone przez Siemens-Schuckert Werke w Berli-
nie, a hamulce szynowe — przez firme M. Jores M, Mil-
ler w Berlinie.

Nowe wozy zostaly zbudowane dla toréw o szerokosci
1000 mm; rozstaw osi wynosi 2,8 m; szerokoéé pudia —
2,08 m; ilogé miejsc do siedzemia w wagonach motorowych
i doczepnych wynosi po 22; ilo§é miejsc do stania 32 i 38;
ciezar wozbéw motorowych wynosi 12,5 t, a doczepnych —
7,7 t.

Powyzsze wozy posiadajg trzy rodzaje hamulcow: 1) ele-
ktryczne z odzyskiwaniem energii, przy czym wozy doczepne
zostaly wyposazone w solenoidy; 2) hamulce reczne i 3) szy-
nowe elektro-magnetyczne. W wielu typach wozéw hamulce
solenoidowe s3 wiaczane dopiero na ostatnim kontakcie
hamowania; jest to niewygodne, bo w razie wypadku moto-
rowy, cheac jaknajpredzej wlaczy¢ hamulce szynowe, moze
zahamowaé woz zbyt gwaltownie i wywolaé poslizg kol, Aby
tego uniknaé, polaczono wiaczanie pradu z sieci do zasilania
hamuleéw szynowych z urzadzeniem do sypania piasku;
odnosna korba posiada dwa polozenia; przy plerwszyn
z nich zostaja uruchomione wylacznie piasecznice, przy dru-
gim — piasecznice i hamulce szynowe. g

W ciagu dwumiesiecznej eksploatacji osiagnieto naste-
pujace wyniki; przecietne przyspieszenie rozruchu wyniosio



ZWIRZEK P. K. — 1937

ZPK 67 — 645

1,0 m/sek?, a opéznienie hamowania — 1,5 m/sekz, przy
gwaltownym hamowaniu w razie wypadku =z szybkosei
45 km/godz. osiagnielo zatrzymanie wozu ma 20 m, co od-
powiada opéznieniu hamowania 4 m/sek® Dzigki zastoso-
waniu urzadzenia do odzyskiwania energii osiagnieto oszcze-
dnoéé na energii elektrycznej w wysokosci 25%.

W artykule znajdujemy opis urzadzen nowych wozéw,
ilustrowany trzema fotografiami oraz tabels,
zasadnicze dane techniczne.

(G. Schroth, Verkehrstechnik,
Nz. 15, Nr. 15, str. 366).

zawierajgca

5.VIIL, 37,

Zastosowanie zaréwek niskiego napiecia
do oswietlania wozéw tramwajowych,

Bc 164

Do oswietlania wozéw tramwajowych sa zwykle uzywane
zarowki o mapieciu ok. 100 V, polaczone szeregowo; w za-
leznosci od wielkosci napigeia w sieci jezdnej, wahajacego
si¢ w granicach od 500 V do 600V, w kazdej grupie znaj-
duje sie 5 lub 6 zarowek.

Autor opisuje nowy system stosowania zaréwek nisko-
woltowych o napieciu ok. 35 V, przy czym wszystkie za-
réowki w wozie sa laczone szeregowo w jednym obwodzie.

Zastosowanie niskowoltowych zaréwek posiada caty sze-
reg zalet, Przede wszystkim instalacja elektryczna jest prost-
sza i tafdsza; nastepnie zaréwki niskowoltowe posiadaja bar-
dziej skupione wlékno, niz wysokowoltowe, efekt wiec §wie-
tlny jest znacznie wiekszy.

Pomiary intensywnosci o§wietlenia pomieszczeri dla pasa-
ser6w w wagonach, wykonane na poziomie wzniesionym
o 80 cm ponad podloge, daly nastepujace rezultaty: przy
zastosowaniu 6 zaréwek 100 V — 9 lukséw, a przy tej samej
ilosci zaréwek 36 V — 12 lukséw. W pierwszym wypadku
woz posiadat trzy obwody oéwietleniowe po 6 zaréwek, a w
drugim — jeden obwéd o 16 zaréwkach.

Jeszcze jedng zaleta zaréwek niskowoltowych jest moz-
nos$¢ zastosowania automatycznego urzadzenia do zwierania
obwodu przepalonej lub uszkodzonej zaréowki. Dzigki temu
unika si¢ przerw o$wietlenia i usuwa sie trudnosci, zwiazane
z koniecznoscia prébowania kazdej z zaréwek obwodu wy-
sokowoltowego. Moznoéé zastosowania powyzszego automa-
tycznego urzadzenia jest spowodowana tym, Ze napiecie za-
rowki wynosi ok, 36 V i ze przy zwarciu zaréwki to napigcie
rozklada si¢ na pigtnascie pozostalych zaréwek, podskok wiec
napigcia na tych ostatnich wynosi zaledwie po 24 V. Przy
szesciu 100 V zardowkach, polaczonych szeregowo, zwarcie
jednej zaréwki spowodowaloby podskok napiecia po 20 V
na kazdej z pozostalych pigciu zarowek.

W artykule znajdujemy opis zaréwek nowego typu oraz
urzadzenia do ich automatycznego zwierania w razie prze-
palenia sie.

(M. A. Monay, 'l ndustrie des Voies Fer-
.rées et des Transports
czerwiec 1937, Nr. 366, str. 115).

Automobiles,

System stemplowania biletéw stosowany
w tramwajach we Wrociawiu.
" ]
Bd 52
Jak najszybsze zabilelowanie pasazeréw posiada duze
znaczenie wogdle, w szczegdlnosci przy dazeniu do zwieksza-
nia napelnienia wozéw, do zwiekszenia szybkosci ruchu i do
zmniejszania odlegloéci pomigdzy przystankami. Szybkosé
biletowania pasazeréw zalezy gltéwnie od ilogci réznych ro-
dzajow biletéw i od zastosowanego systemu ich kasowania,
W 1933 roku tramwaje we Wroclawiu posiadaly 21 rodzajéw

biletéw, co bylo uznane za przeszkode do szybkiego bileto-
wania, poczyniono wigc kroki w celu zmniejszenia tej ilosci.
Kasowanie biletéw odbywalo si¢ za pomoca dziurkowania
ich zwyklymi szczypcami konduktorskirai.

LT

Rys. 1.

Zarzad tramwajéw zbadal mozliwosci zastosowania no-
wych systeméw kasowania biletéw, okazaly sig one jednak
albo nie celowe, albo tez za drogie. Wobec powyiszego przy-
stapiono do opracowania wlasnego ulepszonego systemu, po-
legajacego na odciskaniu na blankietach biletowych numeru
konduktora, oznaczenia linii, daty, godziny i minuty (palrz
rys. 1).

Zalety nowego systemu sa nastepujace: 1) skrocenie czasu
wydawania biletu; 2) wykluczenie ponownego uzycia starego
biletu; 3) male wymiary biletu; 4) moino$é uzycia na bi-
lety najtariszego papieru; 5) zmniejszenie cigzaru wyposa-
zenia konduktora z 3,2 kg do 1,7 kg. Koszt nowego aparatu
do stemplowania biletéw jest stosunkowo nieznaczny, wy-
nosi bowiem 10 mk.

W artykule znajdujemy opis tego aparatu, ilustrowany
dwunastoma fotografiami samego aparatu oraz odnognych bi-
letéw dawnego i nowego typu.

(J. Echert, Verkehrstechnisk,
Nr. 16, str. 392},

20.VIIIL. 37,

Charakterystyka tramwajéw pod wzgledem
wytwarzanych drgan i hatasow.

Bf 15

Tramwaje w Leningradzie sa obecnie i pozostana jeszcze
przez dlugi czas najwazniejszym érodkiem komunikacji ma-
sowej w tym miescie. Rozwdj przewozdéw tramwajowych
w Leningradzie charakteryzuja nastepujace cyfry: w 1914
roku bylo codziennie w ruchu 605 wozéw, w 1931 roku —
1777 wozdéw, a w 1937 roku — 2400 wozéw.

Tak powazne wzmozenie ruchu pociaga za soba réwniez
i znaczne zwigkszenie halaséw, wytwarzanych przez wozy
iramwajowe, Autor opisuje badania intensywnosci tych ha-
laséw, wykonane przez specjalng komisje. Poniewaz przy-
czyna hataséw sa drgania wozéw, zostaly one réwniez pod-~
dane dokladnym badaniom. Sposoby wykonania badan zo-
staly szezegélowo opisame w ariykule.

Badania zostaly wykonane przy réznych szybkosciach ru-
chu, na réznych odeinkach toréw, posiadajacych lub nie po-
siadajacych rozjazdéw lub skrzyzowan i utozonych w réZny
sposéb, oraz przy- zastosowaniu wagonéw czterech typow,
a mianowicie: motorowego 4-osiowego ,cichego” wozu typu
amerykanskiego, motorowego 4-osiowego zwyklego wozu typu
amerykariskiego, dwuosiowego zwyklego wozu motorowego
i zwyktej dwuosiowej doczepki.
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Wyniki powyzszych badar zostaly ujete w pigeiu tabe-
lach. W pierwszej z nich znajdujemy dane, dotyczace naj-
wiekszych i najmniejszych wielkosci drgan, ich okreséw oraz
przyspieszen w zaleznosci od szybkosci ruchu, od typu wozu
oraz od stanu torow.

Najwiekszy zakres drgar pionowych wynosit dla ,ciche-
go' wozu 8,3 mm, a dla innych wozéw sigegal 26,2 mm; od-
powiednie poziome drgania wynosily 7,8 mm w pordwnaniu
do 17,8 mm.

Zaleznosé wielkosci drgan od rodzaju i stanu torow zo-
stala podana w tabeli 2-ej. Najmniejsze drgania posiada
ncichy” amerykanski woz; drgania tego wozu zmniejszaja
sie na lepszych torach, natomiast drgania wozéw trzech po-
zostatlych typoéw sa malo zaleine od stanu torow.

Tabela 3-cia zawiera dane, dotyczace zmniejszenia drgar
przy zmniejszaniu szybkosci z 40 km/godz. do 20 km/godz.
Zmniejszenie drgan wynosi na gorszych torach przecietnie
od 7,4% do 15%, a na lepszych torach — ok. 30%.

Wplyw obciazenia wozéw na ich drgania jest zaleiny od
typu wozu i od szybkosci ruchu; wynosi on od 1,1% do 19%;
szczegolowe dane zawiera tabela czwarta.

W tabeli 5-ej znajdujemy dane, dotyczace wielkosci ha-
laséw wewnatrz i na zewnalrz wozéw; najwicksze halasy
powoduje wéz doczepny, najmniejsze — ,cichy” amery-
kanski; hatas wewnatrz tego wozu jest mniejszy, niz na ze-
wnalrz, natomiast w wozach doczepnych jest naodwrét.

(P. J. Leuszin, Transport i Dorogi G o-
r o d a, lipiec 1937 r. Nr. 7, str, 13).

Kolejnictwo dojazdowe

Odpowiedzialno$é towarzystw kolejowych w razie
nieszczesliwych wypadkow na przejazdach
w poziomie.
1
Ca 95
Zwiekszenie ilosci nieszcze$liwych wypadkéw na prze-
jazdach w poziomie daje podstawg do zastanowienia sig, co
nalezy zrobié, aby zmniejszyé ich ilo§é, a poza tym, jakie
sg zakresy odpowiedzialnosci towarzystw kolejowych.
Zasadniczym rozwigzaniem powyiszego zagadnienia by-
loby przebudowanie wszystkich skrzyzowad kolei z drogami
kolowymi w jednym poziomie, na skrzyZowania w dwéch po-
ziomach. Ze wzgledu na ogromne koszty takiej przebudowy
- jest to niewykonalne w calosci; w szczegdlnosci dotyczy
to kolei znaczenia miejscowego, ktére przenikaja daleko
wglab bardzo stabo zaludnianych obszaréw i ktérych koszty
budowy nie moga byé wysokie, gdyz w przeciwnym razie
przestalyby si¢ one rentowaé
Odpowiedzialnoéé kolei za wypadki na przejazdach wy-
nika z ogélnych zasad prawnych. Jednakie przy okreslaniu
szczegotow tej odpowiedzialnosci bylo wziete pod uwage.
Ze charakter ruchu kolejowego i drogowego jest zupelnie
rozny. Ten ostatni odznacza sig¢ duzym nieskrepowaniem,
réznorodno$cia pojazdéw, ich stosunkowo malym ciezarem
i niezbyt duzym znaczeniem dla ogélu spoleczernstwa poszcze-
golnych uzytkownikéw drég kolowych. Natomiast w sto-
sunku do kolei sytuacja jest wrecz odwrotna, Ruch kole-
jowy posiada ogromne znaczenie dla calego spoleczenstwa,
pociagi kursuja ze znaczng szybkoscia podiug $cisle okre-
$lonego rozkladu jazdy; ciezar pociagéw jest duzy, a ich
zalrzymywanie odbywa sie na duzej odleglosci. Te wzgledy
byly podstawa do dania kolei bezwzglednego pierwszenstwa
przejazdu na skrzyzowaniach.
Autor analizuje rézne rodzaje wypadkéw na przejazdach
i zadaje pytanie, czy kolej jest zawsze odpowiedzialna, czy

tez nie. W wyniku tej analizy autor stwierdza, ze jakikolwiek
istnieje tendencja do obciazenia kolei odpowiedzialnog§cia za
wszystkie wypadki, to jednak w razie zachowania wszel
kich przepisow, dotyczgcych zabezpieczenia ruchu, i zastoso-
wania specjalnych §rodkéw ostroinosci, wynikajacych z ty-
tulu wyjatkowych okolicznosci, jak maprzyklad znacznego
opoznienia sie pociagu lub 't. p. kolej moze by¢ zwolniona
od odpowiedzialnosci.

(M. Ottoz, LI ndustrie
rées et des Transports
lipiec 1937, Nr. 357, str. 131},

des Voies F er-
Automobiles,

Wielkie sieci kolei francuskich w 1936 roku.
g - ]
Ca 96

W wyczerpujacym artykule statystyczno-sprawozdawczym
autor analizuje stan ekonomiczny i techniczny oraz wyniki
eksploatacji o$miu wielkich sieci kolejowych we Francji.

Z punktu widzenia ogélnej organizacji mozna stwierdzié
ponowne odlozenie wykonania posuni¢é, majacych na celu
zmiejszenie obciaZen i ustabilizowanie sytuacji ekonomicznej
powyzszych kolei. Eksploatacja techniczna wykazala daze-
nie do wprowadzenia jak najwigkszych udogodnieri dla pa-
sazer6w i do podniesienia stanu kolejnictwa na wyiszy po-
ziom techniczny przy oszczednej eksploatacji.

W sprawach taryfowych dazono do zwigkszenia ich ela-
stycznosci i przeprowadzono w koricu roku rewizje wszyst-
kich stalych taryf.

Ruch osobowy i towarowy wykazal nieznaczny wzrost,
pomimo to jednak wyniki eksploatacji wszystkich sieci ko-
lejowych wykazaly bardzo powazny deficyt, spowodowany
zwigkszeniem wydatkow.

W pierwszej czgsci artykulu znajdujemy opis ogélnych
posunieé organizacyjnych, do ktérych autor zalicza miedzy
innymi sprawe koordynacji przewozéw kolejowych i samo-
chodowych; jakkolwiek ta sprawa nie posungla sie naprzod
w 1936 r., jednak idea koordynaciji wszelkich $rodkéw trans-
portowych we Francji nie zostala poniechana.

Druga cze$¢ artykulu zostata poswiecona opisowi rozwoju
urzagdzen technicznych, a wiec toréw, stacyj, taboru, warsz-
tatobw i wozowni, urzadzen zabezpieczajacych, elektryfika-
cji it p.

Trzeci rozdzial zostal poswigcony omoéwieniu wynikow
eksploatacji, organizacji ruchu i udogodnied dla pasazerdw,
nowych polaczen, wplywéw, wydatkow, nadwyzek, wzglednie
strat eksploatacyjnych.

Jak wynika z powyzszych danych, pomimo osiagnigtego
postepu technicznego i pomimo zastosowania licznych udo-
godnien dla pasazeréw, wplywy znacznie si¢ zmmiejszyly.
Wynosily one okolo 16 miliardéw frankow w 1929 roku, na-
tomiast w 1935 — tylko 10,1 miliarda; w 1936 roku dala sie
zauwazy¢ nieznaczna poprawa; wplywy wyniosty 10,3 mi-
liarda. Najwieksze wydatki w kwocie 14,1 miliarda byly
w 1930 roku; do 1935 roku wydatki stopniowo zmniejszaly
sig do sumy 10,6 miliarda, a w 1936 roku wzrosly do 10,8
miliarda. Nadwyzka eksploatacyjna wynosita w 1929 roku
3,4 miliarda, natomiast 1936 rok zostal zamkniety z deficy-
tem eksploatacyjnym, wynoszacym koto 0,5 miliarda.

W czwartym i pigtym rozdziatach znajdujemy dane, do-
tyczace obciazen kapitalowych; jesli uwzglednié te obciaze-
nia, wyniki finansowe eksploatacji o$miu sieci kolejowych
we Francji wykaza w 1929 roku ogélna nadwyzke w kwocie
koto 300 milionéw, a w 1936 roku — deficyt kolo 4 mi-
liardéw.

Rozdzial szésty zostal po§wiecony badaniom korzysei fi-
nansowych, wynikajacych dla spoteczenstwa z eksploatacji
kolei. Autor oblicza wysokosci $§wiadczen kolei na rzecz
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panstwa i zestawia je z wynikami eksploatacji kolei. W 1929
roku ogélna suma korzysci dla spoleczenstwa wyniosia kolo
4 miliardéw, natomiast w 1936 roku wynikla sirata kolo
1,3 miliarda. W rozdziale siédmym znajdujemy omowienie
perspekiyw rozwoju kolei w przyszlosci.

(M. Kipfer, Revue G énérale des
mins de F er 1.VIIL 37, Nr. 2, str, 69),

Che-

Lekkie wozy metalowe podmiejskie dla Kolei

Wschodnich we Francji.

—
Cc 425

Ze wzgledu na bezpieczenstwo podroznych Koleje Wscho-
dnie wprowadzily w 1932 r. na paryskich liniach podmiej-
skich wozy metalowe zamiast pietrowych wozoéw drewnia-
nych. Wozy te okazaly si¢ jednak zbyt cieikie i wymagaly
parowozow o zwickszonej mocy. Przystapiono wiec do stu-
diow nad budowa wozow lzejszych (do 36 t), odpowiadaja-
cych nastgpujacym warunkom: wytrzymalo§é i komfort nie
mniejszy, niz w wozach poprzednich; zachowanie ogélnego
typu, ze wzgledu na jednorodnosé taboru; ograniczenie do
50000 fr. nadwyzki kosztu spowodowanej przez zmniejsze-
nie cigzaru i rézne udoskonalenia.

W wyniku tych studiéw skonstruowano wéz spelniajgcy
te warunki, stosujac w szerokim zakresie lekkie metale i spa-
wanie; dla obnizenia cigZaru skasowano trzecia platforme,
a wejscie na dwie pozostale platformy urzadzono tak, by
wsiadanie i wysiadanie pasazeréw moglo si¢ odbywaé szybko
1 sprawnie, nawet w godzinach wyjatkowo ozywionego ruchu.

Autorzy opisuja te nowe wozy, a mianowicie: budowe
szkieletu pudla, wézki i ich zawieszenie, wewnetrzne urza-
dzenie pudla (podlogi, pokrycie $cian bocznych i wewnetrz-
nych, drzwi, armatury), hamulce, ogrzewanie, pneumatyczne
sterowanie drzwi na odleglosé, sposoby zwalczania diwie-
kow i rdzewienia materialu.

Nowy woéz wazy tylko 32 t, podczas gdy odpowiednie
wozy dawniejsze wazyly 41,5 t. Nadwyzka kosztéw wynosila
tylko 45000 fr., z czego ok, 2/3 przypada na zmniejszenie
cigzaru, a 1/3 na zwigkszenie komfortu podréznych.

Artykul jest ilustrowany licznymi szkicami,

(Poncet i Forestier, Bulletin de
tion Intermationale du

Chemins de Fer,

'Associa-
Congreés des
sierpief 1937, Nr. 8, str. 2090).

Nowe wagony towarowe tlumiace wstrzasy.
.- |

Ce 426

Kolej angielska ,,London, Midland and Scottish Railway"
zaméwila sto 12-tonnowych otwartych wagonow towarowych,
przeznaczonych do przewozu towardw, ktére moglyby od
wstrzasow byé uszkodzone, jak n. p. szyby, szklo sanitarne,
porcelana i t. p. Wagony te s3 zaopatrzone w specjalne od-
sprezynowanie pudla, ktére w zasadzie jest zawieszone na
podwoziu za pomoca pomyslowego zespolu amortyzatorow.
Oprocz tego wagony sg zaopatrzone w bufory o n.ocnej kon-
strukcji. Czesci tlumiace uderzenia i wstrzasy skladajg si¢
z dwuch kompletéw poziomych amortyzatoréw gumowych
migdzy pudiem a podwoziem, i z czterech kompletéw pozio-
mych amortyzator6w réwniez gumowych, przymocowanych
do podwozia. Efekt uderzen w kierunku podtuznym zostaje
sttumiony przez komprymowanie tych amortyzatoréw i nie
przenosi si¢ na pudlo i towary w nim sig¢ .znajdujace; nie-
zwlocznie po uderzemiu amortyzatory wolno sie otwieraja
i pudlo wraca swobodnie do swej normalnej $rodkowej po-
zycijl.

Do prob, wykonanych z tymi wagonami, uzyto dwa przy-
rzady rejestrujace; jeden z nich, umocowany na podwoziy,

mierzyl pelny efekt wsirzasu, ktory dzialal na podwozie
i ktory bylby w normalnym wagonie przeniesiony na ladu-
nek; drugi za$ byl umieszczony w pudle i mierzy! wstrzasy
istotnie przeniesione do jego wnetrza. Stwierdzono, ze przy
szybkosci wozu 9,7 mil/godz. wstrzas wewnatrz pudla odpo-
wiadal zaledwie szybkosci 5mil/godz. Przy wstrzasach, wy-
nikajacych z naglego zahamowania lub szarpniecia przy roz-
ruchu, albo tez z uderzed przy manewrowaniu pociagu, la-
dunek ma tendencjg do obsuwania si¢ w kierunku przeciw-
nym do kierunku jazdy; szczegblnie zas szkodliwe dla ta-
dunku bywaja wstrzasy te, nawet drobniejsze, jezeli sie
czesto po sobie powtarzaja; otéz w omawianych wagonach
ttumienie tych drobnych wstrzaséw okazalo sie szczegélnie
pozytecznym.

Szereg prob, polegajacych takie na zderzeniu wagonu
z zaporga stala i ze zwyklymi wagonami, oraz na naglym
hamowaniu parowozu ciggngcego wzglednie pchajgcego wa-
gony, dal wyniki catkowicie zadowalajace.

Artykul jest tlustrowany fotogralia i szkicami.

(The Railway Gazette 20VIIL 37 Nr. 8,
str. 330).

Zagadnienie sprzegania automatycznego

na kolejach.

- _ ]
Cc 427

Miedzynarodowa Komisja Mieszana sprzegania automa-
tycznego, doceniajac wage tego zagadnienia, zaproponowala
utworzenie specjalnego [unduszu, przeznaczonego na finan-
sowanie doswiadczen w tej dziedzinie. Jednakie projekt ten
napotkal na pewne trudnosci i zarzady kolejowe przepro-
wadzaja dalsze studia we wlasnym zakresie. Miedzynaro-
dowe Biuro Pracy zwolato w 1936 r. do Genewy poswigcony

‘temu zagadnieniu zjazd, na ktérym byly referowane rezul-

taty prac poszczegélnych Zarzadow kolejowych w dziedzinie
stosowania sprzegéw samoczynnych, szczegélnie w zwiazku

"z bezpieczeristwem pracy. Ze sprawozdan poszczegolnych

delegatow jest widoczne, iz stosowanie sprzegow samoczyn-
nych znacznie sig rozpowszechnia. P. Ducluzeau, naczelny
inzynier kolei algierskich, stwierdza wyzszo$é sprzegéw au-
tomatycznych, ktére wykazuja bardzo wazne zalety, jak
praktycznie nieistniejace ryzyko pgknigé, szybkoéé laczenia
wagondéw i w zwigzku 2 tym latwo§é i bezpieczenstwo ob-
stugi, lepsze trzymanie toru na lukach o malym promieniu
itp. To tez zarzady kolejowe czynia usilowania w kie-
runku szerszego stosowania omawianych sprzegow szukajac
systemdéw, dajacych gwarancje jaknajwickszej sprawnosci,
tym bardziej, iz przy stoowaniu sprzegéw samoczynnych
zmniejsza sie ilo§¢ wypadkéw $miertelnych, mmiej wiecej,
jak wykazuje statystyka, o 50%. W artykule autor podaje
tablice wypadkéw $miertelnych, spowodowanych spinaniem
wagonow, oraz podaje dane co do stosowania sprzegéw sa-
moczynnych w rozmaitych krajach; w dalszym ciagu arty-
kulu znajdujemy opisy techniczne sprzegow Willisona
i Scharfenberg'a.

(P. Lavoiepierre, Les Transporls Moder-

nes, 1937, Nr. 1, str. 3).

Silniki Dieselowskie dla wozéw silnikowych.
-
Cc 428

Roéwnolegle z olbrzymim rozwojem wozéw motorowych
w ciagu ostatnich 2—3 lat wzrosia tez znacznie liczba spoty-
kanych na rynku rodzajéw silnikéw dieselowskich. Wpraw-
dzie wprowadza sie juz teraz mniej nowych typow, lecz po-
szezegélni wytworcy stosuja coraz to nowe udoskonalenia do
swych normalnych konstrukcyj. Obecnie jest w uzyciu prze-
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szto 50 roznych typow, z ktérych cze§¢ jest przeznaczona
zaréwno do wozéw motorowych, jak i do lokomotyw. Autor
rozpatruje jedynie silniki budowane dla wozéw motorowych.
Wymienia on fabrykantéw angielskich pracujacych na zasa-
dzie wlasnych patentéw i na zasadzie licencyj i opisuje nie-
kiore silniki kolejowe budowane w Anglii, podajac szereg
fotografij i rysunkéw. Wickszosé typow powstata przez udo-
skonalenie i odpowiednie zmiany silnikéw drogowych. Firma
Associated Equipment Co. Ltd. buduje silnik 6-cylindrowy
o mocy 130 KM z glowica typu Ricardo. Zaklady Gardner
wyrabiaja 4 typy silnikéw dieselowskich od 50 do 204 KM
z bezposrednim wtryskiwaniem paliwa, bez komory dla
przedwstepnego spalania. Leyland buduje silniki po 95
i 130 KM przy 2000 obr/min, English Electric Co. Ltd. — po
180 i 220 KM przy 1350 i 1500 obr./min o szesciu cylindrach,
Gleniffer — po 160 KM przy 900 obr./min o o§miu cylin-
drach, Harland & Wolff, na zasadzie licencji firmy Burmei-
ster & Wain, — silniki po 250 do 500 KM przy ok. 1200
obr./min. Firma Melropolitan Vickers korzysta z licencji
Ganz'a, firma Armsirong z licencji Sulzer'a i Saurer'a. Sil-
niki firmy Thornycroft, szesciocylindrowe, o mocy 130 KM
przy 1700 obr./min, znalazty zastosowanie w wozach motoro-
wych w Polsce.

(The Railway Gazette,
258).

6.VIII. 37, Nr. 6, str,

Samoczynnie wyladowujacy sie woz silnikowy
w_eksploatacji codziennej.
|

Cc 429

Zjednoczone Fabryki Soli Potasowych w Niemczech wpro-
wadzily w uzycie dla transporléw soli specjalne wagony sil-
nikewe o odmiennej kostrukcji, odznaczajace sie samoczyn-
nym rozladowaniem i tym, ze wagon 1en jest jednoczesnie sil-
nikowym. W wagonie tym boczne $ciany sa otwierane i za-
mykane za pomoca specjalnego mechanizmu poruszanego
z siedzenia kierowcy. Dla dokladnego opréznienia wagonuy,
podiodze nadano ksztalt siodetkowaty pod katem 559, oraz
zaslosowano pélokragle zlaczenie bocznych &écian z podtoga,
jak rowniez ustawiono . specjalny mechanizm, poruszany
za pomoca dZwigni noznej przez kierowce, stuzacy do usu-
wania przylepionej wewnatrz soli.

Wagon ten no$noséci 15 t poruszany jest silnikiem elek-
trycznym o mocy 23 kW przy mapigciu 550 V i osiaga szyb-
kos¢ 17 km/godz, przy pelnym fadunku, oraz 26 km/godz,
w stanie proznym. Wymiary wagonu: wysokoé¢ 2,5 m, odstep
pomigdzy zderzakami 6 m i szeroko$¢é 2 m, Wagon powyzszy
ckazal si¢ w pracy bardziej praktyczny, anizeli dawme wa-
gony, klére wymagaly parowozu, co stwarzalo duzo pracy
z manewrowaniem i tym samym komplikowalo czynnosci.
Nosno$¢ omawianego wagonu przy szerokosci toru 750 mm
moze byé podniesiona do 20 lub 30 t droga odpowiedniego
zwigkszenia rozmiaréw pudia wagonowego.

(V. Ebeling, Zeilschrift des Vereimnes

Deutscher Ingenieure Nr 34 20.VII, 37,
str. 997),

Konserwacja hamulcéw w naprawczych
warsztatach Pafistwowych Kolei Niemieckich
w Neuaubing,
gy
Ce 430
W zwiazku ze wzrostem w czasach ostatnich szybkosci
pociagébw staje sig konieczne usprawnienie dzialania ha-
muleéw, co mozna osiagnaé tylko przez okresowe ich prze-
gladanie i wymiane zuzytych czesci; czynnosci te mozna

najlepiej wykonaé w odpowiednio na ten cel przygotowa-
nych warsztatach.

W obszernym artykule autor opisuje szczegélowo urza-
dzenie takiego wtlasnie warsztatu, gdzie mozna wszystkie
urzgdzenia hamulcowe, a zwlaszcza wentyle, cylindry, regu-
latory i t. p. masowo dokiadnie badag, naprawia¢ i wy-
probowywaé. Zalaczajac plan tego warsztatu, autor opisuje
doktadnie przebieg poszczegolnych operacyj, jakim podle-
gajg urzadzenia hamulcowe; praca warsztatu jest plynna,
a jego urzadzenia s zestawione w ien sposéb, aby trans-
port produktéw od jednego stanowiska do nastgpnego byt
mozliwie maly,

Poszczegolne stanowiska sg zaopatrzone w odpowiednie
urzadzenia i aparaty, ktére pozwalaja na szybkie i doklad-
ne przeprowadzenie odpowiednich operacyj, jako to: roz-
biérki na poszczegélne czesci, dokladne ich oczyszczenie,
pomierzenie okreg§lonych tolerancyj i wyprébowanie czescei
sktadowych np.: tlokéw, sprezyn i t. p. Czesci
sa albo poprawiane, albo tez wymieniane na nowe,

Przy montowaniu urzadzen hamulcowych sz one odpo-
wiednio badane i prébowane pod zwigkszonym ciénieniem.
Po slompletowaniu calosci urzadzern sa one badane wg
odpowiednio opracowanych umozliwiajacych ich
skontrolowanie w réznych warunkach pracy; przebieg tego
ostatniego badania jest wykazywany na odpowiednich wy-
kresach kontrolnych.

W artykule podano wiele fotografij poszczegélnych apa-
ratéw, uzywanych do rozbiérki, badan, montazu i préb
naprawianych urzadzed oraz schemat urzadzenia stanowiska
kontrolnego dla zaworéw hamulcowych syst, Hildebrand-
Knorr.

(W. Burger, Organ fiir die Fortschritte des
Eisenbahnwesens, sierpie 1937, Nr. 16, str, 289).

zuzyte

norm,

Uzgodnienie eksploatacji kolei normalno-
i waskotorowych w Belgii.
S
Cd 30
Belgia, kraj o przestrzeni zaledwie 30000 km?® posiada
sie¢ 4900 km kolei normalnomotorowych, i oprécz tego
4800 km waskotorowych kolei dojazdowych, siegajacych do
wszystkich zakatkéw kraju., Byly one pierwotnie zbudo-
wane w celu dowozenia do kolei normalnotorowych pro-
duktéw rolnych i przemyslowych z okolic oddalonych od
wigkszych osrodkéw; wielki ich #wzrost, umozliwiajacy
przewozenie pasazeréw i towaréow z jednego korca kraju’
na drugi, wywolal w kierownictwie dazenie do planowania
zorganizowania przewozéw mna wigksze odlegtosci, W ten
sposéb powstala konkurencja miedzy kolejami wasko-
a normalnotorowymi, co zakrawalo na paradoks wobec fa-
klu, Zze oba przedsigbiorstwa powstaly z kapitaléw pu-
blicznych. Przystapiono wigc do wspéldzialania, opartego
na podziale przewozéw wedlug poszczegblnych wlasciwosei
kazdej z sieci. Akcja ta z poczatku byla utrudniona przez
réznorodnosé obowigzujgcych taryf; gdy jednak konkuren-
cja przewozéw drogowych zaczela powaznie zagrazaé obu
sieciom, porozumienie zostalo zaciesnione. W pierwszym
rzedzie zwolniono klientele od oplat za przeladunek; wy-
nikte stad straty sowicie sie oplacily dzieki zwigkszeniu
przewozéw. Nastepnie polecono komisji mieszanej zlik-
widowanie wszelkich sporéw w duchu ugodowosci i wza-
jemnego zaufania, wspélne przestudiowanie nowych pro-
jektow i znalezienie drég do czynnego skoordynowania dzia-
talnosci obu przedsiebiorstw. Tak wigc ustalono, ze przy
przewozeniu ladunkéw wylacznie po sieci waskotorowej,
dotychczasowe taryly kolei dojazdowych maja nadal obo-
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winzywaé; w razie przewozéw mieszanych obowiazywaé ma
na catym odecinku taryla kolei normalnotorowej, z mala
doplata (0,20 fr, za 1 t i 1 km przebiegu po sieci wasko-
torowej); dla przewozéw ma by¢ wybierana droga najkrot-
s2a, wymagajaca jednak najmniejszej liczby przetadowan,
klienci kolei waskotorowej moga korzysta¢ z samochodéw
ciezarowych wielkich kolei dla odbierania i dostarczania to-
waréw., W ruchu osobowym koordynacja polega na wpro-
wadzeniu biletéw abonamentowych, waznych na trasy zlozone
z odcinkéw normalno- i waskotorowych, oraz na sprzeda-
waniu przez stacje wielkich lolei biletow do wazniejszych
stacyj kolei waskotorowych, i odwrotnie.

(R. Henning, Bulletin de I'Association In-
ternationale du Congrés des Chemins de
Fer, sierpied 1937, Nr. 8, str. 2013].

Dobér zawodowy, poradnictwo i ksztalcenie
personelu kolei zelaznych,
.. ___________ |

Cd 31

Sprawa doboru zawodowego, opartego na badaniach psy-
chotechnicznych ma specjalnie duze znaczenie w dziedzi-
nie kolejnictwa. To tez zarzady kolejowe zwrocily na to
szczegolng uwage i badania te zaczely stosowad. Pierwszymi
w tej dziedzinie byly Niemecy, ktére zorganizowaly szero-
ko pomyslany system badan i obecnie przoduja. I chociaz
nie wszystkie jeszcze panstwa wprowadzily u siebie tego
rodzaju badania, jednakze waga tego zagadnienia zostala
callcowicie i bezspornie uznana. W obecnym staaie badania
psychotechniczne stosuje si¢ przewaznie do personelu stuz-
by ruchu, a w niektdérych panstwach, jak Austria, Niemcy
i t. p. nawet do personelu stuzb handlowych, W zwigzku
z tym i programy badaf nie sg jednolite. W kazdym badz
razie dla pewnych kategoryj pracownikéw sa scisle ustalone
wspélne punkty, jak badania inteligencji, uwagi, reakecji shu-
chowej i wzrokowej, odpornogci na zmeczenie i t. p.

Rezultaty badain wykazywaly stopier przydatnosci da- -

nego pracownika do okreslonego rodzaju pracy, umozliwia-
jac tym samym uzyskanie dobrego i odpowiedniego mate-
rialu pracowniczego, ktorego istnienie jest sprawag zasad-
nicza dla dobrego funkcjonowania organizmu kolejowego.

(I. Wojciechowski, Inz2ynier Kolejowy, Nr
8/156, sierpien 1937, str. 315),

Dobér zawodowy personelu i zapobieganie

wypadkom na kolejach Irancuskich.
]

Cd 32

Zagadnienie bezpieczeristwa na kolejach od dawna juz
zaprzatalo uwage zarzadéw kolejowych ze wzgledu na
wielka swg wage. To tez byly i sg czynione usilowania,
celem osiagniecia jak najwickszego stopnia bezpieczenstwa.
Jak stwierdzajqa najnowsze dane statystyczne najczeéciej
zdarzaja sie wypadki z jednostkami, wykonywajacymi nie-
odpowiedni zawéd. Celem zwalczania tego stanu rzeczy sto-
sowane sa rozmaite $rodki, jak sprawdzanie zdolnosci fi-
zycznych i badania zawodowe, W dziedzinie zapobiegania
wypadkom koleje zwrécily szczegélng uwage na organizacje
i dzialalno§é specjalnych komisyj, stosowanie srodkéw za-
radczych i tagodzenie skutkéw wypadkéw., Dzialalnosé wy-
mienionych komisyj polega na zbieraniu danych o wypad-
kach, badaniu przyczyn i okoliczno$ci, towarzyszacych im,
badaniu i stosowaniu nowych metod, badaniu warunkéw
pracy i t. p. '

Co sig tyczy srodkéw zaradczych dla zapobiegania wy-
padkom, do nich nalezy szkolenie personelu droga odcay-

téw, plakatow, hasel i t. p. Poza tym srodki zaradcze za-
stosowano zaréwno w zakresie urzadzer droga powieksze-
nia ilo$ci toréw stacyjnych, ulepszenia sygnalizacji i t. p.,
jak i w zakresie ulepszenia narzedzi.

Oczywiscie, 72e i w zakresie materialow zastosowano
szereg ulepszen, majacych na celu zwigkszenie bezpieczeri-
stwa w czasie ruchu, jak otwieranie i zamykanie wagonow,
przejécia i t. p, Jednakze nalezy zdaé sobie sprawe, iz cal-
kowite wyeliminowanie wypadkéw nie jest mozliwe, to tez
dla ztagodzenia ich skutkéw, zwrécono uwage na rozszerze-
nie sieci aptek, na organizacj¢ i wyszkolenie druzyn ratow-
niczych, niezbednych przy udzielaniu pierwszej pomocy, oraz
na og6lne szkolenie personelu,

(I, Harcari, Inzynier Kolejowy Nr 8156,
sierpient 1937, str. 312).

Automatyczne powtarzanie sygnaléw na

lokomotywach, stosowane we Wiloszech,

L~ - -
CI 64

Wtoskie Koleje Panstwowe zainstalowaly na odcinku
z Mediolanu do Bolonii o diugodci 216 km nowe urzadzenia
do powtarzania na lokomotywach stanu sygnatéw. Zastoso-
wany system wyréznia sig¢ lym, Ze na lokomotywach sg in-
stalowane jedynie mechaniczne urzadzenia; poza tym zasto-
sowany system nie jest ciagly, to znaczy nie wskazuje stanu
wszystkich sygnaléw, a tylko tych, przed ktérymi zostaly za-
instalowane ma torach odpowiednie urzadzenia,

Informowanie maszynisty o stanie sygnaléw polega na
ukazywaniu sie w jego kabinie odpowiednich napiséw. Jesli
na danej linii sa stosowane oprécz sygnaléw zasadniczych,
jeszcze dodatkowe, umieszczone przed zasadniczymi, w kabi-
nie maszynisty ukazuja sie trzy rodzaje napiséw: 1) droga
wolna; 2} zwolnié bieg; 3) stéj.

Po ukazaniu si¢ odpowiedniego napisu maszynista jest
obowigzany stwierdzié przez naci$niecie odnosnego przy-
cisku, ze zauwazyl stan sygnafu. Nacisnigcie powyzszego przy-
cisku powoduje przedziurawienie paska papieru, przesuwa-
jacego sie w aparacie kontrolujacym. Jegli maszynista nie
naci$nie przycisku, da dowdd, ze danego sygnalu nie obser-
wal, co oczywiscie pocigga za soba surowa kare.

W artykule znajdujemy opis zabezpieczenia rozgatezienia
dwéch toréw, ilustrowany odpowiednim szkicem. Zabezpie-
czenie polega na ustawieniu przed rozgalezieniem semaforu
o dwoch ramionach, a przed nim semaforu powtarzajacego
réowniez o dwéch ramionach.

Ramiona semaforu zasadniczego sa prostokaine i sa po-
malowane na kolor czerwony; natomiast ramiona semaforu
dodatkowego maja na konicu dwa osirza i sa pomalowane
na kolor 2zé6tly. Polozenia ramion semaforu zasadniczego
i dodatkowego sg identyczne.

Jesli oba ramiona sa poziome, sygnal wskazuje stoj. Je$li
jedno ramie jest poziome, a drugie opuszczone w doéi, sema-
for wskazuje wolng droge; w razie drogi wolnej w kierunku
prostym, ruch moze odbywaé sie bez zwolnienia biegu, a w
razie ruchu w kierunku zbocznym — ze zwolnieniem biegu.

W artykule znajdujemy opis technicznych i elekiryeznych
urzgdzen powyzszych zabezpieczes.

(L.X. La Technique Mo der ne, sierpied 1937,
Nr. 15—16, str. 550).

Komunikacja samochodowa

Cel motoryzacji ruchu i jej stan, .
.. |
: Da 64

W ciggu ostatnich caterech lat iloé¢ samochodéw wzrosla w
Niemczech bardzo znacznie; jednakze pomimo tego gwaltow-
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nego wzrostu Niemecy nie stanely jeszcze na pierwszym miej-
scu. Autor zadaje pytanie, jaki jest obecny stan motoryzacji
Niemiec w poréwnaniu do innych panstw i do jakiego nasile-
nia motoryzacji musza Niemcy dojsé.

Obecny stan motoryzacji Niemiec charakteryzuja trzy ta-
bele cyfrowe. W pierwszej z nich znajdujemy dane, dotyczace
ilogci wozéw z mechanicznym napedem w pietnastu krajach w
okresie od 1933 do 1936 roku. Ilo§é samochodow osobowycl
wzrosla w ciagu tych 4-ch lat w Niemczech z 581 tysigey do
961 tysiecy; ilo$é motocykli — z 894 tysiecy do 1184 tysiecy,
a ilo§é samochodow cigzarowych — ze 179 tysiecy do 282 ty-
siecy. Obecnie pod wzgledem ahsolutnej ilosci samochodow
osobowych Niemey znajduja sie na czwartym miejscu, motocy-
kli — na pierwszym i samochodéw cigzarowych — na czwar-
tym,

Druga tabela zawiera ilo$ci mieszkaficow danego kraju,
przypadajace na 1 wéz. W dziale samochodéw osobowych
liczba mieszkaricéw na 1 wéz zmniejszyla si¢ w okresie spra-
wozdawezym ze 129 do 70, w dziale motocykli — z 75 do 57.
a w dziale samochodow ciezarowych — z 433 do 248. W po-
réwnaniu do innych krajow Niemcy sa obecnie na 7-ym miej-
scu pod wzgledem jednostkowej ilosci samochodow osobo-
wych, na pierwszym miejscu pod wzgledem ilosei motocykli
i na 10-ym pod wzgledem ilosci samochodéw ciezarowycl.

Rozw6j motoryzacji Niemiec charakteryzuja jeszcze na-
stepujace cyfry. Jesli ilosé wszystkich wozéw z mecha-
nicznym napedem przyjaé w Niemczech za jednostke w
kazdym poszczegélnym roku, to odnosne liczby dla Anglii
wyniosa: w 1926 roku — 2,5, a w 1936 roku — 1; dla Fran-
¢ji odpowiednio 1,5 i 1,1 i dla Ameryki — 36 i 11. Jak
widaé z powyzszych cylr stosunek ilosci wozéw i motocy-
kli w Niemczech w poréwnaniu do innych krajéw poprawil
si¢ w ciagu okresu sprawozdawczego znacznie na korzysc
Niemiec,

Poréwnujac tempo rozwoju i stan motoryzacji Niemiec,
Anglii i Francji autor dochodzi do wniosku, ze jako mi-
mimalny program na najblizsza przyszlosé malezy uznaé dla
Niemiec zwigkszenie ilosci wozéw osobowych i towarowch
o 100%.

(A, Bormann, Verkehrstechnik, 5VIII. 37, Nr,
15, str. 371). '

Urzadzenia zwiazane z dalekobieznym ruchem
drogowym.
-
Db 59

System budowy w Niemczech autostrad, przeznaczonych
do ruchu dalekobieznego z bardzo duza szybkoécia, zostal
doskonale opracowany i ustalony w daleko idacych szcze-
gotach. Nie zostala mnatomiast definitywnie wyjaénicna
sprawa, jakie urzadzenia na kraficowych stacjach oraz na
szlaku sa konieczne do zapewnienia prawidlowosci ruchu
i wygody oséb, bioracych w nim udzial. Autor analizuje
te ostalnia kwestie | omawia wszelkie rodzaje urzadzen,
niezbednych dla réznych kategoryj ruchu drogowego.

Przede wszystkim autor rozpatruje, jak powinny byé
rozmieszczone poszczegbélne urzadzenia na kradcowych sta-
.cjach oraz jakie urzadzenia sa potrzebne dla réznych ka-
tegoryj ruchu, ktére autor okresla jak nastepuje: 1) zarob-
‘kowy dalekobiezny ruch towarowy; 2} ruch fabryczny,
3) ruch towarowy, prowadzony przez instytucje uzyteczno-
Sci publicznej; 4) masowy ruch osobowy, wykonywany przy
pomocy autobuséw i 5) ruch osobowy pojedyfczych samo-
«chodéw prywatnych.

Urzadzenia na kraricowych stacjach, niezbedne dla ru-
chu towarowego sa to miedzy innymi dZwigi i inne urzadze-

nia do tadowania tow;réw, urzadzenia do rewizji i parko-
wania wozdéw, pomieszczenia dla kierowcéow, kasy i po-
mieszczenia dla nadawcéw, wzglednie odbiorcow przesylek
towarowych,

Urzadzenia, konieczne dla ruchu osobowego, obejmuija
poza garazami i warsztatami odpowiednie pomieszczenia
dla pasazerow, przy czym przy ruchu autobusowym te po-
mieszczenia powinny byé dostatecznie obszerne dla jedno-
czesnego pomieszczenia wigkszej ilosci oséb. Dla ruchu pry-
watnych samochodéw potrzebne sj wygodne pomieszczenia
do myecia, rewizji i drobnych napraw wozéw; te wytyczne
spowodowaly powstanie tak zwanych ,hoteli dla samocho~
dow".

Druga czed§é artykulu
urzadzen na linii, a gléwnie stacyj benzynowych i miejsc
postoju. Artykul jest ilustrowany trzynastoma rysunkami
i fotografiami wykonanych urzadzen oraz planéw na rézuych
liniach dalekobieznych.

(B. Wehner, Verkehrstechnilk 20VII 37,
Nr. 16, str. 385).

zostala poswiecona omoédwieniu

Trolleybusy, $rodki komunikaciji
specjalne

Londynskie trolleybusy.
.|
Ec 40

Anglia posiada 815 km linii trolleybusowych, obstugiwa-
nych przez 1888 wozdéw; z tej ilodci 440 wozéw obsluguje
linie trolleybusowe w Londynie o ogélnej dlugoéci 172 km.
Jakkolwiek pierwsze trolleybusy zostaly uruchomione w An-
glii w 1908 roku, znaczny rozwdéj tego $rodka lokomocji za-
znaczyl si¢ dopiero w ostatnich pieciu latach, Nabywanie
trolleybuséw trwa zwykle bardzo dlugo, poniewaz czas, po-
trzebny na opracowanie warunkéw technicznych wynosi
okoto 6 miesigey. Ze wzgledu na indywidualng budowe po-
szczegolnych wozow oraz ze wzgledu na stosunkowo male
zapotrzebowanie cena ich jest obecnie wysoka, wynosi bo-
wiem ok. 32 100 mk. niem. za wéz o 60 miejscach do sie-
dzenia,

Trwalo$é trolleybuséw mozna oszacowaé na 15 lat. Przy
rocznym przebiegu 72000 km catkowite koszty eksploatacji
trolleybusow w Londynie na 1 wozo-km wynosza:

1) oprocentowanie kapitalu i odpisy na odnowienie 4,2 fen:

2) koszty energii elektrycznej 83 ,
3) koszty koncesyjne 21
4) utrzymanie 129
5) koszty personelu 234

Razem 50,9 fen.

Dzigki zastosowaniu trolleybuséw mozna zwiekszyé prze-
cigtng szybkosé ruchu, ktéora w tramwajach wynosi 16,5
km/godz. do 18,6 km/godz.; w poszczegélnych wypadkach
mozna osiagnaé zwickszenie szybkosci do 30%.

Po wprowadzeniu trolleybuséw iloéé przewozonych pa-
sazerow ulegla zwigkszeniu o 43,8%, natomiast ilo§¢ pasa-
zeré6w na réwnoleglych liniach autobusowych uleglta zmaiej-
szeniu, W zwiazku ze wzrostem ilosci pasazeré6w wplywy
z eksploatacji wzrosty o 11,7 fen. na 1 wozo-km,

W koficu artykulu autor zaznacza, Ze ceny energii ele-
ktrycznej w Niemczech sa za wysokie i uniemozliwiaja na-
lezyty rozwéj trolleybuséw; niewatpliwie jednak te ceny
zostana obnizone i wtedy rozwéj tego érodka komunikacji
okaze si¢ napewno takim, jak w Anglii.

(H. Darmstidter, Verkehrstechnilk 5VIIL
37, Nr. 15, str. 369).
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wach elektrycznych (str. 80) 1937. Zt. 2,50

Abhandlungen, Wissenschaltliche. der Physikalisch-T2ch-

_nischen Reichsanstaff. Tom 20 (str. 720) 1936,

Annalen der Physik. Geogr. 1799 durch F. A. C, Gren u.

‘fortgefithrt durch L. W. Gilbert, J. C. Poggendorff, G. u.

E. Wiedemann, P. Drude, W. Wien Unter Mitw. der deut-
schen Physikal Gesellschait hrsg, von E. Griineisen u. M.
Planck. Folge 5. Tom 29, zesz. 1,2, 1937.
Cena tomu RM, 26—
Castelfranchi, G. Nuovo trattalo di fisica classica e con-
temporanea. Volume II: Elettrologia — Ottica — Struttura
della materia, con numerosi esempi ed eser:izi. Opera re-
datta sulla traccia del grande trattalo di O Murani. {str.
768) 1937. Tire 68—
Curis, H. Electrical measurements. Illustr 4
: tr, 20— .
Daudt, W. Funktechnik, Tl. 1, Die physikal. Grundlagen
d. Funktechnik. Brief 1, 2. 1937.
po RM. —90

Graziudei, H. Kosmische Ulcrastrahlung un:l Aktivitat der
Sonne (str. 495—3502) 1936. RM. —-70
Habertand, G. Elektrotechnische Lehrbiicher, (. Gleich-
stromtechnik. Unter Mitw. von F. Haberland 3, neubearb.
Aufl. (str. 104) RM. 2,40, 2. Magnetismus und Wechselstrom-
technik. Unter Milw. von F. Haberland. 3, ncubearb. Aufl
(str. 180). RM. 2.90
Hamel, G. Potentialstrémunden mit konstanter Gesch .vin-
digkeit (str. 18) 1937. RM. 1—
Handbuch der Funklechnik und ihrer Grenzgebiele. Bearb,
u, hrsg. von M. v. Ardenne, W, Fehr u. a. Red.: H. Giinther.
3 Bde. Bd. 2. Bauelemente f Empféanger u. Verstérker. (str.
217). Gpr. RM, 48—
Jahrbuch, Deutsches meleorologisches. Deutsches Reich,
Reichsamt fiir Wetterdienst. Rocznik 2. 1935, czes¢ 3. ive-
derchlagsbeobachtsn, Zeszyt 1, 2. XXXIII, 288 S. m. 2 Kt.-
Skizz., S. 289—716 m, 4 Kt.-Skizz. RM. 70.—
Rocznik 4, 1937, czes$é 3. Niederschlagsbeotachtign, Zeszyt
13. Die Schneedecke im Januar. (str. 577-—600).
RM. 1.50
Jahrbuch, Deutsches meteorologisches. Dwutsches Reich,
Reichsamt fiir Weiterdienst. Rocznik 2, 1935, czes¢ 4, ze-
szyt 4. Beobachign. aus dem Bereich der Dt. Scewarte.
Bearb. v. d. Dt. Seewart. VI (str. 70). RM. 7.—
Czesé 4 vollst, RM. 25—; Rocznik 2, 1935, czeé¢ 5, Aerol
Beobachign, IV, 106 S. RM 11—
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Rocznik 3, 1936, czesé 5, Aerol. Beobachtgn., zesz. 12,

Dez. 57 S., 5 Taf, in Leporello. RM. +.—-
Rocznik 4, 1937, cze$é 3, Niederschlogsheobachtga., zeszyl
2. Die Niederschlige im Februar. KRM. 3.—

Kénig, A. Die Fernrohre und Entfernungsmesser. Wyda-
nie 2. {str, 242 1 rys, 360) 1937. RM. 2250; opr. 24.—

Tresé Die Fernrohre (Die Lehre von der Abbildung —
Das Schen — Der Bau des Fernrohrs — Die Richtfernroh-
re.] — Die Mikrometer, — Die Entfernungsmesser (Eiutei-
lung und Genauigkeitsgrundlage — Die Zielwinkel — Ent-
fernungsmesser — Die Zweistand — Entfernungsmesser —
Die Einstand — Entfernungsmesser — Die Justiereinrich-
tungen der Einstand — Entfernungsmesser — Die Héhenmes-
set — Die Hochstand — Entfernungsmesser.) — Zur iye-
schichte des Fernrohrs von Lipperhey bis Porro. — Naiaen-
verzeichnis. — Sachverzeichnis.

Kanitscheider, R. Bearbeitung des erdmagnetischen Feo-
bachtungsmaterials der ésterreichischen Jan Mayen — Expe-
dition im Polarjahre 1932 bis 1933. 2. Der tdgl. Gang. d. erd-
magnet, Elemente (str. 483—494) 1936. RM. —.90

Kiimmet, H. Reparaturenbuch fiir Auto-Elektrikcer und
Einspritzpumpen-Spezialisten (str, 220) 1937.

Opr. RM. 10.50

Liwschitz, M. Le macchine elettriche. Rarte terza: Calco-
lo e determinazione delle dimensioni, con la collaborazione
del H. Raymund. Prima fraduzione italiana del C. Rossi
(str. 462) 1937. Lire 60.—

Mattauch, J. Messungen mit einem neuartigen Massen-
spektrographen. (str. 461—478) 1936, RM. 2.20

Méller, H., u. Gisen, F. Ueber die Wiederholbarkeit der
Ergebnisse bei der Bestimmung von elastischen Spannungen
mit Rontgenstralilen (Mit 1 Abb.) — H. Mgller u. A. Roth:
Die Kaltverformung der Werkstoffoberfliche bei verschiede-
nem Bearbeitungszustand. (Mit 3 Abb.) (str. 57——(1%3& 1937.

. 1—

Miiller, E. Hohlanodenréhre fiir die Réntgendurchsirah-

hung (str. 3) 1937, RM. —.60
Peri, G. Illuminazione moderna. Lampade ecllettriche e
lJoro caratteristiche — Progettti — Impianti e misure di illu-

minazione. 2. edizione interamente rifatta, con partico lare
riferimento ai nuori tipi d illuminanti e alle presenli tendeaze
tecniche ed estetiche (str. 376) 1937, Lire 40.—
Priebsch, J. u. Baldauf. Der Temperatureffckt der kos-
mische Ultrastrahlung. Nach dreijahr, Registriergn. d. loni-

sation auf d. Hafelekar, (str. 583—603) 1936.
RM. 1.50

Ramsey, A. Electricity and magnetism, Sh. 10.6

Wahrscheinhehkeilen und Schwankungen. Vortrige, Ve-
rastaltet durch den Verband Deutscher Elektrotechniker,
Gau Berlin Brandenburg, in Gemeinschaft mit dem Aussen-
institut der Technischen Hochschule zu Berlin. Oprac, F.
Lubberger. (str. 100) 1937. RM. 8.40

Tresé: M. Czerny: Grundbegriffe und Gesetze der

- Wahrscheinlichkeit und Schwankungen. — K. Frans: Die
Wahrscheinlichkeit in der Fertigungsiiberwachung. — F Lub-
berger: Beobachtungen, Vorschriften und Theorien der
Schwankungen im Fernsprechverkehr. — J. Bartels: Verbor-
gene periodische Erscheinungen. — R, Becker: Das Auftreten
von Wahrscheinlichkeitsgesetzen und Schwankungserschei-
nungen in der Physik.

Rinner, K. Beitrige zur Wiener'schen Imaginirprojek-
tion. (str. 549) 1936, RM. 1.30

Weichart, F. Die Grundlagen der Funktechnik (str. 147)
1937, Opr. RM. 3.—

Winckelmann, J. Detektor — Fernempfinger. 3., verb, u.
erw. Aufl. (str. 47) 1937). RM. 1.50

Zeitschrift fir Physik. Hrsg. unter Mitw. d. Deutschen
Physikal, Gesellschaft von H. Geiger. Tom 105, zeszyt .
19317. Cena tomu RM, 42—

Zeitschrift fiir technische Physik. Hrsg. von der Deut-
schen Gesellschaft fiir technische Physik e. v., unter Mitw,
von C. Ramsauer u. H. Rukop. Schriftl.: W, Hort. Rocznik
18, Nr. 5.

Pétrocznie RM. 24.—; cena pojed. zesz. RM., 8.—

Tregé: H. Biittner und J. Engl: Die Dielektrizitit-
skonstane von Titandioxyd bei tiefen Temperaturen. — E.
Schopper u, R. Miihleisen: Zur Erzeugung konstanter Gleich-
spannung fiir Z&hlrohranlagen und Spitzenzihler, — E. Fen-
dler: Ueber die Mé&glichkeiten des Fernempfangs ultrakurzer
elektromagnetischer Wellen. — E. Briiche und A. Recknagel:
Dimensionsbezeichungen bei der Elektronenbewegung in
Wechselfeldern. — A. Narath: Entstehung und Beseitigung

des Donnerffektes bei Zackentonfilmen. — H. Neugebauer:
Das Analogon des Beerchen Gesetzes fiir Aulsichtsparben.
Zentralblait fiir Geophysik, Meteorologie und Geodasie.
Hrsg. von... Redigiert von K. Jung Etwa monall. ein Heft
von 3 Bogen Umfang. Etwa 30 Boge bilden einen Band.
. Kazdy tom RM, 48—
Das neue Zentralblatt wird iiber folgende Gebiete berich-
ten: Allgemeines, — Bewegung der Erde. — Geodissie. —
Markscheidewesen. — Schwere und Massenverteilung. —
Physikalishe Geologie, — Elastische Deformationen des Erd-
kérpers, — Erdmagetismus. Erdstrom und Polarlicht, Jo-
nosphidre. — Luftelektrizitit und Radioaktivitit. — Kos-
mische Ultrastrahlung, — Ozeanographie. — Hydrologie und
Glaziologie, — Meteorologie und Aerologie. — Kosmische
Physik. — Angewandte Geophysik. — Beziehungen der Geo-
physik zu anderen Gebieten, — Periodenforschung, Statistik,
allgemeine Bearbeitungsmethoden.
Zila, S. Beitrige zum Awusbau der photographischen
Methode fiir Untersuchungen mit Protonenstrahlen. (str. 503—
514) 1936. RM. —95

[II. KOLEJNICTWO — LOTNICTWO —
LIZM — ZEGLUGA.

AUTOMOBI-

Kolodziejski, Cz. i Tuszyniski, A. L.6dZ motorowa. Tresé:
I, Ogélne pojecie o todzi. II. Piywanie. III. Typy lodzi. IV.
Budowa lodzi, V. Ster. VI. Sruba napedowa (propeller).
VII. Konserwacja i ochrona todzi. VIII, Sposoby umieszcze-
nia silnika na todzi, IX. Ogélne pojecie o silniku. X. Za-
sady dzialania silnika spalinowego. XI. Zestawienie silnikéw
4- i 2 taktowych, XII, Chlodzenie i oliwienie silnika, XIII.
Karburacja, XIV. Zapalanie, XV, Instalacja elektryczna na
fodzi. XVI, Silniki nowoczesne. XVII. Rewers (bieg wstecz-
ny). XVIII, Zasady obstugi i konserwacii silnika. XIX. Pro-
wadzenie fodzi motorowej [str. 152, rys. 105) 1937.

Zt. 3.60

Albrecht, A. Die Einregulierung von Kraftwagenmotoren.
Ventil-Oeffnungs u. Schliessungszeiten d. Diesel- u. Verga-
sermotoren, sowie Einregulierung d. Zweitakimotoren. Ueber
600 Motortypen mit Zylindergrése, Ventilzeilen... (str. 123)
1937. Opr. RM, 7.—

Beiirige zur Flugtechnik, Denkschrift zur Erinnerung an
die vor 25 Jahren erfolgie Inbetriebnahme des aeromechani-
schen Laboratoriums der Lehrkanzel fiir Luftfahrt an der
Technischen Hochschule in Wien. (str. 43) 1937.

RM. 5.40

Tresé: R. Katzmayr: Kurze Beschreibung des aerome-
chanischen Laboratoriums, — P. Magyar: Die Haftbedingun-
gen der Zirkulationsstromung in Zihen Fliissigkeiten. —
A. Proll; Beitrige zur Phygoidentheoie. — R. v. Mises: Ein
600 PS — Grossflugzeug vom Jahre 1916, — W. B, Klem-
perer: Probleme des Schieppfluges, — E. Melan: Ein Beitrag
zur Statik von rdumlichen Tragwerken. — J, Ratzersdorfer:
Ueber die Knickfestigkeif von Flugzeugstreben mit verin-
derlichen Querschnift. — L. Kriste: Beitrag zur Berechnung
von Kastentrdgern.

Aufgaben, Drei, aus der Schiffstheorie. 1, Beitrag zur
Ausbildung vélliger Schiffsformen. Von G. Weinblum. 2.
Versuche iiber den Wellenwiderstand getauchter Rotations-
kérper. Von G. Weinblum, H. Amstberg. W. Bock. 3. Beitrag
zur Theorie der Kursstabilitdt und Steuerfahrt. Von G. Wein-
blum (str. 17) 1937, RM. 1.—

Directory of shipowners, shipbuilders and marine engine-
ers. 1937, Sh, 20—

Jahrbuch, Automobiltechnisches. Handb, d. Kraftfahr-

‘zeugindustrie u, wirtschaft, Hrsg, von E. Griindger unter Mi-

torb. von... Rocznik 1. 1936 (str. 250, rys. 460).
RM, 10.50; opr. 14.50
Jahrbuch der Lilienthal — Gesellschaft fiir Luftfahrtfor-
schung. Hrsg. von der Lilienthal — Ges, f, Lufttahrtforschung,

Berlin, 1936 (str. 647) 1937, Opr. RM, 20—
Kummet, H. Die Auto — Elektrik (str. 165) 1937.

RM. 6.—

Mingos, H. Flying for 1937. Dol. 1.50

Nicol, G. Ship construction and calculations, Illustr.
Sh. 25—

Organ fiir die Fortschrifte des Eisenbahnwesens. Techn.
Fachblatt des Vereins mitteleuropdischer Eisenbahnverwal-
tungen. Hrsg.: H, Uebelacker. Rocznik 92, zeszyt 17, (str. 88,
rys. 78) 1937. Po6trocznie RM. 18—
Otte, G. Entwurf und Berechnung von Flugzeugen. Tom

1. Tragfliigel freitragen der Tiefdecker [str. 88, rys. 78) 1937('i
RM. 3.5
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Schiffbau. Schiffahrt und Hafenbau, Amtliches Mittei-
lungsblatt der Schiffsbautechnischen Gesellschaft, Berlin. Mit
Miteeil. der Preuss. Versuchsanst. f. Wasserbau u. Schiffbau,
Berlin Mit Beitrigen d, Schiffbautechnischen Versuchsan-
stalt, Wien Chefredaktion: Schiifte u. E. Zenner. Rocznik 38,
zeszyt 9, 10. 1937. 5

Kwartalnie RM. 10.—; cena pojed. zesz. RM. 1.50

1V. MECHANIKA — MASZYNOZNAWSTWO.

Chrzanowski, W. Prof. Dr. Inz, Stawidla maszyn paro-
wych, cz, II (str. 348) 1937. Zt. 1.50
Czerwinski, W. Podrecznik warsztatowy. (Metody i in-
strukcje). Cz. I. Poczatki §lusatstwa na I kl. Gimnazjum Me-
chanicznego (str. 109, rys. 141] 1937. Zt, 2.30
Dzikowski, Anatol, Szlifierki. Zasady bezpieczeristwa pra-
cy oraz doboru i osadzania tarcz. Tresé: Wstep., Wihasci-
wosci tarcz i maszyn szlifierskich. Podzial szlifierek. Materiat
szlifierski, Spoiwo. Kamienie szlifierskie. Dobér tarcz szli-
fierskich. Zasady bezpiecznego osadzenia tarczy na wale.
Szybkosé¢ obwodowa. Ostony i zabezpieczenia. Urzadzenia
ochronne przeciw odpryskom i pylowi szlifierskiemu. Ka-
mienie piaskowcowe, Resumé. (str. 103) 1937.
Zt. 3.50
Tomkowicz, M. Tarcze szlifierskie. Tresé: 1. Tarcze
szlifierskie. 1, Materiaty tarcz szlifierskich. 2. Spoiwo tarcz,
3. Twardo$é tarcz. 4. Ziarnisto§é tarcz. 5. Struktura tarcz,
6. Nomenklatura tarcz. 7. Wybér tarcz. 8. Ksztalty tarcz szli-
fierskich. 9. Srednice otworu tarczy i wrzeciona. 10. Zamoco-
wywanie tarczy na wrzecionie. 11, Wywazanie tarcz. 12. Ob-
chodzenie sie¢ z tarczami, 13. Ostony tarcz. 14. Wyréwnywa-
nie (obciaganie] tarcz. 15, Chiodzenie przy szlifowaniu, IL
Praca tarczy szlifierskiej. 1. Predkosci obwodowe tarcz
2. Predkosci szlifowanego przedmiotu. 3. Posuw podiuzny
przedmiotu lub tarczy. 4. Glebokosé szlifowania (posuw po-
przeczay). 5. Uwagi dotyczace szlifowania wykosiczajacego.
6. Ogo6lne uwagi dotyczace szlifowania. 7. [lo§é wiéréw skra-
‘wanych przy szlifowaniu, 8. Zuzywanie si¢ tarczy. 9. Wy-
znaczanie oporu szlifowania i mocy zuzywanej przy szlifo-
waniu. 10, Analiza procesu szlifowania (str. 103, rys. 19)
1937, 71 3.60
Dahl, T. Das Nomy — Blocklager, eine neuzeitliche Gleit-
lagerbauart, (str. 7) 1937. RM. —.84
Gaffert, G. Steam power stations Illustr,
Sh. 4.50

Himbergen, J. Die Pittler — Werkzeugmaschinenfabrik,
Aktiengesellschaft, Leipzig. Entstehg. u, Entwicklg. Ein Beitr

zur Geschichte d. dt. Werkzeugmaschinenbanes. (str. 48)
1937. RM. 2.50

Kohler, F. Neuere Einzelkonstruktionen bei Umlaufauf-
zligen, (str. 9) 1937. RM, 1—

Kocherhans, E. Grundziige der Dezimalklassifikation und
threr Anwendung in der Aluminiumindustrie. (str. 4] 1936.
RM. —50
Liith, F. Stand der Entwicklung der Durchlaufslithéfen
fiir Fewnbleche. (str. 8) 1937. RM. —96
Menge, E. Mechanik- Aufgaben! aus der Maschinen-
technik, Pl, 4. Technische Wirmlehre. Bearb. von E. Schrie-
der. E., neubearb. u. erw. Aufl. (str, 143) 1937.
RM. 2.60

Miinzinger, F. Leichte Damplantriebe an Land, zur See
und in der Luft. Technisch-Wirtschaftliche Untersuchung
itber die Aussichten von vorwiegend leichten Dampfantrieben
in ortsfesten Kraftwerken, auf Landfahrzeugen und in der
Luftfahrt. Zugleich 2., vollst. umgearb. Aufl. von ,Die Aus-
sichten von Zwangslaufkesseln” (str. 112] 1937.

RM. 18.—; opr. 20.—

Tresé: Heutiger Strand im Wéarmekraftmaschinenbau und
Problemstellung des Buches. — Réhrenkessel mit natur-
lichem Wasserumlauf und Zwanglaufkessel. — Anwendungs-
gebiete fiir leichte Dampfantriebe. — Schlussbetrachtungen.—
Literaturverzeichnis, — Sachverzeichnis.

Neuber, H. Kerbspannungslehre. Grundlagen f{. genaue
Spannungsrechng, (str. 160) 1937 RM. 15—

Scheel, H. Die Schmiedearbeiten. Technik, Formgebung
1. Anwendung, (str, 104 i rys. 217) 1937. RM. 8.20

Thum, A., Kaufmann, F. i Schénrock, K. Zugsschwell-
festigkeits- Untersuchungen an Proben mit aufgelagten
Schweissraupen und an geschweissten Laschenverbindungen.
(tr. 8) 1937. RM. 1.—

Warmewirtschafi. Sammlung wirmewirtschaftl, Bestim-
mungen aus Gesetzen, Bauordngn, amtl. Erlassen u. Richts-
linjen. Zsgest. v. d. Reichsarbeitsgemeinschaft f. Wirme-

wirtschaft. Loseblatt-Ausg. Tl. 1. Reich u, Preussen, 1937.
M. 3—

Werth, S. Austauschbare Lingspresssitze. (str. 26, rys.
49) 1937. RM. 5—

V. GORNICTWO — HUTNICTWO — METALURGIA
GEOLOGIA — MINERALOGIA,

Polskie Normy PN-H-550, 551, od 560 do 562, 564, 566,
568, 571, od 574 do 576, 578, od 580 do 582, 585, 590, 595.
Miedz. Tresé. Schemat normalizacji. Okreslenia i klasy-
fikacje. Katody. Warunki techniczne odbioru. Wlewki. Wa-
runki techniczne odbioru. Blachy., Warunki techmiczne od-
bioru. Drut okragly. Warunki techniczne odbioru, Rury ciag-
nione bez szwu. Warunki techniczne odbioru. f.om miedzia-
ny. Klasyfikacja. Blacha miedziana paleniskowa. Wymiary.
Ta$ma miedziana (w kregach) walcowana na zimmo. Wy-
miary. Prety miedziane przeciggane szeiciokatne. Wymiary
Ptaskowniki miedziane przeciagane szesciokatne. Wymiary.
Drut miedziany przeciagany okragly. Wymiary., Rury mie-

dziane bez szwu ciagnione. Wrymiary. [str. 34) 1937.
Zt. 2.50

Zmija, E. Nowoczesne zasady obrobki termicznej narze-
dzi ze szczegélnym uwzglednieniem frezéw ze stali szybko-
tnacej i ich pracy., Tresé. I. Analiza pracy freza, II Dobér
tworzywa na narzedzie. III. Obrébka termiczna narzedzi
ze stali szybkotnacej: a) temperatura hartowania, b) pomiar
temperatur hartowania, ¢) czas nagrzewania, d) odpuszcza-
nie. V. Szlilowanie. V. Pomiar twardo$ci na marzedziach.
VI. Wady i specyficzne wlasnosci stali szybkotnacej z posz-
czegélnych hut i wytopéw. VII Tabela IX. VIIL Lite-
ratura. [X. Wykres poréwnaweczy twardosci. str. 95, rys. 46)
1937. opr, w plétno Zi. 8.50, brosz, Z1. 7.—

Ackermann, A, Die Bewertung v. Kuppelerzeugnissen
bei Eisenhiittenwerken und ihre Verrechnung bei den Selbst-
kosten. (str. 7) 1937. RM. —.84

Anordnungen 10, 17, 19, 26/33, 32, 40, der Ueberwachungs-
stelle fiir unedle Metalle. Verwedung von unedlen Me-
tallen und Strafvorschriften Vollt. Wortlaut mit Inh.-Verz.
Abgeschl, 30 Midrz 1937. Hrsg. von A. Lutzeyer. (str. 39)
1397, RM. 1.30

Beuningen, H. De steenkolen-oeconomie der voornaamste
Europ., productielanden, ’ h. FL. 5.80

Bulletin of the Geological Instituiion of the University
of Upsala. Founded by Hj. Sjégren. Ed.: B. Bohlin. Vol. 27.
(str. 269 z rysunkami} 1937. schw, Kr. 20.—

Burkhardt, A. Technologie der Zinki{gierungen. (str. 256,

rys. 413) 1317, M. 30.—; opr. 31.50

Tres¢: Einleitung, — Zinklegierungskunde. (Wichtige
Zweistofflegierungen. — Wichtige Dreistofflegierungen. —
Technisch  verwendete Legierungen]. —  Formgebung
(Schmelzen und Giessen. — Spanlose Formung. — Span-

abhebende Bearbeitung. — Verbindungsarbeiten. — Ober-
flichenbehandlung)., Zahlentafeln. — Sachverzeichnis.
Eisen-Kohlenstoff. Das Zustandsschaubild, im Auftr. d.
Werkstoffausschusses d, Vereins dt. Eisenhuttenleute gemein-
verstdndl. dargest. von F. Kérber u. a, Wydanie 2. (str. 17
z rys.}) 1937. RM, 2.04
Jahrbuch, Neues, fiir Mineralogie, Geologie und Pald-
ontologie. Referate. Tl. 1. Kristallographie, Mineralogie. Rocz,
nik 1937, zeszyt 2. RM. 12.20
— do. -— Referate 3. Hist. u. regionale Geologie, Paléon-
tologie. Rocznik 1937, zeszyt 2, RM. 26.—
Mitteilungen aus den Forschungsantalten wvon Gufe-
hoffnugshiitte Oberhausen Aktienges. Maschinenfabrik Augs-
burg Niirnberg A. G, Tom 5, zeszyt 3. RM. 2—
Montgomery, W. Theory and practice of mine rentilation.
Illustr. Doll. 3.50

Pomp, A. i Weddige, G. Warmwalzversuche an Kohlen-
stoff- u. hochlegierten Stihlen bei verschiedenen Walzbedin-
gungen, (str. 65—86) 1937, RM. 4.25

T hanheiser, G. i Maassen, G. Die Anwendung des Pola-
rographen im Eisenhiittenlaboratorium. 1. Die Bestimmung
von Kupfer, Nickel und Kobalt nebeneinander in Stihlen.
(str. 27—46, rys, 25) 1937. RM. 3.50

Wever, F. i Hisel, H Zur Umwandlungskinetk des
Austenits, 6. Der Austenitzerfall bei den Kohlenstoffstihlen.
1937. RM. 2.50

Zeitschrift fiir Kristallographie, Mineralogie und Petro-
graphie. Abt. A. Zeitschrilt fiir Kristallographie Tom 96,

zeszyt 4. RM. 8—
— do — Erg. Tom. 3. Strukturbericht 1933—1935, ze-
szyt 5. RM. 13.60
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VI, CHEMIA — TECHNOLOGIA CHEMICZNA.

Acta Mikrochimica, Organ f. reine u. angewandte Mikro-
chemie. Unter Miw. v. Red. v. H. Barenscheen, G. Bertrand
u a. Tom 1, zesz. 3, zesz. 1. 1937, (str. 125].

cena tomu RM. 36—

Analyse-Methoden, Chemische, fir Aluminium und seine
Legierungen. Hrsg.: Aluminium-Zentrale, Bearb.: Chemiker-
Fachausschuss d. Aluminium-Zentrale unter d. Obmannschaft
v. Schall. 1937. RM. 31—

Bericht iiber die Korrosionstagung 1936 am 22 Okt. 1936
in Kéln. Veranstaltet von d. Arbeitsgemeinschalt auf d. Ge-
biete d. Korrosion u. d. Korrosionsschutzes: Dt. Ges. {. Me-
tallkunde, Dt. Verein v. Gas- u. Wasserfachmédnnern, (str.
61) 1937. RM. 5—

Briegleb, G. Zwischenmolekulare Krifte und Molekiil-
struktur. (str, 308) 1937. RM, 22.—; opr. 23.80

Edlbacher, S. Kurzgefasstes Lehrbuch der physiologischen
Chemie. 4., umgearb. Aufl. (str. 304) 1937.

RM. 8.50; opr. 10.—

Eoans, U. Metallic corrosion passivity and prohtec4t;on.

sn. b=

Gatenby, J. Biological laboratory technique. sh. 7.6

Geisler, K. Grundlagen zur technischen Chemie, 2, neu-
bearb. Aufl. (str. 166). 1937. RM, 3.—

Guth, E. u. Rogowin, S. Ueber die mechanischen Eigen-
schaften von Fiden und Filmen, die aus Zellulose und ihren
Derivaten hergestellt wurden. (str. 531—547) 1936.

RM. 1.25

Hondbuch d. anorgan. Chemie in 4 Bdn. Tom 4, dzial 3,
cze$é 4, zeszyt 1. RM. 78—

Handbuch, Gmelins, der anorganischen Chemie, Kalium,
Zeszyt 2. RM. 42—

Holleman, A. Lehrbuch der Chemie. Autor. dt. Ausg.
Anorgan. Tl. Lehrb. d. anorgan. Chemie f, Studierende an
Universititen u., tech. Hochschulen. 21, verb, Aufl. Bearb.
v. E. H. Biichner. (str. 507) 1937. oprawa RM. 14—

Ingelstam, E. Die K-Spekiren der schweren Elemente.
(str. 115) 1937, schw. Kr. 11.—

Jinecke, E, Kurzgefasstes Handbuch aller Legierungen.
(str. 493) 1937. RM. 52—; opr. 55—

Journal fiir praktische Chemie. Gegr. von O. Erdmann,
fortges. von H, Kolbe u, E. v. Meyer. Hrsg. von J. Bredt,
A. Darapsky u. a. Geschiftsf. Hrsg.: B. Rassow. N. F. Tom
148, zesz, 7—8, 1937. cena tomu RM. 15—

Klinger, P. u. Koch, W. Eine mikrochemische Bestim-
mung des Stickstoffs im Stahl unter besonderer Beriicksich-
tigung der Untersuchung von Oberflichen. (str. 6) 1937.

RM. —172

Langhans: Wehrchemie als Dezimalklassifikation der
Feuer-, Explosions-, Nebel-, Rauch-, Giftkampf-Momente.
(str. 474) 1937, opr, RM. — 35—

QOelsen, W. u. Middel, W. Zur Thermochemie der Legie-
rungen. 1. Unmittelbare Bestimmung d. Bildungswirmen d.
Legierungsreichen Kobalt-Silizium, Eisen-Aluminium, Kobalt-
Aluminium, Kupfer-Aluminium u. Antimon-Zink f, d. Guss-

zustand. (str. 26) 1937 RM. 4.75
Ouwejan, A. Transsclarale electrolyse. Illust.

h. Fl. 2,50

Panseri, C. Metallografia dei bronzi d'alluminio, Illustr,

. Lire 90—

Pattermann, O. Ing. Werkzeugstihle. Die Eigenschaften
der Werkzeugstihle und die Einrichtungen und Verfahren
zu ihrer Wirmebehandlung unter besonderer Beriicksichti-
gung der Poldi Werkzeugstihle (str. 495) 1937

opr. w plétno ZI. 28—

Roma, E. u. Neuninger, E. Beitrige zur Frage der kiinst-
lichen Aktivitdt des Thoriums. (sr. 479—482) 1936.

RM. —30

Ryan, W. Water treatment and purification, Illustr,

Sh. 15—

Schleebach, A. Zur Geschichte des chemischen Untep-
richtes an den deutschen Universititen: Die Entwicklung
der chemischen Forschung und Lehre an der Universitat
Erlangen von ihrer Griindung (1743) bis zum Jahre 1820.
(str. 109) 1937. RM. 3

Seidl, F. Elektrische Leitfdhigheit der erstarten Sclimelze
von Seignettesalzkristallen. Nach Versuchen in Gemeinschaft
mit P. Petritsch. (str. 515—523) 1936. RM. —.95

Sisco, F. The alloys of iron and carbon. Vol. 2. Pro-
perties. Sh. 45—

Strebinger, R. Praktikum der quantitativen chemischen

Administracja czynna od godz. 9 do 16.

i brud, (str. 100)- 1937,

Analyse, T. 1. Gewichtsanalyse, Elektroanalyse, Gasanalyse.
2., unveriand, Aufl. (str. 100} 1937. RM. 2.80—
Taschenbuch ftiir die Farben- und Lackindustrie sowie
f. d. einschldgigen Handel. Hrsg. unter Mitarb. von v. E.
Stock, 8. Aufl. 1937. opr. RM. 1450
Thanheiser, G. u. Maasen, G- Die polarographische Be-
timmung von Kupfer, Nickel und Kobalt nebeneinander in
Stahlen, (str. 22) 1937. RM. 264
Ubbelohde, L. Zur Viskosimetrie. 2., verb. Aufl. (str. 41)
1936. RM. 7.50
Villaveechia, G. Trattato di chimica analitica applicata.
Metodi e norme per l'eseme chimico ed il controllo dei prin-
cipali prodotti industriali ed alimentari. 3. edizione aggior-
nata e aumentata. Wydanie I\ (str. 1130) 1937. Lire 115—
Wohryzek, O. Die aktivierten Entfdrbungskohlen. Ein
Wegweiser f, d. Praxis, (str. 99) 1937. RM. 7.30
Zeitschrifft fir anorganische und allgemeine Chemie, Ge-
griindet von G. Kriiss. Unter Mitw, von hrsg. von G. Tam-
mann u. W. Biltz. 1937, Tom 232, zeszyt 2. 3.
cena tomu RM. 20—
Zeitschrift fiir wissenschaftliche Photographie, Photo-
physik und Photochemie. Unter Mitw. befreund. Fachgenossen
insbes. von H. Kayser, hrsg. von K. Schaum. Tom 36, ze-
szyt 51 6, 1937. cena tomu RM. 24.—

VII. VARIA.
Drzewiecki, P. Droga do dobrobytu (str. 21) 1937/38.
Zt. 080
— Najcenniejszy skarb w zyciu czlowieka (str. 24)
1937/38. Zt, 0.70
— Zaniedbane zr6dla dobrobytu w Polsce str. 45) 1937/38,
71 2—

Biegeleisen, L. W{. Prof. Dr. Przedsigbiorstwa komunalne
wywozu i utylizacji odpadkéw domowych. (Stosunki polskie
i wzory zachodnie). Studium z zakresu ekonomiki komu-
nalnej). Tre§é. Przedmowa. Cz¢$é ogblna. Czeéé szczego-
lowa. Addenda. Statuty. (str. 153) 1937. Zt, 6.—

Hummel, H. Odziez robocza i ochronma. (str. 75) 1937,

Zt, 250

Nawrocki, B. Prof. Przyszlosé w zawodzie (str. 19)

1937/38, 7L 0.25
— Wstapie do szkoly zawodowej (str. 16) 1937/38.

Zt. 0.25

Tabela do ustalania wagi-netto burakéw cukrowych, ziem-
niakéw i innych plodéw rolnych przy dostawie wozami,
koleja polna, przesytkach wagonowych i okretowych od 5 do
500 kwintali, po potraceniu od 2 do 40 procent za glowki
opr. Z. 48—

Batardon, L. Mémenio des fondateurs de sociétés. I/III,

Fr.. fr. 30.—

Tres$é: Tome I. — Sociétés en nom collectif. Défini-
tion. — Formalités & remplir pour former une société en
nom collectif: choix de la raison sociale. Détermination du
capital social et des apports. Choix des gérants et détermi-
nalion de leurs pouvoirs. Status: rédaction, enregistement,
dépdt au greffe registre du commerce. Anmnonces légales,
Sanctions, pénalités, Comptabilité. Associations en partici-
pation (sociétés en participation, syndicat d'émission, socié-
tés d'études, etc.). Formalités: raison sociale. Capital. Sié-
ge. Gérants, Statuts, Sanctions, Pénalités, Comptabilité. —
Sociétés A respomsabilité limitée, Formaliés: raison sociale.
Capital. Apports. Parts sociales. Gérants, Statuts. Sanctions
et pénalités Formalités spéciales relatives & I'apport d'un
fonds de commerce. Transformation d'une société déja exi-
stante en société de responsabilité limitée,

Tome II, — Sociétés en commandite simple: Formalités
a remplir pour former une société en commandite: choix de
la raison sociale, Capital et apports. Gérants. Droit des com-
manditaires, Rédaction des statuls, Enregistrement, dépét.
Apport d'un fonds de commerce. Comptabilité. — Sociétés
en commandite par actions: Formalités a rempliraison so-
ciale. Capital, Gérants, Status, Formalités préalables pour
les sociétés faisant appel au public: insertion, publicité po-
stérieure a l'insertion, sanctions, Enregistrement des statuts.
Souscription du capital, versement légal, déclaration notariée.
Assemblées générales comstitutives. Réuniom du premier
conseil de surveillance. Confection des titres sociaux. Enre-
gistrement définitif. Dépdt au greffe et immatriculation au
registre du commerce, Déclaration d’existence. Timbre et si-
gnature des actons. Apport d'un fonds de commerce. San-
ctios et pénalités. Comptabilits,

Redaktor odp. Inz. M. Thugutt,
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