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Zagadnienia wspélne dla réznych

Urzadzenie, przeznaczone do kontroli izolacji
sieci, dajace mozno§é natychmiastowej lokalizaciji
zwaré w sieci trakcyjnej.

Ab 88

Inzynier M. Sauvaire Towarzystwa Compagnie Générale
Frangaise de Tramways, pracujacy w Marsylii, wynalaz! apa-
rat, umozliwiajacy badanie izolacji sieci trakcyijnej, jak réw-
niez i ustalanie miejsca uszkodzenia w wypadku zwarcia na
sieci i wylaczenia automatycznego wylacznika; powyzszy apa-
rat wskazuje, czy zwarcie ma miejsce w kablach zasilajacych,
czy tez na sieci mapowietrznej.

Ustalenie tego ma duze znaczenie dla ruchu, gdyz zdarza
sie¢ czasami, ze niewiadomo, gdzie znajduje si¢ zwarcie.
W tych wypadkach trzeba odlaczaé kabel zasilajacy od sieci
jezdnej i badaé kabel oddzielnie. Powoduje to znaczng strate
czasu w szczegblnosei w tym wypadku, gdy uszkodzenie ma
charakter przej§ciowy, mija szybko, a ponowne przylaczanie
kabla do sieci jezdnej zabiera duzo czasu i wstrzymuje nie-
potrzebnie ruch na danym odcinku linii.

Do badania stanu izolacji sieci jest uzywany prad zmien-
ny o napigeiu 110 V i czestotliwosei 25 okr./sek. Natomiast
w urzadzeniu do ustalania miejsca zwarcia jest stosowany
prad zmienny o czestotliwosci 4000 okr./sek., przy ktérej
oporno$§é indukecyjna zaréwno kabli zasilajacych, jak i sieci
jezdnej wzrasta bardzo znacznie,

Pomiar opornosci kabla diugogei 1000 m o przekroju mie-
dzi 400 mm? dal nastepujace wyniki:

1) oporno$é omowa 0,041 oma
2) opornosé indukcyjna przy 25 okr./sek. 0,25
3) # o, » 4000 okr./sek. 9,00 ,,

Pomiar opornosei sieci jezdnej, skladajacy sie z 2-ch prze-
wodow $rednicy 10 mm, potaczonych réwnolegle, dal naste-
pujace wynikis

1) opornogé omowa 0,041 oma
2) oporno$é indukcyjma przy 25 okr./sek. 02
3) i A w 4000 okr./sek. 300

Dla okreélenia miejsca zwarcia potrzebne sy dane, doty-
czace oporno$ci kabla w razie zwarcia na jego korcu; posia-
dajac je mozemy okreslié, czy zwarcie zachodzi na odeinku
kablowym, czy na sieci jezdnej i w jakiej odleglosci od miej-
sca polaczenia kabla z siecia,

W artykule znajdujemy szczegotowy opis odno$nych urza-
dzefi, ilustrowany 10 rysunkami i fotografiami,

rodzajéw komunikaciji

(M. Sauvaire, L'lndustrie des Voies Fer-
rées et des Transports Automobiles,
kwiecien 1937, Nr. 364, str. 66).

Silniki Diesela o lezacych cylindrach.

Ac 115

Przy rozwazaniu sprawy budowy wozu i jego zdolnosdci
przewozowej, rzuca sie w oczy konieczroéé uzyskania jak-
najwieksze] przestrzeni uzytkowej. Oczywiscie, uzyskano w
tym wzgledzie pewne wyniki, lecz byly to rozwiazania poto-
wiczne, gdyz ani ustawienie silnika pod podloga nie dalo
dostatecznie dobrych rozwiazan konstrukeyjnych,
zmniejszenie rozmiaréw silnika. Zostal tez skonstruowany
silnik o cylindrach lezacych, dwurzedowych umieszczonych
naprzeciwko, ktéry znakomicie rozwigzuje poruszona sprawe,
gdyz z tatwo$cig mieéci sie pod podloga wozu i jest tatwo
dostepny i usuwalny w razie remontéw. W art. pomieszczono
szczegolowe opisy silnikéw tego rodzaju z przekrojami i fo-
tografiami.

(K. Henze. Zeilschrift
Deutscher Ingenieure,
565).

ani tez

des Vereines
15V, 37, Nr. 20, str.

Ulepszenia urzadzeii do hamowania oporowego

przy silnikach trakcyjnych pradu stalego.
|

Ac 116

Urzadzenia hamulcowe powinny by¢ skomstruowane w
taki sposéb, aby przy hamowaniu mozna bylo wykorzystaé
calkowita przyczepno§é wozu, nie powodujgc jednak posliz-
gu kol wplywajacego bardzo ujemnie na dlugo§é drogi ha-
mowamia,

Reczne wlgczanie i wylqczanie opornikéw nie moze daé
dobrych wynikéw ze wzgledu na to, Ze albo nie zostanie wy-
korzystana calkowita przyczepnogdé, albo tez przy zbyt szyb-
kim zahamowaniu wozu nastapi poslizg.

W celu ulepszenia wynikéw hamowania p. M. Royer opra-
cowal system automatycznego wlaczania odpowiednich opo-
ré6w za pomocy tak zwanego ,kombinatora” gléwnego, poru-
szanego przez serwomotor, sterowany przez ,kombinator”
kierujacy.

System p. M. Royera moze byé¢ stosowany przy dowolnej
ilosci 1 dowolnym typie silnikéw, a mianowicie; przy silni-
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kach szeregowych, szeregowo-bocznikowych, oraz przy bocz-
nikowych.

W artykule znajdujemy szczegolowy opis dzialania powyz-
szego urzadzenia przy zalozenin, ze naped wozu sktada sig
z jednego szeregowego. silnika, kiéry podczas hamowania
pracuje jak pradnica, wlaczona na opornik,
o zmiennej -opormo$ci.

Artykut jest ilustrowany szesnastoma schematami po-
szczegdlnych polaczen.

(Les Chemins de Fer et les Tram-
wavys, kwieciein 1937, Nr. 4, str. 90).

szeregowa

Bieg zestawu kolowego na torach prostych.
- Ac 117

W bardzo obszernym artykule autor przeprowadza analizg
pracy zestawéw kolowych wagonu, biegnacego po torze kole-
jowym. Pojedyriczy, nowy cestaw kotowy, swobodnie poru-
szajacy sie po torze, naskutek bocznego luzu wzgledem szyn
oraz niedoskonale cylindrycznych kol toczy sie wezykowo,
przy czym dla kél o stozkowej powierzchni tocznej linia tych
wahan przybiera postaé sinusoidy; diugos$é fali jest nieza-
lezna od szybkosci jazdy, jednak zwicksza sie wraz ze
zmniejszeniem pochylenia powierzchni stozkowej kot.

Nieuniknione normalne zuzycie obrgczy oraz szyn powo-
duje znaczne pogorszenie jazdy zestawp kolowego, gdyz
zwieksza sie w tych warunkach czeslotliwasé drgan bocznych
oraz nalezenie towarzyszacych im sil. Znaczne zmmiejszenie
wplywu zuzyeia obreczy uzyskuje sie przez zmniejszenie nor-
malnie przyjetego pochylenia stozka obreczy oraz pochylenia
szyn i przez poszerzenie oraz fagodne zaokraglenie glowki
szyn. Pochylenie od 1:40 do 1:50 zdaje sig byé najwlageiw-
szym.

Jeszcze gorzej pracuja zuzyte obrecze na nowych szy-
nach, gdyz przesuw punktu styku kola z szyna wykazuje w
tych warunkach pewien skok, powodujacy zwigkszenie cze-
stotliwosci drgai bocznych zestawu oraz ich amplitudy,

Gdy oba kola zestawu mie posiadajg jednakowych sred-
nic, zestaw taki biegnie jakby jedmnostronnie i to tym silniej,
im mniejsze jest pochylenie stozkéw powierzchni tocznej jego
kot.

Wyzej rozpatrzony swobodny bieg zestawy w normalnych
warunkach kolejowych jest ograniczony z jednej strony przez
ramg podwozia, z drugiej za$ przez tor. Wplyw ramy pod-
wozia ujawnia sie¢ w zmianie bocznych wychylen zestawu
oraz w zmianie przesunigcia faz ich drgan i to w kierunku
ograniczenia obu tych zjawisk; przy jednostronnym przesu-
nigciu w ramie jednego zestawu wzgledem drugiego, obrzeza
kol nabiegaja na boki szyn, powodujac dwupunktowy styk
kola z szyna, bardzo niekorzystny z punktu widzenia dtu-
gotrwalosci obreczy., Zbyt duza szeroko$é toru, jak réwniez
i zbyt mata sprzyjaja sklonnosci do styku kota i szyny w
dwéch punktach,

(Heumann, Organ fiir die Fortschritte
des Eisenbahnwesens maj 1937, Nr, 9,
str. 149).

Lakiery nitrocelulozowe.

s ———— e
Ae 77

Dazenie do lepszej orgamizacji pracy i do szybkiego jej
wykonania spowodowalo powstanie lakieréw nitrocelulozo-
wych, ktore posiadaja caly szereg zalet w poréwnaniu do la-
kieréw olejmych,

Przede wszystkim lakiery nitrocelulozowe schna znacznie
szybciej, niz olejne, wskutek czego pomalowanie, naprzyklad,
samochodu trwa kilka dni w poréwnaniu do 3-ch tygodni,
potrzebnych przy lakierach olejnych.

Nastepnie lakiery nitrocelulozowe moga byé wyrabiane
w réznych stopniach konsystencji, dzigki czemu mozna je
uzywaé przy malowaniu pedzlem, natryskiem i t. d.

Btony, powstajace przy stosowaniu lakieréw nitroceluls-
zowych, sa znacznie trwalsze i bardziej wytrzymate na giecie
i rozerwanie, miz btony lakieréw olejnych. Odpornosé tych
blon na wplywy atmosferyczne oraz na dzialanie kwaséw,
sody, alkoholu i t. d. jest réwniez znacznie wigksza, niz bton
lakieréw olejnych, co zapewnia wicksza trwalo§é malowa-
nym przedmiotom,

Lakiery nitrocelulozowe posiadaja nastepujace czesci skta-
dowe: 1) nitroceluloze, powstajaca pod wplywem dzialania
mieszaniny kwaséw - azotowego i siarkowego na celuloze; w
zaleznosci od ilodci drobin kwasu azotowego, tworzacych re-
akcje z celuloza, otrzymujemy nitroceluloz¢ mniej, lub wig-
cej nitrowana; 2) rozpuszczalniki nitrocelulozy, ktére mozna
podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy: a) estry; b} ketony,
c) etery; 3) rozcienczalniki nitrocelulozy, majace na celu
obnizenie jej ceny, g¢dyz sa one znacznie tansze od rozpusz-
czalnikéw; mozna je podzieli¢ na dwie grupy: a) weglowo-
doréw; b) alkoholi; 4) érodki rozmickczajace, czyli plasty-
fikatory, ktére nadajg blonie lakieru elastyczno$é oraz przy-
czepno$é; do tej grupy naleza: kamfora, estry kwaséw fosfo-
rowego, femolowego i kreozolowego, olej rycynowy i t d.;
5) zywice naturalne lub sztuczne, ktérych dodamie zwicksza
przyczepno§é¢ i rozlewnogé lakieru, zwieksza jego odpormosé
na dziatania mechaniczne i wplywy atmosferyczne, oraz do-
daje mu potysku; 6) barwniki, nadajace lakierom Zadane ko-
lory. ) '
Oprécz szezegotowego opisu sktadnikéw lakieréw nitro-
celulozowych znajdujemy w artykule réwniez i opis ich wy-
twarzania oraz zastosowania.

(S.-Nitkowski, Inzynier Kolejowy, maj1937,
Nr. 5/153, str. 184).

Nieprzemyslane zagadnienia przy budowie ulic.
v vy
Af 70

Zdawaloby sie, Ze nie powinno byé nieprzemyslanych za-
gadnied przy budowie ulic miejskich, okazuje si¢ jednak, ze
w rzeczywislo§oi bywaja one czgste, Przede wszystkim w
wielu miastach sa projektowane zbyt waskie jezdnie i bardzo
ostre zakrety, co doraZnie daje pewne oszczedno$ci, w przy-
szlosci jednak ogromnie utrudnia rozbudowe miasta i pociaga
za soba bardzo powazne trudnodci komunikacyjne w szecze-
g6lnosci w $rodmiesciu.

Umieszczanie jezdni dla rowerzystéw bezposrednio obok
jezdni ulicznej jest réwniez bardzo niekorzystne ze wzgledu
na to, ze przy otwieraniu drzwiczek samochodu, stojacego
przy krawezmiku, zajmuja one przestrzen jezdni dla rowerzy-
stéw i moga spowodowaé wypadek majechania na otwarte
drzwi i skaleczenie zaréwno wysiadajacego z samochodu, jak
i rowerzysty. Autor doradza pozostawianie pasa ochronnego
szerokoéci 1 m pomiedzy obu jezdniami we wszystkich miej-
scach, gdzie szerokogé ulicy na to pozwala.

Wysoko$é kraweznikéw réwmiez nie zawsze jest dostoso-
wang do mozliwosci otwierania drzwi samochodowych. Wy-
soko$é wyjscia z samochodu ponad jezdnie wynosi w wielu
wypadkach nie wigcej, niz 27 cm; wskutek pochylenia samo-
chodu na jezdni, zewnetrzny kant otwartych drzwi znajduje
sie na wysokoséci 25 em, Poniewaz odstep od dolnej krawedzi
drzwi do gérnej krawedzi kraweznika nie moze byé mniejszy,

_niz 2,5 cm, kraweznik moze wznosié sie najwyzej o 22,5 cm

ponad jezdnig. Ze wzgledu na skos gérnej czesci kraweznika
dochodzacy do 2,5 cm, wysoko§é jego ponad jezdnia mie moze
przekraczaé 20 om.

Przy budowie doméw i przy projektowaniu garazéw zda-
rza sig réowniez bardzo czesto, ze wjazd do nisko polozonego
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garazu jest niemozliwy dla wozéw o nisko umieszczonej ra-
mie, gdyz zaczepiajg one $rodkiem dolnej czesci ramy o wy-
stajacy kant pochylni, taczacej jezdnie uliczna 2 garazem.
Wywody autora sa ilusltrowane szeregiem przyktadow
i szkicow.
(J. Schultze, Verkehrstechnik, 5V.37 Nr.9,
str. 223).

Tramwajownictwo

Modernizacja tramwajéw i trolleybuséw

w Niemczech.
- |

Ba 23

Tramwaje sa nadal uwazane w Niemczech jako najgiéw-
niejszy §rodek komumikacji miejskiej i ciesza si¢ poparciem
wladz rzadowych. Konkurencja innych §rodkéw przewozo-
wych zmusza do ciaglych nowoczesnych udoskonales. Przeko-
nano sig, Zze wagony dwuosiowe z jednym lub dwoma wozami
przyczepnymi mie moga spelniaé obecnych wymagan pod
wzgledem zwickszonej szybkosci, Wozy z jednym wejéciem
w $rodku, wprowadzone kilka lat temu, wykazaly cechy nie-
korzystne, gdyz utrudnialy prace konduktoréw przy sprze-
dawaniu biletéw i poruszanie sie pasazeréw w godzinach
wzmozonego ruchu; musiano w wozach tego typu dorobié
drzwi w koficach wagonu. Istnieje ogélna tendencja do usu-
wania wozbw przyczepnych i wprowadzania pociagéw zlo-
zonych z paru duzych wozéw silnikowych, ewentualnie po-
laczonych przegubowo, ze sterowaniem wielokrotnym; spe-
cjalne urzadzenia musza byé przy tym przewidziane celem
zapewnienia hamowania w wypadkach, gdy palak lub rolka
przestaje stykaé si¢ z ptzewodem jezdnym.

Dyrektor tramwajéw w Dreznie, inz. A, Bockemiihl, ktory
uchodzi obecnie za majlepszego specjaliste tramwajowego w
Niemeczech, skonstruowal wzorowy wagon, wykonany przez
fabryke ,,Christoph und Unmack A. G.". Wagon ten ma dwa
wozki, wazy 19 t i posiada 36 miejsc do siedzenia, moze jed-
nak w razie potrzeby pomiescié przeszlo 100 oséb. Do wcho-
dzenia i wychodzenia sluzy dwoje drzwi zasuwanych, pomie-
szczonych z tylu; oprocz tego sa drzwi wyjsciowe z przodu.
Platformy nie s3 oddzielone $cianka od wnetrza wozu. Do
napedu stuza 4 silniki po 75 K. M. kazdy. Najwigksza szyb-
ko§é moze dochodzi¢ do 40 mil (64 km) na godzing, z przy-
spieszeniem 3,9 stop/sek.” do szybkosci 18,5 mil/g‘odz., a 2.2
stép/sek.? przy wickszych szybkosciach. Wobec dobrych wy-
nikéw eksploatacyjnych, podobne wagony zostaly wykonane
dla kilku innych miast niemieckich.

Chociaz liczba trolleybuséw w Niemczech jest jeszcze sto-
sunkowo niewielka, rozpowszechniaja sig one coraz bardziej.
Autor podaje gltéwne cechy trolleybuséw dostosowanych do
warunkéw miejscowych i stwierdza, ze ze wzgledu na liczne
i wybitne zalety sa one cenione zaréwno przez publicznosé,
jak i przez przedsighiorstwa przewozowe; rokuje to trolley-
busom znaczne zastosowanie w przyszlodci, tym bardziej, ze
do ich napedu nie potrzeba zagranicznego paliwa.

Artykul jest ilustrowany licznymi fotografiami.

(Passenger Transport Journal, 14V.
317, str. 218).

System regulacji elektrycznych silnikéw
szeregowo-bocznikowych, odpowiedni do

stosowania przy trakcji elektrycznej.
- |

Bc 155
Dyrektor M. L. Bacqueyrisse opracowal nowy system re-
gulacji silnikéw szeregowo-bocznikowych, posiadajacy nastg-

pujace zalety: uproszczenie konstrukeji odnognej aparatury, '
osiagniecie calej gamy réznych opornoéei przy rozruchu sil-

nika i przy hamowaniu oporowym; dostosowanie wielkosei

poszczegblnych opornosci do wymagan rozruchu lub hamo-

wania; osiggnigcie calego szeregu stopni wzbudzenia boczni-

kowego przy zwigkszaniu szybkosci ruchu, jak réwniez i przy

hamowaniu i odzyskiwaniu energii,

Rozruch wozu odbywa sie przez wylaczenie opornikéw,
zwigkszenie szybkoéci ruchu osiaga sie przez oslabienie pola,
hamowanie odbywa si¢ zasadniczo z odzyskiwaniem energii,
a przy bardzo malych szybkosciach stosuje sie hamowanie
oporowe; w razie braku mapigcia w sieci jezdnej odpowiednie
urzadzenie wylacza automalycznie urzadzenia do hamowa-
nia z odzyskiwaniem energii, a wlacza urzadzenia do hamo-
wanja oporowego.

W artykule znajdujemy szczegotowy opis odnosnych po-
taczer dla dwu-silnikowych wozéw framwajowych, ilustro-
wany dwoma schematami.

(Les Chemins de Feretles Tramways,
kwiecieri 1937 r. Nr. 4, str. 87).

Obliczanie kosztéw wlasnych i wykazéw

poniesionych strat w warsztatach

tramwajowych,

L ]
Be 18

W razie uszkodzenia wagonu lramwajowego przez osobe
postronng musi ona wynagrodzié szkode i zwrécié koszty na-
prawy oraz wszelkie poniesione straty,

Autor omawia szeroko sprawe systemu obliczania kosz-
téw wlasnych, bedacych podstaws do ustalania wysokosci
strat, ktore jednak réznia sie znacznie od kosztéw wla-
snych wykonania naprawy uszkodzonego wozu.

Do tych strat nalezy zaliczyé rowniez nastgpujace wy-
datki: 1) koszly przewiezienia uszkodzonego wozu do war-
sztatéw, oraz koszly wystania wozu rezerwowego; 2) straty,
spowodowane zmniejszeniem wplywow; 3) straly, wywolane
zinniejszeniem warto$ci wozu naprawionego w poréwnaniu
do wozu nieuszkodzonego.

W koricu artykulu autor przylacza przyktad obliczenia
koszté6w naprawy uszkodzonegc taboru. Do robocizny war-
sztatowej nalezy dodaé: 1) koszly ogrzewania, oswietlenia
1 ulrzymania warsztatow, wynoszace 30% robocizny; 2) ko-
szty ogélno-administracyjne samego warsztatu i calego
przedsiebiorstwa oraz podatki i §wiadczenia, co stanowi ogé-
fem 20% robocizny; 3) koszty amortyzacji i oprocentowania
kapitalu, wydanego na nabycie gruntu i wykonanie budynku
warsztatu, oraz na wyposaZzenie go w potrzebne maszyny
wraz z odpisami na ich odnowienie; te koszty stanowig
100% robocizny.

Jak wynika z powyzszego, do kosztéw robocizny nalezy
doda¢ 150%. Do ceny materiatéw nalezy dodaé od 10%
do 15% na koszty ich magazynowania.

(H. J. Pefzel, Verkehrstechnik, 5IV.37
Nr. 7, str, 169).

Kolejnictwo dojazdowe

Uwagi w sprawie elektrylikacji kolei.
- ]}
Ca 87

Profesor Barbillon z Grenoble opracowal referat w spra-
wie elektryfikacji kolei, z ktérego mozna wyciggnaé wnio-
sek, ze autor mie jest jej wielkim zwolennikiem. Watpliwosci
profesora Barbillon mozna stormulowaé w nastepujacy spo-
so6b: czy nalezy angazowaé sie na przyszlosé, wydajac bardzo
znaczne kapitaly ma urzadzenia stale, zwiazane z elektryfi-
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kacja kolei i na odno$ny tabor, czy tez zajaé pozycje wycze-
kiwania, majac na wzgledzie powslawanie nowego rodzaju
trakeji silnikowej, niezaleznej od centralnej wylwérni energii;
przy tej nowej trakcji bytaby zbedna sie¢ jezdna laczaca wy-
twornie, wzglednie podstacje trakeyjne, z lokomotywami na
linii.

Wagony silnikowe sa od 1,5 do 2 razy droZsze, niz pociag
parowy o tej samej sile pociagowej na haku sprzegla; koszt
eksploatacji ich w przeliczeniu na jedno miejsce zaofiarowa-
ne jest réwniez wyzszy, niz w pociggach parowych, nato-
miast koszt eksploatacji, przeliczony na jedno miejsce zajgte
jest mizszy, niz w pociagach parowych, co sie ttumaczy wigk-
sza tatwoscia dostosowywania pojemnodci pociggéw silnikn-
wych do wymagan ruchu.

Autor omawia zalety i wady poszczegolnych systemow
elektryfikacji kolei, a mianowicie: za pomocg pradu stalega
o napieciu od 1500 do 3000 V, pradu zmiennego jednofazo-
wego i tréjfazowego. Koszt podstacyj trakcyjnych przy pra-
dzie statym wynosi od 35% do 40% ogélnego kosztu wszyst-
kich urzadzern za wyjatkiem taboru. W razie udoskonalenia
systemu przetwarzania na lokomotywach pradu tréjfazowego
wysokiego napiecia ma prad staly, z czym nalezy sig liczy¢
zupelnie powaznie, podstacje trakcyjne stana si¢ bezuzy-
teczne, a amortyzcja sum wydatkowanych na nie bedzie przez
diugie lata zbednym cigzarem dla przedsiebiorstwa.

W koncu artykulu autor przytacza zdanie prezesa Rady
jednego z przedsigbiorstw kolejowych, ktéry twierdzi, ze nie
zdecydowalby sie na elektryfikacje nawet w tym wypadkuy,
gdyby prad miatl otrzymywa¢ darmo, a to ze wzgledu na bar-
dzo powazne obcigzenia, jakie pociaga za soba obstuga kapi-
talu wydatkowanego na elektryfikacje.

(G. Vié, Les Chemins de Feret
Tramways, maj 1937, Nr, 5, str, 123).

les

Przebudowa elektrylikowanych odcinkéw

podmiejskich w Warszawie.

-~ e
Ca 88

Urzadzenia stacyj i przystankéw podmiejskich w Warsza-
wie nie byly przystosowane do masowego ruchu podmiej-
skiego, gdyz byly budowane w tym czasie, gdy ten ruch nie
odgrywal wigkszej roli. W okresie powojennym ruch pod-
miejski wzmoégl sig bardzo znacznie ze wzgledu na brak
mieszkari w stolicy. Wedlug danych Biura Planu Regional-
nego Warszawy ilo§é oséb, zamieszkujacych w siedmiu po-
wiatach rejonu warszawskiego i pracujacych w Warszawie,
wynosi okolo 170 000; wszystkie te osoby korzystaja z pod-
miejskich §rodkéw komunikacyjnych conajmniej po dwa ra-
zy dziennie.

Artykul sklada sie z dwoch czesci; w plerwszej autor
cmawia sprawe przebudowy urzadzen techniczno-kolejowych,
a w drugiej — sprawe przebudowy urzadzen dla podréznych.

W czeéci pierwszej znajdujemy ogélne rozwazania, doty-
czyce elektryfikacji wezla warszawskiego, nastepnie oméwie-
nie zasiegu elektryfikacji, opis charakterystycanych cech te-

" renowych linij zelektryfikowanych, ich profiléw, ogélnego
uktadu toréw i ustawienia slupéw sieci trakcyjnej, rozplano-
wania toréw gtéwnych, uktadu toréw na stacjach § przystan-
kach, oraz tor6w postojowych, ktérych usytuowanie i dtugo-
§ci s3 zwiazane z charakterem i intensywnoscia ruchu pod-
miejskiego.

Druga czes¢ artykulu zostata poswigcona opisowi sposos
boéw przystosowania urzadzer kolejowych do ruchu masowe-
go, a mianowicie: przebudowie przystankow i perondéw, kta-
rych dlugosé, szerokosé i kemstrukcja zostaly zmienione,
wykonaniu tuneléw dla podréznych, dachom umozliwiaja-
cym pasazerom oczekiwanie na pociagi na wlasciwych pero-

nach bez wzgledu na stan pogody, poczekalniom, urzadze-
niom na peronach, dojsciom do peronéw, oraz urzadzeniom
kas, o$wietleniu i tablicom, oraz wykorczeniu przystankoéw.
Artykut jest ilustrowany dwudziestoma rysunkami i szki-
canii.
(K. Centnerszwer, Inzynier Kolejowy, kwie-
cieri | maj 1937 r., Nr. Nr. 4/152 i 5/153, str. 141 1 174),

Elektryfikacja jednej z gléwnych linij irancuskich

kolei panstwowych.

e e e x|
Ca 89

Wykonano elektryfikacje dwutorowej linii z Paryza
(Montparnasse] do Le Mans (211 km), przewidziana wielkim
planem robét publicznych z 1934 r. Zmiana trakcji z paro-
wej na elektryczna kosztowala 403 miliony frankéw, lecz
znaczne roboty ziemne miedzy Wersalem a Paryzem, majace
na celu polepszenie dojazdu do dworca Montparnasse, ko-
sztowaly dodatkowo 170 milionéw frankéw. Roboty te obej-
mowaly przebudowe licznych dworcéw oraz poszerzenie linii
o diugosci 32 km dla czterech tordw, lacznie z odpowiednim
poszerzeniem wiaduktu koto Meudon o dlugosci 145 m.

Zastosowano przyjety ogélnie na kolejach francuskich sy-
stem 1500 V pradu stalego. Energia jest pobierana z pa-
ryskich elektrowni parowych oraz z odleglych elektrowni
wodnych. Podstacje polozone blizej Paryza sa zasilane linia-
mi kablowymi 15,75 kV, pozostale za§ podstacje liniami napo-
wietrznymi 90 1 60 kV. Kazda z podstacyj, w ogélnej licz-
bie 13, jest wyposazona w dwa zespoly prostownikowe o mo-
cy po 2000 kW sterowane recznie; sterowanie na odlegloéé
(z Paryza) jest obecnie imstalowane,

Autor omawia szczegélowo sposéb zawieszenia przewo-
déw jezdnych i opisuje tabor: 23 elektryczne lokomotywy
pospieszne maja moc po 4200 K. M., ciezar po 130 t § naj-
wiekszg szybkosé 150 km/godz.; do napedu osobowych pocia-
gow miejscowych i pociggéw towarowych stuzy 35 lokomotyw
nowych oraz grupa lokomotyw przerobionych z systemu
650 V o trzeciej szymie. Pieé lekkich wozéw silnikowych, zbu-
dowanych ze stali i glinu, posiada po dwa silniki mocy
590 K. M., szybkoéé¢ do 80 km/godz., ilo§é miejsc do siedzenia
87, a do stania 52. Po dwa takie wozy moga byé polaczone
w jeden zespd! ze sterowamiem wielokrotnym., Wreszcie do
dalszego ruchu podmiejskiego (Paryz — Rambouillet) stuzy
20 podwéjnych zespoléw polaczonych przegubowo, ma trzech
wézkach, z 4 silnikami mocy 1080 K, M.; liczba miejsc do
siedzenia wynosi 512, najwicksza szybko§é w normalnych wa-
runkach ruchu 130 km/godz.

Liczne wykresy i fotografie ilustruja ten ciekawy i wy-
czerpujacy artykul.

(The Railway Gazette,
str. 1046).

28.V. 37, Nr. 22,

Nowoczesna trakcja kolejowa w Stanach

Zjednoczonych A. P,

.|
Ca 90

Sie¢ kolejowa St. Zj. A, P., liczaca 346 000 km, przecina
kraje o tak réinorodnych warunkach pracy, iz ustalenie
jakichkolwiek jednolitych zasad staje sie miemozliwe, tym-
bardziej, ze kilka rodzajéw trakcji wchodzi tu w gre, jak
np., parowa, parowo-elektryczna, diesel-elektryczna i elek-
tryczna. W kazdym badZ razie haslo szybkosci jest domi-
nujace, czego wyrazem jest wprowadzanie pociagéw zwa-
nych ,,mila-minuta“. By jednak osiagnaé zamierzony cel,
wprowadza si¢ rozmaite ulepszenia, jak powszechne stosowa-
nie ksztaltow oplywowych, uzywanie lekkich metali do bu-
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dowy taboru i t..p. W grudniu 1936 r. kursowato w St. Zj.
A. P. 21 pociagéw oplywowych o napedzie diesel-elektrycz-
nym, ktére cieszyly sie duzym powodzeniem, jak np. pociagi
.Zephyr', ktérych sklad musial by¢ powigkszony. Pociag
Denver-Zephyr skiadal si¢ z podwdjnej lokomotywy mocy
3000 K, M. i z 6-czlonowego 10-wagonowego skladu. Rozpa-
trujac i inne rodzaje trakcji widzimy, iz funkcjonuja one
dobrze, jak np. parowa, ktéra obstuguje wigksza czesé sieci,
i inne, ktérych eksploatacja jest dostosowana do warunkéw
miejscowych. Trakcja parowo-elekiryczna jest stosowana w
dzielnicach malo zasobnych w wode, a to z powodu wtasei-
wosci konstrukeyjnych. Inne rodzaje trakcji nie ustepuja tez
miejsca, dazac do wykazania wiekszych szybkosci, jak pociagi
parowe ,Hiawatha 400", co znaczy ,,400 mil w 400 minut".
W artykule znajdujemy szczegolowe opisy i rozwazania tech-
niczne, poparte fotografiami.

(P. H Bangert. Zeitschrift des Vereines
Deutscher I'ngenieure 1V 37 Nr.18
str, 509].

[ "‘EmJ' 83l

Rys.

Nowy wézek waskotorowych wozéw

silnikowych.

S
' Cc 411

Zaklady Waggonfabrik Talbot G, m. b, H. w Akwizgra-
nie zbudowaly ostatnio czteroosiowy dieselowski wagon sil-
nikowy dla kolei lokalnej Selters-Hackenburg Kleinbahn A.G.

Powyzszy wagon zostal zbudowany dla toru o szerokosci
1000 mm; silnik zostal umieszczony w $rodku wagonu pod
podloga, co dalo mozno§é symetrycznego rozplanowania
miejsc wewnatrz wagonu i wykorzystania calej powierzchni
podiogi dla rozmieszczenia siedzeri dla pasazerow. Naped
wagonu stanowi silnik Humboltd-Deutz-Diesel A6M 317/517
mocy 112 K. M, przy 1500 obr./min.

Przy budowie wagonu zwrécono specjalng uwage na do-
bre odspreiynowanie i cichy bieg wozu; z tego wzgledu za-
stosowano szeroko przy budowie woézkéw i przy zawieszeniu
silnika wkiadki gumowe, Dla amortyzacjj drgan ramy wozka
zastosowano oprécz resoréw bloki gumowe o przekroju
140 X 125 mm i o wysokosei 120 mm; przy normalnym ob-
ciaZeniu wozu jednostkowe ci$nienie na gumowy blok wy-
nosi 4 — 5 kgfem?, co powoduje $cisnigeie bloku o 10 mm.

Jeden z wézkow jest nodny, a drugi — pedny. Obie osie
tego ostatniego woézka sa napedzane za pomoca przekladni
kardanowej, Odleglosé pomiedzy osiami wozka nosnego wy-
nosi 1900 mm, a pednego — 2150 mm; ciezar wézka nos-
nego — 1,86 t, a pednego — 2,75 t; ciezar calego wagonu
wraz z zapasem paliwa i wody wynosi 12,5 t.

Podczas probnych jazd osiagnigto na poziomie najwicksza
szybkos§é 48 km/godz. po uptywie 70 sek. ruchu; na wznie-
sieniu 1 : 40 wagon silnikowy osiaga bez doczepki 40 km/
godz. po uplywie 55 sek, a z doczepka 33 km/godz. po upty-
wie 68 sek.

Artykul jest ilustrowany fotografiami woézkéw opisywa-
nego wagonu oraz jego planem.

{E. Cramer, Verkehrstechnik, 5IV.37 Nr. 7,
str. 172).

Lekki amerykafiski wéz silnikowy przeznaczony
dla dojazdowych kolei.

T e —————
Cc 412

Konstruktor amerykanski Zdward G. Budd pierwszy za-
stosowal w 1932 roku w Ameryce bardzo lekkie konstrukcje
wozow silnikowych, opierajac si¢ na patencie firmy Miche-
lin i na do$wiadczeniu Francuskich Kolei Panstwowych, Jak-
kolwiek wozy Budd'a nie rozpowszechnily sie, daty one jed-
nak impuls innym konstruktorom do zwrécenia uwagi na ko-
nieczno$é zmniejszenia wagi wozéw kolejowych.

Zaktady Pullman Car Company zbudowaly bardzo lekki
woz silnikowy, przeznaczony do ruchu na kolejach dojazdo-
wych i na liniach kolei drugorzednych (patrz rys. 1.

Proby poprzedzajace budowe wozu, byly wykonane w gle-
bokiej tajemnicy w Detroit w Stout Engineering Laborato-
ries, wskutek czego wéz otrzymal nazwe ,lajemniczego wozu'
(wmystery car"). Pudio wozu jest oparte na dwéch dwuo-
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1, Wéz silnikowy ,,Pullman’a ,Railplane”.

siowych woézkach, Zaréwno szkielet pudia, jak i ramy wéz-
kéw zostaly wykonane z rur ze stali chromo-molybdenowe;j.
$ciany pudla zostaly wykonane z podwéjnych plyt z duralu-
minium, pomiedzy ktérymi zostala umieszczona piyta gumo-
wa; taka konstrukcja §cian zapewnia prawie catkowite sttu-
mienie zewnetrznych halaséw, oraz zabezpiecza w pewnym
stopniu wnetrze wozu od zmian temperatury. Woz jest je-
dnokierunkowy, co jest powszechnie stosowane w Ameryce.
Dlugo$é pudla wynosi 183 m, ilo§¢ miejsc do siedzenia —
50, najwicksza szybkoéé¢ — 145 km/godz., cigzar wynosi za-
ledwie 11,3 t, czyli 225 kg/1 miejsce do siedzenia, co jest
wielkoscia rzadko spotykana w kolejnictwie.

Naped wozu stanowia dwa silniki 0 mocy 320 K. M, umie-
szczone z bokéow jednego z wozkéw; taka konstrukcja umo-
sliwia latwy dostep do silnikéw przy rewizji lub przy ich
ewentualnej wymianie; kazdy silnik napedza jedna os.

Przy budowie nowego wozu miano na celu wytworzenie
taniego i szybkiego $§rodka lokomocji, ktéryby umozliwit ko-
lejom konkurowanie z autocbusami; ten cel zostal osiagniety
w zupelnosci.

(W. Hamacher, Verkehrstechnik, 5V.37
Nr. 9, str. 219),

Przebudowa starych wagonéw amerykafiskich na

parowe wozy silnikowe.

-~ ]
Cc 413

Kolej ,New-York, New Haven and Hartford Railroad”
postanowila zastapié pociag, kursujacy na jednej z bocznych.
linij i skiadajacy sie z parowozu, wagonu bagazowego i dwéch
wagonéw osobowych, wozem silnikowym, posiadajacym na-
stepujace cechy: przedzialy osobowe o 150 miejscach do sie-
dzenia lacznie, odpowiedniej wielkosSei przedzial bagazowy,
znaczny rezerwe mocy silnika, minimalne koszty eksploa-
tacji,
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Powyzszy woéz silnikowy zostal wykonany z dwoéch daw-
nych wagonéw osobowych, ktére zostaly odpowiednio prze-
budowane; naped wozu-parowy, systemu Besler'a. Przy do-
konywaniu przebudowy wagony zostaly zmodernizowane;
otrzymaly one oplywowe ksztalty zewngtrzne; dawne tawki
zostaly zamlienione na nowoczesne siedzenia, wykonane
z chromowanych rur stalowych; siedzenia sa odwracalne. Sy-
stem ogrzewania zostal zmieniony; zastosowano nowe grzej-
niki i regulowanie ogrzewania za pomocy termostatow. Dzia-
tanie ogrzewania jest zwiazane z dzialamiem urzadzen prze-
wietrzajacych wéz; powietrze jest tloczone do wozu, przy
czym w czasie upaléw jest odpowiednio ozigbiane; naped
urzadzei do chlodzenia jest elekiro-mechaniczny; napigcie
110 V; energia jest dostarczana przez specjalny zesp6f o mo-
cy 25 kW, ustawiony w przedziale bagazowym. .

Naped wozu stanowia dwa silniki, umieszczone na jednym
woézku; sa one zasilane parg ze specjalnego kotla; silniki
moga. pracowaé przy preznosci pary 106 at; moc silnikow —
1000 K. M.; mozna ja zwiekszyé przy jednoczesnym pawiek-
szeniu mocy urzadzenia kotlowego; moc pociagowa na haku
wynosi 6800 kg.

Wyzej wymieniony woéz silnikowy jest w ruchu codzien-
nie od 6 godz. do 22 godz. 20 min; dzienny przebieg wy-
nosi 530 km.

(L.K. Les Chemins de Fer et les Tram-
ways, kwiecied 1937, Nr. 4, str. 80).

Przebudowany wéz silnikowy w Chinach,
=
: Cc 414

Dla brytyjskiego odecinka kolei Kowloon — Canton byl
w r. 1923 zakupiony w Stanach Zjednoczonych wéz, napedza-
ny silnikiem benzynowym mocy 150 K. M, majacy szybkosé
ponad 60 mil (96 km) na godzine. Wéz ten zostal obecnie
przerobiony na luksusowy wagon o liniach oplywowych,
ktory moze byé doczepiany do pociagéw pospiesznych,*lub
tez moze kursowaé niezaleznie o wtasnej sile. )

Wéz jest podzielony na trzy przedzialy: maszynowy, bu-
fetowy i salomowy. Silnik 1 woézek odizolowane od gltow-
nej ramy blokami z twardej gumy, celem zmniejszenia wstrza-
s6éw i halasu. Miedzy dachem, a sufitem z prasowanego twar-
dego drzewa, przewidziany jest odstep sze$ciocalowy. We-
wngirzne urzadzenie jest bardzo komfortowe i artystycznie
wykonane. Ciche wentylatory zapewniaja dobre krazenie po-
wietrza. Dla prywaltnych wycieczek woéz wynajmuje sie za
oplatg 24 biletéw normalnych. Wéz ten, zwany ,Taipo
Belle", stal sig tak popularny, Ze zarzad kolei buduje obec-
nie drugi podobny woéz, ktéry ma mosi¢ nazwe ,,Canfon
Belle", Artykul jest ilustrowany fotografiami widoku zew-
netrznego i wnetrza wagonu,

(The Railway Gazette 14V, 37, No, 20,
str, 965]).

Wozy silnikowe dla komunikacji miejscowej
w Niemczech.
Y A = A R C/ WD NEE
Cc 415
Kolej ,Liibeck-Biichener Eisenbahn", najwicksze prywat-
ne przedsigbiorstwo kolejowe w Niemczech, ktére pare lat
temu zwrécilo ogélna uwage wprowadzeniem pociagéw pa-
rowych z wozami o dwéch kondygnacjach, zaméwito po-
przednio dwa wozy silnikowe dieselowskie dwéch réznych
typow, celem wyprébowania napedu § zawieszenia silnikéw.

Oba te wozy sa obecnie w ruchu. Jeden z nich jest wyrobu
firmy , Wumag", drugi za$ firmy ,,Waggonfabrik Uerdingen®.
Kazdy z tych wozéw ma po dwa silniki pionowe, cztero-
suwowe, mocy 115 K. M. przy 1500 obr./min. Przekiadnie
sa typu Mylius'a, o 4 .szybko$ciach. Wo6z ma 61 miejsc do
siedzenia; przewielrzanie zapewniajg dwa wentylatory elek-
tryczne; do ogrzewania stuzy goraca woda podgrzewana pie-
cykiem koksowym, umieszezonym pod rama podwozia.

W wozie typu ,,Wumag", majacym dwie osie, oba silniki
sg umieszczone wzdiuz osi §rodkowej podwozia na ramie po-
mocniczej pod ramg glowna; na tejie ramie pomocniczej
umieszczone sa przekladnie, zbiorniki i hamulce Knorr'a

* z przyborami; podioga jest nad silnikami podniesiona w taki

spos6b, Ze wzniesienie jest przykryte tawkami. Do obstuze-
nia zwiekszonego ruchu w godzinach szczytowych stuzy spe-
cjalny lekki wéz doczepny, dwuosiowy, z 43 miejscami do
siedzenia, wazacy 8 t.

Woz typu ,Uerdingen” jest rowniez dwuosiowy; silniki
s3 umieszczone w Srodku wozu, po obu zewngtrznych stro-
nach ramy; cylindry mieszcza sig¢ pod siedzeniami. Specjal-
na przekladnia Mylius'a znajduje sie po zewngtrznej stronie
kot i dziala na osie, a mianowicie: od jednego silnika — na
o przednia, a od drugiego — a 0$ tylng., Hamulce dzialaja
na wszystkie 4 kota, Wéz osiaga w normalnym ruchu szyb-
kosé 64 km/godz.

Artykul jest ilustrowany szkicami i fotografiami.

(The 14V, 37, Nr. 20,
str. 974).

Railway Gazette,

Urzadzenie do elektrycznego ogrzewania pociagéw
z lokomotywami lub wagonami motorowymi

o wielokrotnym sterowaniu.
. . ________ - - ]

Cc 416

Ogrzewanie pociagow przy trakcji elektrycznej jest za-
zwyczaj uskuteczniane w ten sposéb, Ze przewéd grzejny,
stanowiacy jakby dalszy ciag przewodu jezdnego, zostaje
wprowadzony najpierw do lokomotywy elektrycznej lub do
wagonu motorowego, a nastepnie’ do wszystkich wagonow
danego pociagu, zaopatrzonych w odpowiednie. polaczenia
elekiryczne. Grzejniki wagonowe sa wlaczone pomigdzy
przewodem grzejnym a polaczemiem z szynami, stanowigcym
ziemig.

Przy dwéch lub kilku lokomotywach elektrycznych lub
wagonach motorowych, przewidzianych do réwnoleglej pra-
cy i do sterowania z jednego punktu, przewoéd grzejny, bie-
gnacy przez caly pociag, posiada dwa lub wigcej rowno-
leglych polaczer z przewodem jezdnym.

W celu zapewnienia bezpieczeristwa obstudze lokomotyw,
posiadaja one specjalne urzadzenia, uniemozliwiajace wejscie
do celek wysokiego napiecia bez uprzedniego wylaczenia
pradu. Te zabezpieczenia staja sie jednak bezprzedmiotowe
w wyZej opisanym wypadku réwnoleglej pracy dwéch lo-
komotyw, gdyz pomimo wylaczenia pradu w jednej lokomo-
tywie, bedzie ona polaczona z siecia jezdna za pomoca ob-
wodu grzejnego, co moze narazi¢ personmel tej lokomotywy
na powaszne niebezpieczerstwo.

Dla uniknigcia mozliwodci porazenia personelu przy row-
noleglej pracy lokomotyw Zaktady Compagnie Electro-Mé-
canique opracowaly mowy schemat instalacji grzejnej, wy-
kluczajacy mozliwo$é wypadku; zastosowane urzadzenia sa
proste, mocné i tanie. W artykule znajdujemy ich opis wraz
z odno$nym schematem

(Les Chemins de Fer etles Tramways,
kwiecien 1937, Nr. 4, str. 95),
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Préby hamowania za pomoca hamulcéw
o samoczynnej regulacji mocy wykonane przez
kolej P, L. M.

ENERATRSRGRREE—————  EY
Cc 417

Daznosé do nadania pociagom takich samych szybkosci,
jakie rozwijaja mowoczesne wagony silnikowe, zmnsita kon-
struktoréow do udoskonalenia przede wszystkim hamulcow
tych pociagow. Aby wykorzystaé do najwyzszych granic
mozliwosci hamowanie pociagéw, uwarunkowane, jak wia-
domo, przyczepnoscia kot do szyn, nacisk klockéw na kola
musi maleé¢ w miare zmniejszenia sie szybkosci pociagn,

Kolej P. L. M. zainstalowata na dwu pociagach urzadze-
n'a systeméw Westinghouse 1 Piganeau, umozliwiajace takie
hamowanie, i po przeprowadzeniu wstgpnych préb obserwuje
je juz od dluzszego czasu w normalnym ruchu pogpiesznym.

Urzadzenia te dzialaja w ten sposéb, iz zmniejszanie pod-
czas hamowania ilosci obrotéw jednej z osi wagonéw powo-
duje za posrednictwem. odpowiednio skonstruowanych pneu-
matycznych przekaznikéw takie oddzialywanie na system
dzwigniowy hamulcéw, Ze macisk klockéw na kola odpowie-
dnio si¢ zmniejsza.

Autor opisuje szczegélowo urzadzenia obu systemow,
dziatajacych oczywiscie w rézny sposéb, oraz podaje wymki
przeprowadzonych préb i obserwacyj z wynikéw tych naj-
wazniejsze sa mastepujace: na efekt hamowania ma przede
wszystkim wplyw mnie wielkosé nacisku klockéw na kola, lecz
wspélczynnik tarcia miedzy nimi a kolami; przy stosowaniu
hamulcéw nowego systemu, jak réwniez i zwyklych, droga
hamowania jest o 8% krotsza przy klockach podwéjnych, niz
przy pojedynczych; droga ta jest o 24% krétsza przy hamo-
waniu z wielkich szybkosci hamulcami nowego systemu w
stosunku do hamulcéw zwyklych przy uzyciu w obu wy-
padkach klockéw pojedynczych. Opéznienie hamowania wy-
nosi okolo 1 m/sek.?, wobec czego pociag sktadajacy sie
z czterech wagondw i rozwijajacy szybkos$é do 140 km/godz.
na spadku pro mille moze byé tatwo zatrzymany na 1000 m.

W artykule podano wiele rysunkéw, wykreséw oraz tabel
liczbowych,

(Reure, Revue Générale des Chemins de
fer, maj 1937, N. 5, str. 300).

Planowy ruch na kolei normalnotorowej,

utrzymywany za pomoca lokomotywy

dieselowskiej,
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Jedna z maltych linij ‘kolejowych w Niemeczech diugosci
17,5 km, otwarta w 1930 roku, znalazla sie w mnader trudnych
warunkach finansowych; wydatki eksploatacyjne przekraczaly
wplywy, kolej wiec znajdowala sie w obliczu koniecznosci
likwidacji przedsiebiorstwa.

W celu poprawienia sytuacji stosowano w ciagu 6 lat
rozne rodzaje trakeji; caly ten czas mozna podzielié¢ na czte-
ry okresy. W 1-ym i 2-im okresie byly w ruchu parowoéz
i czteroosiowy benzynowo-elektryczny wagon silnikowy; w

3-im okresie — parowéz i lekki diesel-mechaniczny woéz sil-
nikowy o wadze 9 t, napedzany silnikiem mocy 70 K. M.; w
4-ym okresie — parowéz, [okomotywa dieselowska 1 wyzej

wymieniony dieselowski wagon silnikowy,

Wyniki zastosowania nowych rodzajéw trakeji mozna ujaé
w nastepujacych cyfrach: calkowily przebieg wynosit w 1-ym
okresie 6 815 km/mies., a w 4-ym — 8 142 km/mies, Wplywy
w 1-ym okresie wyniosly 1,01 mk/wag, km, a w 4-ym —
0,76 mk/wag. km. Wydatki w 1-ym okresie wyniosty 1,153

mk/wag, km. Wspélczynnik eksploatacji poprawil sie z 1,145
w pierwszym okresie na 0,967 w czwartym,

Jak widzimy, pomimo znacznego zmniejszenia sie wply-
wow udalo si¢ zmniejszy¢ wydatki w jeszcze wiekszym stop-
niy, co dalo moznosé zréwnowazenia budietu przedsiebior-
stwa.

Przy uwzglednieniu obcigser kapitalowych i oprocento-
wania, zwigzanych z nabyciem nowego taboru, calkowile
koszty przedsigbiorstwa na 1 przebiezony kilometir wynosily
w poszczegolnych okresach: w 1-ym — 144,47 fen.; w 2-im —
122,03 fen., w 3-im — 98,31 fen, i w 4-ym — 100,07 fen.

W artykule, ilustrowanym pigcioma tablicami statystycz-
nymi i dziesigcioma rysunkami i folografiami nowego taboruy,
znajdujemy poza danymi ekonomicznymi do$é szczegétowy
opis budowy dieselowskiej lokomotywy wraz z wynikami jej
eksploatacji, ujetymi z techmicznego punkiu widzenia.

(F. Gotschlich, Verkehrstechnik, 5V 37,
Nr, 9, str. 205),
Elektryczna sygnalizacja §wietlna,
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Wielkie towarzystwa kolejowe we Francji powzigly decy-
zje jaknajszerszego zastosowania elektrycznosci do oswietla-
nia wszelkiego rodzaju sygnaléw i znakéw kolejowych. Na
kolei P. L. M. 11000 sygnalow ma otrzyma¢ §wiatlo elek-
tryczne.

Zastosowanie elektrycznego oswietlemia polepszy znacz-
nie widzialnosé sygnaléw w nocy, oraz da uszczednoséé dzieki
mozliwosei skasowania znacznej czedci obstugi, ktéra zapala-
ta, gasila, oczyszczala i mapelniala lampy maftowe; lampy
elektryczne moga natomiast palié sig bez przerwy. we dnie
i wnocy. Towarzystwo P. L. M, przewiduje osiggnigcie z te-
go tytulu oszczednosci w wysokosci okolo 2 milionéw fran-
kéw rocznie.

W sygnatach elektrycznych maja byé uiywane zaréwki
1 Wi4YV, zasilane z ogniw o pojemnosci ok. 500 Ah; jedno
ogniwo wystarczy conajmniej na 3 miesiace.

Na pierwszorzednych liniach kolejowych, na ktérych kur-
suja pociagi o bardzo znacznej szybkosci, sa stosowane sy-
gnaly o lampach elekirycznych wickszej mocy. Konstrukcija
Saxby przewiduje sygnaly dwu-soczewkowe; $rednica we-
wnelrznej soczewki — 110 mm, zewnetrzne] — 170 mm; §red-
nica kuli zaréwki — 50 mm; calkowita wysokoéé 74 mm. Do
sygnalow sa uzywane zaréwki 6 V i 2,5 A, posiadajace po-
dwéjne wldkno bardzo skoncentrowane. Odleglosé, z ktérej
jest widzialny czerwony sygnal o 2aré6wce pobierajacej 15 W,
wynosi w sforicu do 1000 m.

Zaklady Société Générale de Signalisation stosuja za-
rowki 8 Vi 16 W, jak réwniez i zarowki 30 V.

(J.B.V, Les Chemins de Fer et les
Tramways, maj 1937, Nr. 5, str. 125),

Miedzynarodowy Kongres Kolejowy w Paryzu
1937 r.
S
Cf 62
Tygodnik ,The Railway Gazetfe” poswieca specjalny do-
datek majacemu sie odbyé w r. b, w Paryzu XIII Miedzyna-
rodowemu Kongresowi Kolejowemu,

W obszernym artykule wstepnym przedstawiony jest roz-
woéj historyczny, stan obecny i system wspotdzialania szesciu
wielkich przedsigbiorstw we Francji, majacych ogélem 42200
km linij, a mianowicie: Nord, Est, Paris-Lyon-Méditerranée,
Paris-Orléans-Midi, Ouest-Etat i paristwowe koleje w Alzacji
i Lotaryngii, Oméwione sy: torowiska, sygnalizacja, elektry-
fikacja, tabor, parowozy, szybkosci i punktualno$é pocia-
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g6éw, wozy restauracyjne i sypialne,  Artykut jest ilusirowany
szeregiem map, profiléw poszczegélnych linij i fotogralij.

Poza tym podane sa streszczenia trzynastu referatéow zglo-
szonych na Kongres, z ktorych 4 byly wymienione w notatce
.Cf 60" (Przeglad Czasopism Nr. 5/81 z maja 1937 r.}, po-
zostale za§ sg naslgpujace:

Flamant, Lemaire, T Yamada i Y. Hashiguchi — ,Wa-
runki miezbedne do budowy nowoczesnego torowiska dla
wielkich ciezaréw i wielkich szybkosei, oraz §rodki do zmo
dernizowania starych torowisk dla takichze cigzaréw i szyb-
kosei”.

Dumas, Levy, Stroebe i Wanamaker — ,Ewolucja wozéw
silnikowych pod wzgledem konstrukcyjnym i studium spe-
cjalne zagadnieri przekladni i hamowania. Préby poréwnaw-
cze wozéw silnikowych, Szczegélowe badanie kosziéw i srod-
kéw dajacych moznoéé ich zmniejszenia”,

Eggenberger, E. R. Kaan i C. E. Fairburn — ,Metody
i urzadzenia prowadzace do zaoszczedzenia energii w trakcji
elektrycznej, od wyjscia z elektrowni do kol pednych (linie
przesylowe, przewody jezdne, podstacje i wozy silnikowe),
ze szczegdlnym uwzglednieniem prostownikéw rigeiowych”,

Grandjean, Gilmaire, Palmieri i Emers — ,,Praca ekono-
miczna linij drugorzednych nalezacych do wielkich przed-
siebiorstw kolejowych. Rézne sposoby dopasowania sily ped-
nej, taboru, srodkéw bezpieczendstwa oraz organizacji dwor-
cow do potrzeb ruchu w zaleznosci od jego rozmiaréw",

Dr. Baumann, V. M. Barrington-Ward i M. Colle — ,Roz-
planowanie przewozu towaréw, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem: 1) dziatania dworcéw przetokowych, 2} polaczen mie-
dzy dworcami przetokowymi, 3) obliczania przewidzianych
przewozéw i poirzebnych ilo$ci wagonow, 4) zawiadamiania
odbiorcéw, 5) przyspieszonego obracania pustym taborem,
i 6) uzywania skrzyn zbiorczych (,konteneréw') i wozéw
szynowo-drogowych".

Tuja, Lemcnnier, Miszke, Belloni i Minucciani — ,\Wy-
niki osiagniete z samoczynnymi sygnatami sterowanymi na
odleglosé i z sygnatlami ustawionymi na parowozach''

Hondl!, Lo Balbo i Wojciechowski — ,Dobér, przygotowy-
wanie i ksztalcenie personelu kolejowego'.

Belmonte, Tosti i Dellille — ,Uzgodnienie pracy kolei
gléwnych i dojazdowych”,

Svoboda i van Noorbeeck — ,Specyfikacje dla stalych
urzadzer na kolejach o malym ruchu, majace na celu uni-
kanie niepotrzebnie kosztownych wyposazer drogowych i za-
pewnienie oszczednej pracy'.

(The Railway Gazette,
Dodatek Specjalny).

21.V. 37, Nr. 21,

Komunikacja samochodowa

Czy i jaki samochéd zuzywa sig szybciej na miescie

i na szosie?

L "
Dc 160

Szybkosé zuzycia samochodu nie jest wywolywana jedy-
nie iloscig przebytych kilometréw, lecz przede wszystkiem
warunkami, w kitérych on pracuje oraz sposobem utrzymania
przez wlagciciela. Oczywiscie, préez tych bezspornych prawd,
istnieja pewne uboczne przyczyny, wptywajace w znacznym
stopniu ma zuzycie samochodu. Ogromna wiec réznice widzi-
my w zuzyciu w miescie i na szosie, co jest latwo zrozumiale,
zwazywszy warunki pracy. Lecz w tym wypadku nalezy wziaé

1937 — ZWIRZEK P, K.

pod uwage rodzaj silnika samochodu, to znaczy, czy jest om
szybkoobrotowy, czy lei wolnoobrotowy, W pierwszym wy-
padku, wobec matej elastycznosci, zuzywa sie¢ on 'w miescie
predzej anizeli ma szosie, w drugim za§ wypadku — wrecz od-
wrotnie. Silnik wolnobiezny jest bardziej elastyczny i mniej
narazony na ciagle zmiany przekladni przy jeidzie w mies-
cie, :

(M. de Lavaux, A ut o b u s, maj 1937, Nr. 5, str. 12).

Nowy tabor samochodowy, wykonywajacy
szybkobiezny ruch (88 km/godz.) na niemieckich
autostradach.
.|
Dec 161

W 1936 roku zaznaczyl sie w Niemeczech znaczny rozwéj
komunikacji autobusowej na sieci drég kolowych ,,Reichsau-
tobahn"; przewozy samochodowe na tych drogach sa koordy-
nowane z kolejami,

Dla uproszczenia i potanienia eksploatacji pieé¢ wytwérni
opracowato wspélne typy wozéw. Pierwszy z nich posiada
podwozie Biissing'a; rozstawienie osi wynosi 5,6 m; calkowita
diugosé wozu — 7,72 m, obcizzenie uzyteczne — 5,5 t, ilogé
miejsc do siedzemia — 27, a do stania — 12, Naped wozu
stanowi 6-cylindrowy silnik Diesela mocy 65 K. M. przy
2400 obr./min.; przecietna szybkos§é ruchu wynosi okola 88
km/godz., a najwieksza szybko$¢ 112 km/godz. Rozchéd
paliwa wynosi 0,28 1/km. Pudlo wozu zostalo wykonane cal-
kowicie ze stali, gdyz trwaloéé tego rodzaju pudel jest
wieksza, niz pudel drewnianych lub czesciowo drewnianych,
a czesciowo metalowych. Koszt utrzymania pudel stalowych
jest mieznaczny, wynosi bowiem 0,05 fr./km.

Drugi typ autobusu, zwany w Niemczech ,trambus”, po-
siada réwniez podwozie Biissing'a: rozstawienie osi wynosi
4,735 m, uzyteczne obciagzenie — 4,5 t; catkowita diugosé —
7,3 m; pojemno$é — 32 miejsca do siedzenia. Naped wozu
stanowi 5-cylindrowy silnik Diesela mocy 80 K. M. (Patrz
rys. 2}.

Rys. 2 ,,Trambus”.

Ruch autobusowy ma wszystkich autostradach w Niem-
czech jest prowadzony prze Zarzad Niemieckich Kolei Pan-
stwowych. Ilosé linij wynosi obecie 20, a ich diugo$é ogél-
na — 960 km. Przecietna szybko$§é ruchu wynosi od 88 do

" 95 km/godz, co moze byé osiagniete dzieki lemu, ze auto-

strady nie posiadajg skrzyzowan w jednym poziomie i omi-
jaja zamieszkale osiedla. Autostrady posiadaja dwie jezdnie
o szerokosci po 6,4 m, przedzielone pasem o szerokosci 4,25 m,
zasianym trawa. Corocznie buduje sie w Niemczech 1000
km autostrad; przy takim tempie calkowite wykonanie pro-
gramu zostanie ukoriczone w 1943 roku,

(LIndustrie des Voies Ferrées et des

Transports Automobiles, kwiecied 1937,
Nr. 364, str. 70).

— - - V
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elektrowni polskich i zagranicznych. Pomiar energii elek-
trycznej na wysokim napigeiu u wiekszych odbiorcow. Prze-
sylanie i rozdzial energii elektrycznej. Dyskusja.

Taryfikacja. Aktualne zagadnienia tarylikacyjne. Zasto-
sowanie ogranicznikéw przy taryfach ryczaltowych, Rozwéj
stosowaia taryf blokowych, Koniecznoéé rozszerzenia taryl
specjalych na odbiorcéw drobnych poza gospodarstwami do-
mowymi, Stosowane taryfy i trudnosci rozpowszechnienia
energii elektrycznej w rolnictwie. Taryfikacja. Dyskusja.

Propaganda. Metody propagandy zuzycia energii eleklrycz-
nej w Anglii. Propaganda zastosowan elektrycznosci w kra-
jach europejskich. Wspélpraca elektrowni z kupcem i in-
stalatorem. Korzyéci intensywnego prowadzenia propagandy
przez elektrownie. Zagadnienia propagandy i rozpowszech-
nienia kuchenek elektryczych, Rola znaku przepisowego przy
propagandzie spozycia elektryczno$ci. Propaganda. Dysku-
sja.

Organizacja przedsiebiorstw., Statystyka na ustugach dy-
rektora elektrowni. O zasadach prowadzenia elektrowni ko-
munalnych,' Projekt instrukcji ramowej dla biur abonentéw
elektrowni malych i érednich, Umowa elektrowni z abonentem,
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Zakres pracy i organizacja poszczegélnych dzialéw Przed-
sigbiorstwa elektrownianego. Zagadnienie nadzpru 'panstwo-
wego nad przedsiebiortwami publicznymi, Orgaizacja }?rzed-
sigbiorstw. Dyskusja. Zakorficzenie obrad, Uchwaly_ zjazdu.
(str. 404) 1937, Zr 12.—

Szpotariski, K. Ini. Widoki rozwoju przemystu elektro-
technicznego. Referat wygloszony na otwarciu IX Walnego

Zgromadzenia Stowarzyszeia Elektrykéw Polskich, (str. 20).
1937. 71 0.25

Szyszko-Witulska, Inz, Elektr. Elektryfikacja w'rsi: O_pra-
cowano na podstawie ksigzki Inz Kazimierza 'Slw1ck1ego',
Elektrycznodé, jako rédlo sily i §watta w rolnictwie, wydane;j
w 1917, Wstep. Rozdzial 1. Mechanizacja rolnictwa. Roz-
dziat IL Elektryfikacja rolnictwa A. Zastosowanie elektrycz-
noéci pradu silnego na wsi. Elektrycznosé a prace rolmczg.
Ladowanie i transport. Praca w spichrzu. Tepienie szkodni-
kéw. Uprawa ogrodéw i sadéw. Zaopatrywanie w wode bu-
dynkéw gospodarskich i mieszkalnych. Hod-owlla zwierzat,
Drobiarstwo i jajczarstwo. Mleczarstwo. Chtodnictwo. onn.
Gospodarstwo domowe na wsi. Pszczelnictwo. Jedwabnictwo.
Naprawa maszyn i narzedzi. Przemyst wiejski, B Zastosowa-
nie elektrycznosci pradu stabego na wsi. Rozdzial III. O go-
spodarce elektrycznej. O elektrylikacji wogéle. A, O elek-
tryfikacji wogéle, B. Zagadnienia techniczne i spoteczno-go-
spodarcze. Sieci rozdzielcze. Sposoby finansowania. Tary[1~‘
kacja. Zakiady pradotwércze, Koszty wiejskich instalacyj
elektrycznych i ich uzytkowania oraz koszly wytwarzania
energii, Propaganda elektryfikacji wsi. Z ustawodawstwa
elektrycznego. Bibliografia. (str. 318, rys. 114). 19372.1 v

Champigny, M. H. Cours de conducters-électriciens d’ex-
ploitation des réseaux ruraux LIL Fr, fr. 150—

Daschner, H. Polarisationsoptische Untersuchungen in der
Metallographie (str. 32) 1936. M. 4.50

Daris, H. L'acoustique moderne, Technique industrielle,
Caractéristiques générales du son. Le principe de superposi-
tion. Systémes en vibration, Sources de son, Relations théo-
riques concernant les sources de son, Relations électro-acou-
stiques pour les sources électriques de son. Appareils éléc-
triques a fréquences acoustiiques, Mesure de l'intensité du
son. Méthode de mesure par réverbération. Mesure de la
fréquence. Analyse et filtration du son. L'impédance acou-
stique et la tranmission du son. Définition, Mesure. Dissipa-
tion et absorption du son, Dissipation pr viscosité dans l'air
libre. Le son dans les tuyaux. L'oreille et l'ouie. Limites
d’audibilité. Discrimination d'intensité, Perception de la di-
rection. Indications mécaniques concernant 'oreille, La pa-
role. La parole et l'effiet d'iterférence du bruit et de la ré-
verbération. Musique. Le bruit: sa mesure et sa suppression.
L’acoustique des batiments: l'acoustique des salles d’audi-
tion. Le contréle de la réverbération. Elimination du bruit

des batiments. Isolation contre le son transmis par l'air. En- -

registrement et reproduction du son, (str. 422) 1936.
Fr. fr. 96—
L'électricien, 15 février 1937, Le droit de passage, — No-
tes sommaires sur l'emploi et la construction des transfor-
mateurs. — Application de la méthode des coordonnées sy-
métriques. — La taxe unique remplagant le chiffre d'affai-
res, — Le conseil de préfecture est compétent pour apprécier
Jes conditions dans lesquelles a été renvoyé un employé su-
périeur de régie. — Statut du personnel des entreprises con-
cessionnaires, — Modéle de statut. — Inventions, appareils
et procédés nouveaux. — Détermination de la rotation des
phases. Prenumerata roczna Fr. fr. 93.—
Fallas, F. Konstruktive Ermittlung einer geneigten Schicht
aus Laufzeitkurven und Azimutabweichungen (str. 30) 1937
RM. 2.20
Fanbak, C. i Hassel, Q. Sigenstrahlungsinterferenzen von
Kristallen in Drch — und Pulverdiagrammen (str. 9) 1937,
Kor. norw. 1.—
Gutton, C. Leg¢ons de radioélectricits, Fr, fr. 40—
Hatchek, P, Optik des Unsichtbaren. Eine Einfiihrung in
d, Welt d. Elektronen-Optik (str, 149). 1937,
RM. 4—; oprawa RM. 5.50
Hering, W. Einfithrung in die elektrische Nachrichten-
technik fiir Betrieb und Verwaltung. Im Auftr, d. Reichspost-
ministeriums (str. 160) 1937,
Oprawa w potpl, RM. 4.80,
Kosack, E. Elekirische Starkstromanlagen, Maschinen,
Apparate, Schaltuben, Betrieb, Kurzgefasstes Hilfsbuch [iir
Ingenieure und Techniker sowie zum Gebr, an technischen

Lehranstalten (str. 355) 1937. "RM '9.— opr. RM 10.50

Laskowski, H. Das Feld der vertikalen Strémungskompo-
nente im Passatgebiet (str. 19) 1937, RM. 1.25
Naumann, H. Das Auge meiner Kamera. Ein Buch {iber

fotogr. optik (str. 136, rys. 109),
RM., 5—; opr. RM., 5.60

Niklitschek, A. Die Sternwarte fiir jedermann (str. 254)
R

1937, M. 5—; oprawa RM, 6—
Raney, M. L. Microphotography for librairies.

Dol, 2,50

Roussilhe, H. La photogrammétrie et ses applications gé-

nérales 1.1, Fr. ir. 110—

Suchet, C. Cours d'¢lectrotechnique générale 1.1I,
Fr. fr. 130.—

Vorschriften betreffend Erstellung Betrieb und Instand-
haltung elektrischer Hausinstallationen, Hausinstallationsvor-
schriften des SEV, (tr. 187].

Fr. Szw, 6.—

Weickert, F. Hochspannungsanlagen (str. 341).
RM. 10.80; Opr. w pl. RM. 12,15
Westphal, W. H. Physik. Ein Lehrbuch. (str. 625} 1937).
RM. 19.80
Zworykin, K., Wilson, K. D. Les Cellules Photo-Electri-
ques et leur applications, T r e § & Théorie générale. Pelli-
cules sensible 4 la lumiére. Matiére et appareils pour la fa-
brication des cellules photoélectriques, Méthodes générales
de préparation. Emission. Puisances optima de sortie, Le
probléme de l'amplification. Appareils spéciaux sensibles a
la lumiére. La lampe & ,photo-luminescence”. Cellule et
amplificateur combinés, Amplification en haute fréquence.
La cellule photo-¢lectrique en photométrie, en colorimétrie et
dans le cinéma sonore. Enregistrement du son sur les films.
Reproduction du son. La cellule photo-électrique dans la
transmission des images. Types de transmetteurs, Sytémes ré-
septeurs. Synchronisation. Gravure photo-électrique. — La
cellule photo-électrique en télévision, Récepteurs mécani-
ques de télévision. Systémes non mécaniques de balayage, —
Applications diverses: contrdle de l'éclairement, de la com-
bustion des températures (fours), de la circulation, des en-
rées, des épaisseurs (laminoirs et machines A papier), relais,
commandes utonomiques, dispositifs de sécurité, étalonnage
des compteurs, mesure des courants haute fréquence, etc...
Fr, fr. 74—

III. KOLEJNICTWO. — LOTNICTWO. — AUTOMO-
BILZM.

Czerwinski, W. Inz. Opis budowy szybowca szkolnego.
Podrecznik dla samodzielnej budowy amatorskiej i przepro-
wadzania remontéw (sir. 54) 1937, Zt. 1.20

Agenda Dunod: Automobile, Nouveautés: Théorie nou-
velle sur les trains épicycloidaux, par P. Ravigneau, permet-
tant de limiter tous les calculs A ceux relatifs & un systéme
non épicycloidal sans risque d'erreur quelle que soit la com-
plication des mécanismes. Etude sur les superculasses des cy-
lindres en alliages d'aluminium, calculs et dimensions les
plus appropriées des formes intérieures, Calculs d'établisse-
ment des changements de vitesses et constructions des boites
silencieuses munies du dipositif de synchronisation. Descrip-
tion compléte des véhicules & traction avant avec suspension
par barres de torsion. Description des nouveaux moteurs
Diesel 4 deux temps, leur construction et résultats d'essais.
De nombreux chapitres ont été augmentés et relatent les der-
niéres amélioratons et modifications apportées aux organes
de la voiture (str, 222) 1937, Fr, fr. 20—

Air annual of the British Empire. 1937, Sh. 21—

Becher, K. G. Die Metallbauweise von Flugmodellen. Eine
Einfiihrung in die Grundlagen fiir d. Bau von Flugmodellen
(str. 65) 1937, RM. 1.85

Beitrige zur Flugtechnik. Denkschrift zur Errinnerung
an die vor 25 Jahren erfolgte Inbetriebnahme des aerome-
chanischen Laboratoriums der Lehrkanzel fiir Luftfahrt an
der Technischen Hochschule in Wien. Redakcja Katrmayr. 2.
(str. 43, rys. 19) 1937, RM, 5.40

Brimm, D. i Boggess, H. E. Airplane and engine mainte-
nance for airplane mechanics. . Sh, 7.6

Hauska. Waldeisenbahnbau und Feldbahnen, mit e, Beitr.
iiber amerik, Waldbahnen u. e. Anleitung zur Verfassung d.
Betriebsvorschriften f, Kleinbahnen, (str, 214, rys. 180) 1937.

RM. 15.30; opr. RM, 16.80

Kriiger, R. Leichtmetallkolben fiir Fahrzeugmotoren. Kol-
benbaustoffe Bauarten, Herstellung, Einbau, und Betrieb.
1937. Opr. RM. 6.50
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Mattiali, G. Mussolini aviateur et son oevre en favreur de
l'aviation. Fr, fr, 25—

Prévost. Organisation et fonctionnement des vehicules
automobiles I/II. T r e § & Chassis. Cycle a quatre temps.
Piston. Bielle, L'arbre moteur ou vilebrequin. Volant, Cylin-
dre. — Distribution. — Carburation: Combustion et détona-
tion. Combustibles. Automaticité. Départ et mise en action.
Ralenti. Reprises, Carburateurs modernes. Carburteur d'avia-
tion, consommation, Suralimentation et compresseurs.—Allu-
mage: La bougie. Appareils mixtes, Allumage par batterie ou
par magnéto Avance. Calage., Pannes, Le graissage. Refroidis-
sement, Ventilation, Moteur 3 deux temps. Moteurs a huile
lourde. La puissance et ses variations, Equilibrage. La voi-
ture. Adhérence. Efforts résistants, Aérodynamiques des voi-
tures. Détermination des ¢léments d’'une voiure, Embraya-
ges. Boites de vitesse: servo-débrayage et roue libre. — La
transmission: Entrainement du différentiel. Renvois d'angle.
Différentiel suspendu et non suspendu, arbres de transmission,
joints. Pont arriére. Roues avant motrices. Groupe propul-
seur arriére. — La suspesion: Ressorts. Systéme d’amortisse-
ment, Etude théorique de la suspension; confort, équilibre
de la caisse; tenue de route., — Direction: Qualités et dé-
fauts; le shimmy. Roues indépendantes. Freins, Les comman-
des, Servo-freins. Freins hydrauliques. Emploi du moteur
comme frein. Poussée et réaction. Liaison du pont arriére et
du chassis, ~— Essais de voitures. La feuille de performances.

Fr. fr. 165

Schumann, J. Le transport maritime des pétroles,

Fr. fr. 30.—

La technique moderne. l-er février 1937, — La moderni-
sation des usines de l'assainissement de la Seine. — L'usine
de Clichy. — La participation des avions étrangers au XV-e
salon de l'aéronautique. — Le XXVIII-e meeting d'automne
de l'Institute of Metals (Paris, 14—18 septembre 1936). —
Les métaux rares en France, — Bandage antidécapants pour
autos. — Considérations sur l'augmentation de puissance
massique des moteurs, par M. Véron. — Hangar en béton
armé pour dirigeables a4 1'aéroport de Séville, — Chaufflage
¢lectrique du béton et du mortier par temps de gel. — La
reconstruction du pont de Suresnes. — Texte de la confé-
rence de M. M, Véron sur les tendances actuelles des tech-
iques de la chaleur. — 15 février. — L'électricité dans I'in-
dustrie moderne. — L’évolution actuelle et future de l'élec-
trotechnique. — L'interconnexion, oeuvre d'intérét général
et facteur de sécurité. — Vers la machine électrique légére. —
Les applications spéciales des moteurs électriques. — La tech-
nique du vide dans l'industrie électrique. — Les corps de
chauffe électriques dans l'industrie. — Généralités et fours
industriels, — Les fours & induction modernes et leurs appli-
cations. — L'industrie des condensateurs électriques fixes, —
Quelques applications importantes de la soudure électrique.—
Changement de vitesse automatique et progressif systéme
Hobbs. — Un moteur & huile lourde 4 remplissage ,harmoni-
que'’. — Barrages mobiles modernes a petits élémenls, —
Biographie: M-me Iréme Joliot-Curie.

Walter, J. La Signalisation des chemins re fer. Czeéé I.

Fr. fr. 30—

IV. MECHANIKA, — MASZYNOZNAWSTWO.

Kurs spawania i cicia metali w pytaniach i odpowiedziach.
Wydanie drugie uzupelnione (str. 48} 1937, 1 1—

La pratique des industries. mécaniques, Les méthodes de
construction automobile aux Etats-Unis. — Le plus gros et
le plus vieux moulage de fonte connu. — Les dispositifs d'ali-
mentation automatiques des presses mécaniques. — La gam-
me de viteses des machines outils. — Les ateliers modernes
de revétements électrolytiques, — Fabrication d'essence syn-
thétique en Allemagne. — Le molybdéne et les aciers & ou-
tils. — Table des nombres divisibles de 10 & 53.000. — Ad-
jonction du démarrage électrique a un moteur marin. —
Application des ultra-sons A la recherche des soufflures et
autres défuts dans les pieces d'acier. — Support oscillant et
pivotant pour étanu paralléle. — Ce qui se fait dans l'indu-
strie. Prenumerata roczna Fr. fr, 84.—

Amisberg, H. Untersuchungen fiber die Formabhangigkeit
des Reibugswiderstandes (str. 51) 1937, RM. 2—
Du Riefz, D. Blaswirkungen bei der Lichtbogenschweis-
sung (str. 31 1937). RM. 0.70
Fachkunde fiir Maschinenbauer und verwandte Berufe,
Czgéé II: Arbeitskunde. Opracowai: Stolzenberg, O, (str. 111}
1937. RM. 4.—

Foppl, 0. Diampfungsfihigkeit der Werkstoffe, Ober-
flichendriicken, Resonanz-Schwingungsdimpfer fiir Kurbel-
wellen (str. 61) 1937. RM. 4.—

Hempel, M., i Tillmanus, H. E. Zugwechselversuche mit
Stahl bei Temperaturen bis 6000 (str, 9) 1937.

RM. 1.08

Liickerath, W. Ueber die Verbesserung von Stahlschienen
durch Umgestallung des Primirgefiiges im Schienenfuss beim
Walzen (str. 121—156) 136.

0 RM. 4.—

Martin, E. Auswirkung kleiner Verformungen auf das
Réntgen Feingefiigelbild ((str. 3) 1937.

RM. 1.08

Pippard, A. i Baker, J. The analysis of engineering struc-
tures. Dol. 9.—
Poppendicker, P. Bohren, Senken Reiben (str. 79) 1937.
RM. 1.08

Schafmeister, P. Korngrenzenkorrosion und Gefiigedtzun-

gen bei Stahl mit 18% Cr. und 8% Ni (str. 9] 1937.

Scholer, P. Taschenbuch fiir wirtschaftliche Blechbearbei-
lung (str. 446). RM. 4.50
Sellin, W. Stanztechnik. Czg¢$é¢ 4: Formslanzen (str. 56)
1937, RM, 2.—
Siebel, E. Bedeutung der Ergebnisse der Werkstofiprii-
fung fiir den Konstrukteur (str. 6) 1937, RM. 1.50
Wener, F. Rose A. i Eggers, H Beilrag zur Kenntnis der
Eisenecke im Dreistaffsystem Eisen — Vanadin — Kahlen-
stoff (str, 239—246) 1936. RM. 1.50
Zieting, P. i Brédner, E. Die Friser, Ihre Konstruktion
und Darstellung (str. 64) 1937. M, 2—

V. GORNICTWO. — HUTNICTWO. — METALURGIA. —
GEOLOGIA. — MINERALOGIA.

Feszczenko-Czopiwski, Dr. Ini. Metaloznawstwo. Czesé
III. Cementacja Zelaza, T r e § é: Cementacja weglem. Ce-
mentacja azotem, Cementacja metaliczna (str. 348, rys. 301)
1936, 2t 18, —;

opr. w plétno Zt. 20.—

VI. CHEMIA. — TECHNOLOGIA CHEMICZNA.

Pajewski, K., Inz. Technologia i technika malarsko-la-
lkiernicza. Tre$é, Najwazniejsze wyrazy nowe, ktérymi zasta-
piono uzywane dotad. Czes¢ I. Technologia materialéw ma-
larsko-lakierniczych., Rozdziat I, Przerébka mechaniczna bar-
win naturalnych. Rozddzial II. Rodzaje barwin naturalnych.
Rozdziat III. Barwiny mineralne sztuczne. Rozdzial IV. Bar-
winy organiczne: pigmenty i lakowe. Rozdzial V. Brazy.
Rozdzial VI: Uproszczona tablica wlasnosci i badania bar-
win oraz tablic liczb olejowych. Rozdziat VIL. Ine materiatly,
uzywane w technice malarsko-lakierniczej. Rozdzial VIII:
Oleje i pokosty. Rozdzial [X. Zywice. Rozdzial X. Lakiery
nitrocelulozowe, Rozdzial XI. Lakiery olejne, emalie i bar-
winy pokostowe. Czeéé II. Uwagi og6lne. Rozdziat I, Schnie-
cie. Rozdzial II. Malowanie zelaza, a rdza. Rozdzial IIL
Gruntowanie. Rozdzial IV, Kitowanie i zacieranie. Rozdzial
VI. Ogélne zasady lakierowania Rozdzial VII. Ochrona po-
wloki lakierowej, Rozdziat VIII. Warunki techniczne dostaw
dla Polskich Kolei Panstwowych i metody badar laborato-
ryjnych. Rozdziat IX, Tablice (str, 431) 137,

Oprawa Z1, 3.50

Wolike, M. Prof,, Dr. Podstawy fizykalne produkcji su-

chego lodu (str, 8) 1937. Zt, 1.—

Arendt, R. Grundziige der Chemie und Mineralogie. Ge-
samtausgabe fir Ober — und Unterstufe realer Leliranstal-
ten (str. 352) 1937, RM, 6.30

Bodenbender, H, G. Zellwolle, Kunstspinnfasera: Vistra,
Flox, Cuprama, Zehlawo..., ihre Herrstellung, Verarbeitung
Verwendung, und Wirtschaft. Unter Mitarb. namhafter Fach-
genosse. Erslmalige umfassende Gesamtdarst. fiir Herstel-
ler. Chemiker. Ingenieure, Techniker, Maschinenfabrikanten,
Rohstofflieferanten (str. 680) 1937. RM, 18—

Brandenburger, K. Herstellung und Verarbeitung von
Kunstharzpressmassen. Tom 4: Pressmischungen, geschich-
tete Produkte und deren Aufbereitung (slr, 189) 1937,

RM. 10.~; oprawa Lw, 12—

Briickner, H., Gastafeln, physikalische, thermodynami-
sche Eigenschaften d, Gase und sonstigen Brennstoffe (str.
160}, Opr. RM, 12—

Dorr, J. V. N. Cyanidation and concentration of gold and
silver ores. Sh. 30.—
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Entwicklung, Zur, der Chemie der Hoehpolym_eren, Kun-
ststoffe Kautschuk, Anstrichmittel Cellulisederivate (str.
214). M. 2.80

Eucken, A. i Giitiner, W. Die thermische Hysteres bei
der Umwandlung des Bromwasserstoffs bei 89" abs. (str.

167—180), RM. 1.—
Fortschritte auf dem Gebiete der Ferrolegierungen (str.
15) 1936. RM. 1.50
Fortschritte auf dem Gebiete der Leichtmetalle (str. 11)
1936. RM. 1,50

Fowles, G. Lecture experiments in chemislry,
Sh, 16.—

Hiickel, W. Lehrbuch der Chemie. Cze$é 2. Organ. Chemie
(ste. 602) 1937,
RM. 16—; opr. RM. 18—
Jellinek, K. Lehrbuch der physikalischen Chemie. 1/V.
Nr. 10, str, 234).
Tom 5: Grenzflichenerscheinungen, chem. Kinetik Elektro-
lyse, Authau d. Materie.
RM. 105.—; opr, w plétno RM. 109.—
Koch, P. A. Kunstseiden und Zellwollen, ihre Herstellung,
Eigenschaften und Priifung Ein Ueberblick iiber d. verschie-
denen kiinstl, Textilmateriallen mit alph, Verz. d. dt. Kunsl-
seiden — u, Zellwoll-Fabrikate. Wydanie II (str. 60) 1937,
RM. 1,50
Kratz, E. Ueber die Rekristallisation von Aluminium (str,
25) 1937.
RM. 3—
Lameck, P. G. Dr. Fritz Muck. Der Begriinder der Stein-
. kohlen — Chemie im Ruhrgebiet (str. 199) 1937.
Opr, w plétno RM. 4,75
Mander, B. L. Springer, L., i Zschawe T, H. Lehrbuch der
Glastechnik, Czg¢$é 2: Die Veredlung d, Hohl und Flachglase
(str. 199) 1937,
. Opr. w ptétno RM. 6.80
Panseri, C. Metallografi dei bronzi d'alluminio. Studio
critico delle possibilita industriali del bronzo d'alluminio at-
traverso le sue caratteristiche fisico-chimiche meccaniche
e tecnologiche (str, 614, rys. 750, tabel 84) 1937,
. Lire 90.—
Piatti, L. Nachweis und Bestimmung von L8sungsmitlei-
ddmpfen (str. 88, rys. 22) 1937,
RM. 6.50; opr, 7.50
Kérber, F. i Pomp. A. Vergleichede Untersuchungen von
warmfesten Werkstoffen bei héheren Temperaturen, 1936
(str, 247—251), RM, 1—
Schliessmann, O. i Zdnker, K. Die quantitative spektro-
graphische Bestimmung von Kohlenstoff, Silizium, Mangan,
Nickel, Chrom u. Molybdén in Eisen u. Stahl (str. 12) 1937.
RM., 144
Synthesen, Organische. Organic Syntheses. Collective
vol. I. Being a revised ed. of annual vols, Redakcja: Gil-
man,
‘ RM. 45—; oprawa w pléino RM, 48—
Utemark, W, Die chemischen Kampfstoffe und die Indu-

striegiftstoffe. Eine Darstellung ihrer Wirkung und Bekidmp-
fung (str. 168) 137,

Opr. w plétno RM. 2.20
Vogler, B. Chemische Methoden zur Bestimmung der
Schussentfernung unter besond. Beriicksichtigung d. Sino-
xid-Munition (str, 22) 1937. RM, 2.20
Wartenberg, H. v. Das Acetylengleichgewicht (str. 193—
198) 1937, RM. 0.50
VII. MATEMATYKA. — ASTRONOMIA.
Fundamenta Mathematicae, Redaktorowie: Mazurkiewicz
S., i Sierpiniski, W. Tom XXVIII (str. 342).
71, 18—
Ziemecki, S, Dr, Fil. Suwak rachunkowy II wydanie,
przerobione (str. 46} 1937. 7, 140
Astro-Kalender. (BdS-Kalender) Astron.
Bundes d. Sternfreunde, Opracowal Sommer, R. Rocznik 10
(str. 32) 136. RM, 2.40

Administracja czynna od godz. 9 do 16.

Jahrbuch d.

Barnard, S., Child, J. M, Higher algebra,
Sh., 20—
Blaschke, W, Vorlesungen iiber Integralgeometrie, Zeszyt
2 (str. 59) 1937.
RM, 4—; oprawa w plétno RM, 5—
Behde, H. Mathematisch-technische Zahlentafeln. Vorge-
schrieben zum Gebr. im Unterricht u, bei d. Priifungen an d.
Héh. Technische Staatslehranstalten, Zsgest. unter Mitw. von
H., Héhn, u, Werners (str. 105] 1937. RM. 1.20
Jahrbuch iiber die Fortschritte der Mathematik. Tom 59
I1. Rocznik 1933, Zeszyt 4: Geometrie,

RM. 18.80
Monatshefte tiir Mathematik und Physik, Tom 45, ze-
szyt 2. RM, 14—

Mules, W. R., i Laws, 0. Mathem. principles of 4nstal-
ment fixing. Sh. 30—

Neder, L. Ueber ein Dualititsprinzip fiir die Zweitafel-
projektion, speziell f{ir die zweifach orthogonale (str. 169—
170). RM. 0.25

Rauck, F. Tafel zur Berechnung oder Priifung der Hypo-
tenuse aus den beiden Katheten (2 kartki) 1937.
RM. 0,60

Rechnungswesen, Idustrielles. Redakcja: Ausschuss fiir
industrielles Rechnungswesen ,.Afir" d. Vereines dt. Ingenie-
ure in Verb. mit d. Wirtschaftsgruppe Maschinenbau. Czesé
II: Anwendungen. Opracowali: Schulz-Mehrin, O, { Zeidler,
F. (str. 58, tabel 23) 137. RM. 9.50

Waerden, B., L. van der, Moderne Algebra, Unter Benut-
zung von Vorlesungen von E, Artin und Noether, E. Czeéé L.
Tre$é: Einleitung, Zahlen und Mengen. Gruppen. Ringe und
Korper, Ganze rationale Funktionen. Kérpertheorie. Forset-
zung der Gruppentheorie. Die Theorie von Galois. Unen-
dliche Korperweilerungen, Reelle Korper, Bewertete Kér-
per. Sachverzeichnis (str. 272} 1937, ?

RM. 15.60; opr. RM. 17.20

VIII. VARIA.

Wolter, T. Liternictwo artystyczne, Tre§é¢: Elementy. Pis-
mo angielskie, Pismo angielskie. Pismo angielskie proste.
Pismo polskie. Rondo. Botard. Golyk, Fraktura. Alfabet ro-
syjski, niemiecki i grecki. Antykwa, Kursywa. Pismo ka-
mienne, Pismo kamienne ostre. Pismo igietkowe: owalne,
okragle, egipskie, architektoniczne. Pismo wspélczesne: an-
tykwa okragta, plakatowe, tytulowe, fantazyjne zmodernizo-
wne, architektoniczne, blokowe okragte, egipskie okragte.
Litery ozdobne. Litery artystyczne. Inicjaly stylowe: staro-
koscielne, romanskie, renesans, Inicjaly ozdobne, 1937,

Zt 2—

Wolter, T. Liternictwo wspélczesne. Treéé, Elementy.
Litery rzymskie blokowe: kamienne proste, kamienne uko$ne,
egipskie, okragte, wspélczesne, czworokatne. Antykwa wspol-
czesna: modern, reklamowa. Litery rzymskie: antykwa an-
gielska (owalna), antykwa francuska (okragla). Litery paty-
kowe: rzymskie, uproszczone, wspélczesne, Litery techniczne:
owalne, okragte. Litery neonowe: owalne, okraglte (10 tablic)
1937. 12—

Batardon, L. Mémento des fondateurs de sociétés, I/1I1L.

Tres é Tome I. — Sociétés en nom collectif. Défini-
tion, — Formalités 3 remplir pour former une société en
nom collectif: choix de la raison sociale. Détermination du
capital social et des apports. Choix des gérants et détermina-
tion de leurs pouvoirs, Status: rédaction, enregistement, dé-
pot au greffe registre du commerce. Annonces légales, Sanc-
tions, pénalités. Comptabilité, Associations en participation
(sociétés en participation, syndicat d'émission, sociétés d'¢-
tudes, etc,), Formalités: raison sociale. Capital. Siege. Gé-
rants, Statuts, Sanctions. Pénalités. Comptabilité, — Sociétés
4 responsabilité limitée, Formaliés: raison sociale, Capital.
Apports, Parts sociales, Gérants. Statufs, Sanctions et pé-
nalités Formalités spéciales relatives a 'apport d'un fonds
de commerce. Transformation d'une société déja existante
en société c responsabilité limitée,

Redaktor odp. Inz, M, Thugutt.

Drukarnia Teclmiczna, 8p. Ake,, Warszawa, Czia.é[(lego 85, tel. 614-67 1 977.98.
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