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B Polecajag: O
Ziane z dobroci wyroby swej
fabryki, przyjmuja zamdwienia
na roboty asfaltowe, holc-ce-
i tekturo-dekarskie
po cenach umiarkowanych. 17

Informacye szczegdélowe na kazde 2zgdanie.
Instalacya izolacyi z plyt korkowych.

Skiad fabryczny w kodzi: Mikotajewska No 58.
Druga fabryka w Rostowie nad Donem.

TOW. KOMANDYT. ZAKEAD. MECHAN.

NDEL, WITOSZYNSKI i $-ka

WARSZAWA-PRAGA, Aleksandrowska 4.

Telefon 48-88. Adres telegraficzny: JLPLUS-WARSZAWAX

Pompy odsrodkowe turbinowe przewoine.
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Towarzystwo

Fabryki Machin i Odlewow

K. Rudzki i S*

1)

2)

3)

6)
7)

ZARZAD w Warszawie, ul. Fabryczna Nr. 3.

FABRYKI: w Warszawie i Miasku Mazow., st. kol. Nadwiél. Nowo-Minsk.
PRZEDSTAWICIELE: w Piotrogrodzie, w Moskwie i w Lodzi.
AGENTURY: we wszystkich wickszych miastach Krélestwa i Cesarstwa.

Fabryki wykonywuje; ‘

W odlewni zelaza: rury wodociggowe i zlewowe wszelkich érednic, ksatattéw, rury kotierzowe.
Wszelkie odlewy z modeli wiasnych lub nadsytanych.

W odlewni stali: Odlewy stalowe wszelkiego rodzaju, czesci maszyn, dragi korbowe, korby,
hamulce, prowadniki, kofa stalowe i zlozenia osiowe do wagonéw podjazdowych, maznice do
wagonéw, zderzaki, kotly do wyzarzania, kola zgbate, cylindry do pras, krzyzownice i t. p.

W warsztatach konstrukcyjnych: Mosty, kesony, wigzania dachowe, zérawie, szopy do
balonéw sterowych.

W warsztatach mechanicznych: Pompy parowe, zbiorniki, kurki, zasuwy, zawory, krany
pozarne i t. p. Calkowite wodociggi dla drég Zelaznych, miast i doméw. Mechanizmy do
przenoszenia ciezaréw, podnosniki réznych systemdw i t. p. Materyaty dla drég zelaznych nor-
malnych i wazkotorowych: semafory, zwrotnice, krzyzownice, wozki, wagoniki, drezyny, obrot-
nice, przesuwniceit.p. Turbiny wodne systemu Francissa i innych.

Urzadzenia przeciwpozarowe z zastosowaniem samoczynnych tryskaczy
Linsera, zapewniajgce 45% i wiecej ustepstwa od skladki ubezpieczeniowe;j.

Wiszelkie instalacye i roboty budowlane, w zakres wyzysku sily wodnej wchodzace.

Roboty kesonowe i calkowita budowa mostéw, nie wylgczajge robét kamieniarskich, murarskich
i zelbetowych. ' .
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: wsi [dok.|.—Sprawy biezace i rozmaitoéci.
Z 14-ma rysunkami w tekécie.

N 39 i 40.

Potrzeba uprzemystowienia kraju i ogdlne widoki rozwoju przemyshu
na ziemiach polskich.

Odezyt: XVI, wypowiedziany na posiedzeniu Stowarzyszenia Technikéw w d. 14 maja 1. b.

lliezbedny rozwdoj komunikacyi lgdowych i wodnych
w Polsce.

Przez inZz, Aleksandra Golebiowskiego.

Srodki komunikacyjne w Polsce, podzielonej pomig-
dzy trzema oSciennemi pafistwami, bardzo si¢ réinis po-
miedzy soba. Kiedy bowiem pod zaborem pruskim na
100 km? wypada 27,5 km drég bitych 1 6,4 fom kolei zela-
zuych, pod zaborem austryackim odpowiednio 18,4 km
drég bityeh i 5,9 &m drég zelaznych, to pod zaborem rosyj-
skim zaledwie 6,6 km drég bit. 1 2,6 drég zel. Stosunek ten
pod wzgledem komunikacyi wodnych, jak to wkrdtee zo-
baczymy, jest jeszcze bardziej razacy. Mdwiac zatem o nie-
zbednym rozwoju drég ladowyeh i wodnych w Polsce, be-
dziemy mieli na wzgledzie gtéwnie zabdr rosyjski — jako
najmniej pod tym wzgledem zasobny.

Drogi bite.

Drogi bite, to jest majace powierzehnig z kamienia,
budowano od najdawniejszych czaséw w Chinach, Babilo-
nie, Grecyi, a szczegélnie w pafistwie Rzymskiem, gdzie
diugo$é drég bitych dochodzila do 10 tysigey mil geogra-
ficznyeh. Drogi te mialy powierzechnig z kamienia, ulozo-
nego ma sposéb muru od 2 do 8 stép grubosei. Po upadku
paristwa Rzymskiego, drogi bite zostaly zaniedbane na cale
stulecia. Najwezeénie] zaczgto sig o nie stara¢ we Francyi.
Jeszeze za czaséw Karola W. zaczeto tam odnawiaé dawne
drogi rzymskie i budowaé nowe. Ludwik Swigty mianowal
jednego z dworzan nadzorcs drég. Sully wydawal na drogi
po 8 mil. fr. rocznie. W koficu panowania Ludwika XIV
zatwierdzono projekt budowy sieci drég bityeh diugosei
12 tys. Heu. W r. 1747 zalozono tam pierwszg, szkolg drég
i mostéw.

W Anglii paiistwo wydawalo tylko przepisy tyczace
sig drég, oddajac caly zarzad w rece wladz miejscowych.

VgNiemczech pierwsza droga zashugujaca na miano
bitej, powstala w Szwabii w r. 1753. .

W Polsce przedrozbiorowe] drég bitych nie bylo.

Wogéle na czele rozwoju drég bitych stala Francya,
skad przyszta nazwa tych drég—szosy. Ostatnimi czasy
(r. 1828) gléwne podstawy budowy drég bitych sformulowal
Mac-Adam w Anglii. Dowi6d! i spopularyzowal pojecie, ze
najlepsza, drogs, jest nalezycie osuszony grunt, ktérego po-
wierzchnia, tworzaca mase nieprzesia[kaja,ca” powinna byé
uwazana tylko za $§rodek do utrzymania w stanie suchym
tej ezedei gruntu, ktdry stuzy warstwie kamiennej za podlo-
ze. Taki poglad, plynacy z gruntownego rozumienia warun-
kéw budowy i utrzymania drogi w stanie zadowalajacym,
Przyczynil sig znacznie do zmniejszenia koszﬁo’w_ budowy,
a tem samem i do wielkiego ich rozpowszechnienia. .

Pierwsza organizacya polska, majaca na wzgledzie

omunikacye, powstaje w.r. 1808 przy Ministeryum Spraw
Wownetranych Ksiestwa Warszawskiego. W r. 1816 do bu-
dowy sieci drég bitych zorganizowano przy Komisyi Spraw
ewngtrznych — Dyrekeyq Drég i Mostéw, a wr. 1826 je-
szeze Rade Budownictwa, Miernictwa i Splawéw. W r. 1832
oba zarzady przeszty do Dyrekeyi Komisyi Ladowej i Wo-

dnej przy Komisyi Spr. Wewn. W r. 1846 caly zarzad drdg
ladowyeh i wodnyeh stal sie okregiem zaleznym od wiadz
w Petersburgu. Chwilowo, za rzadédw Wielopolskiego, okreg
ten by} uniezalezniony od Petersburga. Jakby ogniwem 1gcza-
cem czasy samodzielnogei w dziedzinie doskonalenia komuni-
kacyi z obeecnym stanem, byl inzynier Pancer, twdrca zna-
nego Zjazdu do Wisly, profesor bylej Szkoly aplikacyjnej
(budowlano-inzynierskie]) w Warszawie, zmarly na stano-
wisku inspektora Warszawskiego Okrggu Komunikacyi.

Z okresu czasu istnienia Krélestwa kongresowego, po-
miedzy r. 18151 1830, pozostalo nam 1516 wiorst zbudo-
wanych drég bityeh, czyli cala sieé istniejacych gléwnych
traktsw 1)

Rok Trakt wiorst
1819  Zakroczymski (Warszawa-Kazui) . 925,47
0 Brzesko-Litewski |, Terespol . . 176,99
- Nowoaleksandr. it Mniszew . . 47,99
" Krakowski . Michalowice . 266,69
1820 Kowienski 2 Kowno . 878,50
n Kaligki 7 Kalisz . . 280,21
3 Poznanski (Koéé. Stupiee). . . . . 51,36
" Lubelsko-Radomski (Karéw-Radom) . 68,82

" W okolicach Warszawy. . . . . . 10,60
1822  PFabrycany (Lowicz-EédZ-Kalisz) . . 160,99
1825  USciclski (Piagki-Raciborowice) . 70,07
1828  Sielpijski (Kielce-Sielpia) . 84,55
- Razem 1516,80

Budowano wige §rednio po 115 wiorst rocznie, pomi-
mo wielkiego wyczerpania kraju przez szereg wojen i pomi-
mo przesilenia ekonomicznego, kiedy za korzec zyta pla-
cono zlp. 15, aludno$é kraju wynosita w r. 1815 wszyst-
kiego 2,7 miliona.

Na owe czasy budowa 115 wiorst rocznie wobec tego,
ze wspdlezesnie budowano w Rosyi zaledwie 85 wiorst ro-
cznie, dowodzi mozliwosei wielkiego natezenia energii
naszego kraju, jak tylko po temu okazuje sig mozliwosé.
Obecnie zaséb w drogi bite na naszych ziemiach, w po-
réwnaniu do innych krajéw, wyglada jak nastepuje 2):

Tabl. T.
Dlugasé drég bityeh km
Paristwa i czedel ich skiadowe o 16 km’: Na 10 tysigey
mieszkanedw
Francya - . . . - . . . - . 104 ‘ 144
Anglia v A s . 81 ‘ 62
Belgig, = - o o w0 s = oo 78 ‘ 33 -
Niemey . . * . . . . . . . 48 | 47
Austrya . . N S EE 33 ’ 38
Wiochy. . . . . . . . . . 28 ‘ 25
Poznaiskie . 8 ol ) o 27,5 27
Galieya . . . . . . . . . . 18 | 20
Szweaya « o« v . 0. . e s 13 ‘ 117
Norwegia . . . . . . . . . 8 115
Krdblestwo Polskie . . . . g 6,6 7
Rosya Europejska . . . , . . 0,6 3
Polska etnograficzna . . . . . 11 11

1y Wielka Encyklopedya Orgelbranda®.
?) 'W. M. Nestorowicz: ,Stan drég kolowych Krél. Pol.®, patrz
Przeglqd Techmiceny u r. 1913, str. 397,
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Tabl. II. Tabl. V.
— et e et s = B——— —— — e = = e ——
Dhugoéé dr. |& | Diugoé€ dr.| Podatek Wiorst kolei [ Ludnofci
bitych, wiorst| g < [bitych, wiorst| drogowy Gubernie na 100 |na 10 tys 3?011%&0
—— =~ — . A SLG
@ . 3.9 w. kw. | mieszk. v,
Gubernie g ‘ so|BEEL & | his7ar|19121. A\
QP 8ledgl B9 | 24 y
o8 Ar88.2 § g, 5 5 ~rt———  Moskiewska . 4,65 4,12 118
S 25 L E5l= 2E| 8 2 R % T4 Tkaterynostawska . 4,50 4,49 57
S |g |87 A& rub il ks . 3,72 5,62 67
= Podolska . 3,25 3,15 105
| i zAHsiH 9
Warszawiks . 1518 12,00 6.1] 2890 651 | 867 [117712 9s13p4  Rivmafiska. _ aa 435 | 107
Pio(tl,rko]wska. 1(8)59 9,8' 3,5 429,01 95| 964 889:2% 46228(2) Srednio 3,82 479 80
Siedlecks, . 87| 7,0, 94| 7.9 460! 497 | 80352] 11 e et S = e e
Bt 789! 7:31 12:4 ng 590 | 289 | 799761 103143 Kr6lestwo Polskie . 2,60 2,60 114
Y.omzytiska 757| 7,1112,1 50| 522 235 | 60699, 7729@ 7 . n d ‘o ol
Radomska 659 6,1] 6,1| 32,00 226 | 433 727221 12641 zestawlen tych widagé, ze mnie tylko w poréwnaniu
i |80 4y G s G 8 do ewjom Burony Tl sl w b do el
RKielecka . 560, 64 58| 115| 174 | 386 | 70706 106000 bardziej zaludnionych gubernii Rosyi Europejskiej, uposaze-
Plocka . 3941 40 59 12)’0 = 394 57430’ 90000 nijesteér-ny-w kgleje n-a_]slableJ. Tylko zawdziecza]a,c ogrom-
| nym, prawie niezamieszkalym przestrzeniom gub. Archan-
Razem . . 7838; 7,0{ 6,7 860,3| 3217 | 4621 8244941164134 gielskiej, Wologodzkiej, Permskie] i Astrachanskiej, ma miej-

Jezeli do znajdujacych sig w tab. II danych dodag, ze
na utrzymanie w nalezytym stanie drdg pafistwowych
skarb asygnuje rocznie $rednio po rb. 600 na wiorste, t. j.
okolo 2 mil. rb. rocznie, a na pozostale 4621 wiorst i pewna,
liczbe drdg nie bitych oraz na budowe nowyech bitych po-
winien wystarezyé fundusz rb. 1664184, t.J. okolo rb. 354
na wiorste, to przekonamy sie, Ze pod zadnym wzgledem
taki stosunek jest niemozliwy. Na fundusz drogowy sklada
sig 15% od zasadniczego gruntowego i podymnego dla wsi
i156% od podymmego i kwaterunkowego dla miast i opréez
tego 10% od stempla na §wiadectwa na prawo handlu i prze-
mystu (za wyjatkiem Warszawy). W guberniach przemy-
stowych, jak Piotrkowska i Warszawska, fundusz ten wy-
starcza, dla innych nie wystareza i prowadzi, jak w gubern,
Kaliskiej, do zarzucania calych traktow.

Rewizya i dopasowanie funduszu drogowego do po-
trzeb kraju jest najpierwsza potrzeba w sprawie polepsze-
nia sprawy drég bitych. _

Cheae posiadaé choeiazby potows tego, co ma Poznani-
skie, koniecznem sig¢ staje budowaé corocznie nie mniej
niz 500 wiorst, co wymaga asygnowaniaroeznie okoto 31/, mi-
liona; dodajae do tego tylez na konserwacye, otrzymamy
potrzebny rocznie kredyt okolo 7 miliondw rb.

Drogi Zelazne,

Drogi zelazne powstawaé zaczely w czasie, kiedy w za-
dnej z naszych dzielnic nie mieliSmy moznodei dzialaé
mniej lub wiecej samodzielnie. Udziat nasz w powolywaniu
do zycia tyeh drég byl natury czysto prywatnej i jako ta-
ki nie nadajacy si¢ do omawiania publicznego.

Uposazenie w §rodki komunikaeyi kolejowej naszych
ziem i innych krajéw mamy ponizej:

Tabl. I11.

Kilometréw kolei

K r a j na na 10 tys.

100 m? | mieszk.
Belgia . 16,0 6,3
Anglia . 12,0 8,2
Niemcy 11,3 9,4
Francya . 9,2 12,6
Austrya . 7,6 8,0
Wtochy noE 59 49
Stany Zjednoczone . 42 | 420
Rosya Luropejska . 14 4,2
Krélestwo Polskie . 26 | 2,8
Galicya . 5,9 4,3
Poznanskie . 0 oy 6,4 7,7
Polska etnograficzna . 4,4 4,4

sce charakterystyka, ze rednio na 100 wiorst kw. Krélestwo
Polskie posiada wigce] kolei niz wogéle Rosya Europejska.

Zeby sobie zdaé jasno sprawe z tego stanu rzeczy, na-
lezy np. zwrdcié uwage na fakt nastepujacy. W r. 1887 diu-
gos6 sieci kolejowej Rosyi Europejskiej wynosita 23 750 w.,
a wr. 1912 — 55889 wiorst, t. j. wzrosta o 135%. W tym
samym czasie taz sie6 w Krcélestwie wzrosta od 1982 w. do
2867 w., t. j. 0 48%, czyli wzrosta 8 razy stabiej. Ze za§ na po-
ezatku tego okresu Kroélestwo i Rosya Europejska byly je-
dnako obstuzone przez koleje, gdyz mialy te same 2,4 wiorst
na 10tysigey mieszkanc6w, to juz reszte wnioskéw kazdy sam
wyprowadzi.,

Pozostaje wyjasnié, czy koleje tutejsze nie s3 malo
dochodowe i jako takie nie zasluguja na dalszy rozwdj.

Zawdzigczajac komisyi t. zw. ankietowej, materyaly
w tym celu zebrane urzedownie nie przedstawiajs zadne]
watpliwoéci. Koleje w Krélestwie nalezs do najbardziej do-
chodowyeh w Panstwie, jak to wida¢ z nastgpujacego ze-
stawienia. Dochéd brutto na wiorste wynosil: w dziel-
nicach Polskiej i Maloruskiej rb. 17980, Moskiewskiej rb.
17830, Srodkowo-Rosyjskiej rb. 15970, Poludniowej Rosyi
rb. 16800, Zakauskie] rb. 15800, Kaukaskiej rb. 15270, Pe-
tersburskiej rb. 14470, Litewsko-Bialoruskiej rb. 12520, Dol-
nej Wolgirb. 11050, Permskiej rb. 9960, Liwonskiej rb. 9410,
Goérne] Wolgi rb. 8100. Srednio w Rosyl Europejskiej tb.
14 640. Mamy wigc wyrazny dowdéd dominujacego stanowl-
ska pod wzgledem dochodowoéei kolei w Krdlestwie.

Moze jednak jest to dochodowosé, jesli sig tak mozna
wyrazié, statyczna, t.j. mozliwa przy istniejacych warun-
kach. Ale jezeli wybudowaé szereg nowych kolei, to do-
chodowos$é 1stniejacych spadnie?

I pod tym wzgledem prace wspomnianej komisyi nie
pozostawiaja zadnych watpliwosci. W ciagu calego zbada-
nego okresu czasu od r. 1885 do 1910, w miare wzrostu
sieci dochodowodé w calem Pafistwie wzrastala, a w Krdle-
stwie o 26¢ silniej niz w Rosyi Buropejskiej. Stad poszlo,
ze owa komisya ankietowa wypowiedziala w 1909 r. opime,
wedlug ktérej w r. 1916 Krélestwo Polskie powinno posiadac
sieG wynoszaca 5340 wiorst, t. j. blizko o 21/, tysigey wiorst
wigee] anizeli posiada obecnie. T'ak mGwia, wnioski wyprowa-
dzone z dziedziny dochodowosci kolejowej. Zycie jednak
méwi zupelnie co innego. Ostatnimi czasy, t. J. pOIledZy
r. 1908 i 1913 wybudowano lub jest na ukoriczeniu nowych
kolei na sume 890 mil. rb. ). Z tego na Krdlestwo pray-
padlo 6 mil. pod postacia kolei Czestochowa-Kielce, ezyli
1,50 cze$6, kiedy biorac tylko stosunek ludnosciowy, & mié
platniezy, powinnoby przypasé na Krélestwo 70 mil rb.
Nic wige dziwnego, ze wobec takich warunkGéw wydano na
mieszkanica w Rosyl na koleje zelazne rb. 45, a W KIOl‘e‘
stwie rb. 26, ozyli o rb. 19 mniej na mieszkarica, co przy 13-
milionowe] ludnos§ei wynosi pokrzywdzenia 247 mil., za
ktére mozna byloby wybudowaé sieé 8000 wiorst. Wow-
czas kiedy bardzo pracowity i gruntowny rachunek kOTl‘l}'
syl ankietowe] oblicza konieczno§é wybudowania W Kxrd-

) TIn%. Bublikow, cztonek dumy.
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lestwie 2596 wiorst, proste zestawienie wydatkdw okresla
te samg, potrzebe wynoszaca 3000 w.

Nie tylko jednak zyskowno$¢ i sprawiedliwo$é tego
wymagaja. Tak zwana gestosé ruchu kolejowego czyli ilosé
wykonane]j pracy przez koleje, wyraza sig zapomocs, iloezy-
nu liezby puddéw ladunku przez liczbe wiorst przebytych, co
daje t. zw. pudowiorsty. Ot6z zestawiajae ten ruch, otrzy-
mujemy ponizszs, tablice uloZong dla Francyi, Niemiec i Ro-
syl przez Wydzial Stat. Min. Kom. (r. 1914, Ne VI) i dopel-
piony dla Krélestwa przeze mnie.

Rok 1910 Francya | Niemey | Rosya P](fll.:{(li'e

i

Przewieziono towaréw mi- \
liondéw puddéw 10582 24 117 6157 1329

Co wynosito milionéw pudo-

wiorst : . [1258100 2891100 2903000 | 232627

Na wiorste wypada milionéw ‘
pudo-wiorst (gestodé ruchu) 33 | 52,7 472 . 78

|

Widaé stad najwyraZniej, ze gestosé ruchu na kolejach
w Krélestwie jest najwigksza, pomimo tego, ze 26% tej sie-
ci—to koleje stratogiczne o ruchu 4 do 5 mil. pudo-wiorst
na wiorste.

Jezeli wiec gesto$é ruchu 38 m., 57 m., 42 m. upowa-
znia gdzieindzie] do budowy, t.]. zmusza do budowy no-
wyeh kolei, to gesto§é 78 m.—tem bardzie]. To tez znane
jest u nas w kraju zjawisko, ze niektére linie juz wigee]
przewiezé nie sa w staniel Oczywiscie, ze budowa jgkiché
co najmnie] 200 wiorst jest bezwarunkowo wskazana i rocz-
ny wydatek jakich 16 mil. rb. nieodzowny.

Drogi wodne.

Z historyi komunikacyi wodnej w Polsce przedrozbio-
rowej nie wiele pocieszajacego mozemy przytoczy¢, nie sig-
gajac do czasdw, kiedy jeszeze nad Goplem ') istnial ozy-
wiony ruch handlowy, sadzac z rozmaitych resztek ocala-
lych pomnikéw owej doby. Co do aspiraeyi szerszych, to,
jak to Szelagowski w swej pracy ,Walka o Baltyk® przyta-
cza, §wiadomo§é potrzeby posiadania podstaw na Baltyku
nie byta wielks i poza pewne usilowania Zygmunta Augu-
sta nie przekroczyla. Przechodzac do zakresu wezszego,
do komunikacyi wodnej wewngtrzne], zaznaczyé nalezy na-
stepujace daty. Rok 1505, kiedy krél Aleksander nadat
przywilej, dozwalajgcy wszystkim mieszkaticom Krdlestwa
swobodny splaw towaréw do Gdafiska. Kraj przewainie
lesisty, staje sig odtad rolniczym. Nastepnie r. 1631 ?), kledy
zapadla uechwata Sejmu w sprawie budowy kanalu Berezyn-
skiego. Juz wéwezas méwiono o potrzebie polacezenia mo-
178 Czarnego z Baltykiem, ale dopiero w koneu w. XVIII
doszlo do pobudowania kanatu Ogifskiego, laczacego
Dniepr z Niemnem. I nareszeie postanowienie na Sejmie
r. 1775 budowy kanalu Krélewskiego, laczacego .Dmepr
z Wisla, pdéniej poszerzonego przez rzad rosyjski i nazwa-
nego Dnieprowsko-Bugskim. Poza tem tak zwane kon-
stytucye krélewskie w tej dziedzinie maja na wzgledzie
ochrong zeglugi na rzekach splawnych, zwanych Krélewskie-
mi. W konstytucyi Kazimierza Jagielloficzyka z r. 1447,
jako takie, wyszczegdlnione sa: Wista, Dniepr, Styr, Narevx:,
Warta, Dunajec, Wisloka, Bug, Brok, Wieprz, San, Tys-
mienica, Nida, Prosna i wszystkie inne splawne.

Przechodzac do bezposredniego tematu, tatwo zauwa-
Zy6, e latwosé i taniogé przewozu woda, szezegdlnie kiedy
sama przyroda daje nam do uzytku oceany, morza, odpo-
wiednie rzeki i jeziora, zapewnily drogom Wodny’m pierw-
szefistwo w transportowaniu na wigkszs, odleglosé. ) Jezell
bowiem koszt przewozu jednostki ciezaru oznaczyé przez
jednos6, to wedlug obliczer inz Machalskiego, koszt prze-
wozu kanalami wyniesie takich jednostek_ 25, koleja, 38
a 8z08g 210. Na to sig sktada nie tylko mniejszy opor, ale
i tara czyli nieprodukeyjny cigzar wozu, ktéry na kolei wy-

13 Surowiecki, r. 1861. ]
?) Odrodzenie Galicyi a drogi wodne.

nosi 870 ¢ na 1000 ¢ ladunku, a woda, tylko 200 ¢ dla takie-
go samego tadunku.

O tej prawdzie zapomniano w czasach, kiedy zaczgly
sig rozpowszechniaé koleje zelazne i o kazdej porze predko
zalatwiaé potrzeby przewozn. Okazalo sig, ze w miare
wzrostu ruchu na kolejach i koszt przewozu sig zwiekszal.
W Niemezech wspélezynnik eksploatacyi wzrdst od 0,45
w r. 1855 do 0,55 w r. 1887, w Austryi w tym czasie od 0,39
do 0,52, w okolicach nadrenskich 0,59 a na wschodzie Prus
0,72. Przyczyna tego zjawiska byl przewdz kolejami prze-
waznie malowartoéciowyeh towaréw. Taryfa kolejowa, wy-
noszaca 1,316 kop. za 2 na km wlasnego kosztu w poréw-
naniu do 0,60 kop. za ten sam tonno-kilometr przy przewozie
woda, rozwigzuje pytanie. Towary malowartoSciowe, idace
na wigkszg odleglo$é, powinny pdjsé woda, reszta kolejami.
Tylko przy takim podziale, drogi zelazne i wodne mogs,
z korzyScig dla siebie pracowaé, co zreszta samo Zzycie
stwierdza. I tak np. droga pomigdzy Chicago i Nowym Jor-
kiem przy pomocy jeziora Erieirzeki Hudson (2293 km)
jest 0 800 %m dluzsza od polaczenia kolejowego. Po uregu-
lowaniu drogi wodnej, obréttowarowy, wynoszacy w r. 1887
600 tys. ¢, dochodzi w r. 1880 do 4,150 mil. £. Oszczednosei
stad plynace na samej pszeniey i mace w ilodci 8,2 mil. ¢
wyniosly 80,4 mil. rb. w jednym 1895 r.

To tez paristwa ponosza wielkie wydatki, by powolaé
do zycia ulepszone drogi wodne. Francya, stojaca na czele
W uposaZeniu swem komunikacyjnem, wydala na regulacye
drég wodnych pomiedzy r. 1887 i 1891 — 800 mil. rb.,
a w r. 1892, kiedy sig okazala potrzeba przepuszezania przez
Sluzy kanalowe statkéw o wigkszej pojemmosei, wydala je-
szcze 2560 mil. rb. Razem przeszlo miliard rubli.

 Dzi$ przew6z ladunkéw wodg i kolejami wyglada jak
nizej:

TNoéé przewiezionych milionéw puddéw na wiorste (pudo-wiorst)

v

Francya Niemey Rosya Krél. Polskie
Kolejami . 33,2 52,7 47,2 78,0
Wods, . 26,0 57,0 27,2 6,2
(62,3 gtéwuemi
arteryami)

Mamy wige ruch na drogach wodnych w Krélestwie
11 (jedenaseie) razy stabszy niz na kolejach, kiedy gdziein-
dziej jeden do drugiego jest bardzo zblizony. Jest to naj-
lepszy wykladnik, o ile stan rzek w Krdlestwie nadaje sig
do zeglugi.

Przyjrzyjmy sig blizej tym warunkom. Ilez mamy rzek
nadajacych sig do zeglugi, a wlasciwie ile wiorst drég wo-
dnych (splawnych) wzglednie do powierzehni kraju w po-
réwnaniu do innych krajéw? Na 100 wiorst kw. wypada
we Francyi i w Niemezech po 2,43 wiorst drdg wodnych,
w Rosyi 8,2 a w Krélestwie 38,6 wiorst. Naturalnych wiec
drég mamy nie mniej, a nawet nieco wigeej niz w innych kra-
jach. Wedlugobliczer p.Krzyzanowskiego okoto 70% ludno-
$ci Krdlestwa mieszka w sferze korzystania z komunikacyi
wodnych. Byé moze, ze naturalne cechy Wisly sg gorsze od
innych rzek? Ale c6z widzimy. Nad ta sama Wista, beds-
cg dawnie] jedynym prawie $rodkiem komunikacyi, roz-
siane byly bogate okolice, miasta i miasteczka, w ktérych
stan rzemiostihandlu dzi§ wyglada jak co$§ nie do wiary. .

Obraz ten juz jeden z poprzednich méwesw (p. Ra-
dziszewski) roztoczyl przed mami. Nastgpnie Wisla, jak
to z topografii widaé, jest to najkrétsza arterya, lacza
ca Wschéd Europy z jej Zachodem. Wryrazem tego by-
ly wspGlezesnie pobudowane kanaly na Wschodzie Krd-
lewskim zwany, na Zachodzie przez Fryderyka—Bydgoski
(Brda i Note¢). Ostatnimi czasy stangla na porzadku spra-
wa polaczenia morz Czarnego 1 Baltyckiego zapomocs ka-
naln morskiego. Pytanie, czy kanal ten skierowaé na Gdansk
czy na Ryge jest kwestya polityki, ale technieznie i handlo-
wo wszystko méwi o Gdansku, a wlaseiwie o Wisle na jej
korzys$é. Slowem, mamy do czynienia z arterys pierwszo-
rzedna o znaczeniu migdzynarodowem. Taki kanal, to dro-
ga z Indyi do Europy Zachodnie].

Dalej idg cechy techniczne. Te sa ciezkie. Bardzo
stromy spadek rzeki (2 m na 10 km), a stad duza szybkosé
pradu (do 7’ na sekunde), piasczyste loze ruchome, latwo
juz to zamulajace sig, juz to bardzo sig wyzlabiajace, two-
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rzac glebiny, bardzo rozmaita szeroko$é koryta od 100 saz.
do 800 saz., wreszcie poczatek rzeki na poludniu, a ujscie
na pélnocy, co oznacza topnienie §niegu i lodéw wezesnie]-
sze w gérze rzeki, a stad wylewy 1 zatory. Trudnosei te
jednak w dolnej cze$ei Wisly (pod zaborem pruskim) poko-
nano w zupelmodei i na calej tej przestrzeni 220 km rzeka
jest zupelnie uregulowana, posiada co 40 km maszyny do
ciagltego podtrzymywania glebokosei koryta w nalezyte]
sprawnosel, zaopatrzona w 7 portéwze wszystkiemi urzadze-
niami przeladunkowemi, polgezonych bezposrednio z kole-
jami zelaznemi. Na te roboty, jak oblicza p. Pistkiewicz,
rzad pruski wydal przeszlo 40 mil. rb. ), a rocznie na pod-
trzymanie wydaje milion rubli. W r. 1908 dodatkowo wy-
dano opréez tego 2,7 mil. rb. .

W gdrnej czesei Wisly, t.]. w Galicyi, Wisla juz jest
na calej prawie dlugosei uregulowana. Sadzac ze sprawo-
zdan budzetowych, wydano na regulacye Wisty 7%/, mil. rb.
na 270 wiorst diugoSei, w czem 175 w. pogranicza (jedno-
stronna regulacya), stowem wydano po 28 tys. na wiorste,
nie liczac walowania.

W Krdlestwie na diugo$el 566 wiorst (175 pogranicza)
wydano poza remontem 6969 400 rb., z czego rb. 4520200
na pogranicze wobec zobowigzaii miedzynarodowych od
r. 1870 trwajacych, ezyli ze na regulacye 891 wiorsty wyda-
no 2449200 rb. ezyli blizko po 6000 rb. na wiorste. Jak na
dzisiejsze stosunki koszt regulacyi wiorsty Wisly z walowa-
niem kosztowaé bedzie nie mmniej niz 150 tys. wiorsta. Re-
gulacya wige Wisty w Krélestwie poza pograniczem bedzie
kosztowaé okolo 60 mil. a dodajac na reszte rzek 10 mil., ko-
nieczny wydatek wyniesie 70 mil. czyli okoto 7 mil. rb. rocz-
nie. Wydane wige sumy, wzglednie do tego co potrzeba,
wygladaja tez tak jak ruch na Wisle do takiegoz na rzekach
uporzadkowanyeh. Tak np. do Berlina przychodzi woda
302 mil. pud., do Petersburga (Newa) 324 m. rb., a do War-
szawy Wislg 9 mil. Jezeli do tego dodamy, ze budzet pah-
stwowy na roboty regulacyjne ostatnimi laty (przy Dumie)
z 2954 tys. podnidsl sie do 6834 tys. rb. a odpowiednio
tenze budzet dla Krdlestwa spadl z 430 tys. rb. do 389 tys.
rb. rocznie, to jeszcze lepiej zdamy sobie sprawe z nadziei
na przyszto$é pod tym wzgledem.

Poza Wisly ¢6z widzimy?

W zaborze pruskim zaraz po pierwszym rozbiorze
zbudowano kanal Bydgoski, osuszono brzegi Obry, Noteci
i Warty do Konina i oczyszezono koryta tych rzek do spla-
wu. Sporzadzono jednocze$nie kosztorys budowy kanalu
polaczenia Warty z Wisly (Ner, Bzura pod Eegczyca). Tylko
wojny napoleofiskie i nowy podzial kraju powstrzymatly te
roboty. Obecnie sprawy drég wodnyeh tej dzielnicy Polski
stoja na wysokosel dzisiejszych wymagani.

W Galieyi #) ta sprawa dzi§ jest tez na dobrej drodze.
Swiadeza o tem nastepujgce fakty. Na regulacye rzek splaw-
nych wydal skarb 69,6 mil kor. Na regulacye niesplaw-
nych wydano 46 mil. kor. (z czego 403 na rachunek miej-
scowy). Wreszcie na waly ochrounne, osuszanie i inne me-
lioracye 25 mil. kor. Razem okolo 163 mil. kor. O maja-
cych sig budowaé kanalach galicyjskich na dlugosei 465 km,
jako o sprawie przysziosei, blize] jeszeze trudno co§ powie-
dzieé.

W Krélestwie poza t. zw. remontem, jak widzieli§my,
wydano ma regulacye pogranicza 4,5 mil. rb. i 2,4 mil. rb.
na reszte.

Udzial organizacyi polskich w te] dziedzinie mial
miejsce pomiedzy r. 1815 i 1830, przez ten czas zdzialano
duzo. Nie méwiac o Wisle, Bugu i Warcie, ale nawet wszyst-
kie splawne doplywy zostaly oczyszezone, jak np. Nida
(1817), Kamienna (1828 r.).

Zaraz w r. 1818 zabrano si¢ do regulacyi Wisly pod
Warszawa, przystapiono do budowy bulwarkéw, ale zacze-
te roboty rok 1830 przerwal, a pozostale materyaly uzyto
na cytadels.

Najwiekszym jednak pomnikiem z tego czasu pozostal
kanal Augustowski %), laczacy Wisle z Niemmem, a dale]
majacy daé wyjScie na Windawe, 2zeby sig uwolnié od zale-

V) Z. Pietkiewicz.
?) Regulacya rzek w Galieyi. Kwichiski (po rosyjsku).
) Smolka, ,Polityka Lubsckiego¥, t. II.

znosei od (tdaniska, gdzie caly handel polski wbrew brzmie.
niu traktatu wiedenskiego, zapewniajacego wolny handel
i zegluge na ziemiach b. Rzeezypospolite], musial optacag
clo najpierw wynoszace 5% wartosei towardw, az nareszcie
doszio do 10 talaréw od laszta, co przy dwezesnych cenach
dochodzilo do 16% wartosci towaru. Te my$l podal Lubee-
ki, technicznie opracowal ja Pradzyfiski i zaczgto budowe
wr. 1828. Juz w r. 1824 clo spadio z 10 talaréw do 1 tala-
ra. Budoweg ukonczyt Bank Polski po rewolueyi.

7 tego krétkiego, bo szkicowego opisu widzimy, ze
wszelkiego rodzaju komunikacye w Krélestwie, pomimo naj-
oczywistszych potrzeb, znajduja sig w warunkach nie po-
zwalajacych im sig rozwijaé. 7 drugiej strony widzieliSmy,
ze kiedy nadarzata sig po temu sposobno$é, kraj ze zdwo-
jong energia pracowal i przezwycigzal bardzo trudne wa-
runki. Dopdki ta energia nie znajdzie ujscia, dopski kraj
bedzie pozbawiony moznosci stanowienia o wydatkach na
whasne potrzeby, czyli dopdki nie bedziemy mogli ukladaé
i wykonywaé wlasnego budzetu, dopéty wszelkie wysilki
beda szly ma marne. Dzi§ najskromniejszym mnaszym po-
trzebom jezeli zado$€ uezynié, trzeba rocznie asygnowaé
okolo 80 mil. na rozwdj komunikacyi. Drogi bite 7 mil., ko-
leje 16 i drogi wodne 7 mil. rb. Czy mosna nawet marzyé
o tem przy dzisiejszych warunkach? Wiemy az nadto do-
brze, do czego prowadza, wszelkie starania w kazdej z tych
dziedzin, o ktérych méwilisSmy powyzej.

DYSKUSY A

P. Q. Grodziriski. Gdy sie méwi o drogach zelaznych, ktére
byly przedmiotem wygloszonego przed chwilg odezytu, nie mozna
pominaé drég zelaznych wazkotorowych uzytecznosei publicznej, ma-
jacych ogromne znaczenie gospodarcze.

Wazkotordwki o szerokodci toru 1 m, 75 i 60 cm, jako budo-
wane o promieniach malych i z duzymi spadkami, mogg dotrzeé
wszgdzie, a wige do wsi, miasteczek i fabryk, z ktéremi moga byé
z tatwodeiq polgczone rozgaltqzieniami. W tej tatwoscel polgczent, za-
silajscych ruch towarowy, i moinofci urzgdzen przystankéw pray
kazdej niemal wsi i osadzie, lezy znaczenie gospodarcze drég waz-
kotorowych.

Probierzem znaczenia gospodarczego drég zelaznych jest liczba
rozgaltezien do fabryk, magazynGw, portdw i t. p. Otéz w Niemeczech
w r. 1894 na 43784 km drég szerokotorowych, magistralnych i dru-
gorzednyeh, byto 4720 rozgalezied o drugodei 2874 km, na 1340 za$
km drég wazkotorowych uiyteczno$ei publicznej bylo 303 rozgale-
ziefl o diugosci 108 km. A wige, gdy na koleje szerokotorowe pray-
pada 1 rozgalezienie na 9!/, km linii gtéwnej, to na wazkotoréwki
przypada 1 rozgalgzienie na 4!/, km, czyli prawie dwa razy wigce].

We wszystkich krajach Europy, a nawet w Ameryce i Afryce,
53 budowane wazkotorédwki uzytecznos$ci publicznej i prywatne do
fabryk. W 1. 1893 byto w Europie wazkotorédwek usytecznosci pu-
blicznej: 1) w Anglii 1440 km, 2) we Francyi 2930 km, 8) w Belgii
1200 m, 4) w Holandyi 1051 Jun, 5) w Austryi wszyst. lokal. 3243 km,
w tem wazkotorowych 457 km, 5a) w Wegrzech wszyst. lokal. 3803 km,
w tem wazkotor. 157 km, 6) w Hiszpanii 674 km, w 1. 1894 wybud.
460 Kkm, z ktérych 250 wazkotor., 7) we Wioszech (parowe tramw.)
2539 km, z ktérych 322 na whasnym plancie, reszta za$ na drogach,
8) w Szwecyi 1400 km wazkotorowyeh prywatnych, 9) w Norwegl
1000 km wazkotorowych nalezacych do rzadu, 10Y w Rosyi byto
w 1893 r. 35,7 km (kolej Irynowska okoto Petersburga).

W krajach Rzeszy Niemieclde] byto w 1894 r. 1840 Jem, w tem
w same] Saksonii 327,4 km, w Prusach za§ 359 km. Rok 1894 sta-
nowi przeskok w rozwoju wazkotoréwek w Rzeszy Niemieckiej,
w budowie bowiem znajduje sig 2000 km.

Liczba drdg podjazdowych wazkotorowych wzrasta w nastqp-
nych latach, zwlaszcza w tych krajach, gdzie rzady popierajs ich po-
wstanie finangowo i mgdremi zarzgdzeniami prawodawczeml.

We Francyi juz od r. 1863 rzad centralny pokrywa /; a nawet
1/, kapitatu budowlanego kolejek uzytecznosci publicznej, budowa-
nych przez departamenty i gminy. W Niemczech sg one budowane
przez gminy lub zwigzki gmin, oraz okregi (powiaty), jako koleje
znaczenia miejscowego, przy poparciu wszakze wladz contralnych, to
tez w r, 1894, gdy wydano sprayjajace prawa, nastapit nadzwyczajny
skok w budowie wyzkotoréwek, rozpoczgto bowiem w jednym roku
budowe calej sieci ich ogdlnej diugoSci 2000 km. .

Co sig tycsy ziem polskich, te spotykamy wazkotor6wiki v
wszystkich 3-ch dzielnicach, tak uzytecznosci publiczne] jak 1 pry-
watne. 8 .

Wazkotoréwki pierwszej kategoryi, t. j. ufytecznoci publicz-
nej, sa w Galicyi, Slasku 1 Poznasiskiem. 5

W r. 1895 bylo w Poznariskiem . ... 238.45 km wazkotordwek
na Slgsku zaé. . . . . . 108,74 » .

W Krélestwie znajdujemy linie podjazdowe wazkotorowe 42y
tecznosci publicanej w okolicach Warszawy, Lodzi, w Zaglebiu Da-
browskiem, prywéiine za§ w réinych miejscowosciach przy fﬂbl'ylf,“"h’
gtéwnie za$ cukrowniach. W Lubelskiem np. cukrownié: Niele-

Ve
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dew, Mirezs, Garbow, Milejéw, Klemenséw, Zagloba posiadaja
po kilkana$cie, nawet po kilkadziesiat wiorst kolejek z trakeys pa-
rowozowg. Podobne zjawiska spotykamy i gdzieindzie]. W Warszaw-
gkiem np. cukrownia Dobre posiada kolejke kilkadziesigtwiorstows,
0 ile nam wiadomo, cukrownia Zbicrsk w Kaliskiem buduje kolejke
kilkadziesiat wiorst dluga, Zagloba za$ ciagle przediuiza swojy, kolej-
ke, dazacs od Wisty do Waywolnicy, stacyi kolei Nadwiglatiskiej.
Widzimy wiec znaczny rozwdj kolei podjazdowych wazkotorowych
prywatnych. :

O rozwoju zas kolei wazkolorowych usytecznodci publicznej
powiedzieé tego nie mozemy, jest ich bowiem bardzo mato, nowych
za§ weale nie przybywa. Objasnia sig to nie tylko brakiem finanso-
wego i prawodaweczego poparcia ze strony rzadu, ale wprost spoty-
kanemi od niego przeszkodami, gdy inicyatywa prywatna zamierzala
budowaé w danej okolicy kolejki podjazdowe, niezbedne do rozwo-
jn przemyslu i rolnictwa.

Kredlié sieci kolejek podjazdowych, jaka powstaé moze w pray-
sutodci, nie zamierzamy, byloby to bowiem czysty fantazys, kolejki
powstany tam, gdzie nie dojda linie magistralne i ozywis zakatki
krajit naszego, o ile organy panstwowe i autonomiczne poprs ich po-
wstanie finansowo i odpowiedniem prawodawstwem, ulatwiajacem
budowe.

P. Jan Gryzewski. Wielu z nas pamigta, jak mniej wiecej 10
lat temu byty rozmaite debaty nad ruchami robotniczymi, nad polep-
szeniem warunkdéw spotecznych narodn naszego, i wtedy zawsze wy-
powiadano sig o koniecznodei przedewszystkiem oéwiaty; na wszyst-
kich za$ obecnych odezytach, traktujacych o widokach rozwoju prze-
mystu na ziemiach polskich, ciagle brzmiata jedna i ta sama nuta,
#¢ potrzeba nam komunikacyi. Jak wogéle nie mozemy sobie przed-
stawié domu bez fundamentéw, jak wogdle jakiegoé prawidiowego
spoleczenstwa bez oéwiaty, tak samo nie mozemy sobie wyobrazié,
azeby moégt powstaé, istnie¢ i rozwijaé siq przemysl tam, gdzie nie-
ma komunikacyi.

Szanowny Prelegent w pracowitym odezycie swoim uwydatnit
nam tutaj to upodledzenie i te potrzeby, ktére sy niezbedne pod
wizgledem komunikacyi u nas w Polsce. Moéwil najpierw o drogach
bitych; nie bedg sig nad niemi zastanawial, gdyz, zdaniem mojem,
drogi bite nie mogy odegraé stanowiska powaznego w rozwoju wiel-
kiego przemysin, mogg mieé tylko rols pomocnicza do takich gts-
wnych arteryi komunikacyjnych, do jakich nalezy zaliczyé koleje ze-
lazne i rzeki. O rzekach, kitdre tak mals odgrywajg role w naszem
zyciu przemystowem, a ktére po regulacyi mogs zajgé jedno z pierw-
szych miejsc wséréd érodkéw komunikacyjnych, nie wiele mam do
nadmicnienia ponad to, co Szanowny Prelegent powiedzial. Cheiatbym
dhuzej siq zatrzymaé na kolejach, ktére sa obecnie jedyna podstawsy
komunikacyi dla przemystu, aby uzupelnié i uwypuklié niektére
waniogki Prelegenta.

Pozwolg sobie pdj$é w tym celu tg drogs, ktéra wogdle byla
przewodnig tutaj na poprzednich odezytach, t. j. przedstawié mniej
wigecej stan obecny pracy kolei, wyprowadzié wnioski, co nalezy prze-
widywaé po wojnie, i1 rozpatrzeé ten rozwdj i wogdéle stan sieci ko-
lejowej, jaki moze sig rozwingé w zaleinofci od przylgczenia rozmai-
tych prowincyi do Krélestwa.

‘Wobec spésnionej pory bede musial nadzwycza] streszezaé siq
i podkreslg na wstepie, ze koleje zelazne w Krélestwie Polskiem nie
majs charakteru kolei o ruchu tranzytowym, lecz majs przedewszyst-
kiem znaczenie miejscowe, sg vrentowne, przeto moga i§é i trwaé
o wilasnych silach, niezaleinie od ewentualnych zmian, .

Rozpatrujagc wogéle ruch kolejowy, trzeba go rozdzielié na dwa
dziaty, na osobowy i towarowy. .

Ruch osobowy mna kolejach w Krél. Polskiem, szczegdlnie
W ostatnich czasach, znakomicie sig rozwingt i stale wazrasta .szyb]:u:
mi krokami, ale jest on przewainie miejscowy, i w znacznej czesel
podmiejski. Ruch tranzytowy, zagraniczny, jakkolwiek ogélne prae-
konanie brzmi, ze jest znaczny, na ogdt jest nikly i mie przekracza
kilku procent od calkowitego rnchu; jedynie kolej Wiedenska w nim
odgrywa nieco powazniejszg role. Na kolejach Nadwiélaniskich np.
ruch ten nie dosiega 39/,

Jezeli teraz przejdziemy do ruchu towarowego, ktéry ma dale-
ko wigksze znaczenie, bo on daje wiasnie dochdd, to musimy powie-
dzie¢ (bede tylko w grubych liczbach méwit i przewaznie o ilodeiach
wagonéw ladunkdw, dlatego, ze jedyne materyaly, ktére posiadamy
o ruchu kolei Krélestwa, podaje Komitet Rozdzielezy Warszawzs]g,
przewaznie w jednostkach wagondw. Tu jeszeze zaznaczyC musze, Ze
do Komitetu Rozdzielozego Warszawskiego naleig WSZYS.tIU(? koleje
Krélestwa Polskiego, opréez tego zaé nalezy jeszcze kolej Pénocno-
Zachodnia do Dynaburga, co wiadciwie jest poza granicg Krélestwa
Polskiego i przez to sieé kolejowa nieco sig zwigksza, jednak ogdlne
wyniki i wywody z tego bgda réwnoznaczne dla sieci kolejowej
W Rrél. Polskiem), ze na kolejach w Polsce naladowano w 1. 1913
1200 000 wagondéw, z Rosyi weszto do kraju 600000, a z zagranicy
Przybyto 300000 wagonéw. Najwieksza norma ladunku wagonu
W Kr6lestwio wynosi $rednio okoto 650 pudéw, wagony przychodzs-
¢e z zagranicy majy pieco mnigj, mozemy liczyé do 500 pud; z tego
mozemy obliczyé tadunki w milionach pudéw. Jeseli flosei powyzsae
Wwagonéw zestawimy ze sobs, to zobaczymy, Ze 60°%, wynosi wiasny
natadunek, okoto 27, stanowi przywéz z Cesarstwa 1 okoto 18%/, z za-
granicy. Jezelibyémy to nastepnie wyrazili w n}illonach, to nawet
Przywdz z zagranicy nieco mniejby sig przedstawil procentowo. Z te-
g0 widad, e charakter tego ruchu przewozowego w Krél. Polskiem
lest gléwnie micjscowy, t. j. z¢ Krdl. Polskie samo dia siebie prze-
wozi. Nadmienié nalezy, ze do Krélestwa z Cesarstwa wywozl 81q, co
W wigkszej czgcl stanowi tranzyt, przewainie zboze, drzewo 1 pro-
dukty surowe, a wywozi sig okolo 400 000 wagonéw, t. j. %/; przywozu
Przerobionych fabrykatéw; przywéz z zagranicy do Krdlestwa i wy-

wo2 jest mniej wigee] réwny, jednak zauwaiyé moznn, Ze wywodz za-
granice maleje, gdy przywoz z zagranicy do Krolestwa sie zwigksza.

Jeszeze w kilku stowach zaznacze, Ze w tym ruchu przewozo-
wym Krélestwa najwiekszq rolg odgrywa kolej Wiedenska, bo ona
z odnoga Kalisky daje okolo 50%, calkowitego przewozu, koleje Nad-
wiflariskie 350/,, Pélnocno-Zachodnie w tyeh granicach, o jakich
wspomniatem, okoto 13% pozostate koleje I—29/,, co stanowi nie-
zmiernie male ilodci.

0téz méwiac wogéble o ruchu towarowym w Krél. Polskiem,
trzeba mieé¢ na mysli ruch na kolei Wiedeniskiej i na kolejach Nad-
wislanskich., Jakie towary przewaznie sy przewozone ? Na kolejach
Nadwidlaiiskich: zhoza okoto 187/, drzewa okolo 18%,, wegla tez 189/,
rudy zelaznej 8%/, a poza tem inne rozmaite towary. Na kolei Wie-
deniskiej za$ gtéwnie sie przewozi wegiel, bo 609/,

Jezeli poréwnaé stosnnkowo rozmaite kategorye ruchu na ko-
lejach, to widzimy, 7e kolej Wiedeiniska ma wylacznie ceche arteryi
miejscowej, gdyz miejscowy natadunek wynosi 70%, Y.adunki na ko-
lei Wiedenskie], otrzymywane z sasiednich drdg okoto 15%,, =z za-
granicy za$ okolo 183—15%, Kolej Kaliska ma naladunek miejscowy
okolo 40%,, przechodzi z Rosyi okolo 409/, reszta z zagranicy. Koleje
Nadwislanskie ruch przywozowy =z zagranicy majs jeszcze mnicjszy
niz kolej Wiederiska, bo jakies 99/,, tranzytowy okolo 419/,

Jeszcze jedno pytanie, ile siq i co wywozi zagranice i co
otrzymuje siq stamtad? Wywozi sig okolo 100000 wagonéw same-
go zboza, okoto 65000 drzewa, kilka tysicey rudy zelaznej, karto-
fle, buraki i inne produkty surowe. MAwi sig, Ze wywozi sig zboza
100 000 wagondw, gdyz nomenklatura kolejowa rosyjska tak ogdlnie tez
nazywa rézne ladunki odpadkéw zbozowych. Otdéz to przewaznie nie
zboze, lecz otreby, tak np. na 20 mil. pudéw wywozu niby zboza
przez Kalisz byto 19,5 mil. otrab. To co przechodzi ze zboza przez
pograniczne stacye koleli Wiederskiej, to zaledwie kilkaset tysigcy
pudéw jeczmienia, pozatem wszystko otrgby. Przez stacye pograni-
czne kolei Nadwislaniskich wychodzi trochg owsa.

Ja tutaj w szczegdlmosci podkreslilem to miejscowe znaczenie
w przewozie ladunkéw kolei naszych dlatego, Ze czesto sig slyszy
i nawet tutaj w tem gromic bylo powiedziane, %e my musimy i be-
dziemy stanowié ten wielki lej, przez kitéry fadunki z Rosyl péida
zagranicq i z zagranicy na Wschéd, Z liezb powyzszych mozna dojsé
do wniosku, ze obecnie tak nie jest i prawdopodobnie tak nie bedzie.
To, co z zagranicy przychodzi, przewaznie jest to wegiel i koks. We-
gla przez stacye pograniczne w Krdl. Polskiem przywozi siq olkolo
100 mil. puddéw. Jest to ten wegiel, Lktéry potrzebny jest do gazo-
wni, a koks, do rozmaitych hut, bez ktérych przemysl, zwlaszcza tu-
tejszy, obejéé sig nie moze. Poza tem z zagranicy przywozi si¢ na-
wozy sztuczne, ktére dosyé zuaczng pozycyg stanowin, galgany,
bawelng i welne; przewaznie t¢ wszystkie towary, ktére wwozimy,
pozostajy w Krélestwie Polskiem, a wzlglqdnie piewiele, b(_) zaledwie
20 pare milionéw idzie dalej przez Krol. Polskie do Rosyi, czyli, ze
w tym migdzynarodowym ruchu kolejowym Krél. Polskie nie odgry-
wa wielkiej roli. Wogéle mozna zaznaczyé, ze 1 .wywéz do Rosyi ko-
lejami w stosunku do wywozu, zapomocs komunikacyi wo.dnyeh, jest
bardzo niewielki, bo okolo 10%,. Stosunek przywozu kolejowego jest
nieco wigkszy do wodnego.

Wiee z tego pobieznego tutaj zaznaczenia widzimy, ze Xré-
lestwo Polskie na ruch zagraniczny duzy wogdle liczyé nie moze.

Jezeli teraz spojrzymy, co sig stanie z ruchem kolejowym Krd-
lestwa po skonczeniu wojny, bez zmiany granic, to mozemy powie-
dzie6, ze ruch kolejowy w Polsce mnie tylko utrzyma sie w dawnej
normie, ale i rozwijaé sig bedzie, bo jesli nawet }(on]ux}ktgry han-
dlowe miedzynarodowe sig nieco zmienig, to wywoéz zboza i drzews
z Rosyi bedziemy mieli w dalszym ciagu, przywéz z zagranicy tez
ten sam. Co do zboza nadmieni¢ mozna, ze jezeli traktaty handlowe
beds zmienione, poprawione na dobro Panstwa Rosyjskiego, to zbo-
ze a nie otreby wtedy mioze p6jsé, i koleje zelazne wladnie na tem
zarobi¢ wigeej mogs. Praywéz maszyn przemyslowych, chemikalii,
towaréw kolonialnych i innych z zagranicy pozostanie. Bez wegla
i koksu zagranicznego obejéé sig nie mozemy, i jezeli zmienig sig
warunki i Kr6l. Polgkie bedzie miato samodzielne traktaty handlowe
z Anglia i Francys, i swojs wlasng drgg_q w9dnq, to w’gedy przywéz
kolejowy z zagranicy méglby siq zmniejszyé. Ruch wige kolejqufy
wogéle nie zmalatby, a przewidywany rozwéj przemayshu po wojnie
winien wrézyé i rozkwit ruchu kolejowego.

Teraz zapytajmy sig, co bedzie, jezeli bedy przyiaczone do
Krélestwa jakie$ prowincye. Najwiece] szans co do tego prazylaczenia
w momencie dzisiejszym moze mie¢ Galicya. Jezeli ona bedzie przy-
laczona, to przybeds nowe ladunki, jak wegiel, n:’xftn, sl i do War-
szawy, jako nowego giéwnego centrum bedzie ogélne daZenie, nale-
%y przewidywaé wige bardzo duZy ruch towarowy przewozowy mie-
dzy Galicys i Warszaws a ruch osobowy znacznie slg wzmoze, tak
samo jak towarowy. Otéz, czy koleje zelazne, kté're sq opecnle w Krél.
Polskiem, beds w stanie podotaé chociasby zwigkszeniu tych fadun-
kéw z Galicyi? Na to trzeba odpowiedziet przeczaco. Obecnie koleje
Nadwislafiskie, t. j. Iwangrodzko-Dabrowska i Wiedenska sg w tyxp
stanio, Ze jui sy przeciyzone, co, jak wiadomo, bylo powodem, zZe
w ostatnich latach kolej Wiedelnska zdecydowain ulozenie trzeciego
toru gléwnego mieday Zabkowicami i Tazami i miedzy Skierniewi-
cami a Warszawa, gdyz przy 2-ch torach, juz 1’ma.1a wyczerpang zdol-
noéé przepustows. Kolej Nadwislaniska réwnies pracowala ponad sity.
Gdy sig projektuje drugi for w miejscoqucmc}} o szczuplej sieci ko-
lejowej, to powstaje my§l budowy nowej kolei, ktéraby odcu;gnq.la.
ruch ze starej i obsluzyla nowe polacie kra]_u. W wigkszym stopniu
uwaga ta stosuje sie do Krélestwa, tak ubogiego w koleje, g_dy mowa
o trzecim gléwnym torze. W ostatnich czasach doszly, zdaje sie, ko-
leje Nadwislanska i Wiedenska do wniosku, Ze mnalezy wybudowad
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nowy kolej, ktéraby je odecigzyia. Ta kolej miala wyjsé ze Strzemie-
szyc 1 przez Radom péjsé do Warszawy, lub nawet, omingwszy War-
szawg, doj$é do Siedlec. Zjazd Gdrniczy staral sig réwniez, aZeby
z Zagtebia Dabrowskicgo wyprowadzi¢ magistrale przez Kolo, Wlo-
clawek i wzdiuz granicy Prus Wschodnich do Grodna. Widzimy wigc,
7o przed wojng juz same koleje doszly do swniosku, ze trzeba pobu-
dowaé mowe linie, aby podo}aé swemu zadaniu. A zadanie to stale
wzrasta, jezeli zanwazymy, ze Zaglgbie Dgbrowskie w ciagu ostatnie-
go 2)-lecia zwiekszylo dobycie wegla ze 120 mil. do 400, a za ten
czas przywdz wegla zagranicznego wizrdst z kilkunastu do 100 milio-
néw puddw. Niezaleznie wiec od mozliwosei przytaczenia jakiejs
prowincyi, juz powstata my$l o budowie nowych kolei, zwigkszenie
za$ terytoryum zmusi bezzwlocznic do budowy jeszcze wigceej linii.

Jezeliby$smy mogli pomysleé o praylacgeniu Slaska, to wtedy mu-
sialoby powstaé kilka linil magistralnych, ktéreby wychodazily od Zagte-
bia Slaskiego dla wywozu wegla i promieniowaty przez Krélestwo do
Cesarstwa. Widzimy teraz, jak Zaglebie Donieckie jest niedostateczne
dla Rosyi, jak potrzebne bylo i jest to Zagtebie Dabrowskie. Rosya,
jak Krélestwo, tak samo ma duze widoki rozwoju przemyslu i po-
trzebowaé bedzie coraz wigcej wegla, a istniejacy gtéd weglowy be-
dzie wazrastal w coraz wigkszym stopniu.

Przylaczenie innych prowineyi pod wzgledem ruchu towarowe-
go nie odbiloby sig moze tak inteusywnie na kolejach Krélestwa, ale
poniewaz te prowineye cigzylyby do swego administracyjno-finanso-
wego centrum, jakiemn stanie sie dla nich Warszawa, wzméglby sig
ruch osobowy. Naturalnie, ze dazenicm tego ruchu osobowego byloby
skierowanie go na obecne magistrale, bo ruch osobowy potrzebuje
duzej szybkosci a do tego musimy posiadaé stary plant. Przewiduje
wige, ze koleje Nadwiflaniskie i Wiedenska bytyby temi, kiére w ra-
zie przylaczenia tych prowincyi, stalyby si¢ gidwnemi arteryami ko-
munikacyi osobowej. Dla ruchu za$ towarowego nalezaloby wybudo-
waé szereg zupeinie innych linii magistralnych. Jezeli zastanowié sie,
jak te magistrale i3¢ powinny, to naturalnie trzcba uznaé, ze przede-
wszystkiem punktem wyjscia dla nich powinno byé wogble Zrédio
paliwa, t.j. Zaglebie Dabrowskie i, jezeli badzie przylaczone, Zaglebie
Slgskie. Drugi punkt wyjécia bodzie centrum kraju—Warszawa ze
swym zrosztg wielkim rejonem przemystowym. Jakkolwiek Warsza-
wa, zdaniem mojem, nie bedzie odgrywala tak wielkiej roli w tym
ruchu przewozowym pomiedzy Zachodem FEuropy a Wschodem, jak to
sobie wielu przedstawia, jednak ten ruch bedzic dos¢ znaczny, bedsie
sig zwiekszal 1 dla tego ruchu potrzeba bedzie wybudowaé wzdiuz
réwnoleznikéw koleje, ktéreby przewozily towary zagranicq i zape-
wnilyby przywéz. Te magistrale zavazem prawdopodobnie beda miaty
znaczenie strategiczne, bo trudno sobie pomyéleé, aby granica polska
nie byla zabezpieczona i zZeby nic byla przeprowadzona sieé kolejowa
tak, aby mozna obrong tym granicom zapewnié¢. Nowe magistrale
musialyby sie ztaczyé z siecia granic zachodnich i potudniowej, a tych
polyczen byloby duzo.

To sy pewne wytyczne tych kierunkéw magistrali, ktéreby na-
lezalo zrobié w Krdl. Polskiem. Przedmdéwca moj zwrdell uwage na
koniecznosé rozwoju kolejek, ktére dla przemystu majs drugorzedne
znaczenie, bo tylko dowozowe. Najpierw wypada zaprojektowad sieé
magistrali a dopiero pédziniej do nich nalezy doprowadzié koleje do-
jazdowe, t. zw. kolejki. Tych kolejek troche jest w Krdlestwie wy-
budowanych; one powinny byé wzigte pod uwage w znacznie szer-
szym zakresie na przysztosé.

Mbwige wogdle o wszystkich rodzajach komunikacyi w Krol.
Polskiem, nalezy poréwnywaé je i patrze¢ z punktu widzenia pai-
stwowego, t. J. aby przewéz odbywal siq sposobem najtariszym, po-
winny zatem by¢ wybudowane komunikacye takie, ktére mozliwie
tanio beda przewozily, przedewszystkiem ma to znaczenie dla prze-
mystu masowego. Natnralnie, na pierwszem miejscu postawié nalezy
tu produkty surowe, ktére potrzebujs taniego przewozu na dalekie
przestrzenic. Doniewaz najtariszym Srodkiem komunikacyi sg rzeki,
bo np. opiata przewozowa na Renie wynosi okolo !/, kop za pud
i wiorstg, na Woldze '/y,, na kolejach w Krélestwie okolo 1/, kop.,
wige prawie 6—10-krotna réznica w przeworzie miedzy komunikacysg
wodng i kolejows. Jezeli teraz zaznacze, ze przewoz drogami bitemi
jest kosztowniejszy jakies 10 —12 razy niz kolejs, to wypadnie, ze ko-
munikacya wodna jest okolo 100 razy tansza od przewozu konimi. Na
plerwszem miejscu zatem trzeba postawié komunikacye wodne, a wigc
regulacye rzek, nastepnie budowe kolei, a nastepnie dopiero szosy.

Szanowny Prelegent bardzo duzo tufaj poswigeik czasn docho-
dowosci drég zelaznych i méwil, ze trzeba koniecznie, aby koleje da-
waly odpowiedni dochdd, bo tak przynajmnicj do tego czasu patrzy-
1y na to sfery rzadowe w Panstwie Rosyjskiem i w pierwszym razie
odmawiaty koncesyi. Ot6z ekonomisei europejscy patrzg na te spra-
wq inacze]. Oni wyliczajg, nie ile dana kolej zarobi, lecz ile dana
kolej daje zarobku ludnosci przez oszczedzenie na przewozach. Wige
tam, gdzie dana kolej przewozi jakas pewng ilo$é miliondw pudéw,
poréwnywajg ile kosztowalby przewdz tej iloSci towaréw szosg i oce-
niaja zarobek ludnofei. ‘

W Panstwic Rosyjskiem Lkoncesya #zada od przedsigbiorcy,
ktory buduje kolej, aby dawal rozmaite dogodnodei panistwu, jak
przewéz bezplatny poesty, przewédz po bardzo nizkich taryfach ladun-
kéw wojskowych i zeby po pewnej liczbie lat ta kolej przeszla na
wlasnoéé panistwa. Ten przedsigbiorca wiee musi dgzyé do oprocen-
towania kapitalu i zamortyzowaé warto$¢ kolei w ciggn liczby lat
koncesyjnych.

Skarb w razie budowy dia siebie pragnie tez mieé odpowie-
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dni zysk od wylozonego kapitalu i nic dziwnego, Ze w Rosyi koleje
nie majy takie] sieci, jaka jest niezbedna dia ludnosci. Przy budo-
wic kolel w Krolestwie, jak i w patistwach zachodnich, trzeba posta-
wié za warunek, aby koleje daty nie bezposredni zysk, lecz posredni,
a wige, zeby pafistwo ciagneto dochody z przemystu i dobrobytu
ludnosci, do ktérego prayczynia sie koleje. Z tego wynikaloby, 7e
koleje winno budowaé palistwo a nie prywatni koncesyonaryusze
i zc na koleje nalezy patrzeé nie jako na 4rédlo doclhioddéw, ale éro-
dek do zdobycia dochodédw. Na koleje patrzeé trzeba podobnie jak
na szkoly. Panstwo, ktére buduje szkoly i utrzymuje je, nie oglada
sig na fo, jaki taka szkola przynosi zysk. Zysk za$ ogromny, bo ma
sfery oSwiecone, ktére pézniej pracy produkeyjnag podtrzymujan byt
panstwa. Tak samo kole], jezeli ma oddaé ustuge przemystowi.
Jezeli tylko dochdd z kolei pokryje rozchody, to juz pafistwo powin-
no byé zadowolone, zyski za$ osiagng sig z przedsigbiorstw prze-
mystowych.

Nie bede juz szczegélowie] rozwijal tematu, chee tylko zazna-
czyé, ze wogble zagranicg jest to prackonanie, ze zdolno$é ruchu
tworzy ruch. Wiec i tutaj powinnismy staraé sig o to, zeby najpierw
wytworzyé zdolnosé ruchu, dostosowaé go do potrzeb i jezeli te ko-
munikacye bgda wytworzone i racyonalnie zbudowane, to z pewno-
Scig ladunki siq znajda, bo najwazniejszg normsg wogéle dla docho-
dowosci, to zaludnienie mieszkaticéw, a to w Krélestwiec Polskiem
jest bardzo pokaZne i koleje stanoweczo muszg daé dochody. Jezelf
Galicya, ktéra ma mnicjsze zaludnienie, daje kolejom niezly zarobek,
to i w Krélestwie, mam to przeswiadeczenie, koleje beda,” jezeli
juz nie rentowadé sig, to w kazdym razic pokryjs wydatki, a posred-
nio, oddadzg olbrzymie ustugi przemystowi.

P. Stanistaw Kalisisii. Wobec 5 minut, jakie pozostaly do
skoniezenia posiedzenia, pozwolg sobie tylko w skréceniu przytoczyé
to, co miatem zamiar przedstawié obszerniej, mianowicie:

liczbe wiorst kolei Zelaznych, jakie mamy u siebie w Kréle-
stwie Polskiem, oraz

liczbe kolei, jakie koniecznie nam. sg pofrzebme w czasie obec-
nym, a takZe azebySmy mogli w tym obszerniejszym zakresie praco-
waé, w jakim bedziemy postawieni przy polaczeniu sig ziem polskich,
jakie nas czeka w przyszlosci, nastepnie pozytek, jaki sig otrzymuje
z kolei, oraz #rédta, skad powinnidmy czerpa¢ w przyszloSei na bu-
dowe kolei wogdle.

Dzi§ posiadamy w Krélestwie Polskiem 18 drég Zelaznych,
przewaznie magistralnych, o dlugodci 3300 wiorst, co odpowiada 2,58
wiorsty kolei na 10000 mieszkaricéw wobec 13,0 wiorst w prowin-
cyach polskich w Prusach, t. . 5-krotnie i wobec 8 wiorst w Gali-
cyl, t. j. 3-krotnie wigcej niz u nas.

Najniezbedniej potrzeba pobudowaé u nas 43 linje kolejowe
o dlugodei 3047 wiorst, azeby choé w czugscl zaspokoié obecne skrom-
ne potrzeby nasze, a takze minimalnie zadosy¢ uczynié potaczeniom
sie z zespolonmemi w przyszlo$ci prowincyami naszemi.

Pozytek finansowy z kolei dojazdowych do magistralnych drég
zelaznych przedstawia sie w sposéb nastepujacy: komunikacye za-
graniczne wykazujg, ze o ile gdzies buduje sig kolej dojazdowa do
jakiej§ magistrali, to cksploatacya je] przekonywa, iz cata ludnosé
okoliczna czerpie zyski przez zaoszczgdzanie na przewozie kolejg
tadnnkéw swoich w wysokosei !/, dochodu kolei dojazdowe]; dalej,
majac na wzgledzie dochdd kolei magistralnej, ktéry rozklada sig
réwniez i na inne gléwne linie, bedace jak u mnas mniej wiqce]
wszystkie rzadowemi, okazuje sig, ze ten wyniesie l-krotny na po-
dréznych i 2-krotuy ma Yadunkach; nastepnie, majac na wzgledzie,
ze z tych kolei dojazdowych korzysta cale spoleczenstwo, miejscowa
ludnosé i rzad, misnowicie pod postacia wygody, zwigkszonej pred-
koscl i tanioSci przewozu, moZnoéei przez to predszego rozwoju
wszystkich galezi handlu i przemystn, a nadto pobudzanin do wy-
stepowania na widownie nowych gatezi przemysin, nie egaystuja-
cych dawniej, co réwna sig 6-krotnemu dochodowi kolei dojazdowej,
to z powyiszego wypada, ze ludno$é miejscowa, spoleczenstwo i rzad
(#) -+ 1/, 4 6 =T/, kxot-
nie wigcej, alizeli uzyskujacy loncesyq na tq budowe pod postaciy
udzielenia jednorazowo sumy lub tez gwarantujac dochdd odpowie-
dni z eksploatacyi dajmy na to przes 60-letni okres czasu.

W Panstwie Rosyjskiem jest ogélna zasada, azeby budowq ko-
18} pozostawil inicyatywie prywatne] przewasnie bez gwarancyl do-
statecznego dochodu przezrzad, pomimo, ze czerpic tenze zyski pqd
postacig oplaty za przewdz ladunkéw przez swojg magistrale. Otoz
jezeli tald sam, jak wyzej, stosunel zyskéw pomiedzy koncesyona-
ryuszem a spoleczeristwem i rzadem pozostawimy, to, rozumie sit
ze bedae samorzadnymi u siebie w kraju, bgdziemy mogli budowac
u siebie koleje na zasadach, ulatwiajacych rozwdj tejze. ] .

Co za$ do kwestyi wigkszego pozytku =z kolei w porownanill
z innymi $rodkami komunikacyjnymi, np. szoss, to okazuje sig, %0
budowa szosy nie jest tak tania, jakby sig zdawalo, mianowicle
koszt budowy wiorsty szosy u nas wynosi przy 3 saz. szerokosci do
8000 rub, a koszt kolel dojazdowejéredniej, z szyn 18 kg, tylez, ko-
lejki za§ przenosnej 3000 rub.

Budowa kolei dojazdowej ma tg jeszcze wyzszo$¢ nad szosa-
mi, e z kolsjek czerpie sig dochdd z optaty za przewdz, gdy tyn-
czasenl szosy oprécz zysku latwiejszego przewozu i przejazdu nie
przedstawiaja Srodka do pobierania oplat za przejazd.

Na tem muszg skorticzyé.

powinni udzielié na hudowe tych kolei
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STEREOAUTOGRAMETRYA.

(Dokoriczenie do str. 367 w M 37 i 38 1. b))

Zasady geometryczne i mechaniczne dzialania przyrza-
du sa bardzo proste. Na rys. 16 przedstawione sg, w rzucie
poziomym na tablicy rysunkowe], osie optyczne 0X i O'X’
ciemmni, w dwdch jej polozeniach na konicach podstawy 00'.
Przyjmujemy, ze sg one réwnolegle do siebie, a nachylone do
podstawy, ktéra z prostopadts do osi czyni kat . Jezeli OF
i O'F’ sa odleglosel ogniskowe w wielkosei naturalnej, to ' H
i FPH" prostopadie do FX i F'X' sy $ladami klisz na pla-

%
T

1

i

1

1

il
oy

Rys. 16.

szezyinie rysunku. Oznaczmy, wedlug podziatki, przyjete]
do kre$lenia mapy, polozenie na rysunku rzutu poziome-
go M pewnego punktu powierzchni zdejmowanej. Proste M O
1 MO przecinajg Slady klisz FH i F'H' w punktach m i m/,
kidre sa rzntami na gléwna pozioms, kazdej kliszy, obrazu
punktu na tej kliszy. Dlugosci wige F'm i F'm' sq odcigtemi
tych obrazéw, liczonemi na poziomej, od §rodkéw klisz F'i F'
{por. rys. 21 8). Moznaby wiec otrzymaé polozenie punktu M
na zasadzie tych odcigtych; latwo jednak zdajemy sobie
sprawe, ze przy takiem polozeniu klisz, niemozliwe jest roz-
patrywanie ich przez stereoskop, a tem bardzie] umieszeze-
nie ich w stereokomparatorze. Aby zmienié to polozenie,
poprowadzmy O 0" réwnolegle do F'H i weZzmy na te] pro-
ste} punkt O w odleglosci dowolnej od 0. Jezeli wtedy
przesuniemy 0° do 07, zachowujac przytem kierunek pro-
ste] O'X’, to lad kliszy prawej F"H' przejdzie do F”', a of
optyczna F'X' do F"X"”. W tem polozeniu klisze mogg byé
rozpatrywane przez stereoskop i umieszczone w stereokom-
paratorze. Odcigwszy na F"H dlugosci F''p.i F"”m!" réwne
Fmi F'm’ i poprowadziwszy proste = 0"p. i p O"'m’', te ostat-
nie bedg réwnolegle do Mm i Mm'. Jezeli nakreglimy pro-
sta M = réwnolegla do 00", przecinajacs sig z p 0"n w n, to
mie¢ bedziemy M= = 0 0'; poprowadziwszy znéw =z p réwno-
legly do 0 (7, dowie$§6 mozna latwo, ze =p=0('. Nadto
kat Mnp jest r6wny katowi o. Wyznaczenie wige punktu M,
ktdre przy pierwszem polozeniu kliszy II, bylo wykaZem
Przeciecia sig prostej m OM z prosta m'0’M—bedzie miato
migjsce przy polozeniu II', przez przeciecie sig tej same] pro-
ste] mOM z bokiem M= figury M=pO'm”. Jest bowiem
widocznem, ze dla danego polozenia prostych Om i O"'m”
(ezyli dla danego punktu M), jedno moze byé tylko poloze-
nie figury Mp=, takie, jak otrzymane przez powyzszy Wy-
kres. " Mozna wige latwo oznaczyé jakikolwiek punkt &, od-
powiadajacy obrazom 7, ' n'/, przesuwajac figure nie-
zmienna M« p réwnolegle do jej pierwotnego polozenia, tak
aby zajeta polozenie N='p’. Zestawiajac rys. 16 z schematem
stereoautografu na rys. 14, widzimy, ze prayrzad urzeczy:
Wistnia mechanicznie to przesunigcie za posrednictwem draz-
kay, obracajacych sig okolo srodkéw 01 0”. Cala rdznica
polega na umieszezeniu klisz z boku, dla oswobodzenia ta-
licy rysunkowej i zblizeniu lklisz do siebie, aby mogly by¢
Tozpatrywane zapomocs, podwdjnego mikroskopu; ruchy zas
lisz réwnolegle do glownej poziomej sa poprostu przesyla-
e, bez zmiany kierunku i wielkosci, do punktéw m i P,

odpowiadajacych punktom m i m” rysunku 16. ‘
W przypadku ogélnym, kiedy osie optyczne nie sa r6-

wnolegle i tworza, kat e, mamy na rys. 17 osie 0X i 0'X’
1 Slady klisz F71 F'. Jezeli obrdeimy of O’'X’ okoto punktu O,
tak aby zakreslila kat e, to klisza zmieni swe polozenie 77 na
II', réwnolegle do I. Rozpatrzenie rys. 17 wykazuje, ze wré-
ciliémy tym sposobem do poprzedniego przypadku osi ré-
wnoleglych, majac tylko, zamiast promienia prostolinijnego
M O'm', promien lamany M O'm”, taki, ze m"0' czyni z M O’
kat e. Zwracajac sie do schematu stereoautografu na rys. 14,
widzimy, ze wiedy umozliwia wykreslenie podzialka e.

Co do mechanizmu wysokosci, tonarys. 11 widzielismy,
ze wzniesienie punktu nad pla-
szczyzng pozioms, przechodzaca
przez stanowisko, z ktdrego byla
zdejmowana klisza lewa, otrzy-
muje sig zapomocs wzoru L =—
14;4, gdzie A jest odlegloscis
punktu od podstawy, f— odle-
gloSeia, ogniskows szkla przed-
miotowego ciemni, a y—rzedna,
obrazu punktu na kliszy lewej,
t. j. odlegloscia, w milimetrach
od gidwnej kliszy poziomej. Do-
wieéé mozna latwo, ze w przypad-
ku podstawy, polozonej ukoénie
wzgledem osi optycznych réwno-
leglych, dlugosé A w tym wzorze bedzie odlegloscia punktu
nie od.podstawy, ale od rzutu podstawy na prostopadls do
tyeh osi. Na rys. 14 wz6r ten urzeczywistniaja dwa tréjkaty
podobne: n'h IiH A I, w ktérych:

hb HH : &
v ~ e HE =
wiadomo za$§, #e h'I=f, hh' jest réwne przesunieciu po-
dwdjnego mikroskopu, t. j. warto§ei y rzedne] punktu,
na ktéry naprowadzony zostal znaczek ruchomy, wreszeie
H'T jest wlaénie odleglogcig punktu M od rzutu podstawy

Rys. |7.

HI

Rys. 18.
tacheometryeznie i stereogrametryeznie (granice powierzchni ozna-
czone liniy przerywag -------- ).

Widok ogblny powierzchni gruntu, zdjetej dla pordwnania,

na prostopadla do osi optycznych. Wynika stad, ze H H'=1
i e mozna bezposrednio odezytywad na podzialee H H' r6i-
nicq poziomu kazdego punktu M, wykreslonego automatyecz-
nie, liczong od punktu H'. Jezeli przeto umocujemy, zapo-
moca Srubki unieruchomiajacej, pochewke H w jakimkol-
wiek punkeie podziatki HH' i nastgpnie wprawiaé bedziemy
w ruch korbke odleglosei i korbke kierunkdw, to drazek ka-
towy HIh, pociagniety przez prawidlo EF, Slizgaé sig be-
dzie w poehewce H, przyczem dlugo$é H H' nie bedzie pod-
legaé zmianie, ale Ih krétsze ramig drazka pociggnie za so-
ba, za posrednictwem pochewki h, caly mikroskop. W tych
warunkach ,znaczek ruchomy* idealny posuwaé si¢ bedzie
na plaszezyznie poziomej, bo réznica pozioméw HH' pozo-
staje staly. Wszystkie wige punkty powierzchni gruntu,
z ktérymi operator stykaé bedzie znaczek, stanowié beds je-
dna, warstwice, odpowiadajaca tej réumicy pozioméw H.H'.
Je za$ utrzymywaé mozna znaczek rachomy w nieprzerwa-
nem zetknieciu z powierzchnia gruntu, to oléwek kreslié
bedzie na papierze, rozpostartym na tabliey rysunkowej, od-
powiadajaca warstwice, otrzymywans, juznie przez interpola-
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cye 1 nie rozstawionymi punktami, jak przy dawnych meto-
dach, ale absolutnie ciggly, ze wszystkiemi wygigeiami. Wy-
starcza w tym celu, aby operator wprowadzat w ruch jedno-
czeSnie dwie korbki (kierunkdéw i odleglosei), utrzymujac

oo

1915

de Laussédata w Tyrolu, na podziatke '/,50,, mdgl zdejmo-
waé dziennie 2 km?, to metody stereoautogrametryczna juz
od r. 1909 zdejmuje sig normalnie, w tym samym czasie
ina takaz podziatke, 10 km?. Dokladnos¢ zdjeé sprawdzang,
byla w okolicach Wiednia, gdzie
powierzehnig gruntu, ktérej wi-
dok ogdlny przedstawia rys. 18,
zdejmowano na podziatkg /.,
ofrzymujac zapomocsy stereoauto-
grametryl warstwice, wzniesione

sl

~
3
I

o

4

~

A

~
w
El

1

jedna nad drugg na 1m (od 278 m
do 298 m), przedstawione na rys,
19 liniami ciggtemi, a zapomocs,
tacheometru punkty, oznaczone
kétkami i krzywe, przedstawione
liniami kropkowanemi. Zdjacie
tacheometryczne wykonane bylo
z wielky staranno$cia i obejmo-
wato 850 punktéw na hektarze.
Pomiar stereoautogrametryeczny
wykazal dokladnosé wzniesienn
wszystkich punktéw, z wyjat-
kiem szesnastu, oznaczonych na
rysunku kwadracikami —1i te,
sprawdzone tacheometrem, oka-
zaly sig blgdnie obliczonymi przy
pierwszym pomiarze. Bogactwo

Rys. 19. Poréwnanie zdjecia tacheometrycznego ze stereocautogrametrycznem.

Podziatka /4. Rozstawicnie warstwic 1 m.
stwice tacheometryczne.

weiaZz znaczek ruchomy w zetknigeiu z powierzchnia gruntu.
Kreslenie warstwicy postepuje szybko, od 2 do 5 mm mna se-
kunde, stosownie do odleglosei, podzialki, natury gruntu
1 jasnosei klisz.

Stereoautogrametrya przedstawia znakomita, wyzszo§é,
nad dawnemimetodamizdejmowania plandw, pod wzgledem
szybkosei, dokladnosei i bogactwa szezeg6léw uksztaltowa-
nia gruntu. Gdy dawniej, na podziatke?/, .., biegly topograf
zdejmowal stolikiem 0,3 km? dziennie; gdy, stosujac meto-

warstwice stereoautogrametryczne.
o—punkty tacheometryczne dokladne. o—punkty tacheometryczne biedne.

szezegdléw, jakie daje nowa me-
toda, uwydatnia sie¢ po prawej
stronie planu, gdzie krzywe tache-
ometryczne wyznaczajs ksztalt
powierzehni gruntu w przyblize-
niu tylko, podezas gdy krzywe
stereoautogrametryczne malujs,
dokladnie najmniejsze nieréw-
nosci.

Stereoautogrametrya rozpo-
wszechnila sig w ostatnich parn
latach, przy zdjeciach w krajach
gdrzystych, gdzie okolice przed-
stawiajs, wyniostosei, z ktérych
mozna mieé widok na caly zdej-
mowang, powierzchnig i ogarniaé
ja szklem przedmiotowem ciemmni
totograficznej. W okolicach pla-
skich, lub lekko pagérkowatych, zwlaszeza tez lesistych, sto-
sowana mogtaby by¢ tylko za posrednictwem zdjeé, robio-
nych juz to z balonu, juz tez z trzymanej na uwigzi grupy la-
tawcow. Postep, urzeczywistniony dotychezas, automatycz-
ne kreslenie warstwic, ktére przed kilkunastu laty wyda-
walo sig mrzonka, pozwala sig spodziewaé, ze 1 dalszy
rozw6] nowe] metody, czy to zapomocs ,zdjeé powietrz-
nych®, ezy tez inng droga, osiggnigty bedzie w przysziosci.
Feliles Kucharzewsks.

........... war-

KRONIKA BIEZACA.,

Zastosowanle gazu sSwietlnego przy spawaniu przewodéw
rurowyol. Spawanie przewoddw rurowych na szersza skalg stosowane
zostalo najwczesniej w Kalifornii, obecnie podjgto rowniez spawanie
przewodu na wschodzie Stanéw Zjednoczonych dla Concord Gas Co.
wedlug wskazéwek przodowniks w dziedzinie rozdzialu gazu o wyso-
kiem ci$nienju w Ameryce, J. D. Shattucka. Przewdd 4-calowej dredni.
¢y na wysokie ciSnienie ulozony ma byé na dlugodci 10 km na szla-
ku Concord-Kannapolis. Przy ukladanin tego przewodu zastosowane
zostany no szerszg skale maszyny, dzigki ktérym praca reczna bedzie
mozliwie zredukowana. Wydobywanie ziemi z rowdw i zasypywa-
nie ich po uloZeniu przewodu, jak réwniez wubijanie ziemi uskutecz-
njaé beds odpowiednie maszyny. Maszyna do wydobywania ziemi
wymaga tylko 2 lndzi do obstugi. Spawania dokonywa spawalnik
wraz z dwoma pomocnikami. Sposéb spawania acetylenowo-tlenowy.
Samo spawanie poprzedza nagrzewsnie tych miejse zapomocs, palni-
ke, zasilanego zwyklym gazem d$wietlnym, w §lad za8 za plomieniem
gazowym nastgpuje spawanie.

0 wytworstwie cyanamidu do celé6w nawozowych. Wytwa-
rzanie cyanamidu opiera sig na spostrzezeniach Franka i Cora, ze
weglik (karbid) wapnia laczy sl w wysokiej temperaturze z azotem
powietrza, prazyczem pozostaje cyanamid.

Weglik wapnia wytwarza sig z wapna i wegla w piecach elek-
trycznych, nastgpnie wprowadza go sig do innych piecéw elektrycz-
nych, gdzie przy bialym zarze lgczy sie z wprowadzonem powie-
trzem, dajgc cyanamid. Otrzymany niebiesko-czarny wytwér, po osto-
dzeniu, miele sig na make, traktuje wods i przygotowuje do wyslania.,
Wytwarzanie cyanamidu jest wskazane w tych miejscowodciach, gdzie
jest do rozporzgdzenia tanis energia elektrycana. Piece azotowe skla-
daja sig z szeregu retort pionowych, napelnionych miedzig, ktére sg
nagrzewane oddzielnie. Powietrze, prowadzone przez te retorty, nagrsa-
ne do odpowiednisj temperatury, oddaje swdj tlen miedzi, a pozosta-
jacy azot idzie dalej do piecéw cyanamidowych. Powstajacy tlenek
miedzi w retortach redukuje sig przy pomocy gazu s$wietlnego, kto-
Ty przepuszeza sig przez retorty po przerwaniu doplywu powietrza.

Wielkie zaklady cyanamidowe, dzialajuce na powy#szych za-
Sadach, zostaly pobudowane przy wodospadach Niagary z wytwdrezo-
Scig roczng do 80000 tonn. Do wypalania wapna stuzy 12 piecow
z wydajnodcia, 144 tonn na dobe. Gazownia skladn sig z 7 piecdw
poziomych o 6 retortach kazdy, mogacych wytworzyé na dobg okolo
14000 m?® gazn dwietlnego. Koks jest uzywany w oddziale karbi-
dowym do wytwarzania wegliks wapniowego.
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W odnin 10 pagdaziernika 1910 r. (w pigtek) o godz. 8!/, wisezorem odbedzie sia Zebranie Ogdlne ezjonkiw

Browarzyszenin Tochnikdw w lokalu wlasnyn pray ulicy Wlodzimierskie] Ne /5,

Porzadek obrad:

1) Odezytanie protokiolu = zelrania popracdniego. I 83) Komunikaly Rady,
2) Balotowanie nowych kandydatow na czfonkdw Sto- | 4)  Wnioski ealonkdw do vozpatrzenin praes Rade 1 owone

WAV SZOnT, | tnalnego wniosienia ua Zebranie unstepne.

W razie niedojicia do skuthku Zebrania w dmiu 15 pagdaiernika, zwoluje sig ninigjzzem na pigtek 4,22 (0 m. i o te]
same) godzinie Zebranie powtdrne dla rozpatraenia tyehze spraw, przyedom powidrne o Zebranic bedzio, na zasaduzie § 455
slututu, prawomocne, hoz wagledu na ilosé obeenyclh.

b ezas micsieey letndeh wegly przerwie.

1. Komitet Bibliot

TS TLLOMM I AL otwarta codzionvie od godz. 104 rano do 24 po pol. i od 6 do 9 wieczorel, TR -
TEITLRYT.A. zad bez przerwy do godz, 1 po polnocy.

V. Zmiany w Liseie Czlonkoéow na r. 1914,

Nazwisko | imig | Zmiana stanowisks lub zajecia e Adres pocztowy

20, Babijcki Jan

Widek 22, m, 23,
164, Chrominski Wiadystaw

Pigkna 11, m. 7.

878. Goscicki Jdzef L . [ Pultusk. ] .
442, Holewinski Jozef - ; No\vogrodzlm}& m. z
b44. Kunigowski Mieczystaw | — Koszykowa 48, m. 6.
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Czloukowie Kasy, cheaey koraystad 2z Kooperabywy, proszeni sa zwracaé si¢ po infor-

mecye do siedziby Kasy, Wiodaimierska 5, codzlennie powiglzy godza, G—8 wieczoren., H1

a od rolzuv 1818,

wr U arszaswie.
Wapitat zakladowy 4,000,000 pruwibli.
—_ue

Wagauny towarows i osehows da drog selaznych | 70 Bawy wodociggowe stojace lane od 11,7 do 367 dredn. we-
i kolejek dojuzdowyeh, Wagony dla feawmwajéow kon- \Vn(gb[ij i od 2-¢ch do d-ch metréw dlugodei, rary odpro-
nych i elektryezuych. wadzajace (biuzy) do B0 drednicy, oruz wszelkie fasouy
Wagouy speejaine do przewozu spirytasn, nafty, kwa- t odlewy #elazne z rysunkéw i modoli.

s0w, amonisku i . p. Wagony chfodnie do przewnzu mig- 8. Maszyny parowe 1omnych systemow i wielkosel,

4, piwn, masla, owocedw i wogole plodul\tnw Spo Y\VL/\(ll . 9. Heo®dy parowe i iune wyroby koilarskie; jak rowniez
Zm stuwy I\olo\\e kolx, osie, resory i wogile wzgsci za= | armatury do nieh,

pasowe do wagondw rémnych typéw. i 10, Kompletne imstalacje zakladéw do nasycania podldmbw
Ziwrntuice, l\xzylowmco i akeesorja relsowe, centrulizacja | kolejowyeh, oraz instalacje zakladdw o'vowyc,h i chemi-
zwrobnie, semufory, tarcze obrotowe i t. p. cznych.

finsty Lolc;n\\ e, wigzenia dachowe [ wogéle konstrukeje = 11, Powdzki, lawery, pociski dla Ministerjum Wojny.
Zelazne, 1 12, Masgzyony dla przemysiu ceramicznego z zasbuso-
Kompletne wotdlociggi dla stacyi, drog zelaznych i miast. | waniem majsaswszych ulepszen.

—-oa - - 11

Tamdwicnia prayjmuje Zavid w Warszawie; ul, Ksigzeea KM 2° i prosdstawiciels Towarsystwa.
w Piotrogrodzio: ul. Bassejnaja No b8, tel. 190-41.
w Moskwie: ul. Miasnickaja No 24.
w Kijowie: Plac Mikolajewski Ne 4, tel, 1-15.
————— -pen =

Adres dla depesz dla Warszawy, Piotrogrodu, Moskwy i Kijowa: ,,Przemystowe’.

et

&

AW E ostrzone zapomocs silnego pra-
Tﬁ) du piasku, ktdry, nie ostabiajac zgbéw, nadaje
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na nose do frezowania, noze do heblarel, wiertaki, $ 10-1
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_ Sanderson Brothers and Newbould L-ted
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li, dajace moznose zupednego wyzyskania wydaj- o /
nosci maszyn szybkodzialajacych. w Warszawie, plac Teatralny.

=

&

b%“ T e e e e L L L e L S e P R L L LT A R e L L L R L T L LR LT L T L T

ad?

L T T T LT L L L L LT




Ne 39 i 40.

PRZEGLAD TECHNICZNY.

385

ARCHITEKTURA.

ORGANIZACYA SZTUKL

Wszystko o ezem byla mowa poprzednio nie wyczer-
puje caloksztaltu zadafd. Muzea, biblioteki, szkoly i t. p. sa
niewatpliwie rozsadnikami kultury i wogéle ezynnikiem za-
pladniajgcym. Niemniej jednak waznym jest opdr barbarzyi-
gtwu i brzydocie, ktére nam zycie poprostu zalewaja. Wi-
dzimy je wszedzie, zwlaszeza w rzemiostach i w architektu-
rze zaréwno miast jak iwsi (budynki szkolne, koScielne,
gniinne i t. p.).

W Warszawie np. budownictwo puszezone samopas
w ciagu ostatniego 25-lecia, wziglo rekord brzydoty. Rozpa-
noszylo sig tu, wprawdzie nie barbarzynstwo, ale co§ jeszeze
gozego: smaczek srodkujacy pomigdzy renesansikiem i ba-
roczkiem, tylko zdegenerowanym, zbanalizowanym do osta-
tecznych granic. IScie nalewkowskie bogactwo sztukateryi
ma ostaniaé nicos§é tych budynkéw. Nie oszezedzono na-
wet gmachdéw publicznyeh, w ktéryceh przyszle pokolenia be-
da, widzie¢ pomnmiki i §wiadectwa upadku architektury na-
szych czaséw!).

Sprzyja temu bezezelna spekulacya, lichwiarski wy-
zysk ziemi ze strony jej wlascicieli, orgia potworna, wobec
ktdrej jestesmy bezsilni z powodu braku praw regulujacych
budownictwo. Dzigki temu mamy podwdrza — studnie,
dzigki temu na waziutkich ulicach wznosza sig 7 1 8-o0 pigtro-
we kamienice. W kazdej kamienicy jak najwigce] mieszkan,
w mieszkaniu jak najwigeej pokojéw, w pokoju jak najwie-
cej okien. Bo przeciez ilo§é owych pokoi i okien reguluje,
a raczej frubuje ceng komornego.

I niema rzeczy tak potwornej, przed kidraby sig cofngla
niekrepowana niezem cheiwod§é kamienicznikéw.

A prawo pozwala na wszystko.

Pozwala na to, aby np. obok cichego patacu Blanka
(plac Teatralny z prawej strony ratusza) powstata krzykliwa
1 komedyancka kamienica na rogu Senatorskiej i Danitowi-
czowskiej. Pozwala na to, ze piekns lukowats linig skrzy-
dta palacu Prymasowskiego (dawnie] szkola Junkierska)
przerywa i burzy jaki§ potwdr 7-pietrowy, co wyrdsl poza
nim na ulicy Miodowej. Toz samo gdzieindziej. Wogdle
pstrocizna stylowa straszna. O jednolitym charakterze
dzielnic nie my€li sig weale. Gmachy olbrzymie obok ma-
lutkich, krzykliwe obok cichych, gotyki, renesanse, style ma-
urytafiskie obok siebie, istna maskarada quasi-styléw, kl6-
caeych sig ze sobs, wzajemnie. A przeciez podwaling sztuki
jest harmonia catosci, 1 to tak dalece, tak bezwzglednie, Ze
mozna skomponowaé kilka pigknych gmachéw i postawié je
obok siebie tak, ze zespdl bedwie zupelnie brzydki....

I tak sig dzieje. Daremnie glosami wolajacych na
puszezy krzyeza estetyka i hygiena. Nasze prawo (a racze]
przepisy) budowlane sa doprawdy czy nie zanadto wyrozu-
miale!?

O miastach i prawie budowlanem powie gdzieindzie]
i gruntowniej kto inny. My tylko sygmalizujemy najbar-
dziej razace grzechy na tym terenie, a tem samem koniecz-
no§é dozoru i kontroli. :

, 7 tego, co$my wyze] méwili, wynika jasno, ze calo§é
tych, tak rozleglych i rozmaitych prac, wymaga opieki i po-
parcia ze strony wiadz. Na to zgodzimy sig wszysey.

Réznica zdat daje sig odezué wtedy dopiero, kiedy
mowa o tem, w jakich formach ta opieka moze sig wyrazié.

W chwili obecnej zbyt zywo odezuwamy, jak rzady
urzgdnikGw fatalnie odezwaly sie w calem naszem Zyciu
politycznem i gospodarczem. Stanowezo nie mamy do nich
zaufania, i stusznie. .

Sila naturalnej i zrozumialej reakeyi chcielibySmy
wszystko widzieé w rekach instytucyi spolecznych. Na tem
tle zrodzila sig idea Rady Artystycene.

) Dopiero w ostatnich kilku latach oglczuwa sig pewne uszla-
chetnionie smaku, dzieki powtérnej fali empiru.

Idea nie nowa. Od XV w. powstaja takie ciala—dka-
emie poswigeone celom naukowym, literackim albo arty-
stycznym. Istniojs i po dzi§ dzien, stanowiae zatechle oko-
Py konserwatyzinu, atmosferg §mierci, ktcérs tak znakomicie
scharakteryzowal Daudet w swoim ,Niesmiertelnym*. Na
zewnatrz Akademie stajs sig czynnikiem demoralizujacym—
celem ambicyi, a raczej mizernych préznostek ludzkich.

Stowem, jest az nadto powaznych danych do tego, zeby
powiedzie¢ krétko: nie trzeba nam senatoréw! nie trzeba do-
zywotnich powag, ktéreby kierowaly zyciem artystycznem na-
rodu. Zgoda na Radg Artystyezna, ale tylko pod warunkiem,
ze cztonkowie jej beda sig @mieniad np. co 8—>5 lat, i po
uplywie kadencyi tracg wszelkie prawa. Slowem, Rada
ciagle od§wiezana przez doplyw sil mlodych, zlozona nie
z teoretykéw i dyletantéw, ale fachowedéw, podzielona na
umiejetnie dobrane sekeye, istotnie moge oddaé nawet po-
wazne uslugi. Bo materyalu twdrezego w spoleczeristwie
naszem jest wiele. Trzeba go tylko umieé wykorzystaé, da-
jac ludziom funkeye odpowiednie do ich uzdolnien.

Trudnoéé w tem tylko, jak ma powstaé owo cialo, zlo-
zone badZz co badz z okolo 20-tu oséb.

Po okresie urzedniczym, wzdychamy do wyboréw, one
to wydaja nam sie formg najbardziej sprawiedliwg i gwa-
rantujacs najlepsze wyniki. Ale i wybory nasuwaja po-
wazne trudnosei i refleksye. Przedewszystkiem ktdz bedzie
wyborea? Artysei? Jak przeprowadzié linig demarkacyj-
ng miedzy artysts i nieartysta? A moze wybieraé bedy
tylko arty$ci réznych kunsztéw, zgrupowani przy instytu-
cyach, inacze] méwiae, instytucye beda wysylaé swoich de-
legatéw. Dobrze, ale jakie? bo jest ich wiele. Jedne majy
znaczna, inne bardzo mala liczbe czlonkdw. Jeszcze inne,
jak Zacheta, majg czlonkéw w olbrzymiej wigkszosel niear-
tystéw. Co zrobié z wybitnymi artystami, ktorzy do zadnej
instytucyi nie naleza it. p.? Waszystko to jednak blacho-
stka wobec tego, ze sama 2asada wybordw nasuwa nam po-
wazne watpliwosel. Przeciez na kazdym kroku widzimy
jak na ezola instytueyi polskich wysuwaja sig obok godnych
1 rzetelnych dziataczéw, karyerowicze, dla ktérych krzeseltko
w Zarzadzie jest rodzajem synekury moralnej a niekiedy
i materyalnej. Ilez jest podobnyeh figur w kazdym Komite-
cie, kazdym Zarzadzie!? Czy mozna dopuseié, aby o naj-
wazniejszych zagadnieniach artystycznyeh kraju decydo-
waly intrygi koteryi, albo kaprys tlhumu!? Czy jeszeze malo
widzieliémy operetek wyborezych?....

Wybory! Sliczna, bardzo demokratyczna zasada, stoso-
waé ja mozna i z dokladnym skutkiem w spoleczefistwach
trzezwych, dojrzalych i stojaeych na wysokim poziomie mo-
ralnym. Nasze spoleczenstwo, trzeba mieé odwage to powie-
dzieé, takiem nie jest. Sto lat ubieglych, sto lat krzywdy
i deprawacyi wyrylo straszne znaki na naszej duchowej fi-
zyonomii. Z tego kryzysu dzi§ wychodzimy skarleni, zde-
generowani i zdemoralizowani w przerazajacy sposéb od gé-
1y do dolu. Dobro publiczne stalo sig frazesem, ktérego—
bez mala—nikt na seryo nie bierze. Na koniku dobra publicz-
nego harcuje najpospolitsza prywata. Nie mamy zamiara
prawié kazania, tylko cheemy stwierdzié, ze spoleczefistwo
polskie najprzéd trzeba wychowad, nawet wbhrew jego woli, bo
zanim zrozumie, bedzie sig zachowywaé jak dzieci przy my-
cin. Najprzéd wychowaé, a péiniej dac do reki wybory i inne
zabawki demokratyczne. Inacze] zdrows zasadg zastosuje-
my najniewlagciwiej, no i wyniki nie beda trudne do prze-
widzenia.

Jakze wige inaczej zagadnienie rozwiazaé?

My osobiscie widzimy rozwiazanie gdzieindziej. Wi-
dzimy konieczno§é ustanowienia poza Rada i ponad Rads
organu rzadowego centralnego, wyposazonego w §rodki pra-
wne i materyalne. Tym organem ma byé Wydzial Sztuk
Pieknych. :
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On to musi objaé calo$é intereséw artystycznych kraju,
podaé reke wszelkiej zdrowej inicyatywie prywatnej lub spo-
lecznej, by¢ czujnem, niedrzemiacem okiem, walezyé z cham-
stwem, ucdaremniaé glupstwa artystyczne.

On musi ujaé w rece kulture estetyczng kraju, wyna-
lezé ludzi i daé im odpowiednie funkeye.... Bo raz wraz wi-
dzimy wybitne zdolnosci lezace odlogiem, dlatego, ze nie sg
powolywane do zadnych funkeyi, albo tez sa, ale do takich,
ktore sa im niewlagciwe iz ktérych ten skadinad zdolny
czlowiek wywigzuje sie zle, ku radodci zer zawistnych.

On—Wydzial—musi powolaé do zycia Radeiwskazac
jej czlonkéw. Bo Rada zle wybrana stanie sig zmora, bedzie
paralizowaé wszelka inicyaty we zdrowa, w ciagu dziesiatkéw
lat, bedzie zuzywaé na jalows opozycye energie calych po-
kolefi, energie, co moglaby staé sig motorem pracy twor-
czej—1 zamiast tego zginie, zuzyta na pokonywanie tarcia
i oporu.... I wreszcie wszystko pokryje pledi apaiyi i znie-
checenia. , _

Wazystko dobrze, ale jakze podobnych rzeczy maja do-
kazaé wrzednicy Wiydzialu. Czy nie zawiele optymizmu?

Na to odpowiedz jest jedna: nie urzednikéw tu potrze-

ba, ale megzdw stanw. Ludzi rozleglyeh horyzontéw arty-
stycznych—i majacych poezucie wielkoSei sprawy, do jakiej
sa, powolani. ‘ ‘

Skadze wziaé takich?

Teraz my odpowiemy: czy nie zawiele pesymizmu?...,
Bo Polska wydaje ludzi i bajeeznych. Tylko nie zawsze ma
dla nich kat i funkeye. Dlatego to tyle gléw pierwszorzed-
nych musi szukaé szezeécia w Rosyi, albo za granica, gdzie
lepiej umiejs cenié ludzi. )

Ludzie sig znajda. 1 w kazdym razie latwie] wskazaé
dwdeh, trzech pewnych, anizeli niepewns droga wyboréw
tworzyé liczne po kilkadziesiat gléw liczace ciala.

Jakze ich wskazaé 1 powolaé na stanowiska? Zapewne,
tu widze trudno$é ogromns i nierozstrzygnieta. Wszystko,
coSmy wyzej powiedzieli, kwestyi nie rozstrzyga, sprowadza
ja jednak do gldwnego wezla. Tu sig musza skrzyzowaé wy-
silki wszystkich tych, ktérym jest naprawde drogs przy-
szlo$§6 sztuki polskiej... Bo od tego kroku bedzie zalezeé
wszystko. Musimy budowaé nie od dolu, ale od géry.

Eligiusz Niewiadomslii.

XLVII konkurs Kola Architektow w Warszawie

na projekt ,Domu

(Dokoriczenie do str.

Nr. 71. Ogdlny rozklad pomieszczent ugrupowany dobrze. Izba
wielka oéwietlona wadliwie, Okna przed i za sceny (ewentualnie
moéwnicy) sq niewlasciwe. Boezne natomiast okna zbyl skapo zapro-
jektowane i za male, co uwydatnione jest w przekroju. Sien giéwna
nieproporcyonalnie duza, oswietlona maltemi okienkami z podcienia.
Fadne elewacye o zaloZeniu symetrycznem mnie odpowiadajs charak-
terowi wewnetrznego rozplanowania i konstrukeyi izby wielkie].

Nr. 3. Plan rozwigzany dosé poprawnie. Oswistlenie izby wiel-
kiej ‘w &cianie poprzecznej mniepozadane. Wejécie boczne do izby
mniej dogodne; schody ciemne. Charakter zewnetrzny o skombino-

wanych i lamanych dachach niezbyt odpowiedni dla wsi.
Nr. 5. Plan naogdt stabo rozwigzany, W izbie wielkie] cztery
Wejscie do biblioteki przez po-

slupy niewlasciwie zaprojektowane.

ludowego" na Wsl.
358 w M 351 36 1. b.)

kdj zarzadu wadliwe. Wejscie do sklepu nalezalo zaprojektowad
wprost z podeienia. Drzwi w sklepie tak rozmieszczone, %e trudno
lady rozmie$cié. Umywalnia mato dostepna. Podcienl o stupach dre-
wnianych i1 murowanych sztucznie skomponowany. Charakter ze-
wnetrzny réwniez sztuczny.

Nr. 6. Plan naogé! stabo rozwigzany.
boka, okna naprzeciw sceny niepozadane. Wejscie boczne do izby
mniej dogodne. W mieszkaniach sklepowego 1 ochroniarki przedpo-
koiki ciemne, niepraktyczne. Sieil boczna zbyt duza. Charakter ze-
wnetrzny w proporcyach i szczegdlach nie wyczuty.

Nr. 8. Plan posiada bledy i wady. Ganeczek zbyt maly; wej-
écie do izby wielkis] z boku mniej dogodne. Umywalka zanadto od-
dalona od wejscia. Schody wadliwie zaprojektowane. Kuchnia ochro-

Izba wielka zbyt gle-
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Autor Maryan Kontkiewicz.
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Nagroda Il. Dom ludowy. Rutor Maryan Rontkiewlicz,

N\

) | g Y

M—H‘:@Zr\ ANIE
— MLECZARZA §

7
4

NN RN

—_—

D

W

—

k=
— {/1////4//////1///&.//////'//1;

MLECZARMNIA:

—

N

j——4 7% pn Y8 7y B 7
0 4 //W D
é 1B e— ]
Z v ; i
H im  wrYy m
) e e il
——

Rutor Maryan Kontkiewicz.



1915

ST
X g,
B I

e o

Nagroda lIl. Dom ludowy,

niarki zbyt wazka (tylko 1,50 m). Charakter zewnetrzny nieladny;
przystawki i zalamania dachu nie nadajs wdzigku, ani wyrazu.

Nr. 10. Plan naogét niesle rozwigzany. Okno w izbie wielkie]
wprost sceny niepozadane. Schody ciemne i wadliwie zaprojektowane.
Mieszkanie sklepowego stabo zaprojektowane. Elewacye malo posia-
daja charakteru, Przystawki i zalamania dachu nie nadajs wyrazu
calosei.

Nr. 11. Plan w ogblnym zarysie niezly, ale grupy pomieszczen
stabo rozwigzane. Wejscie hoczne do izby wielkie] mniej dogodne.
Schody z sieni (szatni) do biblioteki i pomieszczenie dla zarzadu nie-
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Rutorowie M, Bystydzienski i M, Grodzienski.

wlasciwie pomyslane; sklep z wejsciem z podeienia dobrze umiesz-
czony. Schody w sieni bocznej wadliwie zaprojektowane. Wejscie do
mieszkania sklepowego niedogodnie rozwigzane, Charakter zewnetrz-
ny poprawny.

Nr. 14. Plan naogdl nieile rozwiazany, ale izba wielka wazka
a diuga (18,3 m) jest z wielu wzgledéw niewladciwa. Wejécie do skle-
pu lepiej zrobié wprost z podcienia. Elewacye oparte na motywach
swojskich, ale charakter malo utrzymany. Okna w izbie wielkisj
brzydkie. Drewniana nadbudéwka nieodpowiednia.

Nr. 15. Uklad ogdlny prosty, ale posiada wiele btedéw. Sied
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ot6wna ciemna -bez okien. Izba gldwna zbyt szeroka, stabo o$wie-
flona. Umywalnie z tylu izby wielkiej za scens prawie niedostepne.
Klozety winny by¢ umieszezone zdala od budynku. Sklep ma ksztalt
wadliwy, zaé skiad przejéciowy jest niedogodny. Pomieszezenie nad
izbg wielks, wysokosel 2,00 m, jest wadliwe i zgola do niczego stu-
zy¢ nie mogace. Ogllny charakter budowli jest praypadkowy. Fasady
boezne i tylna sa boz wyrazu i uwarunkowane li tylko architekibura
fasady gtéwnej, slabo odczutej.

Nr. 16. Plan niezly, lecz w pewnych swych czgéciach niezhar-
monizowany. Izba wielka z wejSciem gléwnem na osi poprzecznej
mniej dogodna, Stosunek diugosei izby do szerokosei nieodpowiedni.
Sklep i mieszkanic sklepowego dobrzo zaprojektowane, lecz alkowa

)
/

w glghi ciemna. Mieszkanie ochroniarki dobre, lecz ze zbytecznym
przedpokojem. Charakter zewnatrany dworkowy, ale proporeye i szcze-
goly malo wyezute,

Nr. 19, Ogélny zarys planu zbyt wydiuZony, w ugrupowaniu
pomieszezenl dobrze pomyélany. Siefi gléwna niewlasciwie zbyt ma-
temi oknami ofwietlona. Wejéeie do sieni nicfortunnie za stupami
podcienia pomieszczone. Izba wielka posiada wyjicie zapasowe tylko
przez scene, co nie jest dogodne. Umywalnia tylko ze sceny dostep-
na. Elewacyo o poprawnym charakterze posiadajy jednakowe wyso-
kosci Scian dla wszystkich ubikacyi, przez co izba wielka zaznacza
sig tylko wiclkoscig okien.

Nr. 20. Plan naogdl stabo rozwizzany. WejsScia do izby wiel-
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kiej niedogodnie przy scenie umieszczone. Pokdj dla zarzadu przej- byé zdala od 'bud_ynku), boczne wejscie ] do izby w d_l’uiszym hoku
4ciowy do biblioteki niepraktycznie pomyslany. Umywalnia oddalo-  zbyteczne. Nl_epozi’fdime jednakowe potraktowanie wejéé do sklepu
na od wejécia w koricu izby. Wejscie do sklepu po schodkach umiesz- 1 izby x_melklel._ Schody pod podmepmm niedobre., Ogrzewanie izby
czonych w podcieniu nieodpowiednie. Polaczenie sklepu z mieszka-  wiellie] zaprojelktowano §l€bb‘e- .WldOk‘ zewnetrzny z'na_dbudo'wkq
niem sklepowego niedobre. Elewacye bez charakteru; podcien i przy- drewniang 1 z podcieniami drewnianymi i murowanymi nie posiada

budéwka miezharmonizowane. odpowiedniego chftrakteru dla domu 1udowego. P e
Nr. 22. Tigura planu malo dogodna dla wsl Izba wielka przy Nr. 24. Ogélny zarys planu zbyt ztozony. Podcienia wazkie
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Zaszczytna wzmianka,

zbyteczne. Stopnie przy wejsciu do mie-
szkania sklepowego w sieni niewladei-
wie umieszczone. Pokoje i kuchnie zbyt
duze. Elewacye malo swojskie, miastecs-
kowe, z wielu przybudéwkami i nadbu-
déwkami, nie s3 odpowiednie dla wsi.

Nr. 25. Ogélne wugrupowanie po-
mieszezen poprawne. Okna w izbie wiel-
kiej od strony sceny niepozadane. Wej-
scic do pomieszczenia dla zarzadu nie-
dogodne. Sklep za podecieniem ciemna-
Wy, siell przy nim szersza niz przy izbie
wielkiej. Ogélny charakter elewacyi wraz
z przybudéwkami i nadbudéwka nad
podcieniem niezharmonizowany.

Nr. 26. Wydtuzona figura planu
niezbyt praktycznie pomyslana. Wejdcie
{zapewne zapasowe) do izby wielkic]
wprost z podcienia nieodpowiednie. Przy
gieni korytarz ciemny, prowadzacy do bi-
blioteki i pomieszczenia dla zarzadu,
Elewacye poprawne, choé zalamania da-
chu w czgsei srodkowej niearchitektonicz-
nie rozwigzane.

Nr. 27. Plan w ogélnym zarysie
(zbyt moze wydluzony) dobrze rozwig-
zany. Nalezatoby zrobi¢ wejscie do pod-
cienia blizej sklepu. Taras przy mieszka-
nin ochroniarki zbyteczny i niepraktycz-
ny (zwlaszcza w zimie jako zbiornik énie-
gu). Elewacye rozwigzane architektonicz-
nie, lecz nieco za sztywne.

Nr. 31. Plan rozwigzany popraw-
nie, lecz dla wsi malo odpowiedni. Szat-
nie zbyt wielkie. Przybuddéwki przy sce-
nie zbyt skomplikowane i zbyteczne (klo-
zety winny byé zdala od budynku). Klat-
ka schodowa przy mieszkaniu sklepowe-
go zbyteczna. Llewacye (zwlaszcza) bocz-
ne i tylna nieladne i nieswojskie.

Nr. 32. Plan w ogdélnym zarysie
niezly. Umywalnia umieszczona niedo-
godnie. Elewacye oparte na motywach
swojskich, ale dla domu ludowego na wsi
nieodpowiednie i zbyt skomplikowane. ,

Nr. 33. Og6lny zarys planu ladny.
lzba wielka zimna ($ciany zewnetrzne),
podeiet z przeciwnej strony gléwnego
wejscia traci swoje znaczenie. Mieszkanie
sklepowego winno sig skladaé z kuchni
i pokoju, co latwo w tym planie wpro-
wadzié. Elewacye swojskie i artystycz-
nie pojete.

Nr. 36. Plan naog¢t dodé stabo roz-
wigzany. Ganek wobec podecieni zbytecz-
ny i nieodpowiedni.. Przybudéwki przy
izbie wielliej niewlaéciwie pomyslane.
Schody do mieszkania ochroniarki ciem-
ne. Elewacye malto posiadajs charakteru.

Nr. 37. Zalozenie planu niezte. Izba
wielka posiada zbyt zagtebiong sceng ciem-
na. Kapliele i zwlaszcza kottownia mnie-
dogodnie umieszczone. Wejscie do mie-
szkania ochroniarki oddzielone i oddalo-
ne od izby wielkiej (ewentualnie ochron-
ki). Elewacye sztywne i bez charaktern.

Nr. 39. Plan slabo rozwigzany.
Podcienie zbyt wazkie. Izba wielka zu-
pelnie wadliwie o$wietlona. Inne ubika-
cye niefle zaprojektowane, Elewacye
poprawne.

Nr. 40. Projekt przedstawia zupel-
nie oryginalnie pojeta ideg domu ludo-
wego. Autor daje grupg 3-ch budynkéw
i szeroko zakreéla ramy pojgeia domu
ludowego, zalaczajac swoje motywy. Po-
mimo takiego zalozenia, projekt mie
uwzglednia jednak nalezycie mnajzywot-
niegjszych potrzeb wsi naszej. Budynek
g¥dwny posiada izbe wielks wlasciwego
domu ludowego, lecz wymiary je] s& tak
male, i% nie mogg odpowiadaé 1z€cZY Wl
stym potrzebom wiekszych zebralﬁ,' odezy-
téw, przedstawies i t. p. Mieszkanie skle-
powego, skladajgce sig tylko z jednego
pokoiku bez oddzielnej kuchni, nie jest
odpowiednie i catej rodziny sklepowego
nie pomiesci. Umywalnia, umieszczona né
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wyzszym poziomie, nie ma dogodnego dostepu. Zarys projektu daje
jednak moznoS¢ przekomponowania poszczegélnych grup pomiesz-
czefi, W dru’glm budynku pomiegci autor ochronke i wytwdrnie,
w trzecim zas pomczy'l kapiele z piekarnia i mleczarnig. Ogélnie za-
znaczyl trzeba, iz projekty wykazujy duzg kompozyeye twérczs, i wie-
le dobrych pomystdw, jednalie zbyt malo odpowiadaja idei konlkur-
su na dom ludowy. Architeltura zewngtrzna artystycznie i swojsko
pojata.

Nr. 41B. Figura planu prosta, ale rozplanowanie pomieszezen
niedobre. (i6wne wejscie do izby wielkiej koto sceny niedogodne.
Biblioteka daleko od sieni. Pokdj dla zarzadu przejéciowy. Wejécie
do sklepu lepiej robié z podcienia, TElewacya nieudatna,

Nr. 41 €. Tigura planu prosta. Boczne wejécia do izby wiel-
kiej mniej dogodne. Wejécie do skiepu lepiej dawaé z podcienia.
Sktad ciemny. Architektura bez charakteru, Stupy podcienia wadli-
wie ustawione. Lepszy jest waryant C.
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Zaszczytna wzmianka,

Nr. 43, Calo§é planu niefle rozwigzana, ale izba wielka tak
obudowana, iz przy swej znacznej glebokoéci i jednostronnem odwie-
tleniu bedzie zbyt ciemna. Wejscia do budynku, rozrzucone ze wszyst-
Ideh stron, wymagajs specyalnych warnnkéw otoczenia. Umieszezenie
wejscia do biblioteki obok ambulatoryum mniej wiasciwe. Architel-
tura, oparta na motywach ludowych, przytlacza zbyt wielkiemi pia-
szezyznami dachu 1 olbrzymimi kominami. Proporcye malo zhar-
monizowane.

Nr. 44. Plan w zarysie niefle rozwigzany, ale posiada wady
zasadnicze: izba wielka o glebokosci az 10,20 m posiada jednostron-
ne ofwietlenie, gdyz okien od strony estrady nie moZna braé¢ w ra-
chubg, jako wadliwie umieszezonych. Przytem okienka izby malo
odpowiednie. Gdrne okienka mnie charakteryzujg na zewnaftiz izby
wielkiej i sg nieodpowiednie. Podcienia zaciemniajs wiele ubikacyi,
ganku w podecieniu nie mozna uwazaé za odpowiednio pomyslany.
Architektura ze sztucznie powigzanymi podcieniami jest nieodpo-
wiednia,

Nr. 45. Ogélny zavys planu tylko przy specyalnych warun-
kach otoczenia noze okazaé sig dobrym. Podecienia zaciemniajy wiele
pomicszezen, a podciefl od strony szezytu izby wielkiej jest zbytecz-
ny i racze] stuzy do powigkszenia bryly budynku. Okna w izbie
wielkiej sg male, gérne za$ okienka sg niearchitektonicznie zaprojek-
towane; okna za sceny sy wadliwie umieszczone. Architektura malo
swojska. Ganki w podcieniach nicodpowiednie.

Nr. 46. Zarys planu prosty. Siefi mala i ciemna. Izba wielka
#le ofwietlona: przy znacznej globokosci posiada okna mate i mizko
umieszezone;, okna za scens, wadliwie pomieszezone. Umywalnia zbytb
oddalona od gléwnego wejScia. Wejécie do sklopu niedogodne. Od-
miana planu lepsza. Podcienia z arkadami zaciemniajs wiele pomie-
szezen. Architektura zewnetrzna poprawna, ale malo swojska.

Nr. 47. Plan w zaloZeniu dobry, ale podcienia z trzech stron
budynku zbyteczne i niepotrzebnie zaciemniajy wszystkie pomieszcze-
nia. Sien giéwna cicina. Izba wielka nieodpowiednio oéwietiona,
zwlaszeza wobec podeieni otaczajascych. Gdérne okienka malefkie sa
nieodpowiednie. Umywalnia zbyt oddalona od gléwnego wejscia. Fle-
wacye o charakicrze matomiasteczkowym, po odrzuceniu nieodpo-
wiednich podcieni, pozhawione sg cech domu ludowego na wsi.

Nr. 48. Plan naogét niefle rozwigzany. Sienl gtéwna, oswietlo-
na niedostatecznie malefikiem oknem w ganku. Oéwistlenie izby wiel-
kiej nieodpowiednie. Okna za sceng wadliwie umieszczone., Male okna
izby wielkiej w Scianie bocznej réwniez nie odpowiadaja charakte-
rowi pomiieszczenia. Dopelniajace okienka gérne sg niezbyt szczesli-
wym pomystem. Ilewacye, chociaz malownicze, sztucznie skompo-
nowane.

Nr. 50. Plan w zarysie dobry, ale grupy pomieszczen niezbyt
dobrze rozwigzane. Sien gldwna slabo oSwietlona, izba wiellea dobrze
zaprojektowana; nalezaloby zrobié wejscie tylko 2z podcienia, a za-
miast dvzwi do sieni, od zewnatrz daé okno. Wejseie do sklepu le-
piej zaprojektowaé z podcienia. Mieszkanie sklepowego w polaczeniu
ze sklepem stabo rozwigzane, Schody ciemne. Architektura odpowie-
dnia dla domu ludowego.

Nr. 52. Plan w zasadzie dobry, po zaprojektowaniu pewnych
zmian. Wejscie gtdwne, sien i wejscie do izby wielkiej niezrqeznis
rozwigzane. Podcien tylni zbyteczny. Mieszkanie sklepowego i sklep
dobre. Elewacya gidwna posiada pewne cechy swojskosei, tylna ele-
wacya niewdzigezna.

Nr. 53. Og6lny uklad planu dobry. Ganek przy sklepio zby-
teczny, lopiej wejscie zrobié z podcienia; sied troche za duza. Ile-
wacye poprawne, ale malo charakterystyczne. Ramiona stupéw pod-
cienia zhyt nizko osadzone.

Nr. 57. Zalozenie planu niezte. Wejscie do sieni lepiej umie-
§cié z podcienia, a na miejsce drzwi zewnetrznych umiesci¢é okno,
azeby oéwietlié sied. Wejscie do sklepu réwniez daé lepiej z podcie-
nia, Mieszkanie sklepowego stabo rozwigzane. Elewacye bez cha-
rakteru.

Nr. 58. Plan w ogdlnym rozkladzie dobrze pomyslany. Wej-
écie do izby wielkie] z boku mniej dogodne. Klatka schodowa kon-
strukeyjnie niedogodna. Biblioteke oswietlona stabo z podcienia.
Umywalnia zbyt oddalona od gléwnego wejscia. Elewacye poprawns.

Nr. 55. Plan naogd! rozwiazany slabo. Siefd ciemmna. Bibliote-
ka i pokéj dla zarzadu majg przy piecach wadliwie lamane zaglebie-
nia i sg zimne, gdyz maja wiele Scian zewnetrznych. Mata kuchnia
z dufym piekarnikiem i ciemng alkowsq Zle rozwigzane. Wejscie do
pokoju sklepowego przez skiad lub ciasng kuchnig niedogodne. Mie-
szkanie ochroniarki w nadbuddéwece drewnianej (gdyz murowane $cia-
ny musialyhy byé zawieszone na specyalnych podciagach) z piekar-
nikiem przy kuchni niedobrze pomyélane. Okna w izbie wielkiej
wadliwie skonstruowaue. Klewacye proste, ale charakter nieodpo-
wiedni.

Nr. 59. Plan naogél poprawnie rozwigzany. Sien gléwnaibocz-
pna stabo odwietlone. Umywalnia oddalona od sieni giéownej. Blewa-
cye, oparte na motywach dworkéw dawnych, malo charakteryzujy
dom ludowy, zwlaszcza, i% okna wszystkich pomieszezen 1 izby wiel-
kiej jednakowo zaprojektowane.

Nr. 60. Ogdlne zalozenie planu dobre. Wejscie boczne do izby
wielkiej mniej dogodne. Umywalnia dostepna tylko z izby wielkiej.
Alkowa w mieszkaniu sldepowego zamknigta i ciemna. Okna wszyst-
kich ubikacyi 1 wysoko$é scian jednakowe, co upraszeza, ale nie roz-
wigzuje zadania. Elewacye przypominajs dawny ratusz.

Nr. 62. Plan naogd! poprawny. Sien biblioteki i pokéj dla za-
vzadu zaciernnione przez podcieni. Wejscie do sklepu niearchitekto-
nicznie rozwiazane, lepiejby wejécie zrobié z podeienia. W izbie wiel-
kiej o$wietlenie od strony sceny zbyteczne. Mieszkanie sklepowego
na poddaszu nalezy uwazaé za nieodpowiednie. Elewacye poprawne.

Nr. 65B. Og6luy uktad planu niezly, ale izba gléwna zbyt wie-
le ma $cian zewngtrznych— zimna, Wejscie do izby jednakowe
z dwéch stron, choé jedno z nich tylko gtéwne. Pokdj dla zarzadu
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Dom ludowy,

przejéciowy, wadliwie umieszczony. Elewacye o charakterze willowym
posiadajg zbyt nizkie podcienie.

Nr. 68, Ogdlne zatozenie planu do$é dobre. Sienie trochq sla-
bo o$wietlone. Skladzik, niewladciwie pojety, niepotrzebnie lgczy sig
z izbg wielkya. Schody slabo o$wistlone. Elewacye skromne o charak-
terze odpowiednim dia domu ludowego na wsi.

’ Nr. 69. TFigura planu prosta i dobra. Wejécie do sklepu przy
pewnych tylko warunkach otoczenia moze byé dogodne. Klatka
schodowa nadmiernie rozwinigta; korytarzyk ciemny. Polgczenie skle-
pu z mieszkaniem niedogodne. Ilewacye poprawne.

Nr. 70. Plan rozwigzany poprawnie, ale wykazuje wiele ble-
d6w. Sien stabo o$wietlona, przedpokoik przed pokojem: dla zarzgdu
ciemny i zbyteczny. Mieszkanie sklepowego slabo rozwigzane i fle
polaczone ze sklepem. Umywalnie daleko. Nalezatoby caly plan skré-

Rutor Zdzistaw Maczenski.

ci¢ i obeigé zbyteczne praybudéwki. Elewacyo w charakterze pala-
cyku mato odpowiednie dla domu ludowego na wsi.

Po otwarciu kopert prac nagrodzonych na posiedzenin Kola
Architektéw okazalo sig, Ze autorem pracy N 49 (I nagroda) jest
p. Edmund Barttomiejezyk, autorem pracy N 17 (II nagroda)— p. Ma-
ryan Kontkiewicz, pracy N 7 (III nagroda)-— pp. M. Bystydzienski
i M. Grodzienski. Autorem pracy M 35 (zaszezytna wzmianka) jest
p. Alfons Gravier, pracy N 56 (zaszezytna wzmianka)—p, Zdzistaw
Maczenski, pracy M 9 (projekt zakupiony) —p. M. Bystydziehski,
pracy Nt 4la (projekt zakupiony)—p. Stefan Stqpkowski, pracy M 18
(projekt zakupiony)—pp. M. Kontkiewicz i St. Zaleski i pracy N 23
(projekt zakupiony)—p. Zdzistaw Mgczendski,

SPRAWY BIEZACE 1 ROZMAITOSCL

Koo Architektow. Sprewozdanie z posiedzenia odbytego
w dniw 18 stycznia r. b. Kol. Heurich zakomunikowal, ze zostat
zaproszony na przewodniczgeego sekcyi budowlanej C. K. O.
i ze po porozumieniu z zarzgdem uchwalono powotaé do.zycia,
chwilowo wstrzymane, prace organizacyjne kurséw budowni-
ctwa wiejskiego. Koledzy prelegenci proszeniss o przygotowa-
nie programéw kurséw.

Tenze kol. Heurich zawiadomil, ze w zarzadzie miejskim
utworzona zostala sekeya budownictwa miejskiego, na czele
ktérej stanglo prezydyum, skiadajace sie z naczelnego insynie-
ra m. Warszawy p. Zatuskiego i 2-ch delegatéw od miasta:
pp. axch. Heuricha i inz. kom. Henisza. Sekcya dzieli sie na:
dziat architektoniczny z p. arch. Szyllerem, jako kierownikiem,
i inzynieryjny z p. inz. Furuhjelmem. Przy sekcyi projektuje
sig stworzenie Rady Artystycznej, zadaniem ktorej bytoby czu-
wanie nad strong estetyczna budowli.

Do Rady proponuje sig zaprosié¢ 3-ch delegatéw i 2-ch za-
stepedw od Kota Architektéw, 2-ch delegatéw i 1 zastepce od
wydziatu konserwatorskiego Tow. Op. nad Z. P., 1 delegata
i1 zastepee od Warszaw. Tow. Artystycznego, 1 delegata i 1 za-
stepeg od Zarzadu Szkoty Sztuk Pigknych. Koto Architektow,
uznajae powolanie Rady za nader celowe, przystgpito do balo-
towania, w celu obrania ewentualnych kandydatéw do Rady
z ramienia Kota. Wskutek otrzymania najwigkszej liczby glo-
séw zostali powolani ma cztonkéw koledzsy: Wojciechowski,

Drziekoniski, prof. Totwinski, na zastgpeéw: Kalinowski i Doma-
niewski. ‘

Niezaleznie od Rady Artystycznej przy sekeyi budowni-
otwa miejsliego, w celu opieki nad strong techniczng budowli,
majg by¢é utworzone posady budowniczych inspektoréw okrggo-
wych (dawniej w Rzgdzie Guber. zwani budow. cyrkutowymi).
Na ewentualnego kandydata z ramienia Kota jednoglo$nie za-
proponowano kol, Nieniewskiego. Wybory na pozostalych in-
spektoréw odfozono do nastepnego posiedzenia. Po wyczerpu-
jace] dyskusyi Kolo uchwalilo, ze architekei, przyjmujacy po-
sady inspektoréw okregowych, zrzekajs sig jednoczesnie p}'akj
tyki budowlanej w Warszawie, w zamian za co otrzymaé¢ winni
odpowiednie wynagrodzenie. Na zakofczenie spraw, tycza-
cych sig sekeyi budownictwa miejskiego, Koto upowaznito kol:
Heuricha, aby w sprawach niecierpigcych zwloki, bez decyzyl
Kota, zatatwial w imienin Kola te pilne sprawy, kierujac sie
ustawsg budowlansg, opracowans przez komisye Kola.

Do komisyi, .opracowujacej program wyzszego wyksztal—
cenia architektonicznego, oprécz prof. Totwiniskiego, Doma-
niewskiego i Heuricha, ktérzy do komisyi tej byli dawniej po-
wolani, doproszono jeszcze kolegéw: Jankowskiego, Dziekoti-
skiego, Wojciechowskiego, Tad. Totwinskiego, J. Ktosa, Swier-
czynskiego 1 Skérewicza.

Na cztonka Kota podat sig p. Felicyan Rakiewicz.

' HWyda,wca Feliks Kucharz;v;gki. Redaktor odp. Stanlstaw Manduk. )

Druk Rubieszewskiego 1 Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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Wykonane przez nas urzgdzenie skladu monopolowego Magrodzeni zostalldmy na wystawle wszechiwlatowe]
na wystawie w Paryzu 1900 r, nagrodzone zostalo GRHND PRlX w Turynie w roku 1911, GGG GOHCANG GG GG NS

Za aparaty przemysitu cukrowniczego WIELKI MEDAL ZEOTY na wystawie wszechswiatowej w Paryzu,
Najwy2sza i Jedyna Nagroda w dziale Cukrowniczym i Gorzelniczym, WIELKI MEDAL ZLOTY, Kijow 1913 r.

[ TOWARZYSTWO AKCYJNE ZAKLADOW MECHANICZNYCH
Bormann Szwede i S k
N ! Biura wl;sne I Adresy I;celegraﬁc;n?k .
Piot dd, Fi 54. \ 4 ) t dd, v
xi?é;?,g;lac Mci’l:éall:je:vski 4.} w WARSZAWIE. arseawa M:;erggr P

Moskwa, Miasnicka d. Dawydowej. BORMANSZWEDE

Oszczednos¢ wegla do 102,
Imniejszenie liczby palaczy, ——
Kompletne i prawie bezdymne spalanie,
Czystos¢ w kottowni,
Dlugoletnia praca bez przerwy dzieki prostocie kon-
strukcyi i braku jﬂlehkOlWlek sprezyn.
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80 ) PRZEGLAD TECHNICZNY. 6 pazdziernika 1915,

POWSZECHNE
TOWARZYSTWO
ELEKTRYCZNE

Kapital Zakladowy 12,000,000 rubli.

Jeneralna reprezentacya firmy:

»General Elektric Company’ w Schenectady (Amer. Péin.).

ZARZAD: seovessssssnssssos FABRYKI: sssssvosasscscssss ‘

w Rydze, Piotrogrodzka Szosa Nr. 19.

w Piotrogrodzie, Mojka Nr. 38.

:: ROSYJSKIE TOWARZYSTWO :: l

' a . » WEKAEL”.
Warszawie, Krak. Przedm. N 16/18;
SOSNOWCU, ul. Warszawska Nr, 6;
EODZI, ul. Piotrkowska Nt. 165; Piotro-
grodzie, Moskwie, Jekaterynburgu, Samarze,

Wydz:ial odspl"ze'd'aiy: S BO GGG HG
w Rydze, Piotrogrodzka Szosa Nr. 19,

Taszkiencie, Wiadywostoku, Irkucku, Om-
sku, Charkowie, Jekaterynostawiu, Rosto-
wie n/D., Odesie, Kijowie, Rydze, Bakuy,

Juzéwee, Lugansku.

Specyalne wydzialy: ssovsvcoovse
kolei elektrycznych, urzadzen stacyi miej~
skich, urzadzen elekirycznych na okretach,
urzadzen sygnalizacyi na kolejach, hamulcow
powietrznych na drogach Zel. i tramwajach.

-l

| . ]
ODDZIALY w MIASTACH: pQOQO Adres telegraf. dla wszystkich oddziatéw: |

Wydzialy dla odsprzedazy pracuja wylacznie z odsprzedawcami, t. j. biurami technicznemi
i instalacyjnemi, sktadami hurtowymi i t. p.

Wszystkie wydzialy zaopatrzone sz bogato w materyaly instalacyjne dla urzadzen s$wiatta
i sity elektrycznej. Oprawy do lampek zZarowych zwykle i wykwintne.
26

L __
Druk Rubioszewskiego i Wrotnowekiego, Warszawa, Wiodzimiorska 8/5 (gmach Stow, Toechn., telefon 14-67).

Wydawes #ellke Xwohersowskl., Redakior odpowiedz. Stanislaw Manduk
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