z morskiej wody, ktéra wdarla sie w nagle otwarte szczeliny
ziemskiej skorupy i spadla ha rozzarzong do bialosci lawe,
Eksplozja rozerwala na kawalki i porwala w goére skalng
mase o promieniu ponad 30 kilometréw, siegajac swym
dzialaniem na 400 metréw w giab ziemskiej skorupy.

Niekt6rzy historycy kojarza skutki tego wybuchu z na-
gltym zanikiem potegi Krety, tlumacza nimi opisywane
w Biblii egipskie ciemnoS$ci, a nawet utozsamiaja zaglade
wyspy Thira o wysoko rozwinietej cywilizacji z podamem
o zniknieciu Atlantydy.

Dzi$ na wyspie egzystuje kilka sennych, jakby wyludnio-
nych osiedli. Byé moze ozywaja one w peini turystycznego
sezonu, ale podczas naszej wizyty sprawialy przygnebiajace
wrazenie. Za to wysokie, pionowe, uciete nozem wybuchu
brzegi wyspy — ktére pokonuje sie¢ po schodach piechotg lub
za kilka drachm na osiolku — mienigce si¢ calg gamg
kolorowych warstw skalnych moga c_i'eszyé oko nie tylko
zawodowego geologa. A poSrodku laguny wysepka z drze-
migcym wulkanem: ostatni raz dat o sobie znaé¢ w 1926 roku.

Dwa dni péZniej, czyli 26 listopada ,,Pogoria” dotarla do
pénocnych wybrzezy Krety, a $ci§lej — na rede Iraklionu.
Miejsce i data sa istotne, bo tu i wlaénie wtedy byliSmy

uméwieni z Mirg Meysztowiczowa, z ktéra przylecialy do

nas dwa nastepne...

Kangury

Mira byta dawna znajoma Krzysztofa; razem studiowali na
Politechnice Wroctawskiej. P6Zniej wyjechata do Australii.
Pracujac w firmie majacej ciggte kontakty z Polsks, odwie-
dzala nasz kraj kilka razy w roku. A gdy tylko dowiedziala
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sie o rejsie ,,Szkoly pod zaglami”, natychmiast zaakcepto-
wala ten pomys! i oplacila w dewizach udziat w nim Szymka
—— jednego ze swych trzech synéw. Ochrzezono go mianem
Kangura, by} traktowany jak kazdy pogoriowy Kaczor.
Korzystajac z konsultacji przerabial indywidualnie swéj
program szkolny, nieco rézny od naszego, i uczyl sie jezyka
polskiego oraz dyscypliny. Byl milym chlopcem, bardzo
laknacym serdeczno$ci, na ktéra nie zawsze bylo nas staé.
Kangur staral sie skracaé¢ dystans dzielacy go od dorostych,
co prowadzilo nieraz do zabawnych nieporozumien. Zdezo-
rientowany Kangur nie mégt pojaé, dlaczego w Polsce nie
ma tak duzego stopnia zazylo§ci miedzy zwierzchnikiem
a podwladnym jak w Australii.

— Panie Jacek! Dlaczego ty mnie nie lubisz? — pytal, gdy
zwracatem mu uwage, ze nie wypada mu poklepywaé po
plecach pierwszego oficera. A przeciez lubilem chlopaka, bo
nie sposéb bylo go nie lubié, podobnie jak pozostalych
Kangurow i sympatycznej, uczynnej Miry — Kangurzycy,
madrej i kochajacej matki.

Mira przywiozla z soba swego najstarszego syna oraz jego
kolege Adama Syriatowicza. Obaj okazali sie $wietnymi
zeglarzami i bez reszty zintegrowali sie z zaloga. Plywali
z nami przez caly okres australijskich wakacji; rozstaliSmy
sie dopiero w Kolombo, a wige po dwéch miesigcach wspél-
nej zeglugi. Tym razem Mira tylko przenocowala na ,,Pogo-
rii” i leciala prosto do Polski, obcigzajac swéj bagaz jeszcze
torba naszych przesytek. Nastepnym, a bylo to na Cejlonie,
towarzyszyta nam azna Malediwy. Wspélnie z nig poptyneta
woéwczas najmlodsza latoro$l rodu Meysztowiczéw, dwuna-
stoletni Edzio. Byt on dobrym marynarzem i ze wszystkich
Kanguréw mial najwieksza ambicje méwienia.po polsku.
Gdy kiedy$ odruchowo zwrdcitem sie do niego po angielsku,
powiedzial z uraza w glosie:
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— Méw do mnie po polsku, ja wszystko rozumieé.

Krétko méwiac, udaty sig nam Kangury. Zadna z zegluja-
cych nawet na dlugich odcinkach oséb z zewnqtrz nie
potrafila tak sie wtopi¢ w zaloge, jak oni.

Do Iraklionu nie mogliémy zawinaé ze wzgledu na posta-
wiony przez Urzad Morski wymoég bezposredniego przejécia
do Aleksandrii. Trzeba bylo zrezygnowaé¢ ze zwiedzania
patacu Minosa w Knossos i zobaczenia wielu innych zabyt-
kéw. Mialo to by¢ udzialem jedynie ekipy telewizyjnej,
natomiast reszta musiata sie zadowoli¢ filmem z magnetowi-
du nakreconym w Knossos.

Noc postanowil kapitan spedzié w jednej z zatoczek
pobliskiej wysepki Dhia, zamieszkalej jedynie przez dzikie
kozy. Dokonany przeze mnie wybdr zatoki zapewniajacej
oslone ze wszystkich stron od wiatru okazat sie niefortunny.
Kilkakrotnie ponawiane préby zakotwiczenia nie daly re-
zultatu. Kotwica ze§lizgiwala sie po stromo opadajacym,
skalistym dniei nie chciata trzymadé. Trzeba bylo przeprowa-
dzié¢ jacht na drugi kraniec wyspy i zakotwiczy¢é w gorzej
chroniacej przed kaprysami pogody, ale za to plytkiej zatoce
o plaskim dnie. W nocy wiatr zmienit kierunek o 180 stopni
i odwrécil ,,Pogorie”. Nabrzezne skaly znalazly sie teraz
kilkadziesiat metréw od rufy jachtu, ale kotwica pracujaca
w tej sytuacji,,pod gérke” wznoszgcego sie¢ ku brzegowi dna
trzymala mocno. Mimo to czeéciej niz zwykle robiliémy
kontrolne namiary na obiekty brzegowe, sprawdzaliémy czy
nie napreza sie linka sondy wyrzuconej za burte i obserwo-
waliémy zmiany gleboko$ci wskazywane przez echosonde,
a dodatkowo oficer majacy wachte rzucat raz po raz aldisem
snop Swiatla na kottujacy sie za rufy przybdj, aby upewnié
sie, czy odlegloé¢ do niego nie maleje. Tej nocy wachta
kotwiczna nie nalezala do latwych.
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Rankiem ,,Pogoria’” znéw udala sie na rede Iraklionu. Tu
rozstaliémy sie z sympatycznym Kanadyjczykiem Cloudem,
wysadziliSmy telewizyjny desant na Krete i ,,Pogoria” pod
moja komenda wrécila na kotwicowisko. Po drodze zawine-
lismy do owej pierwszej zatoczki, w ktérej nie udalo sie
zakotwiczyé. Tam przetransportowano pontonem na brzeg
polowe Kaczoréw, a druga polowa wyszla na lad w miejscu
kotwiczenia. Obydwie grupy spotkaly sie rozgrywajac mie-
dzy soba coé w rodzaju podchodéw. Pdzniej byla lekcja
geografii w terenie, zbieranie okaz6éw przyrodniczych i posi-
lek przy ognisku.

Zanim przystapiliémy do wysadzania na lad pierwszej
grupy chlopcéw, okazalo sig, ze wyspa Dhia nagle przestala
by¢ bezludna. Do zatoczki wptynela t6dka z dwoma wedka-
rzami, a. na wysokim skalnym grzbiecie, gdzie dotychczas
spacerowaly tylko dzikie kozy, pojawiala si¢ na chwile
ludzka postaé, ktéra gdy kto§ z nas podnibést do oczu
lornetke, natychmiast znikala. Pét godziny po rzuceniu
kotwicy na drugim koncu wyspy znéw pojawili sig znajomni
wedkarze. Nie zwracaliémy na nich uwagi. Kilka oséb zalogi
pozostalej na jachcie dlubalo co$ na pokladzie i na zmiane
zazywalo kapieli, nurkujac w przejrzystej, cieplej wodzie.
Cale szczeécie, ze nikomu nie przyszlo do glowy, aby robié to
w aparacie do nurkowania. Jest to w Grecji surowo zabro-
nione ze wzgledu na ochrone narodowych pamigtek przed
grasujacymi bandami poszukiwaczy zatopionych amfor,
rzezb i innych skarbéw przesztosci.

W pewnej chwili zza skal oslaniajacych wejécie do zatoki
wylonil sie pomalowany na szaro okret strazniczy i z duza
predko$cia podplynal do ,,Pogorii”’. Zapytano nas, co tu
robimy. Wyja$nialem, podajac im jednoczes$nie kilka pros-
pektéw informujgcych o ,,Szkole.pod zaglami”. Materialy te
byly pilnie studiowane, statek tymczasem zatoczyl ciasne
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kolo, a gdy znalazl si¢ przy naszej drugiej burcie, jeden
z marynarzy wydal glo$ny okrzyk triumfu, wskazujac bia}
linke przywigzang do wanty grotmasztu i biegngca pionowz
pod powierzchnie wody.

— Wyciqgnaé — zazadal dowddca okretu, a kilkunasty
cywiléw zgromadzonych na jego pokladzie chwycito apara-
ty fotograficzne.

Warek natychmiast zrozumiat o co chodzi i hie zrezygno.
wal z okazji zrobienia kawatu. Robigc przestraszong mine

§ spojrzal na mnie pytajaco, a gdy podejmujac gre I‘OZlOinem,
z rezygnacja rece i skinalem glows, poczat powoli wybierag
linke, udajgc, ze cigzko mu idzie. Napiecie na pokladzie
kontrolera roslo, fotoreporterzy zaczeli sie przepychaé, aby
zapewni¢ sobie jak najlepsze ujecie wynurzajacego ' sie
z wody, kto wie, moze posagu Afrodyty z Dhia, gdy na kohcy
llinki ukazal sie olowiany ciezarek sondy. Marynarze rykneli
$miechem i pokiwali nam na pozZegnanie, a dziennikarze
wéciekli, Zze uciek! im taki atrakcyjny temat, w milezeniy

. schowali aparaty do pokrowcéw:.

Nastepnego ranka gdy okrazyliSmy pénocno-wschodni
cypel Krety, przechodzac migdzy jej brzegiem a malerikg
skalista wysepka, wydarzyla sie zabawna sytuacja nawiga-
c.yj'r'la. Uksztaltowanie ladu byto bardzo podobne do ukiadu
hn’u brzegowej w miejscu odleglym okolo dwudziestu mil
ktore minalem w nocy na swej wachcie. Tu brzeg skrecajqcyi
ostro na potudnie z wysepka od wschodniej stroﬁy tam
zatoka skierowana ku poludniowi tez z wysepka od w,scho-
du. Zd'ajqc o czwartej rano wachte Karmenie, miatem pewng
pozycje Jjachtu. Sprawdzalem ja szczegélnie starannie i na
kll’ka. réznych sposobéw, bo charakterystyka latarni, do
1’(t9rej sig¢ zblizaliSmy, nie byla zgodna z danymi ze s,pisu
Swiatel. Zwrdcilem oczywiscie na to uwage Karmenie, prze-
kazalem sugestie co do dalszej trasy i poszedtem spaé.’ Rang
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Karmena przekazala te informacje kapitanowi, ktéry na
wszelki wypadek wlaczyl odbiornik nawigacji satelitarnej.
SAT-NAV wskazal pozycje lezaca o dwadzieScia Mm na
zachéd, wiaénie w poblizu tego podobnego miejsca. Wniosek
byt prosty. Pierwszy oficer sie pomylil, a ,,Pogoria” wali
pelng szybkescia nie w otwarta cie$nine, lecz w zamknieta
zatoke. Rzecz jasna, po kilku minutach paniki sytuacja sie
wyjaénila i trzeba bylo pogodzi¢ si¢ zfaktem, Ze najnowocze-
$niejszym metodom nawigacji satelitarnej tez nie mozna
bezgranicznie ufaé. Precyzyjny SAT-NAV od czasu do czasu
potrafil popelni¢ gruby blad, mylac sie o kilkadziesigt mil.
Oczywiécie cale to wydarzenie bylo Swietng okazja do
sprawdzenia pewnoéci siebie pierwszego oficera. Ale kawal
nie moégl sie udaé, bo pierwszy oficer byl pewny siebie,
a nawet — jak twierdzili niektérzy — zarozumialy. W kaz-
dym razie nic mi nie powiedziano i dopiero podczas $niada-
nia dowiedzialem sig, ze moja pozycja byla falszywa, a pomy-
Ika wynosila dwadzieScia mil.

— Niemozliwe — odpowiedzialem.

— Alez tak! SAT-NAV to potwierdza.

— W takim razie SAT-NAV sie¢ myli — odpariem z
kamienng twarza, domy$lajac si¢ juz podstepu z wesolej
miny Karmeny.

Po obiedzie znéw zakotwiczyliémy, tym razem u wschod-
nich brzegéw Krety kolo Zakros. ZegnaliSmy tu nasza
przewodniczke po Grecji, ale zanim to nastapito, Marta
zabrala jeszcze zaloge na greckie tance do wiejskiej karcz-
my. Na pokladzie pozostaly tylko cztery osoby z kadry wraz
ze mna oraz te Kaczory, ktére mialy kiepskie wyniki
w nauce.

Tymczasem wiatr stezal, osiagajac w szkwatach nawet
9°B. Mimo ostony dawanej przez brzegikryjacej nas zatoczki
powrotny transport rozbawionej zalogi pontonem i moto-
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réwka nie byl latwym ani bezpiecznym przedsiewzieciem,

Gdy juz wszyscy byli na pokladzie zazgrzytala winda
kotwiczna. Po kilku minutach wyrwano kotwice. Blyskawi-
cznie wystrzelily do géry przednie sztaksle.

— Prawe szoty sztaksli wybierz! Ster 20 stopni prawo!
— padaly komendy.

Jacht najpierw cofnal sie o kilka metréw, zataczajac
niewielki tuk, potem zawahat sie i zatrzymal, przesuwajac
jednocze$nie dziéb mocno w lewo.

— Prayve szoty sztaksli luz, lewe wybraé! Sternik, ster

zero!

I juz ,,Pogoria” rwata do przodu. OdeszliSmy z kotwicy
klasycznym manewrem na zaglach, bez uZycia silnika,
Daleko na brzegu zacierala sie sylwetka Marty, jeszcze przez
chwile dobrze widoczna w $wietle reflektoréw czekajacego
na nig samochodu.

Mozna bylo stawiaé grota i rejowe.

9. SKRAJEM CZARNEGO LADU

Do Aleksandrii weszliSmy 1 grudnia z jednodniowym
op6inieniem. Kapitan Andrzej Drapella czekal tam od
poprzedniego dnia i pewnie nie byl w najlepszym humorze,
jako ze nie jest milo samemu, z duzym bagazem, wyladowaé
w arabskim kraju, gdy nikt cztowieka nie oczekuje, i do tego
w dzieh wlasnych imienin.

Kapitan Baranowski tez nie miat powodéw do zadowole-
nia. Glupio wypadlo z tym spdéZnieniem i W rezultacie:
andrzejki, lanie wosku, wrézby odbyly sie bez Andrzeja
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Drapelli. Do tego zamiast trafié z Krety prosto w glowki
Aleksandrii, wyszliémy na wschodni kraniec miasta okolo
oémiu mil morskich od celd, bo znéw dewiacja zmienila si¢
o dziesie¢ stopni. No, i jakby nie do$¢ byto tych nieszczesé,
zepsula si¢ statkowa ukaefka, komplikujgc i tak trudna
sztuke nawigzania lacznoéci z Arabami, ktérzy nie prze-
strzegajac zadnych zasad porzadku w eterze, gadaja jeden
przez drugiego i nigdy im si¢ nie spieszy.

Sytuacje uratowaty podreczne ukaefki stuzace do komu-
nikacji miedzy dziobem a rufy lub miedzy jachtem a moto-
réwka. Zwykle nie mozna bylo im ufaé: ciaggle sie psuly,
zmienialy zasieg, ktéry czasem malal do kilkunastu zaled-
wie metréw, przerywaly. Jednym slowem, nie nadawaly sie
do uzywania na morzu i byly moja zmora przez caly rejs.
Weiaz je piescilem, reperowalem, szlifowaltem styki, wymie-
nialem podzespoly, tadowalem baterie i nigdy nie wiedzia-
lem, czy te moje wysitki przyniosa jakikolwiek efekt. Tym
razem jednak aparaty wszystkich zaskoczyly i laczno$é
z portem zostala nawigzana. Po uplywie p6l godziny do
purty zblizyla sie pilotéwka. Wkrétce cumowaliSmy w re-
prezentacyjnym miejscu, naprzeciw kapitanatu portu. '

Pierwszym nieurzedowym gosciem na pokladzie byl star-
szy mechanik stojacego obok ,,Pogorii” enerdowskiego
frachtowca. Sympatyczny, starszy pan zwiedzil nasza jed-
nostke, powspominal swoje milodziehcze przygody na bry-
gantynie ,,Wilhelm Pieck” i zaprosil do zloZenia wizyty na
jego statku. Rewizytowatem go z Warkiern juz po godzinie,
gdyz postdj w porcie zawsze stwarzat okazje naszym mecha-
nikom do przegladu czy remontu jakiego$ urzadzenia. Tym
razem konieczne bylo wyzarzenie podkladek, czego na
,Pogorii”’ nie dalo si¢ zrobié. Poszliémy wiec z- wizyta,
zabierajac podktadki. Jeszcze przed zej$ciem na lad zatrzy-
mat nas intendent. Chcial, aby$my przy okazji poprosili na
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statku o kilka bochenkéw chleba, bo zabrakio. Odméwi-
lem. Po prostu wstyd mi bylo demonstrowaé »polnische
wirtschaft”. Co innego uzasadniona pomoc techniczna, ¢o
innego chleb. Nie wracaliSmy przeciez z rejsu nonstop
dookola $wiata. Przed tygodniem byliSmy w Pireusie
a dzienne zuzycie chleba bylo po trzech miesigcach rejsu’
znane, nalezalo wiec zrobié zakupy z odpowiednim Zapa-
sem, zwlaszcza ze chleb magazynowany na ,,Pogorii” w sta-
nie zamrozonym nie psul sie. Sytuacje z brakiem tego czy
innego produktu, np. drozdzy, octu, cukru itp. powtarzaly
sie w ciggu calego rejsu. Nie byly to sprawy wielkiej wagi, ale
dawaly sie we znaki. Pomijajgc to, wyzywienie bylo wySmie-
nite i obfite, a kucharz — doskonaty. ZwiedziliSmy niemieckij
statek, pogadaliémy z chiefem przy kuflu piwa, podziekowa-
lismy pigknie za podkladki. Schodzac ze statku po trapie
zobaczylem na ,,Pogorii” wysoka, barczysta sylwetke kapi-
tana Drapelli. Poznatem go kilka lat temu, tez na »Pogorii”,
podezas kilkudniowego rejsu z jungami Bractwa Zelaznej
Szekli. Bylem wtedy réwniez pierwszym oficerem, on plynat
jako go$é. Powtérnie spotkalem kapitana Drapelle, gdy
wychodziliSmy z Gdyni. Byla to zatem doéé luzna znajo-
mo$¢, wiec gdy podszedlem, aby sie przywitaé, staralem sig
zachowa¢ nalezny dystansiszacunek, zwracajac sie do niego
oczywiscie per.pan. Nic z tego nie wyszlo. Drapella uémiech-
nat si¢ szeroko, uscisnat mnie moeno, nadwerezajac mi nieco
zebra, przypomnial wspélny rejs i od razu byliSmy na ty.
Taki wlasnie jest... : :

Andrzej Drapella

Kapitan zeglugl wielkiej, jeden z najlepszych kapitanéw
naszej floty, a réwnoczesnie jachtowy kapitan zeglugi wiel-

118

kiej. Uprawia tez windsurfing, jest pletwonurkiem, lubi
bojery, pasjonuje si¢ fotografika, lowi ryby (na wedke), jest
éwietnym gawedziarzem, ma lekkie piéro, wiec sporo publi-
kuje, i w ogéle nic, co ludzkie, nie jest mu obce. Uwielbia
dalekie rejsy, gdyz —— jak twierdzi — w dzisiejszych zmer-
kantylizowanych czasach dlugie podréze neca tylko praw-
dziwych marynarzy, tych, co z powolania poszli na morze.
Najchetniej ptywa do Chin. Lubi i ceni Chiticzykéw, bardzo
duzo wie o ich kulturze, zwyczajach, mentalnosci. Kocha
zagle. Méwia, ze gdy listonosz ma wolny dzien, to nie idzie na
spacer. Andrzej Drapella przeciwnie: gdy wraca po rocznym
rejsie i dostaje urlop, potrafi poplynaé¢ jachtem na dwa
tygodnie, bo spotkal w Basenie Zaruskiego zaloge bezskute-
cznie poszukujaca kapitana. ,,No co, mieli chlopey zmarno-
waé dwa tygodnie urlopu?”’ — wyjasnia w domu.

Tak byto i tym razem. Gdy Drapella dowiedziat sie, ze rejs
moze zostaé przerwany z powodu braku wéréd oficeréw
,Pogorii” kapitana Polskiej Marynarki Handlowej, nie za-
wahal sie ani przez moment. Zamknal w garazu rozgrzebany
samochdd, ktéry skladal po wypadku, spakowal worek
iprzylecial do Aleksandrii. Podejrzewam, Ze narazil si¢ przy
tym poteznie w domu i nie tylko. Sadze réwniez, ze gdyby
zechcial, moéglby przylecie¢ z angazem na kapitana, ale
zawsze podkreslal, ze jest to rejs Krzysztofa i zgodzil sig¢
pelnié funkcje jego zastepcy. Obecno$é Andrzeja na ,,Pogo-
rii”’ spowodowala spore ozywienie, przyniosia wiele zmian.
Przede wszystkim uruchomil on ,Firme Pstryk”, czyli
pracownie fotograficzna szeroko reklamujaca i dokumentu-
jaca swymi zdjeciami nasz rejs. Do wspdtpracy wciagnal
oczywiscie wszystkich Kaczoréw, uzupelniajge w ten sposob
program zaje¢ technicznych. Ponadto odciazyl Karmeneg,
przejmujac od niej cze$é ucznidw z poczatkujacej grupy
jezyka niemieckiego, co pozwolilo zintensyfikowa¢ naucza-
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nie w obu grupach. No, i zostal ,,starszym nad kubrykiem”,
a wiec przejal spora porcje spraw wychowaweczych. Przyby.
cie. Andrzeja spowodowatlo zmiany w podziale kabin, ktére
wreszcie zostaly przydzielone zgodnie z zasadg wieku i urze-
du, a nie kto pierwszy, ten lepszy. Skonczyla sie tez zmora
prowadzenia brudnopisu dziennika i przepisywania go na
czysto, przy czym popelniano wiecej bleddw niz w oryginale,
Andrzej traktowatl dziennik jako rzetelny dokument i rugat
nas, je§li pomijaliSmy w nim istotne zapisy, ale nie wymagal,
aby byl to wzorzec w polskiej flocie. Ba, kiedy$ pozwolit
sobie nawet na zart i w rubryce ,,Uwagi’ wpisal: ,, Dzi§ na
apelu red. Cieliszak zglogil zaginiecie lewego buta”. Ta
strona dziennika nie zostala podpisana przez kapitana,
Andrzej nie demonstrowal postawy kontrolera z ramienia
Urzedu Morskiego. Czasem wkraczal ostro w pewne spra-
wy, ale rzadko i tylko wtedy, gdy musial, a czynil to z pozycji
gleboko zaangazowanego w sprawy rejsu czlonka zalogi,
Nalezy on do ludzi, ktérych roznosi energia, jest zawsze
pelen inicjatywy, humoru, skory do kawaléw, Swietny
kompan w kazdej sytuacji. Jak powiadaja: do tahca i do
rézanca, bo jednoczes$nie jest to czlowiek uczeiwy do szpiku
kosci, brzydzacy si¢ klamstwem i kretactwem wszelkiego
kalibru, erudyta o ogromnej kulturze i osobistym uroku,
pelen zyciowej madrosci. Dzielil sie nia z nami szczodrze czy
to w osobistych rozmowach, czy w czasie tea-time’éw kadry,
gdy przy szklance herbaty lub kawy, czasem z ,,wkladkg
energetyczng”, opowiadat kapitalne historie ze swych po-
drézy. Nie wiem, czy byly one prawdziwe, czy zmy$lone, ale
zawsze dotyczyly aktualnej sytuacji na jachcie, zawieraly
wskazéwki lub przestrogi, ktére niestety nie wszyscy umieli
odczytaé. Gdyby zdobyt sie kiedy$ na wysilek przelania tych
iinnych swych opowie$ci na papier, powstalby tom opowia-
dan nie gorszy niz ,,Znaczy kapitan” Borchardta. Ow zwy-
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czaj tea- czy coffee-time’éw wprowadzil na ,,Pogorii” wlasnie
Andrzej, uwazajac, ze pol godziny swobodnej, towarzyskiej
rozmowy pomaga roztadowaé wiele napieé, wyjasnié pewne
sprawy, omo6wié inne, zintegrowac kadre. Szkoda, ze nie
wszyscy chcieli czy mogli bra¢ udzial w tych spotkaniach.

Czyzby nasz nowy czlonek zalogl byl bez wad? Alez nie!
Stale sp6zniat si¢ na positki, palil pod pokladem fajke wbrew
zakazowi kapitana, mial zwariowane pomysty i byl zbyt
tolerancyjny dla Kaczoréw, czym przyczynit sie do rozluz-
nienia wéréd nich dyscypliny. Kiedy$ nawet doszlo na ten
temat miedzy nami do réznicy zdan, ale Andrzej mial te
rzadka ceche, ze mozna bylo sie z nim pokldcié twérezo i bez
negatywnych nastepstw. CzeSciowo uzgodniliSmy stanowi-
gka, troche wzajemnie ustapiliSmy, a w pewnych kwestiach
pozostaliémy przy swoich zdaniach, szanujac je, i nie wywar-
lo to ujemnego wplywu na nasze stosunki.

Pobyt w Aleksandrii zlecial szybko. Spacer po miescie,
zwiedzanie wykopalisk prowadzonych przez Polska Misj¢
Archeologiczng, no i gw6zdz programu — calodzienna wy-
cieczka do piramid w Gizeh koto Kairu. Byly wlasciwie dwa
gwozdzie. Drugito Dolina Kré16w w Luksorze, ale tam udala
sie tylko nasza telewizja z kapitanem na czele; wycieczkadla
wszystkich kosztowalaby za duzo.

Wyjazd do pitamid zaczal sie pechowo. Najpierw dlugo
czekaliémy na zamdéwiony autokar, potem zamiast niego
przyjechal mikrobus, dalej byly typowe awantury arabskie
z naszym przewodnikiem, bezskuteczne czekanie na drugi
mikrobus i1 wreszcie cze§é uczestnikéw wycieczki musiala
pojecha¢ taks6wkami. Wypadlo to nawet tanio, bo po dzie-
sie¢ dolaréw od osoby w obie strony, platne z okregtowej
kasy.

Droga tez obfitowala w przygody. Kamien wyrzucony
spod két samochodu uderzyl w przednig szybe jednej z wio-
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zacych nas takséwek. Szyba na szczesScie nie wyleciala, ale
stala sie zupelnie nieprzejrzysta. Bylo to mniej wigcej
w polowie drogi, a z Aleksandrii do Kairu jedzie sie kilka
godzin. Kierowca zupelnie si¢ nie speszyl i nawet nie
zmniejszy? predkosci, a w godzing po przybyciu do Kairy
mial juz nowa szybe.

— Dziki kraj! — zauwazyl z przekasem jeden z Kaczoréw,

W takséwce, ktéra jechatem, réwniez przezyliSmy kwa-
drans emocji. Szosa byla rozbudowywana i w pewnym
miejscu podzielila sie na dwie wstegi o przeciwnych kierun-
kach ruchu, jak na autostradzie. Wszystkie samochody
zjechaly na prawo, co wigzalo si¢ z konieczno$cia przejecha-
nia kilkuset metréw po gruzie i wybojach. Nasz kierowca
pojechal lewym odgaltezieniem szosy naprzeciw pedzacych
w odwrotnym kierunku samochodéw. Teraz zjechaé na
prawo juz nie bylo mozna. Wszysey trabili, zapalali §wiatla,
zaskoczeni sytuacja skrecali w ostatniej chwili szorujac
prawymi kotami po waskim, Zzwirowym poboczu, my tez, ale
nasz kierowca nogi z pedatu gazu nie zdejmowat.

— Czlowieku! Co robisz? Dlaczego nie zjechale§ na prawa
strone?

— Nie warto — odpowiedzial — zobaczy pan, za pietnas-
cie kilometréw drogi znéw sie zlacza.

Rzeczywiscie, dzieki laskawo$ci Allacha zobaczylem, ale
bylo to pietnascie najdiuzszych kilometréw w- moim Zyciu.

Piramidy, jak to piramidy. Zbyt wiele o nich napisano, by
robi¢ to raz jeszcze. Dodam tylko tyle, Ze jarmarczna
atmosfera wytwarzana w ich otoczeniu przez thumy arab-
skich przekupniéw psuje caly efekt i nie pozwala nawet na
chwile kontemplacji. Z tego pewnie powodu nie udalo si¢
naméwic¢ kapitana, by wygtosit historyczne przemdéwienie,
koniecznie zaczynajgce sie od stéw: , Kaczory! Czterdziesci
jeden wiek6w patrzy na was z tych piramid...”
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Poza tym kapitan byl w kiepskim humorze z powodu
kolejne] awantury arabskiej ze straznikami . pilnujacymi
piramid, ktérzy bez odpowiedniego bakszyszu nie chcieli
wyrazié zgody na uruchomienie przez nas jakiejkolwiek
kamery filmowej. Natomiast fotografowaé mozna bylo bez
przeszkéd. Kaczory obfotografowaty sie wiec na piramidzie,
pod piramida, na wielbladzie, obok wielblada, ze sfinksem
i gdzie si¢ tylko dalo. Kupily na pamiatke i z myéla
o tropikach arabskie nakrycia glowy uzywane przez Bedui-
néw, obejrzaly popisy tafcéw na koniach i zaczely sie
rozglada¢ za suchym prowiantem oraz czym$ do picia.
Wszystko to bylo przygotowane, a jakze, w naszym mikro-
busie, ktéry zniknat jak kamforarazem z arabskim kierowca
i pojawit sie dopiero po paru godzinach oczekiwania.

WracaliSmy juz noca. Pelni wrazen, ale nieco rozzaleni, ze
ranne opdznienie oraz niewlasciwa kolejno§é marszruty,
ktéra przywiodia nas najpierw pod piramidy, nie pozwolily
na zwiedzenie stynnego kairskiego muzeum, zamykanego
duzo wcezeéniej niz gasto stofice nad piramidami.

Nazajutrz przycumowal obok ,,Pogorii”’ nasz stary znajo-
my z Pireusu ,,Dymitr Szostakowicz”. Jeszcze zatoga nie
zdolala dobrze obltozy¢ cum, gdy Warek wychodzacy z zalo-
Zenia, Ze przyjaciele powinni sobie pomagaé, byl juz w kabi-
nie radiowcéw, _

— Zdrawstwujtie towariszczi! Dobrze, ze jesteécie. Zrobi-
liSmy wam miejsce przy kei. Nasz radar w'dalszym ciggu
czeka na was, trzeba dokonczyé robote. Kiedy przyjdziecie?

Wieczorem na pokladzie ,,Pogorii”’ odbylo sie przyjecie.
Przybyli goszczacy nas wezébniej pracownicy stacji archeo-
logicznej, ich przyjaciele i znajomi, nasi znajomi 1 sporo
nieznajomych, zdziwionych faktem g@trzymania zaprosze-
nia. Mial byé jakié general czy gubernator, ale nie przybyl.
Shuzba kambuzowa obstugujaca goéci musiala by¢ specjal-
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nie przeszkolona: Europejczykom nalezalo alkohol serwo.
wa¢ normalnie, muzulmanom w szklankach z maskujacym
dodatkiem coca-coli. W sumie bylo sympatycznie.

A rankiem zjawila sie czteroosobowa ekipa do naprawy
radaru. Zanim jej cztonkowie przystapili do pracy, zorgani-

~ zowali Kaczorom zwiedzanie swego statku, a potem inten.
sywnie pracowali caly dzien i kawal dnia nastepnego.
Zreperowali ukaefke, ale radarowi nie dali rady. Cale
szczeScie, Ze ten drugi, a wlaSciwie pierwszy nasz radar
jeszcze dzialal.

Po pracy podjeliSmy ich kolacy;, po polsku obdarowalig-
my pogoriowymi pamiagtkami, a oni zaprosili nas do siebie na
dancing. Poszli$my w czwérke: Waleria, Andrzej, Warek i ja,
Walerie zabraliSmy z soba, bo bardzo o to prosit jeden
z naszych radzieckich przyjaciél, ktéremu wpadia w oko,
Bawili sie jaki$ czas razem, ale Waleria pozegnala sie jeszceze
przed péinocy.

— Dlaczego tak wezeénie wyszta? —spytalem po cichu jej
partnera, gdy wrocit odprowadziwszy lady na ,,Pogorie”.

— Wiesz, ona jest tak przesigknieta zachodnia propagan-
da, ze w ogdle nie mozna z nig rozmawiaé.

To samo pytanie zadalem nazajutrz Walerii przy $niada-
niu:

— Dlaczego wezoraj wrécita tak wezeénie? Przeciez ten
Rosjanin byt przystomy i sympatyczny, §wietnie méwil po
angielsku.

— Rzeczywiscie ~— odparla — ale byl do tego stopnia
przesigkniety komunistyczng propaganda, ze zupelnie nie
.dalo si¢ z nim rozmawiaé.

W $rode 7 grudnia opus$ciliémy Aleksandrie. Goécinna, bo
przyjeto nas serdecznie, nie placiliémy ani za postéj, ani za
wode. Nawet pranie bielizny poscielowej bylo gratis, ale to
juz zastuga Walerii, ktéra oczarowata oficera z angielskiego
wycieczkowca wyposazonego w pralnie.
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Juz po odejéciu od kei odbieraliémy w motorowej lodzi
dostawczej zaméwiong zywnos¢é. Przez zreperowang ukaef-
ke zegnali nas ci, ktérzy ja naprawili oraz zastepca kapitana
do spraw politycznych z ,,Dymitra Szostakowicza”. Nawia-
sem méwiac, nasi radzieccy przyjaciele nie mogli zrozumieé
dwéch rzeczy w organizacji naszego rejsu: roli kapitana
Drapelli i tego, Ze nie ma u nas funkcji zastepey do spraw
politycznych. Aby nie komplikowaé wyjadnief, mianowalis-
my na ich uzytek Andrzeja ,,pompolitem”, ¢zyli pomocni-
kiem do spraw politycznych, i za jednym zamachem zatatwi-
liémy obie watpliwoéci.

Port Said dzieli od Aleksandrii zaledwie doba zeglugi.
Niestety, dla ,,Pogorii” byla to doba miedzy $roda a czwart-
kiem. Zanim weszli§my do portu, wymijajac sterczace wyso-
ko nad woda wraki — swoiste memento dla nieostroznych
nawigatoréw — zanim sprawdzono prawidlowo$¢ naszego
swiadectwa pomiarowego i ustalono oplate za przej$cie
Kanalu Sueskiego, banki byly juz zamkniete, a nazajutrz byt
piatek, czyli arabska niedziela. MusieliSmy wigc czekaé, bo
oplate mozna bylo wnie§é tylko za poSrednictwem banku.
Trzeba jednak podkresli¢, ze podobnie jak w Aleksandrii
przedstawiciele miejscowych wladz byli dla nas bardzo
zyczliwi, StaliSmy w reprezentacyjnym miejscu, chlopcom
zorganizowano wycieczke po porcie, zwolniono nas z obo-
wiazku instalowania na jachcie specjalnych reflektoréw,
ktérych wypozyczenie i obsluga slono kosztuja. Nawet
oplate za przejScie Kanalu Sueskiego skalkulowano bardzo
nisko.

Klopoty byly tylko z zatankowaniem wody OﬁCJalne
zalatwienie sprawy wymagalo zbyt wiele czasu, nieoficjalne
zbyt wielu bakszyszy, a ponadto jako§é wody budzita watpli-
wosé. PostanowiliSmy uzupelnié¢ zbiorniki po-drodze. Byty
tez trudno$ci z dostaniem Notice to Mariners, czyli wykazow
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poprawek stuzacych do uaktualnienia map iinnych Pomocy
nawigacyjnych, ale do tego juz si¢ zdgzylem przyzwyczaié,
Udalo sie natomiast co innego: sprzedalem 25 map nje
uzywanych z powodu zmiany trasy lub prawie nowych, juj
niepotrzebnych. Wprawdzie cena sprzedazy byla o polow¢
nizsza od obowigzujacej w Egipcie, ale biorac pod uwage, 7
mapy sa tu dwa razy drozsze niz w Anglii, gdzie wiekszogé
z nich kupilem, odzyskaliSmy cenne dewizy prawie w
catoéci. Podobna sztuczka udala mi sie tez w Pireusie, co w
sumie pozwolito zaoszczedzi¢ okoto dwustu dolaréw.

Wieczorem kadra mogla p6j$¢ na spacer po miescie,
oczywiscie z wyjatkiem oficera stuzbowego. Kaczorom kapi-
tan nie zezwolil na wyjScie; nie bardzo mogtem:zrozumies
dlaczego.

Najwiecej wrazen ze spaceru przynie$li Karmena i Bolo,
ktérzy napotkali Slubny orszak i zostali zaproszeni na
wesele. Natomiast Andrzej Makacewicz i ja z pomoca tuzina
Kaczoréw staczaliSmy heroiczne boje, zeby wyrzucié z po-
kladu zupelnie nam niepotrzebnych cumownikéw, ktorzy
zaokretowali sie bez pytania kogokolwiek o zgode i ani
mysleli sie wynie§é. W kohcu béj wygraliémy, ale okazalo
sig, ze bylo to pyrrusowe zwycigstwo. Nie mieliémy racji,
zgodnie z przepisami cumownicy musieli byé, i basta,
W miejsce wyrzuconych przyjechali nowi.

Przyjechali tez panstwo Ansorgowie, rodzice zeglujacych
znami od Anglii Christiana i Izabelli, aby plynaé razem do...
Dokad — o tym jeszcze nie zdecydowano. W nocy Z soboty na
niedziele weszlismy w..

Kanal Sueski

Historia Kanalu Sueskiego jest starsza niz sie powszechnie
przypuszcza. Po raz pierwszy polaczono Morze Srédziemne
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z Czerwonym za faraona Senanseta III, ktéry panowal
wlatach 1887—1849 przed nasza erg. Szlak zeglowny prowa-
dzil jednak inng droge niz obecnie. Biegl Nilem i jego
odnogami, a dopiero potem przeradzal si¢ we wiasciwy
kanal wiodacy doJeziora Gorzkiegoidalej. W 910 roku p.n.e.
kana! zasypaly piaski. Faraon Necho II podjat trud jego
odkopania, lecz pbéZniej porzucil ten zamiar. Dokonat tego
Dariusz Perski w 510 r. p.n.e., ale trwale polaczyl tylko
Jezioro Gorzkie z Morzem Czerwonym, a reszta szlaku byla
dostepna jedynie podczas wylewdéw Nilu. Za Ptolemeusza II
i Ptolemeusza II1, tj. w IIT wieku p.n.e., kanat byl zeglowny
na calej swojej dtugoéci. Potem znéw go zaniedbano. W cza-
sach rzymskich, a konkretnie za panowania cesarza Trajana
w 98 roku juz naszej ery, kanal znéw przekopano, ale
w koncu III wieku ponownie przestal istniet. W 640 roku
uruchomili go Arabowie na okres okolo 150 lat, po czym

- jeden z kaliféw kazal go zasypaé, aby odciaé dostawe

towaréw do zbuntowanej Medyny. Na ponowne polaczenie
Morza Srédziemnego z Czerwonym, nieco inng juz trasa,
trzeba bylo czekac¢ 11 stuleci.

Przez kanat statki przechodza w konwojach. ,,Pogoria”
szla samotnie poza konwojami, majgc na pokladzie pilota
i dwéch cumownikdéw, absolutnie zbednych, bo nigdzie nie
cumowali$my. Pilotéw tez w sumie bylo dwéch, gdyz zmie-
nianoich w polowie trasy, ale chron Panie Boze kazdy statek
przed kazdym z nich. Jesli wszyscy piloci kanalu s3 tacy, to
bez zadnej przesady mozna ich zaliczyé¢ do najwiekszych
niebezpieczenstw nawigacyjnych Kanalu Sueskiego. Pier-
wszy pilot omal nie wpakowal , Pogorii” na duzy statek .
idgcy z przeciwnego kierunku, bedac w przekonaniu, ze
tamten nam ustapi z drogi. Gdyby nie przytomnos¢ umystu
kapitana Drapelli, kanal bylby przezjaki$ czas niezeglowny.
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Drugi pilot wszedl na poklad kolo Ismailli, gdzie kotwiczy.
lismy na jeziorze Timsak, czekajac na przejScie konwojy
i bioragc wode, ktéra dostarczono nam barka. Uzupelniong
nasze zbiorniki do pelna dwudziestoma tonami wody za
sze§tdziesigt dolaréw. To drozej niz w Europie, nawet
trzykrotnie drozej, ale jeszcze tanio. Nad operacja tankowa.
nia czuwal nadzorca robotnikéw i dwdch uzbrojonych 7ol
nierzy. Tych pilnowatl jakis cywil, a wszyscy byli bardze
glodni i chetnie zrezygnowali z czujnosci na rzecz obiaduy,
ktérym ich poczestowano. Idacy na péinoc konwéj statkéw
przecial jezioro i zanurzyl si¢ w nastepny odcinek kanaly,
ktéry my mieliSmy juz za soba. Teraz brzegi kanatu zastania.
1y dolne czeéci burt ptynacych statkéw, co sprawialo wraze.
nie, Ze suna po piasku pustyni.

O zmierzchu, gdy operacja tankowania byla zakoniczona,
a droga wolna, zeszliSmy z kotwicy i postuszni komendom
pilota poplyneliSmy dalej, tyle ze nie w te strone, w ktérg
nalezalo. Skonfrontowalem polozenie ptaw na jeziorze z ma-
pa i nic mi sie nie zgadzalo. Zaalarmowalem kapitana, Ten
zwrocil uwage pilotowi.

— O.K., captain, dobrze idziemy — padla odpowiedz.

Zszedlem do nawigacyjnej, aby obserwowaé wskaznik
sondy. Bylo 11 metréw, 10, po chwili 9, a potem glebokoéé
poczela maleé¢ w piorunujacym tempie: 7, 8, 5. Krzyknalem!
Krzysztofdal natychmiast calg wstecz, ale jacht szedl jeszcze
rozpedem do przodu, glebokoé¢ zmalala ponizej 4 metréw,
a potem spadla nawet do 3, podczas gdy nasze zanurzenie
bylo 3,4 -— 3,8 metra. UsiedliSmy, cale szczeScie, w mieciut-
kim mule. Jacht wycofat si¢' bez najmniejszych trudnoéci,
nie odczuliémy zadnego tarcia czy uderzenia o twarde dno.
Wskazalem pilotowi wlaSciwa droge i... naprzéd! Przed
péInocy byliémy na Jeziorze Gorzkim. Znéw nalezalo prze-
pusci¢ kolejny konwdj, czekajac na kotwicy. Nasz pilot
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zakotwiczyl wbrew moim protestom prawie na srodku toru
wodnego, mimo zZe bylo kilka duzo dogodniejszych ku temu
miejsc. Konwdj minat nas zachowujae bezpieczng odleglo§é.
7 ulga powitalem wej$cie w Zatoke Sueska, co oznaczalo
poczatek samodzielnej zeglugi. .

10. PRZYGODA NA MORZU CZERWONYM

Morze Czerwone traktuje sprawiedliwie nieliczne zZaglow-
ce, przemierzajace je wzdluz w obie strony. W pélnocnej
czeéci wieja o tej porze roku silne wiatry pélnocne, w polu-
dniowej — poludniowe, a w §rodku panuje cisza. Byl wiec na
razie sprzyjajacy wiatr i kapitan zarzadzil postawienie
wszystkich zagli. Zeby nie przerywaé nauki Kaczorom,
miala to zrobié kadra. ZaczeliSmy od rejowych. Stanowiska
wyznaczy! Krzysztof zgodnie z hierarchia: bombramreja -
kapitan prawa strona, pierwszy oficer lewa strona, bramre-
ja... itd. W ciagu sze$édziesieciu minut zdotaliémy postawié¢
wszystkie zagle oprécz topsli 1 dwbch przednich sztaksli.
Takiego wyniku nasze Kaczory nie byly jeszcze w stanie
osiagnaé, chociaz trzeba powiedzie¢, ze po trzech miesigcach
rejsu stanowili juz w peini wykwalifikowang zaloga zaglow-
ca. Poza tym wraz z wyplynieciem na wody Morza Czerwo-
nego przestala wreszcie trapi¢ Kaczory...

Choroba morska °

— Czy wiesz, po co sa fale na morzu?

)

— Zeby byle kto nie zostal zeglarzem.
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Tym pozornie ptaskim dowcipem podtrzymywany byl na
duchu chyba kazdy nowicjusz cierpigcy na morska chorobe,
a przechodzi przez nig ponad dziewieédziesiat procent zegla-
rzy wyruszajacych na morze. Pozostale dziesieé procent
nigdy nie choruje albo choruje w sposéb nietypowy, niezau.
wazalny dla otoczenia, a cz¢sto i dla siebie samych, np. s3
bardziej senni niz zwykle albo maja ochote... §piewaé.

Spoéréd ogromnej wigkszoSci chorujacych kilka procent
nie jest w stanie wyrobi¢ sobie odpornoSci na chorobe
morska, ktéra na zawsze eliminuje ich z zeglarstwa morskie-
go. Reszta choruje, choruje, w koncu przestaje. Odpornosé
na chorobe morska przychodzi w trakcie rejsu po kilky
godzinach, czasem po kilku dniach. Mozna tez méwié o od-

porno$ci w kategoriach liczby rejséw czy lat, bo je$li nawet .

choroba morska, ktéra przeszta w pierwszym rejsie, wraca
w nastepnym i w kolejnych, to na ogél jej przebieg jest coraz
lagodniejszy. '

Choroba morska objawia sie torsjami; bélem gtowy, zielo-
nym kolorem twarzy delikwenta i brakiem apetytu. Brak
apetytu to delikatnie powiedziane. Po prostu czlowiek nie
Jjest w stanie przetkna¢ czegokolwiek, nawet lyku herbaty,
bo natychmiast to zwraca. Kolejne dowcipy opowiadane
w takich sytuacjach méwia, ze herbata smakuje jednakowo
w obie strony, Ze jedzac chleb, nalezy go drobno gryzé, gdyz
w przeciwnym wypadku moze powybijac zeby itp. Zoladek
zostaje wyprézniony do dna, wynicowany na druga strone,
Jjak powiadaja Zartownisie. Wymiotuje sie Z6lcia. Je§li taka
sytuacja utrzymuje sie diuzej, moze doprowadzié do zupel-
nego wyczerpania i odwodnienia organizmu.

Najgorszy jest jednak powodowany choroba morska stan
kompletnej apatii. Choremu jest wszystko jedno, wydaje mu
sig, Ze nie jest zdolny do najmniejszego wysilku, a gdyby
cheiano wyrzucié go za burte, nie kiwnalby palcem w swojej
obronie.
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I tu widaé gleboki sens przytoczonego na wstepie Zartu.
Trzeba sie zmobilizowa¢, zwalczy¢ wiasna slabos¢, nie byé
byle kim, rzygaé¢ — ale jes¢, rzyga¢ — ale pracowad, bo nie
samo rzyganie czyni z czlowieka bezwladna szmate, lecz
poddawanie sig, zaprzestanie walki z samym sobj.

Chorobe morska zwalczy¢ trzeba silg woli. Najbardziej
pomocna jest tu praca, zajecie si¢ czym$ pozytecznym.
Oczywiécie, nie polecam pracy w kambuzie czy czynnosci
wykonywanych w pozycji wiszacej glowa na dél, na przy-
ktad w nasyconym zapachem ropy przedziale silnika. Warto
natomiast zauwazyé, ze rzadko zdarza sie, by chorowal
sternik, bo musi sie skupié, uwaza¢, wlaSciwie reagowaé
opornym rumplem lub kolem sterowym, ma o czym mysle¢
i zapomina o chorobie. Nie bez znaczenia jest tu tez $wieze
powietrze. Bywa, ze zeglarz niezle juz czujacy si¢ na pokla-
dzie, natychmiast po zej$ciu pod poklad zaczyna chorowad.
Sa tacy, ktérzy przez trzy doby nie schodza na dé}l, marznac
irezygnujac z wypoczynku, co sprzyja chorobie. Tych trzeba
zmusié, by poszli sie potozyé¢ do koi, mimo ze zanim zdaza sie
rozebraéizajaé pozycje horyzontalna, ktéra tez chroni przed
wymiotami, potrafiag kilkakrotnie wyskoczy¢ na goére.

Niektérym pomaga zucie suszonych §liwek, innym gryzie-
nie sucharéw, jeszcze inni nie moga je$é... cebuli. Sa to

-bardzo indywidualne bodzce hamujace lub nasilajace choro-

be. Plywalem kiedy$ ze znanym kapitanem, ktéry czujgc
zblizajacy si¢ atak choroby wolak: ,,Daj mi natychmiast co$
zjesé, wszystko jedno co, bo puszcze pawia”. Dostawal,
zjadal i mu przechodzilo.

Pewna cze$é zeglarzy wierzy w §rodki farmakologiczne.
Nasi zagraniczni go$cie tez lykali lub przyklejali sobie za
uchem jakie§ pastylki. Czasem im nawet pomagato, ale
¢érodki te powoduja na ogél réwniez dzialania uboczne, jak
sennoéé. Moze sobie na to pozwolié pasazer, ale nie zeglarz.
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Przeciez kierowcy tez nie wolno lykaé przed podrézg avio-
marinu.

Kaczory chorowaly cigzko i, co bylo dla nas zupelnym
zaskoczeniem, az trzy miesigce. O tak dlugim okresie adap-
tacji nigdy przedtem nie styszalem. Chyba przyczyna bytich
wiek: szesnaScie lat. W tym okresie rozwoju zachodzz
ogromne zmiany w organizmie i zapewne tylko w ten sposéh
mozna wytlumaczy¢ to zjawisko. Dlatego wypada nisko
schyli¢ glowe przed naszymi Kaczorami. Chiopcéw meczyla
choroba, a do tego musieli sie uczy¢. Ilez to razy zdarzato sie,
ze uczen przerywal w pél slowa wypowiadana kwestie,
wyskakiwal piorunem z klasy, by podzieli¢ sie z rybami
$niadaniem, po czym wracal i kontynuowal odpowiedz.
Chlopcy zwyciezali samych siebie w warunkach, w ktorych
niejeden dorosty by nie wytrzymatl. .

— Przeciez oni pracuja jak katorznicy. To nie zZaglowiec,
to galera — powiedzial jeden z naszych goSci i niewiele sie
pomylil, bo ile trzeba samozaparcia, zeby staé¢ sie dobrym
marynarzem zaglowca, moze powiedzie¢ tylko ten, kto tego
dokonal.

Doprawdy warto przypomnie¢ slowa Andrzeéja Drapellj,
ktéry w jednym ze swych artykutéw o rejsie, drukowanym
w tygodniku ,,Wybrzeze”, pisal, ze Kaczoréw nie wiézl do
Indii dywan Allacha, a na relingu wecigz siedzial paw,
przerazajacy symbol morskiej choroby.

Pedzili§my na potudnie z imponujaca predko$cia, ustana-
‘wiajac nawet nie pobity do konca rejsu rekord dobowego
przebiegu na bezpragdowym akwenie: 201 Mm. Pojawit sie
pierwszy albatros, pierwsza latajaca ryba. PdZniej nastaty
cisze i trzeba bylo polega¢ tylko na silniku. Wtedy spotkata
nas przykra niespodzianka, ktérej planujgc rejs nie wzieto
pod uwage. Silnik nie mégt rozwijaé¢ pelnej mocy. Wtasnie
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przekroczyliSmy zwrotnik Raka i temperatura wody zabur-
towej, chlodzacej silnik wynosila plus 29°C, temperatura
powietrza plus 35°C. Przecigtna predkos¢ jachty w tropi-
kach, gdzie ze wzgledu na slabe wiatry gléwnym napedem
miat by¢ silnik, nie mogla by¢ taka, jak planowano. Pocigg-
nelo to za sobg korekte trasy i koniecznos¢ ciaglego pospie-
chu, ktéry wykreslat z listy marzeh wiele turystycznych
atrakcji. .

Takze upal poczat dawaé si¢ ludziom we znaki. Przebywa-
nie pod pokiladem mozna byto poréwnaé do finskiej sauny,
spanie w kabinie — do goracej kapieli we wlasnym pocie. Na
pokladzie spaé nie bylo wolno ze wzgledéw bezpieczenstwa,
Jak w tych warunkach mogli pracowa¢ w maszynowni nasi
mechanicy Marek i Warek, pozostanie ich tajemnicsg.

Monotoni¢ zeglugi przerwalo spotkanie z m/s ,,Eugeniu-
szemn Kwiatkowskim”. Statki stanely w dryfie, a delegacje
zalég zlozyly sobie wizyty. Intendent skorzystal ze sposob-
noéci, by dokona¢ pewnych zakupéw w statkowej kantynie
za polskg walute. Zebral od kadry i Kaczoréw zlotéwki
(w pézniejszym terminie je zwrécono) i kupil... piwo. Doko-
nano réwniez wymiany towarowej, poSwiecajac z naszej
strony na ten cel nadwyzke konserw rybnych. Kapitan
Ryszard Kornacki bardzo zainteresowat sie szkola. Rozma-
wiat z chlopcami, obejrzal nawet ich zeszyty, a na zakoncze-
nie napisal:

Z olbrzymiq przyjemnosciq odwiedzilem ,,Pogorie” na
§rodku Morza Czerwonego, gdzie 15 grudnia 1983 roku
doszlo do spotkania ze statkiem PLO ,Eugeniusz Kwiatkow-
ski”. Zastalem tu miodziez dorodng, opalong i szczesliwaq:
Gratuluje sponsorom udanego pomystu szkoly zycia na
morzu. Wszystkim, z kpt. Baranowskim na czele, 2ycze po
marynarsku pomyslnych wiatréw,

Morze Czerwone, 15.12.83 R. Kornacki, kpt.z.w.
kapitan m/s ,,E. Kwiatkowski”

Taki wpis i wiele mu podobnych zawiera...
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Ksiega Pamigtkowa , Pogorii”

Ciemnobrazowe skoérzane okiadki, na wierzchu tloczony
czerwony napis ,,Pogoria”. Wewnatrz historia Jjachtu,
zeglarstwa i nie tylko. Przerzuémy karty tej ksiegi.

Pierwszego wpisu dokonala matka chrzestna:

Silnych wiatréw i stopy wody pod kilem zyczy matka
chrzestna.

: Danuta Diugolecka
Gdansk, dnia 1.06.1980 r.

Dalej pod ta sama datg czytamy:

Najpiekniejsze sq zawsze stowa Matki
Tadeusz Fiszbach

Pomyslnych wiatréw, stopy wody pod kilem
Maciej Szczepanski

Nizej nastepuje wpis dokonany reka Krystyny Chojnow-
skiej-Liskiewicz, pierwszej kobiety, ktéra okrazyla $wiat
samotnie pod zaglami, a dalej depesze gratulacyjne od
kapitana Jurkiewicza, komendanta ,,Daru Pomorza”, 1 od
Danuty Walas-Kobylinskiej, jedynej w Polskiej Marynarce
Handlowej kobiety kapitana. A zaraz potem afisz ,,Solidar-
nosci” Stoczni Gdanskiej, tym ciekawszy, ze ,,Solidarnoé”
telewizji zadala sprzedania ,,Pogorii” za granice:

Jacht ,,Pogoria” dla polskiej mlodziezy
NSZZ ,,Solidarno§é”’
Stoczni Gdatiskiej im. Lenina
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Po tym jakby wstepie zawierajacym w sumie kilk:anaécig
stron nastepuje rozdzial zasadniczy, wype%niajacy ksiege juz
dokonca, a iatytulowany: SZKOLA POD ZAGLAMI. Zaczy-_
na go wpis nieoficjalnej, lecz faktycznej, M'atkj'ChrzestneJ_
rejsu, naszej opiekunki z Ministerstwa OSwiaty i Wych.O\iva-
nia, Anny J aworskiej. Dalej nastepuje kilkaset wpisow.
Przytoczmy niektére z nich:

To, co robicie, to jest wlasnie dobra robota.‘ P.lywa.jc.ie

i wychowujcie — dla Was, dla Polski, dla qukq]u i po}c_oyu.
Kapitanowi, zatodze, miodziezy — gratulacje i szczgscza!‘_
i Ryszard Korczewski

Barcelona 20.10.83 Ambasador PRL w Madrycie

Na pamigtke spotkania, z serdecznym blogostawieri-
em
G Jan Pawet II pap.
3.11.1983

Wystarczylo krétkie spotkanie, aby przekonaé sj@, ze na
Pogorii” to ,,bomba”, znakomita zaloga, znakomita atmo-
sfera, do zobaczenia w Fiumicino.

Catusy od ,,Sawy”
Prezes Zwigzku Polakéw ,,Sawa”
Elzbieta Wawrzyniak-Renzetti

Kapitanowi, zatodze tego picknego statku wszelkiej po-
myélnoseiiaby ideatakich rejséw nie umarta wraz z zakom-
czeniem tej podrézy. ' )

Robert Zalewski k.z.w., m/v ,Saudi Star
Pireus 16.11.1983

Kapitanowi i Jego zalodze szczesliwych wiatréw i Zyczli-_
wosci oraz poparcia od wszystkich spotkanych na Wa.szeg
drodze ludzi dobrej woli. Niech si¢ mtodzi ludzie z Polski
uczq Swiata

Rodzina Gmochéw -
16.11.83 . Ekranowy Przyjaciel Janek Gmoch
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Sens tego rejsu wspanialy. Kapitan i zaloga réwnies
wspaniali. Nalezy tylko zyczyé wspaniatego rejsu, pomysl-
nych wiatréw

kpt. Romuald Pietraszek
Athenian Tankers MenagementS.A.
Director

Zawsze podziwialem naszych wybitnych zeglarzy. Od
tego spotkania z,,Pogoriq” na Oceanie Indyjskim nabralem
do mnich réwniez wielkiego szacunku. Oby Wasz zapal
i entuzjazm przyniést w przyszlosci wielkie korzysci pol-
skiej gospodarce morskiej. Kpt. K. Baranowskiemu — wszy-
stkiego najlepszego

kpt. T. Olechnowicz
Komendant

st. szk. ,,Dar Mlodziezy”
Ocean Indyjski, 4 stycznia 1984

Gratuluje przede wszystkim wspaniatej idei ,,Szkoty pod
zaglami”, dzigki ktdrej grupa mlodziezy ma okazje nie tylko
nauczyt sie pigknego rzemiosta Zeglarskiego, ale réwnies
zdoby¢ wiele doswiadczenia Zyciowego, tak potrzebnego,
aby wyrosngé na dzielnych i przedsiebiorczych ludzi, tak
bardzo Polsce potrzebnych...

R. Fijatkowski
11.01.84 Ambasador PRL w Indiach

Kapitanie! Daje Pan ten rodzaj edukacji, ktéra rozszerza
Swiadomos¢, rozwija intelekt, ksztaltuje charakter, dzieki
czemu mozna sta¢ sie samodzielnym. Nie ma lepszego
nauczyciela na Dobrej Ziemi od Matki Natury

Subechana Krishan

Male, 13.02.84 Swiatowa Organizacje Zdrowia

Chcg podzz@kowac wszystkim na pokladzie za zaprosze-
nie mnie 1 umozliwienie rozmowy z ,,Kaczorami”. To Jest
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wspaniate przedsigwzigcie. Zycze wszystkim szczedcia i suk-

cesu w dalszej podrézy oraz w przyszlosci!

Ocean lgczy ludzi, a nie dzieli.
Serdeczne pozdrowtenia

Male 14.02.84 Thor Heyerdahl

7 listu dyrektora Zespolu Szkoél dla dzieci obywateli
polskich przebywajacych czasowo za granica, ktéremu
administracyjnie podlegala ,,Szkola pod zaglami’:

Jungowie!

Polsce potrzebne sg glowy madre, serca wrazliwe, rece
silneizaprawione dopracy. W ksztatceniu i wychowaniu sq
te same elementy: zmagan wysitku, sukceséw i niepowo-
dzer.. R62ne jest ich masilenie, niejednakowe przejowy,
rozmaita cena. Zadne wigksze powodzenie, zaden sukces nie
stanie sie Waszym, Jungowie, udzialem bez matego zwycie-
stwa nad samym sobg, nad wlasciwag czlowiekowi niedosko-
natosciq.

Macte animo!

Warszawa 17.02.84 Jerzy Pietkiewicz

Dwa dni pézniej zaczely si¢ klopoty. Przyszed? silny,
przeciwny wiatr, osiagajacy 10°B i zmusil nas do halsowania
w zwezajacej si¢ rynnie Morza Czerwonego, obfitujacego
w tym rejonie w nie o$wietlone wysepki i rafy, z nader
rzadko spotykanymi latarniami morskimi, z ktérych zreszta
co druga jest nieczynna.

Mimo ze zwroty wychodzily sprawnie, a praca nawet
podczas wichury bez sztormiaka na dziobie zalewanym
orzezwiajacym, choé cieptym prysznicem fal, wpadajacych
na poklad, byla przyjemno$cia — trzeba bylo wycofa¢ sie
z cieéniny Bab el-Mandab wiodgcej na Ocean Indyjski
i szuka¢ schronienia.

Ponadto droga radiowa przyszla wiadomosé¢, ze m/s ,,Ko-
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nin”, wiozacy dla nas z Polski kontener z zywnodcig
znajduje sie¢ na Morzu Czerwonym. Poczatkowo prowiant’
mieli§my odebra¢ w Bombaju, ale formalnosci i koszty
zwigzane ztym spedzaly nam sen z oczu. A tu nagle okazalg
sie, ie oczekiwana zywnoé¢ jest tak blisko. Chociaz pogoda
nie sprzyjala przeladunkowi, postanowiliSmy jednak zary.
zykowac.

Decyzja ta byla ze wszech miar stuszna, gdyz przyszlosé
wykazala, ze gdy wychodziliSmy z Bombaju, ,,Konina” tam
Jeszcze nie bylo; z braku miejsca przy nabrzezu trasa statky
ulegla zmianie. '

O swicie byliémy uméwieni kolo wysepki Great Hanish
nie o$wietlonej, najezonej rafami, ale jedynej, ktéra w teJ2
okolicy mogla daé oslong przed falami. Zdazali$my ku niej
noca, prawie po omacku, bo nasz jedyny radar znéw zaczal
sie psu¢. Powoli, ale systematycznie tracil czutoéé i dopiero
z odleglosci okolo 3 Mm zaczynal co§ pokazywaé,

Skoniczylem wachte o pélnocy, ale Krzysztof: poprosit
mnie, bym zostal. Nawigowaliémy w tréjke, bo wachte
przejela juz Karmena. Szli$my bardziej na wyczucie niz na
polSlepy radar i zliczenie. Astronawigacja ani nawigacja
satelitarna nie wchodzity w rachube. Byly zbyt mato doklad-
ne, tu chodzilo o precyzje rzedu kilkunastu metréw. Wresz-
f:ie z ciemnoéci wylonily sie zamazane kontury wysepki,
jednej, drugiej i otaczajacych je drobnych skal. Ktéra wyspa
to. ta nasza? PrzeptywaliSmy kolo niej w dzief, gdybym
wiedzial, ze tu wrécimy, nauczylbym sie na pamieé profiléw
wszystkich raf i wysepek tego regionu.

W kor'icu trafiliSmy i musze powiedzieé, ze byla to przygo-
da‘naw1gacyjna, ktéra zapamietam na cale zycie.

Swit rozjasnil powierzchnie morza i promienie wschodza-
cego slonca o$wietlily zblizajacy sie do nas statek. ,,Konin”
ustawil si¢ burta do wiatru, a ,,Pogoria”, kolyszac sie na
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sporej, mimo oslony dawanej przez wyspe, fali podchodzila
od jego rufy do zawietrznej burty. Gdy dziéb jachtu schowal
sie za kadiub statku, wiatr dzialajacy teraz tylko na rufe
wykrecit jacht w strone ,,JKonina". Odlegto$¢ miedzy jed-
nostkami gwalttownie zmalata, a bukszpryt znalazl si¢ nie-
bezpiecznie blisko kadluba statku.

— Odlegtoé¢ dziesieé metréw, daj cala wstecz, bo straci-
my bukszpryt — meldowatem z dziobu przez ukaefke nie
wiedzac, ze przed chwila dano wlaénie awaryjng wstecz. Za
pbzno. Bukszpryt ,,Pogorii’’ sterczal nad poktadem , Koni-
na”, szczeSliwie celujac w wyciecie nadbudéwki. Zanim
jacht zaczal sie cofaé, sztag oparl sie o jaki§ wysiegnik na
statku, chyba o zurawik trapowy, i prysnat jak mydlana
banka.

— Jezus! Maria! Co robié? — wyszeptal zamontowany na
dziobie gloénik polaczony z rufowym mikrofonem.

— Cumowaé! — dobiegla do mnie ta sama droga zdecydo-
wana odpowiedZz Drapelli. ‘ '

Zacumowaliémy. Strata byla niewielka, latwa do napra-
wienia. Jacht stal wzglednie spokojnie za ostona statku,
kiwajac sie synchronicznie wraz z nim, praca przy przela-
dunku szla sprawnie. W ciggu trzech godzin zawarto$¢
kontenera zostala przetadowana na ,,Pogorie”. Zaloga i pa-
sazerowie ,, Konina” zwiedzili nasz jacht, a my ich statek.
Potem krétkie, serdeczne pozegnanie i w droge. Jednak
manewr odejécia okazal sie¢ jeszcze trudniejszy. ,,Pogoria”
sunela wzdtuz burty Statku, nie mogac si¢ od niego oderwac.
Wszelkie wysitki powiekszenia szczeliny wodnej, dzielacej
obydwa kadluby, byty niweczone silnym dryfem . JKonina”.
Nic dziwnego: w dalszym ciagu wialo okoto 8°B. W pewnej
chwili topwanta i stenwanta grotmasztu oparty si¢ o jakis
wystajacy element statku, sunely po nim krzeszac iskry
i pekty nagle jedna po drugiej jak nitki. Ten sam los spotkal
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za chwile dwie wanty bezanmasztu. Powialo groza! ,,Pogo.
ria” oderwata si¢ wreszcie od statku i okaleczona kiwala sig
beznadziejnie na fali. Maszty jeszcze staly.

— Jap......el —wybuchnatl bosman. — Skad ja wezme tyle
staléwki na nowe liny? Nie plywam wiecej na takim statky,

— Bosman, masz line' na sztag i wanty? — rzucil niema}
w tej samej chwili z rufy pytanie Drapella.

— Nie, nie mam tyle! '

— ,.Konin”, ,, Konin”, tu ,,Pogoria”! Macie stalowg stry-
néwke, z ktérej daloby sie zrobi¢ wanty? — pytal Drapella
prze ukaefke. / '

— Mamy.

— Dacie?

— Oczywiscie! ,

— To zaraz tam bede! Przygotujcie staléwke i trap!

P61 godziny pbéZniej obcigzony ponad miare dwoma zwoja-
mi stalowej liny, zalany woda ponton byl przy burcie
,,Pogorii”. Tymczasem postugujac sie szeklami i zaciskami
wantowymi zrobilem z moja wachta prowizoryczne ucha na
tym, co zostalo z want bezana, obc'rqgneliémy je do podwiezi

wantowej miekka kilkakrotnie przepleciona ling, wybiera-

jac za kazdym przepleceniem luz. Przypominalo to troche
uklad talrepu na starych zaglowcach i trzymato z wystarcza-
jaca sila. Przy wantach grota sprawnie dzialal Andrzej
Makacewicz z Kaziem Robakiem. Reszte trzeba bylo zrobié
na kotwicowisku ze wzgledu na sztorm i koniecznoéé za-
sztauowania zywnosci. ,,Konin” pozegnal nas zyczeniami
szybkiego usuniecia awarii, a my godzing péZniej zakotwi-
czyliSmy tuz przy brzegu bezludnej wysepki Great Hanish.
Nastepnego dnia rano mieliSmy juz nowe wanty i sztag.
Roboty bylo wprawdzie co niemiara, ale zaloga pracowatla
jak w transie. Poszly w kat urazy i nieporozumienia. Prze-
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zyta wspdlnie grozna przygoda przyczynita sie do wiekszego
zintegrowania zalogi i zrozumienia.

Wieczor tego dnia byl nietypowy: zaiste rzadko sie zdarza,

aby w trakcie morskiego rejsu mozna byto piec przy ognisku
ziemniaki zagrzebane w koralowym piasku i siedzac na
blokach zastyglej lawy obserwowaé tanczaca na kotwicy
barkentyne.
- A nastepnego dnia przezyliSmy jeszcze jedna przygode.
Bylonia zejscie w podwodny, bajecznie kolorowy i urzekaja-
cy §éwiat. Kaczory robity to na plytkiej wodzie w maskach
izfajkami, doroéli w aparatach donurkowania na gtebokosci
dziesigeciu metréw. Nikt z nas nie przypuszczal, jakie piekno
kryje sie pod blekitng powierzchnig Morza Czerwonego.
C6z, zeglujemy na granicy dwéch zywioléw: wody i powie-
trza, dbajac usilnie o to, aby zawsze pozostawaé po jej gérnej
stronie. Teraz zrozumialem, ze warto zobaczyé, co sie dzieje
po drugiej stronie tej granicy. To wspaniale przezycie
zawdzieczaliS$my Andrzejowi Makacewiczowi, doskonale-
mu nurkowi i instruktorowi nurkowania swobodnego. Przy
okazji zdobyliSmy pierwsze podwodne trofea. Byly nimi
galazki korali i muszle, w wigkszo$ci jeszcze zamieszkale.
Trwalo wiec preparowanie zdobyczy. Stosowano rézne me-
tody: najszybsza bylo gotowanie, najmniej pracochltonny byt
sposéb ,niech sie wyémierdzi”. Smierdzialy wiec muszle
walajace sie po calym jachcie, wydzielaly specyficzny za-
pach suszace sie korale. Poniewaz silny wiatr nie ustawal,
nie bylo to dokuczliwe.

Podwdéch dniach postoju kapitan zdecydowal sie na dalsza
zegluge. Wiato 7—8°B z SSE, ale prognozy byly optymistycz-
ne. Zapowiadano najwyzej 5°B, wiec o wschodzie slonca
wyrwano kotwice i postawiono zagle.
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