5.BYC W RZYMIE...

Naszym celem we Wloszech byl Rzym, naszym, czyli
zatogi, bo ,Pogoria” musiala zawingé¢ do jakiegoé porty
w poblizu. Najblizej lezalo Fiumicino i ono wlaénie bylo
przewidywane jako miejsce postoju jachtu. Fiumicino Jjest
wspolczesnym odpowiednikiem starozytnej Ostii, porty
Wiecznego Miasta. Ostia, a raczej jej ruiny, rostaly w glebi
przesuwajacego sie powoli, ale nieustannie na zachéd P4l
wyspu Apeninskiego i obecnie znajduja sie kilka kilometréw
od brzegu. Zamierzali§my zatem zawinaé do Fiumicino i tam
kierowano przeznaczong dla nas korespondencje. Tymeza-
sem szczegdlowa analiza map, locji i innych Zrédel informa-
cji wykazala, ze port jest za plytki dla ,,Pogorii”’. Nalezalo
zmienié plany. Postanowiliémy zawinaé do Civita-Vecchia,
Trzeba bylo zdoby¢ map¢ podejéciows i plan tego portu, co
weale nie bylo takie latwe, oraz zalatwi¢ przestanie czekajg-
cej na nas korespondencji. Gdy halsujac mozolnie pod wiatr
dotarliSmy do Civita-Vecchia, okazalo sie, ze port jest
przepelniony i nie ma w nim miejsca dla’,,Pogorii”. Statek
skierowanodo... Fiumicino. Argument, ze jest tam za ptytko,
skwitowano kréotkim stwierdzeniem: na pewno sie zmiesci-
cie. Co bylo robi¢? Kapitan zdazyl jeszcze tylko poprosi¢
o przestanie korespondencji z powrotem do Fiumicino i roz-
mawiajacy z nim przez ukaefke przedstawiciel kapitanatu
portu szybko sie wylaczyl.

PoplyneliSmy wiec do Fiumicino. Odleglosé: zaledwie
trzydzieSci mil morskich. Normalnie ,,Pogoria” bylaby
w stanie pokona¢ ja w ciggu kilku godzin. Tym razem zajelo
to dwie doby; nielatwo jest' wyhalsowaé zaglowcem pod
przeciwny, sztormowy wiatr. Korzystalem poczatkowo z
podpowiedzi Krzysztofa, a p6zniej juz samodzielnie dosko-
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nalilem sztuke wykonywania zwrotéw w sztormie pod
rejowymi zaglami. Wreszcie podeszli$my do portu. Naprze- -
ciw wyszla pilotéwka. Okrazyta jacht. Pilot odezytal zanu-
rzenie na dziobie i rufie. Po chwili byl na pokladzie.

— Macie nie wiecej zanurzenia niz 3,7 m — powiedzial
— ja gwarantuje wam w porcie glebokosé 3,6 m. Moze jest

wiecej, ale nie mogg tego stwierdzi¢ z calg pewnoscig. Mimo

to radze sprébowaé. Decyzja nalezy oczywiScie do pana,
panie kapitanie. .

— A czy w razie potrzeby moge liczyé na holownik?
— zapytal Krzysztof.

— Naturalnie i bez oplaty — padla odpowiedz.

— W takim razie wchodzimy.

I weszliémy bez zadnych probleméw. Albo rzeczywiscie
glebokoéé byla wystarczajaca, albo warstwa mulu na dnie
tak gruba i rzadka, Ze nie odczuwaliSmy jego dotyku.

Korespondencji w Fiumicino nie bylo i do kohca nie
zdotaliémy ustalié, gdzie sie podziala. Byl natomiast przed-
stawiciel Watykanu, ksigdz Ksawery Sokotowski, ktéry
dostarczyt nam na poklad kosze owocéw i slodyczy z
papieskiego stolu, Iacznie z ogromnym tortem o wymiarach
p6l metra na metr, przystrojonym wizerunkiem $w. Miko'la-
ja, patrona zeglarzy. Troszke glupio si¢ czulem, krojac
éwietego na pieédziesiat kawalkoéw.

Ksiadz Sokolowski odprawit na ,,Pogorii” msze i shuzyt
nam jako przewodnik po Rzymie. Zaloga zwiedzila miasto,
bazyliki §éw. Piotra i §w. Pawla, Muzeum Watykanskie,
Kaplice Sekstyhska oraz inne zabytki. Najwainiejsgym
punktem programu byla prywatna audiencja u papieza.
Chlopey juz od wielu tygodni obliczali komu przypac’inie
w tym dniu stuzba i kto bedzie musiat zrezygnowac ze
spotkania z papiezem. Wiréd kadry réwniez zarysowata sie
powazna réznica zdah na temat kolejnosci sluzb w porcie,
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co doprowadzito do ulozenia doé¢ skomplikowanego regula-
minu normujacego te sprawe. Obowigzywal on juz do kotica
rejsu i uniemozliwial manipulowanie terminami stuzb, cze-
go w tym wypadku dopuscili sie wezesniej poinformowani
o terminie audiencji. Ale tym razem tak si¢ zlozylo, ie
w ostatniej niemal chwili termin ten zostal przesuniety
o jeden dzieh, co przekre§lito wszystkie dotychczasowe
spekulacje i ostatni stali si¢ pierwszymi.
W czwartek 3 listopada 1983 roku miala miejsce...

Wizyta u papieza

Rano o godzinie 6.15 przyjechatl pod ,,Pogorie” autokar
i p6t godziny pozniej byliémy juz przed Bazylikg §w. Piotra.
Punktualnie o 6.50, zgodnie z weze$niejszymi ustaleniami,
otworzyly sie wrota Spizowej Bramy. Halabardnicy gwardii
papieskiej, w strojach zaprojektowanych przez'  Michata
Aniofa, wpuscili nas do §rodka, przekazujac przez ukaefki
1'télefony kolejno z-posterunku na posterunek informacje
o przej$ciu naszej grupy. Przez wspaniaty dziedziniec i scho-
dy przeszliémy do prywatnych apartamentéw papieza, a §ci-
§lej do kaplicy. On juz tam byl. Kleczal przed oltarzem,

tylem do nas, zatopiony w modlitwie. Zajeliémy miejsca. Po -

chwili papiez odwrécil sig, ogarnat wszystkich wnikliwym,
charakterystycznym dla. siebie spojrzeniem i rozpoczal
msze. Stuzyli mu do niej dwaj sekretarze: ksiadz Dziwisz
i czarnoskéry kaplan, ktéry niezle sobie radzil z czytamem
polskich modlitw.

Chlopcy wypadli wspaniale. W odpowiedniej chwili wig-
czyli si¢ z gitara i zaSpiewali ,,Czarng Madonne”, a Mariusz
Wilk, ktéremu nagle wreczono Ewangelie, nie tylko ladnie
odczytal odpowiedni jej fragment, ale nawet odépiewat kilka
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wersetow ministrantury. Prawie wszyscy przyjeli z rgk
papieza komunie.

Po mszy przeszliSmy do-sali bibliotecznej, gdzie papiez
z kaZdym z nas zamienil kilka stéw, wystuchat z uwaga,
informacji kapitana o ,,Szkole pod zaglami” i wyrazil sie
otym eksperymencie z najwyzszym uznaniem. Kazdy otrzy-
mat od papieza rézaniec, a papiescy sekretarze wreczyli nam
ksigzkizawierajace teksty jego homilii wyglaszanych w kra-
ju. ZrewanzowaliSmy si¢ krzyzem pigknie uplecionym przez
Staszka Choinskiego z liny okretowej oraz dyplomem z od-
powiednim tekstem opatrzonym stylowymi pieczeciami.

W trakcie tego spotkania doszlo do zabawnej sytuacji.
Nasz Kangur, czyli Szymek Meysztowicz, zapytany przez
papieza, z jakiego miasta pochodzi, odpowiedzial zgodnie
z prawda, ze z Melbourne. -

— Skad? — zdziwil sie papiez.

— No, z Melbourne, Australia. Ty nie wiesz, gdzie to jest?
Przeciez tam byle§ — wyrabal bezceremonialnie Kangur,
ktéry nie zdazyl jeszcze wéwcezas opanowaé wszystkich
subtelnoéei i wlaéciwych form polskiego jezyka. Smiano sie
z niego pdzniej, ze naleZy do nielicznych, ktérzy sg na ty

z papiezem.

Papiez wpisal sie do pamlatkowej ksiegi ,,Pogorn i pozo-
wat z nami do zdjeé. Cale spotkanie bylo filmowane przez
ekipe naszej pokladowej telewizji oraz rejestrowane przez
prywatna wideokamere Marka Stryjeckiego. Kilka godzin
pézniej dotarty do nas .piekne, duze, kolorowe zdjecia,
zrobione przez papieskiego fotografa. A po-potudniu papiez
przyjal jeszcze tych, ktérzy rano mieli stuzbe i dtugo z nimi
rozmawiatl.

Wprost z papieskiego palacu udalem sie z czescia swojej
wachty na ,,Pogorie’’, by objaé stuzbe, a reszte zalogi czekal
koktajl w polskiej ambasadzie.
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Strate przyjemnosci uczestniczenia w przyjeciu wynagro.
dzil uroczy wieczér na jachcie, zwiazany z wizyta czarujg-
cych czlonkin ,,Sawy”’, Zwigzku Polek we Wloszech. Przy.
wiozly ciasta, kanapki, napoje i swych wloskich mezéw, co
troche utrudnialo swobode konwersacji. Damy byly za-
chwycone ,,Pogoria” i zaloga. Kilka z nich postanowilg
poplynaé z nami, ale nic z tego w koncu nie wyszlo; pewnie
zatrzymaly je domowe obowiazki.

Wkrétce byliSmy gotowi do wyjscia w morze. Czekali§my
juz tylko na kapitana, ktéry tuz przed odej$ciem przyjechat
z Watykanu, przywozac jeszcze jeden dowdd szczodrobliwo-
Sci papieza: dotacje w wysokosci okoto pieciu tysiecy dola-
réw dla ,,Szkoly pod zaglami’.

Port opuéciliSmy w niecodzienny sposéb. Przed wyjsciem
trzeba bylo zatankowa¢ wode do picia, co zwiekszalo jeszcze
zanurzenie ,,Pogorii”, a poza tym poziom wody w basenie
portowym chyba nieznacznie opadl. Echosonda wskazywata
gtebokos¢ 3,6 m, pomiary reczna sonda wykonywane przeze
mnie wspdlnie z kapitanem Szpechtem dawaty wynik 3,4 m,
a jacht mial zanurzenie 3,8 m i... plywal. Jak to mozliwe?
Sytuacja szybko sie wyjasénila, gdy po oddaniu cum i gtadkim
odejéciu od kei odwrédcenie statku dziobem w kierunku
wyjécia z portu okazato sie niewykonalne. Gruba warstwa
miekkiego mutu, w ktérym kil ,,Pogorii” bez przeszkéd
ztobil waska szczeline poruszajac sie do przodu lub w tyl,
stawiala jednak duzy opor przy obrocie.

Wyszlimy wiec... tylem, ciaggnieci za rufe przez holownik.

6. SLADEM ODYSEUSZA

Kolejny odcinek naszej podrézy widdl przez Morze Tyr-
renskie, Cieénine Messynsky i Morze Jonskie do Grecji,
z tym ze po drodze wstapiliSmy jeszcze do Neapolu.

7 Fiumicino do Neapolu towarzyszyl nam Roger, maz
Walerii, oficer wojsk ladowych Jej Krolewskiej Moéci, a do
Pireusu zabrali$émy Flavia, studenta szkoly morskiej w Rzy-
mie. Jego udzial w rejsie byl z naszej strony podzigkowa-
niem za zaproszenie do Rzymu i przyjecie nas przez organi-
zacje bedaca odpowiednikiem naszej Ligi Morskiej. Plynat
tez z nami Victorio, starszy pan juz na emeryturze, ktory
cate zycie marzyl o tym, by posmakowa¢ zeglugi na duzym
zaglowcu. Przyznam, ze gdy zglosil sie do mnie w porcie,
wygladal dosé podejrzanie. Dziwnie ubrany, nie ogolony,

przypominat raczej sycylijskiego mafioso niz emeryta, ale
okazal sie przesympatycznym czlowiekiem. Kazda praca
przy zaglach czy linach sprawiata mu wielka rado$¢, wyko-
nywatl ja starannie i z ogromnym namaszczeniem.

— Jestem szcze§liwy, ze moglem zeglowat z wamina tym
pieknym statku — powiedzial Zegnajac si¢ ze mng w Neapo-
1u, bo nie bylo go sta¢ na oplacenie diuzszej podrozy-

Zobaczyé Neapol i umrze¢ — glosi znane powiedzenie.
Ladne miasto, o licznych zabytkach architektury, ale na ogé!
ukrytych wéréd ciasnych uliczek, tak ze obejrzect je trudno
i sfotografowaé nielatwo. Do tego miasto jest niesamowicie
brudne i niebezpieczne jak Marsylia. Nie warto oczywiscie
umieraé dla samego widoku Neapolu, ale warto byloby
poby¢ tu dituzej, zwiedzi¢ Pompeje, Herculanum, przyjrzeé
sie z bliska Wezuwiuszowi. Niestety, wyszlimy w morze
jeszcze tego samego dnia wieczorem i nie bylo na to wszyst-
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ko czasu. Jedynie ekipie telewizyjnej udato sie pojechaé dg
Herculanum takséwkg i, zrobié troche zdjec.
Dla mnie najwiekszg atrakcja Neapolu byt...

»nSea Cloud”

Poddawany niewielkiemu remontowi curnowat niedalekg
,Pogorii”: Slyszalem juz dawniej i czytalem o tym stynnym
pasazerskim zaglowcu, o jego historii oraz przepychu, ale
sadzilem, Ze marmurowe wanny, puszyste dywany, bary,
apartamenty, krysztalowe lustra, obrazy, zabytkowe meble
— to legenda. Teraz mogltem sie przekona¢ na wlasne oczy,
7e to prawda. Zresztg kazdy moze sie o tym przekonag,
wynajmujac sobie na nim dwuosobowy apartament, w kté-
rym sama lazienka ma powierzchnie zblizong do powierzch-
ni naszego M-2. Cena udziatlu w kilkunastodniowym rejsie
na trasie na przyktad Neapol—Wyspy Kanaryjskie wynosi
tysigc szeSéset dolaréw USA za dobe. Jesli kogo$ przypad-
kiem nie staé, to moze plynaé w czteroosobowej kajucie
tylko za pieéset dolaréw dziennie.

Ciekawa jest historia tego zaglowca. Zbudowano go w 1931
roku w kilonhskiej stoczni ,,Germania’” na zaméwienie ame-
rykanskiego milionera Huttona jako prezent $lubny dla jego
zony. Czteromasztowy, stalowy bark nosil pierwotnie nazwe
wHussar” i byl najwiekszym jachtem w historii zeglugi. Po
rozwodzie milionerskiej pary statek pozostal wlasnofcig
pani Hutton, ktéra zmienila mu nazwe na ,,Sea Cloud”,
W czasie drugiej wojny $wiatowej pozostawal w stuzbie
Coast Guard. Po wojnie stal jaki§ czas w Leningradzie,
stuzac jako plywajaca rezydencja amerykaaskiemu amba-
sadorowi Daviesowi, drugiemu mezowi wlascicielki. P6Zniej
kilkakrotnie zmienial nazwy, bandery, wiaScicieli. Byt mi¢-
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dzy innymi jachtem dyktatora Dominikany — Trujillo oraz
nalezal kolejno do kilku przedsigbiorstw wycieczkowych.
Obecnie jest wlasnoscia hamburskleJ spoiki i plywa pod
banderag Kajmanéw.

Luksus wnetrz juz podobno nie taki, jak w pierwszym
wecieleniu statku, ale to, co pozostalo, wystarczy, aby oszoto-
mi¢ zwyktego zeglarza, nawyklego do spartanskich warun-
kéw. ,,Sea Cloud” zabiera do 80 pasazeréw, stawiajac do ich
dyspozycji dwie superluksusowe kabiny, pieé kabin luksu-
sowych oraz trzydziedci cztery jedno-, dwu- i czteroosobowe
zwykle kabiny. Zaloga liczy okolo sze$édziesieciu oséb.
W wiekszosci sa to mlodzi chlopcy w wieku 18—20 lat,
réznych narodowosci, ale przewaznie Niemcy. Na poklad

,,Sea Cloud” $ciggnely ich marzenia o morskiej przygodzie,
z czego dobrze zdajg sobie sprawe wlasciciele statku, placae
im tylko po-okolo. czterysta dolaréw miesigcznie. Do tego
dochodza .jeszcze napiwki, ktérych suma moze osmgnqc
nawet dwie§cie dolaréw miesigcznie, ale liczyé na nie‘moze
gltéwnie zaloga hotelowa. Tych z pokladu jest dwudziestu
czterech: po odmiu na jeden maszt. Wprawdzie wiekszo§é lin
wybiera sie za pomocg elektrycznych kabestanéw, ale praca
jestbardzo ciezka iniebezpieczna, zwlaszcza dla nowicjuszy.
Podobno raz czy dwa razy do roku kto§ spada z rei.
Oczywiécie po takim upadku nie ma juz co zbieraé, wyso-
koéé grotmasztu liczona od pokladu wynosi 48 metréw.

Warunki bytowania zatogi s zdumiewajgco prymitywne
nawet w poréwnaniu z kubrykami ,,Pogorii”. QczywiScie
uwaga ta nie dotyczy oficeréw i mechanikéw, wéréd ktérych
jest tez dwoch Polakéw. Kilka oséb z naszej zalogi do§é
dokladnie zwiedzilo zaglowiec. Rozmawiali$my z jego zalo-
g3, z kapitanem, zjednym z zatrudnionych na nim rodakoéw,
wymieniliSmy foldery i firmowe koszulki. Chlopcy z ,,Sea
Cloud” obejrzeli ,;Pogorie”. Wszyscy pytali, czy nie ma u nas
wolnej posady dla marynarza. :
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Przy odbijaniu od neapolitanskiego nabrzeza pomagat
nam kuter pilotowy -odciggajac dziéb ,,Pogorii” na wode,
Pilot komenderujacy kutrem przez ukaefke wprost szalal,
dajac pokaz prawdziwie poludniowego temperamentu i elo-
kwencji, gdy rugal marynarzy kutra, nie umiejacych nawet
oblozyé na pacholku konica podanego im holu. A ten kilka-
krotnie im uciekat. Kuter ciggnat nie w te strone, co trzeba,
manewry trzeba bylo wciaz powtarzac od nowa. Pilot lapal
sie za gtowe, krzyczal po wtosku w strone kutra, po angiel-
sku do naszego sternika i maszyny, marynarze kleli, gesty-
kulowali, a rezultatu zadnego. Kaczory z mojej wachty ze
stoickim spokojem luzowaly i wybieraty hol, az wreszcie
Robert z poczuciem wyzszo$ci i pogardy w glosie powiedziat:

— Ci zawodowcy mogliby si¢ od nas, amatoréw, sporo
nauczyé.

I miat racje.

W kohcu odeszliémy. A wieczorem, podczas party wyda-
nego dla kadry przez Andrzeja Bolewskiego wspominaliémy
ze Smiechem gesty i okrzyki krewkiego pilota. Party odbylo
sie¢ z okazji awansu fundatora z asystenta na czwartego
oficera, ktérym zostat po wyjéciu z Fiumicino. Nalezal mu sie
ten awans. W ciaggu dwdéch miesigcy zeglugi na ,,Pogorii”
Bolo zdazyl sie jej nauczy¢, a poziom jego wiedzy zeglarskiej
znacznie przekraczal wymagania na stopien sternika mor-
skiego, ktorym sie legitymowal. Poza tym ciagle sie uczyl
Wachte prowadzil pewna reka i nie dat sobie w kasze
dmuchaé. Konkretny, pracowity, rozsadny, obowigzkowy,
odpowiedzialny, zamilowany zeglarz, byl wzorowym ofice-
rem. Jego awans pociagnal za sobg pewne zmiany w rozkla-
dzie wacht oficeréw, ale wachty zalogowe pozostaly bez
zmian, bo czwarty oficer nie miat wlasnej wachty zalogowe;j,
lecz odcigzal w pracy pozostalych oficeréw, ktérym czas
stuzby pokladowej skrécit si¢ z odmiu do szesciu godzin.
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W uroczystoéci na cze$¢ Bola wzigli udziatl réwniez nasi
pasazerowie, ktérzy zaokretowali w Neapolu. Wéréd nich
Anglik czworga imion: David Pelham Guthrie James, star-
szy pan, byly marynarz, a w czasie wojny oficer Navy.
7 wypiekami na twarzach stuchaliémy jego opowieéci o tym,
jak okrazal Hornna barku ,,Viking”. Nigdy nie przypuszcza-
lem, zwiedzajgc przed laty ten zaglowiec, pelniacy w Gote-
borgu role hotelu szkoly morskiej, Ze bede kiedys$ plywat
z marynarzem, ktéry z jego pokladu patrzyl na skaty
nieprzejednanego przqudka

Mysle, ze juz wlasnie wéwezas, jeéli nie jeszcze wezeéniej,
w podéwiadomosci niejednego z nas zaczela kietkowaé my$l
otym, by jednak wraca¢ przez Horn. To odwieczne marzenie
kazdego Zeglarza, dZwieczace jakze czesto w $piewanej
przez nas piosence, tamtego wieczoru brzmiato mniej abst-
rakcyjnie niz dotad:

Sq rézne przylgdki
i jest po§rdd nich — ten jedyny.
Tak wiele jest moérz,
ale wszystkie prowadzg az tam,’
Gdzie kohczy sie $wiat,
gdzie zapomnisz imienia dziewczyny,
Bo jedno jest imie — szeptane po nocach —
to HORN...

Ta piekna i chwytajgca za serce piosenka, §piewana na
melodie Okudzawy ,,Aleksander Siergiejewicz Puszkin”,
powstala w niecodziennych okolicznoéciach. Otéz podczas
rejsu na Antarktyde w zimie 1981 roku, gdy zaledwie
kilkadziesigt mil dzielito ,,Pogorie” od przyladka Horn,
przyszedt sztorm i rozw1al marzenia. Uméwiony termin
dotarcia do stacji antarktyczneJ na Wyspie Kréla Jerzego
naglilinie mozna bylo czekaé na powtoérzenie proby dotarcia
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do stynnego przyladka. Nie trzeba wyjaénia¢, co czuly
wowecezas zatoga. Jeden z jej czlonkdéw, Zdzislaw Szezepa.
niak — znany 16dzki zeglarz i dziennikarz — chwyecil za pir,
i wyrazil swdj zal, piszac te wlaénie piosenke.

Droga z Neapolu do Pireusu wiodla w swym poczatkowynm
odcinku wzdtuz wybrzezy Pélwyspu Apeniniskiego. Po pra.
wej burcie zostaly Wyspy Liparyjskie z wulkanem Strom.
boli, wyrzucajacym w niebo piéropusze ognia z regularnos.
cig blyskow latarni morskiej.

Zmierzaliémy ku Cie$ninie Messynskiej, oddzielajacej Sy-
cylie od kontynentu. To tu wlasnie Scylla i Charybda
atakowaly statki staroZytnych, ktére usilowaly sforsowaé
cie$nine. Nam udato sie to bez trudu, gdyz Scylle mozna dzi§
odnalezé na mapie w postaci nazwy matlego, sennego mia-
steczka, a po Charybdzie chyba nie zostato §ladu. Co wigcsj,
w miejscu, ktére Odyseusz staral sie minaé z maksymalna
predkoScia, my zatrzymalismy sie na kilka godzin. Kapitan
1jego telewizyjna ekipa krecili tu fragment filmu o wedréw-
kach tego starozytnego helosa Bosman grajacy tthIOWq
role ustawial swdj brodaty proﬁl na tle zagli wydetych mimo
kompletnego bezwietrza dzigki maszynie pracujacej caly
mocag wstecz. Dziwnymi manewrami ,,Pogorii”’ zaintereso-
wali si¢ policjanci kontrolujacy cieéning, ale odplyneli, gdy
wyjaéniono im tajemnice telewizyjnego warsztatu. Wkrétee
odplyné€liSmy i my.

Nastepne dni byty trudne. Réze wiatréw wszelkich posia-
danych przez nas map i atlaséw pogody wskazywaly, e
w listopadzie na Morzu Srédziemnym wschodnie wiatry sg
rzadkoScia; powinno dmuchaé z zachodu. Tymczasem rze-
czywisto$¢ byla zupelnie inna. Wialo weigz ze wschodu i to
niezle. Wiatr krecil, zmienial natezenie. Kaczory znéw
zaczely chorowaé.

Ciezko chorowal jeden z pasazerdw, z ktérym dzielitem
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kabine, cierpiacy oprécz choroby morskiej jeszcze na jaka$
infekcje gardla, ktéra przywlékl z 1adu i zarazit kilkana$cie
os6b, w zwiazku z czym Karmena miala pelne rece roboty.
Inny mdj ,,szlafkamrat” nie mégt spac i innym tez nie dawal,
dlawiac sie przez cale noce atakami kaszlu, ktéry przestawa-
lem styszeé tylko wtedy, gdy wychodzil z kabiny na papiero-
sa, mocno trzaskajgc przy tym drzwiami. Zawsze twierdzi-
lem, ze kazdy powinien mie¢ prawo odstrzalu dwéch pala-
czy rocznie, ale céz bylo robi¢? Starszy czlowiek, goS¢,
pasazer, wigc zwracanie uwagi byloby meskuteczne inie na
miejscu. Musialem zacisnaé zgby, jeszcze bardziej ogram-
czyé porcje snu, wynoszgca w tym okresie dla mnie pie¢
— szeéé godzin na dobe w dwéch, a czasem w trzech ratach,
i przetrwaé. Wszyscy byliSmy zmeczeni i niewyspani.
Andrzej Makacewicz zasypial na wachcie na stojaco, ja
z niewyspania dlugo czasem musialem sie zastanawiaé, czy
dwa razy dwa jest cztery. Mimo to nawigacja prowadzona
byla prawidtowo. Warto zanotowaé¢ niewiarygodny, choé
prawdziwy fakt, ze statki handlowe prosily nas kilkakrotnie
o podanie im pozycji. To zobowigzywalo. Komunikaty me-
teorologiczne nie wrézyly nic dobrego. Zreszta nie mozna
bylo im w peli ufaé. Odkad wyszliSmy z zasiegu BBC,
odbierane przez nas prognozy podawane byly niedbale
i niepunktualnie, przy czym ich réznojezyczne wersje (np.
wloska i jej angielski przeklad) réznily sie czasem zasadni-
czo. A czas uciekal. PoczeliSmy juz rozwazaé mozliwo$é
zmiany trasy i dotarcia do celu przez Kanal Koryncki, ale
w koncu wiatr zmienil nieco kierunek, co pozwohlo nam
okrazy¢ Peloponez od potudnia,



7. DZIESIEC DNI W PIREUSIE

Pierwsze moje wrazenia z Pireusu nie byly najmilsze.
Jacht cumowal przy nabrzezu niepodzielnie opanowanym
przez szczury, a wachta trapowa musiata pelnié shuzhe
nieustannie spacerujac od dziobu do rufy z kijami w reky,

Oprécz szczuréw nikt na nas nie czekal. Poszedlem
zatatwia¢ formalnos$ci zwiazane z zawinieciem statku. Kapi-
tan portu — lub osobnik, ktéry sie za niego podawal, bo apj
mlodym wiekiem, ani zachowaniem do tej funkcji mi nie
pasowal — ucinal wiasnie drzemke i byl oburzony, ze ktos
§mie mu przeszkadzaé¢ w pracy. O niczym nie wiedzial, na
nic nie miat czasu, nawet poczatkowo udawal, ze nie zna
angielskiego. Z trudem udalo mi sie wydobyé¢ od niego
czekajace na nas listy i zmusi¢ do przystania na jacht
urzednikéw dla dokonania odprawy.granicznej.

Caly dalszy pobyt w Grecji byl bardzo mily i pierwsze
niesympatyczne zdarzenie szybko zatarlo sie w pamied
Nawet problem szczuréw przestat byé grozny dzieki... psom.
Bylo ich w porcie mnéstwo. Bezpanskie, glodne, brudne,
wychudzone, baty sie ludzi, i stusznie, bo robaotnicy portowi
powozacy akumulatorowymi wozkami urzadzali sobie istne
polowania, usilujac przejecha¢ kazdego psa, ktéry znalazl
si¢ w poblizu ich trasy. Nasi chlopcy karmili je odpadkami
zkambuzai szybko zdobyli psie zaufanie. One-za$ odprowa-
dzaty kazdego, kto wychodzil z jachtu, z daleka rozpoznawa-
ly 1 witaly wracajaca z miasta zyczliwa im zaloge, a przy
burcie ,,Pogorii” stale dyzurowala chmara tych portowych
kundli, skutecznie odstraszajac swa obecnoécia szczury.

W Pireusie podejmowal nas pan Elias Panagakos, szef
Grecko-Polskiego Przedsigbiorstwa Okretowego i Handlo-
wego. Zorganizowal dla nas wiele imprez .i wycieczek.
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Byliémy oczywiScie w Atenach na Akropolu, w muzeum
archeologicznym, odbyliSmy calodzienng wycieczke auto-
karem po Peloponezie, ogladajac miedzy innymi Korynt
i Kanal Koryncki. Nasza przewodniczka byla urocza Marta
Kokkonidoy, Greczynka, ktéra prawie cale swoje zycie
spedzita w Polsce i dopiero niedawno wrécila do ojezyzny.
U nas ukonczyla studia i — jak sama opowiadala — doéé
pbzno odkryla piekno greckiej muzyki, ale tym wieksze byto
wiec jej -zafascynowanie. Na nas greckie melodie réwniez
wywarly bardzo silne wrazenie. MieliSmy niejedng okazje
ich stuchaé biorac udziat w...

Buzuki

To oryginalny sposéb prezentowania greckiego folkloru,
pieéni, piosenek i taficéw zaréwno dawnych, jak i wspélczes-
nych. Odbywa si¢ to noca na parkietach eleganckich re-
stauracji. Kilkoro pieéniarek i pie$niarzy $piewa i tanczy
solo, w duetach, grupami przy akompaniamencie niewiel-
kiej orkiestry, a koncert ten trwa non stop przez wiele
godzin. Piosenka za piosenka, bez zadnej przerwy, jesli nie
liczyé braw i czasu na zachwyt widz6w wyrazany przez
obrzucanie artystéw kwiatami, podawanymi na tacach
przez §liczne dziewczeta. Wszystkie melodie, i skoczne, ite
pelne melancholii maja podobna barwe, przypominajaca
piosenki Theodorakisa z repertuaru Meliny Mercouri czy
muzyke z filmu ,,Grek Zorba”, latwo wpadaja w ucho, sa
znane i lubiane przez publiczno$é, ktéra bierze zywy udzial
w przedstawieniu §piewajac razem z artystami. Nigdy nie
przypuszczalem, ze Grecy sg tak roz$piewanym i rozmilo-
wanym w muzyce narodem.

Buzukidoslownie porywalo publicznosé. Krzysztof teznie
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wysiedzial przy stoliku, zapomnial o kolacji i wyskoczywszy
na §rodek parkietu zaimprowizowatl jakis taniec, Zachecone
przykladem kapitana Kaczory chwycily za gitary i daly
koncert naszych pogoriowych melodii, zbierajac liczne okla-
ski. Spiewanoi tanczono nawet w autokarze, ktérym wraca-
liSmy nad ranem na jacht, a dwie greckie piosenki zabrali.
my zé sobg w dalsza podréz, wzbogacajac nimi dotychczaso-
wy repertuar.

Kilka dni po naszym przybyciu zawital do Pireusu szkolny
zaglowiec Dunskiej Marynarki Handlowej.

»Danmark”

Jest on stalowa fregaty, zbudowna w roku 1933 przez
stocznie Nakskov, te samg, ktéra przebudowywala w swoim
czasie ,,Dar Pomorza' na szkolny zaglowiec. Calkowita
dtugo$¢ statku wynosi 77 m, a laczna powierzchnia ozaglo-
wania 1636 m2. , Danmark’ byt zbudowany z przeznacze-
niem na statek szkolny i zawsze pelnil te role. Szkolil
oficeréw marynarki nawet w latach wojny, ktéra zastala go
w USA. Plywal wtedy pod gwiezdzista bandera w shuzbie
Coastquardu, a przez jego poklad przewinelo si¢ pieé tysiecy
amerykanskich kadetéw. Obecnie ,,Danmark’’ zabiera w ki-
lkumiesieczne rejsy okolo osiemdziesieciu kandydatéw na
przysziych oficeré6w marynarki handlowej w wieku 16—20
lat. Chlopcy pracujg jako zaloga Zaglowca i ucza sie teorii,
Przestronne kubryki, ktére w nocy stuza jako sypialnie, po
zwinigciu hamakéw przeistaczaja. sig w stotéwke, a po
przesunigciu oparé od lawek, tak aby wszysey mogli usiaéé
twarza w jednym kierunku, stajg sie salami wyktadowymi.
Jest to wiec réwniez ,Szkola pod zaglami”, kosztujaca
rocznie okolo 700000 dolaréw, z tym, ze ukierunkowana na
przygotowanie do stuzby na morzu,
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Miatem z Bolem zamiar ztozy¢ wizyte na ,,Danmarku”
i nawiaza¢ z jego zaloga towarzyskie kontakty, ale nasza
decyzja zostala wstrzymana. Zanim rozwazono, kto kogo .
i w jakiej randze powinien pierwszy wizytowaé¢ — bo oni
wprawdzie wieksi i flagowy statek dunskiej floty, ale my
byliSmy tu wezeéniej, noimy, to my,a nie byle kto — Kaczor
dyzurujacy przy trapie zameldowatl:

— Kapitan ,Danmarka’” Kaare Foshammer z malzonka!

Nastepnego dnia rano, zgodnie z ustaleniami poczyniony-
mi przez obu kapitanéw, zaloga , Danmarka” przyszta
zwiedzi¢ ,, Pogorie”, a my powedrowali$my na , Danmarka’’.
Kapitan przywital nas osobiScie, a po obejrzeniu statku
zaprosit oficeréw na drinka i mila pogawedke do swego
salonu. Wieczorem nasza kadra jadla kolacje na ,,Danmar-
ku”’. Gospodarze byli przemili, atmosfera §wietna, a obstuga
— uderzmy sie w piersi — bila na glowe nieporadne wysitki
naszych Kaczoréw.

Za to, gdy po kolacji obie zalogi spotkaty sie w kubryku
,Danmarka”, aby wspolnie poSpiewa¢, Kaczory pokazaly,
co potrafia. Spiewali§my na zmiane: jedna piosenke oni,
jedna my. Nasz Spiew brzmial pelng piersia, im rwaly sig¢
slowa i melodia. W dodatku gdy Dusficzykom skonczyl sie
repertuar, Kaczorom zostalo w programie jeszcze kilka
mocnych punktéw. Ale §piewaliSmy réwniez razem znane
obu zalogom niektére angielskie szanty. Przechodzacy obok
statku Grecy zatrzymywali sie, stuchajgc z zainteresowa-
niem wydostajacych sie przez otwarte luki poktadowe pies$ni
angielskich zeglarzy, §piewanych przez-dunska i polska
zaloge.

Innego rodzaju atrakcja byl dla Kaczoréw mecz pitki
noznej, rozgrywany na atenskim stadionie miedzy czolowy-
mi greckimi druzynami Ethnikos z Pireusu i Panathinaikos
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z Aten oraz poprzedzajace ten mecz dlugie fachowe dyskusje
toczone na ,Pogorii” z trenerami rywalizujacych z sobg
druzyn: Kazimierzem GérskimiJackiem Gmochem. Wygral
Gmoch 1:0.

Powyzszy opis pobytu w Pireusie mégiby nasunaé przypusz-

czenia, ze na poktadzie ,,Pogorii” zycie ptynelo jak w bajee,
Nic bardziej falszywego. Jesli nawet byto duzo przyjemnych
momentdéw; to... Mozna rzec, 7e kazda opuncja ma kolce, jak
to stwierdziliémy z Bolem, dobierajac si¢ do smacznych
owocdw tego kaktusa wbrew ostrzezeniom Marty. Rzeczy-
wiscie, kolce opuncji sa prawie niewidoczne, drobne jak

wloski, ale wyciagnaé je spod skéry — to trudna sztuka,-

Podobno najlepiej robi si¢ to za pomoca figowych lisci,
Pozostawione w ciele kolce, powoduja ropienie i ostry bél
przy kazdym dotknieciu. Kaczory naciely sig z kolei na
piekne pomarancze zwisajace setkami z gatezi drzew rosna-
cych co kilka krokéw na ulicach Pireusu. Pomararicze byly
kwasne jak ocet.

Nasz pobyt w Piereusie tez tylko pozornie byl stodki,
»Pogorie” opuscit kapitan Szpecht oraz jeden z chlopcéw.
Z chlopcem sprawa byla prosta, choé niestychanie przykra,
Trzeba bylo go odesta¢ dyscyplinarnie do kraju. Taka
decyzie, zgadna z wynikami anonimowej ankiety przepro-
wadzonej wéréd uczniéw, podjal kapitan i rada pedagogicz-
na szkoty. Innemu z chlopcéw wymierzono bardzo surowa
kare, zasugerowana zreszta przez niego samego: zakaz
opuszczania jachtu do konca podrézy. Nawiasem méwiac,
kare darowano mu w Bombaju za dobre sprawowanie.

Zreszta z gory zakladano takie rozwiazanie, chociaz go nie

ujawniono; nie mozna przeciez robi¢ z jachtu wiezienia.
Znacznie bardziej skomplikowana i brzemienna w skutki
byia... ‘ '
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Sprawa kapitana Szpechta

Oto, co pisze na ten temat Jan Okulicz w artykule pt.
,,Powr6t kapitana” opublikowanym w ,,Sportowcu” nr 49
z dnia 6.12.1983: v

... Po co poplynal na zaglowcu kapitan zeglugi wielkiej
legitymugjacy sie dyplomem Polskiej Marynarki Handlowej?
Wyja$nia to pierwsze zdanie jego notatki stuzbowej: ,,Na
«Pogorie» zamustrowalem oficjalnie jako starszy oficer.
Kapitan Baranowski wiedzial, Ze moim celem jest ogdlny
nadzér nad bezpieczenstwem Zeglugi. (...) Podczas rejsu
niejednokrotnie zwracalem uwage na koniecznosé uzupel-
nienia brakujgcych map podejsciowych, brzegowych i pla-
néw portéw oraz innych brakujgcych wydawnictw nawiga-
cyjnych. CzeSciowo braki te zostaly uzupelnione”. Dalej
Szpecht pisze o drobiazgach. (...) Powazniejszy konflikt
pomiedzy kapitanem ijego zastepcq mial miejsce nie opodal
Majorki. W planie rejsu byto wejscie do Palmy i gdy kapitan
Baranowski pewnag rekq prowadzit jacht w kierunku portu,
kapitan Szpecht o§mielil sie zauwazyé, ze nie ma waznych
iwspdlczesnych map tego akwenu, co wigze sie jego zdaniem
z nadmiernym ryzykiem. Swoje uwagi chcial poprzeé wpi-
sem do dziennika jachtowego, ale takiej zgody nie otrzymal
a pouczenie, ze ,,Tylko kapitan ma takie prawo”. Ale do
Palmy ,,Pogoria” nie zawinela.

Po raz pierwszy kapitan Szpecht mial propozycje prze-
kwalifikowania sie na pierwszego oficera w obecnosci
polskiego konsula w Barcelonie. Wigze sie to z pelnieniem
wacht oraz zmiang statusu na tyle powazng, ze go nie
interesowalta. Potem byty Wlochy, wizyta w Rzymieiwejscie
do Neapolu, co kpt. Szpecht komentuje: ,,Bez mapy podejscio-
wej 1 planu portu”. I w Neapolu zastepca zwraca sig droga
stuzbowq o wystanie telegramu doUrzedu Morskiego... Ten
telegram, napisany pigtego listopada, nie zostal nigdy
wystany, poniewaz w odpowiedzi kapitan Baranowski
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pokazal mu karte bezpieczenstwa ,,Pogorii” z wykreslong,
pozycjq kapitana zeglugi wielkiej na stanowisku starszego
oﬁcera, czyli jego. Dokonal tego w ramach swoich upray.
nient konsul polski w Rzymie, chociaz w opinii kapitang
Uherka* jest to zdarzenie bez precedensu. Cé2 mial robié
niepotrzebny kapitan? Poprosit o repatriacie i wrécil do
kraju.

Tyle dziennikarz. Co moge do tego dodaé jako $wiadek
iuczestnik tych wydarzen? Bylem, obok kapitana Baranow-
skiego, najblizszym wspélpracownikiem kapitana Szpechta
i méglbym z nim wspélpracowa¢ do konca rejsu, tolerujac
w imi¢ wyiszych celéw pewne jego przywary, jak on
zpewnoscia tolerowal moje. Obecno$é kapitana Szpechtana
mostku, gdzie pojawial sie zawsze podczas trudnych warun-
kow nawigacyjnych, byta mi pomocna, dobrze mi sie z nim
nawigowalo. Imponowal mi szybkoscia, z jaka potrafit
zorientowa¢ sie w sytuacji, cenilem jego zdrowy rozsadek
nawigacyjny.

— Panie, pilnuj pan tylko tych trzech §wiatel, bo one sa
istotne i zupelie wystarcza do okreslania pozycji, a tamtymi
nie zawracaj sobie pan glowy — mawial, gdy usitowalemby¢
zbyt drobiazgowy.

Kapitan Szpecht mial niejednokrotnie racje, ale czasami
Jja wyolbrzymial. Bywalo tez, ze formalnie stuszno$é byla po
jego stronie, lecz zycie dyktowalo inne rozwiazania. Poza
tym niepotrzebnie, moim zdaniem, dusit i kumulowal w sobie
pretensje i uwagi. Zamiast zglaszaé je spokojnie, na biezaco,
wypowiadal wszystkie razem, zwykle w trakcie obiadu.

Kiedy§ kto§ uruchamiajgc silnik zapomnial wywiesié

stozek sygnalizujgcy, Ze jacht idzie nie tylko pod zaglamiize
nalezy go traktowac jako statek o napedzie mechanicznym.

* Z Urzedu Morskiego
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Nie zauwazylo tego réwniez dwdéch nastepnych oficeréw,
tym bardziej iz miejsce wywieszania stozka bylo zasloniete
od strony rufy ogromna plachta rejowego fokzagla. Kapitan
Szpecht widzial te niedociagniecia od poczatku, lecz wybu-
chnat dopiero po dwunastu godzinach nieprawidlowej ze-
glugi. Formalnie nieprawidlowej, bo mozna ofiarowa¢ konia
zrzedem temu nawigatorowi duzego statku, ktory dostrzeze
maly stozek wsréd wielkich zagli i plataniny lin takielunku
zaglowca.

Identyczny blad popelnlhsmy wiele miesiecy pézniej.
Jakze inaczej zachowal sie wdéwczas nastepca kapitana
Szpechta, kapitan Drapella. Powiedzial mi po prostu:

— Jacku! Zapomnieliémy powiesié¢ stozek. Niech Geograf
kaze to zrobic.

I bylo po problemie.

Kapitan Szpecht byl marynarzem, ale nie by! zeglarzem.
Udzial w rejsie nie bawil go, a moze nawet meczyl, chociaz
nigdy nie styszalem, by narzekal na warunki bytowania czy
zeglugi. W kazdym razie swoj pobyt na ,,Pogorii” traktowat
jako zlo konieczne, przyszlo$¢ rejsu widzial w czarnych
barwach i nie lubil zagli. Nasz entuzjazm z osigganej pod
zaglami dobrej predkosci 7—8 wezléw kwitowal lekcewaza-
co:

— Jak na prawdziwym statku przy malej naprzéd.

Aby uSwiadomié Czytelnikowi, jak odbieral to kapitan
Baranowski, przytocze fragment z ksigzki Kazimierza Roba-
ka «Pogoria» na koniec §wiata”.

.. Krzysztof, niezaleznie od wszystkich swoich dobrych
i zlych cech, jest przede wszystkim fanatykiem Zeglarstwa...
Itak jak fanatykowi religijnemu nie spos6b wytlumaczyé, ze
mozna 2yé i wyznawaé inng religie, tak Krzysztofowi
trudno zrozumieé, e mozna 2yé pod zaglami i nie ulegaé

105



ich czarowi. Stad tez jego reakcje — niekiedy zbyt gwaltow-
ne, ostre i nieprzemyslane, zwlaszcza jak na kapitana, lecz
przeciez ludzkie... Zas ci, ktdérzy wysmiewali sie 2 zycia ng
jachcie, ktérzy wybrzydzali na ,,zékwie tempo pod szmatq-
mi” nie wiedzieli, ze tym wiaénie ranili go niezwykle gleboko
i boles$nie.

Nieporozumienia narastaly, proby mediacji pomagaly je-
dynie na krétko. Ponadto okazalo sig, Ze bieg spraw zwigza-
nych z odwolaniem si¢ kapitana Szpechta od orzeczenia po
wypadku na promie ,,Kopernik”, ktérym poprzednio dowo-
dzil, poczat wymagac jego obecnosci w kraju. Powrot lezat
w interesie kapitana, a decyzja konsula skreslajaca wymég
obecnoéci kapitana polskiejmarynarki handlowejna ,,Pogo-
rii”” byla na reke obu kapitanom. Wiadomo$¢ o zamiarze
powrotu wystano do Urzedu Morskiego jeszcze z Wioch.
Zadnej reakcji nie bylo. Kapitan odleciat z Aten. Rozstali§my
sie w zgodzie, wydawalo sie, Ze sprawa jest zalatwiona.
A dwa dni pdzniej przedstawiciel ambasady doreczyl za
pokwitowaniem kapitanowi Baranowskiemu teleks naste-
pujacej tresci: -

Urzqd Morskiw Gdyni nie wyraza zgody na kontynuowa-
nie rejsu statkiem ,,Pogoria” bez oficera o kwalifikaciach
k.z.w. PMH okre$lonego w karcie bezpieczenstwa. Informu-
jemy ponadto, ze konsul nie jest wladny dokonac jakichkol-
wiek zmian w karcie bezpieczenstwa.

Nad rejsem zawislo widmo kleski, Nieoficjalne wieéci
dochodzace z Polski glosily, Ze rozpatrywana jest koncepcja
skierowania jachtu do Warny i powrotu zalogi pociagiem do
kraju, ze mamy plynaé dalej, ale pod inna komends itd.
SzukaliSmy rady i pomocy. Nasi gospodarze mogli nas
zaprosi¢ na buzuki, zafundowaé 10 ton paliwa, a nawet

,Wypozyczyé” greckiego kapitana, ale oficerem z dyplomem
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kapitana zeglugi wielkiej Polskiej Marynarki Handlowej nie
dysponowali.

Sytuacje rozwigzal jeden telefon do kraju, do kapitana
Andrzeja Drapelli, ktéry zgodzil sie zamustrowaé na miejsce
kapitana Szpechta, ratujac w ten sposéb rejs. ,,Pogoria”
otrzymata zezwolenie na bezpoérednie przej$cie z Pireusu
do Aleksandrii, dokad 30 listopada mial przylecieé kapitan
Drapella. Kamient spadl nam z serca i chociaz trzeba bylo
zrezygnowa¢ z zawiniecia do Istambutu, zwiedzenia. Troi,
Krety i Cypru — na przygnebionych twarzach zatogi znéw

# zago$cit uSmiech. '

Rado$¢ psul tylko nieczynny radar. Radary mieliémy dwa.
Ten dodatkowo zainstalowany na zyczenie Urzedu Morskie-
go pracowal w sumie zaledwie kilka godzin i odméwit
posluszenstwa juz na Baltyku. Naprawiano go w RFN,
Anglii, Hiszpanii, Francji — kosztowalo to krocie, a skutku
nie bylo zadnego. Cale szczeScie, ze dzialal stary. radar
,JPogorii”, ale on tez zaczynat kaprysi¢. Tak wiec za wszelka
cene nalezalo zreperowaé ten nieczynny.

Do Pireusu zawingt radziecki statek pasazerski ,,Dymitr
Szostakowicz’”. Warek specjalizujgcy -sie na ,,Pogorii”
w kontaktach polsko-radzieckich natychmiast zaprzyjaznil
sie z radiotechnikami ,Dymitra” i zmobilizowat ich do
zajecia sie naszym radarem. Pracowali przez dwa dni i juz
prawie byli bliscy sukcesu, gdy statek ich musial odptynaé.
Nie zdazyli dokoficzyé roboty.

O pélnocy z 21 na 22 listopada, wprost po pozegnalnej
kolacji wydanej na ,,Pogorii” dla przyjaciél, opusciliémy
Pireus, w ktérym goszczono nas przez dziesieé¢ dni.

Swit zastat ,,Pogorie” juz kolo przyladka Sounion, stynne-
go ongi§ z przepieknej Swiatyni Posejdona. Zabraliémy
stamtad Janka Muszynskiego, naszego operatora filmowe-
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go, ktéry dotart ladem do ruin $wiatyni, aby ja sfilmowaé.
Wraz z Jankiem zabrali$my Marte. Plyneta z nami na Krete
w roli oenzetowskiej sierotki. Do Aleksandrii natomiast
plynela Lucyna, maizonka Andrzeja Makacewicza.

8. WYSPY MORZA EGEJSKIEGO

Droga do Aleksandrii wiodta przez poludniowe rejony
Morza Egejskiego, wéréd Cykladéw. Sztormowa pogoda
usprawiedliwiala schroniéenie si¢ miedzy dwiema wysepka-
mi: Rinia i Dhilos, co bylo na reke naszym filmowcom.
Dhilos, §wieta wyspa Grekéw, miejsce urodzenia Apolla
i Artemidy, stanowila w swym czasie polityczno-religijne

centrum Zwiagzku Wysp Cyklady. Znalezione tu szczatki ‘

stoczni wskazuja, Ze na Dhilos budowano najwieksze okre-
ty, jakie kiedykolwiek skonstruowano w starozytnej Grecji.
Dzié wyspa — niezwykle bogata w ruiny licznych §wigtyn,
posagdw, gmachéw publicznych — jest bezludna, jesli nie
liczy¢ mieszkajacego na niej straznika tych skarbéw prze-
szlo$ci.

Sztorm nie by! mily, ale kotwiczenie przy Dhilos tez nie
nalezalo do przyjemno$ci. Zanim kotwica znalazla wreszcie
oparcie na dnie, rzucaliSmy ja kilkakrotnie, bez skutku.
Prébowali$my stanaé na dwdch kotwicach — z tym samym
rezultatem, a do tego splataly sie laficuchy i byt huk roboty
przy ich rozplatywaniu. Jacht ciagle mial tendencje do
dryfowania, totez gdy wiatr ostabl do 5—6°B z ulga przyja-
lem decyzje udania sie w dalsza droge. Pedzili$my z wia-
trem, rozwijajgc niemalg predko$¢ pod trzema kliwrami
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i grotsztakslem. Z zagli rejowych stal tylko dolny marsel.
Nocg gdy przechodziliémy przez waska, zaledwie o pétmilo-
wej szerokosci cie$nine miedzy wyspami Paros i Naksos,
nagle ujrzatem na trawersie w odleglo$ci kilkunastu metréw
od burty duza, ciemna przeszkode. Czy byla to skala, chociaz
zgodnie z mapa by¢ jej nie powinno, czy byl to nie o§wietlony
maty statek — nie wiem. Mimo Ze niebezpieczehstwo juz
minelo, czutem jak zimny pot §cieka mi po plecach. Wystar-
czylo przeciez, by kurs ,,Pogorii” prowadzit o kilkanascie
metréw bardziej w prawo, a rejs méglby sie zakohczyé o p6t
roku wczesniej. Zdazylem jeszcze skoczyé na dziéb i pokazaé
nikngca w ciemnosci przeszkode pemligcym tam stuzbe
Kaczorom. Zupelnie sie nie przejeli.

— Tak?By¢moze. Widocznie nie zauwazyliémy — stwier-
dzil jeden z nich. — Przepraszamy.

Powiedzialem im ostro, co myéle o tak pelnionej stuzbie,
ale tak obojetna reakcja na $miertelne niebezpieczenstwo,
ktérego cudem unikneliSmy, a przed ktérym oni wlaénie
powinni i mieli mozliwo§é nas ostrzec, wstrzasnela mna
bardziej niz sam widok przeszkody. Mijal trzeci miesiac
rejsu, a na poczucie odpowiedzialno$ci u Kaczoréw nie
mozna bylo liczyé.

Rankiem zacumowaliémy wewnatrz wyspy...

Thira

Mozna chyba napisa¢ ,,wewnatrz’’, bo wyspa Thira zwana
tez Santorin, polozona w poludniowej czeéci Morza Egej-
skiego, niegdys$ prawie okragla, dzi§ ma ksztalt atolu, ktére-
go laguna jest krater wulkanu. Owo niegdy$ oznacza: przed
wybuchem, czyli ponad trzy i pél tysiaca lat temu. Wybuch
byl potezny. Spotegowaly go jeszcze masy pary powstale
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z morskiej wody, ktéra wdarla sie w nagle otwarte szczeliny
ziemskiej skorupy i spadla ha rozzarzong do bialosci lawe,
Eksplozja rozerwala na kawalki i porwala w goére skalng
mase o promieniu ponad 30 kilometréw, siegajac swym
dzialaniem na 400 metréw w giab ziemskiej skorupy.

Niekt6rzy historycy kojarza skutki tego wybuchu z na-
gltym zanikiem potegi Krety, tlumacza nimi opisywane
w Biblii egipskie ciemnoS$ci, a nawet utozsamiaja zaglade
wyspy Thira o wysoko rozwinietej cywilizacji z podamem
o zniknieciu Atlantydy.

Dzi$ na wyspie egzystuje kilka sennych, jakby wyludnio-
nych osiedli. Byé moze ozywaja one w peini turystycznego
sezonu, ale podczas naszej wizyty sprawialy przygnebiajace
wrazenie. Za to wysokie, pionowe, uciete nozem wybuchu
brzegi wyspy — ktére pokonuje sie¢ po schodach piechotg lub
za kilka drachm na osiolku — mienigce si¢ calg gamg
kolorowych warstw skalnych moga c_i'eszyé oko nie tylko
zawodowego geologa. A poSrodku laguny wysepka z drze-
migcym wulkanem: ostatni raz dat o sobie znaé¢ w 1926 roku.

Dwa dni péZniej, czyli 26 listopada ,,Pogoria” dotarla do
pénocnych wybrzezy Krety, a $ci§lej — na rede Iraklionu.
Miejsce i data sa istotne, bo tu i wlaénie wtedy byliSmy

uméwieni z Mirg Meysztowiczowa, z ktéra przylecialy do

nas dwa nastepne...

Kangury

Mira byta dawna znajoma Krzysztofa; razem studiowali na
Politechnice Wroctawskiej. P6Zniej wyjechata do Australii.
Pracujac w firmie majacej ciggte kontakty z Polsks, odwie-
dzala nasz kraj kilka razy w roku. A gdy tylko dowiedziala
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sie o rejsie ,,Szkoly pod zaglami”, natychmiast zaakcepto-
wala ten pomys! i oplacila w dewizach udziat w nim Szymka
—— jednego ze swych trzech synéw. Ochrzezono go mianem
Kangura, by} traktowany jak kazdy pogoriowy Kaczor.
Korzystajac z konsultacji przerabial indywidualnie swéj
program szkolny, nieco rézny od naszego, i uczyl sie jezyka
polskiego oraz dyscypliny. Byl milym chlopcem, bardzo
laknacym serdeczno$ci, na ktéra nie zawsze bylo nas staé.
Kangur staral sie skracaé¢ dystans dzielacy go od dorostych,
co prowadzilo nieraz do zabawnych nieporozumien. Zdezo-
rientowany Kangur nie mégt pojaé, dlaczego w Polsce nie
ma tak duzego stopnia zazylo§ci miedzy zwierzchnikiem
a podwladnym jak w Australii.

— Panie Jacek! Dlaczego ty mnie nie lubisz? — pytal, gdy
zwracatem mu uwage, ze nie wypada mu poklepywaé po
plecach pierwszego oficera. A przeciez lubilem chlopaka, bo
nie sposéb bylo go nie lubié, podobnie jak pozostalych
Kangurow i sympatycznej, uczynnej Miry — Kangurzycy,
madrej i kochajacej matki.

Mira przywiozla z soba swego najstarszego syna oraz jego
kolege Adama Syriatowicza. Obaj okazali sie $wietnymi
zeglarzami i bez reszty zintegrowali sie z zaloga. Plywali
z nami przez caly okres australijskich wakacji; rozstaliSmy
sie dopiero w Kolombo, a wige po dwéch miesigcach wspél-
nej zeglugi. Tym razem Mira tylko przenocowala na ,,Pogo-
rii” i leciala prosto do Polski, obcigzajac swéj bagaz jeszcze
torba naszych przesytek. Nastepnym, a bylo to na Cejlonie,
towarzyszyta nam azna Malediwy. Wspélnie z nig poptyneta
woéwczas najmlodsza latoro$l rodu Meysztowiczéw, dwuna-
stoletni Edzio. Byt on dobrym marynarzem i ze wszystkich
Kanguréw mial najwieksza ambicje méwienia.po polsku.
Gdy kiedy$ odruchowo zwrdcitem sie do niego po angielsku,
powiedzial z uraza w glosie:

111



	jcspz - 0045
	jcspz - 0046
	jcspz - 0047
	jcspz - 0048
	jcspz - 0049
	jcspz - 0050
	jcspz - 0051
	jcspz - 0052
	jcspz - 0053
	jcspz - 0054
	jcspz - 0055
	jcspz - 0056
	jcspz - 0057

