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W sto lat po sukcesach ,Rakiety” Stephensona.

Szkic postgpow budowy parowozow w latach 1929—1930.
Napisal M. Odlanicki-Poczobut, Iniynier.

esztoroczna Miedzynarodowa Wystawa Komu-

nikacyjna w Poznaniu nie odzwierciadlila,

niestety, olbrzymich postepéw, ktére w ostat-
nich dwéch latach zostaly dokonane w dziedzinie
budowy parowozéw. Jedynie ,Pacific’’ zakladow
czeskich Skody dal nam poznaé¢ nowosci ustroju
ogélnego, zas Mikado (1-4-1) wloskiej fabryki An-
saldo—nowy rozrzad pary Caprottiego. Tymczasem
w szeregu panistw europejskich powstalo wiele no-
wych konstrukeyj, stworzonych w celu podniesie-
nia sily pociagowej z jednej strony, a sprawnosci
z drugiej. Parowozy turbinowe nie wykazuja szer-
szego rozwoju, na przeszkodzie temu bowiem stoi
zbyt skomplikowana i delikatna ich konstrukeja,
wymagajaca licznych mechanizméw pomocniczych,
jak pomp, mniejszych turbin oraz, co najtrudniej-
sze do zastosowania, kondensacji pary i chtodzenia
wody skrapla]qce], instalacji niezmiernie trudno
dajacej sie umie$ci¢ w malej przestrzeni tendra,
wobec przeszio 2000 KM mocy, wywigzywanej
przez turbing gléwna. Koszt tez lokomotywy turbi-
nowej jest niepomiernie wysoki. Dazenie do znacz-
nego podniesienia sily pociagowej jest wywotane
powszechnem zastosowaniem coraz cigzszych wa-
gonow osobowych, o konstrukcji zelaznej, a réw-
niez dazeniem do podniesienia technicznej szybko-
$ci biegu pociagéw, Odgrywa w tem tez nieposled-
nia role zagadnienie zmniejszenia kosztéw eks-
ploatacyjnych, przebieg bowiem pociagéw, tak .to-
warowych, jak osobowych, jest tanszy na jednost-
ke wagi przewiezionego tadunku, przy duzym skia-
dzie, niz przy matym. W kierunku obnizenia kosz-
téw pracy parowozéw oraz zwigkszenia ich mocy

najwieksze postepy w Europie osiggneli w osta-
tnich latach Niemcy.

Znana fabryka I. A, Maffei w Monachjum zbu-
dowala dla kolei Bawarskich tendrzak gérski, kto-
ry obecnie zajmuje pod wzgledem sily pociggowej
jedno z pierwszych miejsc ‘'w Europie, Jest to 4-cy-
lindrowy sprzezony tendrzak systemu Malleta o u-
ktadzie osi (0-4-0) + (0-4-0), zdolny do wiezie-
nia pociggu o wadze 600 tonn na wzniesieniu 25%,,
z szybkoscia 20 km/godz. Rys. 1 podaje przekr6j
tego parowozu. Poniewaz w Polsce parowozy syst.
Malleta sa malo znane, wiec podajemy tu nieco
szczegb6low, wyjasniajacych urzadzenie parowozu
czlonowego.

System Malleta jest najbardziej rozpowszech-
niony w St. Zjedn. A. P., gdzie parowozy tego ty-
pu doszly obecnie do rozmiar6w wprost potwor-
nych, ze wymienimy tu 6-cyl. parowéz kolei Erie,
wazacy z tendrem 387 000 kg i rozwijajacy 72 600
kg sity pociggowej. Parow6z ten pracuje jako po-
pychacz na wzniesieniu 10,6/, gdzie przedtem
pociagi byly prowadzone przez 1 parowéz 1-4-0
pociagowy oraz przez 2 lokomotywy 1-4-0 i je-
dna Malleta w charakterze popychaczy, Te 3 osta-
tnie parowozy zostaly zastapione przez 1 parowéz
Iriplex”,

Parowozy czlonowe posiadajg 2 lub 3 grupy osi
napednych. W pierwszym wypadku tylna czesé ko-
tla jest umocowang stale w ostojnicy gléwnej, spo-
czywajacej na tylnej gléwnej grupie osi napednych,
zajmujacych blisko potowy dtugosci parowozu; do
przedniej poprzecznicy ostojnic gléwnych, stano-
wiacej jednoczeénie wigzanie miedzy cylindrami
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wysokiego ci$nienia, jest przyprzezony, za pomoca
sprzegla przegubowego, wozek o tejze ilosci osi na-
pednych, co i tylna gtéwna grupa; wozek ten w
przedniej czesci posiada 2 cylindry niskiego cis-
nienia. Zreszta obecnie w Ameryce pojawily sie
parowozy czlonowe o ukladzie cylindréw bliZnia-
CZym.

Ciezar przed-
niej czeéci
kotta jest
przelozony na
wozek paro-
Wy przy pomo-
cy 2 podpér
kulistych, za-
opatrzonych
w powierzch-
nie §lizgajace
sie"po dobrze

oliwionych
wspornicach,
przymocowa-
nych do gor-
nych czescio-
stojnic wozka.
W ten sposéb,
przy  przej-
$§ciu . przez
luki, podsta-
wa sztywna

niezmiernie
dtugiego pa-
rowozu jest
sprowadzona
do minimum,
wymaganego
warunkami
przej$cia wo-
zu o polowie
og6lnej ilosci
osi naped-
nych. Pod-
czas przejaz-
du przez lu-
ki, przednia
cze$é  kotla
przesuwa sie
nad ostojnica-
mi wézka pa-
rowego bar-
dzo znacznie
w bok, przy
wyjéciuzadna
linje ‘prosta
silny mecha-
nizm Sprezy-
nowy  usta-
wia 1 utrzy-
muje wozek
w osi parowo-
zu,

Tendrz.ak kol. bawarskich syst. Mallet’a 0 —4—0-4-0 — 4 — 0, 4-cylindrowy, jeden z najmocniejszych parowozéw towarowych w Europie.

Rys. 1.

W parowozach o ukladzie 6-cylindrowym trze-
cia grupa osi napednych jest ustawiana pod ten-
drem, w tym wypadku wszystkie 6 cylindréw przy
uktadzie sprzezonym posiadajg jednakowa $redni-
ce i sa nawet odlane wedlug jednego modelu. Cy-
lindry érodkowej grupy dostaja pare wysokiego ci-

$nienia z kotla, cylindry za$ przedniej i tendrowej
grupy sa niskiego cisnienia, a wiec stosunek obje-
tosci cylindréow wysokopreznych do niskopreznych
jest w tym wypadku 1:2.

Przechodzimy do opisu parowozu bawarskiego,
Jak wida¢ z rys, 1, para ze skrzyni przegrzewacza,
znajdujacej sie w dymnicy, przechodzi rura, ulo-
zong wzdtuz walczaka i pod nim do rury rozkracz-
nej, zasilajacej skrzynie suwakowe obydwéch cy-
lindréw wysokopreznych, Para rozprezona dostaje
sie do przelotni, ulozonej wzdtuz i migdzy ostojni-
cami wozka parowego. Tylny koniec przelotni obra-
ca si¢ pionowa swa czeScia w dlawnicy, przedni
za$ koniec ma mozno$é przesuwania sie wzdluz-
nego w dlawnicy rury fasonowej, doprowadzajace;j
pare przelotowa do cylindréw niskopresnych. Para
odlolowa jest odprowadzana do dyszy zapomocy
podobnej rury, posiadajacej polaczenie pokretne
i przesuwne przy cylindrach niskoprzznych, zas po-
kretne przy rurze odlotowe;j.

Charakterystyka parowozu Malleta fabr, Mat{ei
jest nastepujaca:

-Srednica cylindréw wysokiego ciénienia . mm 600
- . niskiego ci$nienia . . . ,, 800
Suw tlokéw . . . . . . . . . . . . 640
Srednica ké! napedaych. . . . , . . , 1216
Nadpreznosé pary . kgfcm? 15
Pole rusztéw . . . . . . . . . . . m® 425
Powierzchnia ogrzewana odparowujaca,
mierzona od sirony ognia . m? 200,43
Powierzchnia ogrzewana przegrzewacza , ,, 65,37
Catkowila powierzchnia ogrzewana., . . . 2658
[lo$¢ i érednica ptomienidwek. 147 ?TS
bl & 2 5 Ao 135
Ilo$¢ i $rednica plomienic 34 13
Waga parowozu préznego . . . . . ., t 1054
& , napedna . . . . . . . . t 1311
‘Zapas wody. . . . . . . . . . . . m® 123
H wedlay . 1w - @ v o5 o« o e o (b 5
Sztywna podstawa parowozu . . . ., . m 4500
Ogélna. . . . . . . . . . .. .ow 12200
Dopuszczalna szybkos¢ jazdy . . km/godz. 50
Sita pociggowa Z = %%gz & kg 30315

przyczepnosci % = 4,2

Grubosé blach ostojnic gléwnych, jak réwniez
wozka parowego, jest 30 mm. Srednica sworznia }a-
czacego ‘woézek parowy z przedniag poprzecznica
ostojnic gtéwnych wynosi 150 mm. Druga os kaz-
dego czlona wychyla sie 0 16 mm w kazda strone,
inne osie sg state. Parow6z moze z latwoscia prze-
chodzi¢ przez luki o srednicy 180 m. Dla rozru-
chu parowozu przy niekorzystnem potozeniu korb,
cylindry niskoprezne sa zaopatrzone w samoczyn-
ne zawory, zasilajace je $wieza para. Zawory te
dzialaja przy ustawieniu nastawnicy na 75% na-
pelnienia, Dla ulatwienia manipulowania nastawni-
ca, zastosowano mechanizm pomocniczy, dzialajg-
cy powietrzem sprezonem. Wszystkie cylindry, tak
wysokoprezne, jako tez niskoprezne, sa zaopatrzo-
ne w zawory, wyréwnywajace cisnienie podeczas
biegu jatowego parowozu. Piasecznice pneumatycz-
ne dzialaja dwustronnie na 7 pierwszych par kol

Spoétezynnik
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napednych. Mechanizm rozrzadu pary Walschaer-
ta. Podgrzewacz wody zasilajacej, na wzor ogél-
nie przyjetego w Niemczech w serji parowozow
t. zw. ujednostajnionych, jest ustawiony wpoprzek
dymnicy przed kominem.

O sile tego parowozu mozna.sadzi¢ z poréwna-

Bl ot s

Rys. 2.

nia z naszym poteznym decapodem Ty-23, jednym
z najsilniejszych parowozoéw towarowych w Euro-
pie, ktérego sita pociagowa przy ¢ = 0,6 wynosi
17 600 kg. Daje to przewage tendrzakowi bawar-
skiemu o 72%; nadmienié¢ jednak nalezy, ze polski
Ty wywiazuje te sile pociagowa przy spoélczynni-
ku przyczepnosci 4,8, bawarski zas daje 30 315 kg
przy przyczepnoéci zaledwie 4,2, liczbie bardzo
niskiej i bliskiej granic slizgania sig¢ parowozu.
Parowéz bawarski ustepuje co do sily pociago-
wej tylko jednemu (w Europie) parowozowi, mia-
nowicie nowej poteznej lokomotywie cztonowej sy-
stemu Garrata, wybudowanej przez Zaklady Beyer,
Pcacock and Co. dla kolei London-North Eastern
Railway (rys. 2). Lokomotywe te, ktéra mnalezy
uwazaé¢ w chwili obecnej za najciezsza i najpotez-
niejsza w Europie, wybudowano dla ciezkiej stuz-
by pociaggowej na odcinku Wath i Peniston, gdzie
pociagi o wadze 1000 tonn i wiecej sa przewozone
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po 3 cylindry jednakowej Srednicy, ustawione w
rzad w przedniej i tylnej grupie maszynowej. U-
ktad Garrata rézni si¢ od Malleta tem, ze oba wozy -
maszynowe sa daleko odsuniete od siebie, kociot
za$ jest ustawiony na sztywnej ostojnicy, korcami
spoczywajacej na

swemi pokretnie podporach,

Parowéz syst. Garrata 1—4—0--0—4—1, o 6-cylindrach, kolei London - North Eastern Ry.

wbudowanych w wozy maszynowe. System Garrata
bywa stosowany zamiast Malleta w tych wypad-
kach, gdzie wskutek wielkiej wagi ogdlnej paro-
wozu, ze wzgledu na wytrzymatoéé mostéw i budo-
wy nawierzchni toréw, koncentracja tak wielkiego
cigzaru jest niedopuszczalna. Tem si¢ tlumaczy, ze
parowozy Garrata sa tak rozpowszechnione w ko-
lonjach.

Charakterystyka parowozu L. N. E. R. syste-
mu Garrata brzmi nastepujaco:

Iloéé cylindréow . . . . . . . 2w 8 6
Srednica cylindréw . mm 470
Suw tlokéw . ol 670
Srednica kot napednych . ; 1422
Nadprezno$é pary . kg/em? 12,6
Pole rusztéw . . . . . . . . . . . .m% 525
Powierzchnia ogrzewana odparowaw. . . .. 2664
przegrzewacza . 60,4

. catkowita . 326,8

——

Rys. 3. Tendrzak 1 —4—2,

na kilkokilometrowej diugosci wzniesieniach o po-
chylosci 1 :40. Przed rozpoczeciem stuzby nowych
parowozéow Garrata, pociagi te byly prowadzone
przez 2, a nawet przez 3 lokomotywy.

Uktad osi tego 10-osiowego parowozu jest
(1-4-0) + (0-4-1). Uklad cylindréw — bliZniaczy,

3-cylindrowy (serji 114) kolei austrjackich.

Podstawa sztywna . m 5449

catkowita ., 24105

Nacisk osi napednych. . . . . . . . . t 186
Ciezar parowozu prbznege . . . . . . . . 141
P w stanie roboczym . . . . 1808

« hapedny . . . 1461
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Zapas wody . . . . . . . . . . . .t 227 odpowiadajacy analogicznym wymaganiom trak-
wegla, . .. TR T Y cyjnym, lecz tréjeylindrowy {rys. 3).
Sita pociagowa (« :06) . kg 34880 Charakterystyki poréwnawcze parowozéw 1-4-2
Spéiezynnik przyczepnosei . 4,18

Srednica walczaka kotfa tego olbrzyma wynosi
2134 mm. Wzniesienie osi kotla nad pozmmem glo-
wek szyn — 2591 mm., Z poréwnania charaktery-
styk parowozéw bawarskiego i angielskiego widzi-
my, Ze przy tym samym spolczynniku przyczepno-
§ci parowdz angielski wywigzuje sile pociggows
o 4,5 t wicksza. Angielski parow6z posiada znacz-
nie wieksza powierzchnie ogrzewana kotta. Pole
zaé rusztow (5,25 m?) jest najwigksze, jakie spo-
tykali§my w opisach nowoczesnych parowozéw
europejskich.

*
*

W Nr. 6 i 7 ,Przegladu Technicznego” z roku
1929 podalismy opis parowozu pospiesznego 2-4-1
kolei PLM, ktéry w owym czasie byl najpotezniej-
szym parowozem kurjerskim w Europie. W roku
ubiegtym parowéz ten, jak rowniez prawie tejze
mocy 2-4-1 francuskiej kolei Wschodniej, ustapity
miejsca nowemu parowozowi austrjackiemu o ukla-
dzie osi 1-4-2, ktéry zostal wybudowany w 2 od-
mianach, jako 2 cyl. przez wiedensks fabryke pa-
rowéz ,Floridsdorf” i jako 3 cylindrowy przez
Zaklady ,Siegl” w Wiener Neustadt (rys. 3).

Historja powstania potrzeby budowy tych kolo-
séw jest nastepujaca. Na szlaku Wiedesi—Salzburg
spotykaja sie w obydwdch kierunkach wzniesienia
do 10%, o dtugosci do 12 km, a takze 3—5°,, do
20 km. Wzniesienia te obfituja w liczne tuki, o pro-
mieniu 400 — 500 m. Przecigtna szybko$é pociagéw
pospiesznych o wadze 500 — 600 tonn wynosita
60 — 63 km'godz., przytem na niektorych odcin-
kach wymagana byta dla utrzymania tej szybkosci
trakcja podwédjna. Stosownie do wymagan, stawia-
nych przez ruch miedzynarodowy, pociag ,Arl-
berg-Express”, o wadze 240 tonn, powinien prze-
biega¢ szlak Wiedert — Salzburg o diugoseci 314
km w ciggu 414 godzin. Bylo pozadane, by i inne
pociagi pospieszne, o wadze dochodzacej do 700
tonn, przewozone byly bez doczepiania lokomotyw
pomocniczych. Tak ciezkim warunkom mégl spro-

R TR

Rys. 4.
(serji 214) kolei austrjackich.

staé tylko parowéz o 4 osiach napednych, o tak
poteznym kotle, aby wystarczal przy stalym biegu
z szybkoscia 100 — 110 km/godz.

Pierwszy parowéz zostal wypuszczony z fabry-
ki ,,Floridsdorf”, jako 2-cylindrowy blizniaczy, jed-
noczesnie za$§ fabryka ,Siegl” budowala parowoz

Staliwne wimocnienie poprzeczne ostojnic parowozu

kolei austrjackich przedstawiaja sie¢ jak nastepuje:

2 cyl. 3 eyl
Srednica cylindréw. mm 650 530
. Suw tlokew . . v s X s o 720 720

Srednica két napednych . 1940 1900
Nadpreznoéé pary . . kglem? 15 15
Pole rusztéw . SLp .m* 4,71 4,72
Powierzchnia ogrzew. odparow. . . .,, 262 283,2
& przegrzewacza ., 91 719
E ogolna . . . .. 353 3611
Waga parowozu préznego .t 1068 108
= i w stanie roboczym . , 1181 1186
napedna . i 70,7 72
Dopuszezalna szybko$é lazdy . km/godz. 110 110
Sita pociagowa Z = “CPTS - yyia154 14370
Spotczynnik przyczepnosei. . . . . .. 58 5,0

Budowa 2-cylindrowego parowozu tej mocy o 4
osiach napednych nasuwala nadzwyczajne trudno-
§ci do przezwyciezenia. Dla umozliwienia atwego
przechodzenia przez luki z wysokiemi szybkoscia-
mi, zastosowano przedni wdzek systemu Krauss-
Helmholtza o wychylce sworznia 70 mm w kazda
strong, z mechanizmem sprezynowym centrujacym
o sile poczatkowej 3000 kg. Pierwsza o§ sprzezona
ma 20 mm przesuwu w kazda strone, Wézek tylny,
ustroju zwyklego, posiada wychyltke 48 mm na kaz-
da strong i poczatkowe obciazenie sprezyn od 2350
kg. Obrzeza kot osi napednej sa obtoczone o 10 mm
cieniej od innych., Srodki te umozliwiaja przecho-
dzenie przez tuki o promieniu zaledwie 150 m.,

Ostojnice gtéwne o grubosci blach 32 mm sa
na catej dlugosci, od wspornika dymnicy do tylnej
csi napednej, a wiec na dlugosci 9 m, zwigzane
ze sobg stalowa rama lana, sktadajaca si¢ z2 cze-
$ci (rys. 4). W celu sprowadzenia sit pionowych
do minimum, wybrano jako prowadzaca 3-cia os.
Skutkiem tego korbowéd wypadt 4250 mm dlugo-
$ci i jest bodaj najdtuzszy na $wiecie. Dzigki jed-
nak zastosowaniu stali wysokowartosciowej, wy-

miary poprzeczne korbowodu
wypadly tak male, Ze waga
korbowodu wyniosta zaled-
wie 386 kg. Krzyzulce od-
lano ze stali o wytrzymalosci
70 kg/mm?, tloki odlano pu-
'ste, a tloczyska wykonano ze
_stali chromo-niklowej o $red-
nicy 98 mm, a dla zmniejsze-
nia ich wagi wywiercono je na
calej dtugosci. W ten sposc’)b
osiagnigto, ze waga czescio ru-
chu zwrotnym ‘wyniosta tylko
610 kg. Odlegtoé¢ pomiedzy
osiumi parowozu i tendra zo-
stala sprowadzona do minimum, tak ze parowéz
z tendrem miesci si¢ na tarczy obrotowej o srednicy
20 m. Wzniesienie osi kotta nad powierzchnia glé-
wek szyn wynosi 3400 mm, co, o ile mi wiadomo,
stanowi rekord $wiatowy. Podzial pary w parowo-
zie 2-cylindrowym jest uskuteczniony przez zawo-
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ry Lenza, kierowane mechanizmem Walschaerta;
zawory te sg unoszone w gore podczas biegu jato-
wego parowozu samoczynnie, albo tez zapomoca
mechanizmu, kierowanego z budki maszynisty. Wo-
bec duzych wymiaréw tych zaworéw (az 180 mm),
ci$nienie z obu stron tloka, podczas biegu jatowego,

Prretrof -0 / %

dek ok

P
Sro

nizmu rozrzadu pary jest uskuteczniany od trzeciej
osi napednej zapomoca osadzonego na niej stozko-
wego kola zebatego, zazebionego z takimz kolem
(przektadnia 1:3), osadzonem na pochytej osi, kto-
rej drugi koniec napedza przez przekladnig zgbatg
o stosunku 3:1 wymieniony wal wykorbiony. Me-

Przetﬂ?' A-B

jest doskonale wyréwnywane i zawory nie sg nie-
potrzebnie rozbijane o gniazda. Zaworéw napowie-
trzajacych brak, natomiast cylindry sa zaopatrzone
w zawory bezpieczenstwa, niezbedne wobec ma-
tych objetosci przestrzeni szkodliwych, dla uniknie-
cia niebezpiecznych uderzenn wodnych.

Rozrzad pary parowozu 3-cylindrowego jest tez

zaworowy, kierowany jednak nawrotnica Mar-
schalla (rys. 5), Naped watu wykorbionego mecha-

Nowe wydawnictwa’

Spirytusowe mieszanki napedowe w Polsce. Praca zbiorowa
(autorzy referatéw: H. Grabianski, St. Trzeciak, Prof.
Dr. W. Swigtostawski, Prof. Dr. B. Stefanowski, Inz
ppik. K. Meyer, kpt. K. Wallmoden, S. Szydelski,
Str. 168. Nak!. Panstw. Monopolu Spirytusowego.
Warszawa 1931. Cena zi. 8.

Informator chemiczny, wydany mnakl. Zwiazku Przemyslu
Chemicznego Rzpl, Polskiej. Str. 222, Warszawa 1931.

Nowoczesne metody naprawy samochodéw. Inz. E. Po-
rebski, Str, 338 z 250 rys. Nakl. Instytut Szerzenia
Prakt. Wiedzy Przemystowej. Warszawa 1931. Ce-
na 15 zh,

*)  Wszystkie podawane w tym dziale wydawnictwa sg
do nabycia w Ksiegarni Technicznej ,Przegladu Techniczne:
go", Warszawa ul, Czackiego 3.

chanizm pozwala na osigganie napelnienia 82% przy
biegu naprzéd i 73% przy biegu w tyl. Prosty me-
‘chanizm, dzialajacy automatycznie i dowolnie, uno-
si w gore zawory wlotowe podczas jazdy z zamknie-
ta przepustnicg, Oba parowozy sa wyposazone w
podgrzewacze wody zasilajacej z pompa systemu
Dabeg”. Przod lokomotywy 3-cylindrowej jest
zaopatrzony w plug powietrzny, typu przyjetego
na kolejach niemieckich.

(d. n.)

Cennik budowlany. Analiza robocizny i materjatow, Inz.
K. Srokowski, Str. 210. Warszawa 1931. Cena
12 zi

Cennik normalny na roboty budowlane na ierenie m, st.
Warszawy, Cz. VII, Roboty zdudskie. Wyd. Wydz.
Technicznego Magistratu m. Warszawy. Str. 63, War-
szawa 1931, Cena zi, 15.

Pompes et élévateurs de liquides. Encyclopédie pratique
des constructeurs, publiée sous la direction de René
Champly. Tom 19-ty. Str. 290, z 215 rys. Ch. Bé-
ranger, Paryz i Liége, 1931.

Guide de la grosse chaudronnerie indusirielle, R. Masse,
Str. 190, rys. 396, Ch. Béranger, Paryz i Liége, 1931,

Mitteilungen des Hydraulischen Instituts der Technischen
Hochschule Miinchen, wyd. przez Prof. Dr. D. Tho-
ma. Zesz. 4, Str. 104, rys. 128. Nakl. R, Oldenbourg
Monachjum, Cena zI, 17.
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Niektore dzwigi przeladowcze w porcie gdynskim.

Napisal Inz. Bohdan Rzeszotarski.

Malo istnieje Scisle technicznych tematéw, ktére wzbudzatyby w kolach technikéw tak zywe zain-
teresowanie, jak budowa portu morskiego w Gdyni. Port gdynski powiqks;yt ostatniemi laty znakomicie
swa zdolno$¢ przetadowcza przez ustawienie szeregu dZwigdw. Niektére z nich zostana tu krétko opisane.

pazdzierniku ub. roku zamiescit ,Prze-

glad Techniczny” referat p. inz. Bracha

na IV zjazd I. M. P, o krajowych kon-
strukcjach dzwigowych'), gdzie podano kilka u-
rzadzedn dZwigowych w Polsce zbudowanych i
skonstruowanych. Niniejsza notatka, uzu-
pelniajac mysli p. inz. Bracha, zawiera opisy kil-
ku seryj dzwigéw specjalnych, dostarczonych w
ciagu ubieglego pigciolecia dla portu w Gdyni
przez jedna tylko firme krajows. Rysunki pocho-
dzity czesciowo od firm zagranicznych, — dZwi-
gi wykonane byly w Hucie Zgoda.

I. Mosty przeladowcze,

Na nabrzezu szwedzkiem ustawita Huta Zgoda
cztery chwytakowe mosty przetadowcze, z ktérych
dwa najstarsze, 80-cio metrowej rozpigtosci, uru-
chomiono jeszcze w 1926/27 roku?®), a dwa mosty
o rozpietosci po 40 m ustawiono w latach 1930 i
1931, Catkowita cze$é mechaniczna, a nawet cze-
§ciowo elektryczna, tych mostéw jest pochodzenia
krajowego. Ogélne pojecie o konstrukeiji i wielkn-
sci tych dzwigéow daja rysunki 1 i 2. Calkowite
dlugosci mostéw sa 153 oraz 88,5 m.

Pod wzgledem konstrukcji réznia sie nowe

dzwigi, krotsze, niewiele od poprzednich. Oba ty-
py mostéw posiadaja jezdnie woézka w pasie dol-
nym mostu, oba maja podpory od strony morza
sztywne, a od strony ladu wahliwe. Wysiegnice
obu mostéw sa od strony morza zwodzone. Nowe
dZwigi pomys$lane sa zasadniczo dla przeladunku
rudy, przeto no$nosé mechanizmu dZwigowego ob-
liczono na 11 500 kg brutto, podczas gdy przy pro-
jektowaniu pierwszych mostéw liczono sie prze-
dewszystkiem z przeladunkiem wegla, zatem wy-
starczyla nos$nosé tylko 6000 kg brutto, t. j. tacz-
nie z ciezarem chwytaka. Przyjawszy wiekszg nos-
no§é nowych dZwigéw, powiekszono tez pojem-
no$é chwytaka dla wegla z 3 na 4 m*. Sa to naj-
wieksze chwytaki, jakie, praktycznie biorac, mie-
szcza sie jeszcze w weglarkach, Nowe mosty prze-
tadunkowe otrzymaly dla przeladunku chwytaki
o pojemnosci 2'/, m®.

Ze wzgledu na duza rozpieto§¢, przewidziano
dla mostéw starszego typu urzadzenie, zapewnia-
jace zgodna jazde obu, napedzanych osobnemi sil-
nikami, podpér. Obrano system wyréwnawczy me-
chaniczno-elektryczny B. B. C., polegajacy na
tem, ze mechanizmy jezdne obu podpér napedza-
ja lekkiemi walkami mechanizm réinicowy, u-
mieszczony na moscie miedzy podporami. Watek
poprzeczny dyferencjalu zmniejsza, na drodze e-
lektrycznej, dopéty liczbe obrotéw silnika wyprze-
dzajacego, dopoki nie nastapi réwnowaga. Urza-
dzenie to dzialalo w ciagu 5 lat wytezonej pracy
poprawnie, tak ze nie zdarzylo sie ani wykoleje-
nia, ani rozjechania sie podpor.

Mosty 40-to metrowe posiadaja po jednym
silniku jazdy, umieszczonym normalnie, posrodku
mostu. Natomiast po dwa silniki jazdy otrzymaly
wézki. Obie osie sa teraz napedzane, dzieki cze-

1]

=== Rys. 1.

1) Przegl. Techn Tom LXIX Nr. 41, In% Ignacy
Brach: ,,0 niektorych nowoczesnych konstrukcjach urzadzen
dzwigowych, wykonanych w Polsce”,

2) Jeden z dzwigoéw 80-cio m zostat w grudniu 1930 r.
obalony i zniszczony przez orkan.

80000

Most przeladowezy o rozpigtosci 80 m

zwiekszyla sie

mu wzrosto przy$pieszenie
mozno$é hamowania wozka.

Dzwigarki chwytakéw pierwszych mostéw by-
ly jednosilnikowe, posiadajace sprzegla tarciowe
laczace bebny linowe, — nowe mosty otrzymaly

oraz
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dswigarki chwytakowe dwusilnikowe, bezsprzeglo-
we, ze sterowaniem A. E. G., ktorego opis podany
jest na koncu.

Wszystkie chwytaki zaopatrzone sa w windy,
przys$pieszajgce przecigganie lin przez wielakrgz-
ki, a wiec wymiang lin i chwytakéw.

II. Zérawie wypadowe drobnicowe.
Na nabrzezu polskiem ustawila Huta Zgoda,

tacznie z fabryka augsbursko-norymberska M. A. N,
w 1930 roku 4 pét-

toratonnowe oraz 2 trzy-
tonnowe dZzwigi dla drob-
nicy, wedlug rysunku 3.
Sg to zérawie bramowe,
typuwypadowego. Teno-
statni typ wyparl wostat-
nich latach normalne 26-

Moc silnikéw, szybkosci posuwu oraz inne da-
ne charakterystyczne powyzszych mostéw przela-
dowezych sa nastepujace:

Rozpigtosé mostu . 80 m 40 m
Rok uruchomienia. 1926/27 1930/31
Udzwig brutto . . 6000 kg 11 500 kg

Podnoszenie . 122KM, 65m/min  2X95 KM, 48 m/min
Jazda mostu , 240 KM, 12 m/min 46 KM, 12 m/min
Jazda wézka . 30 KM, 180 m/min 2X23KM 148 m/min

Podnoszenie .

wysiegnicy . 40 KM, 10 min 31 KM, 5~6 min
Ciezar diwigu ok. 280000 kg ok. 235000 kg
Chwytak dlawegla, 3 md (4 m?)
‘ - » rudy. . (1 md) 2t m®
Wydajno§é gwa- .
rantowana . . 150000 kg/godz. 90000 kg/godz.
Wydajno§é osiag-
nieta . . . . 150000 kg/godz. 165000 kg/godz.
Przez wydajnoéé
‘Fv\\\ nalezy rozumieé ilo§é
i §\ wegla, przeladowa-
I AN nego z wagonéw na
N RN statek, Jak z poréw-
e \\\‘\;\. nania obu kolumn wy-
A nika, kilka lat
A \:\\ temu wydajno§é
S gwarantowana
| WA\ zaledwie  osiag-
} ¥ , gnieto,  ostat-

Rys. 3. Bramowy zéraw
drobnicowy wypadowy.

nio natomiast przekroczono ja o 83,5 (i wigcej) .
Jest to niezbity dowéd osiagniecia w miedzycza-
sie znacznego postepu w budowie dZwigow.

Rys. 2. Most przefadowezy o rozpigtosci 40 m.

rawie obrotowe o wysie-
gu niezmiennym dlatego,
ze daje mozno$§¢ pracy
wielu diwigom réwno-
czeénie na malej prze-~
strzeni, Zwlaszcza dla
port6w jest to zaleta szczegblnie wazna. Zasadniczym
warunkiem, aby zéraw nazwaé¢ wypadowym, jest,
jak wiadomo, posuwanie sie haka (ciezaru, chwy-
taka) w czasie zmiany wysiegu po linji poziome;j.
Réwnowartoéciowych rozwigzari tego zagadnienia
istnieje bardzo wiele i, jak dotychczas, kazda chy-
ba wieksza firma dzwigowa swoje konstrukcje
ciaggle jeszcze modyfikuje. Rysunek 4 *) podaje mo-~
del wysiegnicy M. A. N.-owskiej w obu poloze-
niach skrajnych.
Dane charakterystyczne dzwigéw drobnicowych:
Noénosé . . . 1500 kg 3000 kg
Rozpietasé . . 143 m ) 143 m
Moc silnikéw i szybkoéci
Podnoszenie. 35 KM, 60 m/min 49 KM, 45 m/min
Jazda portalu. 8 KM, 15 m/min 145 KM, 15 m/min
Jazda zérawia 8 KM, 20 m/min 14,5 KM, 20 m/min
Zmiana wysiegu. 5 KM, 14 sek 75 KM, 14 sek
Obracanie . 4 KM, 1,75 obr./min 11 KM, 2,3 obr./min
Ciezar zérawia ok. 50 000 kg ok. 59000 kg
Dostawca:

Czeéci mechanicznych . . . M, A. N, i Huta Zgoda
Konstrukeyj zelaznych . . . Huta Zgoda
Czeéci elekiryczoych . . . Bergmann.

Ill. Zérawie mostowe chwytakowe ,Progress’.

Trzem firmom weglowym dostarczyla Huta
Zgoda 4 zérawie mostowe typu wypadowego,
wszystkie ustawione na wspélnej jezdni, na na-
brzezu §lgskiem.

Pierwszemi chronologicznie (1929/30 r.) sa
2 dzwigi wedlug rysunkéw 5 i 6, dostarczone fir-
mie ,Progress”. Dzwigi te stanowia pierwsze w
Polsce egzemplarze zérawi wypadowych, zaopa-
trzonych w linociagowe wagi automatyczne, sy-
stemu Essmanna, umozliwiajace wazenie zawar-
tosci chwytaka w kazdem potozeniu wysiggnicy.

Pozatem dzwigi ,,Progress” sg znamienne tem,
ze mosty poza podporg od strony ladu nie wysta-
ja. Konstrukcja ta, jak réwniez wieksza niz u sa-
siadéw wysokosé przeéwitu mosty, tem si¢ tluma-
czy, ze w przyszlosci przewidziane jest dobudo-
wanie nowego mostu duzej rozpigtosci, na ktory

¥} Na wkiadce.
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z6rawie moglyby przejezdzaé. Planowana dobu- IV. Zérawie mostowe ,Elibor” i ,,Giesche®,
dowa zaznaczona jest na rysunku 5 kreskami

Dane charakterystyczne zérawi ,Progress” sa Ostatnie dZwigi, ustawione w roku 1930 i 31

na nabrzezu $laskiem przez Hute Zgoda, sg to

vastepujace: mostowe zérawie wypadowe z chwytakami weglo-
Rozpigtose . . . . . . . . . . 289m wemi dla firm ,Elibor” (rys. 819) oraz ,,Giesche"
Udzwig brutto . .. . . . . . . 7500 kg (rys. 11]
Pojemnosé chwytaka dlawegla . . . 4 m’
i 5 . rudy . . . U3 m¥
Moc silnikéw i szybkosdci:
Podnoszenie. . . . . . . 23X 65 KM, 56 m/min
Jazda mostu . . . . . . 35 KM, 18 m/min
Jazda Zérawia po moscic . 42 KM, 65 m/min
Zmiana wysiegu . . . . . 26 KM, 12 sek
Obracanie . . . . , . . 26 KM, 1!/ 0br./min.
Ciezar z6rawia mostowego . ok, 175000 kg
Wydajnosé gwarantowana. . , 100000 kg/godz.
Wydajnoéé osiagnieta . . . , 158000 kg/godz.

Jak poprzednio, przez wydajnosé rozumie¢ na-
lezy ilo$¢ przetadowanego z wagonu na statek
wegla. W tym wypadku osiagnigto na proébach
przekroczenie wydajnosci gwarantowanej o 58%.
Przy prébie wydajnosci nastepnie opisanego po-
dobnego zérawia osiggnieto przekroczenie wydaj-
nosci nawet 0 95%.

Fotografje modelu wysiegnicy wypadowej z6-
rawi ,,Progress”, w obu skrajnych polozeniach, po_
daje rysunek 7*). Ksztalt i konstrukcja dzioba wy-
nikta z uzgodnienia z dostawca wag automatycz-

nych.
Essmanowskie wagi, t. zw. linociagowe, dzia-
faja dobrze, dajac bledy mniejsze, niz urzedowo Rys. 6. Widok jednego z zérawi ,Progress”.

Charakterystyczng cecha pierwszego z nich
jest dzidob zoérawia tamany, kiory posiada te za-
lete, ze nietylko chwytak, ale, jak to wida¢ z ry-
sunku 10"), takze walki prowadzace posuwaja sie
przy zmianie wysiegu po linji poziomej. Dzieki te-
mu, diugosé zwisajacych lin jest w kazdem polo-
Zeniu zérawia niezmienna, podeczas gdy w innych
uktadach diugosé nieprowadzonych lin powigksza
sie w miare zmniejszania sie wysiegu. Uklad 1a-

many ma pewne zalety przy pracy dzwigu, zda-
é 2008\ rza sie jednak, Ze odbiorca z tych korzysci rezy-

! _saub ; gnuje, dajac pierwszendstwo zZérawiom o nielama-
L nym dziobie. Narazie trudno jest
Wik istotnie daé jednemu z systemow
bezwzgledne pierszenistwo. Prak-
tyka okaze, czy przecie, jak sig
zdaje, zwyciezy wysiggnica lama-
na, ktéra ze wzgledu na krotsze
liny i mniejsze wychylenia chwy-
taka daje mniejsze prawdopodo-
bierstwo uszkodzen wagonéw i
okretow, <

Z6raw ,,Giesche’ posiada dziéb
nielamany w nowszym ukladzie,
przedstawiony w obu pozycjach
: ) skrajnych na rys, 12,
dqpuszczalne. Wagi zostaly przez Gléwny Urzad Pod wzgledem wyposazenia elektrycznego, po-
Miar dopuszczone do uzytku, siada pierwszy zéraw, ,Elibor”, czesé elektrycz-

.Schematyf:zny rysungk déwigarki chwytako- na A. E. G., zéraw ,,Giesche" natomiast urzadze-
wej, oraz opis sterowania, podano dalej. nie zestawione w ten sposéb, ze silniki dostarczy-

*) Na wkladce. *) Na wktladce.
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lo P. T. E,, a aparaty — Siemens. W ten sposéh
ostatni zéraw posiada mozliwe obecnie do osigg:

niecia maximum czesci pochodzenia krajowego.
Dane charakterystyczne:

Wtasciciel drawia,

firma . wElibor” .Giesche”
Rok dostawy 1930 1931
Rozpigtosé mostu , 289 m 289 m
Udéwig brutto . . 7500 kg 7500 kg
Pojemno$é chwytaka 4 m® 4 md

Podnoszenie. 2)65 KM, 55 m/min 2X75 KM, 60 m/min
Jazda mostu . . 35KM, 18 m/min 41 KM, 18 m/min
Jazda zérawia . 42KM, 65 m/min 41 KM, 65 m/min

Zmiana wysiegu . 14 KM, 12 sek 26 KM, 12 sek
Obracanie . . 26 KM, 14 obr./min 26 KM, 1 obr./min
Ciezar z6rawia

mostowego . ok. 170000 kg ok. 168000 kg
Wydajnoéé gwa-

rantowana . , 100000 kg/godz, 100 000 kg/godz.
Wydajnosé osiag-

nieta . . 195000 kg/godz, ]

Sterowanie mechanizmu chwytakowego Zéra-
wia ,Elibor" jest systemu A. E. G., natomiast 6~
raw ,Giesche” posiada sterowanie Siemensa, od-
biegajace w danym wypadku od sterowania
A. E. G w do$é¢ subtelnych szczegotach natury

elektrotechnicznej tylko, gdyz mechanizmy obu dzwi-
garek sa, poza aparatura elektryczna, takie same.

V. Dzwigarki chwytakowe.

Wszystkie chwytaki wzmiankowanych zérawi
sa typu dwulinowego. Mosty przetadowcze 80 m’

otrzymaly dawniejsze sterowanie dzwigarek chwy-

takowych, jednosilnikowe, systemu B. B. C., ze

sprzeglem. Zéraw Giesche posiada bezsprzeglowe
sterowanie dwusilnikowe Siemensa. Wszystkie po-
zostale dzwigarki chwytakowe otrzymaly bez-
sprzeglowe sterowanie dwusilnikowe A, E. G.

si¢ lina t. zw. podtrzymujaca, — @, przymocowa-
na do glowicy chwytaka. Drugi beben, B, prze-
znaczony jest dla liny tak zw, zamykajacej, b,
ktéra uruchamia wielokrazek, wbudowany w
chwytak, stuzacy do zamykania chwytaka. Jak

J argml = i

Rys. 9. Widok zérawia ,Elibor".

widaé ze schematu, liny przebiegaja miedzy dzwi-
garka a chwytakiem kazda w dwéch ciagach, tak
ze chwytak t. zw. dwulinowy w rzeczywistodci wi-
si nie na dwu, ale na czterech linach. Réwnocze-
sne, zgodne i réwnomierne uruchomienie obu beb-
néw powoduje podnoszenie i opuszczanie chwyta-
ka, — zas§ nawijanie sie liny zamykajacej na be-
ben, przy zatrzymanym Iub obracajacym sie w
przeciwnym kierunku begbnie podtrzymujacym,
powoduje zamyka-
nie chwytaka.

O ile chwytak
jest pelny, musi li-
na zamykajaca byé
stale napieta, bo
inaczej chwytak o-
tworzytby sig. Od-
wijanie liny zamy-
kajacej z bebna,
gdy drugi beben

jest  nieruchomy,
powoduje otwiera-
nie sie¢ chwytaka,
Chwytak otwarty
wisi na linie pod-

Schemat mechanizmu dwusilnikowej dzwigarki
chwytakowej daje rysunek 13. Diwigarka posiada
dwa bebny linowe. Na jeden z bebnow, A, nawija

%) VW chwili pisania tych siéw préb wydajnosei Zéra-
wia ,,Giesche" jeszcze mie przeprowadzono.

Rys. 8. Mostowy zpraw chwytakowy ,Elibor".

trzymujacej, zam-
knigty — gléwnie
| na zamykajacej.

Charakterysty-
czng cecha po-
wyzszego mecha-
nizmu jest brak sprzegta lub innego polaczenia
mechanicznego miedzy bebnami.

Dzialanie elektrycznego sterowania dwusilniko-
wego mechanizmu chwytakowego systemu A. E. G,
na prad zmienny, jest nastepujace. Beben
podtrzymujacy i beben zamykajacy napedzane sg
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indywidualnie, kazdy oddzielnym silnikiem, obli-
czonym na polowe caltkowitej mocy. Kazdy silnik
posiada oddzielny nastawnik, osobny hamulec
elektromotoryczny oraz oddzielne oporniki. Oba
nastawniki, obstugiwane z goéry, sa polaczone mig-
dzy soba przy pomocy wspélnego walka w ten
sposéb, ze dzwignia nastawnika liny zamykajacej
sprzegnieta jest z walkiem przy pomocy kotka za-
padkowego, ktéry mozna wylaczaé przez naci-
$niecie guzika, umieszczonego na rekojesci diwig-
ni nastawnika.

Kierowca, chcac chwytak zamknaé, wlacza na-
stawnik zamykajacy, naciskajac réwnoczesnie gu-
zik; w ten sposob rozlacza oba nastawniki, napre-
7ajac ling zamykajgca niezaleznie od polozenia

kolek sprzegowy. Sprzegniecie obu nastawnikéw
nastepuje automatycznie, z chwilg kiedy kierow-
ca sprowadzi oba nastawniki w jedno polozenie,

O

nastawnika silnika liny podtrzymujacej. Podno-
SN
I \\\
AN
N
—— l \:‘:‘\\\\\ Rys. 13. Schemat dwumotorowej dzwigarki chwytakowj
f \ﬁ\‘\-\f\\;\: N \\\ Réznice napieé¢ lin wyréwnywajg sie automatycz-
VNS TR nie,
\g\;:‘\\\ " Przy podnoszeniu pustego chwytaka po-
N LN R i siada silnik zamvykajacy, a przy opuszczaniu - -
= % AN podtrzymujacy, ' sk&ogmos"é d9 przys’pﬂe'szta'nia.
SINEETN \ Skutkom przyspieszania biegu jednego z silnikéw
LY A 31 zapobiega kierowca w ten sposéb,
‘ ze, rozlaczywszy przedtem przez
i naci$nigcie guzxka nastawnice,
; uruchamia najpierw beben liny
podtrzymu)qce) w razie podnosze-
. (A nia, a najpierw beben liny zamy-
Va /7 kajacej w razie opuszczania ot-
1rr_':L [":"" /_,'\‘ 2 =i "r_’_: ?—:%,\’l wartego chwytaka.
(_/ '\\ i \\ {/‘ N SN r./‘ N o ‘\ VI, Whnioski,
| i[ J, u( JI l( Opisy dzwigéw, podane tu w
N . L L. S porzadku chronologicznym ich
budowy, wskazuja, ze wytwo6r-
pe—— : czo$é krajowa zdaza szybkie-
== ) mi krokami do uniezaleznie-
e _ Rys. 11, Mostowy zéraw chwytakowy ,Giesche". nia sie od zagranicy. Mozna

szac lub opuszczajac chwytak, obraca oba nastaw-
niki jedna reka, nie naciskajac guzika, wzglednie
obiema rekami, tak dilugo, dopéki nie zapadnmie

sie wiec .spodziewaé, ze w cia-

gu nastepnego pieciolecia osiag-
nie przemyst dzwigowy juz zupelng samodzielnosé
oraz niezalezno$é od obcej aparatury elekirycz-
nej i obeych licencyj.

Laboratorja metaloznawcze

w Stanach

Zjednoczonych A.P.’

Napisal Z, Jasie.wicz, Inzynier melalurg.

przyjajace okolicznosci pozwalily mi ma zapo-
znanie sie z szeregiem laboratorjéw metalo-
znawczych Stanéw Z]ednoczonych Amerykl
Polnocnej, spod21ewam si¢ wiec, Ze uwagi poniz-
sze dorzuca nieco szczeg6low, dotyczacych tej ma-

*} Referat wygloszony na tegorocznym (V-tym) Zjez-
dzie Inz. Mechanikéw Polskich.

to znanej w Polsce kwestji. Aby zas§ zredukowaé
subjektywizm opiséw do minimum, bede je zaopa-
trywal w opinje samych Amerykanéw. W roku
1929 i 1930 przebywatem na studjach w Bostonie,
korzystajac ze stypendjum Funduszu Kultury Na-
rodowej, Przerwy $wiateczne zuzytkowalem na
zwiedzenie szeregu laboratorjéw, do ktérych
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wstep wyrobily mi listy polecajace prof. A, Sau-
veur'a, Zwiedzitem w ‘ten sposéb:

1, Bell Telephone Co w New Yorku,

2, United States Steel Corporation, Kearny i Pittsburg,

3. Midvale Company, Philadelphia,-

4. General Electric Co., Schenectady,

5. Aluminium Co, of America, Cleveland,

6. National Malleable and Steel Castings Co., Cleve-
land,

7. Youngstown Sheet and Tube Co., Youngstown,

8. Westinghouse Electric and Manufacturing Co., Pitts-
burg,

9. John A. Roebling’s Sons Co,, Trenton,
10. Case School of applied Science, Cleveland,
11, Carneggie Institute of Technology, Pittsburg,

12, Metallurgical Department of Harvard Engineering
School, Cambridge,

13. Bureau of Standards, Washington.
14, Naval Research Laboratory, Washington,
15, Watertown Arsenal, Watertown,

Z tych pierwsze 9 stanowig laboratorja prze-
mystowe, 3 nastepne nalezg do zakladéw nauko-
wych, Bureau of Standards jest laboratorjum paii-
stwowem, za$§ 2 ostatnie naleza do grupy labora-
torjéw wojskowych,

1. Laboratorja towarzystwa Telefonicznego
Bell Telephone Co. zatrudniaja ponad 5
tys. ludzi, z czego wiecej niz poltowe stanowia lu-
dzie z wyksztalceniem wyZszem ogélnem lub tech-
nicznem (z ukonczonemi fakultetami uniwersyte-
ckiemi lub politechnicznemi). W omawianym tu od-
dziale badari metali uderza znaczna ilo§¢ mikro-
skopéw, mikroskop do promiemi ulatrafioleto-
wych, mikroton i urzadzenia do polerowania me-
tali, Poniewaz dzial ten znajduje sie przy ruchli-
wej ulicy, zainstalowano specjalne tlumiki do prze-
ciwdziatania ‘wstrzasom (plyty zeliwne na gumo-
wych podkladach). Kierownikiem tego dziatu jest
Francis . Lucas, znany ze swych badan mi-
kroskopowych nad martenzytem przy duzych po-
wiekszeniach. Ulepszenia techniczne przeprowa-
dzane w laboratorjach zmierzaja w kierunku
zastosowania krétkiej fali $wiatla (fioletowego
4000 — 5000 A) przy uzyciu objektywoéw o znacz-
nej aperturze (1:6). Zastosowanie ultrafioletowego
mikroskopu pozwolito na operowanie falg 2800 A;
przez to zwiekszono zdolno§é rozpoznawcza mi-
kroskopu i mozliwo§é obserwacji przy bardzo du-
zych powiekszeniach, Na tej drodze przeprowa-
dzone badania martenzytu doprowadzity F. F. Lu-
cas’a do okreélenia budowy igiel martenzytycz-
nych, Ciekawem dla mentalno$ci amerykanskiej
bedzie poréwnanie badari niemieckich (Hanne-
mann i Schraeder) i amerykanskich (Sauveur i
Lucas) mad martenzytem. Podczas gdy Niemcy
wyprowadzili osobny uklad martenzytyczny =z
szeregiem faz, Amerykanie zredukowali marten-
zyt do mieszaniny troostytu z austenitem, Prace
nad udostepnieniem ultrafioletowego mikroskopu
i ulepszeniem mikrotonu (majacego duze znacze-
nie przy przygotowaniu szlifow z miekkich me-
- tali i stopow) prowadzi si¢ w dalszym ciagu. La-
boratorjum Lucas'a jest siedliskiem propagandy

badan nietaloznawczych dla mzynierow mecha-
nikéw. Prac korntrolnych {odbioréw i t. p) labo-
ratorjum to nie przeprowadza,

2. Laborator]um United States Steel
Corporation w Kearny jest dopiero w
stadjum tworzenia, jak zreszta i cala organiza-
cja tego nowego koncernu. Ciekawe jest, ze kon-
cern ten rozpoczal swéj Zywot od zainstalowa-
nia w jednym gmachu mnaczelnej dyrekeji i labo-
ratorjum. Jest to réwniez laboratorjum badaw-
cze, a nie kontrolne. Jako specjalnosé, przepro-
wadza sie tam badania magnetyczne w zwiazku
z ulepszeniem materjalow na transformatory.
Réwnolegle z temi ida badania roentgenowskie,
poza normalnie przeprowadzanemi analiza ter-
miczna i mikroskopowa,

3. Moze jeszcze mniej jest do powiedzenia ©
laboratorjum w Midvale Co. Huta Midvale
slynie w Ameryce z kuzni oraz z pily 0 $rednicy
2,8 m (tnacej ma glebokos§é 122 cm) napedzanej 75
konnym silnikiem. Huta ta wykonata ostatnio wat
120-tonnowy, kuty z bloku 213 tonn, dtugosci
12,8 m dla turbogeneratora o moay 115000 kW
(18 000 V, 3 faz., 1800 obrotéw na minute). Do naj-
nowszych sensacyj Midvale nalezy wytaczanie cy-
lindra diugosci 13 m i §rednicy 1060 mm lub ku-
cie poduszki mostowej 360-fonnowej. Huta Midvale
stynie i z tego, ze pracuje dobrze zgranemi zespo-
lami murzynéw. Dziwnie wyglada maly drewnia-
ny domek laboratorjum wséréd gmachéw fabrycz-
nych. W jednym pokoiku jest mikroskop, piece do
obrébki termicznej, dilatometr, archiwum zakla-
du i okolo 10 pracownikéw. Opowiadano mi, ze
zdjecia fotograficzne robi sie¢ w przerwach pracy
kuzni, a mikroskop trzeba codziennie czyscié z
kurzu. Jednak Midvale zmienia dotychczasowe
zwyczaje i buduje nowy gmach laboratoryjny, za-
rzad bowiem doszedl do wnioskuy, ze wyréb przed-
miotéw o znacznej wadze i rozmiarach nie optaca
sie, prakytczniej za$ bedzie przerzucié¢ sie na wy-
roby specjalne, jak résne stale niklowe, chromo-
we, stale nierdzewiejace, narzedziowe, szybkotna-
ce, migkkie zelazo ,Flayer dron” (0,08% C i
< 0,3% Mn) i t. p. Do tego celu potrzebne jest
laboratorjum. W wypuszczanych juz teraz katalo-
gach i prospektach umieszcza huta wykresy ter-
miczne,

4. General Electric Co. posiada sie-
dzibe centralnej dyrekeiji i centralne laboratorja w
Schenectady. Kierownikiem dzialu metalurgicz-
nego jest prof. Dr. Samuel Hoyt. Cala uwaga
tego dzialu skoncentrowana jest na wegliku wol-
framu; dzieki obszernym badamiom laboratoryj-
nym, udato sie ulenszyé wyréb samego materjalu
i skwalifikowaé jego wlasciwosci w zastosowaniu
do réznych celéw. Badania te spowodowaly, ze
obecnie G. E. Co. skutecznie konkuruje na tem po-
lu z dotychczasowymi producentami. Te badania
daty bodzca do rozszerzenia badai na wegliki in-
nych metali, pomiedzy ktéremi maja widoki po-
wodzenia wegliki niobu i tantalu. Laboratorjum
wyposazone jest w urzadzenia do mikrofotografji,
aparature roentgenograficzna, w automatyczne
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polerki. W dziale badania silnikéw elektrycznych
interesujacy jest automatyczny sposéb wywazania
wirnikéw, .

5. W laboratorjum Aluminium Co. of
A merica prowadzisie obecnie badania nad sto-
pami aluminjum z wanadem.

6. Laboratorjum National Malleable
and Steel Castings Co, prowadzo
ne przez H. A. Schwartza, posiada swoj
ulubiony temat badan: zagadnienia gralityzacji
stopéw zelazo-wegiel. Z ciekawszych urzadzen
posiada suwak do pomiaréw ziarn i urzadzenia do
zdje¢ makrograficznych pod woda dla zwigksza-
nia kontrastu. W przeciwierdstwie do metod mi-
krofotograficznych Bell Telephone Co., sa tu w
uzyciu filtry czerwone, dla wyeliminowania pro-
mieni niebieskich.

7. Youngstown Sheel and Tube
Co. posiada laboratorjum metaloznawcze przy
budynku dyrekeji, zdala od huty. Z urzadzer me-
talograficznych posiada mikroskopy, piece i piro-
metry, urzadzenie roentgenograficzne i aparaturg
wy trzymatosciowa. O jakims specjalnym kierunku
badan nie poinformowano mmie.

8. Laboratorjum Westinghouse Elec-
tric & Manufacturing Co. zajmuje sie
az dwoma zagadnieniami biezgcemi: opracowa-
niem metody wyznaczania tlenu w stali i badania-
mi nad stopami odpornemi na wysokie tempera-
tury. Ponadto opracowana laboratoryjnie metode
spawania elektrycznego w atmosferze wodoru za-
stosowano w pelni do konstrukeji silnikow elek-
trycznych.

9. John A. Roeblings Sons Co,
zajmujaca sie budowa mostéw wiszacych (ostat-
nio Hudson River Bridge o rozpigtosci podpor
okolo 1 km) posiada laboratorjum wytrzymatoscio-
we, mikroskopowe i termiczne. Badania laborato-
ryjne doprowadzily do otrzymania drutu o granicy
plastycznosci 127 kg/mm*® i wytrzymalosci 183
kg/mm?

10. CaseSchool of AppliedScien-
ce jest szkola techmiczna $rednig typu wyisze-
go. Kierownikiem dzialu metalurgicznego jest
prof. H M. Boylston. Duza odlewnia, piecow-
nia i sala mikroskopéw sktadaja sie na laborator-
jum metalurgiczne.

11, Carmeggie Institute of Tech-
nology jest imstytutem maukowym o charak-
terze akademickim. Kierownikiem wydziatu me-
talurgicznego jest prof. James ‘Aston. Dr. Kri-
wobok prowadzi kursa metalografji (physical me-
tallurgy). Obecnie opracowuje sie tam stale
manganowe. Bogato zaopatrzona jest hala pie-
cowa; pozatem posiada mikroskopy, urzadzenie
roentgenograficzne i t. p. Instytut pracuje w kon-
talcie z Bureau of Mines,

12. Wrydzial metalurgiczny Uniwersyte-
tu Harvarda, prowadzony przez prof. Dr,
A, Sauveur'a, obejmuje jedynie studja pody-
plomowe. Dzial mikroskopowy, piecowy i analiza
termiczna oraz roentgenografja skladaja sie ma

calo$é urzadzen. Obecnie prowadzi sig¢ prace nad
skrecaniem stali,

13. Méwiac o Bureau ol Standards,
tatwiej byloby wyliczyé, czego sie tam mie robi,
Bureau of Standards jest badawczym instytutem
panstwowym, liczacym okofo 1000 pracownikéw.
Przeprowadza ono préby kontrolne (ekspertyzy)
dla instytucyj panstwowych i prywatnych, prowa-
dzi ustalanie wzorcéw i ich kontrole na terenie
miedzynarodowym i amerykariskim, dla celéw in-
formacyjnych wydaje monogralie o réinych za-
gadnieniach, a wreszcie prowadzi prace badawcze
z inicjatywy wlasnej, rzadowej i prywatnej. Jego
stosunki ma terenie migdzynarodowym, jego igcz-
nos§é¢ z instytucjami rzadowemi i towarzystwami
naukowemi, wreszcie jego scisly kontakt z prze-
mysiem, ktéry nietylko finansuje pewne prace
prowadzone przez Bureau of Standards, lecz przy-
dziela mu swych inzynieréw, a nawet przeprowa-
dza pewne badania pod kierownictwem Bureau of
Standards, czynig z tego ostatniego rodzaj Aka-

. demji prac laboratoryjnych. Blisko dwumiljonowy

(w dolarach) budzet daje pojecie o wielkosci tej
instytucji. Z najbardziej aktualnych i najbardziej
modnych obecnie badan Bureau of Standards, wy-
liczyé malezy zagadnienia rdzewienia (korozji) i
zastosowanie promieni B do badari metali Ba-
dania korozji przeprowadza sie na prébkach o
roznym stanie zgniotu, réznie termicznie obrobio-
nych, o réznej chropowatosci powierzchni, w réz-
nych osrodkach. Ciekawa jest aparatura do badan
hartowania. Nowoscia jest konstrukcja maszyny
samopolerujacej. Z maszyn wytrzymalosciowych
wymieni¢ nalezy urzadzenie do usuniecia tarcia
w aparacie, polegajace na podwieszanin czedci
ruchomych aparatu na plytach sprezystych. Row-
niez do badania samozaciskajacych $rub Darde-
let'a zastosowano pomystowy przyrzad. Zasada
Bureau of Standards jest zajmowaé sie zagadnie-
niami o charakterze ogolnym (korozja, hartowanie
it. p.) albo ze specjalnych takiemi, ktére wykra-
czalyby poza mozliwo$é poszczegolnych labora-
torjow fabrycznych.

14, Naval Research Laboratory
jest laboratorjum marynarki wojennej Stanéw
Zjednoczonych. Poza zagadnieniami zwigzanemi z
uzbrojeniem, do ktérych nie miatem dostepu, prze-
prowadza dr. M e hl, kierownik tego laborator-
jum, ciekawe badania nad zaleznos$cig plaszczyzn
stracania metali i zwiazkéw od uktadu krystalo-
graficznego tak rozpuszczalnika, jak i ciata roz-
puszczonego. Na podstawie przeprowadzonych
badari (mikroskopowych i roentgenogralicznych),
stracanie wystepuje na wnlaszczyznach, posiada-
jacych jednakowe ulozenie atoméw rozpuszczal-
nika i ciata straconego. Z urzadzer zastuguje na
wzmianke piec do wyzarzania z termostatem ga-
zowym, pozwalajacv na utrzymanie temperatury
do 600" z doktadnoscia 1°. Konstruktorzy spodzie-
waja sie uzyskaé te sama dokladnosé przy 1000°
zapomoca zbiornika kwarcowego dla termostatu
gazowego.

15, W Watertown Arsenal zwiedzi-
tem jedno z majwiekszych w Ameryce urzadzen
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roentgenograficznych do prze$wietlan metali. Ba-
dania roentgenograficzne szwéw spawanych po-
zwolily na ulepszenie metody spawania tak dale-
ce, ze obecnie zamknieto odlewnie, a czesci armat
(np. podwozia) spawa si¢ z blach.

Na tem koficze wyliczenie faktéw.
jest ono kompletne, choé¢ marszruta
objazdéw opracowana byla przez prof. Sau-
veur'a tak, abym mégl zaznajomié¢ sie z
najbardziej typowemi laboratorjami metaloznaw-
czemi Ameryki. Fakta powyzsze nie daja obrazu
calkowitego laboratorjéw amerykanskich jeszcze
i dlatego, ze brak im pierwiastka psychicz-
nego, kitory rzecz martwa odréznia od zywej, I te
strone laboratorjéw pragne poruszyé, spodziewa-
jac sie, Ze jest ona bardziej charakterystyczna, niz
wyliczanie przyrzadéw, czy tez prac danego labo-
ratorjum. Jak ma poczatku wspomniatem, postu-
giwa¢ sie bede zdaniami samych Amerykanow.
Najklasyczniejszym w tym wzgledzie jest odczyt
Arthur’a D. Little’a, wygloszony na jesiennym zjez-
dzie American Iron and Steel Institute w 1930 r.
Arthur D. Little nie jest metaloznawca, jest dy-
rektorem i akcjonarjuszem przedsiebiorstwa pod
nazwa A. D, Little, Cambridge, Mass. Dlatego
wlagnie pozwole sobie na zacytowanie wyjatkow
z jego referatu pod tytulem: ,,Udzial nauki w prze-
mysle zelaza i stali”. (Year Book of the A. I. S.
Inst. 1930, str. 45—62). Stosunek nauki do prakty-
ki okresla on nastepujaco: ,Rozlegta dziedzina
wiadomosci praktycznych, z takim trudem i tak
kosztownie zdobywana, zasluguje na wielki sza-
cunek, gdyz przy jej pomocy uzyskano wyniki,
ktore zad21w1ly swiat. Wykonywanie czego$ wiel-
ce sie rézni jednak od wiadomosci, jak i dlaczego
sie to robi, Dopiero gdy poznamy te przyczyny,
rozpoczyna sie istotny postep, i z tego powodu
musimy zwracaé sie do nauki ‘opartej na bada-
niach”, Dalej: ,,Méwi sie, ze potrzeba jest matka
wynalazkéow, lecz jej potomstwo mnie powstalo
przez niepokalane poczecie. Wynalazki rodza sig,
poniewaz badanie dostarcza faktéw maukowych,
posiadajacych zdolno§é zapladniajaca”. Nie po-
przestajac na ogélnikowych wyrazach uznania dla
nauki, przechodzi A. D. Little do okreslenia sta-
"nowiska laboratorjéw w pracy przemyslowej: ,Bez
wzgledu na pokladane przez was ma przyszlosé
nadzieje w laboratorjum, obecne zobowigzania
waszego przemystu wzgledem nauki wykraczaja
daleko poza wspéldzialanie jej w waszych meto-
dach wytwarzania i kontroli, Ona wam stworzyla
wszystkie wigksze rynki zbytu dla waszych wy-
robéw. Jest ona waszym najbardziej sprawnym
sprzedawca, pracuje bez oplat i bez zlecer™..
,,Madrze zorganizowane, inteligentnie prowadzo-
ne i wydatnie podtrzymywane badanie daje wy-
niki o wartosci, przekraczajacej wszelkie poréw-
nanie z kosztami, ktére za soba pociaga”. Duzo
miejsca po$wieca autor wspomnianego artykulu
warunkom prac badawczych: | Dzisiejszy rozwéj
przemystu spowodowany jest w wigcej niz prze-
cietnej mierze zorganizowanemi badaniami, w kté-
rych wspétpracuja wysoko wykwalifikowani pra-
cownicy i ktére planuje si¢ na wzoér kampanji wo-

Nie
mych

_toku. Istnieje wyrazna tendencja,

jennej. Badania takie wymagaja odpowiednich
urzadzen, obszernej biblioteki oraz inteligentnego
i obdarzonego bardzo wielksa inicjatywa kierow-
nictwa. Z koniecznosci jest ono kosztowne. Co
wiecej, celowego laboratorjum nie mozna stwo-
rzy¢ przez proste wyasygnowanie kredytow. Wy-

bér i zespolenie wydajnej organizacji badawczej
jest powolnym procesem; wyniki badan sa owo-
cem uporczywych i dlugich wysitkéw. Zgubne
jest wecigganie laboratorjum badawczego w co-
dzienne zagadnienia, zwiazane z prowadzeniem i
kontrola przedsiebiorstwa. Aby moglo ono dzia-
1a¢ z pozytkiem, musi stale znajdowaé przychyl-
ne zrozumienie i poparcie wiadz wykonawczych
(dyrekeji) towarzystwa”. A. D. Little nie jest odo-
sobnionym w podkreslaniu znaczenia i roli labo-
ratorjum. Redaktor czasopisma ,Metal & Alloys",
H. W. Gillett ujmuje znaczenie czynnika psychicz-
nego w laboratorjum nastepujaco: ,Jesli przed-
siebiorstwo angazuje profesora uczelni, powinno
stworzyé mu takie warunki pracy, aby nie braklo
czynnika psychicznego, Pewien koncern, wynagra-
dzajacy dobrze swych me‘talurgow traci ich po-
mimo to, poniewaz pracuja oni sttoczeni w hali
wraz z setka innych pracownikéw, otoczeni przez
klekocace maszyny do pisania, w warunkach ta-
kich, ze wszelka mys$l twércza jest niemozliwa.
Jakiez wigc rzeczy znajduja uznanie u pracowni-
ka technicznego? Wymienimy choéby nastepuja-
ce: dobra aparatura, miejsce do pracy, t. j. labo-
ratorjum, nie bedace jakimé tam kacikiem, lecz
takie, przez ktére mozna z dumg przeprowadzié
zwiedzajacego, dostarczenie rzeczywiscie tech-
nicznych 1 nauvkowych ksigzek, dziennikéw 1 cza-
sopism, Oplacanie sktadek czlonkowskich perso-
nelu techmicznego w stowarzyszeniach mnauko-
wo-technicznych 1 pokrywanie jego wydatkéw,
zwiazanych z zebraniami i zjazdami, jako wydat-
kéw przedsiebiorstwa, — jest dobra inwestycja.
Uchylanie sie od tego wywoluje wrazenie, ze
przedsiebiorstwo nie spelnia swych obowiazkéw,
poniewaz kazdy postepowy metalurg wie, ze nie -
mozna podolaé swemu zadaniu, nie bedac w cia-
gtym kontakcie z literaturg”.

Wreszcie interesujacy bedzie przeglad na-
strojéw, 7wxqzanych z obecna depresja gospodar-
cza. Uwagi poniisze, zebrane na jednym ze zja-
zdéw metalurgéw, pochodza od szeregu dyrekto-
row laboratorjéw. Caty szereg firm postanowito,
pomimo depresji gospodarczej, nie zwalniaé per-
sonelu laboratoryjnego. Niektére firmy pragna na-
wet wyzyskaé czas zastoju w produkeji na zwiek-
szenie dzialalnoéci badawczej w celu ulepszenia -
swych wyrobéw bojowych, konkurencyjnych (fen-
ces); wiekszos$é zas przedsiebiorstw uwaza za sza-
ledstwo przerywanie pracy badawczej, bedacej w
by uzupelnié
straty w tonnazu produkecji przez przejscie na pro-
dukcje specjalna o wyzszej jakosci, opartej na ba-
daniach laboratoryjnych. Oto kilka uwag, wypo-
wiedzianych przez samych Amerykan o swych la-
boratorjach. Wydaje sie bardzo prawdopodobnem,
ze przyczyna tych amerykanskich nadzwyczajno-
§ci, jak drapacze chmur, mosty, tunele i t. p., lezy
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w wynikach ich prac laboratoryjnych. Przy tej
okazji nalezaloby odpowiedzie¢ na drazliwe, a
czesto spotykane pytanie, czy lepsze sa amery-
kanskie, czy tez europejskie (naprz. miemieckie)
wyroby? Nie czuje sie powolanym do dawania od-
powiedzi, tembardziej, ze okreslenie ,lepszy’ —
.gorszy”’ opiera sie na przestankach bardzo sub-
jektywnych. Mozna jednak powiedzieé¢, ze Ame-
rykanie nie sprowadzaja wyrobéw metalurgicz-

nych europejskich. Sprowadzaja natomiast wiely
niemieckich metalograféw i wykupuja patenty.
Trudno zreszta ocenia¢ amerykariskie zycie tech-
niczne miara europejska. Tempo amerykanskiego
rozwoju jest takie, ze sad zeszloroczny jest juz
przestarzaly. Obawiaé¢ si¢ tylko nalezy, czy histo-
rja znowu nie powtarza okresu ginacej i skléco-
nej Grecji obok surowego i zdobywajacego pano-
wanie Rzymu,

PRZEGLAD PISM TECHNICZNYCH,

BUDOWNICTWO.

Beton dostarczany na budowe w stanie gotowym.

Badania wytrzymatosciowe betonu wykazaly, jak waz-
ny jest odpowiedni dobér jakosciowy i ilo$ciowy poszczegél-
nych skfadnikéw betonu oraz wody.

W Stanach Zjedn. Am. P. zagadnienie wytwarzania be-
tonu o okreslonym stosunku ilosciowym zostalo praktycz-
nie urzeczywisinione w tak zwanych centralnych zakladach
.do wytwarzania betonu, Z tych centralnych zakladéw be-
ton dostarczany jest w stanie gotowym na poszczegélne
miejsca budowy. Zasadnicza cecha tych zakladdéw jest to,
ze skladniki betohu odmierzane sa nie objetosciowo, lecz na

wage.

Rys 1.

Centralny zaktad skiada sie z silosu (przewaznie zelaz-
nego) na cement, piasek i tluczer, podzielonego sciankami
na kilka przedzialéw, w zaleznosci od ilosci gatunkéw tiucz-
nia; z przyrzadéw wagowych, odmierzajgeych poszeze-
golne sktadniki, i betonierki, w ktérej nast¢puje wymiesza-

nie betonu. Silos tadowany jest zapomoca transportera ta-
$mowego, elewatora kubetkowego lub chwytaka (rys. 1),

Sposobéw transportu betonu jest dwa:

1. Piasek, cement i tluczen, po wymieszaniu na sucho
w centralnym zakladzie, taduje si¢ do specjalnego wozu
ciezarowego i dopiero podczas transportu lub przy korcu
transportu skladniki mieszane sa w wozie z woda.

2. Piasek, cement i tluczen, po wymieszaniu z woda
w centralnym zakladzie, ulegaja podczas transportu w wo-
zie stalemu mieszaniu, ktére ma na celu nie dopuseié¢ do
odsegregowania sie skladnikéw betonu,

Typ wozu, odpowiadajacy 1-ej metodzie, opisany jest
w Przegl Techn. Nr. 39 z r, ub,, 5tr, 736. Wozy, od-
powiadajace 2-ej metodzie, posiadaja urzadzenia do stalego
mieszania betonu podczas transportu zapomocg mieszadet
(rys. 2) lub obrotowego zbiornika (rys, 3), poruszanych sil-
nikiem wozu. Wozy posiadajace mieszadla bywajg otwarte
lub zamkniete. Zaleta otwartych jest to, Ze mieszadta moga
byé wyjete i wéz moze byé uiyty do przewozu dowolnych
materjaléw. Zaleta zamknietych, — Ze beton chroniony jest

Rys. 2.

od wplywu sfonca i kurzu, a podezas mrozéw beton ogrza-
ny oz'ebia si¢ wolniej. Pojemnosci wozéw bedacych w uzy-
ciu sg */, 2,3, 3 i 38 m®,

Najkrotszy czas tadowania jednego wozu otrzymuje sie
wowezas, gdy pojemno$é wozu i betonierki centralnego za-



Nr. 25 — 26

PRZEGLAD TECHNICZNY 439

kladu sa jednakowe. Odleglo§é, na ktéra bez
skutkéw moze byé transportowany gotowy beton, wynosi
okoto 45 km, jednakze wzgledy gospodarcze, mianowicie

ujemnych

Rys. 3.

koszt transpurtu i iloéé polrzebnych wozéw, ograniczaja

te odlegtos¢ do 10 km. (Beton u Eisen 1931 r,
zesz, 8).

W W.
METALOZNAWSTWO.

Nowy stop krzemowo-cynkowo-miedzanv,

Wedtug Guillet'a, ilo$¢ krzemu, jaka mozna doprowa-
dzaé do stopéw miedzi z cynkiem, jest 4ci§le uzalezniona
od ilo§ci cynku w danym stopie. Im wigcej cynku, tem mniej
krzemu mozna dodawaé do stopu, gdyz po przekroczeniu
pewnych granic wystepuje w stopie nowy skladnik, powodu-
jacy kruchosé, Przy stopie z 63,61% Cu nowy skiadnik wy-
stepuje dopiero przy 2,55% krzemu, gdy za§ miedzi jest
tylko 57,09% zjawia sie on juz przy 1.96% Si. Ustalona przez
Guillet'a graniczng rozpuszczalno§é Si w stopie zawieraja-
cym 90% Cu na 2% uwaza autor referowanej pracy (dr.
Vaders) za zbyt niska, Wedlug niego, zakres stopow o jed-
norodnej budowie jest ograniczony nastepujacemi sklad-

nikami:
przy “95% Cu 0% Zn 5% Si;
» 86% Cu 10% Zn 49 8i;
w 17% Cu 20% Zn 3% Si;
W 10% Cu 29% Zn 1% Si.

Po przekroczeniu ilosci tych skladnikéw (Zn albo Si),
wystepuje nowy skladnik, badz w postaci zwiazku che-
micznego, badz roztworu stalego, powodujacego krucho$é.
Punkt topliwosci stopu spada ze wzrostem cynku albo krze-
mu, przyczem krzem dziala pod tym wzgledem energicz-
niej od cynku, Stop naprz. 87% Cu -+ 3% Si + 10% Zn
krzepnie przy 9809, za$ stop 86% Cu - 4% Si + 10% Zn —
przy 950°C. Dodatek krzemu powoduje powaine obnizenie
ciezaru wlasciwego. Wlasnosci wylrzymaloSciowe stopéw
odlanych sa zupelnie dobre:

Cu% Si% Zn% R kg/mm? A% B kg/mm?
9 = — 10 18,0 19,0 43
85 5 10 50,0 10,0 109
81 5 14 54,0 10,0 156
88 3 9 35,0 40,0 100
68 2 30 42,6 2,0 132.

Stopy daja sie obrabia¢ na goraco w zakresie tempera-
tur 650 —750° C. Najlepsze wyniki daja stopy w za-
kresie Si = 2—5%, Zn = 18—10%, gdy R osiagga 60—70
kg/mm? przy A = 30%. '

Dodatek cyny powoduje nieznaczny spadek R, powazne
obnizenie A oraz wzrost twardoéci, Nikiel za§ bardzo powaz-
nie obniza i R i A (ostatnie przy dodatku 2% Ni spada z
40,3 na 2,1%) przy slabym wzroscie twardosci, Zmiany ta-
kie zachodza, dzieki tworzeniu si¢ krzemianéw niklu. Stopy
z dodatkiem cyny posiadajg dobre wlasnosci antyfrykcyjne,
zwlaszcza nadaja si¢ na lozyska, ulegajace wigkszym obcia-
Zeniom,

Do wytapiania stopéw najlepiej jest przygotowaé naj-
pierw zaprawe Si—Cu z 10—20% Si; zaprawa ta jest kru-
cha, co jest wazne ze wzgledu na moznoéé dokladnego od-
wazenia, Najpierw topi sie nieco miedzi, po jej roztopieniu
dodaje sie cze$é zaprawy, poczem doprowadza sie reszte
miedzi i ostatecznie reszte zaprawy. Po ozuzlowaniu dopro-
wadza si¢.cynk w postaci stopu z miedzia w temp. do 1000°C,
Do kokili odlewa sig stop w temp, 950—1000°C; do piasku —
nieco goretszy. Stop jest b. rzadkoplynny, tak ze bez trudno-
$ci wypelnia forme piaskowa w miejscach, gdzie grubosé od-
lewn wynosi tylko 2 mm, Réwniez bez trudnosci odlewa sie
do kokili i pod ciénieniem; w tym celu najlepiej stosowad
stop: 82—819% Cu, 4—5% Ci i 14% Zn.

Stopy dobrze obrabiaja sie mechanicznie oraz daja sie
spawad, : - '

Stopy krzemowo-cynkowo-miedziane nadaja sie do wy-
konania dzwonéw, nie ustepujac normalnym bronzom dzwo-
nowym, Zwlaszcza dobrym dzwiekiem odznacza sie podany
wyzej stop na odlewy kokilowe z dodatkiem 0,5% cyny.

Podczas dyskusji zwracano uwage, iz w prakiyce nie
osigga sie tak dobrych wynikéw ze stopami Si—Cu i
Si—Cu—Zn_ jak to otrzymat autor, i ze przy produkeji powsta-
je szereg powaznych trudnosci. Ciekawa liczbe podano za
Guertlerem, mianowicie, iz 1% krzemu réwnowazny jest w
stopach z miedzig 7 do.10% cynku, (Journ of Insti-
tute of Met, 1930/11, t. XLIV, str. 363—388).

EVH;:

WYTRZYMALOSC TWORZYW.

Zagadnienie bezpieczedstwa w dziedzinie
konstrukciji.

W dziedzinie konstrukeji wymaga praktyka z dnia na
dzienn wiekszego bezpieczefistwa przy najekonomiczniejszem
wyzyskaniu materjatu,

Dlatego tez rozwijaja sie ostatnio badania, majace na ce-
lu szezegélowa analize naprezed w rozmaitych ksztaltach
konstrukeji i jej warunkach pracy. Badania te wykazuja,
ze ustalony przed laty przez Bacha stosunek dopuszezal-
nych naprezen przy obcigzeniu statycznem, zmiennem od -
zera do max. i przemiennem (drgajacem) od -+ max do
— max, a wynoszacy 3:2:1, nie odpowiada rzeczywiste-
mu stosunkowi naprezed w tych 3-ch wypadkach. Autor
wskazuje, ze przyjmowane obecnie niebezpieczeristwo zlomu
przy obciazeniu statycznem nalezy uwazaé za przesadzone,
natomiast przy obciazeniu przemiennem — za niedoceniane,
Jak zaé daleko idace mozliwe s3 pomyliki, wskazuje autor
na iprzykladzie, z ktorego wynika, ze stosunek naprgzed przy
przemiennem obcigzeniu dynamicznem do napreiesi przy ob-
cigzeniu statycznem wynosi nie 3:1 i nie 1,7:1 (jak podaje
ostatnio .Hiitte"), lecz az do 2031
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Dotychczasowe obliczenia konstrukcyjne wykazuja 2
bledy: po pierwsze, we wzorach ustalajacych wymiary cze-
§éci obliczanych stosuje sig zasady nauki wytrzymatosci, waz-
ne tylko w zalozeniu jednolitosci materjatu i niezmiennosci
przekroju, wobec czego naprezenia obliczone wypadaja zbyt
niskie. Po-wtére, postugujemy’ sie w obliczeniach stalemi
materjatu i wartosciami wytrzymalo$ciowemi, waznemi tyl-
ko w pewnych okreslonych warunkach doswiadczalnych;
korygowanie tych wartosci przez wprowadzanie spofczyn-
nikéw bezpieczernstwa i ,,dopuszczalnych” wytezen jest wat-
pliwe i niesciste.

Nowoczesna nauka konsirukcyjna wychodzi z
Zenia, ze nie zawsze najniebezpieczniejsze jest miejsce naj-
mniejszego przekroju, ale miarodajne jest (przy obciaze-
niach dynamicznych) miejsce najwigkszej koncentracji na-
prezer, ujawniajace si¢ na karbach, wrebach i miejscach
raptownych zmian przekroju.

{Pierwszem tedy zadaniem konstruktora jest odtworze-
nie obrazu, przynajmniej jakosciowego, rozkladu naprezed
w obliczanym przedmiocie, co przy znajomosci wspéicze-
snych podstaw naukowych i pewnem doswiadczeniu jest zu-
peinie mozliwe. Drugiem zadaniem jest obliczenie iloscio-
we naprgzen, przyczem obliczone normalnag droga ,$red
nie"’ naprezenia mnozy sig, stosownie do danego rozkladu
naprezen, przez odpowiedni ,spélczynnik karbu”, uzyskujac
ta droga warto§é maximum miejscowego naprezenia, Ustale-
nie spoétezynnika tego droga rachunkowa jest nadzwyczaj
trudne, to tez poslugujemy sie zazwyczaj danemi badan do-
swiadczalnych, dokonanych dla szeregu zmian przekroju
przez réznych badaczy (pomiary bezposrednie, analogje hy-
drodynamiczne Prandtl'a, badania optyczne i t. d.).

Mimochodem wskazuje autor na dodatni wplyw dodat-
kowych karbow (gdy jeden karb na wale powoduje wzrost
naprezen na dnie karbu do warbosci 2-krotnej w stosunku
do naprezenia w $rodku walu, to dodanie jeszcze dwu ta-
kich samych karbéw prowadzi do obnizenia max. napreze-
nia do wartosci 1,6 krotnej) oraz podkresla znaczenie do-
broci tworzywa przy obcigzeniu dynamicznem, kiedy to sie
zdarza, iz ,wzmocnienie" konstirukcji w my$l starych zasad
lonstruowania przez uzycie materjalu ,lepszego” pogarsza
sprawe, natomiast ostabienie konstrukeji, w celu zmniejsze-
nia sily uderzenia, obniza naprezenia i zmniejsza niebezpie-
czenstwo zlamania.

Atoli wyznaczenie podwyzszenia naprezed przez wplyw
karbéw nie wystarcza do rozwigzania zadania konstruktora.
Nalezy wyjasnié jeszcze wplyw zbadanej koncentracji na-
prezed na wylrzymalo§é na zmeczenie danego tworzywa.
Jak wiadomo, tworzywa bardziej ciagliwe wykazuja mniej-
sza wrazliwo$é na wady. powierzchniowe i dzialanie karbu,
niz tworzywa bardziej twarde, o wigkszej wytrzymalosci sta-
tycznej. To tez.uzycie stali wysokowartoéciowej nie zawsze
oznacza ulepszenie konstrukcji, Ostatecznie ustalenie wy-
miaréw przedmiotu lkonstruowanego opiera si¢ wiec nie na
max, miejscowego naprezenia, lecz na oddzialywaniu tegoz
na wytrzymalo$¢ na zmegczenie. Mozliwe sa przytem 2 wypad-
ki: niedopuszczalne . odksztalcenia i peknigcia; w pierwszym
wypadku (obe. statyczne) miarodajng jest granica plastycz-
nosci, w drugim — zmeczenie. Granica plastycznosci,
stwierdza autor, nie jest wiasciwie stala danego tworzywa,
lecz zalezy od ksztaliu przekroju, wielkosci przedmiotu i ro-
dzaju obciazenia. Karb podwyzsza granice plastycznodcei.
Naogét niebezpieczenstwo plastycznych odksztalced ujmuje
sie przesadnie. Co sig tyczy zmeczenia, niedocenianego do-
statecznie, to wytrzymalos"é-na zmgczenie tez nie jest pier-

zalo~"

wolng cecha tworzywa, lecz skiada si¢ na nig caly szereg
wlasnosci i wplywow (rodzaj obcigzenia, wielko$é napreze-
nia wstepnego, wplyw karbu) i jest ona wynikiem przeciw-
dziatania wplywéw niszczacych i wzmacniajacych, ktére przy
obcigzeniu przemiennem oddzialywajg na tworzywo.

Szczegblowiej obrazuje autor stuszne i niesluszne ujecie
tej cechy przy réznych rodzajach obciazeri przy pomocy wy-
kres6ow.

W korcu wskazuje autor palace zagadnienia materjato-
znawstwa. Nie mogac w praktyce technicznej czekaé az
warto$é wytrzymalosci za zmeczenie sprowadzona zostanie
do wielkosei fizykalnych, nalezy — wedl. autora — wypel-
nié przynajmniej nast. luki: ustali¢c wykresy wytrzy-
matodci na zmeczenie dla szeregu najczesciej sto-
sowanych tworzyw i najczestszych wypadkéw obciazenia,
z uwzglednieniem wplywu karbéw; zbadaé zdolno ¢ ttu-
mienia rozm, tworzyw; zbadaé¢ strukture tworzyw
po dluizszem obciazeniu, z uwzglednieniem krétkotrwatych
przeciazen, obrébki wstepnej i t. d.

Zadaniem konstruktora jest zbadaé:

1. Rozktad naprezern w materjale, oznaczajac ich maxi-
mum z uwzglednieniem odpowiedniego ,,spétczynnika karbu",

2. Jakie dzialanie maja wywolaé dane naprezenia: od-
ksztalcenie, czy tez zlom gwaltowny Ilub ciagly, i jak
tym wypadkom zapobiec,

3. Wybraé materjal z uwzglednieniem granicy plastycz-
nosci, je$li jest obawa odksztalcer plastycznych, lub udar-
nosci i wykresu wytrzymatosci na zmeczenie — przy mapre-
zeniach dynamicznych,

4. W obliczeniach wzigé nalezy pod uwage przypadek
najniekorzystniejszy., (Prof. Dr. A. Thum. Z. V. D. L t. 75
(1931), zesz, 23, str. 705/8). '

Bibljografja.
Sur l'utilisation de la chaleur dans les machines a feu.

Henri B. Reitlinger. Str. 254, Paris et Liége 1930.
Librairie Polytechnique Ch. Béranger.

Celem tej pracy bylo, jak sadzié mozna, wskazanie drég,
ktéremi idac, moznaby, w zgodzie z drugg zasada termody-
namiki, zamienié na prace wiekszg niz dotad czeéé ciepla.
Po przygotowaniu sobie materjalu i rozpatrzeniu strat ciepta,
autor wskazuje dwie takie drogi: polepszenie wyzyskania
#rddel ciepla przez odpowiednio przeprowadzone podgrze-
wanie powietrza, doprowadzanego do paleniska kotla, oraz
poprawienie samego” obiegu, przy pomocy ktérego dzis za-
mienia sie cieplo w silniku na prace, przez stosowanie wie-
lokrotnego przegrzania pary i przez wielokrotny odbi6r pary
f(w cztasie jei rozprgzania) do podgrzewania wody, zasilajacej

ociol, 2

Warto$é ksiazki p. Reitlingera polega jednak nie na sa-
mem wskazaniu tych znanych i dosyé powszechnie stosowa-
nych drég, ale na oryginalnych sposobach ujecia zagadnienia,
rozumowania i wnioskowania, jakie tu zostaly zastosowane,
a ktére rozszerzajg i poglebiajg poruszane zagadnienia poza
nakreé§lone w tytule ramki. Autor uzywa tu nieraz nowych
pojeé, np. linja termotropji, operuje bardzo zrecznie réinica
miedzy cieplem termostatycznem i termodynamicznem, co
energetykowi jest spetjalnie bliskie, utrzymujac catos§é rozu-
mowania‘ina wilasciwym, a wysokim poziomie, korzystajac
w skromnej mierze z aparatu matematycznego, a chetnie po-
sfugujac sie wykresem.

Dodatkowo autor porusza zagadnienia zamiany na prace
ciepla, tkwigcego w goracej wodzie pod ciénieniem, oraz
omawia mozno$é wyzyskania do celéw motorycznych réznicy
temperatury wod na powierzchni i w glebi’ mérz (Claude).

Calo$é napisana jest z duzym lalentem i swada, przy-
stepnie, mimo $cisfosei rozumowania i poprawnosci wyrazen.
Ksiazka ta zainteresuje szczegdlniej tych, ktérzy stykaja sig
z nauczaniem termodynamiki i przedmiotéw na niej opartych.

B. S
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Rys. 4. Model wysiegnicy syst. M. AIN. zérawi drobnicowych. Rys. 11. Model wysiggniey zérawia ,Elibor".

Rys. 7. Model wysiegnicy zérawi ,Progress”. Rys. 12. Model wysiegnicy zérawia ,Giesche",

Rys. 4, 7,7 il i 12 do artykulu ini._B. l_irzeszotz;sk_ie;g_o_p.r t. ,Niektére avigi przég_dowcze w porcie gdyﬂsfxi;'.
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Sprawozdania z posiedzes. 1931 R. Comptes-rendus des séances de E

Sprawozdanie z dzialalnosci P. K. En.
w okresie od 1.IV.1930 do 31.111.1931.9

Rok sprawozdawczy w dziatalnosci Polskiego
Komitetu Energetycznego rozpoczat sie pod zna-
kiem 2-go Zjazdu Wszech$wiatowej Konferencii
Energetycznej, jednego z wiekszych zjazdéw mie-
dzynarodowych, jakie wogéle si¢ odbyly. Zjazd ten,
w ktérym wzial czynny udzial Polski Komitet
Energetyczny przez objecie czynnosci przewod-
niczacego w jednej Sekcji i zastepcy przewodni-
czacego w drugiej, przez zgloszenie 5-ciu refera-
tow opracowanych przez P. K. En."i udzial w
Zjezdzie kilku dziesiatkéw uczestnikéw, dal nie-
zwykle bogaty materjal, ujety w 19 tomach
sprawozdan, i lacznie z licznemi wycieczkami
wskazal szereg rozwigzan i zagadniers energetycz-
nych, przyczyniajac si¢ w duzej mierze do o$wie-
tlenia pogladéw i na nasze zadania w tej dziedzi-
nie. Przygotowania i prace, zwigzane z. tym zja-
zdem, zajely pierwsze miesiace okresu sprawo-
zdawczego.

Opracowywane na ten zjazd nowe wydanie bar-
dzo rozszerzonego wydawnictwa o zasobach ener-
getycznych kraju, majace sprostowaé szereg bled-
nych statystyk o Polsce i stworzy¢ zrédio infor-
macyj w tej dziedzinie, niestety nie moglo by¢ na
czas ukonczone, Tlumaczenia na jezyk angielski
artykntéw specjalnych, zbieranie literatury od-
powiedniej i szereg trudnosci technicznych spowo-
dowaly, ze wydawnictwo to, uzupelnione mapa
zasobéw energji oraz mapa sieci elektrycznych,
opracowang przez p. inz T, Czaplickiego, teraz
dopiero bedzie moglo si¢ ukazaé, stanowigc, mam
nadzieje, cenne i obfite zrédio informacyj dla za-
granicznego $wiata technicznego, przemystowego
i finansowego o gospodarce energetycznej w Polsce.

Jakkolwiek wegiel brunatny znalazt w tem
wydawnictwie wlasciwe miejsce, jednak uwaza-
jac, ze wiadomosci nasze o tym waznym, z punk-
tu widzenia obrony kraju, materjale opalowym sa
niedostateczne, zainicjéwali$my wydanie mono-
grafii o weglu brunatnym, powierzajac jej napisa-
nie p. prof. A. Makowskiemu w porozumieniu z
Podkomisja weglowa. Wobec checi wyzyskania
bardzo licznych materjaléw, badZz otrzymanych
od naszych sasiadéw, badZz nagromadzonych w u-

#) Wygloszone na Zebraniu Plenarnem PKEn. w dn. 6
czerwea r. b. przez Sekretarza generalnego PKEn. Prof. Dr.
B. Stefanowskiego.

rzedach, a dotad niepublikowanych, praca ta nie
zostala jeszcze ukoriczona, lecz mam nadzieje, ze
na przysztem Plenarnem Zebraniu praca ta w for-
mie drukowanej znajdzie si¢ w reku czlonkéw
Komitetu, wypelniajac luke w naszej literaturze
o weglu brunatnym swemi zrédtowemi i obfitemi,
a dotad nieznanemi materjatami.

W roku sprawozdawczym wydana zostala
réwniez praca ,0 czestotliwodci wia-
tréw dolnych w Polsce” w opracowaniu
S. Kuszla, obejmujaca obliczenie kierunkéw i
predkosci wiatrow dla o$miu charakterystycznych
dla calego kraju miejscowosci. Obliczenia te zo-
staly wykonane wedlug wzoru, zaproponowane-
go przez Dunski Komitet Energetyczny.

Wreszcie do dziafalnosci wydawniczej Komi-
tetu zalicza sie oglaszanie ,Sprawozdan i
Prac P. K. En', gdzie zostaly opublikowane
liczne materjalty, jako wynik prac poszczegélnych
Komisyj i jej cztonkoéw,

Gléwna dzialalnosé Komitetu skupia si¢ jed-
nak w komisjach, ktére byly czynne jako: Komi-
sja gospodarki elektrycznej, Komisja Zrodel ener-
gji, Komisja naftowo-gazowa, Komisja torfowa,
Komisja wodna, Komisja transportowa, Komisja
energji wiatru, dzielace si¢ w razie potrzeby na
podkomisje. R

Komisja Gospodarki Elektrycz-
nej. Komisja Gospodarki Elektrycznej, pod prze-
wodnictwem prof. G. Sokolnickiego, =postawila
sobie za zadanie badanie w sposéb jaknajbardziej
rzeczowy i gruntowny rozmaitych probleméw, po-
zostajacych w zwiazku z ogélnym programem
elektryfikacji kraju i polityka elektryfikacyjna.
Weiagnawszy w swéj sklad fachowcow, mozliwie
blisko stykajacych si¢ z temi problemami i zna-
nych z dzalalnoéci na polu elektryfikacji wogéle,
Komisja stara sie traktowaé swe zadanie pod ka-
tem widzenia potrzeb zycia i aktualnosci, z u-
wzglednieniem wszystkich tych srodkéw i zamie-
rzen, ktére moga rozwoj elektryfikacji kraju po-
przeé, przys$pieszy¢é i wprowadzié na racjonalne
tory. Pod takim katem widzenia rozpatrywane
byly na 9 posiedzeniach, odbytych w czasie od
listopada 1930 r. do maja 1931 r,, zagadnienia: ra-
cjonalnego podzialu paristwa na okregi elektryfi-
kacyjne, udziatu i sposobéw pozyskania do celow
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elektrylikacji kapitatéw obcych, klauzula zmien-
nosci taryl w uprawnieniach rzadowych,warunki
krzyzowania toréw kolejowych z elektrycznemi
linjami przesylowemi. Na porzadku dziennym ob-
rad znajduje sie sprawa nowelizacji ustawy elek-
trycznej. Prace Komisji polegaja na opracowywa-
niu referatéw, dotyczacych poszczegélnych za-
gadnieri, przez referentéw obieranych do kazdego
poszczegolnego zadania, i na wszechstronnem o-
§wietlaniu tych zagadnien w dyskusjach, odby-
wanvch na ogélnych zebraniach. Wazniejsze z re-
feratéw ogtaszane beda w ,Sprawozdaniach i
Pracach Komitetu Energetycznego™, jako prace
Komisji. Przez udzial przedstawicieli zaintereso-
wanych Ministerstw w dyskusji nad referatami i
wzajemna rzeczowg wymiang pogladéw, stara sig
Komisja zblizyé i uzgodnié swe zapatrywania z
czynikami miarodajnemi dla polityki elektrylika-
cyinej panstwowej i spodziewa sie na tej drodze
spelni¢ role waznego organu opinjodawczego i
doradczego.

Komisja Zréodel energji, ktorej pra-
cami kierowal zastepczo inz. Z. Rajdecki, w roku
sprawozdawczym, poza zalatwianiem biezacych
zagadnien, przystapila do realizacji mysli, juz daw-
no poruszanej w lonie P, K. En,, by przy Kotach
Inzynieré6w Goérniczych w Katowicach, Dabrowie
i Krakowie powota¢ odpowiednie Komisje, kto-
rych praca na gruncie miejscowym bedzie inten-
sywniejsza i tatwiejsza ze wzgledu na obecnosé
tam wlasnie wiekszych skupied ludzi, zaintereso-
wanych zagadnieniami weglowo-energetycznemi.
Doswiadczenia pod tym wzgledem z praca komi-
sji w Dabrowie pod kierunkiem dyr. J. Wengrysa
byly bardzo pomyslne. Delegaci tych komisyj lo-
kalnych wchodza w sklad komisji w Warszawie.
Komisja Zrédel energji podjeta rowniez prace w
celu oglaszania perjodycznie w krétkiem stre-
szczeniu bibljografji polskiej z tej dziedziny, z po-
daniem pozatem jednorazowo przynajmniej glow-
nych Zrédel materjaléw z tej dziedziny réwniez
za czas ubiegly. Uchwala ta jest w pewnej mierze
wykonaniem  zobowigzai migdzynarodowych,
powzietych na jednem z ostatnich posiedzern Ra-
dy Wykonawczej W, K. En., oglaszania bibljogra-
fji energetycznej przez poszczegolne Komitety na-
rodowe, co zostalo juz zrealizowane przez Anglje
i Japonje.

Komisja Torfowa pod przewodnict-
wem p. inz. L. Tolloczki opracowata z mandatu
miedzynarodowego i rozeslala w ostatecznej for-
mie kwestjonarjusz torfowy, uzyskujac za swa
prace nader pochlebne odglosy z szeregu krajow,
Pozatem komisja wspélpracuje nad niezwykle
trudnem zadaniem wyzyskania torfu w Polsce, po-
zostajac w kontakcie z instytucjami, zajmujacemi
sie tem zagadnieniem, oraz udzielajac im swych
rad i poparcia materjalnego

Komisja Wodna, ktérej przewodniczyl
prof. M, Rybczysriski, w okresie sprawozdawczym
rozwazala wspélnie z Komisja gospodarki elek-
trycznej sposéb szczegélowego zbadania roli, ja-
ka moga odegra¢ sily wodne w programie elek-
tryfikacji Panstwa, i w konkluzji poczynita kroki

w kierunku rozpoczecia szczegélowych studjow
nad poszczegbélnemi zakladami wodnemi, maja-
cemi zasadnicze znaczenie dla elektryfikacji. Ini-
cjatywa powyzsza uwiericzona zostala sukcesem,
poniewaz w Centralnem Biurze Hydrograficznem
M. R. P. utworzono specjalne biuro studjow dla
zakladéw wodnych, ktére w danej chwili zajmuje
sie badaniami Dunajca w Roznowie, a nastepnie
ma w programie badania na Pomorzu w dorzeczu
Brdy. Na wukoficzeniu sa tez prowadzone przez
Centralne Biuro Hydrograficzne studja nad sitami
wodnemi Wilji.

We wlasnym zakresie prowadzila Komisja
wodna w dalszym ciagu inwentaryzacje istnieja-
cych zakladéw wodnych. W okresie sprawozdaw-
czym ukoriczono i opublikowano inwentaryzacje
zakladéw wodnych w wojewédztwie Warszaw-
skiem, Poznanskiem i Kieleckiem.

Prowadzac narazie agendy Komitetu Narodo-
wego Miedzynarodowej Komisji Wy-
sokich Zapér, wzieli czlonkowie tej Komisiji
udzial w posiedzeniu plenarnem w Berlinie, na
ktérem uchwalono ostateczne brzmienie statutu
Komisji,

Komisja Transportowa, ktérej pra-
cami kierowal réwniez prof. M. Rybczynski, ogra-
niczyla swe prace do badan stosunkéw miedzy
transportem kolejowym a wodnym i samochodo-
wym, oglaszajac w tym kierunku kilka prac albo

.bezposrednio w organie Komitetu albo tez w for-

mie dyskusji na tamach czasopism fachowych.

Na posiedzeniach komisji przedyskutowano meto-
dyke poréwnywania kosztéw transportu oraz role
drég wodnych w transporcie Zrédet energji w Polsce.

Komisja gazowomnaftowa. W zwiaz-
ku z dojrzewajacemi projektami gazyfikacji dale-
kosieznej, opartej na gazie koksownianym, jako
odpadkowym, oraz na gazie ziemnym, Komisja
gazowo-naftowa, ktérej przewodniczyl prof. R.
Witkiewicz, opracowala ten problem w odniesie-
niu do rurociaggéw dalekosieinych na gaz ziem-
ny. Wobec aktualnosci sprawy gazyfikacji dale-
kosieznej, P. K. En. zorganizowal pod przewodni-
ctwem p. dyr. Cz. Swierczewskiego konferencije
specjalng na ten temat w Warszawie. Prace Ko-
misji, wylonionej przez te konferencjg, nie zostaly
jeszcze zakoriczone.

Komisja energji wiatru pod prze-
wodnictwem prof. St. Turczynowicza, po opubli-
kowaniu statystyki wiatréw, przystepuje do wy-
dania podrgcznika, majacego od§wiezyé bardzo
zacofana dziedzine budowy wiatrakéw., W tym
celu jest obecnie w opracowaniu odpowiednie wy-
dawnictwo, ujmujace cato$é zagadnienia wyzyska-
nia enmergji wiatru w odniesieniu do warunkow
polskich.

Z dzialalnosci P. K. En. na terenie miedzyna-
rodowym, wymienié¢ nalezy decyzje przystapienia
do Komisji wielkich zapér wodnych. Strona for-
malna tej sprawy jest ciagle jeszcze zalatwiana
przez Ministerstwo Spraw Zagranicznych. Poza-
tem P. K. En, zglosil referat p. inz. W. Rosentala
na Zjazd Wielkich Sieci Elektrycznych, ktéry ma
si¢ odby¢ w czerwcu b. r. w Paryzu.
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Chciatbym tu jeszcze przypomnieé o uzyska-
‘niu w okresie sprawozdawczym przez P, K. En.
0od Ministerstwa Przemystu i Handlu za dzialal-
‘noéé na polu racjonalnego wyzyskania zrédel ener-
"gji Dyplomu Honorowego Wystawy Poznanskiej.

Na tem zamknalbym sprawozdanie w ogol-
nych zarysach z dzialalnosci Komitetu za ubiegly
1930/31 rok,

W zwiazku z pracami P K. En, wyslano 0g6-
tem listéw 913, w tem zagranicznych 101, i ode-
‘brano 338, w tem zagranicznych 92.

Dziatalnosé fmansowa przedstawia sie naste-

Pujaco:
Saldo z dnia 31111931 r. . . . . . . zI, 2379893
Subwencje rzadowe. . . . . ., . . . ., 3612150
Sumy spofeczne i inne . . . . . ., . 8 337,82
Razem. . . . . . zI. 6825825
Wydano . S A, 55 076,67
Saldo na dz, 31 HI 1931 e zt. 13 181 .58

Wydatki dzielily sie w sposob nastepu]a,cy

a) Prace Komisyj, prace inwentaryzacyjne i spe-

cjalne oraz referatowe. , . .. 469,
b) sprawozdania, publxlmc]e i wydawmctwa P, K En. 369
c) koszta biurowe i admmlstracyme 189,

Sprawozdania z posiedzen.

6-te POSIEDZENIE PLENARNE P, X, En.
dn. 6 czerwca 1931 r.

Obecni pp.: przewodniczacy P. K. En, inz, L, Toltoczko,
wiceprzewodniczacy inz. K. Siwicki, sekretarz gen. prof, B,
-Stefanowski, czlonkowie P. K. En.: St. Brzezinski (Min.
Spraw Wewn.), inz, St. Czarnocki (P. Inst. Geolog.), Dr. B.
Deryng (wydz. wojsk. M. P. i H.), inz. Z. Hubert (Kom
Gosp. Elektr, P, K. En)), mjr. J. Janota (M. R, Publ), inz.
J. Konopka (Zw. Gazowni), inz. W, Rabczewski (Zw, Miast)
inz, St. Razniewski (Rada Zjazdu Przem. Gérn.), inz, A, Rie-
del (M. R. P), inz. W. Rosental (wydz. elektr, M. R. P.)
prof. M. Rybczynski (Kom. Wodna P, K. En.), inz K. Stra-
szewski (Zw. Elektrowni), inz. R. Szymanski (M, S. Wojsk.),
inz, Cz, Swierczewski (Zrzeszenie gazownikéw), inz, T. Swie-
Sciakowski (M, Kom.), inz, St. Turczynowicz (Kom., En. Wia-
tru P. K. En.)) oraz kier. Biura P. K., En. Cz. Mikulski.

1. Protokul poprzedniego posiedzenia (z dn. 19 maja
1930 r.) odczytano i przyjeto bez zmian.

2. Sprawozdanie sekretarza generalnego ztozy! p. prof.
B. Stefanowski?).

3. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej odczytal p. dyr.
K. Straszewski w mastepujacem brzmieniu:

Protokut

posiedzenia Komisji Rewizyjnej Polskiego Komitetu Ener-
getycznego z dnia 21 maja 1931 r,

Obecni pp.: Dr. Stefan Bartoszewicz, inz. Leopold Sze-
fer; dyr. K. Straszewski nieobecnos§é swa usprawiedliwit wy-
jazdem,

' Po rozpatrzeniu ksiegi kaSOWe] i odpowiednich doku-
mentdw podpisani stwierdzili, co nastepuje:
a) w dniu 31 marca 1930 r, suma przychodéw wynosila
zt. 82056 ¢r. 61, suma rozchodow — zt. 58 257 gr. 68
saldo = zi. 23 798 gr. 93, za§ w dniu 31 marca 1931
r. suma przychodéw lacznie z saldem wynosilta
zl. 68258 gr, 25, suma rozchodéw — zi. 55076 gr. 67,
saldo za§ w wysokos$ci zt. 13181 gr. 58 zostalo wy-
kazane w tym dniu na rachunku P. K. En. w P.X.O.

b) Komisja zbadala wszystkie pozycje ksiedi kasowej
i poréwnala je z wykazami P, K. O, i stwierdzita
zgodno$§é wszystkich pozycyj. Komisja dokonata na-
siepnie préb wyrywkowych rachuukéw 1 znalazia
réwniez ich zgodno$§é z ksiega kasowa.

Warszawa, dria 21 maja 1931 r.

(—) Dr. St Bartoszewicz

1) Tekst sprawozdania ogloszony jest osobno.

v

(—) Leopold Szefer,

Obydwa sprawozdania, uzupelnione uwaga przewodni-
czacego o adudjencji Prezydjum P. K. En. u p. Ministra Rob.
Publ., przyjeto.

4. Preliminarz P, K. En, na rok budzetowy 1931/32
podal p, prof. B. Stefanowski w cyfrach nastepujaych:
Rozchéd:
1. Wydawnictwa:

Sprawozdania i Prace . Zt. 10000.— Z% 10000.—
Zrédta energji (polskie wyd) .. 5000—
Gospodarka elektryczna (p
Rosental). ., . . 2000.—
Wegiel brunatny. . . . . ., 4000.—
Torf na Wolyniu . . . . , 5000.—
Wyzyskanie wiatru. . . . ., 5350— , 21350.—
2. Prace Komisyj:
a) Gospodarki elektr, . ,  6000.—
b) Sity wodne . . .. 2000,—
c) Bibljografja . 2000.— ,, 10000.—
3. Administracja . . . . . . , 10000.— , 10000.—
4. Nieprzewidziane . . . . . ,, 3000.—- ., 3000—
2%, 54 350,—
Przychoéd:
Z funduszéw Ministerstwa Rob. Publ. . . 21 48 000.—
Inne subwencje . . . oo n 6350.—
2t 54 350.—

Preliminarz powyiszy zebranie przyjelo, z zastrzeze-
niem, Ze przewidziane w nim wydatki beda o tyle dokonane,
o ile uzyskane beda przeznaczone na nie fundusze, oraz ze
Prezydjum P. K. En. u‘powainione jest do przenoszenia wy-
datkéw z jednej pozyecji prellmmarza do drugiej, stosownie
do stanu faktycznego dochodéw i pilnosci poszczegolnych
preliminowanych robét.

5. Wybory przewodniczacych Komisyj P. K. En. Wo-
bec ukorczenia kadencji petnienia czynnosci przewodnicza-
cych Komisyj: maftowo-gazowej, torfowej, transportowej,
wodnej i energji wiatru, zebranie dokonalo wyboréw na ie
stanowiska na okres nastepnych 2 lat, t, j. na rok 1931/32
1 1932/33, Wybrano dotychczasowych przewodniczacych,
mianowicie pp.: prof. R. Witkiewicza (kom. naftowo-
gazowa), inz, L. Tolloczke (kom. torfowa), prof. M.
Rybeczyrhiskiego (kom. transporbowa i wodna) i inz,
St. Turczynowicza (kom. energji wiatru).

Pozatem wybrano na przewodniczacych nastepujacych
komisyj:

srodet energji — p. inz, Z, Rajdeckiego,

ciepla odpadkowego — p. inz. St. S§liwinskiego,

gosp. elektrycznej — p. prof. G. Sokolnickiego.

6. Whnioski i komunikaty, Wnioskéw ani przed zebra-
niem, ani w czasie zebrania nie zgltoszomo. Jako komunikat
podal p. prof, Stefanowski do wiadomosci zebranym, iz na-
wigzano $ci§lejsza wspéiprace P. K. En. ze sferami wojsko-
wemi przez kontakt z Samodzielnemi Wydzialami Wojsko-
wemi, utworzonemi przy Min. P, i H. oraz Min, R, Publ.,
cc podkreslone bylo nastepnie przez przewodniczacego, ja-
ko objaw nader dodatni dla prac P. K. En.

7. Jako nastepny punkt porzadku obrad wyglosili re-
feraty 1):

Inz. L. Tottoczko: ,,Projekty europejskich sieci wy-

kiego mapigcia'’;

Inz. St. Czarnocki: ,Wegiel brunatny w gospodar-

ce energetycznej Polski®

Po wystuchapiu z duzem zainteresowaniem obu refera-
téw, zebrani przeprowadzili krétka dyskusje. Miedzy innymi
p. inz St. Razniewski potwierdzil opinje gérnikéw co
do trudnych warunkéw odbudowy naszych pokladéw wegla
brunatnego. Zarazem wspomnial o miemieckich kopalniach
odkrywkowych, rozbudowanych tam na ogromna skale, oraz
o tem, iz odkrywkowa metoda wydobywania nadaje si¢ tam
do zastosowania dlatego. ze stosunek nadkladu do grubosci
pokladu wynosi nie wigcej, niz 1:5 (ok. 10 m wegla przy 50
i mniej m madkladu), Natomiast nasze pokfady. mierzace
1 — 2 m, przy wigkszej glebokosci (np. 60 m) nie pozwalaia

na rentowne prowadzenie odbudowy ta metods. Utrudnia
nadto sprawe woda nad polladem i pod pokladem. Méwea

1) Obydwa referaty beda wydrukowane nieco péinief
w ,Spraw. i Pracach P. K. En."
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zwraca natomiast uwage na dobra opinje, jaka sie cieszy
wsérod gornikow eksploatacja torfowisk,

P. inz. L. Tolloczko, nawiazujac do sprawy torfo-
wisk, zaznacza, ze 2 z mich szczegélnie nadaja sie do eks-
ploatacji (bagno ,Pulwa" w poblizu Wyszkowa i torfowisko
koto st. Kenia pod Wilnem). Podkresla zarazem duzy po-
step techniki wydobywania torféw, wymieniajac metody hy-
drotorfu oraz frezowania, ktére czynia zagadnienie eksplo-
atacji torfowisk jeszcze bardziej aktualnem. Nadto zadaje
szereg pytan prelegentowi co do wegla brunatnego, jak:
o pokladach wegla brunatnego kolo Wloctawka, kolo Brze-
zia, kolo Sierakowa i t. d

W zakonczeniu prelegent udzielit odpowiedzi na posta-
wione w dyskusji pytania, poczem posiedzenie zamknigto
o godz. 14-tej.

PODKOMISJA WEGLOWA PKEn.
Protokét posiedzenia z dnia 25 kwietnia 1931 r.

Obecni pp.inz. S. Kruszewski, prof, inz. A, Makow-
ski, inz. J. Pfanhauser, inz. Z. Rajdecki (przewodniczacy],
dr. Rézycki, dyr, inz Cz. Swierczewski, inz. L. Szefer.

Po odczytaniu protokulu poprzedniego
przystapiono do porzadku obrad.

posiedzenia,

I. Organizacja i program dzialalnosci kél prowincjo-
nalnych podkomisji weglowej, Referuje przewodniczacy.
Referent proponuje dla kot prowincjonalnych wewngtrang
organizacje autonomiczna, kiéra dla siebie ustanowia kola.
Stosunek kol do podkomisji weglowej polegalby na udzia-
le w podkomisji po jednym delegacie z kazdego kola i na
utrzymaniu statego kontaktu podkomisji z kotami przez
jednego z czlonk6w podkomisji.

Na delegata podkomisji do kot prowincjonalnych refe-
rent proponuje p. prof. St. Czarnockiego.

P. inz. Swierczewski uwaza za pozadany udzial
w kolach prowincjonalnych przedstawicieli przemystu kok-
scwego i gazowmiczego i proponuje powolanie do wspéi-
pracy p. dr. Dolinskiego.

P. inz. Kruszewslki proponuje, aby kola prowincjo-
nalne przedstawialy podkomisji kwartalne sprawozdania z
dzialalnosei.

Zebrani przyjmuja projekt organizacji k6t z uwzgled-
nieniem uwag pp. dyr. Swierczewskiego i inz. Kruszewskie-
go i uchwalaja, by zwrécié sie do prof. St. Czarnockiego z
prosba o objgcie przez mniego delegatury podkomisji do kot
prowincjonalnych.

Nastepnie przewodniczaey zapoznal zebranych z pro-
jeklem programu dzialalno$ci két prowincjonalnych w za-
kresie gérnictwa weglowego.

P. inz, L. Szefer wyjasnia zebranym, jakie posiada
znaczenie pozostawianie calizn wegla przy robotach gor-
niczych i proponuje wydzielenie w spélczynniku wybrania
ztoza wegla strat na filary oporowe; w tym celu p. Szefer
uwaza za poiadane wyodrebnienie tego zagadnienia w do-
datkowy punkt 6-ty omawianego programu,

Co si¢ tyczy p. 4 programy, to p. Szefer uwaza obecny
stan rob6t na kopalniach za bardzo podatny do zbadania
wychodéw sortymentéw wegla pod katem widzenia stosun-
lku robét przygotowawczych do robét odbudowy, skutkiem
bowiem zmniejszenia produkcji stosunek ten w poréwna-
niu z normalnym ulegl znacznej zmianie.

Prof. A. Makowski uwaza za konjeczne, by w pra-
cach nad wychodami sortymentéw byly uwzglednione po-
ktady, ew. grupy pokladéw i pola gérnicze.

P. inz Kruszewski porusza zagadnienie uszlachet-
niania wegla na sortowniach i pléczkach kopald. W celu
kontroli procesu uszlachetniania malezaloby przeprowadzi¢
chemiczne analizy poréwnawcze wegla w pokladzie i wegla
otrzymanego z obrébki na wode, popidt i warto§é opatowa.

P. inz. Pfanhauser komunikuje, iz Chemiczny In-
stytul Badawczy w zwigzku z opracowana monografjq za-
glebia weglowego wykonal ogromng ilodé takich amaliz
chemicznych, wzietych wedlug naukowo opracowanej me-
tody prob z poszczegblnych pokladéw wegla na wszystkich
kopalniach zaglebia.

Przewodniczacy zwraca uwage, iz materjal ana-
lityezny, opracowany przez Chemiczny Instytut Badawezy
i posiadajacy niewalpliwie ogromna warto$¢ dla charakte-
rystyki polskiego wegla, nie znajdzie wickszego zastoso-
wania do lontroli procesu uszlachetnienia wegla, w zakla-
dach bowiem przerébezych (sortowniach i ploczkach) w
przewazajacej wigkszoéei wypadkow podlega przerdbce:
wegiel miegszany, pochodzacy nie z jednego, lecz z dwéch
i wiecej pokladow.

Po dyskusji zebrani przyjmuja projekt programu dzia-
lalnosci kot prowincjonalnych z uwzglednieniem propono-
wanych uzupetnien (p. nizej).

I. Organizacja i program bibljograiji wegla.

Referuje przewodniczacy, podajac na wstepie, iz bi-
bljografja wegla obejmuje dwa dzialy: bibljografje zagra-
niczng i polska. Dla zorganizowania bibljografji utworzona
zostala lomisja bibljograficzna, ktéra opracowala tresg,
srédla, forme oraz plan wykonania bibljografji. Przewodni-
czacy zapoznaje zebranych z projektem programu bibljo-
grafji dziel polskich w zakresie wegla.

Prof. Makowslki proponuje podzial materjatu bi-
bljograficznego na trzy dzialy (geologja, gérnictwo i prze-
r6b wegla) i wypowiada si¢ za oddaniem do opracowania
kazdego z nich fachowym organizacjom, jak instytutowi
geologicznemu i innym. Co do wegla brunatnego, to ma-
jac na wzgledzie, iz miedzy nim i weglem kamiennym nie
zostala jeszcze pod wzgledem chemicznym ustalona gra-
nica gatunkowa, nalezy bibljogralje wegla brunatnego po-
faczyé z bibljografja wegla kamiennego.

P. inz. Kruszewski wypowiada sie za wydziele-
niem w bibljografji nietylko urzadzen nowych, leczi daw-
niejszych, wychodzac z zalozenia, iz te ostatnie moga byé
rowniez wazne z punktu widzenia energetyki,

P. dyr. Swierczewski popiera poglad p. inz. Kru-
szewskiego co do urzadzein dawnych w zakresie gazow-
nictwa.

P. inz. Pfanhauser, wypowiadajac sie w sprawie
bibljografji obcej, jest zdania, iz byloby lepiej oprze¢ jej
opracowanie na zrédlowych danych, nie za§ na materja-
le, obestanym przez obce parstwa.

Do wspétpracy w bibljografji, p. inz. Pfanhauser pro-
ponuje p. inz. Roge (Chemiczny Instytut Badawczy), jako
specjaliste w zakresie koksownictwa.

W wyniku dyskusji zebrani akceptujgq projekt progra-
mu bibljografji polskiej w zakresie wegla.

Poza porzadkiem obrad przewodniczacy porusza spra-
we monografji Zaglebia Weglowego.

Na zlecenie przemyslowcéw weglowych monografia ta
zostala opracowana przez Panstwowy Instytut Geologicz-
ny i Chemiczny Instytut Badaweczy. Ze wzgledéow jednal
handlowych, wysunigtych przez niektére koncerny weglo-
we, nie mogla byé dotad ogloszona drukiem.

Biorac pod uwage wysoka warto§é monografji, jako
dziela naukowego, traktujacego wszechsironnie o jednem
z najwazniejszych krajowych Zrédel energji, zebrani uchwa-
laja wmiosek p. inz. Szefera, aby poruszyé te sprawe w
Cgolno-Polskiej Konwencji Weglowej u dyrektora J. Cy-
bulskiego, i wniosek p. inz. Pfanhausera, aby w tej spra-
wia prosié o wspoldzialanie prof. Klinga, jako kierownika
prac, po$wieconych monografji.

P. inz. Kruszewski zapytuje, w -jakim stanie po-
zostaje opracowanie normalizacji metod pobierania prob
i analizy chemicznej i kalorymetrycznej wegla.

Pp. Pfanhauser i Rézycki daja wyjasnienia.

P, dyr. Swierczewski komunikuje zebranym o
otwarciu przy gazowni warszawskiej stacji do§wiadczalnej,
ktorej zadanie polega na badaniu wegla oraz gazu i innych:
produkiéw gazowniczych, jako to koksu, smoly i wody
amonjakalnej., Kierownikiem stacji jest p. inz. Stefan Tor-
zewski.

W celu blizszego zapoznania sie¢ z dziatalnoscia stacji.
p. dyr. $wierczewski proponuje zaprosié¢ p. inz, S, Torzew-
skiego na najblizsze zebramie, a przewodniczacy .— zwie-
dzenie stacji przez czlonkéw podkomisji.

Obecni wyrazaja na to zgode. (d. n)

7 {Vydawca:_Spé?ka z ogr. odp. ,Przeglad Techniczny".

Redaktor odp. Inz. Czesl_a;"b;lik;lskl.



	pt1931 - 0447
	pt1931 - 0448
	pt1931 - 0449
	pt1931 - 0450
	pt1931 - 0451
	pt1931 - 0452
	pt1931 - 0453
	pt1931 - 0454
	pt1931 - 0455
	pt1931 - 0456
	pt1931 - 0457
	pt1931 - 0458
	pt1931 - 0459
	pt1931 - 0460
	pt1931 - 0461
	pt1931 - 0462
	pt1931 - 0463
	pt1931 - 0464
	pt1931 - 0465
	pt1931 - 0466
	pt1931 - 0467

