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Z 16-ma rysunkami w tekdcie,

S. p. KAZIMIERZ OBREBOWICZ

Inzynier, Dokfor honoris causa Szkoly Politechnicznej we Lwowie.

Duzieh 14 wrzednia r. b,, jako dzien $mierci §. p. Kazi-
mierza Obregbowicza, okryl zalobg technike polsks, ktéra
w zmarlym stracila jednego =z najwybitniejszych przewodni-
kéw a zarazem wzér niestrudzonej pracy i ducha obywatel-
skiego wysokiej miary., Skon ten meza, na ktérego wielo-
stronng i plodng dzialalnosé jeszeze tak niedawno patrzyli-
Smy wszyscy z czeig i uznaniem, chociaz poprzedzony dlugsg
i cigzky chorobg, byl czems tak bolednie niespodziewanem, iz
wierzy¢ sig nie chcialo wiadomodei, ze
zostal nam bezpowrotnie wydarty czlo-
wiek, ktorego zastgpey w wielu dziedzi-
nach pracy nie znajdziemy predko.

Urodzony w Poznaniu 21 Ilutego
r. 1863, 8. p. Kazimierz Obrebowicz w tem
miescie ukonezyl z odznaczeniem szkoly
Srednie oraz odbyl roczng praktyke przy
budowlach miejskich przed rozpoczgciem
wyzszych studyéw technieznych. Stu-
dya te odbywal zmarly w dawnej ,Bau-
akademie“ w Berlinie. Po zlozeniu
w r. 1875 pierwszego egzaminu, jako
»architekt i inzynier“ pracowal przy bu-
dowie kolei  Berliner Nordbahn®, po-
czem zlozyl w lutym r. 1880 drugi egza-
min inzynierski z odznaczeniem, a wkrot-
ce potem, juz bedac na stanowisku inzy-
niera przy budowie kolei miejskiej w Ber-
linie, otrzymal premium rzadowe na od-
bycie podrézy naukowej zagranice. Zwie-
dziwszy podczas tej przeszlo o$miomie-
sigezne] podrézy Francye i Anglig, objgl
zmarly stanowisko inzyniera w dyrekeyi

kolejowej bydgoskiej, z ktérej ramienia
byl zajety przy budowie linii kolejowej
TLaskowice-Chojnice w Prusach Zachodnich. Do wybitnych
prac technicznych zmarlego z tego okresu jego dzialalnosei
nalezy most zelazny na rzece Czarnej Wodzie, ktérego prze-
sfo przyczétkowe wykonawca umial w oryginalny sposéb
oprze¢ na kurzawce, nie poruszajac jej i umiejetnie rozkiada-
jac na niej obeigzenie.

Obawa przeniesienia w glab Niemiec, poza granice kra-
ju, sklonila §, p. Kazimierza Obrebowicza do porzucenia stuz-
by kolejowej i do udania sig w r. 1884 do Warszawy, gdzie
po krétkiej dzialalnosei, jako inzynier doradea, w tym samym
roku zalozy? wspdlnie ze §. p, inz. K. Mateckim przedsigbior-
stwo p. n. , Warszawskie Biuro Techniczne®. Firma ta wy-
stapila w kraju naszym jako pionier ogrzewnictwa i wenty-
lacyi, dzialalnosé jej obejmowala poza tem wszelkie urzgdze-
nia wodociggowe, kanalizacyjne 1 sanitarne, wreszcie budo-
we przewietrznikéw, a jako dzial odrebny budowe i instala-
cye dzwigéw domowych. ,Warszawskie Biuro Techniczne"
rozwijalo sig pomyslnie w ciggu pierwszych kilkunastu lat,
i dzialalnoscig swa wkrétee przekroczylo granice krajui sigg-
nelo do Rosyi Europejskiej, na Syberye i Kaukaz.

Niezwykle glgboka znajomosé pomocniczych nauk tech-
nicznych: matematyki, fizyki i mechaniki oraz doswiadcze-
nie ogélno techniczne, zdobyte w latach poprzednich, pozwo-
lily 8. p. Kazimierzowi Obrgbowiczowi szybko opanowaé te

nows podéwezas dziedzing techniki, jaks bylo ogrzewnictwo,
wysungc sig w niej na czolowe stanowisko 1 wyrobic¢ wsrdd
swyeh spélpracownikéw szereg ludzi, dobrze z zawodem
swym obeznanych. Niezapomiang pozostanie pamigé §. p.
Obrghowicza w sercach tych, ktdrzy mieli szezgscie pracowa-
nia pod Jego wytrawnym kierunkiem. Kazde zagadnienie
techniczne podlegalo gruntownemu zbadaniu, wszechstronne-
mu o$wietlenin 1 szezegélowemu opracowaniu w kilku od-
mianach, Mozna twierdzid, ze takie in-
dywidualizowanie problemdéw technicz-
nych nie odpowiadalo z punktu widze-
nia handlowego spdlezesnej daznosei
do ujednostajnienia i normalizowania
w opracowywaniu wszelkiego rodzaju
projektéw, natomiast dawalo ono calemu
szeregowi pracownikdw moznos¢é zaczerp-
nigeia z bogatej skarbnicy wiedzy i do-
$wiadezenia technicznego Zmarlego.

Do ogrzewnietwa wnidst §. p. Ka-
zimierz Obrgbowicz na kilka lat przed
Rietschelem pewne wazne uproszezenia
obliczen transmisyjnych strat ciepla oraz
wykreslne metody obliczen, oddajace du-
ze uslugi, a dzis dopiero spotykajace wla-
8ciwg ocene 1 zastosowanie; w r. 1906
opatentowal system ogrzewania wodne-
go szybkoobiegowego ,mieszankowego*,
wykonany nastgpnie w szeregu instalacyi
w kraju i w Niemezech. Dzisiaj na pod-
stawie kilkunastoletniego doswiadczenia
mozemy twierdzid¢, Ze ogrzewania wod-
ne, szybkoobiegowe, do jakich nalezy
system mieszankowy, stanowily tylko
powazny etap na drodze rozwoju ogrzew-
nietwa; zaznaczyé natomiast nalezy, ze system &. p. Obr@bp-
wicza nalezal do najdoskonalszych dzigki prostocie ustroju
i racyonalnosci skraplania oparéw. Pigkny ze wzgledu na
swe teoretyczne uzasadnienie pomyst centralnego miarkowa-
nia ogrzewah parowych nie mégl by¢ wprowadzony w zycie
skutkiem przedwezesnej smierci 8. p. K. Obrgbowicza. )

Wystgpiwszy w r. 1905 ze spolki ,, Warszawskiego Biu-
ra Technicznego®, . p. dr. Kazimierz Obrgbowicz pracowal
jako inzynier cywilny, doradea i ekspert techniczny. W tym
charakterze opracowywal na wezwanie Wydzialu Krajowego
Galicyjskiego: projekt ogrzewania i przewietrzania Zamku
Krélewskiego i Muzeum Narodowego na Wawelu, jako tez
(tmachu Sejmowego we Liwowie, poza tem za$ projekt ogrze-
wania centralnego gmachéw Gminy Hwangelickie] w War-
szawie, — projekt budowy i urzadzehn mechanicznych kopalni
wegla , Juliusz® i w. in. : o

Nie tylko bezposredni spélpracownicy 8. p. Kazimierza

-Obrebowicza, lecz kazdy technik mdgl z zaufaniem szukad

u Niego rady i pomocy techniczne]. Z hojnoscig cztowieka
wielkiej wiedzy 1 z bezinteresowna gotowoscig starszego ko-
legi udzielal Zmarly tej rady, polegajacej nie tylko na krytyce
przedstawionego Mu pomyslu lub projektu, leez i na rzuceniu
nowych sposobéw rozwigzania trudnosei i na wniknigeiu
w szozegOly zagadnienia. Nieoceniona wartosé tej rady zas
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polegala na tem, ze $, p. Kazimierz Obrebowicz poza swg
specyalnoscig zawodows, (budownictwo, statyka, ogrzewnic-
two) posiadal gleboks znajomosé teoretyczny elektrotechniki
i zelbetnictwa, a dzigki bacznemu $ledzeniu rozwoju nauk
technicznych, znajomosei peryodyeznej literatury technicznej
i odbywanym podrézom, oryentowal sig znakomicie we wszyst-
kich dziedzinach techniki spélezesnej.

7 wiedzy Zmarlego korzystalo tez polskie czasopismien-
nietwo techniczne: z poczatku Insynierya i Budownictwo,
pozniej zas Przeglqd Techniczny, ktory 8. p. Obrebowicz za-
silal swymi artykulami od r. 1884 az do dni ostatnich. Arty-
kuly te dotyczyly zagadnien z dziedziny: techniki sanitarnej,
ogrzewnictwa, budownictwa ladowego i wodnego, technologii,
stownictwa technicznego polskiego, spraw polskich zrzeszen
technicznych iin. Zmarly byl tez dlugoletnim czlonkiem
Komitetu Redakeyjnego i spélnaklades Przeglqdu Technicz-
nego. Oddzielnie wyszly ksiazki lub rozprawy: , Krdtki rys
budownictwa wiejskiego*, ,,0 wytrzymalosei pretéw na wy-
boezenie®, ,,Kamery dezynfekeyjne* i ,,Spoélczynniki i pra-
widla do obliczan technicznych ogrzewania‘‘. W ,Rozpr.
i Sprawozd. Wydz. mat.-przyr.* Akad. Um. w Krakowie
ukazala sig praca ,,O0 wywichnieciu pretéw wirujgeych®, wy-
przedzajaca teorye prof. Stodoli i in., zastosowane nastgpnie
praktyeznie do obliczania gibkich waléw turbin parowych.
Korong dzialalnogei Zmarlego na polu naszego pi$miennictwa
technicznego pozostanie doprowadzenie do skutku zbiorowego
wydawnictwa p. n. Zechnik, opartego na niemieckim 7u-
schenbuch der Hiltte, lecz nmiejgtnie dostosowanego do po-
trzeb krajowych, a w wielu dzialach udoskonalonego i znacz-
nie rozszerzonego. S. p. Obrebowicz stojge na czele tego
zapoczatkowanego przezen wydawnictwa, stanowid istotnie
duszg jego, wyszukiwal spélpracownikéw, wglgdal szezegd-
lowo w redakeye wszystkich dzialéw, znacznay czes$é ich sam
tdémaczyl, przerabial lub opracowywal. Z wydawnictwem
Technila laczy sig ukochana przez Zmarlego sprawa ustalenia
i spolszezenia naszego slownictwa technicznego. S. p. Kazi-
mierz Obrgbowicz zaglebil sig w studya lingwistyczne, zapalil
do idei stlownictwa szereg kolegéw, wspolnie z nimi utworzyl
wiele wyrazow technieznych, wydobyl z pod pylu przeszlodei
mnéstwo zapomnianych klejnotéw naszego jezyka 1 wprowa-
dzil je do Technika. Ocena Technika, ktéra do wielu poszcze-
gdlnych nazw i wyrazen odniosla sig ujemnie, sklonila jednak
glowe przed ogromem pracy i zastugi, polegajscej na wpro-
wadzeniu do ksigzki, a dzi$ rzec juz mozna, 1 W uzycie po-
toczne wielu bardzo udatnych sléw nowych lub tez wyrazen
dawnych, nieslusznie zapomnianych.

Z zelazng wytrwaloscig pracujac nad spolszczeniem na-
szego slownictwa technicznego, bierze 8. p. dr. Kazimierz
Obrgbowicz czynny udzial w pracach komisyi opracowujgce]
»Stownik rzemieslnicay ilustrowany, wydany wr. 1912.

Od r. 1895 do 1899 byt . p. dr. Kazimierz Obrebowicz
przewodniczaecym Sekeyi technicznej warszawskiego Oddzialu
Tow. pop. przemyslu i hundlu, ktéra pod Jego kierownictwem
wrzala praca i zyciem i ogniskowala ruch techniezno-nauko-
wy nietylko Warszawy ale i kraju calego. Niezapomniane
sy Jego zaslugi w zabiegach okolo utworzenia politechniki
warszawskiej, w ktérej urzeczywistnienie wlozyl wiele ini-
cyatywy i pracy, biorge zywy udzial w ukladaniu statu-
téw 1 programdw, uczestniczac w komitecie budowy, jako
jeden z najezynniejszych jego czlonkéw, wreszecie wplywajac
na powierzenie budowy tej uczelni polskim architektom,

W ciggu ostatnich lat szedciu przewodniczyl 8. p. Kuzi-
mierz Obrgbowicz wydzialowi posiedzenr naukowo-technicz-
nych w Stow. Technikéw w Warszawie. Powags swg 1 wply-

Proby wytrzymalosci trzeciego

W zimowych miesigcach r. 1912 i na wiosng r. b. odby-"

waly sig w obecnosci przedstawicieli: Rady inzynierskiej
ministeryum komunikacyi, Komitetu techniczno-budowlane-
go ministeryum spraw wewnetrznych, Wladz misjskich oraz
KO%FEFI budowy proby wytrzymalosei trzeciego mostu
na Wisle.

Program préb, opracowany przez naczelnego inzyniera

wem umial zachecié i przyciagnaé odpowiednich prelegentéw,
niestrudzonymi, niemal wylacznie osobistymi, zabiegami
organizowal i ukladal plan odezytéw, prowadzil sprezyscie
obrady i dyskusye, ozywial je, wprowadzajac do nich trafne
uwagl z zasobow swej glebokie] wiedzy i doswiadczenia,
i dzigki temu utrzymywal pod wzgledem liczby 1 jakosci wy-
gloszonych referatéw posiedzenia ,,pigtkowe' na wysokim
poziomie.

Dowodem uznania dla wysokiej kompetencyi Zmarlego
bylo wielokrotne powolywanie Go, jako rzeczoznawcy, w do-
nioslejszych sprawach technicznych zaréwno przez Wydzial
Krajowy galicyjski, jak i przez magistrat m., Warszawy, na
ktérego wezwanie §. p, dr. Obrebowicz byl czlonkiem Komi-
syi budowy 1II-go mostu na Wisle.

Technicy polscy widzieli w Nim jednego ze swych naj-
wybitniejszych przewodnikéw i dajac wyraz temu obrali Go
prezesem czynnym V-go Zjazdu technikéw polskich, a preze-
sem honorowym VI-go Zjazdu, oraz ze szczerg radoscig po-
witali udzielenie przez Senat Szkoly politechnicznej we Liwo-
wie 8. p. Kazimierzowi Obrebowiczowi w d. 18 lipea r. 1912
tytulu doktora ,honoris causa'.

Nad trumng 8. p. Kazimierza Obrebowicza padly slowa,
ktére dobrze wyrazily nczucia zebranych: ,ogluszeni ciosem,
rozgladamy sig nie bez trwogi, kto Go zastgpi, kto nam be-
dzie przodowal, kto zajmie w techunice polskiej to chlubne
miejsce, jakie sobie ten zmarly kolega nasz zastugami wy-
robil*.

Bo przodowal nam Ten niepospolity Czlowiek nietylko
jako wybitny inzynier, ale i jako obywatel kraju, goraco od-
czuwajacy jego troski, béle i potrzeby. Czy jako inicyator
i organizator wyzszych kurséw technicznych, czy jako czlo-
nek Rady nadzorezej b. Tow, Polskiej Macierzy szkolnej, czy
jako czlonek Rady Tow. opieki nad dzieémi, wszedzie $wiecil
niestrudzons pracg, ofiarnoscia i obowigzkowoseig. Stuzyl
zawsze sprawie i dobru ogélu bez cienia mysli o Sobie; jezeli
na zapatrywania Jego nie zawsze mozna bylo sig zgodzié, to
chyba dlatego, %e ten $wietny umys! matematyka i inzyniera
czasem nie docenial praw biologicznych, rzadzgcych zyciem
spolecznem i narodowem.

Cechowal Goo, jak kazdego czlowieka wytezonej pracy,
szlachetny optymizm i wiara w lepszg, przyszlosé naszego spo-
leczenstwa. Czlowiek charakteru niezlomuego i twardych za-
sad, bronil zdaniaraz powzigtego niengigcie i z zacigtodcia,
ktéra tworzyla Mnu niechetnych; — wszystkich jednak mial
uznanie i szacunek. Jakiekolwiekby jednak bylo zdanie
Zmarlego o danym czlowieku, o danym kierunku mysli poli-
tycznej lub spolecznej, nigdy nie zszedl on, jako przewodni-
czgey obrad lub zebrania, ze szezytnego stanowiska $cislej
bezstronnosci.

Urodzony i wychowany w zaborze pruskim, zlgezony
wezlami rodzinnymi z Poznaniem i przedstawiajgcy w Sobie
wszelkie dodatnie cechy spolczesnego Wielkopolanina,— pra-
cg zawodowaq i spoleczng od lat wielu zwigzany z Warszaws,
zaszezyocony przez wladze krajowe 1 naukowe Gralicyi powie-
rzaniem donioslych zadan technicznych ogdlno-narodowego
znaczenia i tytulem doktora honorowego, byl 8. p. Kazimierz
Obrebowicz zZywem i poteznem ogniwem, jednoczgcem tech-
nikéw z wszystkich dzielnic Polski. Plug Jego czyndéw oral
gleboko, a posiew mysli siggal daleko;—umierajge, mogl po-
wiedzieé¢ ,non omnis moriar®.

7 ta mysla i z tem uczuciem sklonilismy glowg nad
trumng Zmarlego.

I'ranciszel Bgkowslki.

mostu na Wisle w Warszawie.

i nizej podpisanego na podstawie odpowiednich warunkéw
technicznych kontraktu, zawartego w swoim czasie przez za-
rzad miasta zgléwnym przedsigbiorcs Tow. Ake. K. Rudzki
i S-ka, zawieral nastgpujgce punkty:

L. Obcigzenie statyczne mostw. L

Most. byl obcigzony warstws zwirn grubosci 28 cm,
co odpowiada, przyjmujac cigzar gatunkowy zwirn wislanego
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1,685, przepisanemu ci¢nieniu 440 kg na 1 m* jezdni i cho-
dnikéw. Zwir sypano wedlug schematu wskazanego narys. 8,
posuwajac sig od obydwdéceh prazyezétkéw ku $rodkowi mostu,
obcigzajge stopniowo coraz to nowe czesci przesel i jedno-
czesnie odladowujgce juz wyprobowane, System ten okazal
sig praktyczny, pozwolil bowiem znacznie zmniejszyé po-

Ogdlny widok mostu od strony Saskiej Kepy.

Rys. 1.

trzebng ilosé zwiru, co, przy wygérowanych cenach tego ma-
teryalu w Warszawie, przedstawia znaczng oszczgdnosé wy-
datkéw, oraz skréeil liczbg dni prébnych do 13. _
Zalgczony schemat obejmuje najniekorzystniejsze obcig-
zenie wszystkich przesel oraz filaréw i przyczélkéw. Za takie
obcigzenie przyjeto dla dzwigardw bads obcigzenie calego
przesla, badz jednej lub drugiej jego polowy; dia filaréw
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i przyczélkéw badz calkowite obcigzenie sgsiedniego przesla
o wigkszej rozpigtosei, co odpowiada najwigkszemu pareiu
bocznemu na filary, badZ jednoczesne obcigzenie dwdch sa-
siednich przgsel, co odpowiada najwigkszemu ci$nieniu pio-
nowemu.

Wyjatek zrobiono dla dZwigaréw przesta No 7 o rozpig-
tosci b8 m, ktére wyprébowano wigeej szezegélowo, jak to
widaé na schemacie; przeslo to nadawalo sig najlepiej do
wszelkich obserwacyi, poniewaz bylo dostgpniejsze ze wzgledu
na swe polozenie nad wybrzezem rzeki, Przyjety sposéb
obeigzenia mostu nie jest, scisle biorge, najmniej korzystny;
wiadomo bowiem, ze kazda czes¢ skladowa mostu posiada
pewien wykres, pozwalajgey na znalezienie dokladnej granicy
do jakiej nalezy obecigzyé przesio, by dostaé maximum wysil-
ku. Dokladne jednak znajdowanie tych granie, aczkolwiek
z naukowego punktu widzenia uzasadnione, przedstawialoby
sig w danym wypadku prawie niewykonalne, a to ze wzglgdu
na wielkg liczbe (bo okolo 1000) wykreséw i tylez rodzajéw
obeigzen, co pochlongloby bardzo wiele czasu, wyniki za$
praktyczne bylyby nader nieznaczne z powodu niewielkich
stosunkowo réznic migdzy dokladnym sposobem 1 przyblizo-
nym, przyjetym przy wspomnianych prébach.

Whezystkich dni prébnych bylo trzynascie. W pierw-
szym dniu zbadano dokladnie stan mostu przed obcigzeniem,
okreslono ciezar gatunkowy zwiru, przytwierdzano drzewca
z oléwkami samopiszgeymi sprezynowymi do dzwigaréw
w przestach NeNo 1, 7 i 8 (patrz rys, 8), ustawiano przyrzady
Manet-Rabut w przesle Ne 7 do mierzenia wielkosci naprezen
w dolnych pasach i skosach dolnych teznikéw, poczem doko-
nano dokladnej niwelacyi mostu, ustawiajac laty na oby-
dwéeh obrzezach zelaznych w miejscach oznaczonych na
schemacie punktami czarnymi. Czynnosci niwelacyjne, bar-
dzo wazne przy tego rodzaju probach, powierzone byly
czfonkom biura pomiaréw przy zarzadzie kanalizacyi i wodo-
ciggéw w Warszawie. Nastepnych dni, od drugiego do dwu-
nastego wlacznie, zajmowano sig przeprowadzaniem wszyst-
kich préb obcigzen Scisle weddng programu podanego w sche-
macie, z jednoczesng kazdorazows dokladng niwelacys mostu
oraz obserwacya bezposredniy ugieé dizwigaréw zapomocy
oléwkéw samopiszgeych; poddano réwniez obserwacyi wplyw
temperatury powietrza na ugiecia dzwigaréw; w tym celu
zaprowadzono specyalny dziennik, w ktérym 3 razy dziennie
notowano cieplote powietrza oraz wlaseiwy wysokosé dzwiga-
réow w zwornikach. Obserwacye te zdaja sig wskazywac na
znaczny,na ogol biorge, wplyw temperatury na ugigeia dzwiga-
réw lukowyech, chociaz w poréwnaniu z danemizr. 1910, w kto-
rym to roku robiono podobne obserwacye, daje si¢ dostrzedz
pewne zmniejszenie sig wplywu téemperatury. Zmniejszenie
ugigcia powstalo prawdopodobnie wskutek tego, ze w roku bie-
zgcym dzwigary zelazne, z powodu ukofczenia na moscie jezdni
i chodnikéw, nie sg tak silnie wystawione na dzialanie pro-
mieni slonecznych jak to bylo w r. 1910, kiedy dzwi-
gary byly zupelnie odslonigte. Wplyw temperatury na ugie-
cia dZwigaréw wyjasnia ponizsza tabelka.
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Dzialaniu promieni slonecznych zapewne przypisaé na-
lezy zjawisko, zauwazone podezas préb w przesle Ne 7
o rozpigtosci 58 i, polegajgce na tem, ze dzwigary od strony
potudniowej mostu wykazywaly stale mniejsze ugiecia niz
dzwigary pélnocne, przyczem roznica zwigkszala sig podezas
dnia slonecznego 1 dochodzila u krahcowych diwigardw I
i VII (por. rys 4) do 3 mm.

‘W ostatnim dniu, trzynastym, zbadano stan mostu,
stwierdzajac po calkowitem odladowanin brak jakichkolwiek
szkodliwych odksztaleceh; dokonano ostatecznej niwelacyi,
zanotowano przesuniecia si¢ wskazéwek przyrzadéw Manet-
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Rys, 2, Widok mostu z gbry.
Rabut oraz oléwkéw samopiszacych i w koncu wyniki préb = —— il le s & (g T8 |
zaprotokulowano. P T . 8 .85
Znajac wplyw temperatury oraz posiadajac dane ni- °nl%n|%0|°a|%n|Cm|w®
welacyjne z wszystkich trzynastu dni, podezas réznego ro- Ugigeia w milimetrach :c?. c;'f E? 2 O:ég; E% EFS W.g}
dzaju | obeigzen, latwo bylo okreslié ugigeia dzwigarow . caloaon ig’ o8 o"‘g ofg ofé
w miejscach najbardziej charakterystycznych, a wige w zwor- Ay "3’*';.% E-E‘-"‘ 2oiod e Rele
nikach, nad slupkami oporowymi w jedne] czwartej oraz E BB AERE BB FIR PeR FR S
trzech ezwartych przesla, Liczby te, jako zbyt szczegdlowe, : '| -
pominigto, ograniczajac sig podaniem ugieé jedynie W zWor-  wysokodé (strzatka lukéw) l '
nikach dz;v1garpw, 1pr(?:.yc:zem podla.uo nie tylko rzeczywiste ddwigardw w o . . . . |b81| 7,80 8,74 9,64 8,74|7,80| 6,94 4,81
ugiecia stale 1 niestale (sprezyste), lecz réwniez ugigeia teore- g k- strzalki d iato-
tyezne (obliczone na zasadzie danych projektu), oraz ugie- S e B f'oz‘p:q.tu. T S O _1!1
cia dopuszczalne, obliczone wedlug warunkéw technicznych  pyeczywiste ugiecia stale 5,611 7,48/ 7.78) 8,26) 1,78 7,43 8,86, 7,60
kontraktu (tabl. oboczna). 7 uwzglednieniem wply-
Jak juz wyzej wspomniano, dzwigary przesla N 7 o roz- wu temperatury . . . . 105|050 0 |0 )0 |7 ' 0
pigtosci 58 m poddane byly specyalnym badaniom, trwaja- Ugigeia stale dopuszezalne (we- i
cym przez caly caas préb, ktére mialy na celu znalezienie dug konliskia) +| 64/11,8(186| 16 [18,6/11,6 |11,6| 76
odksztalcen dzwigaréw lukowych pod wplywem rdznego ro- Rzeczywiste ugigeia niestale | [
dzaju obeigzen. Odksztalcenia te przedstawione sg na zalg- (Spredyste) iu “Wzglng‘ie' oli1gl1 |45 68l
czonych wykresach, przyczem poziomemi liniami grubszemi Ko “;plywu beREROMIE, & : 3 ]
oznaczono czesci przesel obcigzone na calej szerokosci mostu, Ugi@(fi“‘ us’;?;ff‘ig (fgfgﬂy f:g |
:;enl:hagl El‘:- pko:;swi?ﬁzirokoégl (por. ;{s. 135)1 W tygn os.t?t.mm trakba . . . . . g_ .. l178182.2187,8 44,4 87,8 (32,2 [32,2| 911
yp y 4 podane odksstalcenia dwojakiego r.iauia teoretycane b2126! — |17.8] — h2s| — | _
= NG——— -
._3,3 nﬂn'.? _..PE_ | 4.8 — n = _n 3'3
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Rys. 4 Przekrdj mostu w zworniku dzwigaréw przegsta Nr, 7,
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rodzaju: ezedei obeigzone] (krzywa dolna) i czes$ci nieobeigzo-
nej (krzywa gérna).
Opréez tego poddano dolny pas dzwigara VI oraz sg-

prezenia sg daleko mniejsze od wypadajacyeh z obliczenia;
prawdopodobnie wplywa na to z jednej strony sztywnosd
wezlow (jak wiadomo w obliczeniu dzwigaréw przyjmuje sig
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Rys. 5. Odksztalcenie dzwigaréw lukowych przesta Nr. 7.

siedni skos teznikéw dolnych w miejscach wskazanych na
rys. 6 badaniom zapomocy przyrzaddw Manet-Rabut, w celu

ISR

zwykle, %e czedei skladowe zlgezone sg zapomocy przegubiw,
gdy w rzeczywistodci sg one znitowane w jeden ustrdj sztyw-
ny), z drugiej zas$ pewne nieuniknione zapasy materyalu oraz
rézne dodatkowe czedei konstrukeyjne nie uwzglednione
wobliczeniu, a jednak wzmacniajgee i uszty wniajgce dzwigary.

X | . Btatal. |58, |EE. B2 |8es.
D6l rzeki. IS - |[HTRETE y BB BB |BEa 28,
5 Przekrdj Egu|ﬁgs.§q§f5§'g§ E% E gE
- 380 s FEH R R HH
¥ | ooy [FERE RS 2 e RS ERER 200
s A o MgeME®T B8 BN MR g R
§- Ir z | = 150
e T2 = | e ) 266 | = | 248 | 208 120
I 7 &= 90
T I (e .
| e . e ———
I 5 ) N
Gaéra rzeki, Rys. 6. Plan teznikéw dolnych przesla Nr, 7. é% e 35 | a1 % ‘ 163 | 166 | 40 40
B
bezposredniego oznaczenia rzeczywistych naprezeh i poréwna- =
nia ich z teoretycznemi. Badania te, przeprowadzone przy o
catkowitem obecigzeniu przesta, wykazaly, ze rzeczywiste na- (D. 1) B. Plebiiski, inz. kom.

PISMIENNICTWO TECHNICZNE POLSKIE.

III. Mechanika,
(Ciag dalszy do str, 474 w N 36 r, b.)

Inzynier d. z. W. W. i W. B. Roman Schramm rozpoczgl
swe wspolpracownictwo w Preeglqdzie, piszge ,0 wozie po-
mysiu p. Wajcherta“ (r. 1877). Oprécz drobnych sprawozdat
podat rzecz obszerniejszg ,0 ogrzewaniu wagonéw* (r. 1878),
rozbierajac w niej po szezegdle systemy ogrzewania wods,
parg, skrzynkami z piaskiem i weglem, zwyklymi piecami,
cieplem é)owmtrzem 1 gazem, Rownie wyczerpujacy byl re-
ferat: ,Gaz wodny jako paliwo i $wietliwo“ (r. 1887). W ar-
tykule: ,Budowa wierzchnia z poprzecznymi podkladami ze
sta,rycl} szyn® (r. 1888) opisywal patent E. Schmidta. Pisat
szezegélowo ,,O hamuleach Soulerina® (r. 1891), opisal ,No-
Wy rozdzielacz Schleifera dla hamuleéw cigglych o $ciednio-
nem powietrzu® (r. 1892), ,Samodzialajacy hamulec ciggly
tarciowy (frykcy]qy) pomystu W. Schmida¥,  Dwuosiowy
wagon kryty z kociolkiem parowym do ogrzewania parg po-
clggow osobowych, ,Sygnalizacya na dr. zel. pélnocno-ame-

rykanskich* (r. 1894). W gruntownem studyum »O prze-
grzanej parze“ (r. 1903) wykazal, ze zastosowanie pary prze:
grzane] w parowozach nie nalezy do zadanh rozwigzanych

1 nie wplynie na zmniejszenie typéw parowozow. Podal

jeszcze: ,Uwagi dotyczgce przewodow do przegrzanej pary”
(r. 1903), ,Kociol parowozowy z paleniskiem rurowem szste‘:
mu inz Brotana, inspektora d. z. pahstw. austryackic
(r. 1904). N
Inz. mech. Franciszek Rychnowski podal w DZwigii
z r. 1878 dwa artykuly: ,Piec pokojowy sluzacy d_o najzupel-
niejszego spalenia paliwa oraz przyrzgd wentylacyjoy wedlug
patentowanego systemu Fr. Rychnowskiego“ 1 ,,Ogrz'ewam"e
1 przewietrzanie pomieszkan zagomocg cieplego powm_trza“.
W Czasop. Techn. lw. pisal ,0 urzgdzaniu 0rilgror;n1111::1:’w:r‘I
(r. 1887), streszczajac wskazéwki, wedlug ktérych urzydzi
odgromniki w gmachu sejmowym we Liwowie. Na zebr. tyg.
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Tow. Politechn. méwil ,0 najnowszych badaniach wlasnych*
(r. 1896). Jak powiedziano w streszezeniu !): , Przy przeno-
szeniu pradu elektrycznego zauwazyl prelegent zjawiska,
ktére naprowadzily go na mysl istnienia nowej jakiejs ma-
teryi lub sily, okazujacej wlasnosei zupelnie odrebne od do-
tychezasowych®. Odezyt silnie zainteresowal sluchaczéw, ale
nie dostarczyl zadnego wyjasnienia co do wynikéw badan,
ktorych szczegdly wylozone zostaly w wykladzie d-ra Jana
Roszkowskiego ,,O odkryciach inz. Rychnowskiego* (r. 1899).
PéZniej sam wynalazea wystapil z odezytem: ,0 stanach sku-
pienia czyli agregacyi z nwzglednieniem objawdw elektroidal-
nych® (r. 1901), przedstawiajac swdj tajemniczy ,elektroid”.
W dyskusyi stawiano rézne praypuszezenia co do jego istoty,
bez wyjasnienia kwestyi.

Profesortechnologii mechanicznej w Politechnice Lwow-
skiej, inz. Juliusz Jaksa Bykowski, wykladal takze ,Enecyklo-
pedye maszyn* i jego kurs wydany byl w litografii ?). Jako
t. IIL DBiblioteli Politechnicznej wyszedl jego ,Podrgeznik
mechanicznej technologii, czgsé I Technologia metali i drewna,
dla uzytku szkél technicznych i przemyslowych® 8). W szcze-
golnosei autor mial na widoku swoich sluchaczéw w Poli-
technice i pragngl, aby ksigzka przypominala im to, o czem
slyszeli na wykladzie, a tem samem ulatwiala nauke. Prowa-
dzae swoj wyklad metodg poréwnawezg, podzielil przedmiot
na czgdci wedlug ugrapowanych materyaléw. Pierwsza grupe
stanowig metale i drewno, drugg materyaly wlékniste, trze-
cig—spozyweze a czwartg—budowlane (mineralne). W kazdej
z tych czgdei podaje sig najpierw materyaly z opisem ich
wlasnosci, nastgpnie rodzaje 1 sposoby przeksztalcania z opi-
sem narzedzi i maszyn roboezych, a w konen skladanie, 1gcze-
nie i wykonezenie. Autor mial wiele trudnosei ze slownic-
twem; dolaczony do czgdci pierwszej skorowidz wykazuje
chwalebny ostroznosé przy wprowadzaniu nowych wyrazéw.

Druga czgs¢, tego jedynego dotychezas w naszym jezy-
ku podreeznika technologii mechanicznej, wyszla w r. 1906
jako tom X VI Biblioteki Politechnicznej, obejmujge ,Techno-
logie witokna® 4), W polskiej literaturze technicznej, pisze
dr. St. Anczye ®), trzeba zanotowad dojscie do skutku tego
wydawnictwa jako rzecz niezwykls; dotychcezas mielidmy bo-
wiem tylko monografie dla pewnych zawod6w; zebrania ca-
Yodei technologii mechanicznej dokonaé mdégl tylko czlowiek,
zajmujacy sie ogdélem materyalu, jaki ta nauka obejmuje,
a wige tylko nauczyciel tego przedmiotu, szezegdlnie zad po-
wolany byl do tego prof. Bykowski, jako dlugoletni pracow-

mnik na tem polu; wydawnictwem niniejszem spelnil on tez
-obowigzek, jaki obok nauczycielstwa spoczywa na profesorach
~wyzszych zakladéw naukowych, obowigzek pozostawienia na
pismie swego naukowego dorobku®“. ‘W tym drugim tomie
pomiescil autor technologie przedziwa i papiernictwo. Wy-
klad tre$ciwy i jasny, zrozumialy nawet tam, gdzie autor nie
objasnia go rysunkiem.. 'O slownictwie tak sig wyraza przy-
-taczany recenzent: ynalezy sie autorowi najwieksze uznanie,
#e majuac niezwykle trudne zadanie wyrazenia w jezyku pol-
skim mndstwa technieznych nazw, tak bardzo zadawalniajgco
wywiagzal sig z niego. Zbierajac skrzetnie przez szereg lat
-materyal z dawnej i nowej literatury technicznej, z mowy lu-
dowej, z szezedliwych pomysléw ludzi pracujgeych nad slo-
wnictwem, a wreszcie tworzge bardzo oglednie nowe wyrazy,
‘zgromadzil on bardzo znaczny zapas wyrazen przewaznie
dobrych a czesto znakomitych. To tez terminologia, uzyta
w dziele prof. Bykowskiego, stanowi obok wysokie] wartosei
-fachowej, drugs, i niepospolitg jego zaletg, a autorowi nalezy
sig prawdziwa wdzigeznosé ze strony tych, ktdrzy, kochajac
swoj jezyk, cheg go oezyscié z wyrazéw obeych, ale zarazem
“ochronié od zle whkutych i dziwacznych nowotwordw®.
Drzielo swe zamknal prof. Bykowski wydaniem czesci
trzecie] (tom XIX Biblioteki Politechnicznej), obejmujace]
,, Technologie zboza* °). Treic jej jest nastepujgca: 1) Mieliwo
a wladciwie zboze i jego wlasnosei, czyszezenie i przechowy-
wanie. 2) Mielenie. Wyréb maki i krup. 3) Metody mielenia.

Czasop. Techn. lw., r. 1896, str. 156.

Spisal L. Goebel, r. 1878. ' !

) Lwdw 1896, 89, str. VII, 802 i 1 n. |, z 348 drzewor. w tekdcie,
Lwdw 1906, 89, str, VI, 804 z 210 drzewor. w tekdcie,

5) Por. recenzyq w Czasop. Techn. lw. r. 1905, str. 352
i w P71 or. 1906, str. 145,

: 6) Lwdw 1907, 89, str. 104 ze 160 rys. w tekscie.
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Mlewo i jego wladciwosei. 4) Maszyny piekarskie. Ozwarts
grupg materyalow, ktérych obrébke opisuje technologia me-
chaniczna, mianowicie materyaly budowlane, autor pomingl,
gdyz zajmujg sig niemi wyklady inzynierskie Politechniki.

~ Na zebraniach tygodniowych Towarzystwa Politech-
nicznego we Liwowie méwili: inz. Ludwik Bartelmus ,0 ha-
mulcach systemu Smitha i Hardy’sgo® (r. 1878), , O pulsome-
trach (r. 1886); inz. Henryk Machalski ,0 fonografie Ediso-
na“ (r. 1878), ,0 telefonie wlasnego pomystu® (r. 1879),
0 zastosowanin telefonu na liniach dzwonkowych dr. zel.¢
(r. 1880), ,Préba z ulepszonym telefonem®, ,0 paryskiej wy-
stawie przyrzadéw elektrycznyeh® (r. 1881), ,0 clemencie
galwanicznym Kamila Faura®, ,0 wystawie elektryoznej
w  Monachium* (r. 1882), ,0 kolejach drugorzednych®
(v. 1883), ,0 oporach przewodéw ziemnych linii telegraficz-
nych®, ,0 réwnoczesnem telegrafowaniu i telefonowaniu na
wspdlnym drucie* (r. 1884), ,0 wplywie elektrycznosdei na
organizmy®, O telegrafowaniu podczas jazdy pociagiem®
(r. 1887), ,0 prayrzgdach zabezpiecrajacych wjazd pociagdw
do stacyi® (v. 1889), , 0 poprawie stosu galw. systemu Cal-
loud“, ,O ulepszonym elemencie galw. Callond wedlug wia-
snego pomyslu* (1. 1893), ,0 telegrafie bez drutu® (r. 1905)..
Wyklady wymienione streszezane byly w Diwigni 1 w Cza-
sop. Teehn. lw., niektore zas z wykladdw inz. Machalskiego
w catosci drukowane jako artykuly, mianowicie: ,Wyklad
puna Henryka Machalskiego o telefonie ulepszonym jego po-
mysiu“ (r. 1879), ,0 wystawie elektryeznej w Paryzu“
(v, 1881), ,0 oporach przewoddéw ziemnych linii telegraficz-
nych® (r. 1884), ,0 zastosowaniu elektrycznych pradéw
indukeyjnych do telegrafowania z pociagu kolejowego na
stacye podezas jazdy*, ,Réwnoczesne telegrafowanie 1 tele-
fonowanie na jednym drucie wedlug systemu Karola Lang-
don-Daviesa® (r. 1887), ,Streszczenie rozprawy br. Gostkow-
skiego o chyzosei pociagéw kolejowyeh® (r. 1890), Telegraf
bez drutu“ (r. 1905). W warszawskiem czasopiSmie Inz.
¢ Bud. podalartykal , O transmitorze telefonicznym* (r. 1851).

W r. 1879 wychodzié zaczela w Warszawie w przekla-
dzie polskim ,Szkola Maszynisty Brosiusa i Kocha?). Po-
wszechnie ceniony ten podrgeznik przelozyl z niemieckiego
inz mech. Ludwik Wojno (ur. 1846, zm, 1903 r.), magister
nauk mat. Szkoly Gléwnej i inzynier cywilny ze szkoly
Sztuk i Rzemiosl w Liodge. Sluzgc na drodze zel. W. W.,
podjgl sig Wojno wyktadéw w Szkole Kolejowej i tak sig od-
znaczyl w zawodzie pedagogicznym, e powierzony mu zostal
zavzad szkoly, Zajecia pedagogiczne pobudzily go do podje-
cia staran o dostarczenie wyczerpujacego podrecznika dla
‘maszynistéw i kolejarzy. , Wysoka wartosé praktycezna pod-
recznika Brosiusa i Kocha (pisal Wojno w przedmowie do
swego przekladu), ktéry w krétkim stosunkowo czasie docze-
kal sig juz trzeciego wydania niemieckiego, sklonila mie do
przelozenia go na jezyk polski. Trudno$é¢ jednak znalezienia
wydawey dlugo nie pozwolila na ogloszenie drukiem, dopiero
dzigki zainteresowaniu sig ta praca W-go S. Praussa, Mecha-
nika Gléwnego d. z. W, W.1i'W. B.,i czynnemu jego poparciu
w$réd pp. inzynieréw, technikéw i masaynistéw tutejszych
drég zelaznych, pp. Gtebethner i Wolff zecheieli podjaé sig
kosztownego nakladu, nie pozwalajacego liczy¢ na odpowied-
nie zyski. W t}dmaczeniu staralem sig zachowad zalety orygi-
nalu, odznaczajacego sig tresciwym i jasnym wykladem;
w slownictwie technicznem stosowalem sig gldwnie do przy-
jetego na drogach Wiedenskiej i Bydgoskiej, tudziez w Prze-
gladzie Technicznym; dla ulatwienia zad osobom przyzwy-
czajonym do terminéw rosyjskich lub niemieckich, zamiesci-
fem je w nawiasach®.

Z podjetego zadania .
Jozyk przekladu byl jasny i gladki, :
nych wad pod wzgledem wyrazeh i skladni,
tak czesto w przekladach z niemieckiego *).

wywigzal sie tlémacz Swietnie.
nie przedstawiajacy zad-
napotykanych
O slownictwie

) Szkola Maszynisty, Podrgeznik dla urzgdnikéw drog  Ze-
laznych i nezniéw szik6él technicznych, opracowali J. Brosius, me-
chanik dr. zel. Krdl. Pruskiej w Hanowerze, i R. Koch, naczelnik
binra techn. d. # Kolofisko-Mind., w Dortmundzie. ’1‘1_'611111(5331 % t.rzei
ciego wydania Ludwik Wojno, inZz-mech, Czgdé pierwsza, Kocio

arowozu i jego uzbrojenie ze 159 drzewor. i 2 tabl. lit. Cuzgdd druga.
Ea.mwéz jako maszyna i woz, z 864 drzew. i 2 tabl. lit. Czesdd trzg.-
cin. Wiadomosei o budowie i ekap]nn.tacg;l drég - zelaznych, ze 128
drzew. Warszawa-Krakéw r. 1879 —1880. male, str. 727,

8 Por. recenzye: P. T. r, 1879, t IX, str. 171
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pisal inz. Wawrykiewicz 1), ze w przekladzie ,Szkoly maszy-
nisty¥ ustalona zostala ,w sposéb znamienity znaczna czgsé
stownictwa z zakresu budowy i eksploatacyi drég %elaznych®
i ze ,ta dzialalno$é w dziedzinie slownictwa, potegowana
pozniejszemi pracami, nalezy do najwybitniejszych zaslug
inz. Wojny i w dziejach rozwoju naszego stownictwa tech-
nicznego zapewnila mu jedno z miejse najwybitniejszych®.

Od r. 1880 do 1895 nalezal Wojno do redakeyi Przegiq-
dw 1 zamieszczal liczne artykuly sprawozdaweze, z posrdd
ktérych wymieniamy tylko wazmejsze: ,Wiec angielski Sto-
warzyszenia Iron and steel Institute® (r. 1882), ,Parowozy
na wystawie antwerpskiej w r, 1885* (r. 1886), ,O granicy
bezpiecznego zuzywania miedzianych palenisk parowozo-
wych, ,Sposéh wykreglenia stanowisk wspolezesnych tloka
i suwaka w maszynie parowej*“ (r. 1889), ,Parowozy na wy-
stawie paryskiej r. 1888“ ?) (r. 1890), ,Nowsze konstrukcye
kotléw parowozowych¥, , Ulepszenia w budowie kotiéw paro-
wozowych“ (r. 1892), , Préby wegli kamiennych dokonywane
na dr. zel. W. W.4  Kongres migdzynarodowy drig zel.
w Petersburgu w r. 1892“ (r. 1893).

W czasopismie Inzynierya ¢ Budownictwo, o ktérem
byla mowa w dziale drugim %), pisali w r. 1879 o rzeczach
tu sig odnoszgeych: wspominany juz?) inz. Aleksander Bo-
brownicki ,Kociol parowy i jego obsluga®; inz. mech. J. Kopf
» Waga Chameroy”, ,Powozy drég zelaznych francuskich®;
inz. cyw. H. de Wilde, repetytor przy uniw. w Gtandawie
»Maszyny parowe rodzaju Corliss o rozprezeniu pary zmien-
nem zapomocs regulatora®, ,Maszyna parowa o rozprezeniu
zmienném pary zapomocg regulatora, systemu Ch. Nolet“.
Opisywano w tymze roku: ,System polski kola wodnego,
czyli kolo wodne Mateusza Rybakowicza“ oraz, pomyslu te-
goz ,obywatela i matematyka z Litwy“, ,Nowy system mo-
toru hydraulieznego®“; ,Maszyng do sadzenia kartofli Kru-
szewianke“, wynalazku Ernesta Swinarskiego z Kruszewa
w Poznanskiem; wreszcie podano ,Kilka slow o ulepszonej
zniwiarce Warszawiance, pomysiu p. Floryana Grubinskiego®.

Inz. Karvol Stadtmiiller, prof. Szkoly techniczno-przem.
krak,, drukowal w DZwigni ustgp z Reulaux ,0 znaczeniu
maszyn dla ludzkiego spoleczenstwa“ (r. 1879); w Czasop.
Techn. krak., do ktérego redakcyi nalezal w r. 1894, jeden
rozdzial z pracy o czesciach skladowych maszyn, p. t. ,Dla-
wiki“ (r. 1882) i ,Szkice z podrézy naukowej nad Balty-
kiem“ %) (r. 1894), bedace wyciagiem ze sprawozdania autora
z podrdzy naukowej, odbytej w sierpniu r. 1893, Wykladajge
od r,. 1877 budoweg maszyn, prof. Stadtmiiller odezul brak
podrecznika polskiego i opracowal swdj ,,Podrecznik do kon-
strukeyi maszyn dla inzynieréw, mechanikdw i uczniéw szkol
technioznych“. W tomie pierwszym °) podal autor na wstepie
w krétkiem zestawieniu niezbedne zasady wytrzymaloscei ma-
teryaléw. Czedei skladowe maszyn podzielil na dwa rodzaje:
czesei lgezgce 1 czesei przenoszgee ruch obrotowy, dajac
w pierwszych czterech paragrafach konstrukeye nitéw, sworz-
ni, érub i klinéw, a w nastgpnych trzynastu nauke o czopach,
osiach, walach, pierscieniach osiowych, sprzegaczach, lozy-
skach, kolach zgbatych, frykcyjnych, parowych, linowych
i tancuchowych, wreszcie o kotlach pod lozyska i o zaklada-
niu transmisyi. Z wielkiem nznaniem ?) przyjeto ten tom,
do ktérego wydania austryackie ministeryum o§wiaty udzie-
lilo autorowi pomocy materyalnej. Podnoszono zwlaszcza
odsylacze do czasopism specyalnych, podanie nazw czesei
maszyn w czterech obeych jezykach, dosé bogaty materyal
zawarty w szkicach bardzo starannie wykonanych, wreszcie
czysty 1 poprawny jezyk, wolny od przekreconych nazw cu-
dzoziemskich. W dwa lata pdzniej wyszed! tom drugi ¥),
obejmujacy: 1) czesci przenoszace ruch prostolinijny na obro-
towy lub wahadlowy: dzwignic (dragi), korby, krazek mimo-

h Por. nekrolog: P. T. r. 1908, str, 32.

) Odbitka: Warszawa r. 1890, 49 str. 41 z 14 tablicami.
5 P, T. v, 1910, str. 478.

1) Tamze.

% Odbitka: Krakéw r. 1894, male 80, str. 32,

) Tom I. Krakéw r.1888, 8% str. 224 z 85 figurami w tekdcie
i atlasem z 20 tabl. in folio,

) Por. recenzyg prof. J, Frankego w Czasop. Techn. lw.
78 g% 2]2?188, str, 179 i inz, E Lisieckiego w Przegl. Techn. =z r. 1689,
str. :

5) Podrecznik do konstrukeyi maszyn dla inzynieréw, mecha-
nikéw i uczniow szkol techmicznych. Tom II z 6 drzeworytami
w tekdeie i 22 tabl. in folio. Kraidw r. 1800, 8% str, 116,
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srodkowy, trzony, Iaczniki i wigzary, wahacze; 2) czesei skla-
dowe do ruchu prostolinijnego: tloki, dlawiki, wodzidla,
krzyzulee i sanki, kierownice; 3) uzbrojenie maszyn: rury,
wentyle, wieka, kule, kurki, przepustnice, zasuwy. Tom trzeci
tego pierwszego dziela polskiego o budowie maszyn ukazal
sig juz tylko w litografii, ale zato w trzech wydaniach *), Po-
dal autor w tym tomie teorye wszelkiego rodzaju wyciagow,
a wiee: krgzkéw, drazkdw, wind, wyciagdw i zorawi 1 obliezyl
wymiary czedci skladowych tych maszyn, najpierw ogdlnie
a nastepnie na przykladach wykonanych wyciggéw, przed-
stawionych na 22 tablicach. Podobniez w litografii tylke
ukazaly sig dalsze tomy: czwarty ) traktujaey o pompach,
piaty *¥) o kotach wodnych i turbinach i szdésty %) o maszynach
parowych, kazdy w dwich wydaniach, Wyszla takze ,Me-
chanika Stosowana. Manuskrypt do wykiadéw Mechaniki
dla uczniéw wyzszej szkoly przemyslowej w Krakowie® 13),
scislej zatytulowana w drugiem wydaniu: ,Hydraulika czyli
Dynamika plynéw i pary“ 1) a obejmujgca tresciwy wyklad
hydrauliki, aeromechaniki i teoryi ,sterowania“ maszyn pa-
rowych, w zakresie szkoly technicznej sredniej.

W broszurce ,Examin maszynisty“ **) podal prof. Stadt-
miiller szereg pytan i odpowiedzi podzielony na cztery czgsci:
wiadomosci wstepne, kociol parowy, maszyna parowa, loko-
motywa i statki parowe. Zamykajg broszurke informacye
co do podania o dopuszezenie do egzaminu w Krakowie lub
Lwowie.

‘W przedmowie do pierwszego tomu swego ,Podrecz-
nika“ pisal prof. Stadtmiiller (r. 1888): ,Musiatlem zbierad
wyrazy z czasopism technicznych, ktére zaledwie zaczely wy-
chodzid, a ponlewaz owe czasopisma nie zajmowaly sig wy-
Iacznie technikg maszyn, nie mogly dostatecznie rozwingd
ubogiej terminologii w tym kierunku, przeto musialem czg-
sto tworzy¢ wyrazy odpowiednie. Poprzedni dwuletni pobyt
w Warszawie nie wzbogacil mnie w wyrazy fachowe, albo-
wiem tam obee nazwy prawie wylaeznie bywaly uzywane
i mniej ucho raza, niz u nas, gdzie ciggle zwrécona jest uwa-
ga na to, aby nie kazié jezyka ojezystego wyrazami obeymi,
Nie jest mojem zadaniem badaé przyczyne tego braku, ktérg
historya rzemios! w Polsce dostatecznie tIémaczy, lecz muszg
nadmienié, #e ta trudnodé nie zostala dotychczas usunigta;
czego dowodzg prace komisyi slownikowych obu towarzystw
technicznych okolo wydania stownikéw technieznych®. Prace
swe nad slownictwem mechanicznem prowadzil tez dalej
prof. Stadtmiiller ¥¥), a gdy wyjscie do emerytury pozwolilo
mu poswigei¢ sig im niepodzielnie, przystapil do uloZenia wy-
dania najwigkszego dziela, jakiem poszczycié sig moze slow-
nictwo techniczne polskie, p. t. ,Prof. K. Stadtmiiller i inz,
K. Stadtmiiller. Niemiecko-Polski Slownik Techniczny, opra-
cowany przez zawodowedw, oraz przy uzyciu materyalu do
Slownika Inzynierskiego Tow. Politechnicznego we Liwowie,
zebranego przez §. p. inz, B. W. Darowskiego i prof. W. Woj-
tana, przejrzany przez Komisye Jezykows Akademii Umie-
jetnodei w Krakowie®17). Prof. Stadtmiiller polozyl na tytule

9) Konstrukeya i budowa maszyn. Tom III. Teorya, konstruk-
cyn i budowa wyciggéw. Z atlasem 22 tablic i rysunkami w tekscie.
Wyklady prof. K. Stadtmiillera, Krakéw r. 1891, 4, litogr., str, 176.
Drogie wyd. Krakéw r. 1893, Trzecie wyd. Krakéw r. 1803.

1) Konstrukeya i budowa maszyn. Tom IV. Pompy, Teorys,
konstrukeya i budowa pomp, czyli przyrzadéw do podnoszenia i wy-
tlaczania cieczy i gazéw. Krakéw r. 1898, 4° litogr,, str. 88, tablic 82
i rycin 103, Srugia wydanie, Krakéw r. 1901, Slownictwo i jezyk

tego tomu krytykowal 7. B. w Czasop. Techn. kr. r. 1894, str. 92.

1) Konstrukeya i budowa maszyn, Tom V. Teorya, konstruk-
cya i budowa kél wodnych i turbin z atlasem 20 tablic i rysunkami
w tekdeie. Krakéw r, 189, 40 litogr., str. 104 ze 116 rycinami.
Drugie wydanie. Krakéw r. 1901, _ )

1) “Konstrukeya i budowa maszyn, Tom VI. Obliczanie, kon-
strukeya i budowa maszyn parowych, z atlasem in folio i rysunkami
w tekicie. Krakow r. 1896/7, 49 litogr,, str. 220, atlas 80 tablic in
folio. Drugie wydanie, Krakéw r. 1902,

1) Krakéw r. 1895/6, 49 litogr,, str. 104, 2 tabl.

)  Krak6éw r. 1908, 4° litogr., str. 98. A

13) Wydanie drugie poprawne. Krakéw r. 1906, 129, str. 5;:
k. .. 2.” Wydanie trzecie poprawione i pomnozone. Krakéw r. 1911,
80 male, str. 52+ 8 nlb. - ) it

15) W liczbie 4rédel przytacza w swym slowniku: K, stﬂk
miiller. ' Materyaly do slownika technicznego. Czedé 1 niemiecko-
polska. Krakow r. 1892 (antografowane). ——

1) Cena 80 koron, Krakéw r. 1913, Nakladca Ludwik bta’f
miiller, Lwow. Sklad: Krakéw ulica Retoryka N 9 i Liwéw ksiggarnit:
Gubrynowicz i Syn. 8-a wielka, str. 728,
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obok swojego nazwisko swego syna inz. K. Stadtmiillera,
jako najblizszego pomocnika w pracy. Referat ,W sprawie
wydania stownika technicznego“ czytal prof. Stadtmiiller
na V Zjezdzie; referat ten wydrukowany zostal w Pamietnilcu
V Zjazdu, Gotowe dzielo przedstawiane juz bylo VI Zjazdo-
wi w r. 1912, noszac na tytule date r. 1913, Dzigki pracy
prof. Stadtmiillera, posiadamy nareszeie stownik, podobny do
niemiecko-rosyjskiego Korenblita, obejmujacy wprawdzie
nieco mniej wyrazéw niemieckich 1), ale zato zebranych
z nowszych zrédel. Co do wyrazéw polskich, to zaczerpnigte
one zostaly w Zrédlach drukowanych, ktére wymieniamy
w réznych dzialach pismiennictwa, 1 rekopismiennych #), lub
tez dostarczone przez 110 wspdfpracownikdw, ktéryeh lista
podana jest na poczatku Slownika. Za te prace, iScie pomni-
kowg, zywié bedzie dla czcigodnego autora serdeczna wdzigez-
nosé ogdl technikdw polskich. :

W Przeglgdzie w r.1879 pisaé zaczgli inzynierowie:
Paszkowski i Wawrykiewicz. Inz. technol. Maciej Paszkow-
ski,» podéwezas mechanik gléwny d. z. Nadwislanskiej, podal
artykuly: ,Mechaniczny kontroler jazdy na drogach zelaznych
systemu braci Graftio* (r. 1879), ,Najmniejsza dopuszczalna
srednica czop6w osi wagonowych® (r. 1881), , W kwestyi bez-
pieczenistwa  kotléw parowych. Stowarzyszenie wlaseicieli
kotléw parowych we Francyi“, ,Nowe projekty i wynalazki
na kolejach zelaznych* (r. 1882), ,O umocowaniu obreezy na
kolach taboru drég zelaznych oraz wyniki prob w tym przed-
miocie wykonanych na d. z. Nadwislanskie)*, ,Hamulce cig-
gle® (r. 1883), ,Nafta jako paliwo*, , Kilka uwag dotyczacych
zasadnego roztrzygniecia kwestyi najkorzystniejszego syste-
mu rusztéw“ (r. 1884), Miedzynarodowy kongres kolejowy
w Brukselli (r. 1885), ,Spostrzezenia dotyczgce sposobdw
okreslenia mechanicznych wlasnodei metali“ (r. 1887). W la-
tach 1889 —1892 inz. Paszkowski przewodniczyl w Sekeyi
Technicznej Warsz, Odd. Tow. P. P. i H.

Inz. mech. Edward Wawrykiewicz, o ktérego ,Slowniku
mierniczym” byla juz wzmianka 3), podal w Przeglqdzie
oprécz drobniejszych artykuldéw: ,Hamulec pneumatyczny
Hardy’ego“ (r. 1879), ,Doswiadczenia Jiingsta nad uzyciem
krzemianu zelaza w odlewnictwie (giserstwie)* (r. 1891),
»Stal niklowa jako materyal budowlany przyszlosei (wedlug
Vogela)“ (r. 1896), ,Pyrometr Le Chatelliera® (r. 1897), ,Pa-
lenisko Holdena dla opalu plynnego, zastosowane do lokomo-
tyw obslugujgcych tunel Alberski“ (r. 1898), ,Cement zuzlo-
wy, jego fabrykacya i wlasnosci podlug E. Maya“, ,Ruszty
kolankowe* (r. 1899), ,Doswiadczenia z lokomobilami spiry-
tusowemi® (r. 1904). W Inz. ¢ Bud. pisal ,W sprawie slo-
whnictwa technicznego® (r.1882). Dla Biblioteli Przemyslowey,
ktéra wychodzila w Warszawie nakiadem Hip. Wawelberga,
ulozyl inz. Wawrykiewicz pozyteczng ksigzeczke: ,Nauka
rysunkéw, wskazowki praktyczne wykonywania rysunkéw
technicznych ?), wedlug dzielek: Instruction et conseils sur
Y’execution des épures et sur le lavis i Die Anfertigung der
Zeichnungen fiir Maschinenfabricken J. F, Weyde und A.
Weickers*,

Inz. mech. Alexander Graff zajmowal si¢ maszynami
parowemi i podal w Przeglqdzie szereg gruntownych opraco-
wanh. I tak: zebrali ulozyl: ,Zasady wykreslania diagramu
Zeunera® (r, 1880); pisal ,0 preeyzyjnych mechanizmach
rozdzialu pary“ i ,0 regulatorach“ (r. 1881). Ostatnia praca

1) Slownik Korenblita liczy przeszio 100000 wyr, niem,, slow-
ik prof. Stadtmiillera — przeszlo 80 000,
2y Prof. Stadtmiiller korzystal =z mnastepujacych rekopisdéw:
Bykowski J,, prof. Slownictwo technologii mechanicznej (Lwdw).
Birkenmajer L. Materyaly do slownictwa technicznego (Krakdw).
Materyaly do slownika inzynierskiego polsko-niemieckiego, zebrane
rzez 8. p. B. W. Darowskiego i W. Wojtana (Tow. Polit. Lwdw).
lodarczyk. Materyaly do slownictwa z solnictwa. Wieliczka (r. 1910).
Materyaly do slownictwa nafeiarskiego. Borystaw (r. 1911), Materyal
# stownictwa ,Technika*, Warszawa r. 1910. Materyal do stownictwa
-z ogrzewalnictwa, Warszawa r, 1911. Materyal do slownictwa z ka-
pelusznictwa. Wadowice (r. 19il). Materyal do slownictwa rze-
miedlniczego, opracowany przez Delegacye slownikows V Zjazdu
Technikéw Polskich. Warszawa r. 1911.
3 Por. P. T. r. 1910, str, 538.
) Warszawa r. 1898, 8° male, str. 100 i

IV z 29 rysunkami
w tekdcie i 9 tablicami chromolitogr.

wyszla w oddzielnej odbitee p. t. ,O regulatorach od$rodkowo
wahadlowych* %), Suzczegélowo zdawal sprawg z maszyn pa-
rowych wystawionych przez fabryki miejscowe w artykule
» Wystawa przemyslowo-rolnicza w Warszawie w r. 188b.
III. Maszyny parowe stale” (r. 188b) i opisywal ,Maszyne
parows stalg, okazang na Wystawie Antwerpskiej r. 1885
przez firmg Les Ateliers du Brabant" (r. 1886). Wspdlnie
z inz. S. Horoszkiewiczem opracowal ,Tablicg wykreélng da-
nych teoretycznych dotyczacych maszyn (silnic) parowyeh®
(r. 1886), wydang takze w oddzielnej odbitce ®). Podal nadto
artykuly: , Przyrzgd kontrolujacy kursa dorozkarzy® i , Mier-
niki samodzialajace do soku dyfuzyjnego“ (r. 1887).

Gdy w r. 1883 redakeya Inzynieryi i Budownictwa
podjela rozszerzenie dzialu mechanicznego w Dodathu dla
Slusarzy i zmiang tego pisma % dniem 1 pazdziernika na
Dodatek dla slusarzy i mechanikdw, nznala za rzecz najwaz-
niejszg podanie w tem wydawnictwie ,Opisu skladowych
czesei maszyn i powierzyla te prace inz. Graffowi, zamie-
szczajae W dalszym ciggu swej odezwy, podpisany przez te-
goz, ,,Program opisu czesci skladowych maszyn. Opis ten,
przystepny i Seisly, wychodzil w Dodatkw dla slus. i mech.,
podawany na oddzielnie numerowanych stronicach, w r. 1883,
str. 1—6, w r. 1884, str. 7—68, w r. 1885 str. 69—92, tak, ze
tworzy ksigzke formatu Dodatlit (4°) o 92 stronicach. Tnz.
Graff zamiescil tam jeszcze artykuly: ,0 tarcin® (r. 1883)
1 ,,Sklad i rozklad sil* (r. 1883/4), wypelniajge wspdlnie z inz.
J. Tiubienskim pracami swemi wigkszg czgd¢ calego wy-
dawnictwa 7).

Inz. technol. Aleksander Ostrzeniewski®) podal w Prze-
glgdzie samodzielnie a gruntownie opracowang 1zecz ,,0 roz-
kladaniu sig cisnien na osi parowozu® (r. 1880). Za podstawe
teoryi posluzyla uwaga, %ze rama parowozu lub wagonu, jako
belka spoczywajgeca na podporach sprezystyeh, tylko w szeze-
gélnym przypadkn moze byé pozioms, zreszta zawsze bywa
pochyts. Od wigkszej za$ lub mniejszej pochylosci zalezy
rozklad cignien, Opisywal wlasnego pomyslu ,,Rusaty dla
paliwa plynnego (patentowane)* (r. 1893), ustawione na stacyi
Protopopowo kolei Syzransko- Wiaziemskiej pod kotlem paro-
wym maszyny wodociggowej. W artykule p. t. ,,Niektore
uwagi o smarownicach wagonowych* (r. 1896) roztrzasal
rézne typy smarownic, zaznaczajgc korzysci zmniejszenia
liczby odmian. Proponowal ,,Nowe wzory kolowedw* (r. 1897),
nowe sposoby jak majg byé urzadzane ,,Siatki wlewdw ten-
drowych* (r. 1898), ,Korba kranéw wodociggowych stacyj-
nych, S$ciennych i slupowych, ,Ochrony wodoskazéw
(r. 1899), lub jak zmniejsza¢ ,Uderzenia kol na stosugach®
(r- 1900). W Czasop. Techn. lw. projektowal urzgdzenie ma-
jace na celu ,,Uzycie przyplywéw i odplywéw morskich jako
sity* (r. 1892), proponowal wzory na ,,Umarzanie dlugéw*
(r. 1895), stalowe ,,Obrecze sprezyste* (r. 1869) i ,,Uklad réz-
nicowy kotléw parowych‘ (r. 1904). Zawarte w tym osta-
tnim artykule propozycye krytykowane byly w przypiskach
redakeyi ?). W Gae. Przem. Rzem. zamieseil: ,,Niektére nowe
wzory kluczéw do nuter' (r. 1901), ,,Kolo Grissena* (r. 1902),
»Kolowce jedno-osiowe** (r. 1903). Nakladem wlasnym wy-
dal broszury: Do teoryi mostéw. Zasady dizwigni w wytrzy-
malosei materyaléw. Uwaga o przedstawieniu rysunkowem
zmiennodei funkeyi tang‘?). Wyszla takze broszura ,,0 nie-
dymieniu palenisk* ).

(C. d. n.) Felils Kucharzewski.

5) Warszawa r. 1882, B9, str, 77 i 6 tabl. rys.

%) Warszawa r. 1886, 89, str, 8.

7y W ostatnich latach inz. Graff zajmowal sig kwestyami filo-
zoficznemi i wydal broszurke: ,Skojarzenia w dziedzinie idei o kté-
vej wyrazano sig z uznaniem w czasop. bibliogr. Ksiqéka r. 1910.

8 Por. P. T r. 1910, str. b37.

9 W oddzielnie wydanych broszurach wkroezyl inz. Ostrze-
niewski w zakres filozofii: ,,Kﬁ]ka zaryséw matematyczno-filozoficz-
nych* (Warszawa r. 1890, 89, str. 60), ,O zamieszkalnosei Swiatéw*
(Warszawa r. 1898, 8° male, str. 22 z 2 rysunkami), ,Uwagi na tle
zwiazkn wiedzy z wiarg czyli osnowa istotna filozofii (Warszawa
r. 1899, 89, str, bb),

10y Warszawa r. 1908, 8-a, str. 44,
1y Warszawa r. 1910, 8-a, str. b4,
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Prosty przyrzad do wyciagania ugrzeziych w blocie wozdw.
Ugrzezlego w miekkim gruncie wozun ladownego konie nie mogg
ruszy¢ najezedeiej dlatego, Ze mie majac dostatecznego oparcia dla
nég w rozmigkczonej ziemi, pozbawione sy moznosci przejawienia
calkowitej swej sily pociggowej. Jezeli jednak w poblizu znajduje
sig grunt twardy, na ktérym konie naleiycie sig oprzeé¢ mogsa, to
przy pomocy uwidocznionego na rysunku przyrzadu mozna woz
wzglednie latwo wyciggnaé, nie dreezac niepotrzebnie zwierzat.

Przyrzad ten sklada sig wedlug Tonind. Zeit. z dogé dlugiego
taicucha, przerzuconego przez krazek ruchomy, zawieszony mna hakun
orezykowym, i kolka drewnianego lub lepiej Zelaznego, ktéry sig za-
tyka w twardg ziemig. Jeden koniec lancucha przytwierdza sig do
lkolka, do drugiego zad kornica zaklada sig konie w oddaleniu, wska-
zanem éprzez miejscowe warunki, Majac oparcie dla ndg, konie moga

ciggnaé teraz z calym wysitkiem. Przytem wozZnica musi kierowad
dyszlem recznie.

Termoskop, okreslajacy zawartodé kwasu weglowego w gazach
kominowych. Na zalgczonym rysunku przedstawiony jest termoskop
firmy Unterfeed Stoker Co. w Londynie, sluzacy do okreslenia zua-
wartosei kwasu weglowego w gazach kominowych. Budowa tego
przyrzadu o}garta jest na tej samej zasadzie, co i aparatu Orsata,
t I] na pochlanianiu przez potaz lub sodg kwasu weglowego, Réznica
polega na tem, ze gdy przyrzad Orsata wskazuje bezpogrednio zmniej-
szenie sig objetodei badanych gazéw, termoskop powyiszy okredla
zawartosé kwasu weglowego przy pomocy podniesienin sig tempera-
tury masy, wehlaniajacej iwns weglowy z przeplywajacych gazdw.

!

4’ ¢
Termoskop okreslajacy zawartos¢ kwasu weglowego.

Budowa tego przyrzadu jest nader prosta,

W rurce 4 nmieszezona jest pompka B. Przesuwajac tloczek
pompki w lewo, moZna zaczerpnaé dokladnie okreslong objetosé ga-
z6w. Jezeli nastepnie przesuwad tloczek w prawo, to zawarte w cy-
lindrze B gazy, pod cisnieniem tloczka, beds zmuszone plynaé przez
kurek I, gietks rurke (nie wskazana na rysunku), laczgcay H z K,
dalej przez ladunek sody gryzacej D, umieszczony wewngtrz cylin-
drycznego rozszerzenin rurki termometru E. Soda wchlania wszystek
kwas weglowy z przeplywajacych gazéw, przyczem podnosi sig jej
temperatura.

Podzialka F termometru J¢ jest ruchoma, a to w tym cely,
azeby jej zero zawsze mozna bylo ustawié réwno z koncem slupka
rteciowego, niezaleznie od temperatury otaczajacego srodowiska,
Wreszeie umieszezone na tloczku pompki B skala ¢ i termometr G
sluza, do regulowania skoku tloczka i objetodci gazéw, badanych
w zaleznosci od temperatury wskazanej przez termometr .

Oéwietlenie wagondw gazem ziemnym. Wegierskie drogi rza-
dowe, po przeprowadzenin udatnych préb, wprowadzajs obecnie na
szeroks skalg o$wietlenie wagondw osobowych gazem ziemnym (99%
metanu), ktérego obfite Zrédla znajduja sig w Siedmiogrodzie, zwla-
szeza w Kissdrmds, gdzie pobudowano spac{a]ng stacyg sprezarek.
Sprezony do 160 atm. gaz przewozi sig w butlach stalowych do miejsc
zapotrzebowania, gdzie sig nim napelnia zbiorniki wagonowe (6
do 8atm ). Koszta wlasne 1 m? gazu ropowego, wytwarzanego w 8-ch
gazowniach drdg paistwowych, wynosiﬁ’y 25 halerzy. Takiez koszta
1 m# gazu ziemnego z przewozem na odleglosé 200 km w promienin
od Kissirmis wynosza tylko 9 halerzy, tak iz na 1 m® otrzymuje
sig 16 halerzy oszezgdnosei. Oszezednosé roczna na 1000 wagonéw
wyniesie co najmniej 60000 kor. (24000 rb.),

Srut stalowy zamiast dyamentéw w §widrach do glebokioh
wiercen. Bulletin de la Sociélé de Vindustrie minerale podaje, Ze
ze wzgledéw oszezednosciowyeh poczgto stosowaé, zamiast dyamen-
téw, drut stalowy do wiercenia otworéw w otwaitych skatach. Skut.
kiem specyalnej konstrukeyi $widra, drut doprowadza sig do dna
otworn (miejsce wiercenia) zapomocs strumienia wody, i srut zuzyty
réwniez zapomoces wody stamtad sig usuwa, Ilodé doprowadzanego
drutu zalezna jest od rodzaju skaly. Koszta $rufu przy wierceniu
w jednakowej skale z jednakows predkoseis i posuwaniem sig Swi-
dra naprzéd majy wynosié zaledwie '/;, kosztow uzytych do tego
celn dyamentéw.

Drzewo ogniotrwale. Azeby ueczynié drzewo niezapalnem,
przesyca sig je roztworami soli w cylindrach Zelaznych pod cisnie-
niem. Wiloczone w ten sposéb sole, topniejac pod wplywem gorg-
ca, tworza powloke, powstrzymujaes doplyw powietrza; przy wigk-
szym Zarze sole te rozkladaja sig na ciala gazowe, uniemozliwiajace
pulenie.

Drzewo, zamiast Zelaza, na wigzania do wielkich budowli ko-
lejowych. Poczgwszy od roku zeszlego, zarzad szwajcarskich drég
zwigzkowych (Schweiz. Bauzeitung z 31 maja) w projekbach nowyeh
hali staeyjnych przewiduje nzycie drzewna, zamiast zelaza, na wszel-
kiego rodzaju wigzania, kiernjac sie w tym wazgledzie przylkladami
takich budowli, jak parowozownie w Bernie i dworzee w Kopenhadze.
Ten, na pierwszy rzut oka dziwny, krok staje siq calliiem zrozumialy,
jesli sobie uprzytomnié fakt, ze zawarte w dymie parowozowym gazy
bardzo szkodliwie dzialajg nn konstrukeye Zelazne, podezas gdy drze-
wo pozostaje na ich wp{yw calkiem obojgtne, jak o tem @wiadezy
dobry stan budynkdéw, wzniesionych wigeej niz 50 lab temu, Roézne
braki kounstrukeyi drewnianych zostaly w ostatnich czasach usunigbe
przez nowe pomysly. Wiazania drewniane posiadaja duze zalety, sy
bowiem tanie, latwo sig dajs wykonywué, jak réwniez latwo rozbie-
rad, jesli zajdzie tego potrzeba.

Wigzania parowozowni w Bernie, ktérej jedno przeslo uwi-
doczniona jest w przekroju na zalgczonym rysunkn, sg calkowicio
W{konaua z drzewn, Wiazary (arki) trdjprzegubowe sa zbudowane
z belek syst, Hetzera, skladajacych. sig z cienkich desek, sklejonych
z sobg pod silnem ciénieniem w prasach. Obeigzenie dopuszezalne
prayjeto 60 kgjem? dla pokrycia, obeigzonego $niegiem, 80 kgfem?
w tych razach, gdzie, oprécz dzinlania cigzarn $niegu, przewidywane
jest jeszeze parcie wiatru z boku na budynek.

celu zbadania mocy tego rodzaju konstrukeyi, oraz wplywu
réznych czynnikéw na wytrzymaltogé belek Hetzera, jako to: gatunku

Przekréj jednego przesta parowozowni w Bernie,

drzewa, rodzaju kleju, jego temperatury, sposobu sklejania, dlugosci

" geiskania pod prasa i t. p., przeprowadzono drobiazgowe doswiadezo-

nia, ktére wykazaly, %e wigzary wspomnianej parowozowni posia-
daja spolezynnik bezpieczenstwa 4—b, Ze trzymanie Swiezo sklejo-
nych desek pod prass dluzej niz 24 godz. jest bezcelowe. Pierwszo-
rzedne znaczenie dla wytrzymalogei belek ma dokladne dopasowanie
desek, na co tez baczng nalezy zwracaé uwage.

Eksploatacya asfaltu na wyspie Trinidad. Z jeziora asfalto-
wego na wyspie Trinidad jest wydobywane rocznie okolo 200 000 ¢
asfaltu surowego, zawierajacego 409/, czystej smoly (bitumenu), 30%
czedei mineralnych i 809, wody. Pomimo 50-letniej eksploatacyi, po-
ziom morza obnizy} sig zaledwie o 2 m. Wydobyty asfalt bywa wy-
wozony przewa’nie w stanie surowym. Przez domieszkg w réznych
proporeyach olejéw ziemnych o wysokiej temperaturze wrzenia otrzy-
muje sig rézne gatunki asfaltu przeznaczonego na bruki.

Statystyka wszech§wiatowa stacyi telegrafu bez drutu, We.
dlug Biura miedzynarodowego w Bernie, istnieje obecnie na leuli
ziemskiej 230 stacyi radiotelegraficznych do uzytku publicznego, po-
mijajac stacye wojskowe i stacye na okrgbach wojen%ych, mianowicie
w: Kanadzie 82, Anglii 25, Rosyi 22, Niemeczech 20, Wloszech 20, Bra-
zylii 16, Indyach angiel. 11, Hiszpanii 9, Francyi 8, Danii 8, Nor-
wegii 8, Japonii 7, Meksyku 7, Somolii wloskiej 7, Holandyi 5, Afry-
ce zachodniej b, Portugalli 5, Indyach Zachodnich 4, Indyach Holen-
derskich 8, Marokku francuskiem 3, Marokkn hiszpariskiem 3, Mada-
gaskarze 2. _

Précz tego okretéw przewozowych, zaopatrzonych w telegraf
bez drutu, posiadajg: Anglia 590, Niemcy 253, Francya 90. to-
chy b7, Holandya 55, Japonia 87, Belgia 282, Hisz;ia’mia. 19, Grecg®
17, Norwegia 16, Dania 14, Kanada 13, Rosya 10, Portugalia 4, in-
ne kraje 8,
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Rys. 1.
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Gidéwna aleja z pawilonami historycznym (na lewo), sztuki (na prawo) i halg jubileuszowa (naprzeciw),

O budowlach na wystawie jubileuszowe] we Wroctawiu.

nem, wznidst Wroclaw na swej tegorocznej wystawie
Jjubileuszowej caly szereg budowli, ktére, jako zbudo-
wane monumentalnie, majg i na przeciag wielu lat poza
rokiem biezgcym przypominaé 6w ,,slawny‘ rok, Hala jubi-
leuszowa (rys. 1, 8, 4, 5, 61 7) oraz budynek wystawowy hi-
storyczny (rys. 8, 9110) oba zbudowane z %elazo-betonu, majs
byé dalej uzywane jako miejskie lokale do uroczystosci. Co
sig tyezy hali jubileuszowej, to musiala ona skutkiem swych
wielkich rozmiardw staé si¢ punktem wyjscia w opracowaniu

D la upamigtnienia jubileuszu zwycigztwa nad Napoleo-

planu sytuacyjnego dla calej wystawy [rys. 2 (punkt bB)],
Architekt naczelny wystawy, prof, Poelzig, wybral miejsce
dla hali na skrzyzowaniu sig¢ dwoéch gléwnych osi wystawy,
wzajemnie prostopadlych w ten sposéb, iz na tych osiach lezg
rdwniez i gldwne wejscia do hali (rys.1i2). Przed zwréconem
ku miastu wejsciem, ktdére, opatrzone kolumnadg, zaznacza
wyraznie gléwne wejdcie (rys. 2 punkt 1), urzadzono glgboki
plac o dostojnych rozmiarach, ktéry ogranicza od pélnocy
budowle historycznego pawilonu (rys. 2 punkt 2 i rys, 1), od
poludnia pawilon stowarzyszenia artystycznego slgskiego

r

Rys. 2. Ogélny plan wystawy we Wroctawiu (1913),
1. Wejdcie gléwne. 2. Pawilon historyczny. 8. Wystawa sztuki. b, Hala pamigtkowa. 6, Pawilon restauracyjny. 7. Staw, otoczony
pergola. 12, Cmentarz. 21. Plac zabaw.
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klozety a takze pomieszczenia dla policyl oraz
dozorn wystawowego. Poza halg jubileuszows
(punkt b) lezy szeroki mniejszy placyk dekora-
eyjny, jako dziedziniec ogrodowy dla hali sztu-
ki ogrodniczej oraz pomieszozen uzytecznosci
publicznej (czytelni gazet, miejse ze stolika-
mi do pisania, bufetéw i t. p.) ze sala do kon-
gresow, ktdére lacznie z restauracys tworzg
jedng grupe budowlang pod jednym dachem
1 sy rowniez dzielem Poelziga.

Druga o gléwna planu sytuacyjnego

tworzy linig érodkowa rozciagnigtego owalu,

Rys. 4. Przekrdj hali.

ktérego poludniowa polowa (punkt 21) miala
zawieraé w sobie male budowle partern dla
rozrywek, gdy tymczasem pélnocna polowa
(punkt 7) uzyta zostala do zalozenia sztuczne-
go stawu, ktéry w obszernym luku obramio-
ny zostal obejsciem spacerowem oraz 764
dlugs pergoly. Z tej pergoli, w ktorej ko-
lumny 1 belki zostaly wykonane z zelazo-beto-
nu, utrzymuje sig poprzez szerokie sztuczne je-
ziorko pigkny widok na kopulasto zakonczone
budynki wystawowe.

Hala jubileuszowa, zbudowana wedlug
projektu arch. Maxa Berga, robi wraZenie
swoja sylwets, jakkolwiek ani w szczegdlach,
ani w ogélnem uksztaltowaniu nie posiada cha-
rakteru zelazno-betonowej architektury (rys.
115). W planie (rys. 3) przedstawia sig ten
gmach jako budowla centralna z czterema po-
teznymi podtkolistymi wyskokami, z ktdérych
jeden, polozony naprzeciw gléwnego wejscia,
sluzy do umieszczenia organéw (rys. 6), naj-
wigkszych na $wiecie, o 185 brzmigcych glo-
sach z dwoma rzgdami dzwondéw i 13 przekia-

Rys. 5. Widok zewnetrzny hali.

(rys. 2 punkt 3 irys, 1), obiedwie projektu Poelziga. Z przodu
zamyka sig ten plac szeroko rozeiggnigts lukows budowlg
wrot wejsciowyeh, w ktdérej nmieszczone sy kasy, garderoby,

dniami. Dokola tej zasadniczej formy ulozo-
no szeroki pierscien, ktéry stuzy do umieszcze-
nia szatni, przedsionkéw oraz obej8é i ktory
posiada na gléwnych osiach wejseia i klatki
schodowe. W okrgglej hali wewnetrznej (rys.
4, 6 1 7) 32 wazkie zebra zelazo-betonowe
tworzg kopule, ktéra umieszczona jest na gwin-
tach w sposéb ruchomy. Potgzna ta budowla
zajmuje przestrzen 13300 m? zas hala we-
wnetrzna Iacznie z wyskokami ma érednicg 96
m 1 pomieszcza okolo 10 000 ludzi. Kopula ma
rozpigtosé 67 m 1 przedstawia jak dotgd naj-
wigkszg kopule masywng (rys. 4). Oswietlenie
hali uskuteeznia sig zapomoes pigeiu polozo-
nych jedna nad drugg w charakterze stopnio-
wym wysadzonych latarni, ktére opierajg sig
na zewnetrznych czesciach zeber. Statyczne obliczenie tej
budowli wykonal dr. Trauer. '

(D. n.) Wi. Wrdbel.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Sprawozdanie z posiedzenia Kola Architektow, odbyte-
go w dniw 19 wrzeénia ». b, Przed rozpoczeciem posiedzenia, po
wygloszeniu przez przewodniczgeego p. Heuricha kilku sléw, podwig-
conych pamigei zmartych: Kazimierza Obrebowicza i Artura Goebla,
Kolo unezeilo ich przez powstanie.

P. Lilpop, zgodnie z porzadkiem dziennym, dal krétki obraz
dotychezasowe]j dzialalnodei D. A. P., z ktérego widaé bylo, jak po-
trzebne, a nawet konieczne bylo powstanie do Zycia tej instytucyi.
Wiele spraw w ciggu ledwie bH-letniego istnienia D. A. P. bylo
» wielkim pozytkiem zalatwione. Do wazniejszych nalezg: wykola-
tanie i stworzenie katedry architektury w Krakowie, wystawa
w Krakowie, konkursy na dworki, memoryal w sprawie wydszialu
budowlanego na Politechnice we Lwowie, ujednostajnienie warun-
kow konkursowych dla wszystkich Kol architektonicznych i wiele in,
Na zakonezenie p. Lilpop wspomnial, %e prace D. A, P, nie sg zam-

knigte i ze czeka na nich szereg spraw pilnych i palaeyeh, jak wy-
dawnictwo popularne architektoniczne, szerzenie zagranicg wiado-
modei o architekturze polskiej drogs artykuléw do pism technicz-
nych obeych i t. p.

Po wystuchaniu referatu p. Lilpopa, dokonano wyboréw i zgo-
dnie z #yczeniem prezydyum D, A, P, wybrano od Kota pp. Dzie-
konskiego i Maczefiskiego, zas na kandydatéw do ogélnych wybo-
réw pp. Przybylskiego i Lilpopa.

Na skutek propozycyi Komisyi kwalifikacyjnej, wniosek p.
Graviera, w sprawie architektow-przedsighiorcdw, uchwalono wy-
drukowaé i rozeslaé do wszystkich czlonkdw Kola,

Na miejsce ustepujacego p. Domaniewskiego, wybrano na za-
stepce do skladu sedziéw na konkurs na lecznicg p. W. Wrébla.

w. J.

o Wydawcs..li"eliks Kucharzewskl. Redaktor odp. Stanistaw: Manduk.

D;'ﬁ.l: Rubie.s.zewskiago i Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



