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Motto:

Kiedy rum zaszumi w glowie,
Caty $wiat nabiera tresci -
Wtedy chetnie stucha cztowiek

Morskich opowiesci.

Od autora

Niemal kazda duza wyprawa zeglarska owocuje po jej zakonczeniu ksigzka, a
przynajmniej jednym czy kilkoma reportazowymi artykutami w prasie zeglarskiej. Tymczasem
zeglarstwo morskie to w przytlaczajacej wigkszosci krotkie, najwyzej kilkutygodniowe rejsy,
rzadko bedace zrédlem tematu, dla ktérego sigga si¢ po pioro. Paradoks ten sprawia, ze wiedza o
rejsach begdacych udzialem nielicznych jest ogromna, natomiast o rejsach stanowiacych podstawe
morskiego zeglarstwa nigdzie przeczyta¢ nie mozna. Dlatego postanowitem podja¢ prébe
opowiedzenia o tych typowych, dalekich od wyczynu, niedalekich morskich ptywaniach, w
ktérych miatem okazj¢ uczestniczy¢. Dotaczytem tez dwa teksty mych Przyjaciét — Zbigniewa
Kosiorowskiego oraz Jana Krzysztofa Frackowiaka, bo opisuja one nasze wspdlne przygody i
nawiazuja do niektétych watkow moich opowiadan. Opowiadania te maja jedna wspdlna ceche:
sa prawdziwe i prawdziwi sg ich bohaterowie, cho¢ nie zawsze wymienieni z imienia 1 nazwiska.
Wszystkie opisane w nich wydarzenia rzeczywiscie miaty miejsce, cho¢ czasem przestawiono ich
chronologi¢, moze nieco podkoloryzowano tto, niezbyt Scisle odtworzono dialogi i drugorzg¢dne
fakty. Zreszta nie drobiazgowa S$cisto$¢ faktograficznego opisu byla mym zamiarem i mam
nadziejg, ze wybacza mi to Ci, ktérzy ze mna ptywali. Zalezalo mi raczej na odtworzeniu
atmosfery tych rejsow i przedstawieniu typowych probleméw, z jakimi musieliSmy si¢ borykac,
probleméw nie majacych nic wspdélnego np. z nawigacja. Chcialem pokaza¢ w matlej skali
wlasnych przezy¢ obraz siermi¢znego okresu polskiego zeglarstwa morskiego, ktére rozwijato si¢
w warunkach ograniczen paszportowych i dewizowych, ktopotéw z zaopatrzeniem , nieufnosci
wiadz rodzimych i obcych. Mimo to wspominam ten okres z sentymentem i przechowuj¢ go w
pamigci jako czasy, gdy jachty byly z drewna, a ludzie z zelaza.

Tym wszystkim, z ktérymi miatem szczgscie zeglowac ksiazke t¢ dedykuje

Jacek Czajewski



SPOSOB NA ZYCIE

Dlaczego ty ciagle na morze si¢ pchasz?
Czy malo ci sztorméw na brzegu?
Batwanow i piany z pewnoscia do$¢ masz,

manewrow o miejsce w szeregu!

Z zakretow historii weiaz w oczy dmie wiatr,
dryfuje w ptycizny 1 skaly,
codzienno$¢ mgla szara zastania ci swiat,

marazmy jak cisze nastaty.

Wigc po co na morze? Napetniaj kieszenie!
Wszak honor, uczciwos¢ — za burtg zmyt czas.
Nie lepiej pdjs¢ z pradem, porzuci¢ marzenie,

niz karku nadstawiac 1 fal¢ bra¢ w twarz?

A jednak nie lepiej! Na morzu, gdy cigzko,
wiadomo kto, ile z zalogi jest wart,
protekcja nie dziata, oszustwo jest klgska

1 nikt nie rozdaje znaczonych nam kart.

Rzetelnos¢ 1 przyjazn znalazty tu azyl,
na ladzie je pr6zno gonicie,
dlatego na morzu sa cele mych marzen.

Zeglarstwo — to sposéb na zycie!



SZTORM

O $wicie nie bylo jeszcze zadnych oznak zapowiadajacych mozliwos¢ radykalnej zmiany
pigknej pogody, jaka panowala od kilku dni. Kadtub jachtu, uskrzydlony zaglami wypetnionymi
wiatrem o umiarkowanej sile, chylil si¢ lekko na zawietrzna i cial dziobem niewielkie fale
osiagajac przyzwoita predkos¢. Tuz po piatej stonce wychylito rabek swej tarczy spoza
bezchmurnego widnokregu i pocz¢lo wolno unosi¢ si¢ ponad jego lini¢ ogrzewajac zzigbnigtych
zeglarzy porannej wachty. Jeden z nich przekazat ster oficerowi 1 zszedt pod poktad przygotowac
$niadanie, drugi - zgodnie z uswigcona od wiekéw tradycja - zabral si¢ do mycia poktadu i
porzadkowania lin. Reszta zalogi jeszcze spata. W tym momencie nic nie wrézylo nadciagania
gwattownego sztormu, ktéry miat zburzy¢ owa rutyng codziennego, morskiego bytu kilku ludzi na
pokiadzie jachtu kilkunastometrowej dlugosci napg¢dzanego energia wiatru za posrednictwem
kilkudziesigciu .metrow kwadratowych zaglowego ptétna.

Pierwszym zwiastunem sztormu byt, zdawatoby sig irracjonalny, niepokdj kapitana. Stary -
takim mianem okresla si¢ zwykle kapitana bez wzgledu na jego wiek - cho¢ lubit dlugo spa¢, wstat
wyjatkowo wczesnie, jeszcze przed pobudka. Wyszedt na poktad, rozejrzat si¢ uwaznie po jachcie,
morzu, niebie, popatrzyt na wschodzace stonce, ale zaden z jego pigciu zmystéw nie potwierdzit
tego, co podpowiadal mu 6w szésty, zwany instynktem, przeczuciem, intuicja, czy jak tam jeszcze.
A moze to po prostu organizm Starego reagowal pogorszajacym si¢ samopoczuciem na
nadchodzace zmiany ci$nienia, zbyt subtelne, by mogty poruszy¢ wskazéwke aneroidu? Wrocit
pod poktad i siggnal po spis radiostacji. Termin transmisji najwczesniejszego komunikatu
meteorologicznego przypadat dopiero za dwie godziny. Odtozyl ksiazke spisu 1 przystapil do
porannej toalety.

Przy goleniu paskudnie zacigl podbrodek, co mu sig¢ raczej nie zdarzato. Dezynfekujac
okaleczenie uswiadomit sobie przyczyne swej niezrecznosci: byla nig zmiana rytmu kotysania. Z
zachodu poczela nadchodzi¢ jeszcze stabo wyczuwalna, wyttumiona, martwa fala. Krzyzujac si¢ z
roOwnie niska, zywa fala wywotywana aktualnie wiejacym w tym rejonie wiatrem zakidcata od
czasu do czasu czestotliwos¢ 1 amplitude przechyléw jachtu, dotad dos¢ regularnych. Morze
ostrzegato w ten sposob, ze gdzies, niezbyt daleko tlucze si¢ zta pogoda i kto wie, czy wkrétce nie
nadejdzie blizej. Wiatr wprawdzie jeszcze nie tgzal, poczal jednak zdradzac¢ tendencje do zmiany
kierunku. Zachodzit, jak powiadaja zeglarze, to znaczy podazal za pozornym ruchem stonca.
Wskazéwka aneroidu tkwita niezmiennie w tym samym miejscu, ale delikatne pukanie
kapitanskiego palca w ostaniajaca ja szybke spowodowato, ze przesuneta si¢ o pét dziatki w lewo.
Po godzinie, juz nie ponaglana zmienita potozenie az o dwie dziatki, znéw w kierunku mniejszego
ci$nienia. To moglo oznacza¢ tylko jedno: w strong jachtu bardzo szybko sunal gteboki niz. Jego
zblizanie zasygnalizowaly tez cirrusy - delikatne, pierzaste obtoczki, wydtuzone i haczykowato
zakonczone przypominaty wachlarz rybich osci rozrzuconych po niebie. Nadbiegly z péinocno-
zachodniej ¢wiartki widnokregu wyprzedzajac petznace za nimi coraz nizsze, gesciejsze i
ciemniejsze chmury.

- Securite! Securite! Securite! - zachrypial radioodbiornik zlowieszcza zapowiedzia
ostrzezenia o niebezpieczenstwie poprzedzajaca tym hastem wiasciwy komunikat pogodowy.

- Do wszystkich statkéw! - kontynuowat spiker. - Ostrzezenie o bardzo silnym sztormie w
ciagu najblizszych kilku godzin. Wiatr z kierunku nord-west o sile 10, w porywach 12 stopni
Beauforta ... Dalej nastgpowal rutynowy opis sytuacji barycznej oraz szczegdétowa prognoza

pogody.



Stary uciszyl narosty po zakonczeniu komunikatu gwar podnieconych gloséw. Pokrecit
gatkami odbiornika, wylowit z szuméw 1 trzaskow sygnaty kilku radiolatarni, namierzyt kierunki
ich potozenia za pomoca obrotowej anteny, wykreslit je na mapie otrzymujac pozycj¢ jachtu.
Potem chwycit sekstant. Pomiar kata wzniesienia stonca nad widnokrggiem i kilka minut obliczen
pozwolity nanie$¢ na mapg jeszcze jedna linig pozycyjna, ktéra potwierdzita prawdziwos¢ pozycji
z radionamiaréw. Zrozumiate, Ze w sytuacji zblizajacego si¢ sztormu chciat doktadnie zna¢ pozycje
jachtu i tylko tak mégt ja wyznaczy¢, bo nie dysponowatl odbiornikiem nawigacji satelitarnej czy
systemOw radionawigacyjnych, ani nawet radarem. Pochylony nad mapa z cyrklem i ekierkami w
reku mierzyl, kreslit, kalkulowat.

- Musimy przyjac¢ ten sztorm na morzu - rzekl wreszcie. - Nie ma innego wyjscia.

- A nie zdazylibySmy uciec z wiatrem, o do tego portu? - zapytal nieSmiato Maty wodzac
palcem po mapie. Byl najmtodszym cztonkiem zalogi, pierwszy raz na morzu i wida¢ bylo, ze si¢
bat.

- Moze zdazylibySmy, a moze nie. Ryzyko jest zbyt wielkie - odpart Stary. - Jak nie
wejdziemy do portu, a narastajacy wiatr i fala moga to uniemozliwi¢, znajdziemy si¢ w Smiertelnej
putapce, bezposrednio przy brzegu, o ktéry si¢ rozbijemy. Jedyna nasza szansa to pchac si¢ pod
wiatr, jak najdalej od brzegu. Zreszta - dodat - znam ten port. Jest stabo ostonigty. Przy tym
kierunku wiatru nie utrzymamy si¢ na cumach. A wejs¢ do portu tylko po to, by si¢ roztrzaskac o
nabrzeze ... 7 Dopiero pokazywano by nas palcami!

- Ale ... - probowat-jeszcze co$§ wtraci¢ Maty.

- Koniec dyskusji - przerwat Stary. - Tu tez przezyjemy. Teraz trzeba przygotowac siebie i
jacht. Drugi oficer zadba, by kuk podat solidne sniadanie. Potem niech przygotuje jakies ciepte
zarcie na zapas, bo nie wiadomo, czy uda si¢ nam co$ upitrasi¢ bez poparzen trzeciego stopnia.

- Moze by¢ kasza gryczana? Owiniemy garnek w koce, to dlugo bidzie ciepta.

- Dobrze. I goraca kawe oraz herbate do termoséw. Ponadto, Drugi, dopilnuj umocowania
tego calego twego majatku, garéw, talerzy, prowiantu, Zeby mi to nie fruwalo po catym jachcie. Ta
uwaga dotyczy wszystkich. Wyciagna¢ sztormiaki, gumiaki, swetry, ubranie na zmiang, a reszt¢
klarnetow dobrze zasztauowac! Aha, panie Drugi! - kontynuowat Stary. - Pomysl o tych, co beda
przesadza¢ w hotdowaniu Neptunowi; gdzie§ na wierzchu naszykuj tandryny, jabika, suszone
sliwki. To ich bedzie trzymac¢ przy zyciu. No i nie zapomnij o wypompowaniu do sucha z¢zy.

- Aj, aj, sir! - skwitowat polecenia Drugi pozujac na oficera angielskiej Navy.

- Pan Trzeci - ciagnal Stary - przygotuje sztormowy fok 1 lajfliny. Przeciagniemy je wzdiuz
burt od dziobu do rufy i kazdy, kto wychodzi na poktad niech zapina wokét nich linki swego pasa
bezpieczenstwa. Juz od teraz, zeby si¢ przyzwyczai¢. Trzeba tez uszczelni¢ luki, zatozy¢
.blindklapy na iluminatory.

- Co z zaglami? - spytat Trzeci.

- Na razie nic. Chce je nie$¢ poki mocno nie wieje i oddali¢ si¢ jeszcze od brzegu. Pan
Pierwszy wie, co ma robi¢? Sprawdzi¢ sprzet ratunkowy i sygnalizacyjny, wynotowac
charakterystyki latarn, ktére znajda si¢ w polu widzenia i tak dalej - odpowiedziat Stary sam na
swoje pytanie. Pierwszy byl doswiadczonym zeglarzem 1 nie trzeba mu bylo przypominaé jego
obowigzkow.

Zatoga przystapita do pracy, jednak nie zdazyla jej zakonczy€. Zaledwie po uptywie godziny
na widnokrggu pojawila si¢ czarna, wypigtrzona chmura, spod ktorej wystrzelita jasna prega
spienionej gwaltownym wiatrem piany i pomkngta z ogromna predkoscia w strong jachtu.

- Jezu! Biaty szkwat! Patrzcie, biaty szkwal! - krzyknat sternik.

- Wszyscy na poktad! Grot precz! - ryknat wachtowy oficer, ale juz bylo za p6zno. Pierwsze
uderzenie wiatru pochylito jacht prawie o dziewigcdziesiat stopni. Z wewnatrz jednoczesnie z wig -



zanka przeklenstw dobiegt brzek rozsypujacych si¢ sztuccow, ktére wypadly razem z szuflada,
tomot naczyn kuchennych wylatujacych z zle zamknigtych szafek i innych przedmiotéw. Jacht
nabieral predkosci grozac zniszczeniem wttoczonego w wodg zawietrznego relingu. Chwilg potem
wiatr ustat, jak nozem ucial. Maszt wrécit do pionu i wtedy przyszto drugie uderzenie szkwatu.
Tego ciosu grot nie wytrzymal. Pekajac z hukiem armatniego wystrzatu podzielil si¢ na dwie
wsciekle furkoczace czesci potaczone jedynie obramowujaca je liklina.

- Grot precz! Zrzuci¢ go! Predzej! - ponaglat Stary. Kto$ zluzowat fat, kto§ uwiesit si¢ na
opornej tkaninie, dwéch innych usitowato poskromi¢, sttamsi¢ rekami, zdusi¢ nogami, z¢bami,
catlym cig¢zarem ciata, faldy opadajacego dakronu, ktére wyrywaly si¢ jakby byly zywymi istotami
walczacymi o zycie. Bom, uwolniony od stabilizujacego jego potozenie, napr¢zonego wiatrem zag-
la, miotat si¢ z burty na burt¢ wykorzystujac luz na przytrzymujacych go szotach i usitowat straci¢
z nadbuddéwki zeglarzy przywiazujacych do niego okielznany wreszcie ptétno. - Zostaw ten fat! -
komenderowat dalej Stary usitujac przekrzycze¢ gwizdzacy na wantach wiatr. - Ja wybiorg szoty, a
ty wyluzuj topenante¢ grota! Trzeba opusci¢ bom i oprze¢ go o nadbudéwke, bo powyrzuca nam
ludzi za burte. Szybciej! Zarty si¢ skonczyty!

Wreszcie udato sig¢ zrobi¢ jaki taki porzadek z grotem i unieruchomi¢ bom. Podwdjne
zarefowanie bezana odbyto si¢ juz bez wigkszych klopotéw, a zamiana duzego foka na sztormowy
przebiegta w komfortowych wrecz warunkach, bo na czas tej operacji sternik skierowat jacht z
wiatrem. Bryzgi rosnacych fal przestaty ngka¢ pracujaca na dziobie zatoge, a 1 z zaglami tatwiej
mozna bylo sobie poradzi¢, gdyz predkos¢ dziatajacego na nie wiatru zmalata o predkos¢ jachtu,
podobnie jak maleje napér wiatru dmuchajacego w plecy rowerzysty, w miar¢ jak rozpedza on
sw6j wehikul. Na poktadzie nie bylo nic wiecej do roboty. Jacht wrécit na kurs. Zeglowat teraz
dos¢ ostro pod wiatr, skosnie do sporej juz fali, w ktéra nurkowat czasami wzbijajac dziobem
fontanny wody. Zrobito si¢ chtodno i wszyscy, oprécz wachty stuzbowej, zeszli pod poktad.

W mesie panowatl niesamowity batagan. Koce, ubrania, talerze, pasy ratunkowe - wszystko
to lezalo na podtodze dokladnie wymieszane tworzac stos siggajacy poziomu dolnych koi. Drugi
oficer usilowal nawet zaprowadzi¢ porzadek, mobilizowal do tego innych, ale szybko dal za
wygrana. Duza fala, przechyly, brak doswiadczenia zatogi — wszystko to niweczylo wysitki
Drugiego.

- Nie ma na to rady - skwitowat sprawe Stary, ktéry ze sceptyczna mina obserwowat proby
doprowadzenia wnetrza jachtu do normalnego stanu.

- Przezyja chtopcy ze dwa takie sztormy, to naucza si¢ witasciwie zamykac szuflady i
upycha¢ wyposazenie. Teraz nie damy rady zlikwidowac tego bigosu.

Wolni od stuzby wsungli si¢ do koi, szczesliwi, ze czeka ich kilka godzin wzglednego
spokoju. Wzglednego, bo jachtem poteznie kotysato, a drewno kadluba skrzypiato we wszystkich
wiazaniach, jakby za chwilg miato si¢ rozpas¢ na pojedyncze klepki. Kazda fala wznosita najpierw
dziob zwigkszajac jednoczesnie boczny przechyl, a nastgpnie, gdy dzidb zjezdzat juz gwaltownie
po jej zboczu, dzwigata do goéry rufg. Jacht prostowat sig, a nawet pochylat w przeciwna strona,
zwalnial bieg podczas wspinaczki na grzbiet nastgpnej fali 1 z ponownie zadartym ku niebu
dziobem poczynat zatacza¢ kolejny zwsj spiralnej trajektorii, ktéra dostownie skrecata
wnetrznosci. Ten 1 6w wyskakiwal nagle z koi 1 pedzit na pokiad zaciskajac rgka usta, a przez
odsuwana przy wychodzeniu pokrywe zejscidéwki wraz z podmuchem wiatru i bryzgami wody
wpadal do wewnatrz wrzask oficera:

- Na zawietrzna, idioto, rzygaj na zawietrznej! Gltowe nisko, pod reling i trzymaj sig, bo
wypadniesz!

Maty chorowat najbardziej. Po kilku wycieczkach na poktad nie miat juz sity zej$¢ na dot.
Mokt, marzt 1 gdyby kto$ chciat wyrzuci¢ go za burtg, nie bronitby si¢. Byto mu wszystko jedno.

- Zjedz co$, masz tu suszong $liwke. A moze wolisz kawatek chleba? - zatroszczyt sig oficer.



- Nie mogg niczego przetknac, a wszystko juz zwymiotowatem.

- To czym karmisz te cholerne ryby? Po co rzygasz, jak nie masz czym? - wiaczyl si¢ do
rozmowy sternik.

- Nie wiem, muszg, wymiotuj¢ juz tylko zotcig - kwilit Maty - wynicowato mi zotadek na
lewa strone.

- To uwazaj! Jak poczujesz w ustach taki migsisty krazek, $ci$nij go zgbami i nie pusc.

- Dlaczego? Jaki krazek?- jeczat péiprzytomnie Maty?

- Bo wypadnie ci za burtg caty uktad trawienny; ten krazek to zwieracz odbytu.

Ordynarny zart uzupetniony jeszcze informacja, ze po to sa fale na morzu, zeby byle kto
zeglarzem nie mogt zostac¢ 1 ztosliwy rechot odpornego na chorobg¢ morska sternika wykrzesaty z
matego resztk¢ ambicji. Wyczekat na wigkszy przechyl, siegnal reka po odrobing wody za burte,
wyplukal nig usta, obmyt twarz i zwl6kl si¢ do mesy. Zastanawiat si¢ na wet przez moment nad
zdjeciem mokrych spodni, lecz doszedt do wniosku, ze to zbyt trudna operacja. Wprawdzie
tatwiejsza niz ich zakladanie angazujace obie rece 1 wymagajace chwilowego stania na jednej
nodze bez trzymania si¢, co przy takiej chwiejbie graniczy z cyrkowa sztuka, ale nie chcial
ryzykowa¢ dluzszego pozostawania w pozycji réznej od horyzontalnej, w ktorej, o dziwo, tatwiej
mu byto opanowac torsje. Wturlat si¢ wigc mokry do koi przekonujac samego siebie, ze nie bedzie
wigce] wymiotowal, bo przeciez nie ma czym. I tak byt dzielniejszy od tego obiboka z drugiej
wachty, zwanego Komandosem ktéry silny w gebie, na poktad podczas sztormu wychodzit tylko
pod grozba uzycia sity, .a z koi wstawal jedynie po to, by oprézni¢ pecherz i foliowy woreczek
napelniany trescia zotadkowa przy akompaniamencie zwierz¢cych odgloséw. Stary tez cierpiat na
morska chorobg, ale w krahcowo odmienny sposéb niz reszta zatogi.

- Kuk! Masz co$ do jedzenia? - pytal. - Tak trzesie tym jachtem, ze musze zjes¢ cokolwiek,
bo zaczyna mi sig robi¢ stabo.

Skonczyt si¢ dzien i jacht pedzit teraz w ciemnos$¢ bezgwiezdnej nocy. Odkosy rozcinanej
dziobem fali jarzyta si¢ bladozielonym swiatlem silnie fosforyzujacego planktonu, co pozwolito
dostrzec przyczyn¢ pojawienia si¢ dziwnych drgan, jakby dreszczu przebiegajacego od czasu do
czasu wigzania kadluba 1 liny takielunku. To duzy fok, zwinigty i przywiazany do kosza
dziobowego rozluznil swe sploty bardziej pod wptywem atakujacej go fali niz wiatru. Teraz juz i
wiatr, ktérego sila przekroczyta jedenascie stopni Beauforta, wciskajac si¢ migdzy faldy zagla wy-
petiat je, szarpatl i grozit rozerwaniem piétna, a nawet wytamaniem kosza i zniszczeniem relingu.
Zagiel trzeba bylo odwiazaé i schowaé pod poktad.

- Sami nie dacie rady - stwierdzit informowany o sytuacji Stary.

- Trzeba obudzi¢ podwachtg, niech pomoga.

- Podwachta na poktad! - krzyczat w ucho Matemu jego oficer. - Zaktadaj gumiaki, sztormiak
1 wychodzimy!

- Znowu my? Przeciez dopiero skonczyliSmy wachtg - bronit si¢ Maty.

- No wtasnie dlatego. JesteSmy teraz podwachta, ktéra si¢ wzywa do pomocy w potrzebie.
Wstawaj!

Po kilku minutach sylwetki dwoch oficeréw pelzty po nawietrznej na dzidb. Za nimi ciagnely
si¢ dodatkowe liny asekuracyjne, ktérymi kazano, im si¢ obwiaza¢ niezaleznie od paséw
bezpieczenstwa. Maty luzowat te liny, drugi zatogant sterowat, Stary dyrygowal akcja. Dotarli.
Jeden usiadl i odwiazywat szamoczacy si¢ zagiel, drugi, rozptaszczony na brzuchu, starat si¢
wcisnaé pod siebie uwolnione ptétno, sztywne jak blacha. Zagiel wraz z usilujacymi go poskromié
zeglarzami zsuwatl si¢ po réwni pochylej poktadu, spychany dodatkowo parciem sztormowego
wichru i kaskadami wody. Ta byta wszechobecna, wlewata si¢ do gumowych butéw, wciskata pod
sztormiaki moczac do ostatniej nitki ubrania i bielizng. Mimo to sztormiaki utrudniaty wymiang



nagrzanej cialem wilgoci i jako tako chronity przed utrata ciepta, niweczyly wychtadzajace
dziatanie mroznego wiatru. Po pétgodzinnych wysitkach udato si¢ sformowac z zagla nieregularna
bryle o wymiarach pozwalajacych na przepchniecie jej przez luk poktadowy forpiku. Spiacego tam
trzeciego oficera wywabito wreszcie z koi energiczne pukanie w zamknigta od spodu klape luku.
Przez jej przezroczysta, pleksiglasowa szybg pokazano mu na migi, zeby na dany sygnat otworzyt
klape. Czekano jedynie na chwile wzglednego spokoju, nadejscie fali mniejszej niz inne, takiej,
ktéra nie zdota wejs¢ na poklad.

Trzeci stat pod klapa i patrzyt w gore. Fale przelewajace si¢ przez dziéb pokrywaty ptyte
pleksiglasu prawie poilmetrowa warstwa wody. Mial chwilami wrazenie, ze zamknig¢to go w
powietrznej kapsule zanurzonej wewnatrz olbrzymiego akwarium. Wypatrywat, czy nie dojrzy ryb

nad pleksiglasem. Na domiar zlego akwarium nie bylo szczelne. Kazda fala, ktéra wpadata na
pokiad, wzmagata intensywnos$¢ deszczu kropel kapiacych spod klapy. Przechyt jachtu sprawial, ze
krople spadaly prosto w koje Trzeciego. Dlatego nakrywat si¢ plastykowym obrusem, a na glowe
ktadt recznik. Gdy recznik namokt do tego stopnia, ze woda poczynata scieka¢ po twarzy, budzit
si¢g, wyzymal recznik i znéw moégt go uzywaé w roli kroplochronu. Ta metoda zapewniata
nieprzerwany kwadrans snu, a to byto nie do pogardzenia.

Gora przetoczyta si¢ wysoka, "dziewiata" fala, za nia nadbiegaly dwie niskie. Teraz!
Gwattowne pukanie wytracito Trzeciego z zamySlenia. Odpiat kandaharowe zaczepy, klapa
odskoczyta i obrécona na zawiasach silnym szarpnigciem z gory legta ptasko na poktadzie. W
odstonigty luk wpadt skigbiony thumok zagla. Zaklinowat sig, ale ciagnigty z dotu 1 wpychany z
gbéry wyladowat na glowie Trzeciego. Za nim wpadli ludzie.

- Zamykaj klapg!- wrzasneli jak na komendg. Trzeci stanal na koi, wychylit si¢ nad poktad i
siggajac po klape zobaczyl zmierzajacy w kierunku jachtu przerazajaco wysoki grzywacz. - Zdazg -
pomyslat i rzeczywiscie by zdazyt, gdyby liny asekuracyjne ciagnace si¢ za skaczacymi do luku,
ktére oparty si¢ na jego zrebie i nie pozwolity do konca zamkna¢ klapy. Zanim je odwiazano i
usunigto, dziesiatki litréw stonej wody wylato si¢ na Trzeciego i jego koj¢. Kwestia w jaki sposéb
wysuszy on ja siebie pozostawata prywatna sprawa Trzeciego.

Nazajutrz chmury przerzedzity si¢ 1 wyjrzalo stofnce. Zrobito si¢ weselej, chociaz wiatr
jeszcze bardziej si¢ nasilit. Przekonat si¢ o tym Maly, gdy wychodzac na wachte niedoktadnie
zapial bluzeg sztormiaka, a pas bezpieczenstwa zamierzatl zalozy¢ dopiero na poktadzie. Wiatr zdart
z niego bluzg, dostownie rozebral go. - O rany! - krzyknat - Ale wieje! Ile to stopni?

- Trudno powiedzie¢ - odrzekl spokojnie Stary. - Wskazanie wiatromierza skonczylo si¢ na
osiemdziesi¢ciu weztach, dalej podziatka juz nie sigga, a sze$¢dziesiat trzy wezty to juz dwanascie
stopni. Skala Beauforta tez wlaSciwie na tym sig¢ konczy. To huragan.

Maty po tym wyjasnieniu skurczyt si¢ w sobie i powedrowat do steru. Usitowat spojrze¢ na
nawietrzng, ale nie byto to mozliwe. Wiatr nie pozwolit otworzy¢ oczu. Odwrécit wigc gloweg 1
patrzyl na uciekajace z wiatrem fale. Osiagatly monstrualna wysoko$¢ okoto o$miu metréw - To
przeciez ze trzy pigtra - uswiadomil sobie. Ale dzi$§ byty tez dtuzsze, mniej strome, nie wchodzity
na poktad. Kazda ciemnozielonego, butelkowego koloru, na szczycie jasniejaca, przeswitujaca,
zwienczona szybsza od niej grzywa syczacej, bialej piany. Nadbiegajac od nawietrznej siggaly
wyzej niz zrefowany podwojnie malenki bezan i sztormowy fok, ostaniaty zagle soba od wiatru. W
dolinie fali panowata po prostu cisza, zagle zwisaty i1 topotaly bezwtadnie w takt ruchéw kadtuba.
Zblizajace si¢ zbocze fali wynosito jacht do géry wystawiajac go w pewnej chwili na nagle,
nokautujace uderzenie huraganu. Jacht ktad si¢ na burtg, jakby Swiadomie chcial zmniejszy¢
czynna powierzchni¢ ozaglowania i1 jednocze$nie zastoni¢ si¢ kilem przed furia zywiotu.
Wierzchotek fali przechodzil pod kadlubem, jacht sptywat w cisz¢ panujaca w dolinie 1 znéw
wszystko powtarzalo si¢ od poczatku. Powierzchnia poktadu i nadbudéwki skrzyta si¢ w stoncu
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wykrystalizowana na niej sola, a migdzy falami, oslonig¢te nimi, réwnolegle do ich grzbietow
spokojnie szybowaty ptaki nieznanego Matemu gatunku, nic sobie nie robiac z szalejacej wichury.

- Boze, nie wiedzialem, ze sztorm moze byc¢ tak pigkny - wyrwata si¢ - 'Malemu raczej mysl
niz stowa, bo te wiatr wtloczyt mu spowrotem do ust i nikt go nie ustyszat.

Wkrétce trzeba bylo zrzuci¢ bezan, bo zachodzila obawa, ze nie wytrzyma naporu wiatru.
Pod samym fokiem jacht nie byt w stanie utrzymywac¢ kursu pod wiatr i nalezato pozby¢ si¢ i tego
zagla.

Tym razem obylo si¢ bez koniecznej wyprawy na dziéb. Zanim przygotowano si¢ do tej
skomplikowanej operacji, sztormowy fok niewiele wigkszy od duzej chustki od nosa, uszyty z
podwdjnego, grubego, dakronu, sam wymoéwil prace. Wystrzelit z likow i poszybowat w dal
rozwiazujac problem. Préba zeglowania na samym takielunku, bez zagli nie wypadta zadowa-
lajaco. Jacht mial za mata predkos¢ i stabo reagowat na ster. Mogto si¢ zdarzy¢, ze nie zdazyltby
wykreci¢ dziobem pod nadchodzaca falg, a przyjecie jej z burty lub z rufy mogtoby si¢ skonczy¢
wywrotka. - Staniemy na dryfkotwie - zadecydowat po namys$le Stary. Wyciagnigto dryfkotwe -
rodzaj mocnego, pléciennego kubla bez dna, o szerokim wlocie rozpartym drewnianym
krzyzakiem i waskim wylocie. Wypuszczona z dziobu na dtugiej linie powinna utrzymac¢ jacht w
linii wiatru, dziobem do fali i umozliwi¢ mu powolny dryf z wiatrem, pozwalajac na przeczekanie
sztormu bez koniecznos$ci obstugi zagli i steru, o ile za rufa byt dostateczny zapas przestrzeni. W
tym wypadku byt taki zapas. Pozwalat na dobg¢ wygodnego dryfowania, a moze nawet na dluzej.
Do tego czasu sztorm moze si¢ wydmucha, a ludzie odpoczna. Udato si¢. Wyrzucono z dziobu
dryfkotwe, ling wyluzowano tak, by dryfkotwa kryta si¢ pod grzbietem nastgpnej fali, gdy jacht
znajdowal si¢ na grzbiecie poprzedniej. Wreszcie mozna bylo odetchnaé. Niestety, nie na dlugo.
Zle konserwowana, nadgnita lina dryfkotwy pekta po godzinie pracy. Przed napadnieciem zmroku
zdotano postawi¢ sztormowy grot czyli trajsel.

W nocy odkryly si¢ §wiatla latarni morskich przed dziobem. Mozna byto okresli¢ pozycje.
Wynikato z niej, ze jacht znalazt si¢ blisko przybrzeznych mielizn. Wykonano zwrot i jacht
pomknat w morze. Rano znéw zrobiono zwrot 1 pozeglowano w kierunku ladu, ktéry dawatl nieco
ostony przed fala. Potem znéw zwrot i w morze, zwrot i znéw do brzegu. Tak uplyneta nastgpna
doba i jeszcze jedna. Wiatr nawet trochg zelzal, zmalata fala stabilizujac swa wysokos¢ 1 dtugos¢,
ale sztorm wciaz trwal. Sita wiatru oscylowata migdzy dziesigcioma a jedenastoma stopniami
Beauforta. Zatoga byta wykonczona.

Zywiono si¢ gtéwnie suchym prowiantem oraz kawa i herbata. Drugi oficer usitowat zrobié
normalny - jak powiedzial - obiad. W jednym garnku ugotowat makaron, w drugim podgrzat
wisniowy kompot i serwowal zupg¢ wisniowa z makaronem, na drugie danie podal makaron z
wisniami, a na deser kompot wisniowy. Nakryt do stotu, potozyt czysty obrus, zmoczyt go woda,
by talerze si¢ nie §lizgaty, ale juz przy uktadaniu sztuécéw przekonat sig, ze nic na stole si¢ nie
utrzyma. Jes¢ mozna bylo jedynie wcisnawszy si¢ w rog kanapy z nogami zapartymi o
przeciwlegta koje, balansujac trzymanym w reku talerzem napelnionym najwyzej do potowy. Dwie
czy trzy osoby z calej zalogi skusily si¢ na ten obiad. liczac réwniez tych, ktérzy zaakceptowali
tylko jedno z dan. Usmazone na kolacje jabtka w ciescie, wykrojone z rozgniecionych, poobijanych
1 nadgnitych w czasie trwania sztormu owocow, mialy nieco wigksze powodzenie. Zwolennikow
migsa i jego przetworéw nie byto. Czwartego dnia skonczyt si¢ gaz w butli. Jej wymiana pociagata
za soba koniecznos¢ zdjgcia poktadowej pokrywy achterpiku i wytadowania stamtad wszystkiego,
z wnetrza na poktad, by dosta¢ si¢ do umieszczonej na samym dnie zapasowej butli. Przy tej
pogodzie nie to mozliwe. Ponadto nastgpnego dnia zabrakio stodkiej wody 1 problem gotowania
przestat istnie¢. Cate szczescie byty jeszcze kompoty w puszkach; te w stojach, rozbite, dawno juz
wypompowano za burtg razem z woda z zgzy.
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Wykonanie najprostszych czynnos$ci, nawet tych nie wymagajacych fizycznego wysitku,
stawato si¢ udrgka. Przy kolejnym podejsciu do ladu pierwszy oficer, ktory pokpiwal sobie z
zakopanych w kojach zeglarzy zwracajac si¢ do nich per "Dziuplaczki", nie byl juz w stanie
zidentyfikowa¢ obserwowanej latarni. Mierzyt kilkakrotnie . okres jej Swiecenia, mylil sig, za
kazdym razem otrzymywat inny wynik.

- Daj sobie spokdj, zréb zwrot i uciekaj od brzegu - powiedzial Stary obserwujac
nieskuteczno$¢ wysitkéw Pierwszego.

Stary tez byt w kiepskim stanie. Podczas zmiany wacht kto$ zbyt dlugo zostawit odsunigta
klape zejsciowki, obok ktérej znajdowata si¢ koja Starego. I akurat wtedy nad jachtem zatamat si¢
potezny grzywacz. Starego dostownie wyptukato z koi. Nie dato si¢ juz w niej spac, wigc przeniost
si¢ do mesy na wolna kanapke koto stotu. Ale i tu nie dopisato mu szczgscie. Gwattowny przechyt
rzucit go na deskg sztormowa, ktéra miata chroni¢ przed spadnigciem z kanapki. Ale sztormdeska

byla o centymetr za krétka i pod wptywem naporu osiemdziesieciu kilograméw masy

kapitanskiego ciata wygieta si¢ jeszcze bardziej skracajac swa dlugo$é. Wyskoczyla z
unieruchamiajacych ja prowadnic i Stary z calg sila zostal rzucony na stalowa rur¢ nogi stotu.
Przejmujacy bol uderzenia powracajacy przy kazdym glebszym oddechu, nie méwiac juz o kasz-
Inigciu, kichnigciu czy $miechu wymownie $wiadczyt o peknigciu zeber. Taka diagnozg, jak si¢
pozniej okazato w pelni stuszna, postawil Drugi - "w cywilu" student pigtego roku medycyny.
Staremu nie pozostato nic jak owina¢ si¢ elastycznym bandazem i zaciska¢ zg¢by przy kazdym
szarpnigciu jachtu.

Mingta jeszcze jedna doba zanim sztorm ostatecznie skrecit kark. Wiatr ostabt na tyle, ze
mozna i trzeba bylo postawi¢ normalne zagle, bo fala gasta wolniej od wiatru i niepotrzebnie
tarmosita niedozaglowanym jachtem. Zabrano si¢ do zszywania grota pgknigtego szczegsliwie
wzdluz szwu, uporzadkowano z grubsza wngtrze jachtu 1 wieczorem, po zapaleniu awaryjnych
$wiatet pozycyjnych, jako ze akumulatory juz ledwie zipaty, zawini¢to do najblizszego portu.
Dobrze, ze zdarzyto si¢ to w piatek, gdy stuzby graniczne oraz celnicy zakonczyli juz prace, udali
si¢ na weekend i1 do poniedziatku nikt nie zawracal zalodze glowy. Nie trzeba bylo wstydzi¢ si¢
bataganu, nieogolonych twarzy, zakwaszonych, mokrych i rozsiewajacych niemity zapach ubran.
W  pobliskiej szopie ostaniajacej maly, portowy basen mieszczacy cztery motorowki,
zorganizowano prowizoryczny prysznic przeciggajac do srodka przez dziurg po seku w desce waz
podiaczony do kranu ze stodka woda. Zatoga chtongla ja kazdym centymetrem kwadratowym
skory. Nawet pranie robiono stojac pod prysznicem. Potem wreszcie nastapita przyzwoita kolacja i
kilkunastogodzinny, nieprzerwany sen.

Rano, podczas $niadania Stary zapytatl prowokacyjnie:

- No to kto, Panowie, wraca do domu pociagiem, a kto jachtem?

Wybuch smiechu byl jednoznaczna odpowiedzia i tylko Komandos mruczat pod nosem, ze
morskie  zeglarstwo to  najdrozszy spos6b  spedzania urlopu w  niewygodzie.
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ZEGLOWANIE NA WSCHOD

Byto to w czasach, gdy Polska rosta w silg, a ludziom miato si¢ zy¢ dostatniej, a wiec
w epoce wczesnego Gierka. Zorganizowanie rejsu zagranicznego wiazalo si¢ jeszcze z
pewnymi ktopotami i biurokratycznymi ograniczeniami, ale nie stanowito problemu nie do
rozwiazania, ptywato si¢ zatem dos¢ intensywnie. Wkrétce znudzily si¢ rejsy do wciaz tych
samych portéw Niemiec i Skandynawii, mozliwych do osiagnigcia w czasie limitowanym
dtugoscia urlopu. Kusilty wigc porty 6wczesnego Zwiazku Socjalistycznych Rrepublik
Radzieckich, jednak t¢ granicg byto trudniej przekroczy¢ niz tzw. zelazna kurtyng. Ale i we
wschodniej granicy pojawity si¢ pewne szczeliny. Pierwsza byta mozliwos¢ wyjazdu do
ZSRR bez paszportu i wizy, a jedynie z odpowiednia pieczatka w dowodzie osobistym
zezwalajaca na przekraczanie granic demoludéw czyli panstw demokracji ludowej. Niestety,
aby przekroczy¢ granice ZSRR jachtem trzeba bylo mie¢ odpowiednie zaproszenie, ktérego
uzyskanie bylo prawie niemozliwe. I wtedy bariera chronigca radzieckie imperium przed
imperialistycznymi wptywami Zachodu zostata rozsadzona od wewnatrz. Ot6z radzieckim
zeglarzom tez poczely si¢ marzyC rejsy na Zachdd, a ze jedynym dostgpnym dla nich, nawet
tylko w marzeniach, Zachodem byta Polska i Niemiecka Republika Demokratyczna, wigc
komandor leningradzkiego (jeszcze nie petersburskiego!) klubu zeglarskiego ,,Wodnik”
wystosowat do Polskiego Zwiazku Zeglarskiego list z prosba o przystanie zaproszenia dla
kilku jachtéw do udziatu w regatach, bo pojgcie czysto turystycznego ptywania, i to jeszcze
w pojedynke, w ZSRR nie istnialo. List zawieral oczywiscie réwniez wyrazy sympatii,
przyjazni i wzajemne, ogllne zaproszenie polskich jachtow do Leningradu. Sekretarz
generalny PZZ zaproszenie wystal, a jednocze$nie rozestat kopie listu radzieckiego
komandora do okrggowych zwiazkéw zeglarskich, te zas do klubéw. Teraz nic juz nie
mogto zatrzymac wielkiej armady polskich jachtéw, ktére wyruszyty na podbdj ZSRR.

Tak si¢ zlozylo, ze bylem jednym z pierwszych kapitanéw, ktérzy zawingli jachtem
do tego egzotycznego kraju podpierajac si¢ kopia listu komandora oraz wpisana w
odpowiednia rubryke¢ tzw. ,Listy zalogi” marszruta, zawierajaca wykaz wszystkich
battyckich portéw ZSRR z Leningradem czyli obecnym St. Petersburgiem na koncu.

WyptyneliSmy z Gdyni. Najblizszym portem byl Battijsk. Podejscie do portu utrudniat
fakt, ze w poblizu jego pustej redy spory niszczyciel prowadzit strzelanie wzdtuz i w poprzek
toru wodnego. Strzelat do ptywajacej tarczy zmieniajac kursy, szybkos$¢ 1 pozycje w sposob
nieprzewidywalny. Gejzery wody wywotlane pociskami plasowaty si¢ 100 do 200 metréw od
tarczy przy odleglosci strzelania okoto mili. Tak mata celnos¢ mozna byto ttumaczy¢ tym, ze
okret dopiero regulowat celowniki lub pierwszym treningiem nowego rocznika rekrutow.
Tak czy owak nalezalo trzymac si¢ z daleka i czekaé. Trzeba przyznac, ze po uptywie okoto
godziny okre¢t ostentacyjnie oddalit si¢ pozwalajac nam przej$¢, po czym znéw powrocit do
marnowania prochu, tym razem juz za nasza rufa.

Tymczasem nastat zmierzch, a ze nie chcialem wchodzi¢ po ciemku do nieznanego mi
portu i to takiego jak Battijsk, o ktérym styszalem nieprawdopodobne historie, wigc
spedziliSmy noc na kotwicy. O $wicie weszliSmy w gtéwki portu i wtedy zobaczytem to, o
czym mi opowiadano, a w co nie wierzylem i nie uwierzylbym, gdybym nie widziat na
wlasne oczy. Polowa szerokosci wejécia byta zagrodzona stalowa siecia! Sie¢ wystawala na
po6t metra ponad powierzchni¢ wody i rozciagata si¢ od brzegu do duzej, tkwiacej na srodku
przejscia ptawy. Jak sie¢ rozciagano i $ciagano, czy za pomoca holownika przesuwajacego
ptawg, czy silnikiem z brzegu za posrednictwem zluzowanych aktualnie lin, czy na noc



zamykano cale przejscie - trudno bylo zgadnaé. Teraz p6t szerokosci przejscia byto wolne i
jacht przeptynal bez przeszkdd. Co statoby si¢ z jachtem wplywajacym tu w nocy, gdyby si¢
nadzial w ciemnosci na sie¢, wolatem nie myslec.

Dobilismy do pomostu. Sympatyczny oficer - pogranicznik przejrzat nasze dokumenty
i powiedzial: ,,wsio w poriadkie”. Stwierdzil, ze w Baltijsku nie ma nic ciekawego do
ogladania i zapytal o nasze plany.

- Chcielismy poptyna¢ do Kaliningradu — odpowiedzialem. - Czy mozna?

- Czemu nie? Plyncie!

W trakcie tej zaskakujaco bezproblemowej odprawy granicznej nawiazal z zatoga
rozmowg jakis cywil, a ustyszawszy, ze pltyniemy do Kaliningradu, przedstawit si¢ jako
pracownik portu, ktéry wiasnie skonczyl prace na nocnej zmianie, wraca do Kaliningradu,
gdzie mieszka, wigc chgtnie zamieni podréz autobusem na rejs jachtem stuzac nam jako
pilot. PrzystaliSmy na t¢ propozycje¢ i po chwili pruliSmy na silniku cata naprzéd dumni z
tego, ze ,Polonia” bedzie pierwszym polskim jachtem, jaki po wojnie zawinal do
Kaliningradu czyli Krélewca.

Rados$¢ nie trwata dtugo. W potowie drogi dogonita nas portowa motoréwka, z ktorej
przeskoczyt na jacht blady jak $ciana cztowiek w mundurze oficera marynarki handlowe;j i
kazal natychmiast zawrdci¢ do Battijska. Jak si¢ okazato byt to kapitan portu, ktéry przegapit
wejscie jachtu, czy tez zapomniat zaciagnaé sie¢, a teraz klat w zywy kamien
nieodpowiedzialnego, §wiezo mianowanego dowddcg posterunku, nie rozumiejac jak taki
idiota mégt nas pusci¢ do Kaliningradu. Znéw zacumowaliSmy na dawnym miejscu przy
pomoscie, tym razem jednak pilnowat nas wartownik z bagnetem na karabinie.. Zabrano nam
dokumenty, rozdzwonily si¢ telefony, zaczgly si¢ indagacje:

- Wy za czem w Sowietskij Sojuz?

- Z druzeskoj wizytoj!

- Kto wam razrieszit?

- Nasza wtadza - odpowiadatem bezczelnie, wskazujac palcem wtasny podpis na liscie
zatogi, ktéra sam sobie wystawitem jako przedstawiciel Warszawskiego Okrggowego
Zwiazku Zeglarskiego.

- A dlaczego wy do nas, jesli zaproszenie jest z Leningradu?

- Bo to po drodze, a do Leningradu daleko, wigc tam poptyniemy na koncu.

- Moskwa nie pozwala ani do Battijska, ani do Kaliningradu!

- A do Ktajpedy mozna?

- Do Ktajpedy tak!

Analogiczny dialog powtarzat si¢ w kazdym porcie, ktérego administracja nie miata

nic przeciw temu, by jacht ptynat do innego portu, byle tylko nie do nich. To tez w kazdym
nastgpnym porcie powotywaliSmy si¢ na zezwolenie z poprzedniego i jako$ to szto. Z
Kaliningradu trzeba byto jednak zrezygnowa¢. Odméwiono nam nawet postawienia pieczatki
na liscie zalogi potwierdzajacej wejscie do portu i odprawe graniczna.
- Was tu w ogdle nie bylo i lepiej nie kwestionujcie tego. Powiedzcie tez temu drugiemu
jachtowi, co ptywat wczoraj razem z wami, zeby tez si¢ stad zabieral - perorowat
zdenerwowany kapitan portu. Tym drugim jachtem tez byla ,Polonia”, tylko najpierw
widziano ja pod zaglami, a potem bez, bo manewrowalismy na silniku. Nie wyprowadzilem
mego rozméwcy z btedu, by go nie zalamata jako$¢ obserwacji prowadzonej przez jego
stuzby. I tak podejrzewatem, ze wkrétce zmieni miejsce pobytu i spotka si¢ gdzie$ za Uralem
z komandorem leningradzkiego jacht klubu.

Wychodzac z portu znéw mijaliSmy stalowa sie¢. I wowczas przypomnial mi si¢ opis
podobnej sieci, lecz zawieszonej migdzy plywajacymi klodami drzewa, zamykajacej ten sam
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port w czasach wojen napoleonskich. Przytacza go C.S. Forester w tomie ,,Komandor”
wchodzacym w sktad cyklu przygdéd Horatio Hornblowera - oficera angielskiej Navy z tamte]
epoki. To skojarzenie oraz widok drewnianych, zotnierskich barakéw Battijska, ,,styl”
urzadzonej przed nimi palarni w postaci pierScienia okopu, na ktérego brzegu siedzieli
zolnierze ze spuszczonymi w glab nogami otaczajac pozostawiony w $rodku stup ziemi
spelniajacy rolg popielniczki, jak tez ogladany p6zniej drewniany, niskowodny, pontonowy
most na Dzwinie, jedyny w Rydze, rowniez opisywany we wspomnianym tomie Forestera,
$wiadcza wymownie, ze w tej czgsci Swiata od dwodch stuleci niewiele si¢ zmienito.
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INTERKLUB

,Polonia” zawingta do Ktajpedy w piatek wczesnym popotudniem. Niestety, zanim
zdotaliSmy wyj$¢ do miasta, zamknig¢to banki i nie byliSmy w stanie wymieni¢ naszych
czek6éw podréznych na ruble. Czekata nas niemita perspektywa spgdzenia soboty 1 niedzieli
bez pieni¢dzy. Szukajac mozliwosci wybrnigcia z tego przykrego polozenia uzyskaliSmy
informacje, ze moze zrealizuja nam czeki w Interklubie. Nie mieliSmy pojgcia, co to za
instytucja, ale znalezliSmy ja, cho¢ nie bez pewnych trudnosci. Polegaty one gtéwnie na tym,
ze gdy pytaliSmy o drogg po rosyjsku, ostentacyjnie odwracano si¢ od nas plecami, jezyk
polski tez powodowat podobne reakcje i dopiero metoda zaczynania rozmowy po niemiecku
lub angielsku nastrajata rozméwce uprzejmie. Potem, z braku znajomosci tych jezykéw u
tubylcéw, nalezato przej$¢ na rosyjski, umyslnie kaleczony w celu odsunigcia wszelkich
podejrzen, ze jest si¢ Rosjaninem udajacym cudzoziemca i mozna byto zatatwi¢ wszelkie
sprawy. Sposéb ten z powodzeniem stosowaliSmy pytajac o droge lub robiac zakupy we
wszystkich krajach ,,Pribattiki”, to jest rowniez w Estonii i Lotwie, chociaz tam jezyk polski
nie wywotywat niechgci. Podejrzewam, ze metoda i dzi$ nie stracita na aktualnosci po
wschodniej stronie naszych granic, ale przyznam, ze w tamtych czasach rosyjskiego
imperializmu taka demonstracja niecheci do rosyjskiego jezyka byta dla mnie sympatycznym
dowodem odwagi, a litewska antypolskos¢ - duzym zaskoczeniem.

Interklub, do ktérego wpuszczono nas dopiero po okazaniu ksiazeczek zeglarskich,

okazal si¢ czym$§ w rodzaju S$wietnie zaopatrzonej, taniej i jednoczesnie eleganckiej
restauracji, z sala dancingowa, bilardem, stoiskiem sprzedazy wyrobdéw jubilerskich, futer
oraz innych, atrakcyjnych dla cudzoziemca produktéw trudnodostgpnych w normalnych
sklepach, np. kawioru, po wolnoctowych cenach, ale tylko za zachodnie dewizy. Dziatal tam
tez kantor wymiany walut, gdzie zrealizowaliSmy czeki. Oprocz kilku oséb personelu i nas,
nikogo w tym Interklubie nie byto. Juz mieliSmy wychodzi¢, gdy podeszta do nas pani w
srednim wieku, przedstawila si¢ jako kierowniczka klubu i zapytata, skad jesteSmy.
Odpowiedz, ze z polskiego jachtu, rozpromienita ja:
- Ja styszata, ze z Polski przyszta zaglowa szkuna - powiedziata pigkna, kresowa, archaiczna
polszczyzna z silnym wilenskim akcentem. - Nie wiedziata ja wczesniej o tym. Szkoda, bo
bym bylam zatrzymalam dziewczg¢ta, a ze nie zapowiadano zadnego korabia, wszystkie
pojechaly do domu na sobote i niedzielg.

Tez zmartwiliSmy si¢ brakiem dziewczat, cho¢ bylo dla nas zagadka, skad one i
dlaczego. Poczglismy pyta¢ o klub, o losy naszej rozméwczyni. Na temat swojej osoby nie
chciata wiele méwic. Jej rodzice byli Polakami zamieszkatymi na Litwie. Ona tez, dopdki nie
przekroczyla ich granica: najpierw litewsko-polska, potem radziecko-niemiecka, pdzniej
tylko niemiecka, a po wojnie radziecko-polska. Wyszla za maz za Rosjanina i tu pracuje. A
Interklub opiekuje si¢ marynarzami obcych bander. Dba, zeby mogli kulturalnie spegdzic¢
wolny czas, zwiedzi¢ zabytki, muzea, pozna¢ kraj, wymieni¢ pieniadze, zrobi¢ zakupy.
Nalezace do klubu miejscowe dziewczgta pomagaja w tym, a przy okazji doskonala
znajomos$¢ obcych jezykow.

Brzmialo to zbyt pigknie, by mogto by¢ prawdziwe, ale nie pozostawato nam nic
innego, jak uwierzy¢, zwlaszcza ze nazajutrz kierowniczka zorganizowala dla nas gratis
catodzienna, autokarowa wycieczke. ZwiedziliSmy Klajped¢ oraz jej okolice lacznie ze
znanym, nadmorskim kurortem w Palandze, gdzie w dawnym patacu Tyszkiewiczow miesci
si¢ niezwykle interesujace muzeum bursztynu
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Nic zatem dziwnego, ze instytucja Interklubu bardzo si¢ nam spodobata. To tez po
zawinigciu do Rygi, w ktdrej, jak nas poinformowano, tez byt Interklub i do tego blisko,
chetnie skierowali$my do niego swoje kroki.

Klub byt peten ludzi, mgzczyzn i1 kobiet. R6znojgzyczny gwar mieszat si¢ z taneczna
muzyka odtwarzana z ptyt, w takt ktorej kotysato si¢ na parkiecie kilkanascie par. UsiedliSmy
przy stoliku zamawiajac piwo. Zanim zdazono je poda¢, zjawily si¢ przy nas calkiem
niebrzydkie dziewczyny i zostaliSmy poproszeni do tanca. Moja partnerka zapytata mnie o
narodowo$¢ 1 nazwe statku. Odpowiedziatem, nie wyjasniajac, ze ,,Polonia” jest Sredniej
wielkosci dwumasztowym, zaglowym jachtem. Potem zapytata o moja funkcje na statku.
Dowiedziawszy sig, ze jestem kapitanem spojrzata na mnie z szacunkiem, rozejrzala si¢ po
sali 1 kiwneta reka na wysoka, dziewczyng tanczaca z kim$ innym. Poczutem, ze zaczynam
by¢ prowadzony w tancu tak, bySmy mogli zblizy¢ si¢ do tamtej pary, co po chwili nastapito
nastapito, po czym zanim zdotalem si¢ zorientowa¢ panie zamienity si¢ partnerami na
zasadzie ,,odbijanego”. Galina - bo tak nazywala si¢ moja nowa danserka - nie wypuscita
mnie spod swej opieki juz do konca wieczoru.

Byla Rosjanka. Bardzo tadna, zgrabna i1 wprost czarujaca. W Rydze mieszkata od
kilku lat, gdyz wyszta za maz za Lotysza, kolege z uniwersyteckich studiéw w Leningradzie,
z ktérym juz zdazyla si¢ rozejs¢. Caty czas wypytywala mnie o Polskg, jej historig, polityke.
Deklarowata, ze nic o naszym kraju nie wie, nie zna ani stowa po polsku, ale bezbtednie
tlumaczyla na rosyjski polskie okreslenia, kiedy ich uzywalem z braku znajomosci rosyjskich
odpowiednikow. Precyzyjnie prostowala, zgodnie z oficjalng ideologia, moje interpretacje
wydarzen z dawnej 1 wspotczesnej historii Polski, poprawiata pomyiki w datach, popetniane
poczatkowo nie§wiadomie, a potem juz celowo. Zle maskowata pojawiajacy si¢ na jej twarzy
wyraz zdziwienia 1 niedowierzania, gdy plottem bzdury, ale trudne do wykrycia przez osobg
stabo znajaca polskie realia.  Nie ulegatlo watpliwosci, ze miatem doczynienia z
profesjonalnym, wyspecjalizowanym w polskich problemach, cho¢ jeszcze mato
doswiadczonym agentem wywiadu czy kontrwywiadu. Rola Interklubéw przestata by¢ dla
mnie tajemnica.

Czas byto konczy¢ zabawe i wraca¢ na jacht. Galina uparta sig¢, ze odwiezie mnie
taksowka, mimo moich tlumaczen, ze nie warto, bo to bardzo blisko.

- Nie tak blisko, jak ci si¢ wydaje - stwierdzita zatrzymujac wolng taksowke., ktora
pojawita si¢ jak na zawotanie.

Pojechalismy. Gdy mijali$my port jachtowy datem znak kierowcy, by si¢ zatrzymat.

- To juz tu - powiedzialem.

- Alez nie! To przystan jachtéw. Port handlowy jest duzo dalej.

- Tak, ale m¢j jacht tu cumuje - odpartem wskazujac biaty kadtub ,,Polonii”.

Galina nie umiata ukry¢ rozczarowania, a moze nawet ztosci. Najwidoczniej jej
zlecenie dotyczyto zebrania danych o kapitanie duzego, handlowego statku, a nie jachciny o
dtugosci kilkunastu zaledwie metrow. Pozegnata mnie nadzwyczaj chtodno.
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CELNICY Z KLAJPEDY

Z wyjsciem z Gdyni byly trudnosci. Przed kilkoma dniami zdarzyt si¢ wypadek promu
na Motlawie, zgingli ludzie i, jak to bywa zawsze po wypadku, czujnos¢ wszelkich stuzb
portowych siggneta zenitu. A mdéj jacht przyszedt wiasnie ze Swinoujscia, po drodze miat
sztorm i zaloga zgnoita pasy ratunkowe. Bateryjki do lampek wytadowane, ,,proszek na
rekiny” czyli barwnik w plastikowych torebkach majacy za zadanie wytworzenie wokot
rozbitka pomaranczowej plamy na wodzie, rozpuszczony w z¢zie, zapalki sztormowe palacze
zuzyli do papierosow.. Na domiar ztego zapomnieli zabra¢ na jacht dzwon z magazynu w
Warszawie.

Kupienie czegokolwiek z brakujacych rzeczy bylo marzeniem $cigtej glowy. Jak
wygladalo zaopatrzenia w tamtych czasach mato kto juz pamigta, a tu kilkadziesiat jachtéw
na gwalt usituje jednoczesnie uzupeilni¢ wyposazenie, bo kontroluja i jeszcze wypisuja
mandaty za wykryte braki.. Dzwon zrobiliSmy z okucia spinakerbomu, bateryjki kupilismy
prywatnie za ... ruble. Szczgsliwie uratowato si¢ pudetko od sztormowych zapatek, wigc same
zapatki mozna bylo zrobi¢ ze zwyktych, posmarowanych klejem i obsypanych oskrobang za
pomoca zyletki z innych zapalek siarka. Najwigkszy problem stwarzal brak ,,proszku na
rekiny”, kto$ jednak zauwazyl, ze sl ,,Venus” do moczenia n6g ma taki sam pomaranczowy
kolor. Zapakowanie jej w woreczki z folii 1 zgrzanie jego brzegéw metoda umieszczenia ich
miedzy metalowymi ptaskownikami i zapalenia krawedzi zatatwito sprawe.

- Ten numer nie przejdzie - zawyrokowat ktos z zatogi.

- Chiopie! Nie takie numery przechodzily. Kiedy$ inspektor wydal Karte
Bezpieczenstwa dla jachtu, ktéry nie zatonat tylko dlatego, ze juz stal na dnie w plytkim
miejscu przy nabrzezu, a do tego miat reling tylko na tej burcie od strony ladu - uspokoit go
zahartowany w bojach i majacy mocniejsza gtowe niz wszyscy inspektorzy razem wzigci
pierwszy oficer.

Rzeczywiscie poszto gladko, a jeszcze poratowaliSmy ,,Henryka Rutkowskiego”,
ktéry wowczas byl keczem i wychodzit do Jastarni. Wtasnie uptynat termin waznosci ich
rakiet spadochronowych, a nowe czekaty na nich w Helu. Jecha¢ tam pociagiem, po rakiety,
to strata przynajmniej doby. Pozyczyli od nas, a gdy skonczyta si¢ wnikliwa kontrola i
odprawa, a jacht odbijat od kei, w ostatniej chwili wyskoczyl na lad kucharz wyrzucajac do
$mietnikowego kontenera worek z odpadkami. Na ten worek czekal juz zatogant z naszego
jachtu 1 gdy nikt nie widzial, wyciagnat z niego 12 zwréconych rakiet.

Jednym stowem pokonaliSmy wszelkie trudnosci, a tu bosman o$wiadcza, ze
mozemy plyna¢ dokad chcemy, ale nie do Ktajpedy. Dlaczego? Bo witasnie powrdcita
stamtad na dwoch jachtach wyprawa Zwiazku Mtodziezy Socjalistycznej, ktéra przytapano na
niemal hurtowym przemycie, a w §lad za nia pismo witadz Klajpedy, ze nie zycza sobie wizyt
polskich jachtéw. W koncu go przekonatem, ze nie majac nic do sprzedawania czy ukrycia
niczym nie ryzykujg.

Nazajutrz byliSmy w Klajpedzie. Niestety, destrukcyjna dziatalno$¢ ,kupcoéw -
ryzykantow” zaowocowala tym, Ze nie pozwolono nam zawina¢ do portu jachtowego, lecz
kazano zacumowa¢ w basenie weglowym. Z pigtrzacych si¢ o kilka metréw od jachtu hatd
wegla kazdy silniejszy podmuch wiatru zwiewal tumany czarnego pytu, ktéry osiadal na
takielunku, poktadzie i $nieznobiatych burtach jachtu. Nic wigc dziwnego, ze az kipialem ze
ztosci 1 natychmiast zglositem pretensje ekipie, ktéra przyszta odprawia¢ jacht.
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- Dlaczego tu nas postawili§cie nas tu, a nie w porcie jachtowym?

- Bo tam jest staba kontrola - z brutalng szczero$cia odpart celnik. - Kilka dni temu
dwa polskie jachty urzadzilty w porcie jachtowym istny bazar rozkladajac towar na
trawnikach. ZarekwirowaliSmy 250 sktadanych, damskich parasolek, 50 par dzinséw, 100
kompletow damskiej bielizny - udzielit nam wyczerpujacej informacji handlowej, za ktora nie
jeden ,turysta” bylby wdzigczny. - I to jachty z zaloga polskiego Komsomotu - dodat ze
7groza

- A to nic dziwnego - odpowiedziatem. - Po komsomolcach mozna si¢ wszystkiego
spodziewac. Ale my nie komsomolcy lecz uczciwi zeglarze 1 nie przyptyngliSmy tu na handel.

Moja wypowiedz zmrozita ekipg. Szybko i bez stowa komentarza zakonczyli odprawe
1 poszli, ale wiedziatem, Ze nam nie wierza i jesteSmy bacznie obserwowani.

Najblizszy obserwator wcielit si¢ w posta¢ operatora dzwigu przetadowujacego
wegiel, ale widocznie przeszedt zbyt krotkie przeszkolenie w tej roli 1 kiepsko mu szto. Poki
sypatl wegiel do wody zamiast do barki, nie wtracaliSmy sig, ale gdy czerpak dzwigu zawist
nad naszym masztem i zaczal si¢ powoli opuszczaé, narobiliSmy wrzasku. Operatorowi co$
si¢ wyraznie pomieszato. Przez oszklona kabing wida¢ byto jego przerazona twarz i rgce
kolejno chwytajace za r6zne dzwignie. A potgzny, wytladowany weglem czerpak nieuchronnie
opadat coraz nizej, grozac polamaniem masztu i zatopieniem jachtu. Byt to zapewne jedyny
przypadek w historii jachtingu, ze na alarm opuszczenia jachtu zatoga zamiast zaktadac pasy
ratunkowe, poczeta wyskakiwa¢ na lad. Wreszcie domorosty operator dzwigu odnalazi
wlasciwa wajche i czerpak znieruchomiat kotyszac si¢ o kilka centymetréw powyzej topu, a
nastgpnie przesunat si¢ w bok i spoczal na stercie wegla. Wsciekty wytadowalem cata swoja
z1o$¢ na operatorze, a w takiej sytuacji jedrny, soczysty, rosyjski jezyk jest niezastapiony.
Adresat mych przeklenstw byt nastawiony ugodowo.

- Niczewo, niczewo, nie serdzities. Nie bezpakoities$, ja siewodnia uze nie budu
rabota¢ - tagodzil méj wybuch schodzac z dzwigu.

Nastepni ,,cichociemni” nadciagngli wieczorem. Dostownie co godzing pojawial si¢
jaki$ obdartus i chcial kupi¢ dzinsy, buty, a przynajmniej gum¢ do zucia, oferujac bardzo
wysokie ceny. Niezmiennie odpowiadaliSmy, Ze to jacht, a nie handlowy statek i tylko nie
wiadomo dlaczego postawiono nas w handlowym porcie, a do sprzedania nic nie mamy.
Wobec tego wyrazali che¢ nabycia garderoby, ktéra mieliSmy na sobie. Gdy kolejny amator
dzins6w obudzit mnie o trzeciej w nocy, zagrozitlem, ze zawiadomi¢ milicj¢. Nie przestraszyt
sig.

- Zdazg uciec przez plot, zanim przyjda - konsekwentnie udawat handlarza, ktory
nielegalnie przedostal si¢ na teren strzezonego portu. Wtedy powiedziatlem, ze poszczuje go
psem i to pomogto. Uwierzyl widocznie, ze mamy psa i szybko odszedt.

Rano, gdy wychodzilem do miasta, zatrzymala mnie ,pieriechodna” czyli
strazniczka pilnujaca wejscia do portu.

- Dlaczego nie zgtosiliscie, ze macie psa na jachcie? - zapytala.

A wieczorem wybraliSmy si¢ na dancing do potozonego za miastem duzego,
eleganckiego lokalu. Z pewnoscia czysty przypadek sprawit, ze wsrdd bawiacych si¢ tam
gosci spotkaliSmy: celnikéw 1 pogranicznikéw, ktérzy odprawiali jacht, operatora dzwigu,
pierechodna 1 ubranego w garnitur obdartusa - nocnego amatora dzinséw. Szkoda, ze
szampanska zabawe¢ musieliSmy skonczy¢, zanim nastata péinoc, bo kto§ od nas wypit
zdziebko za duzo i zaczat zwraca¢ si¢ do wspomnianych wyzej znajomych per ,,ty kacapie”,
co mogto by¢ zrédlem nieporozumien.
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Rankiem wychodziliSmy w morze. Odprawe przeprowadzata inna ekipa. Byli
sympatyczni, a jeden z nich, typowy Katmuk, przyznawal si¢ nawet do polskiego
pochodzenia.

- Zrobiliscie jakie$ zakupy w Ktajpedzie? - padto pytanie.

- Ruki w wierch! - krzyknal w odpowiedzi trzeci oficer mierzac w celnikow z
katasznikowa, po czym pociagnal za spust. Rozlegt si¢ gtosny dzwigk sprezynowej kotatki i
wszyscy odetchngli.

- Kupilem to dla syna - o§wiadczyl. - Robicie fajne automaty dla dzieci, chociaz
walczycie o pokdj - dodat.

Dalszych pytan nie bylo. WyszliSmy na silniku. Przed postawieniem zagli trzeba
bylto dobrze sptukac z catego jachtu weglowy pyt.
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PRZYGODA PODRYWACZA

W centrum Klajpedy stoi drewniany, trzymasztowy zaglowiec o rozmiarach
zblizonych do naszej ,,Pogorii”, przycumowany na state do nabrzeza. Nosi nazwg
»Meridian” 1 jest jednym z okoto stu takich zaglowcéw, barkentyn i szkuneréw, jakie
Finlandia w ramach reparacji wojennych, a nastgpnie na zamdwienie, wykonala w latach
1946 - 1953 dla ZSRR. Czgs¢ tych zaglowcow petnita rolg statkéw szkolnych nalezacych do
licznie rozsianych wzdtuz brzegéw tego panstwa szkét morskich, pozostale ptywaly jako
frachtowce, obstugujac zwykle w kabotazowej zegludze niewielkie, ptytkie porty. Po
kilkudziesigciu latach intensywnej eksploatacji oraz kiepskiej konserwacji zaglowce te
poczeto wycofywac z normalnej stuzby i wigkszos$¢ z nich juz nie istnieje. ,,Meridian” mial
szczgscie: dozywa swych lat jako luksusowa restauracja.

W tej restauracji bawita si¢ zatoga jednego z polskich jachtéw. Wstep kosztowat
wowczas kilka rubli od osoby, co na miejscowe warunki bylo spora suma, ale dzigki duzo
wyzszym zarobkom w Polsce i korzystnemu kursowi wymiany rubli, ZSRR jawit si¢ nam
jako kraj niezwykle tani. Tak wigc polska zaloga niczego sobie nie odmawiata. Réwnie
wesolo, cho¢ skromniej, jesli idzie o zakaski, bawita si¢ przy sasiednim stoliku grupa Rosjan,
a wséréd nich S$liczna, zgrabna i zalotna blondynka, zdradzajaca zywe zainteresowanie
towarzystwem Polakéw i nie bez wzajemnos$ci. Jednemu z nich szczegdlnie wpadta w oko.
Chciat koniecznie przelicytowa¢ kolegow w prawionych dziewczynie komplementach i
okazywanych uprzejmosciach, lecz nie bardzo wiedziat jak, bo konkurencja byta niezwykle
silna 1 jeszcze trzezwa. Wtem przypomnial sobie staruszke sprzedajaca kwiaty przy trapie
taczacym statek z nabrzezem. Wybiegt z zamiarem kupienia kilku czy nawet kilkunastu, ale
gdy okazalo sig, ze ,,babuszka” ceni je zaledwie po kopiejce za sztuke, dat jej dwa ruble za
caly towar i wpadl na sal¢ dzwigajac w objeciach chyba ze sto réz, ktérymi obsypat
dziewczyng. Katia - bo tak miata na imi¢ radziecka pigkno$¢ - zaczerwienila sig, zmieszata,
zaczela rozgladaé si¢ goraczkowo po sali i gdzie$ pobiegla. - Pewnie po wazony - domyslat
si¢ kto$ z naszych. Tymczasem rozrzuconymi kwiatami zajeli si¢ kelnerzy, Katii wcigz nie
bylo, a jeden z Rosjan wyjasnit nam, ze taki gest ofiarowania kobiecie ogromnego bukietu
kwiatow 1 do tego obrzucenie jej kwiatami jest w miejscowe] tradycji roOwnoznaczny z
wyznaniem mitosci czy nawet z o§wiadczynami, co nieco speszylo naszego bohatera.

Po kilku minutach Katia wrécita. Rozpromieniona, zaczerwieniona tym razem chyba
od szybkiego biegu, bo byta tez lekko zadyszana, usiadta przy stoliku, wypita szklanke¢ czego$
chtodnego i sama poprosita swego wielbiciela do tanca. W tancu przytulita si¢ mocno, jak
nigdy dotad i szepn¢ta mu do ucha:

- Bytam u przyjacioiki, data mi klucz od mieszkania. To niedaleko. Idziemy!

Nie przestajac tanczy¢ poprowadzila go tak, ze znalezli si¢ blisko wyjscia i po chwili
szli juz wzdhuz bulwaru trzymajac si¢ za rece.. Kilkaset metréw dalej skrecili w boczng ulicg i
weszli w obskurng bram¢ czynszowej kamienicy. Przeszli przez podwérko i zanurzyli si¢ w
ciemng sien oficyny. Drewniane schody zawiodly ich na piate pigtro. Dziewczyna wyjeta
klucz, otworzyta nim wiszaca na drzwiach ktédke i1 pchngta drzwi. Weszta pierwsza, zapalita
swiatlo 1 kiwnigciem glowy zaprosita go do srodka. Gdy wszedt zamkneta drzwi od $rodka na
zasuwke 1 przylgneta wargami do jego ust. Pocatunek rozpalit ich oboje 1 mégtby smakowac
nieskonczenie dlugo, ale Katia szepngta co§ w rodzaju, ze maja malo czasu i zaczeta sig
rozbiera¢. Zanim zdjal marynarke byta juz zupetnie naga i poczeta wyciagac posciel z
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tapczanu. Rozbierat si¢ powoli podziwiajac jej wspaniate cialo, ale jednoczesnie rozgladat sig
po mieszkaniu, na ktére sktadatl si¢ tylko jeden pokdj. Mdle swiatto nie oslonigtej zadnym
kloszem zar6wki wiszacej pod sufitem obnazato brud nieodnawianych od wielu lat $cian. Ich
nieokreslony szaro-bury kolor zgodnie korespondowat z odcieniem przescieradta
rozposcieranego wilasnie przez Kasi¢ na tapczanie. Koto okna widoczny byt Zeliwny zlew z
przedpotopowym kranem i dwufajerkowa, elektryczna maszynka kuchenna stojaca na czyms$
posrednim migdzy stotem a kredensem. Trzy kulawe krzesta, duza szafa oraz kaflowy piec
dopetniaty catosci umeblowania. No i tapczan, na ktérym juz lezata w wyczekujacej pozie
Katia.. Po co ona zapalala to swiatto? Nie widziatby tego prymitywu, brudu, zrzuconej w
pospiechu barchanowej bielizny, mogacej odebra¢ apetyt na najpigkniejsze czeresnie. |
jeszcze ta deska sedesowa wiszaca na haku obok drzwi wejsciowych, §wiadczaca o wspdlnej
dla catego zapewne pigtra toalecie, do ktorej kazdy lokator wedrowatl z wtasna deska i gazeta.
To wszystko w jednej chwili odjgto mu wszelka ochotg na mitosc.

- No czto z taboj? - ponaglata niecierpliwie Katia. Czul, ze musi si¢ jako$ z tego
wycofac. Ale jak?

- Znajesz, ja styszat, czto w was w Sojuzie mnogo dziewoczek bolnych - zaczal.
Na te stlowa Katia zerwala si¢ z tapczanu. Podbiegla do porzuconej na jednym z krzeset
torebki i zaczeta w niej czego$ goraczkowo szukaé. Pomyslat, ze jak znajdzie, to juz nie
bedzie miat Zzadnego argumentu. Znalazta i podetkngta mu pod nos....stuzbowa legitymacijg.

- Czto? Ja bolna? Ja, lejtnant kontrazwietki!? - krzyczata petna oburzenia.

Skonczylto si¢ na tym, ze nasz podrywacz dostat dwa razy po pysku i nic wigcej. Za to
ani leczy¢, ani zeni¢ si¢ nie musiat.
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OTKUDA JACHTA?

Kazdy jacht przekraczajacy dwunastomilowa granicg woéd terytorialnych ZSRR byt
wczesniej czy pOzniej (raczej wczesniej) zatrzymywany przez patrolowiec. Jego pierwszym
zamiarem bylo dobicie do burty jachtu. Metoda pozwalajaca na uniknigcie tego manewru,
mogacego juz przy niewielkiej fali oznacza¢ kasacje¢ jachtu, byto w
yprzedzenie odpowiedziami serii typowych pytan zadawanych przez dowddce patrolowca.
Ich standardowy uktad byt nastgpujacy;

- Czto eto za jachta?

- Otkuda jachta?

- Kuda?

- Skolko czetowiek?

- Familia kapitana?

Czasem jeszcze pytano o numer na zaglu, gdy jacht szedl bez grota lub na silniku. Po
zanotowaniu odpowiedzi 1 sprawdzeniu, czy zgadzaja si¢ z informacjami pochodzacymi z
jakich$ innych zrédel, dowddca patrolowca zyczyt zwykle mitej podrézy i pozwalal ptynaé
dalej. To tez dziwnym wydalo sig¢ zatodze ,,Orchidei”, drewnianego jachtu typu ,,Conrad II” o
piecdziesieciu metrach kwadratowych zagla, ze mingla juz latarniowiec ,,Irbenskij”, weszta w
Zatoke Ryska, a nikt jej dotad nie zatrzymat.

- Popili sig, czy co? - zastanawiat si¢ pierwszy oficer.

A jednak po kilkunastu minutach oko wypatrzylo w zapadajacym zmroku sylwetke
patrolowca. Byl dos$¢ daleko i chyba kotwiczyt za oddzielajacymi go od jachtu mieliznami,
czego nie mozna bylo z cala pewnoscia stwierdzi¢, bo $wiatla nawigacyjne miat wygaszone.
Nie zmieniajac pozycji patrolowiec zamrugat w strong jachtu seria btyskéw aldisa. Gdyby$smy
nawet znali tlumaczenie cyrylicy na alfabet Morsa, to i1 tak nie sposob bylo odczytac tej
depeszy nadawanej w tempie chyba ze sto znakéw na minutg, jak to jest w zwyczaju
radiotelegrafistow wszystkich armii §wiata, ktérzy usituja w ten sposéb zmusi¢ respondenta
do prosby o wolniejsze nadawanie, co jest rdwnoznaczne z jego przyznaniem si¢ do nizszych
kwalifikacji. Tres¢ depeszy byla jednak na tyle oczywista, Zze nie nalezalo jej zauwazac.
Dobijanie do patrolowca, czego z pewnoscia domagal si¢ jego dowoddca, wymagato
zawrdcenia z drogi 1 lawirowania cala noc pod wiatr wéréd mielizn, ktére nalezato okrazyc.
Ale skoro okret po raz trzeci powtdérzyl depesze, trzeba byto co$ zrobi¢. Wystatem wigc w
jego stron¢ za pomoca umieszczonej na topie masztu lamy sygnalizacyjnej zwanej
szczytowka serig kropek i kresek w jeszcze wigkszym tempie niz on to robit, a przyszto mi to
tym tatwiej, ze moja depesza sktadala si¢ z ciagu znakéw nastgpujacych po sobie w sposob
zupelnie przypadkowy, bez zadnego tadu, skiadu ani sensu. Jedynie sygnat wywotania i
zakonczenia byt prawidlowy. Odpowiedzi nie bylo. Radziecki radiotelegrafista widocznie
uznal nasza wyzszo$¢, cho¢ honor lub dowddca nie pozwolit mu jej potwierdzi¢ prosba o
wolniejsze nadawanie. Dumni z siebie zeglowaliSmy dalej nie zmieniajac kursu.

Ciemna noc 1 siapiacy z zachmurzonego nieba kapusniaczek otulity jacht
nieprzenikniong zastong. Wiatr wzmodgt si¢ do okoto 4 - 5 stopni Beauforta, wzrosta nieco
fala, zrobilo si¢ chtodno. Baksztagowy kurs jachtu tagodzil odczucie rzeczywistych
warunkow pogody, wigc wigkszo$¢ zalogi siedziata jeszcze w kokpicie kpiac sobie ze
straznikéw radzieckich granic, gdy nagle z ciemno$ci odezwat sig glos:
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- Otkuda jachta?
ZdgbieliSmy. Za burta, na wysokos$ci poktadu widoczna byla glowa w sztywnej, marynarskiej
czapce, nalezacej do podoficera ubranego w pasiasta podkoszulke z krétkimi rekawami i
siedzacego przy sterze malej szalupki. Przy wiostach siedzialo dwéch marynarzy, tez w
podkoszulkach, ale bez czapek. Podoficer zadat cata seri¢ rutynowych pytan i po zanotowaniu
odpowiedzi na $wistku papieru zniknat razem z t6dka tak nagle, jak si¢ pojawit. Gdy po kilku
minutach ochtongliSmy po tym wydarzeniu i ubrani w ciepte, nieprzemakalne kurtki
komentowalisSmy plazowe stroje zatogi szalupy wystanej niewatpliwie z patrolowca na skroty
przez mielizny, przy burcie znéw niespodziewanie ukazata si¢ pytajaca gtowa. Okazalo sig, ze
jej wilasciciel zapomniat zapyta¢ o niewidoczny w ciemnosciach numer na zaglu. Otrzymat
odpowiedz, zapisat i znéw zniknat, tym razem na dobre. Odtad, w obrebie radzieckich wod
terytorialnych, wszelkie rozmowy na $liskie, polityczne tematy prowadziliSmy tylko szeptem.
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CZY BYLISMY W LIPAWIE ?

Nalezaca obecnie do Lotwy Lipawa, po rosyjsku Liepaja, byta gtéwnym, radzieckim
portem wojennym na Battyku, oczywiscie zamkni¢tym dla statkdw obcych bander. Doskonale
o tym wiedzieliSmy, ale stopien naszej bezczelnosci w niezbyt formalnym zawijaniu do
portéw ZSRR osiagnat juz taki poziom, ze postanowilem wejs¢ do Lipawy. Pokuseg
wzmacniata §wiadomos¢, iz prawdopodobnie bytaby to pierwsza po wojnie wizyta polskiego
jachtu w tym porcie. Wczesniej odwiedziliSmy sasiednia Windawe czyli po totewsku
Ventspils, gdzie nie czyniono nam zadnych trudnosci, a wyptywajac zaasekurowatem sig jak
zwykle pytaniem:

- Do Lipawy mozna?

- Mozna - odpowiedzial przeprowadzajacy graniczna odprawe oficer.

PozeglowaliSmy wigc do Lipawy. Tuz przed jej gltéwkami mingliSmy eskadrg
kilkunastu okr¢téw wojennych, ktére w szyku torowym wychodzity wtasnie z portu, zapewne
na ¢wiczenia. To byt fatalny zbieg okolicznos$ci, bo wyjscie w morze tak duzej floty musiato
wytraci¢ z drzemki wladze portu i wzméce ich czujnos$¢. Na zaskoczenie nie byto co liczy¢,
chyba ze jacht zniknalby za widnokrggiem i pojawit si¢ znéw po uptywie pét doby, ale na to
szkoda bylo czasu. Nie zmieniajac zatem kursu i zamiaréw zasalutowaliS$my zgodnie z
wymogami etykiety czotowy okret, on grzecznie odsalutowal, ale na tym konwenanse si¢
skonczyly, bo ledwie jacht wszedt do obszernego awanportu ujrzeliSmy spieszacy na nasze
spotkanie malenki patrolowiec. Szedl prosto na nas, dziéb w dziéb i mimo. zZe jacht pod
zaglami ma prawo drogi, trzeba bylo ~ w koncu zrobi¢ zwrot, aby unikna¢ zderzenia.
Patrolowiec tez zmienit kurs 1 ponownie znalazt si¢ przed naszym dziobem. Kolejny zwrot 1
znéw sytuacja si¢ powtorzyta, a ze sterowki wyszedt kto§ w oficerskim mundurze, wskazat
palcem wyjscie z portu, po czym machnat dwa razy rgka w wymiatajacym gescie,
jednoznacznie méwiacym:

-Paszli won!

Zlekcewazytem ten sygnatl, ostentacyjnie wzruszytem ramionami i wskazatem palcem
wejscie do wewnetrznego portu kierujac tam jacht po kolejnym zwrocie. Patrolowiec znéw
zagrodzit nam drogg, a na jego przednim poktadzie pojawit si¢ marynarz, podszedt powoli do
karabinu maszynowego, $ciagnal z niego pokrowiec i nie wyjmujac z ust papierosa skierowat
lufe w nasza strong. Jednocze$nie oficer powtdrzyl gest wymiatajacy nas z portu.

Co bylo robi¢? WyszliSmy, a patrolowiec za nami. Gdy mingliSmy gtéwki falochronu,
zblizyl sig, a oficer zapytat:

- Wy za czem?

- Z druzeskoj wizytoj! - odpowiedzialem jak zwykle.

- Port zakryty!

- Kak zakryty? Ja wizu, czto odkryty!

Rozmowa toczyta si¢ wolno, z przerwami, bo kazde moje zdanie bylo przekazywane przez
ukafefke komus na ladzie, a jego odpowiedz powtarzana mnie.

- A co wy chcecie w Lipawie?

- Nic. Zwiedzi¢ miasto.

- Tu nie ma nic ciekawego.

- Jest. Widze cerkiew.

- Cerkiew zamknigta.
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- Nie szkodzi. Obejrzymy z zewnatrz.

- Kto wam pozwolit tu zawina¢? To wojenny port, zamknigty dla obcych.

- Pozwolili w Ktajpedzie, a my nie obcy, my sojusznicy. W locji nie napisano, ze to
port wojenny.

Ta ostatnia wypowiedz wyraznie zdenerwowata mojego rozméwce.

- Jezeli macie chorego, potrzebujecie wody, zywnosci, paliwa lub pomocy
technicznej, to wszystko zatatwimy, ale nikt nie wyjdzie do miasta - powiedziat.

- My z druzeskoj wizytoj - powtérzylem swoja kwestig. - Niczego nam nie potrzeba.
Jak nas nie chcecie przyja¢, to zostancie z Bogiem!

Odpowiedzi nie byto. Patrolowiec zaczat zawracac.

- A do Rygi mozna? - zadalem sakramentalne pytanie konczace pobyt w kazdym
radzieckim porcie.

- Do Rygi tak! - odkrzyknat oficer nawet nie konsultujac si¢ przez radio.

Poplynglismy dalej dyskutujac nurtujacy nas problem: czy mozemy sobie zaliczy¢
wejscie do Lipawy, czy tez nie.
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INFLOT

- By¢ w Helsinkach i nie wpas$¢ do Tallina, to grzech - perorowal Krzysztof Amborski
, drugi oficer ,,Sawy”, gdy przy obiedzie dyskutowalis§my, co zrobi¢ z ostatnim tygodniem
miesi¢cznego rejsu na Alandy i do Finlandii.

- Mamy paszporty, wiz nie trzeba, odlegtos¢ zaledwie kilkadziesiat mil, pogoda jak na
zamOwienie - wtérowat pierwszy, ktéorym byt Witold Martynski zwany Tolkiem.

- Czy sa inne propozycje? - zapytalem. Nie bylo, wigc dwie godziny pd6zniej ,,Sawa”
wyszla z helsinskiego portu zmierzajac do Tallina.

Poczatkowo wszystko szto dobrze, ale nad ranem pogoda splatata nam potgznego

figla. ByliSmy juz o kilka mil od celu podrézy, gdy rozpgtal si¢ nagly, niezapowiadany
sztorm. Sit¢ wiatru ocenitem na 11 stopni Beauforta i tylko na nasze szczgscie tempo wzrostu
wysokosci fali nie nadazato jeszcze za sila wiatru. Dmuchato prosto w wejscie do Piryty -
jachtowego portu Tallina, lezacego w glebi zatoki, na peryferiach miasta. SzliSmy
fordewindem na sztormowym foku oraz resztkach grota podartego nagtym uderzeniem
szkwalu 1 zarefowanego przez nawinigcie na bom do granic mozliwosci. Stopniowo 1 fale
poczety dawac sie we znaki. Gdy atakujac od rufy przetaczaty si¢ pod jachtem, tracit on
chwilowo sterownos¢. Nosito go to w lewo, to w prawo po kilkanascie metrow i tylko dzigki
heroicznym wysitkom sternika oraz dziataniu kontraszota unieruchamiajacego bom udawato
si¢ unikna¢ niekontrolowanych zwrotéw przez ruf¢. O zawinigciu do Piryty nie moglo by¢ w
tych warunkach mowy. Pozostawal handlowy port Tallina, ktérego falochron byt tuz, tuz.
- Tadziu! - zwrécitem sig do sterujacego juz druga godzing Tadeusza Kopyta. - Wchodzimy
do Tallina. Wiem, zZe jeste§ zmgczony, ale na to, by kto$ nastgpny zdazyl si¢ wsterowac jest
juz za p6zno. Musisz wytrzymac. Steruj jak najblizej tego falochronu, a jak znajdziemy si¢ na
jego trawersie, kre¢ o dziewigédziesiat stopni w prawo i wal pétwiatrem prosto w wejscie,
trzymajac si¢ jego prawej strony. Jesli stwierdzisz, ze nie damy rady i zdryfuje nas na lewa
gtowke, wykrecaj znéw do fordewindu. Pomozemy przy tym zaglami. Na szczegdtowe
komendy nie bgdzie czasu. Kilkaset metréw dalej jest nastgpne wejscie. Jesli ani tu, ani tam
si¢ nie uda, pozostanie tylko sztrandowanie na plazy.

Tadek zrozumial groze sytuacji. PedziliSmy z zawrotna jak na tak maly jacht
predkoscia siggajaca dziesigciu wezidw ku zawietrznemu brzegowi zamykajacemu zatoke.
Halsowanie pod wiatr przy tej jego sile i fali nie bylo przeciez mozliwe, zadna kotwica by nas
nie utrzymata, zaden ratownik nie zdazytby pospieszy¢ nam z pomoca, nawet gdyby zdotat
wyjs¢ w tg pogode z portu. Zrozumiala to cata zatoga. Umilkty rozmowy. Wszyscy sprezyli
si¢ w gotowosci przy szotach. .

No 1 udato sig! Tadek sterowat po mistrzowsku WskoczyliSmy tym pierwszym
wejsciem do wzglednie spokojnego basenu.. Na brzegu juz oczekiwata nas grupka
umundurowanych ludzi: pogranicznicy, celnicy, przedstawiciele administracji portu.
Wskazano nam miejsce cumowania przy burcie niewielkiego statku biatej floty, bo wszystkie
nabrzeza byly zajete. Ku memu zdziwieniu odprawa graniczna przebiegta szybko,
bezproblemowo i nawet sympatycznie. Nie wytrzymalem i zagadnalem o to jedna z celniczek,
ktéra pod pretekstem wypetnienia jakiego$ formularza zostata nieco dluzej na jachcie, czego
faktycznym powodem byta ch¢¢ obejrzenia kuszacego ja magazynu ,,Playboy” lezacego na
koi w mesie. Powiedziata, ze obserwowali nas od dluzszego czasu i chociaz do Tallina nie
wolno wptywa¢ jachtom, to zaloge, ktéra wykazata taki kunszt zeglarski wchodzac do portu
na zaglach przy dwunastu stopniach Beauforta wypadato potraktowa¢ wyjatkowo.
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- Nie tylko pozwalajac wam na postdj, ale tez w czasie odprawy celnej - dodata z
usmiechem.

- Chyba nie bylo az dwunastu stopni - powatpiewalem dzigkujac za stowa uznania i
okazana zyczliwosc.

- Bylo, bylo - odparta. - Tyle wskazywatl wiatromierz w kapitanacie.

Poczutem si¢ dumny i przestraszony. Ona tez przestraszyta si¢ nie na zarty, gdy chcialem jej
ofiarowac¢ przegladanego ,,Playboya”.

- Posiadanie takich pism jest u nas surowo zakazane - oznajmita surowo. - Proszg je
gleboko schowa¢, nikomu nie pokazywac i dopilnowac, zeby czasem kto$ go nie wyniost z
jachtu - zakonczyla stuzbowym tonem i pozegnata si¢ Zzyczac nam mitego pobytu.

Nie byt on jednak tak mity. Przede wszystkim wiatr nie cicht, a fala rosta. Uderzajac o
falochron wzbijata w goér¢ gejzery wody, ktéra niesiona wichrem tonami wpadata do basenu.
Powierzchnia wypelniajacej go wody rozfalowata si¢ do tego stopnia, ze uszkodziliSmy listwe
odbojowa i reling. Cumowanie przy burcie statku stato si¢ niemozliwe. StangliSmy wigc w
rogu basenu rufa do nabrzeza, na wyrzuconej z dziobu kotwicy i dziobowych cumach
podanych na statki stojace przy obu nabrzezach zbiegajacych si¢ za rufa jachtu. Po godzinie
pekla pierwsza cuma. ZastapiliSmy ja nowa 1 dodatkowo zdublowaliSmy obie cumy dziobowe
para zapasowych, mniej wybranych niz pracujace. Szybko staly si¢ one pracujacymi, bo te
pierwsze pekly jedna po drugiej. Zwiazane pelnity z kolei bardzo krétko rolg zapasowych,
gdyz te pracujace tez wkrotce pekly. Dalsze cumowanie w tym miejscu grozito utrata jachtu.
Nalezalo przejs¢ do drugiego, spokojniejszego basenu, w ktérym wypatrzyliSmy wolne
miejsce przy nabrzezu. Kto$ skoczyt poprosi¢ zatoge stojacego tam holownika o pomoc, a
reszta zatogi nie czekajac na wynik pertraktacji przestawita jacht na stare miejsce przy burcie
pasazerskiego statku, skad tatwiej bylo odejs¢ i poczeta stawia¢ zagle nie wiedzac jak diugo
przy tym wietrze wytrzymaja. Juz mieliSmy odchodzi¢, gdy z za pirsu oddzielajacego baseny
wysuneta si¢ potezna sylwetka holownika. Podszedt do jachtu, podat hol i po mistrzowsku
przeholowat nas w bezpieczne miejsce. OdwdzigczyliSmy si¢ w migdzynarodowej walucie
produkowanej przez Polski Monopol Spirytusowy.

Wreszcie mogliSmy odetchnaé, ale nie byt to koniec naszych przygdd w Tallinie.
Jedna z tych, ktére mozna wspomina¢ z rozbawieniem opisalem w opowiadaniu p.t. Europa,
natomiast o wiele mniej zabawna spotkata nas w ostatnim dniu pobytu.

Szykowalismy si¢ wtasnie do wyplynigcia, gdy na jacht zgtosit si¢ jakis cywil,
przedstawil jako pracownik ,Inftotu” i zaproponowal dostawe produktéw zywnosciowych.
Podzigkowalem, gdyz niczego nie potrzebowalismy. Nasz rozméwca bardzo si¢ zmartwit.

- Nie brak wam §wiezego pieczywa ? Masta ? Jarzyn ? - pytal.

- Wszystko mamy. To, czego nam brakowato, dokupiliSmy w miescie - wskazatem na
rozpakowywane wilasnie torby z zywnoscia.

- Mozemy dostarczy¢ kawior - kusil wiedzac, ze w sklepach nie mozna byto go dostac.

Ta aktywno$¢ w checi sprzedania nam czegokolwiek wydata mi si¢ dziwna. Zaczatem
podejrzewac, ze z zakupem wiaze si¢ wysoka oplata manipulacyjna, pobierana bez wzgledu
na wysokos¢ rachunku, co nie ma praktycznie znaczenia dla statku kupujacego tony
zywnosci, ale nas mogtoby zrujnowac¢. Zatem stanowczo odméwilem wyjasniajac dodatkowo,
ze wydalisSmy juz wszystkie pieniadze, co zreszta byto bliskie prawdy. Odszedl nie umiejac
ukry¢ rozczarowania.

- Co to jest ,Inftot” ? - zapytat kto$ z zatogi.

- Nie wiem, pierwszy raz slysz¢ t¢ nazwe. Pewnie przedsigbiorstwo w rodzaju naszej
»Baltony”, ktére zaopatruje statki - odpowiedzialem nie zdajac sobie sprawy, jak bardzo
zawe¢zam zakres dziatalnos$ci tej firmy.
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Kwadrans pdézniej zawiadomiono mnie, ze jestem wzywany do biura ,Inftotu”.
Stwierdzilem, Zze nie mam tam nic do zalatwienia i nie poszedlem. Po kilku minutach
przyszedt umundurowany funkcjonariusz ochrony portu i powiedzial, ze ma polecenie
zaprowadzenia mnie do ,,Inflotu”. Musialem p6js¢.

W biurze przyjat mnie z wylewna serdecznos$cia jaki$ cywil i zaproponowal dostawe
zywnos$ci.. Zalezalo mu, bym kupil chociaz jeden bochenek chleba. Gdy odmoéwitem,
oswiadczyl, ze w takim razie musze zaptaci¢ za energi¢ elektryczna zuzyta przez jacht.

- Nie badzcie Smieszni - powiedziatem - policzcie, ile to wyniesie: dwie pigciowatowe
zaroOwki po kilka godzin dziennie przez trzy dni. To mniej niz ¢wier¢ kilowatogodziny, a u
was energia tania. WystawialiScie kiedy rachunek na sum¢ ponizej kopiejki ?

- No tak ! Ale wychodzac musicie wziac pilota - znalazt nastgpny problem.

- Po co ? Weszlismy bez pilota to 1 do wyjScia sami trafimy.

- A dlaczego weszliscie bez pilota ?

- CzekaliSmy na redzie, jako$ w t¢ pogodg widocznie nie byt w stanie wyj$¢ po nas.

- To dlaczego nie poszliscie do Piryty ?

Tu niespodziewanie przyszedt mi z pomoca kapitan jakiego$ statku zatatwiajacy co§ w biurze
z urz¢dnikiem przy sasiednim biurku.

- Nie czepiajcie si¢ cztowieka - powiedzial. - Widzialem jak wchodzili. Do Piryty przy
tej sile i kierunku wiatru nikt by nie wszedt. Musieli tu wejsc.

Podzigkowalem mu za t¢ interwencj¢, w wyniku ktérej kwesti¢ zawinigcia do portu
handlowego i bez pilota uznano za zatatwiona., ale sprawa pilotazu przy wyjsciu i zwiazanej z
tym niebagatelnej optaty pozostata otwarta. Naciskany zagratem va bank:

- Dobrze, wezmg pilota, ale zaptace tylko za wyprowadzenie jachtu, bo wchodzitem
sam 1 nie zgodzi si¢ wam buchalteria. Wyj$¢ powinno byc¢ tyle, ile wejs¢. Ktos moze sig
zainteresowac, dlaczego dopusciliscie do wejscia jednostki obcej bandery bez pilota.

Speszyt si¢ trochg. - Ale przepisy ... - zaczat od poczatku.

- Dotychczas myslalem, - przerwatem mu - Ze przymusowy pilotaz dla jachtéw

obowiazuje tylko w jednym miejscu na Ziemi, mianowicie w Kanale Panamskim, ale tam
rzadza amerykanscy imperialisci, wigc to zrozumiale. Nie chcecie chyba, by w sojuszniczej
Polsce dowiedzieli sig, iz takim samym miejscem jest radziecki Tallin ? - postanowilem
upolityczni¢ problem. Lepiej zebym wyszedt bez pilota. Zreszta byt juz precedens. -
poszedtem na catego. - W 1939 roku nasz okr¢t podwodny ,,Orzel” tez wyszedt stad bez
pilota. Nie styszeliscie o tym ?
Udatl, ze nie wie, o co chodzi lub rzeczywiscie nie wiedzial. Nawiasem moéwiac kilka lat
p6zniej jeden z kapitanéw miat tu podobne problemy i gdy powotat si¢ na kazus ,,Orta”, jeden
z jego rozmOwcow, stary Estonczyk wyjasnit mu po cichu, ze byt w obstudze dziata, ktére
otworzyto ogien do ,,Orta”. Twierdzit, ze przeciez tak byli wstrzelani w wyjscie i tor wodny,
ze gdyby tylko chcieli trafic, to by trafili. No ale kto dzi$ rozsadzi, czy to prawda.

- A ten wasz jacht to prywatny ? - zmienit temat moéj $ledczy.

- Nie, panstwowy.

- A kto na nim ptywa ? Przeciez zeglarstwo to ekskluzywny i kosztowny sport.

- Tak bylo przed wojna, w kapitalistycznej Polsce, gdzie zeglarstwo uprawiata tylko
szlachta i prataci - plotlem trzy po trzy - ateraz caty nar6d moze zeglowac.

Wyczut chyba kping 1 znéw zmienil temat.
- A kapitana X znacie ?
Tu padto nazwisko jednego z prominentnych polskich zeglarzy. Odpowiedziatlem, ze znam.
- A co to za jeden?
- Kapitan jachtowy, dyrektor przedsigbiorstwa, cztonek najwyzszych wiadz partyjnych
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wojewddztwa - odpowiedziatem zgodnie z prawda. - Ale co on was obchodzi? Czy wy w
ogoéle to zajmujecie si¢ zaopatrzeniem statkow, czy zupelnie czyms$ innym?

- To nie wasza sprawa - zareagowat ostro. - A kapitan X byt tu w tym roku na jachcie
Y i nie popisat sig, dlatego pytam.

- Zle manewrowat, czy co?

- Manewrowszczyk to on charoszyj. Wzial osiemset kilogramow czerwonego kawioru,
siedemset czarnego, poptynat do Helsinek i nie zaptacit.

- To dlaczego wypusciliscie go z portu bez zaptacenia rachunku?

- Miat wréci€ i zaptaci¢ po powrocie, ale nie wrocit.

Domyslitem sig, ze ktos od nich musiat liczy¢ na udzial w tym interesie 1 Swierzbil mnie
jezyk, by mu to wygarna¢, ale pohamowatem sig.

- Interweniowaliscie w polskiej ambasadzie? - zapytatem niewinnie.

- Przeciez sami powiedzieliscie, ze to cztonek wiladz partyjnych - powiedzial
bezradnie rozktadajac rece.

- U nas tylko takich wypuszczaja za granicg¢ - tgalem bezczelnie liczac na to, ze
utwierdzg go w ten sposéb w przekonaniu o bezsilnosci i w stosunku do mojej osoby.

- A wy nie chcecie kupi¢ kawioru?

- A dacie na kredyt? - parsknatem Smiechem.

- Nie, na kredyt nie dam.

- A wigc nie chcee.

- No to ptyncie - powiedzial. - Zaraz przysle odpowiednie stuzby, zeby zrobili wam
odprawg graniczna.

- To juz nie musze¢ nigdzie dzwoni¢, zawiadamia¢ celnikdw, kapitanatu? - upewnitem
si¢ na wszelki wypadek..

- Nie, wszystko zatatwig. I na drugi raz zawijajcie do Piryty, a nie do Tallina.

Wrdécilem na jacht. i nawet nie moglem przekaza¢ zaniepokojonej nie na zarty zalodze
tresci tej rozmowy, bo réwnoczesnie ze mng nadeszli pogranicznicy i celnicy. Odprawili nas
bez najmniejszych trudnos$ci, po czym natychmiast postawiliSmy zagle i oddaliSmy cumy.
Jacht byl juz w polowie drogi do wyjscia, gdy z zaprzyjaznionego holownika, ktory tak
sprawnie holowal nas trzy dni temu, odezwal si¢ ryk syreny. W pierwszej chwili
pomysleliSmy, ze to na pozegnanie, ale ku naszemu zaskoczeniu holownik btyskawicznie
odbit od nabrzeza, ruszyl pelnag moca maszyn w naszym kierunku, zastopowat 1 zagrodzit nam
droge do wyjscia stajac w poprzek kursu jachtu.

- Jachta wozwratitsa k priczatu! - krzyknat szyper przez tubg. - Prikaz komandy porta
- dodatl gwoli wyjasnienia.

WréciliSmy. Twarze zatogi zdradzaly zdenerwowanie, ale sprawnie podano cumy i
zrzucono zagle. Na brzegu czekal na nas cywil z teczka.

- Kapitanie! - zwrdcit si¢ do mnie. - Dopusciliscie si¢ trzech wykroczen. Po pierwsze
nie pilnowaliscie jachtu przez caly czas postoju pozostawiajac go bez wachty na poktadzie,
gdy szliscie do miasta. Po drugie nie zawiadomili$cie kapitanatu, ze odptywacie. Po trzecie
chcieliscie wyj$¢ niewtasciwym wyjsciem, ktérym mial wptyna¢ statek, co grozito kolizja i
blokada portu. Za to ptaci si¢ u nas wysokie kary. I siggnat po teczkg.

Wyjasnitem, ze przedstawiciel ,,Inflotu” zapewnil mnie, iz zawiadomi o wyjsciu wszystkie
wladze, a tego wchodzacego statku nie wida¢ nawet na widnokrggu. Jednoczes$nie
przeprositem za brak wachty na poktadzie tlumaczac si¢ nieznajomos$cia miejscowych
zwyczajow jako, ze pierwszy raz bylem w Tallinie 1 catkowitym zaufaniem do uczciwosci
radzieckiego spoleczenstwa. Uczciwos¢ ta, o czym nie powiedzialem, byta zagwarantowana
posterunkiem strazy przemystowej, ktérego budka wartownicza stata kilka metréw od jachtu.
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Rezydowali w niej na zmiang emerytowany oficer czerwonej armii i mtoda komsomotka. On,
Ukrainiec, caty, powojenny okres kilkudziesigciu lat spedzit nad chinska granica, a na staro$c¢
zagwarantowano mu dorobek do emerytury w Tallinie, na zasadzie ,,jak najdalej od swoich”.
Ona, Bialorusinka, na tej samej zasadzie zaczynala tu swa zyciowa karier¢. - Po
komsomolskiej putitowkie - jak to okreslita fakt przydziatu pracy w Tallinie. Marzyta o
zamazpojsciu za Polaka, by wydostac si¢ z tego raju, ale u nas nie miata szans: wszyscy
byliSmy juz Zzonaci, a ona bardzo brzydka.

Po wystuchaniu mych ttumaczen urzednik kapitanatu wspaniatlomyslnie zrezygnowat
z wystawienia mandatu biorac pod uwage moja skruchg¢ oraz wejscie do portu w tak trudnych
warunkach. Zezwolil na wyptynigcie, ale ztosliwie wskazal drugie wyjscie, do ktérego
musieliSmy si¢ halsowa¢ pod wiatr. ZrobiliSmy to z przyjemnos$cia. Szykany osiagnety
jednak swqj cel.

- Nigdy wiecej do Tallina - zgodnie oswiadczyta zaloga.

- Zgoda - powiedzialem - ale teraz mamy jeszcze dobg w zapasie, to moze
wpadniemy do Windawy lub Ktajpedy?

- Nie! Nie! - wykrzykngli zgodnym chérem Tolek i1 Andrzej .

- Dlaczego? - pytatem.

- Odpowiemy ci po opuszczeniu radzieckich wéd terytorialnych.

- Ale dlaczego? I dlaczego dopiero wtedy ? - naciskalem Bez rezultatu. Nie chcieli
nic powiedziec

Po sztormie nie bylo juz §ladu. Jacht popychany stabym wiatrem sunat powoli po
spokojnych wodach zatoki, ale ciemna cho¢ oko wykol, bezgwiezdna noc kryta w sobie
jakis, zdawatoby sig, irracjonalny niepokdj. I ja, i tkwiaca na pokladzie wachta wyczuwata
jakby széstym zmystem grozace nam niebezpieczenstwo, aczkolwiek nie bylo zadnych
realnych przestanek $wiadczacych o jego istnieniu. - To nerwy, echo wczorajszych
wydarzen - ttumaczytem sam sobie stan wlasnej psychiki. I w tym momencie nagle stata si¢
jasno$¢. Zalal nas potok jaskrawego $wiatla. Kilka metréw od burty stal niewielki
patrolowiec o$wietlajac jacht z dwoch niezwykle silnych reflektoréw. Podszedt bezszelestnie
od zawietrznej z wytaczonymi silnikami wykorzystujac inercje lub tez obserwujac nas na
radarze ustawil si¢ na naszej drodze i czekal az si¢ zblizymy. W kazdym razie dopdki nie
zapalit reflektoréw nie bylo go zupelnie wida¢ ani stychaé. Nie zdradzil swej obecnosci
najmniejszym szmerem, ognikiem papierosa, a jednak wyczuliSmy jego obecno$¢
instynktem, ktoéry zagtuszony na ladzie przez cywilizacje, budzit si¢ w trakcie zeglugi pod
zaglami, w bezposrednim kontakcie z natura 1 ostrzegat o kryjacym si¢ w poblizu, ukrytym w
ciemno$ciach, nieznanym zagrozeniu, ktéry czasem zastgpowal niestosowany jeszcze
wowczas na jachtach radar.

- Otkuda jachta? - padto pierwsze z serii rutynowych pytan zadawanych zawsze przy
okazji takich spotkan

- Zgas idioto ten cholerny reflektor - ryknat po polsku Rysio Zaguta zastaniajac sobie
jedna rgka oczy i machajac wymownie druga. Zrozumieli. Jeden reflektor zgast, drugi
skierowano w bok. Gdy odpowiedzieliSmy na pytania zgasili i ten drugi, zapalili $wiatta
pozycyjne, uruchomili silnik i odptyngli. ZostaliSmy sami.

- Teraz widzisz, ze mieliSmy racj¢ nie chcac ci wyjasnia¢ przed opuszczeniem wod
terytorialnych, dlaczego nie chcemy ptyna¢ do Kiajpedy - powiedzial Andrzej Stasiak.

Powody tajemniczo$ci Tolka i Andrzeja w tej kwestii intrygowaly mnie coraz
bardziej i nie mogtem doczekac si¢ wyptynigcia na migdzynarodowe wody. Stato si¢ to rano,
o czym natychmiast ich powiadomitem i poprositem o wyjasnienia. Okazato si¢, ze Tolek
jako szesnastoletni zolnierz Armii Krajowej na wilenszczyznie zamiast pomaszerowac z
sojusznikami na Berlin musiat powg¢drowa¢ w zupetnie przeciwnym kierunku i w sktadzie
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catej swej partyzanckiej kompanii rabat przez dwa lata lasy pod Moskwa. Konspiracyjna
dziatalnos¢ Andrzeja Stasiaka w AK tez przyniosta mu okreslone ktopoty po wyzwoleniu.

- Podpadlismy niewasko w tym Tallinie i wolimy nie przeciaga¢ struny, bo jak si¢
dobiora do naszych zycioryséw, to moga by¢ ktopoty - wyjasnil Andrze;..

Reszta zalogi, cho¢ zyciorysy miata zgodne z konstytucja tez nie przejawiata entuzjazmu do
ponownego odwiedzania zaprzyjaznionego mocarstwa, wigc pozeglowaliSmy prosto do
Gdyni.

Jakis czas potem opowiadalem o naszych przygodach grupie kolegéw z Klubu
»Rejsy”. Jeden z nich, nalezacy do najstarszych wiekiem cztonkéw klubu, przystuchiwat sig
temu z wielkaq uwaga, a potem odciagnat mnie na bok i zapytat:

- Czy mozesz mi powiedzie¢, jak nazywal si¢ ten akowiec z wilenszczyzny, co rabat
lasy pod Moskwa?

- A dlaczego chcesz wiedziec¢? - odpowiedzialem pytaniem na pytanie.

- Bo, widzisz - tu rozgladnal si¢ ostroznie dookota sprawdzajac, czy nikt nas nie
podstuchuje - ja go powinienem znaé. Tez wtedy rabalem tam lasy.
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EUROPA

Warszawski jacht ,,Sawa” zawinal do Tallina w cigzkim sztormie. Zmgczona zatoga
sklarowata jacht, ale nie przejawiata ochoty do dalszej pracy w tym dniu, a ze wszyscy byli
glodni, postanowiono pdj$¢ na obiad do restauracji. Jak postanowiono, tak zrobiono. Krétki
spacer po miescie zaprowadzil nas do lokalu o szumnej nazwie ,,Europa”. Niestety drzwi
byly zamknigte, cho¢ ruch widoczny wewnatrz przez ich oszklone fragmenty wskazywal, ze
restauracja jest czynna. Pukanie nie odnosito skutku; widziany przez nas 1 widzacy nas
portier nie reagowal. Juz mieliSmy zrezygnowaé, gdy za drzwiami powstato jakies$
zamieszanie. Kilkunastoosobowe towarzystwo wilasnie zamierzato opusci¢ lokal i portier
pospieszyt otworzy¢ drzwi. Zamkna¢ juz ich nie zdazyt, bo blokada w postaci nogi II oficera
czyli Krzysztofa Amborskiego, wstawionej miedzy drzwi i framugg byta skuteczna.

- Czego? - warknat portier.

- Chcemy wejs¢ i co$ zjesc. JesteSmy gtodni.

- Nie ma miejsc.

- Moze nie bylo, ale sa! Wyszlo tyle oséb!

- JesteScie zle ubrani - odpart patrzac na nas z wyzszoscia. - Tu obowiazuja

garnitury, biate koszule 1 krawaty. Zdzies Jewropa! - dodal dwuznacznie.
SpojrzeliSmy po sobie. Rzeczywiscie nie mieliSmy garniturow, biatych koszul i krawatéw,
ale nasze sportowe stroje prezentowaly si¢ przyzwoicie. Wyprasowanych spodni,
dzinsowych bluz czy swetrow nie musieliSmy si¢ wstydzi¢. Wpuszczonoby nas w tych
ubraniach do kazdej zachodnioeuropejskiej restauracji.

- My inostrancy - siggnatl po ostateczny argument jeden z nas.

- K inostrancam my uze priwykli - z lekcewazeniem zakonczyl dyskusj¢ portier,
ktéremu wtasnie udato si¢ wypchna¢ noge blokujaca drzwi i zatrzasnac¢ je nam przed nosem.

Préby dostania si¢ do wnetrza dwoéch nastgpnych, znajdujacych si¢ w poblizu
restauracji tez si¢ nie powiodty. Jak nas poinformowano w jednej nie bylo miejsc, a druga
wydata juz limit obiadéw przystugujacych na ten dzien. Te wstgpne przeszkody nie
pozwolity na konfrontacj¢ drugiego stopnia, to znaczy dotyczacej jakosci naszych strojow.
Nie pozostawalo nic innego, jak wréci¢ na jacht 1 szybko sporzadzi¢ tam jaki$ positek. Ale
kolacje postanowilismy zje$¢ w ,,Europie”.

Tym razem udalo si¢ to bez wigkszych probleméw. Szare spodnie, granatowe
marynarki i takiez krawaty zdobiace biate koszule - jednym stlowem reprezentacyjny stréj
jachtsmena, zastgpujacy frak czy smoking na najwytworniejszych zeglarskich przyjgciach z
udziatem koronowanych gtéw, okazaty si¢ wystarczajace rowniez dla wymagajacego portiera
»~Europy”, ktéry zaczal nas traktowac z szacunkiem. Gdy opuszczaliSmy lokal po kolacji,
portier otwierajac drzwi wskazal na widniejacy na $cianie holu napis: ,,Dawanie napiwkow
uwlacza godnosci cztowieka pracy”, po czym wyciagnat reke 1 powiedzial proszacym tonem:
- Uwtaczcie nieco mojej godnosci, Panowie!”

Podobna przygodg ilustrujaca réznice obyczajow panujacych w, powiedzmy, Europie
przezylismy w Klajpedzie. Zatoga ,Sawy” wybrata si¢ na zwiedzanie miasta, spacer i
zakupy. Z do$wiadczenia wiedzieliSmy, ze r6znice zainteresowan i temperamentu podziela
nas na mate grupki, ktére wkrotce straca si¢ z oczu, przeto umoéwiliSmy si¢ o okreslonej
godzinie w kawiarni, by odpoczac i ustali¢ plany na dalsza cze$¢ dnia.

Na miejsce spotkania dotartem pierwszy z calej grupy, nieco przed czasem.
Wszedtem i rozgladajac si¢ po sali za duzym stolikiem, przy ktérym zmiescitaby si¢ cata
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siedmioosobowa zatoga, czulem na sobie badawcze i1 krytyczne zarazem spojrzenia
personelu, ale nie zwrdcitem na to wigkszej uwagi. Wybratem odpowiedni stolik, usiadiem i
zamoOwitem co$ zimnego do picia. Po kilku minutach weszta reszta kolegéw, ale zanim
zdotali zblizy¢ si¢ do stolika wyrdst przed nimi mur kelnerek zadajac, by natychmiast
opuscili kawiarni¢. Dlaczego? Bo sa niewtasciwie ubrani. Okazato sig, ze wstgp do kawiarni
w dzinsach jest surowo wzbroniony. Wéwczas wtracitem si¢ do rozmowy:
- Riebiata! Znimajcie briuki! - zakomenderowatem.

Chiopcy w lot pojeli o co chodzi i zaczgli ostentacyjnie rozpina¢ pasy udajac, ze zdejmuja
spodnie. Wrzask kelnerek wywotal z zaplecza kierowniczke, ktora tez nabrata si¢ na pozory
naszej determinacji i aby unikna¢ skandalu pozwolila wyjatkowo na wstep do kawiarni
grupie cudzoziemcOw nie znajacych dobrych manier. Was - zwrdcita si¢ do mnie - tez nie
powinno si¢ wpusci¢, bo chociaz macie przyzwoite spodnie, to spdjrzcie na swoje obuwie.
Spojrzatem ze wstydem na moje ukochane, wygodne, cho¢ nieco znoszone sandaty i
obiecatem, ze schowam nogi pod krzesto.
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KOMANDOR Z RYGI

Manewr podejs$cia do pomostu klubu zeglarskiego w Rydze spartaczytem, ze az wstyd.
Jachty stoja tam na kotwicach, zacumowane rufami do pomostu, ciasniutko, jeden obok
drugiego w odlegtosci réwnej srednicy odbijacza. Usilujac wcisna¢ si¢ rufa we wskazana mi
szczeling migdzy dwiema jednostkami, na wstecznym biegu silnika 1 przy silnym bocznym
wietrze, najechalem na ling kotwiczna jednego jachtu, a wtasna kotwica zaczepitem o kotwice
drugiego. Wyplatanie si¢ z tej sytuacji i prawidlowe ustawienie jachtow trwalo ponad
godzing. Duza pomoc okazat przy tym sympatyczny, starszy juz wiekiem Rosjanin, ktéry w
chwili naszego przybycia majstrowal co$ na brzegu ubrany w pochlapany farba dres.
Przepraszajac za sprawione zamieszanie i dzigkujac za pomoc zaprositem go na jacht.
Powiedzial, ze ch¢tnie wpadnie, ale wieczorem, bo teraz ma co$ do zatatwienia w miescie. -
Stuzba nie druzba - dodat wyjasniajac, ze jest komandorem marynarki wojennej opiekujacym
si¢ z jej ramienia ryskim klubem zeglarskim. Umowilismy si¢ o dwudzieste;.

Przyszedt punktualnie, w eleganckim, letnim mundurze. Przynidst butelke alkoholu i
postawil ja w mesie, na stole, obok przygotowanej juz naszej wyborowej i zakasek.
Usiedlismy. Dyskusja toczaca si¢ na rézne tematy byla przerywana licznymi toastami.
Komandor pit polska wodke, ja radziecka, nietypowa zatoga stanowigca mieszaning
matolatow z abstynentami nie pita w ogéle. Komandor narzucit do$¢ ostre tempo, prawie nic
przy tym nie jedzac. - Oguriec wsiech zakuskow otiec - powtarzal siggajac raz na dwa
kieliszki po plasterek kiszonego ogérka, wig¢c i mnie nie wypadato si¢ obzera¢. W ten sposéb
nie ming¢ta godzina, a w obu butelkach ukazato si¢ dno. Nie chwalac si¢ gtowg mam mocna,
ale takiej porcji alkoholu, w tak krétkim czasie, dotad nie miatem okazji wypi¢. A do tego
trzeba jeszcze doliczy¢ kilka toastow, jakie musialem wchiona¢ trzy godziny wcze$niej z
okazji oficjalnej wizyty w kierownictwie miejscowego Patacu Mtodziezy, ktére nas zaprosito
do Rygi. Juz tam musialo mi mocno szumie¢ w glowie, bo ani rusz nie mogtem zrozumiec
przy zwiedzaniu Patacu, po co jest Izba Lenina: spora sala, popiersie, czerwony sztandar, dwa
fotele 1 komplet dziet, ktorych, jak przyznano, nikt nie czyta, bo wszyscy znaja na pamigc¢.

- Czy przychodzicie tu si¢ modli¢, medytowac? - pytatem.

- Nie! To jest po prostu Izba Lenina - wyjasniano mi ze zdumieniem, ze nie pojmuj¢ tak
oczywistej prawdy.

Ale teraz czulem, Ze tez czego$ nie rozumiem, chociaz jasnos¢ mego umystu
pozostawata niezmacona, a przynajmniej tak mi si¢ wydawalo. Zauwazytlem wprawdzie, ze z
trudem tlumig ziewanie, a 1 rozbudzona kilkoma pierwszymi kieliszkami tatwos¢ konwersacji
w obcym jezyku jakby zmalata, natomiast poczalem mie¢ niespotykane dotad trudnosci z
siedzeniem w wyprostowanej pozycji. Tutéw mial tendencj¢ do sktadania si¢ w harmonijke.
A na komandorze wypite p6t litra nie odcisngto najmniejszego nawet $Sladu. Z pewnoscia
chetnie powitalby kolejne dwie butelki, ale zorientowawszy sig, ze brak inicjatywy w tej
materii z mej strony nie wynika z braku gos$cinnosci, lecz ma glebsze podioze, podnidst si¢ i
powiedziat;

- Widze, ze pan kapitan jest zmeczony, pora zbiera¢ si¢ do domu. Tylko Zona si¢
zdziwi, bo powiedziatem, ze id¢ pi¢ z Polakami, wigc pewnie nie wrdcg przed péinoca.
Przyznam, iz nie bylem w stanie ratowa¢ narodowego honoru i nie zatrzymywatem naszego
goscia, ale zeby nie wypas¢ na zupelnego gbura, postanowitem go odprowadzi¢ przynajmnie;j
do bramy zamykajacej teren klubu, aczkolwiek nogi mialem jak z waty. WyszliSmy na poktad
1 wtedy zobaczylem to, o czym zupetnie zapomniatem. Pomost, przy ktérym staliSmy byt
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wlasnie remontowany. Zdjgto wszystkie pokrywajace go sprochniate deski, a nowych jeszcze
nie zalozono. Zeby dostaé sie na lad trzeba bylo przej$¢ kilkadziesiat metréw po tworzacej
ram¢ pomostu konstrukcyjnej belce szerokosci okoto 20 centymetréw, omijajac przykrgcone
do niej polery, na ktérych obtozono rufowe cumy jachtéw. Zatamatem si¢. Na takim rauszu
nie bylbym w stanie pokona¢ tej rOwnowazni. Zastanawialem sig, czy nie obrazg komandora
proponujac mu nocleg na jachcie, gdy ten uscisnat mi dton na pozegnanie i maszerowat po
belce z wprawa linoskoczka.
Nadstuchiwatem jeszcze, czy czasem glo$ny plusk wody nie zaprzeczy temu, co widzialy
moje oczy, ale komandor bez najmniejszych ktopotéw dotart do brzegu, zasalutowat i zniknat
za brama.

Z trudem rozebralem si¢ 1 wturlalem do koi peten podziwu dla mozliwosci ludzi
radzieckich.
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Z¥.0TA ZUPA

- Wiadomo, ze w Rydze jest wiele jubilerskich sklepéw i1 wiem, ze kazdy zamierza
kupi¢ jaki$ drobiazg, bo ztoto jest tu stosunkowo tanie. Ale pamigtajcie, ze przepisy
pozwalaja na wywoz tylko jednego pierscionka, broszki czy innego drobiazgu. Sklepy ze
ztotem sa pod obserwacja i o kazdym cudzoziemcu, ktéry kupi o jeden pierscionek za duzo,
celnicy beda wiedzieli w ciggu godziny, a ja nie chcg mie¢ klopotéw podczas odprawy celne;j
- perorowatem zatodze przed wyjsciem do miasta.

- Dlatego sam przeprowadzg¢ wam kontrol¢ zanim przyjda celnicy i1 biada temu, kto
przekroczy przepisy - straszylem.

Chtopcy poszli w miasto 1 wroécili z zakupami.

- Jak tam, dotrzymalis$cie naszej umowy - zapytalem zdajac sobie w duchu sprawg z
tego, ze umowa byla jednostronna.

- Ja nie bardzo wiem, bo kupitem kolczyki - rzekl pierwszy z amatoréw zlotego runa -
a to przeciez dwie sztuki.

- No tak, ale kolczyki musza by¢ do pary, to z pewnoscia jest w porzadku - stwierdzili
pozostali.

- Piraci nosili tylko jeden kolczyk - zauwazyltem ztosliwie, ale rzeczywiscie trudno
byto sig tu czepiac.

- A co ty kupites? - zwrécitem sig do drugiego.

- Obraczki. Tez musi by¢ para. Zreszta jedng moge zatozy¢ na palec, a zgtoszg tylko te
druga.

- Ja tez moge wlozy¢ na palec jeden sygnet, a drugi zadeklaruje - zameldowat
nastepny.

Wolatem tego dalej nie stucha¢. Przemyt wprawdzie wykroczyl poza obowiazujace
przepisy, ale nie przekroczyt granic rozsadku.

- Wasza sprawa - powiedzialem. - Nie chcg o niczym wiedzie¢, tylko upchajcie ten
majatek madrze, w jednym miejscu, bez indywidualnego rozsiewania go po catym jachcie
przez kazdego na wilasna rgk¢. Ma to zrobi¢ jeden z was, a reszta nawet nie powinna
wiedzie¢, gdzie to jest.

Odprawa przebiegta bez zadnych komplikacji. W morzu zaloga chciata poczatkowo
wydoby¢ swe skarby z ukrycia, ale p6zniej doszta do wniosku, ze lepiej bedzie, jesli
przeczekaja tam jeszcze jedna celng odpraweg w Gdyni.

Tymczasem tagodna pogoda sprzyjata rozkwitowi sztuki kulinarnej i kuk przygotowat
wspaniaty obiad z czterech dan. Na pierwsze byta pyszna, jarzynowa zupa. Brak fali pozwolit
napelni¢ talerze prawie do pelna. Apetyt dopisywal, wigc poziom zupy w talerzach szybko si¢
obnizal. Siggnatem wigc tyzka nieco glgbiej z zamiarem wylowienia fasolki lub kawatka
kalafiora, a ujrzatem na niej ....pierscionek z rubinem. Za chwil¢ na tyzce sasiada btysnat
szafir innego pierscionka.

- To méj pierscionek! - krzyknat bosman.

- Skad wzigly si¢ te pierScionki w zupie? - zapytal kuka odpowiedzialny za
aprowizacj¢, zdumiony drugi oficer.

- Poszukajcie dobrze, jest ich wigcej. Wszystkich obdzielilem sprawiedliwie -
powiedziat kuk - tylko nie wiedzialem, ktéry do kogo nalezy, wigc przydziaty sa
przypadkowe 1 musicie si¢ powymieniac.
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Zatoga poczeta energicznie gmerac tyzkami w talerzach i kazdy wylowit z resztek gestej zupy
jakis jubilerski wyrdb tacznie z uwiazana na nitce etykietka podajaca jego masg i ceng.

Takie byty skutki ukrycia przemycanych pier§cionkéw w stoju z fasolka szparagowa,
ktéra przypadkowo trafita do garnka z zupa. Dobrze, ze kuk je zauwazyt mieszajac zupg, bo
w przeciwnym razie opadte na dno, cigzkie pierscionki moglyby trafi¢ za burte razem z
resztkami wylewanymi z garnka. I trudno byloby wytlumaczy¢ zniknigcie tych precjozéw,
jako ze zeglowaliSmy poza obrgbem trdjkata bermudzkiego.
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BO NIE ZNA ZYCIA, KTO NIE SLUZYE W MARYNARCE...

»dawa’ zmierzata do jedynego, wolnego kawatka nabrzeza w Klajpedzie, tuz za
cumujacymi trzema niewielkimi okrgtami Polskiej Marynarki Wojennej, ktére przybyly
zapewne z kurtuazyjna wizyta. Z najblizszego z nich wybiegl po trapie oficer w stopniu
komandora podporucznika, przyjat od nas cumy i zatozyt na polery. Gdy dzigkowatem mu za
tak daleko posunigta uprzejmos¢, powiedziat:

- Przyszediem specjalnie, zeby was ostrzec. Badzcie ostrozni z celnikami, bo juz czeka
na was czarna brygada i przekopie jacht od topu masztu po z¢zg, jesli co$ nie bedzie w
porzadku. Tamtych - tu wskazal na zacumowany kilkadziesiat metréw dalej znany, polski
jacht (mniejsza o jego nazwg) - rewidowali przez dwa dni. Nawet papier toaletowy
przewingli.

- Nie mamy nic do ukrycia - odpowiedzialem zgodnie z prawda - ale jestem
wdzigczny za ostrzezenie.

Ledwie zdazyt odejs¢, zjawili sig celnicy i funkcjonariusz stuzby granicznej. Odprawa
przebiegala w kpiaco-podejrzliwej atmosferze. Oni traktowali nas jak naiwnych
przemytnikéw, zadawali podchwytliwe pytania na milg¢ woniejace prymitywna prowokacja 1
byli pewni, ze lada chwila nas zdemaskuja, a w najgorszym razie zrobi to czarna brygada.
My, bedac w porzadku, niemitosiernie podkpiwaliSmy z ich podejrzliwosci 1 biurokracji. W
trakcie szukania dziury w catym jeden z celnikéw wyczytat w mojej deklaracji celnej, ze mam
sto rubli gotéwka, podczas gdy polscy turysci otrzymywali w tamtym okresie wytacznie czeki
realizowane pézniej w radzieckim banku. Przestgpstwo bylto dla celnikéw oczywiste, a rados¢
ogromna. Wykryli, wykazali sig, przytapali samego kapitana, co natychmiast zostato zto§liwie
podkreslone. I tu si¢ nacigli, bowiem pieniadze te stanowily cz¢s¢ honorarium za jedna z
mych ksigzek, ktéra wydano za granica. Mogltem podja¢ dowolna jego czg$¢ z banku, w
dowolnej walucie i wywies¢. Oczywiscie dysponowatem odpowiednim zaswiadczeniem,
ktére nie informowato o zrddle dewiz, a jedynie podawato wysoko$s¢ wywozonej legalnie
sumy. Przedstawilem je i stat si¢ cud. Odprawe zakonczono natychmiast, a szacunek, z jakim
nagle poczgto si¢ do mnie zwraca¢, tak mnie zdumial, ze po wyjsciu urz¢dnikéw siggnatem
raz jeszcze po bankowy dokument i wszystko zrozumiatem. Na firmowym druku Banku
Handlowego , na samej gérze, nad nazwa banku widnial napis: Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych. Rzecz jasna, ze kapitan polskiego jachtu zeglujacego za granicg,
otrzymujacy do swojej wyltacznej dyspozycji dewizy z MSW musial by¢ nie byle jakim,
podrézujacym incognito VIP - em.

Zdarzenie to przypomnialo mi zupelnie inng historig, ktéra opowiadal mi Wojtek
Gérski. Jako kapitan jachtu ,Moskit” nalezacego do warszawskiego Klubu Zeglarskiego
,Bryza” dotart do Rygi czy Tallina. Zatoga zamierzata tez zwiedzi¢ 6wczesny Leningrad, a ze
na zegluge tam nie starczalo czasu, postanowiono pozostawi¢ jacht w porcie pod opieka
miejscowego klubu, natomiast do Leningradu dotrze¢ samolotem. Bilety lotnicze byly tanie
jak barszcz, wigc jak postanowiono, tak zrobiono. Gorzej bylo z powrotem. Okazato sig, ze
powrotne bilety sprzedano im na nie istniejace potaczenie, a  wszystkie inne byly
zarezerwowane na dwa tygodnie naprzéd. Kapitan tlumaczyt sytuacj¢ odpowiednim
urz¢dnikom Aeroftotu, obiecywat bakczysze, wszystko na prézno.

- Naczinajetsia awiacja, konczytsia organizacja - wyjasnit im kto$ szczerze. Urlopy tez
si¢ konczyly, na jacht czekata w Gdyni nastgpna zatoga. Tragedia. Sytuacja bez wyjscia. Az
nagle kolejny urzednik przegladajac liczne dokumenty rzucane mu na biurko przez
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zdenerwowanego kapitana zatrzymat wzrok na druku delegacji. Delegacje wystawialy
niektére kluby kapitanom prowadzacym rejsy, zwracajac im koszty podrdzy, czasem tez
ptacac diety. Bywato tez, ze delegacja stuzyta tylko do przelania zarejestrowanych legalnych
pieni¢dzy klubu do nieformalnej kasy w celu pokrywania z niej wydatkdw, na ktére nie
mozna bylo przedstawia¢ rachunkéw, np. za nabywane czarnorynkowe dewizy na zakup
angielskich pomocy nawigacyjnych. W tym wypadku kapitan faktycznie nie pobierat
pieniedzy, a jedynie firmowat ich odbiér podpisem.

- A co to jest? - spytal urzgdnik.

- Delegacja !

- A komandirowka! To znaczy wy stuzbowo. Trzeba byto tak od razu. Jak stuzbowo,
to miejsca musza si¢ znalezc.

I znalazty si¢ natychmiast. Cztowiek na stuzbie, to wigcej niz Swigty. Co kraj to
obyczaj, problem tylko w tym, by zna¢ te obyczaje.

Tymczasem zatoga ,,.Sawy” unikngla wizyty czarnej brygady, natomiast nie unikng¢ta
osobistej rewizji przy powrocie z miasta do portu. Jak si¢ pdzniej okazato byta to pomyika, za
ktora zostaliSmy przeproszeni. Po prostu wzigto nas za zaloge tego drugiego, podpadnigtego
jachtu. Wsréd nich nie byto zadnego VIP - a.

Po zakonczonej odprawie granicznej ztozytem wizytg dowodzacemu eskadra polskich
okretéw. Nakazywata to wdzigczno$¢ za pigkny gest pomocy przy cumowaniu i ostrzezenia
przed celnikami, jak tez dawny, a rzadko dzi$§ przestrzegany, zwyczaj. Zgodnie z nim kapitan
jachtu czy handlowego statku powinien si¢ zameldowa¢ u dowddcy wojennego okrgtu
ojczystej bandery, jesli dojdzie do takiego spotkania w zagranicznym porcie. Zwyczajowo O
zawinigciu do obcego portu powinno si¢ tez zawiadomi¢ wiasna ambasadg lub konsulat, jesli
ma swa siedzibg w tym .porcie. Jest to symboliczny gest podporzadkowania wtasnego statku
rozkazom dowddcy wojennej jednostki czy reprezentujacego nasz kraj dyplomaty.
Przeciwnikom tradycji powiem krotko: przestrzeganie tego zwyczaju na ogot si¢ optaca.
Jedno z pierwszych pytan, jakie stawia dowddca okrgtu brzmi: czego potrzebujecie? A czy
zdarzylo sig kiedys, by kapitan jachtu odpowiedziat na takie pytanie przeczaco?

Tu kolejna dygresja. Mnie raz si¢ tak zdarzylo, ale szczerze méwiac nie do konca.
Ot6z stalismy wowczas ,,Polonig” przy nabrzezu goscinnego klubu w Rydze, gdy do basenu
portowego wszedt ,Kaper”. To bratnia jednostka ,Polonii”, tego samego typu, prawie
identyczna, jacht Oficerskiego Klubu ,,Kotwica” Polskiej Marynarki Wojennej. Wszedl pod
klubowa bandera, nadajaca mu prawa okretu wojennego. Po sposobie ustawienia ubranej w
kapoki zatogi, w szeregu na pokladzie 1 zwigzanymi z tym utrudnieniami przy
manewrowaniu, jak tez po sposobie wydawania komend wida¢ byto, ze dowodzi nim
zawodowy oficer marynarki. Pomogtem im przyja¢ cumy, jak zwyczaj kaze, a gdy
zakonczono manewry, zameldowatem si¢ u dowddcy. Dla zartu zrobitem to w formie tak
sztywnej, jakby dowodzil przynajmniej krazownikiem. I wtedy tez padto owo sakramentalne,
bedace warunkowym odruchem dowddcy okretu, pytanie, zadane do tego $miertelnie
powaznym tonem:

- Czego potrzebujecie?

Czego mogtem potrzebowac i oczekiwaé¢ od dowodzacego takim samym jachtem, na
jakim i ja bylem kapitanem. Podzigkowatem za dobre checi i odpowiedzialem, ze niczego.
Ale par¢ godzin pdézniej pozalowalem swej odpowiedzi, bo na nabrzezu pojawit sig
samochdd-cysterna 1 ,,Kaper” zaczal tankowa¢ darmowe paliwo. M§j btad szybko naprawita
zaloga podstawiajac kanistry pod wylot we¢za. A nastgpnego dnia dowiedzialem sig, ze
,Kaper” pilotowany przez miejscowy jacht idzie do Tallina przej$ciem wiodacym migdzy
statym ladem a wyspami zamykajacymi Zatoke Ryska od péinocy, bardzo skracajacym droge
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z Rygi, zamknigtym dla obcych bander. Chcialem p6j$¢ z nimi, ale nie uzyskalem zgody
miejscowych wiladz.

Wracajac do pobytu w Ktajpedzie pamigtam, ze dowddca polskich okretéw - pelny
komandor - bardzo si¢ ucieszyl z mojej wizyty. - Tylko w jachtingu 1 marynarce wojennej
przestrzega si¢ jeszcze starych zwyczajéw, morskiego ceremoniatu i tradycji - podkreslit
zapraszajac cala zatoge ,,Sawy” na kolacjg¢. PrzyszliSmy punktualnie.. Galowe zZeglarskie
stroje, to znaczy granatowe marynarki i krawaty, szare spodnie, biale koszule, czarne p6tbuty,
zrobity dobre wrazenie. Przy przechodzeniu przez trap kazdego cztonka naszej zalogi
uhonorowano §wistem trapowym, chociaz zaszczyt ten nalezy si¢ tylko oficerom. My tez
wchodzac na poktad oddaliSmy cze$¢ banderze stajac na chwilg frontem do niej na bacznos¢ i
pochylajac glowg. Dowddca powitat nas osobiscie na poktadzie. Przedstawitem mu zatoge, a
on swoich oficeréw.

- Brakuje tylko komandora X - powiedzial. - Martwig¢ si¢ o niego, bo juz powinien
by¢, a jest niezwykle punktualny - dodat. - Moze co$ mu si¢ przytrafito? Pojechal zatatwic
szereg spraw u naszych gospodarzy. Tylko on to potrafi; ma najmocniejsza gtowe z nas
wszystkich.

W tej samej chwili pod burt¢ okretu podjechata wojskowa sanitarka. Kierowca i
sanitariusz wysiedli z szoferki, otworzyli tylne drzwi 1 wytoczyli nosze z lezacym na nich
komandorem, tym samym, ktéry przyjmowat od nas cumy.

- Co sig stato? - nerwowo krzyknat dowddca z poktadu.

- Niczewo, wsio w poriadkie - odpowiedzial sanitariusz. Wspdlnie z kierowca
postawili komandora na nogi, nalozyli mu czapk¢ na gtowg, podprowadzili do trapu i lekko
pchngli do przodu. Komandor wkroczyt na trap. W tej chwili odezwaly si¢ bosmanskie
swistawki, ktérymi petniacy stuzbg przy trapie marynarze oddawali honor wkraczajacemu na
okret oficerowi. Swist powinien trwaé dopéty, dopdki oficer znajduje sig na trapie. Komandor
zataczajac si¢ pelznat w tempie rozjuszonego slimaka wzdtuz lekko wznoszacej si¢ ktadki
trapu. Krok za krokiem, na uginajacych si¢ nogach, chwytajac si¢ rekami za linki trapowego
relingu szedt, szedl, szedt. A trapowi Swistali. W koncu musialo zabrakna¢ im tchu, wige
wzigli si¢ na sposéb: gdy jeden tapat haust powietrza, drugi staral si¢ mocniej da¢ w
swistawke 1 w ten sposOb Swist trwal nieprzerwanie prawie bez zmiany natgzenia dzwigku.
Wreszcie urwat si¢ przybierajac na zakonczenie, zgodnie ze zwyczajem, wyzsza i glosniejsza
nutg, podobnie jak to si¢ daje stysze¢ w koncowej fazie mariackiego hejnatu. Oznaczato to, ze
komandor stanat na poktadzie. Zasalutowatl banderze i ztozyt dowddcy krétki meldunek:

- Obywatelu Komandorze! Wszystko zatatwione zgodnie z rozkazem.

- Dobrze! A teraz idzcie odpoczaé - rzekl dowddca. - My za$ - zwrdcit si¢ do nas -
schodzimy na kolacje. Niestety, nie bedzie na niej kompletu moich oficeréw, ale sami
panstwo widza, ze pod pewnymi wzgledami trudno jest doréwna¢ radzieckim towarzyszom.

Kolacja przebiegta w bardzo sympatycznej atmosferze. Gospodarze byli przemili,
dania wrgcz wykwintne, tylko alkohol jako$ nie cieszyt si¢ powodzeniem.

Nazajutrz nieobecny na kolacji komandor rewizytowal nas na jachcie. Rewizyta to tez
mity, zwyczajowy obowiazek, zawsze przestrzegany w marynarce wojennej i coraz rzadziej w
jachtingu. Trzeba przyznac, ze oficerowie marynarki wojennej spelniaja go z wielkim taktem.
Mimo, ze na okrgcie gosci zwykle cata zatoga jachtu, to rewizytg sklada tylko jeden oficer,
gdyz wiadomo, jakie zamieszanie sprawia przyjecie na malej jednostce kilku oséb.
Komandor przeprosit za wczorajsza niedyspozycje ttumaczac si¢ faktem, ze nikt jeszcze nie
znalazt rady na radziecka gos$cinno$¢, wypit mataq kawe, przekazatl zyczenia stopy wody od
catej kadry okretu, prywatnie zauwazyl, ze Rosjanki sa bardzo tadne, wigc od siebie zyczyt
nam czterech stép w koi i pobiegl zatatwia¢ formalno$ci zwiazane z zamiarem wyjscia
eskadry z portu. Godzing pézniej zegnaliSmy odchodzace okrety oddajac im salut bandera.
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»SAWA”

Sly ,,Sawa”. Drewniany jacht $redniej wielkosci, tzw. pigédziesiatka, to znaczy o
pomiarowej powierzchni ozaglowania mieszczacej si¢ w granicach 45 - 55 m®. Faktycznie ok.
54 m’. Stad ta rzymska piatka w numerze na zaglu: PZ / V - 35 Dlugo$¢ catkowita 11,45 m,
szerokos¢ 2,73 m, zanurzenie 1,82 m, osiem koi. Slup, typ ,,Conrad II”, jakich wiele ptywato
pod polska bandera. Nie zdobyl wielkiego rozglosu, nie zorganizowano na nim zadnego
wyczynowego rejsu, chyba nawet nigdy nie wyptynatl poza Baltyk. A jednak odegrat ogromna
role w rozwoju polskiego zeglarstwa. Wigcej niz tysiac os6b odbylo na nim morskie staze
potrzebne do zdobywania wyzszych stopni, wielu wybitnych zeglarzy na nim wlasnie po raz
pierwszy wyruszylo na morze. Nalezal do Warszawskiego Okregowego Zwiazku
Zeglarskiego, a armatorem jachtu byt warszawski, PTTK-owski Klub Morski ,,Bryza”

Jacht eksploatowano dzielac po potowie miejsca migdzy wtasciciela i armatora, przy
czym WOZZ przydzielal je cztonkom tych warszawskich klubéw, ktére nie miaty morskich
jachtow. Byt to bardzo pracowity jacht. Pozostawal w kampanii od maja do pazdziernika, bez
przerwy orzac Battyk w trwajacych 10-14 dni, krajowych rejsach z Gdyni do Swinoujscia i
spowrotem. Raz czy dwa razy w roku ptynat w trzy- czy czterotygodniowy rejs zagraniczny.
Zawsze stawial si¢ na czas w porcie przeznaczenia, gdzie czekata nastgpna zatoga., cho¢
przeciez pogoda bywata rézna, a na silnik na ogét trudno byto liczy¢. ,,Sawa” byta zawsze w
porzadku, nigdy nie zawiodta zadnej ze swych zatég. I juz jej nie ma, bo zawiedli ludzie. A
jak sig to stalo, opowiem.

»dawa” wyruszyta z Gdyni w rejs do portow ZSRR, bodajze w roku 1976. Szia
baksztagiem z do$¢ duza predkoscia, niedoceniona przez zatoge. Predko$¢ mierzono
wyrzucanym z rufy logiem ,butelkowym”. Jest to odmiana logu recznego polegajaca na
wyrzucaniu za ruf¢ butelki z tworzywa wypelnionej w trzech czwartych woda i uwiazanej na
lince o znanej dlugosci. Butelka pozostaje w miejscu, a jacht oddala si¢ od niej. Dzielac
dtugosc¢ tej linki przez czas uptywajacy od chwili wrzucenia butelki do momentu napr¢zenia
si¢ linki mozna obliczy¢ predkos¢ jachtu. Oczywiscie przy popychajacym butelkg wietrze z
rufy czas ten mégt by¢ dluzszy, co zanizalo wynik pomiaru pre¢dkosci, ale oprécz tego
musiano popetni¢ jeszcze inne, grube btedy. Bo jak wytlumaczy¢ fakt, ze po przebyciu okoto
200 mil r6znica migdzy pozycja zliczona a rzeczywista wyniosta az kilkadziesiat mil. A moze
predkosci nie mierzono, lecz oceniano ,,na oko”?

Ale i to zapewne nie doprowadzitoby do rozbicia jachtu, gdyby nie splot kilku innych,
niesprzyjajacych okolicznosci. Ot6z niezawodnym sprawdzianem przekroczenia
dwunastomilowego pasa wdd terytorialnych naszego wschodniego sasiada bylo pojawienie
si¢ patrolowca kontrolujacego jacht. W nocy bliskos¢ brzegéw sygnalizowaty rozstawione
wzdtuz niego liczne reflektory o imponujacym zasig¢gu, niejednokrotnie wigkszym niz zasigg
swiatet latarni morskich. Dopdki nie ujawnit si¢ patrolowiec i1 reflektory mozna byto
spokojnie zeglowa¢. Tak tez rozumowala zaloga ,.Sawy”. Podwéjny pech chciat, ze
patrolowiec przegapit jacht, a reflektoréw tej nocy nie zapalono. Z plotek, jakie pdzniej
dotarty do zatogi wynikato, iz kilka dni wcze$niej wojsko pilnujace brzegéw wyspy Sarema,
do ktorej wlasnie zblizat sig jacht, popilo si¢ bardziej niz zwykle 1 urzadzifo strzelaning. W jej
wyniku zabito i raniono kilkunastu cywiléw biwakujacych na wyspie podczas weekendu.
Zotnierzy rozbrojono, wsadzono do paki i podjeto §ledztwo. W tej sytuacji nie bylo komu
obstugiwac reflektoréw. Nieswiadoma tego zatoga ,.Sawy” zeglowata na wschdod zgodnie ze
sprawdzajaca si¢ dotad zasada ,,$pij spokojnie, Stalin czuwa” i bgdac pewna, ze od ladu dzieli
ja jeszcze kilkadziesiat mil, ockngla sig tuz przy brzegu. Odkryla si¢ jakas mata latarnia,
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ktérej nie bylo na polskiej mapie, co usprawiedliwiata jej mata skala, ale zanim zorientowano
sig gdzie 1 jak blisko brzegu jest jacht, siedziano na kamieniach.

Proby ratowania jachtu zostaly przerwane przez wojskowy patrol, ktéry pojawit si¢ na
brzegu i zaaresztowatl zatogg traktujac ja jako desant wojsk NATO. Nieporozumienie wkrétce
si¢ wyjasnilo, jacht przetransportowano do Ktajpedy, skad po prowizorycznym zatataniu
wybitych w burcie dziur wrécit o wlasnych sitach do Polski.

Wiadomos¢ o wypadku ,,Sawy” bardzo mnie zabolata. Bytem emocjonalnie zwiazany
z tym jachtem. Odbylem na nim wiele ciekawych rejséw, a ponadto administrowatem nim
przez kilka lat jako wiceprezes ds. morskich WOZZ Mimo to nalegatem, by zglosi¢ abandon
czyli zrezygnowa¢ z ratowania jachtu 1 zrzec si¢ praw do niego na rzecz Towarzystwa
Ubezpieczeniowego ,,Warta” za cen¢ pelnej sumy ubezpieczenia. Suma ta byla wysoka, a
przepisy pozwalaly na takie rozwiazanie. Pozwolitoby to, przy uzyskaniu niewielkiej,
dodatkowej dotacji, co w tamtych czasach nie byto trudne, na kupno nowego, nowoczesnego
wowczas jachtu typu Opal. Stato si¢ jednak inaczej. Wowczas nie bytem juz wiceprezesem
WOZZ, a jedynie czlonkiem Komisji Rewizyjnej i moje zdanie nie miato wagi decyzji.
Zarzad Klubu ,,Bryza” - armator jachtu - chciat za wszelka cen¢ uniknaé zarzutu, zZe stracit
juz trzeci jacht, bo uprzednio podobny los spotkat , Komara” i ,Barbarg”, i postawit
wiasciciela jachtu czyli WOZZ przed faktem dokonanym. Na domiar zlego remont jachtu
powierzono szczecinskiemu oddziatowi ,,Steru” - przedsigbiorstwa dziatalnos$ci gospodarcze;j
Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. Nawiasem méwiac juz wtedy, a byla to potowa lat
siedemdziesiatych rozpoczal si¢ proces prywatyzacji panstwowego majatku: ,,Ster”
zmarnowatl spoteczne pieniadze i po paru latach zbankrutowal dajac poczatek spotce
»Interster”, ktéra przez wiele lat zarabiala na zeglarstwie dominujac praktycznie nad Polskim
Zwiazkiem Zeglarskim, a dzi$ dalej rozkwita jako prywatna spétka pod inng nazwa, niewiele
juz z zeglarstwem majac wspolnego. Otéz ,,Ster” nie dotrzymal terminu wyremontowania
»sawy”’, ale obu stronom zalezalo na uiszczeniu zaptaty za remont przed koncem roku.
,Sterowi” z wiadomych wzgledéw, WOZZ-etowi tez, bo wykazywanie duzej nadwyzki
finansowej w rocznym bilansie miato ujemny wptyw na przyszioroczna dotacj¢. Sporzadzono
wigc, jak to si¢ woOwczas praktykowato, protokét poprawek majacy by¢é gwarancja
dokonczenia remontu i przelano sumg¢ naleznosci. Protokét niewiele pomdgt. ,,Sawa” stata
jeszcze kilka lat na ladzie i nic si¢ wokoét niej nie dziato. Dopiero dzigki prywatnym apelom
do sumien zeglarzy pracujacych w remontujacym ja warsztacie udato si¢ w 1981 roku
ponownie odda¢ jacht do eksploatacji.

Ale pech nadal nie opuszczal ,,Sawy”. W pierwszym po remoncie rejsie, gdy wyszta
ze Swinoujécia w prawie bezwietrzna pogode, dryfowata powoli w strone niemieckiego
brzegu. Zauwazyl to dowddca polskiego patrolowca Wojsk Ochrony Pogranicza i postanowit
poinformowaé¢ o tym kapitana ,,Sawy”. Podptynal przeto do jachtu, zatrzymat si¢ w
odlegtosci kilku metréow celujac dziobem w jego burtg, powiedzial, co wiedziatl i chciat si¢
wycofa¢ z fasonem dajac cata wstecz, a ze kwalifikacje mial nizsze niz wyostrzona stanem
wojennym czujnos¢, co$ mu si¢ pomylito 1 dat cala naprzéd. Dziéb patrolowca przebit burte
»3awy”’ na wylot, szczesliwie ponad linia wodna. Dowddca patrolowca zauwazyt pomytke,
dat cata wstecz, wyciagnat dziéb z wnetrza ,,Sawy” 1 skierowat si¢ do portu. Niecenzuralny
wrzask zatogi jachtu spowodowat jednak, ze zawrdcit i na zadanie kapitana zaholowat jacht
do portu, gdzie wojsko zatatalo dziur¢ kilkoma nieheblowanymi deskami. Tak ,,.Sawa”
ptywata do konca sezonu.

Ciekawostka jest jeszcze jedno spotkanie ,,Sawy” z wojennym patrolowcem, tym
razem szwedzkim. Wkrétce po opisanym wyzej wypadku ,,Sawa” przekroczyla nieznacznie
szwedzkie wody terytorialne, gdy oko zameldowato odlegly o dwie mile, maty okrgt wojenny
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kierujacy si¢ ku ,,Sawie”. Normalnie, zgodnie z mig¢dzynarodowym prawem swobodnego
przeptywu statek handlowy czy jacht moze skrdci¢ sobie drogg przez obce wody terytorialne 1
nie jest to zadnym przestgpstwem. Ale czas byl niepewny, w Polsce stan wojenny, sytuacja
nietypowa 1 trudno bylo zgadnaé, jak Skandynawowie potraktuja polski jacht na swych
wodach. Zwykle podchodzili do nas podejrzliwie, nie tolerowali zmiany wcze$niej ustalonej
kolejnosci zawijania do portow, rygorystycznie przestrzegali terminéw wiz itp. Ponadto
ostatnia przygoda z polskim patrolowcem nie zachgcata do blizszego kontaktu z jednostkami
marynarki wojennej Zatem kapitan na wszelki wypadek natychmiast zmienit kurs na otwarte
morze i grzat w tym kierunku ile sit w zaglach, a szwedzki patrolowiec za nim. Rzecz jasna
byl szybszy 1 gdy zblizyt sig, jego zatoga zaczeta macha¢ rekami i1 krzycze€, bez watpliwosci
wzywajac jacht do zatrzymania si¢. Ale granica wod terytorialnych byta tuz, tuz, wiec kapitan
kazat dostawi¢ dodatkowy sztaksel i ani myslat si¢ poddaé. Patrolowiec po chwili dogonit
»Sawe”’, podszedl do burty prawie na styk, dostosowal swa predkos¢ do predkosci jachtu, a
dwaj marynarze wyraznie szykowali si¢ do abordazu. Kapitan ,,Sawy” juz nabral powietrza w
ptuca, by protestowaé, gdy marynarze wrzucili na poktad jachtu skrzynke pomarancz w
gescie solidarnosci z Polakami, ktérym nawet stan wojenny nie potrafil przeszkodzi¢ w
zeglowaniu.

To byt ostatni rok zycia ,,Sawy”. Kiepski stan techniczny po kolejnych wypadkach 1
,remoncie” oraz brak pienigdzy, a przede wszystkim woli i energii ludzi zdecydowat o Jej
losie. Wszak ,Jarl”, bratni jacht ,,Sawy” zbudowany w tym samym roku i przyzwoicie
eksploatowany przez warszawski Zeglarski Klub Turystyczny ,,Rejsy” ptywa do dzi§. W
dalszym ciagu uwazam, ze wigksza korzyscia dla warszawskiego zeglarstwa i honorem dla
Niej bytaby zagtada na skatach Saremy oraz odrodzenie w postaci nowego jachtu o tej same;j
nazwie, niz powolna $§mier¢ wyciagnigtego na brzeg kadtuba.
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TRZEBIEZ

Osrodek szkolenia Polskiego Zwiazku Zeglarskiego w Trzebiezy nad Zalewem
Szczecinskim byl w latach sze$c¢dziesiatych 1 siedemdziesiatych ubieglego stulecia
prawdziwa akademia zeglarstwa, gtéwnie morskiego. Cieszyt si¢ ogromna popularnoscia,
prezentowal bardzo wysoki poziom szkolenia i niezwykle wysokie wymagania, bijac na
glowe majacy jeszcze przedwojenne tradycje analogiczny osrodek Ligi Obrony Kraju w
Jastarni. Na kazdym =z wielu turnuséw od maja do pazdziernika szkolito si¢ minimum
kilkudziesigciu kursantow i normalnym zjawiskiem bylo, ze np. z siedmioosobowej wachty
kandydatéw na sternika morskiego zdawata tylko jedna lub dwie osoby. Zajecia byty tak
wyczerpujace, ze gdy dyzurny wchodzit o wpét do jedenastej wieczorem do wieloosobowe;j
sypialni, by oglosi¢ cisz¢ nocna i zgasi¢ §wiatlo, wszyscy juz lezeli w 16zkach i spali, czgsto
w pozycji siedzacej z gtowami opadlymi na kartach otwartych podrgcznikéw. Pamigtam
miny dwéch muzykéw, skrzypka i pianisty, ktérzy przyjechali zdoby¢ patent zeglarza, a po
pierwszym dniu zaje¢ popatrzyli na swoje dionie 1 wyjechali. Nic dziwnego, bo nauka
manewrowania rozpoczynala si¢ od trwajacego dzien lub dwa treningu pracy cumami,
polegajacego na verholungach czyli przesuwaniu cigzkiego jachtu wzdluz nabrzeza,
overholungach czyli obracaniu go o 180 stopni przy nabrzezu lub migdzy nabrzezem a boja.
Dopiero po opanowaniu tej sztuki brano si¢ za naukg obstugi zagli. Dodatkowo trzeba byto
opanowac i zaliczy¢ takie umiej¢tnosci jak wiazanie w¢ztéw, rzucanie rzutka, wchodzenie po
wantach na maszt, operowanie rgczng sonda itp. Ale dawalo to Swietne rezultaty. Do dzi$
mianem ,,manewru trzebieskiego” okre§la si¢ niezwykle trudny manewr polegajacy na
podejsciu na zaglach z wiatrem do nabrzeza i wykreceniu pod wiatr w takiej odleglosci, by
mozna bylo zatozy¢ rufowa cumg na brzegowy poler, a dziobem zatrzymac si¢ przy boi
podajac na niag cum¢ dziobowa. Jesli idzie o teorig, to poziom wymagan tez byt niezwykle
wysoki. Na egzamin z nawigacji obudzono mnie o 3 godzinie w nocy, bo wiasnie
zakonczyla si¢ transmisja jakiego§ meczu i ogladajacej go komisji nie optacato si¢ ktas¢
spa¢. Odpowiedzia na moje protesty byto wyjasnienie, ze w nocy tez trzeba nawigowac, a i
tak zdaj¢ w komfortowych warunkach, bo wiasciwie powinno si¢ mnie posadzi¢ przy tym na
hustawce i polewa¢ woda.

Na jednym z turnusO6w niezwykle wymagajacym byl instruktor egzaminujacy z
przedmiotu ,,wiadomosci o jachtach”. Pytat o szczeg6ty i szczegdliki, odsytajac zdajacych w
wyniku jednej nietrafionej odpowiedzi do poprawki, po raz trzeci, piaty i dziesiaty. Na
ciekawy sposob zaliczenia tego egzaminu wpadt Adam Bienkowski — p6zniejszy profesor
Politechniki Warszawskiej, a wowczas student Wydziatu Elektroniki. Poczal mianowicie
chodzi¢ wraz ze swym kolega ze studiéw na konsultacje do owego instruktora, pytajac o
wymyslone przez siebie, rzekome elementy jachtu, ktérych nazwy tworzyli sami. Pytali np.,
co to sa triggersalingi, feed-backi czy sensorsztagi. Bedacy humanista z wyksztalcenia
instruktor nie skojarzyl, ze nazwy te powstaly z potaczenia nowoczesnej w tym czasie, a
wigc stabo jeszcze znanej elektronicznej oraz zeglarskiej nomenklatury i czym predzej
zaliczyl im egzamin.

Ale wérdd tych szczytow poziomu szkolenia bywaty i doliny. Zdarzyto si¢ tez, ze na
jednym z turnuséw znalazto si¢ dwoch instruktorow o niezbyt wysokich kwalifikacjach.
Instruktorzy ci postanowili podczas przerwy obiadowej sami si¢ nieco podszkoli¢ ptywajac
na jednym z volkbotow. Przerwa witasnie si¢ konczyta, gdy instruktorzy dobijali do kei, na
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ktérej caly turnus stawit si¢ na zajgcia. Jacht szedl fordewindem na keje pod pelnymi
zaglami, z grotem wyluzowanym do want na prawej burcie. Jeden z instruktorOw sterowat,
drugi zarzucit rufowa cumg na boj¢ i poszedt do cumy dziobowej po pétpoktadzie. lewej
burty, by bom mu w tej wedrowce nie przeszkadzal. Jacht przechylil si¢ pod wptywem
cigzaru instruktora, zrobit zwrot przez rufg¢ i uderzony w gltowe instruktor znalazt si¢ za lewa
burta. Wobec tego do cumy dziobowej wybrat si¢ drugi instruktor, tym razem po prawej
burcie. Jacht znéw zrobit zwrot instruktor zanurkowal za prawa burta. Obaj ptywali przez
chwilg bezradnie po obu stronach jachtu wciaz uwiazanego w fordewindowym kursie do
boji, nie widzac si¢ wzajemnie, po czym jednoczesnie, jak na komendg, sigegngli po stracone
im do wody bomem z gtéw biate, kapitanskie czapki, ktére nie zdazyly jeszcze utonac,
zatozyli je na glowe, skierowali si¢ zabka w strong slipu do spuszczania todzi i wyszli po
nim na brzeg witani salwami Smiechu.

Inna, tez Smiechu warta przygode przezylem w Trzebiezy juz jako instruktor,
wystgpujac wraz z kolegami w roli sedziego zawoddéw zorganizowanych w pobliskim lesie
dla czlonkéw i pracownikéw powiatowego czy wojewddzkiego komitetu PZPR oraz ich
rodzin. Tak, to nie jest pomytka, cho¢ i my tak mysleliSmy, gdy z taka propozycja nie do
odrzucenia zwrocit si¢ do kierownictwa osrodka partyjny dygnitarz. Na argument, ze my si¢
na tym nie znamy, ze oni to powinni sami, we wlasnym zakresie zorganizowac, odpowiedziat
logicznie. Zawody sa bardzo proste. Bieg na orientacjg, rzucanie szyszkami do celu,
zachowanie réwnowagi na jednej nodze po pigciu obrotach itp. A Ze nagrody sa bardzo
wartosciowe, telewizor, lodéwka, magnetofon i inne tego typu, to gdyby se¢dziami byli ich
ludzie, pierwsza nagrod¢ zdobylby pierwszy sekretarz, druga — drugi itd., a oni chca, by to
bylo uczciwie. Nie mozna wigc byto odmoéwi¢, zwlaszcza ze obiecal co§ dobrego zdziata¢ na
rzecz naszego osrodka i nawet zainteresowatl si¢ jachtami nie mogac zrozumie¢ jak to jest
mozliwe, ze siedzac w mesie znajduje si¢ ponizej poziomu wody. Zatem zawody odbyly si¢
uczciwie, chociaz nie zdarzyt si¢ zawodnik, ktory by nie namawiat nas do zwigkszenia liczby
punktéw uzyskiwanych w poszczegdlnych konkurencjach.

W sumie jednak byta to wspaniata szkota zeglarstwa i smutno mi si¢ zrobito, gdy parg
lat temu, cumujac tam jachtem w koncu czerwca, ujrzatem tylko jedna manewrujaca dezete,
na ktérej szkolit si¢ caly, kilkuosobowy turnus.
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ZATRZYMAC SIE NATYCHMIAST

Baltyk, rozfalowany po cigzkim, dwudniowym sztormie, jeszcze mocno kiwal
niewielkim jachtem ,,Watra”, nalezacym do Harcerskiego Osrodka Wodnego w Szczecinie.
Wiatru nie byto nawet na lekarstwo, wigc po zrzuceniu sztormowych zagli innych nie
postawiono, by si¢ nie wytrzepywaly i nie szarpaty takielunku na martwej fali. Lipcowe
stoneczko suszylo posciel, materace, ubrania rozwieszone na bomie, fatach, relingach i gdzie
si¢ tylko dato. Batagan panujacy pod poktadem byt trudny do opisania. Produkty
zywnos$ciowe rozpetzty si¢ po mesie, sztucce, ktéore wywedrowaty ze zle zamknigtej szuflady,
rozrzucitlo po calym jachcie, a czgsci garderoby zalogi mozna byto znalez¢ w najbardziej
nieoczekiwanych miejscach nie wytaczajac wnetrza czajnika. Jak to méwia: Sodoma i
Pogoria. Jednym stowem i z zewnatrz, i od wewnatrz jacht niczym nie przypominat tej czgsci
jego podrecznikowych definicji, ktére glosza, ze jest nim jednostka wyrdzniajaca si¢ nie tylko
doskonatoscia konstrukcji, ale tez estetyka i elegancja utrzymania. No céz, taka jest cena
braku do$wiadczenia i odpornosci zatogi wyruszajacej w swdj pierwszy, morski rejs i
napotykajacej w nim na silny sztorm. A zatogg t¢ stanowita sympatyczna, harcerska mtodziez
plci obojga, w wieku 15 - 20 lat i liczbie 7 oséb, nie liczac piszacego te stowa kapitana,
dwukrotnie wéwczas starszego od najmtodszego zatoganta. W sztormie, ktoéry zaczat sig
nagle i nagle skonczyl, miodzi ludzie poczatkowo dzielnie sobie poczynali zachwycajac sig
pigknem jego grozy, ale potem polegli zupetnie. Choroba morska, zimno, wilgo¢, niejedzenie,
niewyspanie, zmegczenie - zrobity swoje. Teraz powoli dochodzili do siebie. W $lamazarnym
tempie, ale jednak probowali zabra¢ si¢ do robienia porzadku, ktos nawet napomknat co$ o
$niadaniu. Jeszcze kilka godzin, a wszystko wrécitoby do normy, a jacht i zaloga mogliby
znéw stuzy¢ za wzoér do podrgcznikowej ilustracji. Wtem oko zameldowato jaki§ obiekt na
widnokregu, szybko zmierzajacy w nasza strong¢. Po paru minutach wyraznie mozna byto
dostrzec przez lornetk¢ biale odkosy dziobowej fali i szara sylwetk¢ wojennego okretu
idacego petna predkoscia wprost na jacht. Uptyw kolejnych kilku minut pozwolit
zidentyfikowa¢ polska bander¢ Wojsk Ochrony Pogranicza, taktyczny numer na dziobie
patrolowca oraz czarno-zo6tta szachownice flagi ,,.” miedzynarodowego kodu sygnatowego,
ktéra oznacza: ,,Zatrzymac si¢ natychmiast!”.

Byto oczywiste, ze sygnat ten odnosi si¢ do nas. Réwnie oczywisty byl brak reakcji
zalogi jachtu lezacego w dryfie - przeciez nie szliSmy ani na zaglach, ani na silniku, ktérego
zreszta ,,Watra” nie miata - spowodowal wystrzelenie z poktadu patrolowca dwéch zielonych
rakiet. Mtodziez ucieszyla sig, bo lubi sztuczne ognie, ale innej reakcji na rakiety oznaczajace
to samo co flaga ,.” w dalszym ciagu by¢ nie mogto. Dowddce patrolowca wyraznie to
oburzyto. Lufy karabin6w maszynowych i dwoch dziatek poktadowych poczety sig obracac i
znieruchomiaty wycelowane prosto na nas. Okret zblizyt si¢ na odlegtos¢ kilkudziesigciu
metréw, a przez megafon padt rozkaz:

- Natychmiast opusci¢ zagle i zatrzymac sig!

- Nie idziemy na zaglach, tylko suszymy przescieradla - odkrzyknalem przez tubg.
Moja zatoga rykngta §miechem. Na patrolowcu, biel zgboéw marynarzy ustawionych wzdluz
relingu, ukazana w niewidocznym dla ich dowédztwa, niemym u$miechu, wyraznie odcinata
si¢ od pomaranczowego koloru kapokéw, w ktére byli ubrani zgodnie z wojenno-morskim
regulaminem.
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- Powtarzam po raz ostatni: zrzuci¢ zagle! - zagrzmialo z glo$nikéw. Takiej sile
perswazji, popartej lufami armat trudno si¢ opiera¢. OpusciliSmy kilka przescieradet i
powtoczek uniesionych na fatach ponad poktad.

- Uruchomic¢ silnik i dobi¢ do mojej prawej burty! - padl nastgpny rozkaz.

- Nie mamy silnika - odpowiedzialem

- To ja dobijg do was!

- Stanowczo protestuj¢! Uszkodzicie jacht! Uprzedzam, ze odpowiedzialno$¢ za
wszystkie szkody spadnie na pana osobis$cie! - krzyczatem.

Odpowiedzi nie bylo. Na okrecie widocznie si¢ naradzano. Po dtuzszej chwili znéw
odezwaly sig glosniki:

- Dobijemy do was szalupa! Wywiescie odbijacze!

To bylto do przyjecia. Wywiesilismy odbijacze, z okrgtu zrzucono malenka szalupg,
wsiadlo do niej czterech marynarzy i oficer. Marynarze chwycili za wiosta i szalupa wkrétce
zacumowala przy naszej burcie. Dwoch marynarzy pozostalo w szalupie z gotowymi do
strzatu pistoletami maszynowymi w rekach, dwdch pozostatych, tez uzbrojonych w peemy,
wyskoczyto na poktad, a wraz z nimi oficer w randze porucznika.

- Zaloga na dzidéb, kapitan pod poktad! - rozkazat. - W razie oporu uzyj¢ broni! - dodat
chwytajac kolbg tkwigcego za paskiem pistoletu. - Kto tu jest kapitanem? - zapytat.

- Jjja - odpowiedziatem cienkim i drzacym glosem, jak przystato ze wzgledu na
powage¢ zdarzenia.

- Ty na dziéb, ty na rufg! - komenderowal dalej wskazujac palcem na swych ludzi. -
Wy w szalupie mie¢ oko na wszystko! Drugi, drugi, tu pierwszy! Odbior! - zawotal przez
wiszaca mu na szyi ukaefke.

- Tu drugi. Co tam? - zapytano z okrgtu.

- Sytuacja opanowana. Zaczynam kontrol¢. Bez odbioru! - odpowiedzial porucznik. -
Schodzimy - zwrdcit si¢ do mnie wskazujac ruchem glowy luk zejsciowki.

Zeszlismy. Totalny rozgardiasz panujacy pod poktadem nie usposobil przychylnie
porucznika przyzwyczajonego do wojskowego porzadku. Moje przeprosiny i ttumaczenie si¢
sztormem, ktéry dopiero co si¢ skonczyl, a nawet fakt, ze ostrzeglem go, by nie usiadl na
rozbitym stoiku dzemu, ktéry ubarwial swa zawartoScia mesowa kanapg, nie na wiele sig
zdaty. Ponury jak gradowa chmura emanujac pogarda dla amatoréw - zeglarzy sprawdzit
dokumenty jachtu i przystapit do kontroli tozsamosci cztonkéw zatogi wzywanych kolejno
pod poktad. Kwestionowal przy tym kazda plamke¢ w ksiazeczce zeglarskiej, réznice fryzury
na zdjeciu i w rzeczywistosci, nieczytelnosci podpisu itp. Tak bylo az pojawil si¢ pierwszy
oficer, ktory przyjrzawszy si¢ wnikliwie porucznikowi nagle oznajmit:

- My to si¢ z panem porucznikiem dobrze znamy!

- A to niby skad? - odburknat porucznik.

- No jakze! To pan nie pamigta? W zeszlym roku tez nas pan kontrolowal. Dobit pan
do burty, zerwal wanty, reling, potamat odbojnice. Musieliscie nas holowa¢ do Dziwnowa,
wszystko naprawia¢, a potem daliScie nam kubet sledzi, zebysmy tylko nikomu o tym nie
mowili.

I na tym kontrolg¢ zakonczono. Trzeba bylo tylko jeszcze wypetni¢ 1 podpisaé tzw.
protokét zatrzymania statku, a tam w jedna z rubryk nalezalo wpisa¢ pozycje geograficzna.
Tu nadarzyla si¢ okazja wzigcia rewanzu na pierwszym oficerze, bo odczytana przez niego z
mapy pozycja réznita si¢ o ponad dwadzie$cia mil od wyznaczonej na okrecie i zapisanej na
kartce, ktéra porucznik wtozyl do kieszeni wsiadajac do szalupy.

- Oj, panie kolego, jak wy nawigujecie? - westchnat porucznik.
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Wtedy pierwszy oficer wskazat widoczna przez bulaj ptawe DZI odlegla o kilkaset metréw od
jachtu, ktorej potozenie potwierdzalo stuszno$¢ naszej pozycji. Porucznik skapitulowat. W
protokdle zatrzymania, ktéry dotad przechowuje na pamiatke, jest wpisana wiasciwa pozycja.

- Panowie! Nasz wodz chce koniecznie awansowaé 1 wykazuje sig. Gdyby mogt
kontrolowalby nawet pojedyncze dorsze - wyjasnit zatodze jeden z pilnujacych nas
marynarzy.

Trzeba jednak przyznaé, ze na koniec porucznik zachowat si¢ elegancko. Bezwietrze
grozito nam spdznieniem do Szczecina, gdzie na jacht czekata nastgpna zaloga. Patrolowiec
podholowat nas az na rede Swinoujscia.
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O WOPISCIE SZYBSZYM OD SWIATLEA

Obsesja wladz na punkcie przenikania szpiegéw w granice PRL i1 ucieczek jej
obywateli na Zachdd przybierata w trakcie kontroli jachtow formy czasem wrgcz groteskowe.
Jedna z nich polegata na drobiazgowym przeszukiwaniu jachtu przez wyposazonego w latarke
zolnierza Wojsk Ochrony Pogranicza, koniecznie w obecnos$ci przedstawiciela zatogi. Ten
ostatni mial obowiazek wskazywania i otwierania wszelkich pomieszczen, w ktérych mégtby
ukry¢ si¢ czlowiek. Pamigtam zatoganta-dowcipnisia, ktéry kontrolujacemu jacht,
skrupulatnemu stuzbiscie, zagladajacemu nawet do malenkich bakist o pojemnosci kilku
zaledwie decymetréw szesciennych, zademonstrowat wngtrze czajnika uchylajac jego
pokrywke ze stowami: ,,I tu tez nikogo nie ma”.

Ale rekord absurdu pobit wopista usitujacy zajrze¢ do szafki zamknigtej na klucz,
ktéry wilasnie gdzie$ si¢ zapodzial. W drzwiach szafki byl wycigty okragly otwér dla
zapewnienia wentylacji, lecz jego male rozmiary uniemozliwialy jednoczesne przylozenie
don oka i latarki. Wopista postanowit rozwiaza¢ ten problem w nastgpujacy sposéb: najpierw
oswietlit wnegtrze szafki przytozona do otworu latarka, a potem blyskawicznie ja odsunat 1
zajrzat do $rodka.

- Zobaczylt pan kogos? - zapytal towarzyszacy mu zatogant.

- Nie - odpowiedziat wopista zgodnie z prawda.

- Czyli wszystko w porzadku. Idziemy dalej! - zawyrokowat zatogant. - Ale facet ma
refleks! Jest szybszy od §wiatta! - dodat juz sam do siebie.
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ANI ZIMNEJ, ANI CIEPLE]

Silny, pétnocno-zachodni sztorm blokowat od kilku dni polskie porty srodkowego
wybrzeza. Ktérego§ popotudnia sztorm przycicht, ale komunikaty meteorologiczne
zapowiadaly nadej$cie nowego nizu i ponowne nasilenie wiatru. T¢ krétka poprawe pogody
wykorzystata zaloga niewielkiego jachtu, by osiagna¢ wreszcie port schronienia. Najblizszym
byl Dziwnéw. Weszli tuz po potnocy. Wdzierajaca si¢ do portu spora jeszcze fala nie
zachgcata do cumowania przy posterunku WOP-u, potozonym blisko giowek. Zreszta w
wopowskim budynku nawet nie palito si¢ §wiatto. Nikt ich nie zatrzymywal, nikt nie wyszedt
przed posterunek 1 nie nakazal, jak zwykle, zacumowa¢ do odprawy we wskazanym miejscu.
Weszli niezauwazeni. W ciagu ostatnich dni zadna jednostka nie wchodzita do portu, ani nie
wychodzita, zadnej si¢ nie spodziewano, bo wszystkie kutry zdazyly szczgsliwie Sciagnac z
morza przed sztormem. Straznicy polskich granic mogli wigc spa¢ spokojnie.

- W koncu to ich problem - mruknat do siebie kapitan jachtu nie zauwazajac
najmniejszej reakcji na pojawienie si¢ dowodzonego przez siebie jachtu i skierowat go do
potozonego w glebi portu, ostonigtego od fali basenu rybackiego. Basen byt zattoczony, wigc
z braku wolnego miejsca przy nabrzezu zacumowali longside do jednego z kutréw.
Zaslonigci jego burta byli prawie niewidoczni z brzegu. Wyczerpana sztormem zaloga zjadta
w pospiechu sp6zniona kolacje i poszia spa¢. Spali kamiennym snem prawie do potudnia,
gdy obudzily ich nawotywania i tupot bgbniacych nad glowami, podkutych, Zolnierskich
butéw. Na poktad wkroczyli dwaj uzbrojeni wartownicy, a do mesy wszedt oficer z
podoficerem. Zazadali dokumentéw jachtu oraz zatogi i zaczgli przestuchanie.

- Skad ptyniecie? Dokad? O ktérej weszliscie do portu? Po co? Dlaczego nie
zglosiliscie wejscia w WOP-ie? Jakim prawem zawingliscie do portu, ktéry nie jest
wymieniony w rubryce ,, Trasa rejsu” druku ,,Lista zatogi”?

Zadne logiczne thumaczenie sztormem, zmeczeniem, chwilowa poprawa pogody - nie
zadawalato pytajacych. Atmosfera gestniala z minuty na minutg. Wreszcie padlo to
zasadnicze pytanie zawierajace oskarzenie najcigzszego kalibru:

- Ilu szpiegéw wysadziliscie na 1ad?

Witedy jedna z dziewczat wchodzacych w sktad zatogi nie wytrzymata i wypalita
prosto z mostu:

- Zamiast szuka¢ szpiegdw poszukajcie lepiej tych, ktorzy zeszli z posterunku i
przegapili nasze wejscie. Wczoraj, po zacumowaniu dobijaliSmy si¢ do posterunku - tgata jak
z nut - ale albo tam nikogo nie byto, albo zescie si¢ wszyscy popili. Tak pilnujecie granicy, ze
znalezliscie nas dopiero rano i to nie wy, a rybacy - blefowata. - A do portu weszlismy, bo
zabrakto nam wody - wymyslita na poczekaniu prosty, zrozumialy dla wopistow argument
widzac, ze te prawdziwe sa zbyt skomplikowane i nie trafiaja do przekonania.

Wopisci zbledli. Sprawa mogta przybra¢ obrét dla nich niekorzystny. Wida¢ bylo, ze
chetnie by ja zakonczyli, ale jeszcze nie byli do konca przekonani, ze to brak wody, a nie
obcy wywiad kazal nam wej$¢ do Dziwnowa.

- Niech no pani pokaze, czy rzeczywiscie nie macie juz wody - wykrztusit z siebie po
chwili podoficer.

Dziewczyna podeszta do zlewozmywaka, nad ktérym sterczaly dwa krany z
wystajacymi drazkami pomp: wody stodkiej i zaburtowej przeznaczonej do zmywania. Drazki
poruszane podczas pompowania wody pionowo w goére i w doét byly zakonczone luzno
obracajacymi si¢ wokot nich gatkami, podobnymi jak w domowych, odkrgcanych kranach.
Gatka niebieska na drazku pompy wody stodkiej, czerwona - na zaburtowej. Pokrgcajac
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gatkami, co oczywiscie nie mogto wywota¢ zadnego efektu w postaci wyplywu wody z
kranéw, dziewczyna powiedziata:

- Prosze! Nie ma ani zimnej, ani cieple;j!

- Rzeczywiscie - stwierdzili wopisci 1 na tym incydent zakonczono.
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JOP

Zatoga zakwalifikowana na kolejny, battycki rejs jachtem ,,Sawa” zameldowata si¢
przed potudniem wyznaczonego dnia w Swinoujsciu. Jacht tez juz byt. Wszedt do portu o
s$wicie. Na poktadzie konczono wtasnie klar przygotowujac si¢ do przekazania jachtu.
Korzystajac z rezerwy czasu Jurek Konopa - kapitan jachtu w nastgpnym rejsie zebrat swa
zatoge , przejrzal jej dokumenty i po zapoznaniu si¢ z wynikajacym z nich stazem oraz
stopniami zeglarskimi podzielit ja na wachty wyznaczajac oficeréw.

- Ty bedziesz pierwszym, ty drugim, a ty trzecim - zdecydowat.

- No, a ja? - odezwat si¢ jeden z szeregowych cztonkéw zatogi bez zadnego stopnia
ani morskiego do§wiadczenia.

- Jeste$ zatogantem drugiej wachty - odpowiedzial zaskoczony tym pytaniem kapitan.

- To nie bgde miat zadnej kierowniczej funkcji? - drazyt dalej temat zatogant.

- Jakiej funkcji, do diabta?! - zdenerwowal si¢ kapitan. - Funkcje oficerskie
podzielitem, a ty jeste§ czarna kanaka do roboty - dodal, zeby rozwia¢ juz wszelkie
watpliwosci.

- A przewodniczacego zwiazku zawodowego, ani sekretarza Jachtowej Organizacji
Partyjnej si¢ nie wybiera? - pytal dalej zatogant i nie wiadomo bylo, czy kpi, czy méwi
powaznie. W kazdym razie twarz mial kamienna jak zawodowy pokerzysta przy pracy, a
kwestia dotyczaca organizacji partyjnej zostala zaakcentowana =z wyraznie wigkszym
naciskiem niz reszta zdania.

- Ja ci dam zwiazki zawodowe na jachcie! Juz mozna tadowa¢ materace do wewnatrz.
Widzisz? To bierz si¢ do roboty! - zakonczyt dyskusj¢ kapitan omijajac na wszelki wypadek
sprawg¢ organizacji partyjnej, bo czasy byly takie, ze niebezpiecznie byto ja lekcewazyc.
Mniej ostrozna zaloga natychmiast rozszyfrowata dowcipnisia i ochrzcita go mianem Jopa.

Jop wczut si¢ w swa rolg 1 kazde polecenie kapitana, ktére mu odpowiadato kwitowat
uwaga: ,,J.0.P. popiera” lub ,,J.O.P. zatwierdza”. Gdy kapitanskie decyzje nie byly mu na
reke, mruczat pod nosem: ,,J.O.P. ma zastrzezenia”.

W sumie Jop byt sympatycznym chtopcem, ale miat dwie lewe rg¢ce do roboty i pracy
nie kochat. Gotowanie obiadu zaczynal od grzecznego pytania, co ma na ten obiad zrobi¢, po
czym wygtaszal sakramentalne ,,JJ.O.P. ma zastrzezenia do tak wystawnego positku™ i
zwracat si¢ stodziutko do swej dziewczyny, ktéra byta drugim oficerem:

- Basienko! A gdzie sa kartofle?

- W skrzynce, w forpiku.

- A czy nie bytabys taskawa mi ich podrzuci¢ do kokpitu, bo nie wiem ile trzeba?
Basia, ktéra z racji oficerskiej szarzy byla zwolniona ze sprawowania funkcji kuka, ale
przynosita kartofle, jarzyny i inne produkty, o ktére prosit Jop.

- Basiu! Czy pomozesz mi w obieraniu ? - wciagal ja coraz dalej w orbitg¢ swych
obowiazkéw cedujac na nia stopniowo wszystkie czynnosci zwiazane z przygotowaniem
jedzenia, a w koncu pytat:

- Baska! Kiedy wreszcie podasz ten obiad? Kapitan si¢ niecierpliwi!

Pracujac na poktadzie Jop tez potrafit zaskoczy¢ kapitana i1 zatogg. Jego stanowisko
manewrowe znajdowato si¢ na rufie i do niego nalezata m.in. obstuga cumy rufowej. Jacht
wszedl wilasnie do Wtladystawowa 1 podchodzil do nabrzeza sunac wzdluz niego z
wyluzowanymi zaglami. Duza bezwtadnos$¢ kadtuba i ograniczono$¢ miejsca wymagata
wyhamowania ruchu jachtu na cumie rufowe;.
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- Rufowa na lad! - padia komenda, ale Jopowi poplatata si¢ cuma i ani jej wyrzuci¢, ani
sam wyskoczy¢ nie byl w stanie, a jacht celowal dziobem w rufg stojacego przed nim kutra.
Kapitan, energiczny, bardzo sprawny fizycznie i lubiacy od czasu do czasu ta sprawnoscia si¢
popisac, btyskawicznie wyjal Jopowi cumg z rak, sklarowat jej splatana czgs¢, rzucit na kejg,
sam wyskoczyl w $lad za cuma , zalozyl jej ucho na poler i spokojnie czekat na efekt swego
dziatania. Do kutra pozostato jeszcze kilka metréw, ale pozostata na poktadzie czg$¢ cumy
byta krétsza od tej odlegtosci. Za chwilg¢ cuma powinna si¢ naprg¢zy¢ i zatrzymac jacht w
miejscu, metr czy dwa za rufg kutra. Tymczasem niezaknagowany na poktadzie przez Jopa
koniec cumy wybiegt z kluzy i chlupnat do wody.

- Ster lewo na burt! - rozlegt si¢ jednoczesny wrzask komendy pozostawionego na
brzegu kapitana i stojacego na dziobie pierwszego oficera, ktéry dodatkowo odepchnat dziéb
jachtu od rufy kutra zwigkszajac w ten sposob o parg centymetréw niewiele wigkszy margines
odlegtosci dzielacej to zdarzenie od zderzenia.

- Byt rozkaz sklarowa¢ cumg, potem ja rzuci¢ i to zrobiliSmy z kapitanem, a przeciez
nikt nie kazat jej knagowac¢ - tlumaczyl potem Jop zatodze. Zapomnial juz, ze identyczny
btad zrobit przed dwoma dniami przy wchodzeniu do t.eby.

- Tor podejsciowy jest tu ptytki - ttumaczyt kapitan - moze si¢ zdarzy¢, ze siadziemy.
Dlatego przygotuj na rufie zapasowa kotwiceg - polecit Jopowi. - Tylko nie zapomnij dobrze
przywiazac¢ do niej liny. Kotwicznym! Znasz wezet kotwiczny?

- Oczywiscie - odpowiedziat Jop. Okazalo sig, ze rzeczywiscie znal i prawidtowo go
zawiazal, tylko zapomniat przymocowac do jachtu drugi koniec liny. Cale szczg¢scie, ze udato
si¢ wejS¢ bez dotknigcia dna 1 kotwica nie byla potrzebna. W przeciwnym przypadku
prawdopodobnie pozbylibySmy si¢ jej na zawsze, przy czym uswiadomiliSmy to sobie
dopiero w porcie przy klarowaniu liny kotwicznej.

Ale Jop mial réwniez zalety. Potrafit wlasciwie si¢ znalez¢ w nietypowej sytuacji.
Taka zdarzyla sig, gdy przy plazowej pogodzie skromna ,,Sawa” zeglowata wzdtuz Pétwyspu
Helskiego, a w bliskiej odlegtosci kilku metrow wyprzedzata ja jedna ze stynnych,
wspaniatych stuczterdziestek. Byt nia oczywiscie duzo szybszy od nas ,,Smialy”, ,.Joseph
Conrad” lub ,,Otago” - dzi$ juz nie pamig¢tam. W kazdym zeglarzu drzemie regatowa zytka i
nikt nie lubi by¢ wyprzedzanym, wigc mieliSmy markotne miny, zwlaszcza, gdy tamci
pokiwali nam na pozegnanie z wielkopanskim gestem. Wtedy wtasnie z zejsciowki wynurzyt
si¢ Jop. W bialej kurtce, z przewieszong przez ramig Sciereczka, trzymal w dioni srebrng tace,
a na niej kieliszki. Puste, bo jacht byt ,,suchy jak pieprz”. Jop ktaniajac si¢ w pas i z gestem
zawodowego kelnera podawat je kolejno kapitanowi i1 siedzacej w kokpicie zalodze.
SaczyliSmy z nich ze smakiem nieistniejacy alkohol przybierajac znudzone miny i teatralne
pozy, a na stuczterdziestce poszty w ruch wszystkie lornetki, jako ze taki bon ton w owych
siermigznych latach naszego jachtingu byt niespotykany.

Roéwnie dowcipnie znalazl si¢ Jop na porejsowym spotkaniu zatogi. Wszystkim
wreczyl legitymacje J.O.P. Swoja do dzi$ przechowuj¢ na pamiatke.
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HRABIA LOLO

Tytulowym bohaterem niniejszego opowiadania jest niezyjacy juz szczecinski kapitan
znany z eleganckich manier, rygorystycznego przestrzegania bon tonu i wszelkich zasad. Stad
wlasnie jego pseudo: ,,Hrabia Lolo”. Bywalo jednak, ze elegancki spos6b bycia niezwykle
popularnego Hrabiego Lolo prowadzil do humorystycznych wrgcz sytuacji, o ktérych wiele
opowiesci krazy wérod zeglarzy. Jednej z nich sam bylem naocznym $wiadkiem.

Rzecz miata miejsce podczas rejsu na najwigkszym wowczas szkoleniowym jachcie
Polskiego Zwiazku Zeglarskiego, szkunerze ,,Zew Morza”. Dowodzil nim w tym rejsie
wlasnie Hrabia Lolo, a ja bylem starszym oficerem. Gdyby nie trudno$ci aprowizacyjne
mozna by rzec, ze rejs przebiegal w sposéb typowy, bez wigkszych probleméw.
Przedsigbiorstwo zaopatrujace statki ,,Baltona” nie obstugiwata jachtow, ktére udawaty si¢ w
krajowe rejsy, a migso i jego przetwory byly wéwczas na kartki Udato si¢ nam jednak kupic¢
na wolnym rynku 24 zywe koguty. TrzymaliSmy je, jak na zaglowcach sprzed wiekéw, w
kojcu na pokladzie. Az przyszedt sztorm i rozwalit 6w kojec zbudowany z kartonowych
opakowan. Koguty rozpierzchty si¢ uciekajac na wanty, salingi, gafle i nietatwo bylo je
potapa¢, gdy sztorm ucicht. Ciekawe, ze zaden nie zostal zmyty za burtg. Zatem zegluga,
pogoda, zatoga, jacht - wszystko bylo jak trzeba.. Nietypowa jedynie byla ceremonia
spozywania positkow w oficerskiej mesie. Jej podniosty styl narzucata osobowos$¢ kapitana, a
nie jego stanowisko, bo trzeba uczciwie przyznaé, ze staral si¢ zachowywac nie jak nasz
zwierzchnik, lecz jako primus inter pares czyli pierwszy migdzy réwnymi. Ot, krél Artur
wsrdd rycerzy Okraglego Stotlu Odbywato sig to wszystko z wszelkimi szykanami. Rozmowy
przy jedzeniu dotyczyly wylacznie powaznych, pozastuzbowych, czgsto filozoficznych
tematow, a serwowaniu dan towarzyszyty petne galanterii zwroty w rodzaju: :Moze sprébuje
pan tej satatki?”. ,,Czy pan kapitan juz stodzil?”, ,,Czy pozwoli pan jeszcze dotozy¢ sobie
ziemniakéw?” itp. W tych dyskusjach i kulinarnych propozycjach z rzadka tylko bral udziat
trzeci oficer, §wietny zeglarz i dobry kolega, o otwartym, bezposrednim sposobie bycia.
Zwykle naktadat sobie mate porcje, szybko zjadat, dzigkowatl za doktadki, przypominat sobie
nagle o jakich§ obowiazkach na poktadzie i przepraszajac odchodzit od stotu.

Sytuacja ta powtarzata si¢ bardzo czgsto, wigc zaintrygowany jego zachowaniem
pewnego razu tez odszedlem krétko po nim od stotu pod jakim$ pretekstem, wyszedlem na
pokiad 1 oto co ujrzatem. Trzeci stal oparty o nadbudéwke¢ kambuza 1 pataszowat z duzej
miski zupg az mu si¢ uszy trzgsty, przegryzajac od czasu do czasu ogromna pajda chleba. A
przeciez przed chwila, na dole podzigkowat za chleb, odrzucit propozycj¢ doktadki tej zupy,
ktorej zreszta wczesniej nalat sobie na talerz tyle, co kot naptakal. Gdy mnie zobaczyt,
zmieszat sig, ale zaraz potem powiedziat szczerze, jak to bylo w jego zwyczaju:

- Wiesz, nie jestem w stanie si¢ najes¢ w tej wytwornej atmosferze jak u cioci na imieninach.

Inna histori¢ zwiazang z osoba Hrabiego Lolo opowiedziano mi w Trzebiezy. Hrabia
ptynal matym jachtem ze Swinoujécia do Szczecina, a w przeciwng strong szedt wielki
masowiec o imponujacej nosnosci. W eterze petno bylo meldunkéw, uwag i ostrzezen
zwiazanych z przeprowadzaniem torem wodnym tak duzego statku. Kapitanowie i piloci
pozostatych jednostek sktadali do kapitanatu meldunki o swoich pozycjach, ustalali i
potwierdzali sposéb oraz miejsce mijania si¢. Rowniez Hrabia Lolo z wtasciwa sobie
skrupulatnos$cia i powaga siggnal po stuchawke¢ UKF-ki, nawiazat taczno$¢ z masowcem i
powiedziat;

- Juz pana widz¢. Mijamy si¢ normalnie, lewymi burtami.

- OK - odpowiedziat pilot masowca.
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Po kilku minutach Hrabia Lolo znéw zgtosit si¢ przez UKF-ke:

- Zaczekam, az przejdzie pan za bramg torowa, a potem mijamy si¢ normalnie.

- Dobrze - odpowiedziat pilot - ale panie, gdzie pan jest? Ja pana nie widzg! - krzyknat
zdenerwowany myslac, ze ma do czynienia z duzym statkiem. Jachtu, z ktérym prowadzit tak
powazne ustalenia, placzacego si¢ przy burcie, mniejszego od ratunkowej szalupy masowca,
w og0le nie spostrzegt.
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TRZECI KIELISZEK

Jacht ,,Opal” zeglujac w jednym z rejséw po holenderskich kanatach dotart do Lejdy,
uroczego miasteczka o znanych uniwersyteckich tradycjach, ktére wszystkim kojarza si¢ z
wynalazkiem kondensatora, jakim byta tzw. butelka lejdejska. ZacumowaliSmy przy barce
bedacej ptywajacym domem sympatycznego malzenstwa emerytow. Na dom ten sktadaty sig
usytuowane w poktadowej nadbudéwce trzy pokoje z kuchnia oraz mieszczacy si¢ pod
pokltadem obszerny warsztat 1 magazyn. Poklady dziobowy i rufowy, pelne skrzynek z
kwiatami, spetniaty role werand czy balkonéw. Do wytacznej dyspozycji wtascicieli barki
pozostawat tez niewielki kawalek terenu potozony na brzegu bezposrednio przy barce,
ogrodzony niskim ptotkiem i ostonigty krzewami. Stala tam ogrodowa taweczka i widoczne
byly grzadki warzywnego ogrodka. Barka byla oczywiscie dotaczona do sieci elektrycznej,
telefonicznej i wodociagowej. Gdyby jej wtascicielom znudzita si¢ Lejda, mogliby poszukaé
odpowiadajacego im wolnego miejsca w innym miescie lub zamieni¢ si¢ na miejsca
cumowania z wtascicielami innej, mieszkalnej barki przeholowujac tam swoja. Te mozliwosci
zdecydowaly o takim a nie innym wyborze domu przez poznanych emerytéw, bo mieli oni
kilkoro dorostych dzieci zamieszkujacych w réznych miastach Holandii i w ten sposéb mogli
kolejno przebywac¢ w ich poblizu.

Nasi gospodarze okazali si¢ tak mili, ze nie tylko zgodzili si¢ na cumowanie do burty

ich barki, ale jeszcze zaprosili calg zatogg do siebie na kolacjg. Szczerze méwiac kolacja ta,
jak to w zachodnich krajach, naje$¢ si¢ nie bylo mozna. Podobnie rzecz si¢ miala z
zaspokojeniem zeglarskiego pragnienia. Pan domu wyciagnat wprawdzie z barku baterig az
trzech butelek z r6znymi trunkami, szczegétowo je opisal, zapytal kazdego jaki trunek woli,
po czym napelnit wybranymi alkoholami mikroskopijne kieliszki 1 na tym si¢ skonczyto.
Jedynie najmtodszy z zalogi, prawie matolat, na pytanie o wybdr napitku odpart przebiegle:
- Zanim skosztuj¢ tego - tu wskazal na pierwsza butelkg¢ - chciatbym sprobowac tego
drugiego, a nastgpnie tamtego. I w ten spos6b wytrabit trzy kieliszki, co jednak nie zmienito
faktu., ze Srednio rzecz biorac zatoga jako calos¢ pozostala w dalszym ciagu spragniona i
glodna, to tez postanowiono zaprosi¢ gospodarzy do ztozenia natychmiastowej rewizyty na
jachcie 1 tam kontynuowac kolacjg, ale po polsku.

Tak tez si¢ stato. Na jachcie wszyscy najedli si¢ do syta i chociaz do picia oprécz
kawy i herbaty byt tylko jeden gatunek alkoholu, to liczby drinkéw nie ograniczano. Holender
tez chetnie wypit dwa kieliszki, ale gdy kapitan siegnal po butelke, by nala¢ mu po raz trzeci,
malzonka naszego goscia i on sam zaprotestowali w tak gwattownej formie, ze wzbudzito to
powszechne zdumienie. Widzac je Holender przeprosit za takie zachowanie i powiedzial, ze
zaraz je wyjasni.

- Otéz - zaczat swa opowie$¢ - jestem emerytowanym inzynierem elektrykiem.
Pracowatem w firmie Philips i1 tuz przed wojna przez miesiac przebywalem z jej ramienia
stuzbowo w Polsce, gdzie nauczytem si¢ kilku stéw w waszym jezyku. Tak si¢ ztozylo, ze
pod koniec wojny mieszkaliSmy w tej czgsci Holandii, ktéra wyzwolita spod niemieckiej
okupacji polska brygada generala Maczka, a ja przechodzac koto budynku zajmowanego
przez wasze oddziaty zagadalem po polsku do krecacych si¢ tam Zolnierzy.. Tak ich to
ucieszyto, ze zaprosili mnie do siebie i serdecznie ugoscili. Pamigtam trzy pierwsze toasty, ale
po trzecim film mi si¢ urwat i1 do dzis nie mogg sobie przypomnie¢, co si¢ ze mng stato. Wiem
tylko, ze w momencie powrotu §wiadomosci lezalem we wtasnym t6zku w domu.

57



- Maz tego dnia nie przyszedl na obiad - kontynuowata opowies¢ jego matzonka. -
Zdarzyto si¢ to pierwszy raz od dziesigciu lat czyli od naszego $lubu. Bytam przerazona, nie
wiedzialam, co robi¢, gdzie go szuka¢. Gdy nie przyszedl réwniez na kolacjg, wpadtam w
rozpacz. Przeciez jeszcze od czasu do czasu stycha¢ bylo strzaty. Myslalam, ze nie zyje. 1
nagle ustyszatam dzwonek do drzwi. Otworzylam natychmiast. W progu stalo czterech
polskich zolnierzy. Trzymali za rogi koc, w ktérym lezato ciato mego meza. Bytam pewna, ze
spetnity si¢ najczarniejsze przypuszczenia. Jeszcze chwila i stracitabym przytomnos¢, ale
zolnierze widzac moja reakcje szybko wyjasnili. ze maz jest zdrow 1 caty. Nic mu nie jest,
$wietnie si¢ z nimi bawit, a teraz po prostu $pi i to jest ich wina, bo nie wiedzieli, ze ma tak
staba glowe. Wigc przejrzeli jego dokumenty, znalezli adres, odniesli, zasalutowali i szybko
znikngli przeczuwajac zapewne, ze budzi si¢ we mnie furia. Odtad maz nigdy nie pija wigcej
niz dwa kieliszki
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ALKOHOLOWE PROBLEMY

Izba Morska to rodzaj sadu rozpatrujacego wypadki morskie i orzekajacego o stopniu
winy tych, ktérzy si¢ do tych wypadkéw przyczynili. Jak wynika z publikowanych przez
Odwotawcza Izb¢ Morska w Gdyni biuletynéw zatytutowanych ,Prawo i1 orzecznictwo
morskie”, omawiajacych te wypadki, jednym z najczestszych winowajcow jest alkohol. Z
drugiej jednak strony wiadomo, ze alkohol jest dla ludzi i chociaz gubi cate narody, to pity w
tak zwany kulturalny sposéb, w umiarkowanych ilosciach, pojedynczemu cziowiekowi nie
szkodzi. Trudno sig¢ z tym nie zgodzi¢, tylko ta umiarkowana norma spozycia jest dla kazdego
inna, a ponadto zalezny od temperatury, zmgczenia czy obfito$ci zakaski., no i potrafi si¢
zmienia¢ w trakcie konsumpcji. Dlatego prowadzac rejsy, zwlaszcza na duzych zaglowcach o
licznych i z natury rzeczy mato znanych zalogach, dla ktérych wspomniana wyzej norma
moze si¢ waha¢ od jednego kieliszka do pét litra na gloweg, zaktadam bezdyskusyjnie
sztywna, gorna granic¢ spozycia na poziomie ZERO. Wieloletnie do$wiadczenie wtasne i
cudze nauczylo mnie, ze jest najlepiej, jesli na jachcie zupetnie si¢ nie pije alkoholu, nawet
piwa. Taka bezalkoholowa zegluge uprawiam od wielu lat i dotad nie miatem zadnego
przypadku cigzkiej choroby, ani zgonu z powodu braku alkoholu w organizmie. Znam
natomiast przypadki odwrotne, jak casus siedemnastolatka, ktéry po prostu zapit si¢ na $§mier¢
w 1993 roku podczas rejsu na brygantynie ,,Henryk Rutkowski” - flagowym zaglowcu
Polskiego Zwiazku Zeglarskiego.

Trzeba jednak samokrytycznie stwierdzi¢, ze bezalkoholowa zegluga tez rodzi
problemy. Przede wszystkim jest trudna do stosowania i wytrzymania w dhugich,
wielomiesigcznych rejsach. Imieniny, urodziny, $wigta, rocznice, sukcesy, kleski - rodacy
kochaja obchodzi¢ w uroczysty, tradycyjny sposéb i trudno jest ich od tego odzwyczaic.
Pewne klopoty sprawiaja tez go$cie przynoszacy na jacht butelczyng, bo odmawiajac
wspdlnego jej wysuszenia wychodzi cztowiek na gbura, a trudno przeciez , by wieloosobowa
zatoga jak jeden maz siggata po szanowany zazwyczaj w towarzystwie argument, ze jest na
odwyku lub ma wszyty esperal. Wreszcie, jesli nawet na jachcie si¢ nie pije , to warto zabrac
ze soba kilka butelek. Boze, jak one kusza zalogg! Czasem nawet okazuje sig, ze sa
nieszczelne i wysychaja, albo si¢ tluka! A przeciez to migdzynarodowa waluta. Mozna nia
zaptaci¢ za holowanie, korzystnie wymieni¢ z rybakami na czg$¢ ich potowu, zatatwic z jej
pomoca miejsce postoju. O sile tej waluty przekonalem si¢ wiele lat temu, gdy weszliSmy na
JJarlu” - jachcie warszawskiego  Zeglarskiego Klubu Turystycznego ,Rejsy” - do
zatloczonego do ostatniego miejsca portu jachtowego w Kopenhadze. Bosman portu z daleka
naprzemian rozktadat rgce w niemym gescie bezradnosci 1 machal nimi wyraznie wskazujac,
zeby$smy si¢ wynosili, bo nie ma ani jednego, wolnego miejsca przy kei. A kapitan pomachat
dla odmiany butelka czystej. Bosman natychmiast zrobit nam miejsce bezceremonialnie
wypraszajac z portu jaki$ niemiecki jacht. To byl bardzo fajny bosman, Lubit polska gorzate,
a Niemcow nie bardzo.

A propos alkoholu i Niemcow, to zatoga jednego z polskich jachtéw zaprosita kiedy$
do siebie poznanych w zagranicznym porcie tez zagranicznych jachtsmenéw. Rozmowa
toczyla si¢ po angielsku i zanim zdazono zorientowac sig, jakiej sa narodowosci sa goscie,
kapitan wznidst toast:

- Za tych co na morzu.....!
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Chcial doda¢ jeszcze, jak to zwykle czyniono ,,z wyjatkiem Krasnowo Flota i
Bundesmarine”, ale na szczgscie co$ go tkngto i powstrzymat si¢. Dwie minuty p6zniej padio
pod adresem gosci pytanie, czym si¢ zajmuja poza jachtingiem. Odpowiedz brzmiata:

- Jestesmy oficerami Bundesmarine .

Najwigkszym paradoksem jest to, ze brak alkoholu na jachcie bywa przyczyna
ktopotéw z celnikami. Nie chca wierzy¢, ze jacht jest ,,suchy” Niedawno, bo juz po
zjednoczeniu Niemiec, taka przygod¢ przezylem w Sassnitz, dokad zawingliSmy na jeden
dzien ,,Henrykiem Rutkowskim”.

- Ile jest na statku alkoholu i papieroséw? - zapytat celnik.

- Nie ma w ogdle.

- Jak to?

- Po prostu. To jest jacht szkoleniowy. Mlodziezowa zaloga nie pije, kadra tez nie. Pali
tyko mechanik, ale skonczyly mu si¢ papierosy i zamierza kupi¢ w Sassnitz kilka paczek.

- Pierwszy raz widzg polski statek, na ktérym nie ma alkoholu - stwierdzit celnik. Widac
bylo, ze mi nie wierzy. - I pan to podpisze? - spytat wskazujac na deklaracj¢ celna, w ktérej w
rubrykach ,,alkohol” i ,,wyroby tytoniowe” wpisatem zero.

Podpisatem i poszediem na spacer do miasta. Gdy wrécitem po kilku godzinach
spotkatem na trapie schodzaca na lad czarng brygadg celna z lusterkami na dlugich pretach,
latarkami, $rubokretami.

- Przekopali caty statek, narobili takiego bataganu, ze do jutra tego nie damy rady tego
uporzadkowac - skarzyli si¢ wachtowi. Myslalem, ze szlag mnie trafi.

- I co znaleZliscie? - zapytalem szefa brygady.

- Nic - padta odpowiedz

- Bo nie umiecie szuka¢. Dawni celnicy z NRD by znalezli — dodatem ztosliwie.

Zatrzymali si¢ przez chwilg, jakby chcieli wréci¢, ale zacisneli zg¢by i poszli nie méwiac
do widzenia

Jakze inna jest wiedza i postawa naszych celnikéw. Tak si¢ sktada, ze twérca i animator
.Szczecinskiej Szkoty pod Zaglami” Zbyszek Kosiorowski juz od kilku lat przed
wyruszeniem w kolejny rejs wrecza mi dwie butelki ,,Chopina” moéwiac, ze to na wszelki
wypadek, bo nie wiadomo co si¢ moze trafi¢. Nic si¢ na szczgscie nie trafia, wigc po rejsie
zwracam mu te butelki. Ostatnio przy powrotnej odprawie w Swinoujsciu celnik zapytat, ot
tak tylko, aby si¢ upewnic:

- Te dwie butelki, ktére Pan zgtosit wyptywajac, wwozi Pan oczywiscie z powrotem?

Z alkoholem trzeba tez bardzo uwaza¢ w krajach muzutmanskich Na przyktad
wydajac dek-party dla miejscowych notabli nalezy podawac¢ alkohol w szklankach do coca-
coli 1 zabarwiony coca-cola, ale nie nalezy za bardzo go rozcienczaé¢, bo powoduje to
niezadowolenie gosci, od ktérych przeciez wiele zalezy.

Nie nalezy tez przesadza¢ z uczeniem zagranicznych gosci naszych licznych toastow.
Wystarczy, gdy przyswoja sobie jeden: ,,na zdrowie”. A przekonata mnie o tym przygoda
pewnego, zachodniego dyplomaty, ktéry chcac popisa¢ si¢ erudycja na bardzo nobliwym,
polskim przyjeciu wznidst kielich i zaproponowat:

- No to siup w smutny dzidb!

A oto historia, ktéra uczy, ze z abstynencja tez nie nalezy przesadza¢. Otdz przejmujac
barkentyn¢ ,Henryk  Rutkowski”, aby poprowadzi¢ na nim dwutygodniowy rejs ze
szczecinska ,,Szkota pod Zaglami”, zapowiedzialem nie tyle oficerom, ktérzy znali moje
narowy, ile zawodowej zatodze, a wigc mechanikowi i bosmanowi, ze nie bgdg tolerowat ani
kropli alkoholu. Rejs skonczyt si¢ i rzeczywiscie przez caty jego okres nikt nie si¢gnat nawet
po piwo. Kilka godzin po moim powrocie do Warszawy zadzwonit kapitan, ktéremu
przekazatem jacht.

60



- Czy nie masz czasem kogos, kto nadawatby si¢ na bosmana - zapytat

- Skad ja ci nagle wytrzasng bosmana?

- Moze ktéry$ z twych synéw, Witek albo Zbyszek poplynalby na Operacje Zagiel jako
bosman?

- Niestety, juz maja zaplanowane inne rejsy. Ale co si¢ stato? Przeciez na ,,Rutku” jest
wspanialy bosman. Mily, robotny, znajacy si¢ na rzeczy, zdyscyplinowany, lubiany przez
mtodziez i do tego nie pije.

- Wiasnie! Przetrzymate$ go przez dwa tygodnie o suchym pysku, wigc ledwie wsiadle$
do pociagu, to tak si¢ zaprawit i narozrabial, ze trzeba bylo go zwolni¢ dyscyplinarnie z
pracy.

Gdybym wiedzial, ze moja nietolerancja takie wywota skutki, datbym mu dyspens¢ na
kufelek piwa lub setg czystej dziennie.

A wigc pijmy alkohol, ale z umiarem i najlepiej u cioci na imieninach. Unikajmy picia
na jachtach i na stadionach.
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DZWIEK FUJARKI

Zorganizowanie w latach siedemdziesigtych rejsu po Morzu Srédziemnym nie
nalezato do przedsigwzig¢ tatwych. Ograniczenia dewizowe, wizowe, transport Zywnosci z
kraju przez kilka granic, konieczno$¢ znalezienia taniego noclegu w razie spdznienia si¢
jachtu - to wszystko trzeba byto bra¢ pod uwage przy planowaniu rejsu. Dlatego tez udzialt w
rejsie, zaczynajacym i konczacym si¢ w Pireusie, czlonka zatogi, ktérego wujek byt
pracownikiem polskiej ambasady w Atenach moégt znakomicie utatwi¢ rozwigzanie szeregu
probleméw. Na tej zasadzie kapitan Krzysztof Amborski zakwalifikowat Wtodka na rejs,
chociaz nikt go blizej nie znal, nie byl cztonkiem klubu, nie wlozyt Zadnej pracy w remont
jachtu ani w przygotowanie rejsu. Przyjeto go na zwolnione w ostatniej chwili miejsce, a ze
legitymowat si¢ patentem sternika jachtowego z pelnymi uprawnieniami, zostal nawet trzecim
oficerem.

Rejs rozpoczat si¢ planowo, bez zadnych komplikacji. Koneksji Wiodka, jesli pominaé
gratisowy transport przez jego wuja bagazu z dworca do portu, nie trzeba bylo
wykorzystywaé. Zatoga wlasciwie spelniala swoje obowiazki, Wilodek nie wyréznial sig
niczym ani na plus, ani na minus, stosunki miedzy nim a zatoga uktadaty si¢ dobrze. A jednak
Witodek byt jakby ,,inny”. Unikat rozméw, wieczorami lezac w koi grywal na fujarce 1 bardzo
przezywat kazda najmniejsza nawet uwage¢ zwrocona mu przez kapitana, ot cho¢by prosbe, by
nie nalewa¢ przy rozfalowanym morzu do kubka wigcej herbaty niz do potowy. PdzZniej
okazalo sig, ze jego wiedza nawigacyjna jest, delikatnie méwiac, ,,cieniutka”, co w polaczeniu
ze zbytnia pewnoscia siebie zaowocowato kilkoma niebezpiecznymi bledami, ktore
sprostowal kapitan. Zrobit to w kulturalny sposéb, bez jakichkolwiek ztosliwosci czy
pretensji, ale nadwrazliwa natura Wtoka sprawita, ze odczut to bardzo bolesnie. Ostatni,
powazny btad nawigacyjny przytrafit mu si¢ przy okreslaniu pozycji okreslanej przed zmiana
wachty o péinocy. Wtodek btad poprawil, po czym poszedt do swej koi w forpiku, rozebrat
sig, natozyt kapielowki, wziat fujarke, wrécit do nawigacyjnej, skad zabrat dziennik i czg$¢
dokumentéw jachtu, wsunat je kapielowki, zatozyt kapok oraz ptetwy i poszedt na dziéb.
Wachta zobaczyta go juz na poktadzie. Zaskoczona sytuacja zorientowata si¢ w ostatniej
chwili w jego zamiarach 1 zawotata kapitana. Ten usitowal mu przeszkodzi¢, ale
bezskutecznie. Po krétkiej, gwattownej szamotaninie Wtodek przeskoczyt reling i zniknat w
morzu, a razem z nim lub osobno, réwniez dokumenty jachtu.

Natychmiast ogloszono alarm ,,cztowiek za burta”, wyrzucono koto z ptawka §wietlna,
wykonano rutynowy manewr. Wszystko bez rezultatu. Wiodek zniknat w ciemnosciach nocy.
Zrzucono zagle, uruchomiono silnik, wtaczono reflektor z silng halogenowa zaréwka. Jacht
zataczal wokot swiatetka ptawki kota ratunkowego kregi o coraz wigkszej srednicy, zaloga
naprzemian nawotywata Wtodka i nastuchiwata o$wietlajac morze reflektorem. Gdy i to nie
przyniosto efektu kapitan po kilkunastu minutach zdecydowat si¢ na wezwanie pomocy. Z
braku radiotelefonu moégt to zrobi¢ tylko przez wystrzelenie czerwonych rakiet. Morze bylto
spokojne, woda ciepta, wigc Wtodek ubrany w pas ratunkowy moégt w niej wytrzymac kilka i
wigcej godzin, a ze jacht znajdowat si¢ w odlegtosci paru zaledwie mil od ladu istniata szansa
zauwazenia rakiet 1 przystania na pomoc ratowniczego statku. . Jego udzial w akcji
zwielokrotnitby prawdopodobienstwo odnalezienia Wtodka.

Odzewu na rakiety nie bylo, Zatoga jachtu nie dawata jednak za wygrana i nie
przerywata poszukiwan, chociaz po dwéch czy trzech godzinach zwatpiono w ich rezultat.
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- Pewnie od razu poszedt na dno, bo przeciez w przeciwnym wypadku z pewnoscia
bySmy go juz znalezli - odwazyl si¢ kto§ wyrazi¢ glosno mysl nurtujaca ich wszystkich 1
wowczas kto$ inny krzyknat nagle:

- Cisza! Badzcie cicho, do jasnej cholery! Cos styszg!

- Zgascie silnik! - zakomenderowat kapitan.

Silnik ucichl, wszyscy zamilkli zamieniajac si¢ w stuch. I nagle z ciemnosci nocy
dotarty do jachtu stabiutkie dzwigki fujarki. Szybko ustalono kierunek, z ktérego bylo ja
stycha¢, uruchomiono silnik 1 jacht cata naprzoéd poptynat w tamta strong. Po kilku minutach
ujrzano Wtodka. Lezat spokojnie na powierzchni wody unoszony przez kapok i grat na
fujarce. Bez oporu dat si¢ wyciagna¢ na poklad. Pytany o powody swego zachowania
oswiadczyl, ze zamierzat doptyna¢ do ladu i wréci¢ do kraju, bo nie lubi zeglowaé z
nieprzychylna mu zaloga, ktéra postanowil ukara¢ komplikujac jej zycie przez zabranie
dokumentéw jachtu. Dodatkowa kara, ktorej nie przewidzial, byl rybacki kuter, ktéry wkrétce
po wylowieniu Wtodka zjawit si¢ przy burcie jachtu spieszac z pomoca w odpowiedzi na
czerwone rakiety i zazadat zaptaty za stracony czas i spalona ropg. I trzeba byto zaptaci¢, bo
zatloga zachowywala si¢ agresywnie grozac staranowaniem jachtu.

Kapitan skierowal jacht do najblizszego portu, ktérym byt Rodos na wyspie o tej
samej nazwie.. Stamtad polaczyt si¢ telefonicznie z pierwszym sekretarzem polskiej
ambasady w Atenach i opisal sytuacje. Obaj rozméwcy byli zgodni, ze stan psychiczny
Wtodka stanowi zagrozenie dla niego samego oraz zatogi i ze trzeba odesta¢ go niezwtocznie
samolotem do kraju.

- Ale nie mam na to funduszéw. Kto pokryje koszty? - zapytal kapitan.

- Oczywiscie ambasada, ale nie komplikujmy i nie przeciagajmy sprawy przesytaniem
pieniedzy do Rodos. Chyba uzbiera pan wsréd zatogi wystarczajaca sumg¢ na bilet, a i tak
konczycie rejs w Pireusie, to wtedy zwrocimy pieniadze.

- Tak, juz zrobitem rozeznanie, pienigdzy nam wystarczy, a wobec tego, ze gwarantuje
pan ich zwrot wysylam Wlodka najblizszym samolotem - zakonczyl rozmoweg kapitan
dyplomatycznie podkreslajac fakt zobowigzania zwrotu gotéwki przez ambasadg.

Wtodka wsadzono do samolotu. Gdy ten znalazt si¢ juz w powietrzu, kapitan
poinformowat dzial obstugi pasazeréw , ze na poktadzie samolotu, ktéry wiasnie wystartowat
znajduje si¢ niezupetnie zréwnowazony psychicznie pasazer i podat jego nazwisko proszac o
zawiadomienie o tym przez radio zalogi samolotu, ktéra powinna zachowaé¢ wobec tego
pasazera szczegOlna ostroznos¢ i otoczy¢ go opieka.

- Dlaczego pan nie zawiadomit nas o tym przed startem? - zapytala pracownica dziatu
nie ukrywajac wsciektosci.

- A pozwolilibyscie mu poleciec¢?

- No, nie wiem. To zalezy...

- To teraz juz pani wie, dlaczego méwig o tym dopiero po starcie - rzekt kapitan i
zniknal nie przypuszczajac, ze wkrétce, podobnie jak ona, znajdzie si¢ w sytuacji
postawionego przed faktem dokonanym.

Po zakonczeniu rejsu kapitan ztozyt wizyte w ambasadzie, gdzie dowiedziat sig, ze
zwrotu wydatkow na bilet lotniczy dla Wtodka nie dostanie.

- Jak to? Dlaczego? - pytal zaskoczony.

- Ambasada nie ma pieni¢dzy. Tu kazdy Polak, ktérego okradna, albo zgubi paszport
czy bilet powrotny, to przychodzi do ambasady po pomoc i pieniadze, a my ich nie mamy -
wyjasnit pierwszy sekretarz ambasady.

- Myslatem, ze miedzy innymi po to tu jestescie., ze stowo dyplomaty... Przeciez pan
mi obiecal - nie dawal za wygrana kapitan.
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- Jakbym nie obiecatl, to by go pan nie wystal. Niech pan prébuje odebraé sobie te
pieniadze w Warszawie, a mnie nie zawraca gtowy - ustyszal w odpowiedzi.

W tym momencie odezwat si¢ obecny przy rozmowie wuj Wlodka, ktéry byt kierowca
w ambasadzie:

- Ja zaptacg - powiedziat fatajac dziurawy honor polskich stuzb dyplomatycznych - Ile
to wynosi?

64



PRZYGODA W SASNITZ

Sasnitz byto ostatnim portem ,,Polonii” przed powrotem z zagranicznego rejsu do
kraju. Wlasciwie nie zamierzatem tam zawija¢, ale namdéwit mnie do tego sympatyczny
dowddca NRD-owskiego patrolowca spotkanego koto Arkony ostrzegajac o spodziewanym w
ciagu najblizszych godzin bardzo silnym sztormie. Zatem weszliSmy. Tam oficjele byli mniej
sympatyczni. Najpierw wyprowadzil mnie z rownowagi celnik, ktéry deklarujac kompletna
nieznajomos$¢ polskiego zazadal od drugiego oficera przetlumaczenia na niemiecki listy
prowiantu. Twarz celnika wydata mi si¢ znajoma. Tak, to on odprawiat mnie przed dwoma
laty 1 wtedy Swietnie mowil po polsku. Nie omieszkatem mu tego przypomnie¢. Rozesmiat si¢
i zrezygnowat z ttumaczenia. Nic dziwnego, ze nawet Pismo Swigte z jednakowym chtodem
traktuje celnikéw i faryzeuszy.

Nastepny stuzbista pilnowat przejscia do miasta i nie chciat nas przepusci¢ wskazujac
okrgzna, niewygodna drogg. — Pan chyba zapomnial, kto wygrat ostatnia wojng - wypalitem 1
przeszedtem na rosyjski, co u tych z NRD zwykle budzilo szacunek. Zamurowato go i
przepuscit nas. Za to po powrocie kazano si¢ nam przestawi¢ w inne niewygodne miejsce, bo
przy nawietrznej kei.

Wiatr rzeczywiscie osiagnat 10 stopni Beauforta, ale w nocy nieco si¢ wydmuchat i
rano bylo najwyzej 7 do 8 stopni. Czas rejsu konczyt sig, wieczorem powinnis§my by¢ w
Swinoujsciu, wigc nie mozna byto dhuzej czeka¢. Ale jak oderwaé si¢ od nawietrznej kei?
Chcielismy poda¢ na jacht powiazane cumy z przeciwleglego pirsu przywiazujac ich koniec
do dryfujacego z wiatrem kota, ale pirs byl wojenny i wartownik nie chcial tam przepuscic¢
zatoganta. Nie pozostawato nic innego, jak katapultowac si¢ pod wiatr. Sytuacja byla o tyle
jeszcze niezbyt mila, ze biata flota odwotala rejsy, o czym nie wiedzieli wczasowicze 1 ich
kilkusetosobowy, nudzacy si¢ tlum stal teraz na kei obserwujac nasze poczynania.
PrzygotowaliSmy si¢ solidnie, bo nie mozna bylo ,,da¢ plamy” przy takiej widowni. Silnik
cata naprzdd, dwéch ciagneto za zatozony nabiegowo rufowy szpring, dwéch pchato za nok
bomu grota, jeden za nok bomu bezana, kliwer byl gotowy do postawienia. Jacht nabrat
predkosci, ci od boméw pchali do ostatniej chwili, po czym zawi$li na ich nokach i zostali
sciagnigci szotami nad poktad, kliwer wystrzelit w gore i jacht poczat oddalac si¢ od kei.

- Kapitanie! Oni klaszcza! - krzyknal kto§ z zatogi wskazujac na  Niemcéw.
Rzeczywiscie bylo wida¢, jak gromadzony na kei thum bije brawo, ale nie mogliSmy tych
braw stysze¢; silny wiatr nie dopuszczat ich do naszych uszu.

Wkrétce pedziliémy ze stabnacym powoli wiatrem w kierunku Swinoujscia, a zatoge
opanowal szal stawiania dodatkowych zagli. Oprécz normalnego grota, bezana i foka
postawiono jeszcze kliwer, apsel, pod bomem zawieszono trajsel, zawieszono jakie$
zapasowe zagle na wantach, jacht wyposazono w bukszpryt i wystrzal. Gdy postawiono
dwunasty zagiel predkos¢ spadta o caty wezel, ale nie zmniejszyto to radosci zatogi - Mamy
jeszcze dwanascie przescieradel - ironizowat trzeci, ktéremu nie w smak byta dodatkowa
robota zwiazana z wyciaganiem zagli z workow, ale wkrétce 1 on poddat si¢ fali entuzjazmu,
argumentujac to tym, ze przynajmniej zagle si¢ przewietrza. To byto kilka godzin wspanialej
zeglugi. Kto$ przypomniat sonet Mickiewicza:

»Wyciagam r¢ce, padam na piersi okretu,
Zdaje sig, ze piers moja do pedu go nagli:
Lekko mi! rzezwo! lubo! wiem, co to by¢ ptakiem.”
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Swinoujscie byto juz blisko. Uznatem, ze nadszedt czas zrzucenia tych dodatkowych
zagli, ale zatoga zaprotestowata.

- Czy zdajecie sobie sprawg, co to znaczy wplyna¢ do portu z taka piramida pidcien
przywiazanych na dziesiatki przemyslnych sposobéw do czego tylko si¢ dato? - pytalem
przerazony.

- Kazdy zagiel spadnie natychmiast na komendg¢! Damy sobie rad¢! Nie zrzucajmy tych
zagli - prosili jeden przez drugiego.

Nie umiatem im odmoéwi¢. Z dusza na ramieniu wprowadzitem jacht do portu. Btyski
stonca odbijajacego si¢ w szktach licznie skierowanych na nas lornetek §wiadczyly o tym, ze
budziliSmy sensacj¢. Na szczgscie stopniowa zmiana kierunku toru wodnego i wyostrzanie
wiatru powodowalo, ze kolejne zagle przestawaly pracowa¢ i zgodnie z obietnica
btyskawicznie byty $ciagane na poktad. To byt udany rejs i $wietna zatoga.
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NIEPOROZUMIENIA GRANICZNE

W 1985 roku Niemiecka Republika Demokratyczna rozszerzyta pas swych wod
terytorialnych z 3 do 12 mil morskich i w ten spos6b péinocna czg$¢ toru wodnego wiodacego
do Swinoujicia znalazta si¢ w ich obrebie. Powstate przy tej okazji problemy prawne
uregulowano oficjalnie dwustronnym uktadem, oddajacym tor ten pod polska jurysdykcje i
precyzujacym rozdzial stref rybotowstwa, ale nie zlikwidowato to wciaz wybuchajacych na
tym tle konfliktéw. Doszto nawet do tego, ze polski statek kotwiczacy na kotwicowisku, ktére
znalazto si¢ w niemieckiej strefie, zostal zmuszony do zejScia z kotwicy, a innemu
wschodnioniemiecki patrolowiec oddat salwe ostrzegawcza przed dzidb. Wkrétce po tym,
aktualizujac mapy spostrzeglem w ,,Wiadomosciach Zeglarskich” - wydawanym co tydzien
biuletynie zawierajacym poprawki - ze kotwicowisko to zostato skasowane, w dwa tygodnie
pozniej znowu je przywrocono, a bezpieczenstwa polskich statkéw poczat pilnowaé polski
patrolowiec ustawiajacy si¢ w odleglosci kilkudziesigciu metréw od niemieckiego.

Najbardziej narazeni na szykany naszego zachodniego sasiada byli zeglarze. O ile duzy
statek trudno jest staranowac, a strzelanie pociaga za soba niebezpieczne konsekwencje, to
maty jacht jest zupetnie bezbronny wobec stalowego Scigacza dysponujacego kilkusetkonnym
silnikiem. Polskie jachty, ktére korzystaly z prawa swobodnego przeptywu przez obce wody
terytorialne byty zatrzymywane, kontrolowane i nawet taranowane. Niemcy korzystajac z
zawartego w podpisanym uktadzie, sprzecznego z migdzynarodowym prawem, paragrafu
pozwalajacego na swobodny przeptyw jachtéw tylko za zgoda blizej niesprecyzowanych
organéw NRD, stali dodatkowo skargi z zadaniem karania kapitanéw naszych jachtéw. Tu
trzeba przyznaé, ze administracja morska, Wojska Obrony Pogranicza i Polska Marynarka
Wojenna - w odréznieniu od 6wczesnych wtadz panstwowych, w imieniu ktérych min.
Tadeusz Olechowski podpisal niekorzystny dla Polski uktad - zachowaly si¢ w tej trudne;j
sytuacji przyzwoicie. Nikt nie zostal ukarany, a z nieoficjalnych przekazéw byto wiadomo, ze
jachty moga liczy¢ na ochrong okrg¢téw wojennych.

O prawdzie tych stéw przekonatem sig, $wiadomie zeglujac ,,Pogoria” ze Swinoujscia
po zachodniej stronie toru wodnego, a wigc przez wody terytorialne NRD. Na milg przed
dziobem pojawit sie patrolowiec i zatrzymat prosto na naszym kursie. Zeby go wyminaé
poprawitem kurs jeszcze bardziej na zach6d. Wtedy odezwala si¢ w nawigacyjnej UKF-ka.
To wywotywal mnie kapitanat Swinoujscia. Dyzurny oficer portu zatroskanym glosem
powiedzial, Zze obserwuje nas na radarze i zapytal dyplomatycznie, co to jest za statek, do
ktérego sig zblizamy.

- Nie wiem - odpowiedzialem - dziwny jaki$, pomalowany na stalowo-szary kolor, ale
nie podnidst bandery, wigc nie musz¢ go salutowac.

- O.K. - ustyszalem w odpowiedzi - gdyby pan czego$§ potrzebowal, to jesteSmy na
nastuchu.

Wiedziatem, ze mogg liczy¢ na pomoc, ale nie byta potrzebna. Takich duzych jednostek
patrolowce nie zaczepiaty, zwalczajac bohatersko tylko mate jachty.

Rok pézniej wypadia mi tamtedy droga na ,Henryku Rutkowskim”. Tez duzy
zaglowiec (obecnie nosi nazwe¢ :Kapitan Gtowacki:), chociaz mniejszy od ,,Pogorii”, wigc
ryzyko bylto nieco wigksze. Na wszelki wypadek przygotowatem sobie po angielsku tekst
wzywania pomocy, z ktérego wynikato, ze jacht jest atakowany przez piracki statek
podszywajacy si¢ pod bander¢ NRD i postatbym to w eter na czgstotliwosci bezpieczenstwa.
Tym razem na spotkanie pospieszyt spory, okret wojenny, duzo wigkszy od ,,Rutkowskiego™.
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Nié6st banderg NRD, wigc wypadato mu zasalutowaé, a nasza, jak na zlos¢, zastrajkowata.
Flaglinka zacigta si¢ na topie i ani rusz nie data si¢ opusci¢, jakby nie chciata odda¢ honoru
niemieckiemu okrgtowi. Wywotlatlem wigc go przez radio 1 przeprosilem, ze nie salutujg, gdyz
zacigla mi si¢ flaglinka na topie. Powiedzial, Ze nic nie szkodzi i zyczyt bezpiecznej podrézy.
Czy uwierzyl memu ttumaczeniu, nie wiem, bo sam nabralem watpliwosci, gdy par¢ minut
pozniej, chcac sprawdzi¢ przyczyne zacigcia, bez przeszkéd opuscitem banderg. Do dzi$§ o
ten szwindel podejrzewam oficera wachtowego.

Problem konfliktéw granicznych skonczyt si¢ z chwila zjednoczenia Niemiec. Czy nie
powrdci?
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PILOT DO OSLO

W 1991 roku ptynatem na ,,Henryku Rutkowskim™ do Oslo z zaloga gtuchoniemych.
Rejs, mimo czgsciowego sponsorowania, sporo kosztowat i kasa jachtu nie byta zbyt zasobna.
Dlatego tez ulegtem naciskom Witka Tomaszewskiego - drugiego oficera 1 gtéwnego
organizatora rejsu, by nie zgtasza¢ si¢ do mijanej wtasnie w wejsciu do Oslofiordu stacji
pilotéw, skoro oni sami nas nie zaczepiaja. Jachty nie musza wprawdzie korzysta¢ z pomocy
pilota, ale brygantyna ,,Henryk Rutkowski” ma ponad 30 m dtugosci i jak si¢ pdzniej okazato
dla tak duzych zaglowcéw pilotaz w Oslofiordzie byl obowiazkowy. Mimo to plynglismy
spokojnie nie nagabywani przez nikogo. Zegluga dobrze oznakowanym, bezpiecznym i
znanym mi z poprzednich rejsow torem wodnym naprawd¢ nie wymagata pomocy pilota.
Dumni i szczesliwi z powodu zaoszczedzenia kilkuset dolaréw byliSmy juz blisko celu i
zgodnie z poprzednimi ustaleniami listowymi z nasza ambasada, nawigzaliSmy z nig kontakt
za posrednictwem radiowej stacji brzegowej. I to bylo poczatkiem klgski. Przejeta przez
nastuch radiowy rozmowa postawita na nogi wojskowe stuzby obrony granic, stacj¢ pilotéw,
obstuge nawigacyjna toru wodnego i agenta Polskich Linii Oceanicznych. Jacht wywotano
przez radio 1 kazano nam natychmiast opusci¢ wody terytorialne Norwegii.

- Skoro nas tak traktuja, to albo tu, albo u nas zwyci¢zyli komunisci - dywagowat
pierwszy oficer Pawel Morzycki - ale stuchatem wczoraj dziennika, nic o tym nie méwiono.
Wobec jednoznacznej oceny sytuacji politycznej odméwilem opuszczenia norweskich wod
stwierdziwszy, ze mam na ukonczeniu zapas wody, co bylo prawda, 1 paliwa.
Interweniowatem przez radio w ambasadzie i u wszystkich wyzej wymienionych $wigtych.
Efektem byla zmiana decyzji na: ,,zatrzymac si¢ 1 czeka¢”. To bylto do przyjgcia, ale czekanie
przedtuzalo si¢, wigc monitowatem dalej. Kolejne polecenie odsylalo mnie do punktu
wyjscia, a raczej wejscia do fiordu, do stacji pilotéw. Nie zgodzitem si¢ argumentujac
brakiem paliwa na podréze w tg i spowrotem.. Po serii kolejnych rozméw przez radio kazano
mi zawr6ci¢ do lezacego mniej wigcej w potowie dtugosci fiordu portu Horten i zawina¢ tam
w celu wzigcia pilota. Pierwsza czg$¢ polecenia wykonatem, ale polecenie wejscia do portu
wygladalo podejrzanie. . Balem si¢ aresztowania statku w miejscu, skad jest daleko do
ambasady. Siggnalem po t¢ sama patke, ktéra walono mnie po glowie.

- Jesli obowiazek pilotazu jest tak rygorystycznie przestrzegany, to jak mam wejs¢ do
Horten bez pilota? - zapytatem.

- Niech sig¢ pan nie martwi, wprowadzimy was do portu - ustyszalem w odpowiedzi.

Rzeczywiscie po paru minutach z portu wyszedt kuter rybacki, podptynat do nas, a
jego szyper krzyknal, by ptyna¢ za nim. Zapytatem, czy jest licencjonowanym pilotem.
Zaprzeczyt, wigc odméwitem wejscia. Znéw rozgadaly si¢ UKF-ki. Dowiedziatem sig, ze
podrzuca mi na poktad pilota, ktéry wprowadzi statek do Horten.

- Jesli tak, to podrzuccie pilota, ktéry poprowadzi nas do Oslo - zazadatem, ttumaczac,
ze w Horten nie mam zadnego interesu. W godzing pdzniej ten sam kuter dostarczyt na
poktad pilota Ruszylismy do Oslo.

Pilot - starszy juz pan - byt bardzo uprzejmy, ale dziwit sig, ze wptyngliSmy sami. My,
podpierajac si¢ odpowiednim zapisem w locji, dziwiliSmy sig, ze jacht musi bra¢ pilota. Ten
spojrzal na datg¢ wydania locji i zapytat, kiedy byta ostatni raz aktualizowana. Niestety, nie
pozostawato nic, tylko si¢ zarumienic.

Zapisy w locji, gltoszace, ze jacht wielkosci naszej brygantyny nie musi bra¢ pilota,
byly juz dawno nieaktualne. Szczerze méwiac domyslatem si¢ tego, aczkolwiek stwierdzenie
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faktu utrudniat doskonale mi znany i nie do zwalczenia zwyczaj nieaktualizowania przez
Centralny O$rodek Zeglarstwa Morskiego w Trzebiezy pomocy nawigacyjnych, w ktére
wyposaza swoje jachty, w tym i ,,Henryka Rutkowskiego”. Czarterujac jacht na kilka dni, czy
nawet tygodni, nie sposéb jest nadrobi¢ czg¢sto kilkuletnich zalegtosci w poprawianiu map i
pomocy nawigacyjnych, o co powinni zadba¢ etatowi kapitanowie 1 pracownicy Osrodka..
Mozna najwyzej si¢ obrazi¢ i zrezygnowac z rejsu lub ryzykowaé. Wszyscy wybieraja to
ostatnie wyjscie, co umacnia dotychczasowa praktyke.

W rewanzu wytknalem pilotowi brak czujnosci norweskich stuzb, ktére z takim
opdznieniem zareagowaty na brak pilota.

- To byto celowe, - stwierdzit - caty czas was obserwowano. My, Norwegowie jestesmy
czujni - dodal wskazujac mijang wilasnie twierdzg¢ wykuta w skale. - Gdy podczas wojny
Hitler zaatakowal Norwegi¢ i niemiecki okret wojenny z kolaboracyjnym rzadem na
poktadzie chcial tedy przeptynac do Oslo, salwa z tej baterii postata ich na dno.

- Jesli sig nie mylg, to byta pierwsza i ostatnia salwa, jaka w tej wojnie oddata norweska
armia - zauwazytem zlosliwie.

- Wojna jest bardzo kosztowna - odpowiedzial. - Nie byto nas sta¢ na jej prowadzenie.
ByliSmy za biedni, zeby walczyc¢.

Ta szokujaca logika zamurowata mi usta. Natr¢tnie nasuwajacej si¢ mysli, ze Polakéw
zawsze bylo sta¢ na przelewanie krwi, rowniez w Narwiku, juz nie wypowiedzialem. Nie
miato to sensu. Zbyt duza bylta réznica historii, sposobu mys$lenia i mentalnosci naszych
narodow.

Na nabrzezu w Oslo czekal na nas przedstawiciel polskiej ambasady w towarzystwie
norweskiego agenta obstugujacego polskie statki. Dostalo mi sig, 1 stusznie, za hecg z
pilotem, po czym agent przystapit do wypetniania urzgdowych formularzy, m.in. deklaracji
celnej.

- Papierosy?

- Zero. Nikt nie pali.

- Alkohol?

- Cztery butelki.

- Co? Tylko tyle? - zdziwit si¢ agent.

- Panie kapitanie! - zwrdcit si¢ do mnie po polsku przedstawiciel ambasady. - Niech
pan poda stan rzeczywisty. W Norwegii nie ma zartéw, jesli idzie o przemyt alkoholu.

- Naprawde¢ mamy tylko tyle - odpowiedzialem. - To rejs z mlodzieza - wyjasnitem
przechodzac ze wzgledu na obecno$¢ agenta spowrotem na angielski. - Mtodziez nie pije,
kadrze tez nie wypada. Ta wodka jest przeznaczona na prezenty.

- Niewiarygodne, ale wierz¢ panu - odezwat si¢ agent, ku memu zaskoczeniu bardzo
dobra polszczyzna. Niech mi pan wigc powie prywatnie, dlaczego nie chciat pan wzia¢ pilota.

- Nie byl mi potrzebny, trafitbym tu sam. Poza tym mamy mato pieniedzy. Oczywiscie
optacimy za t¢ ustuge, ale bedziemy musieli zrezygnowac¢ z dokupienia pieczywa, warzyw 1
owocow dla dzieci. A skad pan tak dobrze zna polski - zapytatem zmieniajac temat.

Agent rozesmiat sig. - Pracowatem dwa lata w Szczecinie, ozenitem si¢ z Polka i na co
dzien mam kontakt z polskimi statkami.

Aby agent ostatecznie uwierzyl w przeznaczenie naszego alkoholu, wreczyliSmy mu
upominek w postaci butelki wyborowej przy okazji wptacania w jego biurze naleznosci za
pilotaz. Irzeczywiscie uwierzyt. Nazajutrz, gdy zatoga zwiedzata Oslo 1 jego atrakcje, przy
statku zatrzymata si¢ niewielka cigzaréwka. Wyladowano z niej kilka skrzynek pieczywa,
owocow, jarzyn, stodyczy, napojow.

- Niczego nie zamawialiSmy - protestowal oficer wachtowy nie chcac podpisaé
podtykanego mu rachunku.

70



- It is free of charge - to juz zaptacone - wyjasnil dostawca towaru wreczajac kopie
rachunku opiewajaca na sumg stanowiaca rownowartos¢ oplaty za pilota.
Ciekawe, ze gdy kilka lat p6zniej, bo w 1998 roku zeglowalem do Oslo na tym
samym zaglowcu, cho¢ pod nowa nazwa :Kapitan Glowacki”, zmienione przepisy nie
zmuszaty juz nas do wzigcia pilota.
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BOSMAN CZY ADMIRAL

Profesjonalni marynarze na ogoét z sympatia odnosza si¢ do swych ,,mniejszych braci”
czyli zeglarzy. Bywaja jednak wyjatki i o takim chcg opowiedziec.

Konczac jeden rejs na ,,Henryku Rutkowskim”, a zaczynajac nast¢pnego dnia drugi,
musiatem zawina¢ do Gdyni, gdzie zaplanowano wymiang zal6g. Do basenu jachtowego nie
wolno zawija¢ tak duzym jednostkom, jak dowodzona przeze mnie brygantyna, ze wzgledu
na ograniczong wytrzymalos¢ poleréw cumowniczych i nabrzezy, zatem poprositem przez
UKF-kg kapitanat portu o zezwolenie na wejscie i postéj w basenie obok Dworca Morskiego,
gdzie zawsze cumuja duze zaglowce.

- Nie ma miejsca. Moze w Gdansku pana przyjma - ustyszalem w odpowiedzi.
Wywotatem kapitanat w Gdansku. Tez nie byto miejsca.

- A na Mottawie koto Spichrza? - nie dawatem za wygrana.

- Na to nie mogg pozwoli¢. Uszkodzi pan kafelki na nabrzezu. Ostatecznie niech pan
stanie przy nabrzezu Siarkopolu - zgodzono si¢ taskawie.

- Zeby mi siarka zzarta zagle? Dzigkuje uprzejmie - odpowiedziatem i wrécitem do
negocjacji z Gdynia.

Dyzurny oficer portu o§wiadczyl, ze wysyla bosmana, by ten sprawdzil, czy jest gdzie$
miejsce. Wynik byt negatywny.

- A przy nabrzezu Marynarki Wojennej? Stad widzg przez lornetkeg, ze jest wolne! - nie
dawatem za wygrana.

- Nie zgadzaja sig.

- To niech pan poprosi, zeby te stojace przed ,,Darem” statki nawigacyjne Szkoty
Morskiej stangty longside, wéwczas zrobi sig miejsce.

Po paru minutach dowiedzialem sig¢, ze na tych statkach nie ma akurat kapitanéw, ale
jesli pokryje koszty uzycia holownika, to przestawia jeden ze statkéw do burty drugiego.

- A ile to bedzie kosztowac? - zapytatem.

- Nie mam pojgcia - padta odpowiedz.

- Nie moge¢ kupowac¢ kota w worku, a wejs¢ muszg. Niech pan znajdzie miejsce -
naciskatem.

W tym momencie wiaczyt si¢ do rozmowy jaki$ anonim. - Ptyn pan, panie Baranowski
z ta szkota pod zaglami do Szwec;ji.

- Nie jestem Baranowskim, a pan tamie przepisy utrudniajac mi rozmow¢ i demonstruje
zenujaco niski poziom kultury.

Odpowiedzi nie bylo, a oficer dyzurny kapitanatu zaproponowat mi zacumowanie do
burty statku nawigacyjnego. Nie bylo wyjscia, musialem t¢ propozycje przyjac. Niestety,
zeby nie powybija¢ rejami okien steréwki trzeba byto cumowaé w dziobowej czgsci statku, a
tu nachylenie burt uniemozliwiato pracg odbijaczy. ,,Rutkowski’ opart si¢ o burtg statku
relingiem i wygial go. Sztyce relingu potem wyprostowaliSmy, ale sta¢ si¢ tu nie dato.
StangliSmy przed statkiem, gdzie jak si¢ okazato byt kawal wolnego miejsca, tylko kawatek
bukszprytu wystawato nad wode poprzecznego kanalu prowadzacego do wyjscia z portu.
Przybiegt bosman i zaczal wybrzydza¢ na wystajacy bukszpryt, ale gdy pokazatem mu
wygiety reling upewnit si¢ czy nie bede zgtaszal pretensji, kazat wywiesi¢ Swiatto na noku
bukszprytu 1 zaakceptowal fakt cumowania w tym miejscu. Ja jednak wolalem stac
bezpieczniej, bez wystajacego na portowy kanat bukszprytu, wigc poszediem pertraktowac z
bosmanem nabrzeza Marynarki Wojennej. Ten byt nieprzejednany.
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- Zgoda, ze zawsze staje tu ,,Zawisza Czarny”, ale ostatnio jak odchodzil zapchat
$mieciami wszystkie $mietniki na nabrzezu i dlatego zadnych zeglarzy ja tu nie wpuszczg -
stanowczo o$wiadczyt bosman.

- A co, mieli te $mieci rozrzuci¢ po chodniku, czy jak? - zapytalem i powiedziatem mu
jeszcze parg stéw do stuchu.

- Gdyby$ zamiast do stuchu przeméwil mu do reki, to pewnie zatatwitby$ sprawe -
powiedzial obecny przy rozmowie pierwszy oficer. Pewnie miat racjg, ale ja nie potrafig
»przemawia¢ do reki”. Postanowitem zatatwic to inaczej.

W koncu w Gdyni znajduje si¢ dowddztwo Marynarki Wojennej. Wybralem sig¢ tam w
towarzystwie Bohdana Sienkiewicza, znanego dziennikarza telewizyjnego, ktéry ptywat z
nami krgcac filmy o nietypowych zatogach ,,Rutkowskiego”. Przyjal nas oficer w stopniu
pelnego komandora, wystuchal ze zrozumieniem i potaczyl si¢ telefonicznie z admiralem
przedstawiajac mu problem. Admiral obiecal, ze sprébuje sprawg zalatwi¢ i prosit bySmy
chwilg poczekali. Po uptywie dwéch czy trzech minut na biurku komandora odezwal si¢
telefon. Komandor odebral, postuchal, zakonczyt stuzbowym: ,, Tak jest obywatelu admirale”,
po czym rozlozyl bezradnie r¢ce i powiedziat:

- Admirat bardzo panéw przeprasza, ale bosman si¢ nie zgadza.

Zegnajac sie zapytatem komandora, kto w koncu rzadzi marynarka wojenna: bosman
czy admiral. Glowg zwiesit niemy.
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GOSCIE

Polski jacht cumujacy w zagranicznym porcie prawie zawsze odwiedzaja rodacy. W
czasach zamknigtych granic rzadko byly to wizyty przypadkowe. CzgSciej spotykalo sig
wciaz tych samych ludzi, ktérych na emigracji zzerala tgsknota za Ojczyzna. Przychodzili
wigc tam, gdzie mozna bylo spotka¢ Polakéw, m.in. do portu. Stuzyli zeglarzom rada 1
pomoca, chetnie zapraszali do siebie. Czgsto prosili o bochenek polskiego chleba, za ktérym
tak sig¢ stesknili 1 zachwycali si¢ smakiem pot czerstwego, pot splesnialego razowca.
Podkreslali sukcesy zawodowe i finansowe, jakie odniesli za granica, ale jesli nawet byly
one prawdziwe, to placili za nie ogromna ceng nostalgii.

Pamigtam spotkana w Helsingborgu pielggniarke, ktéra przyjechata tam z tréjka
dzieci w odwiedziny do siostry 1 zostala, bo w Polsce nie byla w stanie po rozwodzie z
mezem utrzymac¢ rodziny z  pensji i alimentdw. Jej marzeniem bylo jak najszybsze
otrzymanie obywatelstwa szwedzkiego, aby ....odwiedzi¢ Polskg.

Inny, zamieszkaly w Szwecji Polak, juz obywatel tego kraju, ozeniony ze Szwedka i
majacy z nig kikunastoletniego syna, ktérego nauczyl mowi¢ po polsku, pokazywal mi
przechowywany z pietyzmem swéj mundur kapitana wojska polskiego i zdobyte odznaczenia
bojowe. Przedwojenny oficer, akowiec, ujawnil si¢, gdy do Polski wkroczyli Rosjanie,
wstapit do polskiego wojska i walczyl w jego szeregach do konca wojny. Wkrétce go
aresztowano. Wyszedt na krétko dzigki tapéwce wrgczonej przez rodzing i jeszcze tego
samego dnia, przemycony na statek, opuscit Polske zabierajac swéj mundur. Tesknota do
Kraju bita z kazdego jego stowa, a syn skwitowal to bezceremonialnym stwierdzeniem:

- Juz dawno, tato, powiniene$ zatozy¢ ten mundur i potozy¢ si¢ w nim do trumny.

Z trudem pohamowalem sig, by nie da¢ mu w pysk.

Spotkany przeze mnie w Durbanie emigrant okresu stanu wojennego nie narzekat na
dochody czy poziom zycia, ale byt straszliwie samotny. Wczesniejsze fale polskiej
emigracji, ta wojenna i ta z 1968 roku, trzymaty si¢ osobno mimo pomocy udzielanej nowym
przybyszom z Polski, byly dos¢ hermetyczne.

- Prosz¢ pana - zwierzal si¢ m6j rozméwca - ja tu nie mam szans na matzenstwo. Z
kolorowa si¢ nie ozenig, bo to jest przej$cie do nizszej kategorii spotecznej, a zadna biata za
mnie nie wyjdzie. Jestem za biedny, a tu si¢ liczy tylko pieniadz.

Jakze wielka musiata by¢ tam tgsknota do Polski, skoro przez pokiad stojace; w
Durbanie ,,Pogorii” przewingto si¢ w ciagu dwéch dni kilkuset Polakéw z réznych sfer i
réznych prowincji RPA, a wyptywajacy zaglowiec zegnat dwustu osobowy ttum Spiewajacy
,Jeszcze Polska nie zgingta” i ocierajacy tzy z oczu.

Zeglarzom zawijajacym do Oslo znany byt mieszkajacy tam Polak bedacy wielkim
amatorem marynowanych grzybow. Przez wiele lat regularnie meldowat si¢ zatogom
polskich jachtéw, oprowadzat je po miescie, utatwial zalatwienie wielu spraw i1 prosit o
grzybki. Stoik marynowanych grzybéw dla rodaka byt zelazna pozycja w liScie prowiantowe;j
jachtéw zmierzajacych do stolicy Norwegii.

Z kolei jachty cumujace w Sztokholmie w oryginalny sposob witat inny nasz krajan

- Dzief dobry panom, jestem Januszkiewicz. Kto jest drugim oficerem?

- Ja - odpowiadat zaskoczony drugi.

- Przyjde do panéw jutro rano, proszg¢ przygotowac zbgdny prowiant do sprzedania.
Dobrze ptacg. Jesli macie np. liofilizowane flaki to daje tyle a tyle za puszke. Teraz nie
przeszkadzam. Zycze milego pobytu.
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Jednym stowem zanecit i znikat. Pokusa byla silna i transakcja zwykle dochodzita do
skutku. Korzystaty na niej obie strony. Januszkiewicz kupowatl najchgtniej typowe, polskie
wyroby , np. wspomniane wyzej flaki, kietbas¢ mysliwska, bigos w puszkach, szynke
,»Krakus”, 1 rozprowadzal je z zyskiem wsréd miejscowej Polonii, a zaloga uzupetniata
zapasy dewiz.

Temu, ze zeglarze nie stronili od takich handelkéw trudno si¢ dziwi¢. Rejs trwat
miesiagc, trasa wiodla przez kilka czy nawet kilkanascie portéw, a z kraju wolno bylto
wywies¢ tylko 5 dolaréw na osobg.. Dochodzito do tego, ze poszczegdlni cztonkowie zatogi
zwlekali w zagranicznym porcie z zatatwieniem potrzeb fizjologicznych do czasu, az uzbiera
si¢ kilku chetnych i bgdzie mozna skorzysta¢ kolejno z WC, raz tylko wrzucajac monetg
otwierajaca drzwi. Nawet jesli zaloga wywiozta jeszcze trochg¢ dewiz w skarpetkach, byta to
kropla w morzu potrzeb. Odprawiajacy mnie kiedys gdynski celnik powiedziat:

- Wiem, ze przemycacie dodatkowe dewizy. W zatodze jest dwanascie oséb, wiec w
sumie oceniam was nie na wigcej niz 200 - 400, goéra 500 dolaréw. Nie optaca si¢ nam
szukac.

Nie pomylit si¢. MieliSmy 240. Wiem, bo schowano je razem, w jednym miejscu.

Zatoge wyruszajaca w zagraniczny rejs wyposazano jeszcze w kilkadziesiat dolaréw
funduszu kapitanskiego na optaty portowe, paliwo, uzupelnienie zywnos$ci. Fundusz ten
trzeba byto rozliczy¢ rachunkami, co nie byto tatwe. Bo jak na przyktad bra¢ rachunek od
sluzowego w Holandii, ktory w ekspresowym tempie przepuszcza przez Sluzg jednoczesnie
kilkadziesiat jachtéw, a pieniadze zbiera do woreczka opuszczanego z wysokiego nabrzeza
na wedce. Optata jest wprawdzie groszowa, ale wedrujac srédladowymi kanatami pokonuje
si¢ wiele $luz, co moze pochtona¢ duza czes¢ kapitanskiego funduszu. Kiedy$ przemierzytem
p6t Amsterdamu, by znalez¢ sklep z pieczywem dysponujacy pieczatka firmowa, bez ktorej
rachunek nie byl rachunkiem.. Gdy wreszcie znalaztem sklep, w ktérym o$wiadczono, ze
dostang wilasciwy rachunek, zapakowatem chleb do workéw i zaplacilem, wtasciciel
wystawit mi pokwitowanie na ... firmowej torebce. - Tu jest wydrukowana nazwa mojej
firmy, adres, a tu moj podpis! - krzyczal obrazony, gdy usitowalem mu wytlumaczy¢, ze w
GKKFiT pekna ze $miechu ogladajac taki dokument i bede musial zwraca¢ pieniadze z
wlasnej kieszeni. Z trudem, ale odzyskalem pieniadze i oddatem chleb. Do kofica rejsu
jedliSmy okrojone z ple$sni kromki o wymiarach 2 na 2 centymetry, a i to raczej przy
zgaszonym $wietle, zeby nie byto wida¢ drobnych, zielonych zytek, ktére dotarty do samego
srodka bochenka.

Na marginesie trudnosci z rozliczeniem kapitanskich dewiz warto przypomniec
brzmiace jak anegdota, ale prawdziwe zdarzenie. Jednemu z kapitanéw zarzucono, ze wydat
dewizy na niewlasciwe wedtug oceny urzednikéw cele i kazano zwréci¢ pobrang sume. Ow
kapitan wystosowat oficjalne pismo, w ktérym zobowiazywat si¢ zwréci¢ dewizy, proszac
jednoczes$nie o wskazanie mu zrédta legalnego ich nabycia, bo na czarnym rynku kupowac
ich nie bedzie. I na tym sprawa si¢ zakonczyla, gdyz woéwczas nie bylo mozliwosci
oficjalnego zakupu dewiz.

Ciekawie wygladaja spotkania z rodakami starozakonnymi. Wpada taki w
Kopenhadze na jacht i mowi:

- Dzien dobry! Ja nie przeszkadzam, ja si¢ tylko czeszg, ze panowie juz przyptyneli. Tu

jest moja wizytkarta z adresem, to nie jest daleko, niskie ceny, optaca si¢ wpasc.
No to wpadtem. Magazyn wypetniony towarem wszelkiego rodzaju, od gumy do zucia po
motocykle. Zainteresowatem si¢ ortalionowym plaszczem - przebojem Owczesnej mody w
PRL, a jednocze$nie przydatng czescia garderoby. Pytam o ceng i oczywiscie programowo
krzywig sig styszac odpowiedz.
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- To jest drogo? - dziwi si¢ sprzedawca. - Prosz¢ pana, to jest towar w najlepszem
gatunku. Pan nie bedzie zatowal. Pan z Warszawy? Ja panu gwarantuj¢ zbyt. Zaniesie pan to
do pawilonu nr taki a taki na Krélewskiej i tam zaplaca panu tyle a tyle za sztuke, a jak nie, to
ja zwracam pieniadze. To co, ile pan bierze? Sto sztuk?

- Panie! Ja chcg kupi¢ jeden, dla siebie.

- To dlaczego pan nie méwisz od razu. Ten szajs to jest pierwszorzedny towar, ale na
handel. Dla siebie to ja panu sprzedam dobry towar i tylko troch¢ drozej, ale uczciwie
uprzedzam, ze guziki musi pan sam przyszy¢ jeszcze raz, bo ten Wloch, co robi te ptaszcze,
to on nie umie przyszywac guziki i zaraz je pan pogubi. Jak pan chce moze pan zaptaci¢ w
ztotéwkach, ale nie radzg, bo kurs jest niekorzystny.

Troche si¢ potargowatem, kupitem, przyszytem guziki i do dzi$ nosze, gdy deszcz pada.

A propos zeglarskiego handlu, to ciekawa, niezaplanowana transakcja miata kiedy$
miejsce w Helsinkach. Polski jacht zacumowat w koncu maja tuz przed patacem prezydenta,
gdzie przed potudniem rozkwita warzywno - rybny targ, a po potudniu nie ma po nim nawet
$ladu. Zywnos$¢ jest sprzedawana na straganach oraz wprost z todzi rybakéw i wiesniakéw
przywozacych nimi swoje plony. Zatoga jachtu stojacego w bezposrednim sasiedztwie tych
fodzi wyciagneta na poktad worek zamoczonych w zg¢zie, mlodych ziemniakéw 1 rozsypata je
na poktadzie, aby wyschly. Zainteresowata si¢ nimi robiaca zakupy gosposia nie
odrézniajaca jachtu od todzi sprzedawcoéw. Zaakceptowala ceng¢ podana zartem —w
odpowiedzi na jej pytanie i poprosita o dwa kilo. Po chwili ustawita si¢ kolejka. W Finlandii
jeszcze nie byto mtodych ziemniakéw, wigc chlopcy pozyczyli wagg 1 w ciagu kwadransa
pozbyli si¢ towaru sprzedajac go po niestychanej w Polsce cenie rzedu dolara za kilogram
Za to po powrocie do domu przez dtuzszy czas nie mogli patrze¢ na makaron.

Zatoga polskiego jachtu ,Jarl” cumujacego w tym miejscu opowiadala o innym,
cieckawym zdarzeniu. Ktérego§ wieczoru zatrzymat si¢ przy jachcie samotnie spacerujacy,
starszy pan i zagadnatl o co$ zatoge. Odpowiedzieli, znéw padlo pytanie, a ze przygotowano
wilasnie kolacjg, zaproponowali, by zjadl razem z nimi. Zaproszenie zostato chgtnie przyjgte.
Podczas kolacji go$¢ zywo interesowat si¢ trasa rejsu, zeglarskimi i zawodowymi sprawami
zatogi, polska problematyka. Sam tez chgtnie 1 wyczerpujaco odpowiadal na pytania
dotyczace Finlandii, az na koniec kto$ z zatogi zapytal, kim on jest, czym si¢ zajmuje.

- Ach, przepraszam. Zapomnialem si¢ przedstawi¢. Nazywam si¢ Kekkonen i jestem
prezydentem Finlandii - odpowiedziat po prostu.

Ale wracajac do nostalgii, muszg¢ stwierdzi¢, ze za Polska tesknia nie tylko Polacy. W
centrum Sztokholmu, bardzo blisko miejsca, gdzie cumuja jachty, mieszkat pewien starszy,
samotny pan, ktory pozostajac w stuzbie dyplomatycznej Krolestwa Szwecji wigkszos¢
swego zycia spedzit w Polsce, i tej migdzywojennej i powojennej. Jako zeglarz rozumiat
potrzeby zeglarzy i zawsze. gdy go odwiedzali przyjmowatl ich serdecznie, udostgpniat im
tazienke w swej luksusowej kawalerce, a przy kieliszku polskiej wodki lub dobrego wina
wspominal z rozrzewnieniem Polske¢ jego miodosci, dawnych przyjaciét 1 biesiady z
Wieniawa.- Dtugoszowskim Takich cudzoziemcéw lubiacych zeglarzy, ciekawych §wiata
oraz zeglarskich przygdd i sympatyzujacych z Polska spotyka si¢ czgsto.
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WYWROTKA

Od czasu, gdy zetknatem si¢ z zeglarstwem - a zache¢cita mnie do tego p6t wieku temu
Polska YMCA, ktoéra wkrotce rozwigzano, bo byla imperialistyczna, druga kolumna na
tytach frontu walki o socjalizm - wcigz wktadano mi do glowy, ze jachty dziela si¢ na
wywracalne, ale niezatapialne mieczowe 1 zatapialne, ale niewywracalne balastowe. Te
ostatnie miaty mie¢ $rodek cigzko$ci ponizej srodka wyporu i zachowywac si¢ jak ,,wanka-
wstanka”. Wierzylem w to swigcie przez cale lata, rowniez wtedy, gdy wyruszylem na
morze. Tymczasem rosnaca popularno$¢ zeglarstwa spowodowata, ze rzadko dotychczas
uczgszezane, burzliwe szlaki wiodace woko6t Hornu 1 Przyladka Dobrej Nadziei zaroily sig
od jachtéw, oczywiscie tych ,,niewywracalnych”. I wtedy coraz czesciej dowiadywaliSmy sig,
ze niektére z nich zostaly po prostu przewrdcone przez wysoka falg. Wtedy dopiero do
zeglarskiej $wiadomosci dotarta prawda gloszaca, ze w praktyce nie jest mozliwe
skonstruowanie jachtu o srodku cigzkosci lezacym ponizej srodka wyporu 1 ze wszystkie
jachty sa wywracalne, aczkolwiek kat krytyczny ich przechylu moze wynosi¢ nawet 90
stopni. Po przewréceniu si¢ i zatonigciu na Morzu Srédziemnym szkunera ,,Zew Morza” do
polskich programéw szkolenia na wyzsze stopnie zeglarskie wprowadzono szereg zagadnien
dotyczacych statecznosci jachtu.

Prawde o wywracalnos$ci balastowych jachtéw poznalem na wtasnej skorze, na
Battyku, zanim dotarty do mnie echa doSwiadczen skiperéw okrazajacych Nieprzejednany
Przyladek. Zdarzylo si¢ to w 1971 roku na jachcie ,Iskra 70” typu ,.Enif’ nalezacym do
Harcerskiego Osrodka Wodnego w Szczecinie. Startowalem na nim w kilku etapowych
regatach morskich w klasie II RORC. Pierwszy raz zeglowatem na tym regatowym jachcie,
pierwszy raz startowalem w morskich regatach i podobne do$wiadczenia miata cata zatoga
oprocz jednej, szesnastoletniej dziewczyny, ktéra byta moim suflerem. Po wyjsciu ze
Swinoujécia stawiali$my spinakera. Pierwszy oficer Andrzej Weber poczat wybiera¢ fat i gdy
czasza zagla wystrzelita w gére wypetniajac si¢ wiatrem, jacht nagle potozyl si¢ na burteg.
Spinaker zagarnal soba wodg i hamujac rozped jachtu przeciagnat fat przez zacisnigte rece
Andrzeja zdzierajac mu skére z dloni. Wszystko to wydarzyto si¢ w ciagu sekundy. Jacht
lezal masztem i1 zaglami w wodzie 1 utrzymywat si¢ w tej pozycji. Woda nie siggata jednak
zejsciowki, bo zatonalby w ciagu nastepnych kilku sekund i nie byloby nawet czasu, by
siggna¢ po rakietnicg czy kapoki. Andrzej przeszed! na ruf¢ po zewngtrznej stronie poziome;j
teraz burty, bo stan jego okrwawionych dioni eliminowat go z wszelkich prac przy linach.
Jego miejsce zajal niepotrzebny w tej chwili sternik wedrujac ta sama droga. Sciagneli$my
przyklejone do wody zagle, zakotysaliSmy jachtem i ten wstat. Ponowne postawienie zagli ze
spinakerem witacznie odbyto si¢ bez zadnych sensacji.

Wielokrotnie usitowalismy dociec, dlaczego doszto do tej wywrotki, ale nie
potrafiliSmy tego wyjasni¢ i do dzi§ nie rozumiem, jak to si¢ stato. W kazdym razie od
tamtego czasu przestalem wierzy¢ w niewywracalno$¢ balastowych jachtéw.

A regaty wygraliSmy. Szczerze moéwiac dzigki temu, ze los wyeliminowat
konkurencje. Byta nig prawdziwa maszyna regatowa z gdynskiego Klubu ,,Kotwica”. Jacht
ten zacumowal przy nabrzezu Wiadystawa IV, gdzie prawem kaduka, ale cumuja rézne
portowe jednostki robocze. W chwili cumowania jachtu ich nie bylo, a zatoga jachtu poszia
na miasto, na obiad. W migdzyczasie przyptyngly holowniki i zastaly przeszkadzajacy im
jacht. Zacumowaty zatem rufami do nabrzeza przed dziobem i za rufa jachtu, a dzioby oparty
wzajemnie o siebie. Jacht zostal zamknigty w tréjkacie utworzonym przez nabrzeze i kadtuby
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holownikéw, ktérych zatogi pojechaty do doméw. A ze bylo to sobotnie popotudnie i
nazajutrz dzien wolny od pracy, jacht musiat zaczeka¢ w putapce do poniedziatku, a starter
regat nie czekat. Fakt ten zmniejszatl nieco satysfakcj¢ ze zwycigstwa, ale mimo to rados¢
byla duza zwtaszcza, ze regaty mialy migdzynarodowy charakter, bo braty w nich udziat tez
jachty z NRD. Jeden z nich, , Klaus Stordebeker”, miat prawie zawodowa zatogg i czesto
startowal za granica. ByliSmy ciekawi, dlaczego nie uciekaja do RFN. Odpowiedz byla
prosta: kazdy musiat zostawi¢ ,,w zastaw” zong i dziecko. Za to weinbrand mogli nabywaé¢ w
dowolnych ilosciach 1 po Smiesznie niskich cenach w wolnoctowej strefie zaopatrzenia
statkow. Tej swobody zeglarze w Polsce do dzi$ nie maja.
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SYLWESTROWA PRZYGODA

Aby polata¢ na bojerach trzeba mie¢ sporo szczg$cia. Do mrozu, by skut
wystarczajaco gruba tafla jezioro, do holownikéw, by tego lodu nie potamaty, do $niegu, aby
nie przykryt lodu puchowa pierzyna uniemozliwiajaca ruch lodowego §lizgu zwanego
bojerem i wreszcie trzeba mie¢ szczgscie do wiatru, by zechcial wia¢. Nie co roku jest to
mozliwe, a gdy juz sig stanie, chetnych do korzystania z klubowego sprzgtu jest tak wielu, ze
trudno si¢ dopcha¢. Totez, gdy w drugiej potowie grudnia zaistniaty idealne warunki,
postanowitem spegdzi¢ Sylwestra i Nowy Rok na bojerach. Wiedziatem, Ze nikt nie bedzie
konkurowat ze mna o dostgp do nich w tym okresie i begde mdgt do syta zeglowa¢ od switu
po zmierzch. Z balowania zrezygnowatem bez zalu: zawsze przektadalem sport nad taniec, a
i brak gotéwki dodatkowo przemawial za takim rozwiazaniem. Komandor klubu z pewnym
zdziwieniem wreczat mi klucze od hangaru, gdzie przechowywalisSmy bojery.

- Tylko pamigtaj, znajdz kogo$ na drugi bojer, bo samemu nie wolno lata¢ -
powiedziatl - bo gdy nie daj Boze wpadniesz pod 16d, czy co$ innego sig stanie, a nie bgdzie
nikogo do pomocy, to nieszczescie gotowe.

Znalaztem. Krzysiek tez chcial polata¢. Wprawdzie byt poczatkujacym bojerowcem,
ale juz sporo umial. Zamierzal wykorzysta¢ nadarzajaca si¢ okazj¢ i potrenowaé do
czekajacego go, trudnego egzaminu na patent sternika lodowego. Nad Zalew Zegrzynski
dotarliSmy jego samochodem. ZabraliSmy sporo jedzenia, butl¢ gazowa do gotowania i
zasilania promiennika, bo spa¢ postanowiliSmy w hangarze, w $piworach. Po przybyciu na
miejsce jak najszybciej otaklowaliSmy bojery i na 16d. Krzysiek wziat DN-a, ja stary, ci¢zki
monotyp XV, wprawdzie dwuosobowy, ale lubitem lata¢ na nim réwniez sam. Zanim
ruszyliSmy udzielitem mu kilku rad i przestr6g. Ostatnia z nich brzmiata:

- Trzymaj si¢ z daleka od mostu w Zegrzu, tam sa oparzeliska, stabszy 16d i mozna
wpasc.

- Dobra, dobra ! - odkrzyknal Krzysiek i pognat w sina dal, a ja za nim. Wiatr byt
silny, 16d no$ny, ptozy dobrze naostrzone, wigc lecieliSmy jak na skrzydtach. Rzadki $niezek,
prawie niezauwazalny dla wolno poruszajacego si¢ przechodnia, w swym wzglednym ruchu
w stosunku do mknacych z predkoscia samochodu bojeréw bombardowal gogle utrudniajac
widzialnos$¢ 1 bit ostro po twarzy. W ruchu ostrzej odczuwalo si¢ tez kasanie mrozu.

Nie uptyneto pét godziny, jak zauwazylem, ze Krzysztof pedzi w stron¢ mostu,
zblizajac si¢ zbyt blisko niebezpiecznego rejonu. Po chwili zorientowat si¢ w sytuacji, zrobit
zwrot i juz zaczynal nabiera¢ predkosci na nowym, oddalajacym go od mostu kursie, gdy 16d
pod lewa ptoza jego bojera zatamat si¢. Bojer stanat i przechylit si¢ na lewo. Ptoza byta w
wodzie, pod lodem. Krzysiek rozpaczliwie machal w moim kierunku wzywajac pomocy. Z
daleka wida¢ bylo, ze jest przestraszony.

Podprowadzitem swdj bojer i zatrzymatem stajac pod wiatr od strony mocniejszego
lodu w odlegtosci kilku metréw od krzysztofowego DN-a. Wysiadlem, wyszorowatem z
blokéw szot zagla i rzucitem Krzyskowi z poleceniem, by przywiazat go do ptozownicy od
tej strony, ktéra wraz z ploza utkwila pod lodem. Zrobit to nie wysiadajac z bojera.
Podszedtem ostroznie i po kilku manewrach trzymanym w r¢ku szotem ptoza wyszia spod
lodu. Krzysztof odwiazat niepotrzebny juz szot 1 rzucit go na 16d. Teraz wystarczyto wybrac¢
zagiel, lekko popchna¢ bojer, by ten ,,zapalit” i znéw poszybowal jak ptak unoszac
Krzysztofa w bezkres zamarznigtej powierzchni jeziora.
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Mnie pozostato zrobi¢ to samo. Powoli i ostroznie zmierzatem zatem do swego bojera,
gdy nagle 16d rozstapil si¢ pod mymi nogami. Wpadlem w przergbel wyrabany przez
rybakéw, ktéry zdazyt si¢ pokry¢ cienka warstwa lodu, na tyle gruba, by utrzymac
centymetrowa pokrywe¢ maskujacego $niegu, ale nie osiemdziesiat kilograméw mojej zywej
wagi. Zdazylem w ostatniej chwili rozlozy¢ rece i opierajac je o 16d utrzymac wigksza czesé
tutowia ponad woda. Bylem zmoczony nieco powyzej pasa i czutem jak lodowata woda
przenika przez kilka warstw ubrania dochodzac do skoéry. Wiedzialem, ze musze jak
najszybciej wydostac si¢ z wody, ale nie bytem w stanie. Wszelkie moje wysitki nie dawaty
rezultatu. Brzegi przergbla, o ktore si¢ opieralem kruszyly sig, nasigknigte ubranie i cigzkie
buty ciagngly do dotu. .Nie mogltem wyjs¢ o wiasnych sitach i stabtem z kazda chwila, a
Krzysztofa nie bylo w polu widzenia. - To koniec - pomyS$latem - zanim zorientuje si¢, ze
mnie nie ma i wrdci, zamarzng, stracg przytomnos¢ i zsung si¢ catkiem do wody, a niewielki
prad powodowany przepustem wody przez turbiny wodnej elektrowni na tamie wciagnie
mnie pod 16d. I wtedy ujrzatem tuz przy mojej dioni porzucony na lodzie koniec szota, tuz
przy mojej dioni. Chwycitem go i ciagnac usitowatem wydosta¢ si¢ z przergbla, ale tez na
prézno. Szot nie dawat oparcia, nie byl przeciez przymocowany do zadnego statego punktu,
ale do bojera, ktory ciagnigty nim przesuwat si¢ po lodzie. Ale gdybym nawet dociagnat go
do przergbla, to i tak pewnie nie dalbym rady chwytajac si¢ jego wyj$¢ na 16d. Jednak
prébowatem. W trakcie tej proby bojer wyszedl z linii wiatru, ktéry wiasnie znacznie si¢
nasilit, uderzyl w zagiel 1 pociagnat bojer do przodu, a ten pociagnal mnie. Trzymajac
kurczowo szot wyczotgatem si¢ na 16d, a bojer, jak wierny kon, znéw stanal w linii wiatru,
co pozwolito mi zaprzesta¢ odgrywania roli kotwicy, wsias¢ do kokpitu i pogna¢ do
przystani.

Prawie rownocze$nie ze mna zjawit si¢ Krzysztof. Bylo jasne, ze w tej sytuacji
nocleg w hangarze nie miat sensu, a nawet grozit mi zapaleniem ptuc. Na domiar ztego silnik
samochodu nie chcial zapali¢, a ja bylem juz soplem lodu i nie mogltem dtuzej czekac,
pozostawilem wigc na glowie Krzysztofa kwestie zwigzane z uruchomieniem samochodu
oraz z roztaklowaniem bojeréw i zatrzymang na szosie ,,0kazja” wrécitem do domu. Nowy
Rok powitatem lezac w t6zku pod dwiema kotdrami, po goracej kapieli, aspirynie i szklance
herbaty z rumem na wszelki wypadek. Nazajutrz nie mialem nawet kataru i jedyna
dolegliwos$cia pozostala po tej przygodzie byly.... powazne otarcia skéry nég spowodowane
koniecznoscia pokonania kilkuset metréw drogi i schodow w sztywnych jak blacha, bo
zamarzni¢tych na pigtnastostopniowym mrozie spodniach, ktére po zdjeciu pozostawitem w
pozycji stojacej az do odtajania. Bielizny nie bylem w stanie zdja¢; musialem wejs¢ w niej do
wanny.
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Jan Krzysztof Frackowiak

JAK UCZYLISMY LIBIJCZYKOW ZEGLARSTWA

Wiosng w Trypolisie

Bodajze pod koniec roku 1977 nieoceniona Danka Zjawinska z Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego zadzwonita z nieoczekiwana propozycja udziatu w szkoleniu Zeglarskim
libijskiej miodziezy. Mialem inne plany na zblizajacy si¢ sezon '78, lecz oto pojawila sig¢
oferta, ktéra trudno byto odrzuci¢. O Libii i jej przywddcy nie méwiono wtedy tyle i tego, co
kilka lat potniej, a w nadchodzacym roku miat si¢ jeszcze odby¢ w Trypolisie oficjalny
bankiet na cze$¢ przyjazni migdzy Libia a USA.

Pani Danusia roztoczyta przez telefon wizj¢ pracy z egzotycznymi kursantami w
Trzebiezy, wyjazdéw stuzbowych do Libii, zeglowania na Morzu Srédziemnym, dewizowych
diet 1 wynagrodzeni w wysokosci 6wczesnych 8000 zt miesigcznie! L.za si¢ w oku kreci, bo to
przeciez dokladnie dwa razy wigcej niz ptacono mi wowczas w instytucie Polskiej Akademii
Nauk.

Juz tylko dla formalnosci pytalem o szczegdly przedsigwzigcia realizowanego przez
gdanskie Przedsigbiorstwo Handlu Zagranicznego "Navimor" i wodno-konstrukcyjng firmeg
"Spelwar". Miat to by¢ duzy kontrakt eksportowy na budowe w Libii nadmorskich o$rodkéw
wypoczynkowych i zeglarskich - w sumie kilka portéw jachtowych z zapleczem, hotelami,
itp. "Navimor" wystartowal do przetargi z dodatkowa oferta: polskie firmy nie tylko zbuduja
co trzeba, ale i fachowo wyszkola libijskich instruktoréw zeglarstwa.. a moze nawet w
przysztosci kapitanéw jachtowych. Ten pomyst spodobat si¢ Libijczykom, ktérzy byc¢
mozaice styszeli o stawnej w $wiecie Najwyzszej Akademii Zeglarstwa Amatorskiego,
prowadzonej od lat przez Polski Zwiazek Zeglarski. Niech wiec strona polska rozpoczyna
kursy zeglarskie -- zdecydowali klienci ,Navimor" — a o $rédziemnomorskich marinach
jeszcze Bedzie czas porozmawiac.

Taki byt poczatek. "Navimor" zwrécit si¢ do PZZ z prosba o wytrawnych instruktoréw
znajacych angielski, ktéry miat by¢ jezykiem urzedowym catego szkolenia. Tutaj przydaty sie
moje dwie zalety: méwitem co nieco po angielsku i miatem telefon. By¢ moze dopomdégt mi
rowniez niedawny sukces odniesiony na péinocno-afrykanskim wybrzezu - udane
wyprowadzenie jachtu "Polski Len" z algierskiej mariny Sidi Ferruch, gdzie jednostka
zimowala wozac wymieniajace si¢ zatogi po Morzu Srédziemnym Znanym duzo wczeéniej
warunkiem bylto uiszczenie blisko 400 dolaréw tytulem optat portowych, ktéra to rujnujaca
dla PZZ sume zredukowatem po kilkudniowych targach do trzystu algierskich dinaréw. Za
tylez mniej wigcej udato si¢ sprzeda¢ na miejscowym suku (targu) worek uzywanych koszul
kurtek, itp., jakie pozostawity na jachcie kolejne zatogi w czasie péttorarocznej kampanii z
Operacja Zagiel '76 wlacznie. Takiego wyczynu gospodarczego nie mégt przeoczyé PZZ, a
zwlaszcza Wiesiek Ktosowski, ktéry do "Polskiego Lnu" bardzo byt przywiazany.

Do libijskiego kontraktu zwerbowano na poczatek siedmiu instruktoréw. Po wstgpnych
uzgodnieniach nastapit, okres intensywnej aktywnosci biurowej i wzajemnych konsultacji,
zwlaszcza jezykowych. Dziesigciojezyczny stownik zeglarski Barbary Webb byt dla nas duza
pomoca, niemniej wiele zwrotdw budzito powazne watpliwosci. Z pewnym trudem
ustaliliSmy bazowy stowniczek okoto 250 stéw 1 komend, ktdry stuzyt potem za ujednolicona
podstawe porozumiewania si¢ z kursantami..
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Szkolenie libijskiej mtodziezy miato rozpocza¢ si¢ w maju, wTrypolisie. NazwaliSmy te
imprezg kursem inicjacyjnym, gdyz nikt nie oczekiwal zakonczenia jej pomyslnie zdanymi
egzaminami na stopnie zeglarskie. PZZ mianowal kierownikiem wyszkolenia zeglarskiego
(KWZ) jachtowego kapitana Zeglugi wielkiej Jerzego Morzyckiego, lekarza, autora znanych
podrecznikéw medycznych dla zeglarzy. Wysoki, spokojny, niczego nie traktujacy z
przesadna waga Jurek ojcowal naszej grupce, wywierajac kojacy wpltywy tak na kursantéw,
jak 1 na instruktorow: Andrzeja Borodzicza, Ryszarda Grablisa, Andrzeja Muzaja, Juliusza
Strawinkiego, Janusza Walkowca i mnie. Towarzyszyli nam trzej panowie — Janusz Wezyk
ze "Spelwaru" (bardzo szybko stalo si¢ popularne jego hasto "wezykiem, panowie,
wezykiem!", trafnie okreSlajace styl pokonywania rozlicznych trudnosci, jakie oczekuja
Polaka w arabskim $wiecie), Piotr Kuropatwinski z "Navimoru" i Andrzej Zaborski z
Krakowa - tlumacz-arabista dotaczony przezornie na wypadek, gdyby zawidédl urzedowy
jezyk angielski. Trzeba s uznaniem doda¢, ze wszyscy trzej pomagali nam w zajeciach, gdy
akurat nie mieli nic wazniejszego do roboty.

Do Afryki lecieliSmy przez Rzym, dzigki czemu libijska impreza rozpoczeta sig
atrakcyjnie. Na lotnisku Leonarda da Vinci IE-18 wyladowat okolo potudnia za§ maszyna
Alitalii miata startowa¢ do Trypolisu ponad 24 godziny pdzniej. Po upatrzeniu
najwygodniejszych do spania fawek zadaliSmy komu trzeba pytanie, czy mamy prawo wyjs¢
do miasta bez wiz tranzytowych. I tu okazalo si¢, ze nasze bilety zapewniaja az do
jutrzejszego odlotu gratisowa opieke Alitalii: pokoje i pelne utrzymanie (z winem do
positkow), w eleganckim hotelu Holiday Inn, klimatyzowany transport z lotniska, a potem co
godzina autokary do centrum miasta i z powrotem. Nie ma jak wielki swiat!

W Trypolisie czekalo dwéch panéw z ministerstwa .(bodajze o$wiaty i szkolnictwa) i
nowiutki, zielony mikrobus marki Toyota z wojskowa rejestracja i takimz kierowca, W kurzu
i upale popedzilismy do nastgpnego eleganckiego hotelu ."Andaluzja", gdzie ulokowano nas
w bungalowach wéréd kwiatéw 1 zieleni. Sniadania okazaty si¢ wliczone do rachunku, co
niezte rokowato w kwestii oszczedzania diet. Z dwdéch nastgpnych dni pamigtam jedynie
wizyty w urzedach, jakie$ podpisy, uzgodnienia, a takze przepychanie si¢ naszej Toyoty w
nadzwyczaj gestym ruchu ulicznym, w ktérym panowaty zdecydowanie inne obyczaje niz
znane z Polski.

"Andaluzja” lezala na dalekich peryferiach my za$ pragngliSmy zwiedzi¢ miasto, a nie
tylko wngtrza biurowcéw. Jednak umundurowany kierowca niewielka miat ochot¢ wozi¢ nas
po potudniu do $rédmiescia, jeszcze mniejsza czeka¢ az zechcemy wréci¢. Negocjacje z
przedstawicielem ministerstwa doprowadzity do zachwycajacego kompromisu: strona polska
zgadza si¢ opiekowa¢ mikrobusem i samodzielnie go prowadzi¢ zwalniajac z tego obowiazku
kierowcg. W zamian mozemy jezdzi¢, gdzie chcemy i przysluguje nam zwrot pienigdzy
wydanych na paliwo. Za chwilg ujawnito sig, ze z catej grupy tylko ja mam migdzynarodowe
prawo jazdy, Dzigki temu otrzymatem i1 wciaz troskliwie przechowuj¢ opatrzona panstwowa
pieczecia dokument, ktéry upowaznia do prowadzenia libijskiego pojazdu wojskowego na
terenia catego kraju. Oczywiscie zmienialiSmy si¢ przy kierownicy, giéwnie z kolega
Wezykiem, ale papier miatem tylko ja!

Latwo zrozumie¢, jak emocjonujace bylo dla nas pierwsze zetknigcie z niecata
czterdziestka libijskich adeptéw zeglarstwa. Mieli od 17 do 20 lat, a ich kolor skéry wahat sie
od pelnej czerni do catkiem europejskiej opalenizny. Byli zr6znicowanej budowy fizycznej,
ale wlosy wszyscy bez wyjatku mieli czarne i kedzierzawe. Patrzyli na nas réwnie ciekawie,
jak my na nich.

Miejscem nauki zeglarstwa okazata si¢ polozona kilkanascie kilometréw za miastem
jednostka wojskowa szkolaca ptetwonurkéw - to przynajmniej sugerowata rzezba osobnika w
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ptetwach i z akwalungiem na plecach, umieszczona pod $ciana gtéwnego budynku.
Niepokoito nas zagadnienie tajemnicy wojskowej, ale gospodarze poprosili tylko o
nierobienie zdje¢, czyniac zreszta wyjatek dla pamiatkowych fotografii na zakonczenie
kursu. Réwniez nasz mikrobus po pierwszym wprowadzeniu grupy przez opiekundéw byt
wpuszczany na wojskowy teren bez jakichkolwiek ceregieli.

Do pracy przybywaliSmy o 6smej rano, a na widok naszej Toyoty wylaniali sio ze
swojego budynku zakwaterowani tam studenci zeglarstwa. W innym budynku oddano nam do
dyspozycji salg lekcyjna, lecz nie korzystaliSmy z niej zbyt czgsto. Juz pierwsze wyktady
dowiodty, ze studenci (ta nazwa przylgneta do nich na state - i stusznie, gdyz bodajze
wszyscy ukonczyli tamtejsza szkotg Srednia) maja pewne trudnosci z teoria, a jeszcze wigksze
z jezykiem. Tlumaczone przez arabist¢ Andrzeja wyktady szty kulawo, poniewaz jego
klasyczny arabski, obowiazujacy zreszta w libijskich massmediach, réznit si¢ znacznie od
miejscowego dialektu. Angielski tez okazat si¢ jezykiem niekoniecznie wspdlnym, a jednak
uzyteczniejszym. Wsrdd studentéw ujawnit si¢ bowiem niezty "anglista" Mohamed, ktérego
tlumaczenia z angielskiego na "miejscowe" rozumiano nieco lepiej. Drobnej postury
intelektualista Mohamed ptywat chyba najgorzej ze wszystkich, to znaczy po wrzuceniu do
wody niezwlocznie szedt na dno. Jeszcze w samolocie zarzekaliSmy si¢, iz usuniemy z grupy
kursantow kazdego (tak zreszta stanowit kontrakt), kto nie spelni warunkéw polskiej karty
ptywackiej. Nad woda okazato si¢, ze musielibySmy odesta¢ cztery piate studentéw, co
wyraznie grozito zerwaniem kontraktu. Wielka przydatnos¢ Mohameda jeszcze bardziej
nadwatlita nasza stanowczo$¢. Urodzit si¢ z tego pragmatyczny kompromis: ci ktérzy tona
przed koncem 100-metrowego dystansu, zegluja zawsze w kamizelkach ratunkowych, lepsi
plywacy zaloza je dopiero poza akwenem portowym. Troske¢ o wilasciwa liczbg kamizelek
pozostawiliSmy ministerstwu..

Port - nasz teren ¢wiczen praktycznych - byt w budowie, ktéra niespiesznie prowadzita
firma turecka. Niewysoki, skalisty brzeg tworzyt tu ptytka zatoke, zamknigta juz od zachodu 1
p6tnocy usypanym z glazéw falochronem. Podobna kamienna ostroga odgradzata rozlegly
awanport od kameralnej zatoczki, ktérej cze$¢ brzegu byla miniaturowa, moze 20-metrowa
plaza. Tutaj lokowata si¢ nasza afrykanska filia PZZ rozpoczynajac szkolenie od podziatu na
wachty, testow plywackich i medycznych, nauki weztéw i1 rob6t bosmanskich, elementéw
teorii itp., albowiem samego sedna sprawy, czyli zagléwek, poczatkowo brakowato.

Libijscy studenci nie wygladali na ochotnikéw, prawdopodobnie nauka zeglarstwa byta
dla nich nietypowa odmiang stuzby, a moze tylko ¢wiczen wojskowych. Wigkszos¢
traktowata jednak szkolenie z pewnym entuzjazmem, ktory nieraz wyrdwnat braki w
przygotowaniu ogdélnym. Zapalu wystarczalo jednak na krétko; zbyt ditugie objasnienia,
wyklady, czy monotonne ¢wiczenia nuzyty, uwaga i skupienie gdzie$ ulatywaty. RatowaliSmy
si¢ urozmaicajac zajecia, albo czyniac z nich zabawg - na przyktad konkurs w zawiazywaniu
na czas szesciu podstawowych weziow blyskawicznie podnidst poziom szkolenia w tym
nietatwym przedmiocie. Perspektywa wyjazdu na dalsze szkolenie do Polski z jej pigknymi
dziewczynami o niezakrytych twarzach tez poprawiata morale grupy.

Otaklowanie pierwszych t6dek bardzo kursowi pomoglo. Wyjawszy nieuleczalnych
leni (jakich nie brak 1 pod innymi szerokosciami), wszystkich bawily ¢wiczenia na wodzie,
najpierw w awanporcie, potem réwniez na otwartym morzu. Poczatkowo niepokoity nas braki
w sprzgcie, ale po kilkunastu dniach na malenkiej plazy widniata catkiem zgrabna flotylla:
pie¢ importowanych z Wtoch jachtow typu ,,420”, szeSciowiostowa szalupa (prawie nie
wykorzystywana, bo za cigzka) 1 dwuwiostowa tédka, do ktoérej Jurek przez cale siedem
tygodni kursu daremnie starat si¢ zatatwic silnik. Pigkne japonskie maszyny przynosita za to
czegsto na "nasza" plazg grupka zaawansowanych w szkoleniu ptetwonurkéw, surowo trakto -
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wanych przez jasnowtosego instruktora. Mocowali silniki do dwéch czarnych pontonéw, a
instruktor wywozit ich daleko w morze. Wracali po kilku godzinach wptaw, bardzo zmgczeni
1 wychtodzeni, mimo piankowych kombinezondéw. Silniejsi koledzy holowali
najdrobniejszego, wynosili go z wody, a potem wszyscy walili si¢ na goracy, przywracajacy
sity piasek. Ten widok dziatal na studentéw wychowawczo; lepiej byto przytozy¢ si¢ nieco do
zeglarstwa, niz ryzykowac przydziat na czarne pontony

Pytanie o dawke¢ ¢wiczen, jaka powinni wytrzymywaé studenci, zaciekawito
profesjonalnie doktora Morzyckiego. Wyposazony w stoper, stetoskop i1 aparat do pomiaru
ci$nienia krwi, postanowil jedno przedpotudnia poswigci¢ uproszczonym testom wydolnosci
organizméw naszych kursantéw. Poddawany badaniu delikwent przez 10 minut biegal w
koétko, albo wchodzit i schodzit ze stotka, potem Jurek go na tym stotku sadzat i mierzyt w re-
gularnych odstgpach cisnienie oraz tgtno. O fizycznej formie delikwenta informowat czas, w
jakim organizm po obciazeniu wracat do normy. Wyniki miescity si¢ w granicach normy, co
dato solidna podstawe naukowa, do lekcewazenia skarg na zmegczenie, ktére miato uzasadniac
wczesniejsze zwalnianie studentdw z zajec. Przy okazji ujawnil sig. jakby superman - na
pozdr zwyczajny, ani zbyt silny, ani zbyt ruchliwy Abdullah zostat przez Allacha obdarzony
organizmem nie do zdarcia. Nawet siekiera trudno go bedzie dobi¢ - stwierdzil z uznaniem
Jurek.

Przygéd na wodzie nie mieliSmy - na szcze$cie - wielu. To, co do dzi§ pamigtam, nie
przykuto zapewne niczyjej uwagi. Znuzony upalem postanowilem ktérego§ dnia pokazac
mojej wachcie, jak stawia si¢ z wody wywrécong mieczéwke. Kusita mnie zwigzana z tym
manewrem kapiel, ale nie pomys$latem o psychicznym oporze przed umyslna wywrotka,
nieumyS$lna nic zdarzyta mi si¢ nigdy, zawsze mialem wbite do stowy, ze 16dki nie wolno
potozy¢. Lecz zapowiedziawszy” co zrobig, nie mogltem si¢ wycofa¢ — wachta siedziata
zadowolona na brzegu i czekala. Ostatecznie wywalitem t¢ "420 - k¢ z tak przesadnym
rozmachem, ze pokaleczytem sobie rek¢ o wanty i z trudem wyplatatem si¢ spod zagla
Dobrze chociaz, ze 16dka pozwolifa si¢ postawi¢. Chciatbym, aby to byla nie tylko pierwsza,
ale i ostatnia moja wywrotka na wodzie,

Troch¢ wigksze emocje przypadly komu innemu. Tego dnia na zewnatrz portu
manewrowaly trzy nasze jednostki, korzystajace ze Swiezego wiatru niemal réwnolegtego do
linii brzegu. Na obiadowa przerwe zdazyly wréci¢ dwie z nich, ale trzecia, ktéra manewry
wyniosty na zawietrzng gtowek, wciaz halsowata pracowicie pod wiatr i umiarkowana fale.
Szybko zauwazyliSmy, ze kolejne zwroty zamiast zbliza¢, oddalaja od portu naszego
instruktora z trzema kursantami na poktadzie. Sytuacja byta jeszcze niegrozna (jesli nie liczy¢
oddalajacego si¢ obiadu), ale juz niewyrazna Ladowanie na skalistym brzegu grozitoby
awaria, a moze 1 niebezpieczenstwem dla zatogi. Bez ryzyka 16dka mogtaby wyladowac
dopiero w Trypolisie, kilkanascie kilometréw dalej, skad nie $ciagnglibySmy jej bez pomocy
(oraz ktopotliwych pytan) naszych libijskich opiekunéw. Najprostsze zmotoryzowane
ptywadetko zatatwitoby caty problem, lecz ptywadetka nie mieliSmy, a ptetwonurkowie
odrabiali swoje lekcje gdzie$ za horyzontem. Pobiegtem do Turkéw zaopatrzonych w zelazne
pudto z silnikiem, uzywane do przepychania ptywajacego dzwigu, ktéry umieszczat gltazy na
falochronie. Jakim$§ cudem (w czasie sjesty!) sktonitem do wyjscia z portu kapitana, chociaz
nie przejawiat zadnej na akcjg ratunkowa 1 lepiej ode mnie wiedziat dlaczego. Pierwsza fala
za gtéwkami tak wytracita z réwnowagi jego statek, ze o malo z niego nie spadtem-. Po
nastgpnej przestalem sig¢ upiera¢ przy kontynuowaniu rejsu.

Widzac, co si¢ dzieje, Jurek wystat druga "420 — k¢~ na pomoc pierwszej Sadzilem, ze
manewr ten pozwoli co najwyzej na nazwanie calego wydarzenia, rejsem stazowym do
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najblizszego (zawietrznego) portu. Jednak nie docenitem talentu instruktora-regatowca, ktory
wybratl sobie dwdch sprawnych studentéw, dogonit halsujaca nieskutecznie zatoge, wziat ich
na hol i po godzinnym, wsp6lnym, zajadtym lawirowaniu podprowadzit do giéwek. Nastepnie
odbyla si¢ rozmowa w tak zwanym S$cistym gronie 1 odtad nie wszystkim instruktorom wolno
byto wychodzi¢ poza port przy silniejszym wietrze.

Po kilkudniowym rozruchu szkolenie biegto rutynowo zakldcen: zajgcia od 0800 do
1200 rano, potem przerwa na obiad (wracaliSmy wtedy do hotelu, a czasem jechaliSmy nawet
do miasta) 1 znowu zajgcia od 1400 do 1700. Dniem wypoczynku byt piatek, w czwartki
praca konczyta si¢ 01200. Wystarczatlo czasu by zwiedzi¢ miasto i okolice, albo poleze¢ na
innej plazy niz ta w budujacym sig porcie.

Rejon dzisiejszego Trypolisu kolonizowali Fenicjanie juz trzy tysiace lat temu, potem
widziano tu Rzymian, po ktérych zostaly najciekawsze — chociaz nieliczne - zabytki.
Obejrzawszy juz tuk triumfalny Marka Aureliusza i pomnik Septymiusza Sewera, mozna byto
odwiedzi¢ muzeum, sklepiki 1 warsztaty starego miasta, badz zjes¢ u "karmiciela smokéw”
fasole z migsem ptywajaca w sosie z harissy. Harissg, ktéra bezbolesnie przyswajat tylko
kapitan Klosowski, przyrzadza si¢ z matych czerwonych papryczek — 1 jest to przyprawa
niebywale ostra. Stad ten przydomek nadany przez nas wiascicielowi knajpki, z ktérej wy-
chodziliSmy z palacym gardlem i obrzmiatlymi wargami, a przecie ukontentowani, gdyz
piekielna harissa nie zabijata znakomitego smaku fasoli i bodajze baraniego migsa.

Duzo wigcej niz w Trypolisie mozna byto zobaczy¢ w Sabracie (67 km na zachdd) 1 w
Leptis Magna (123 km na wschéd). Suchy klimat i brak zapotrzebowania na kamien
budowlany w pdézniejszych wiekach sprawit, ze stoja tam do dzi§ monumentalne budowle
rzymskie - teatry, termy, §wiatynie, rozlegle mury obronne, takze ruiny pdzniejszych bazylik
chrzescijanskich. Pustymi ulicami miast, ktérych $wietnos¢ mingla przed siedemnastu
wiekami, spacerowaliSmy niemal sami. Nielicznymi turystami byli wytacznie zatrudnieni w
Libii cudzoziemscy specjalisci.

Tylko raz wyprawiliSmy si¢ dalej w glab pustyni, do legendarnej oazy Ghadames,
lezacej u styku granicy libijskiej, tunezyjskiej 1 algierskiej. Na t¢ wycieczk¢ naméwili nas
pracujaca wowczas w Trypolisie Panstwo Rafalscy, zeglarze (gdzie ich nic ma?), przyjaciele
Jurka, moi koledzy z Warszawskiego Klubu Wodniakéw PTTK. Podejmowali goscinnie cala
nasza grupke, a znakomite zapiekanki (z harissa !) Pani Danuty pamigtam do dzisiaj®

W skali saharyjskiej wyprawa byta raczej skromna, zaledwie 700 km w jedna strong,
lecz mieliSmy na to jedynie pét czwartku i piatek, a nalezalo si¢ liczy¢ z mozliwymi
trudno$ciami terenowymi. Odpowiedzialny za kontrakt Jurek gloSno wyrazal obawy, ze
jakakolwiek awaria w drodze utrudni wykonanie naszych sobotnich obowiazkéw. My
wierzyliSmy jednak w nasze umiejgtnosci oraz w firmg Toyota - 1 zakrzyczeliSmy szefa bez
trudu.

Juz sama droga przez pustynia z jej niezwyktymi krajobrazami warta byta zachodu.
Szosa okazana si¢ niezta, miejscami tylko zawiana miatkim piaskiem, w ktérym mozna
zostawi¢ podwozie, jesli kierowca w porg nie wyhamuje przed przeszkoda. Hamulce nas na.
szczgscie nic zawiodty, tylko dwa razy wypychaliSmy mikrobus z piaszczystej zaspy, a raz
pomogliSmy wytoczy¢ uwigziona cigzarowke. . Cel naszej podrozy - stary Gbadamee - jest
miastem hermetycznym, sptaszczona ludzka termitiera, dajaca si¢ poréwnaé¢ z jednym
rozlegtym budynkiem, pocigtym korytarzami-ulicami. Potaczone w calos¢ domy—mieszkania
maja wystawione ku stoncu tarasy, lecz wszystko inne pokryte sklepieniami. Ta wykonana z
wypalanej w stoncu gliny budowla chroni mieszkancéw przed palacym stoncem i burzami
piaskowymi. Do niedawna bronita ich takze przed pustynnymi rozbdjnikami. Obcy moga
oglada¢ miasto s zewnatrz, ale ostrzega si¢ ich przed wejsciem do srodka, nawet jesli brama
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jest otwarta. I nam dopisatlo szczescie; bedace. nagroda za dobry uczynek. ZabraliSmy po
drodze autostopowicza, mieszkanca Ghadamesu, ktéry w rewanzu podjat si¢ wprowadzic¢ nas
w glab miasta-domu i dokonat tego, chociaz nie bez trudnosci. Przykazat, bySmy na krok nie
odstgpowali jego przyjacidt-przewodnikéw i nie gapili si¢ na kobiety lub dzieci.
Przestrzegajac tych zalecen udato si¢ nie tylko zwiedzi¢ unikalny okaz architektury, ale i
wyjs¢ calo na zewnatrz. Dzigki temu - w pewnej mierze - libijski kontrakt nie stracit szansy
dalszej pomyslnej kontynuacji.

Latem w Trzebiezy

17 sierpnia 1978 roku po potudniu dwa autokary "Orbisu" wtoczyly y si¢ przez bramg
Centralnego Oérodka Zeglarstwa Morskiego im. Andrzeja Benesza w Trzebiezy. Autokarami
przyjechali prosto z warszawskiego lotniska mtodzi Libijczycy: 29 skautéw z opiekunem i 42
studentow, s ktérych wielu znalem juz po kursie inicjacyjnym w Trypolisie. Studenci mieli
pozosta¢ w Trzebiezy az do pazdziernika, przej$¢ szkolenie, wyj$¢ w morze na rejsy stazowe |
zda¢ pod koniec kursu egzaminy na sternika jachtowego, albo w najgorszym przypadku - na
zeglarza. Dla czternasto-pigtnastoletnich skautéw przewidziano tylko miesiac nauki za-
konczony egzaminami na stopien zeglarza..

Na libijska mlodziez czekaly $wiezo postawione (bodajze w calo$ci za kontraktowe
pieniadze), lekkie, niezle wyposazone parterowe budyneczki. Przewidziano w nich nawet
salke pelniaca rolg meczetu.

W niewielkiej powitalnej grupie instruktoréw zabrakto Jurka Morzyckiego, ktéremu
dyrektor szpitala kategorycznie odmoéwit dalszego bezptatnego urlopu. Méj dyrektor byt
bardziej wyrozumialy, ale tez niczyje zdrowie nie zalezato od mojej zawodowej pracy. Dane
mi wigc bylo kontynuowac zajgcia z Libijczykami, tym razem w odziedziczonej po Jurku roli
Kierownika Wyszkolenia Zeglarskiego.

Afrykanscy kursanci zostali zakwaterowani, umundurowani i podzieleni na wachty.
Nastgpnego dni rozpoczgly sig¢ rutynowe zajgcia zeglarskie.

.Dwie grupy szkolonych Libijczykéw znacznie si¢ réznity, nie tylko wiekiem. O
studentach juz pisalem - byli zespotem dosy¢ przypadkowym, tyle ze czgsciowo zzytym po
inicjacyjnym kursie w Trypolisie. Mtodzi chlopcy natomiast, cztonkowie libijskiej organizacji
harcerskiej (skauci), robili inne wazenie. Niewatpliwie pochodzili z rodzin wyzej
postawionych w hierarchii spotecznej, byli chetni do zaje¢ i zdyscyplinowani. Ich opiekun,
inteligentny i1 kulturalny Amer Abdulmotaleb, cieszyt si¢ znacznym autorytetem w swojej
grupie.

Skauci nie oprawiali trudnosci instruktorom, jesli nie liczy¢ znanych juz nam kiopotéw
z przyswajaniem wiedzy teoretycznej. Wciaz nie mieliSmy wyktadowcy moéwiacego ptynnie
po arabsku, a przy tym dostatecznie wykwalifikowanego w sprawach zeglarskich.
Prowadzone po angielsku wyklady znowu musialty by¢ na biezaco tlumaczone przez
mowiacych tym jezykiem skautdw, jacy na szczgscie znalezli si¢ w grupie. Niestety,
warunkiem dobrego przekazu informacji byto uprzednie jej zrozumienie przez "ttumaczy", a
co do tego nie mieliSmy zadnych gwarancji. Jezeli p6zniej nie wszystko wychodzito jak
powinno, kursanci z urazona minga wyjasniali, ze robia to co im na wyktadach przekazano.

Wzajemna dobra wola dawata jednak .wyniki. 1 juz po dwoéch tygodniach nauki moglem
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w pierwszym raporcie napisac, ze na zajeciach praktycznych grupa skautéw prezentuje sredni,
to znaczy normalny poziom i rozrzut zdolnosci. Warto doda¢, ze az siedmiu z nich miato juz
pewne doswiadczania w zeglowaniu na matych mieczéwkach, czego nie dalo si¢ powiedzie¢
0 zadnym z grupy studentow..

Od skautéw oczekiwano, ze po miesiecznym kursie wigkszo$¢ z nich zda egzaminy na
stopien zeglarza zgodnie z regulaminem PZZ. "Navimor" delikatnie przypominat, jak wazne
dla dalszego losu kontraktu beda wilasciwe wyniki egzamindéw. My, instruktorzy,
deklarowalismy podobne ambicje, podkreslajac jednak, ze nie bgdzie zadnej taryfy ulgowe;.
Wszyscy starali si¢ omija¢ $liski temat warunkéw polskiej karty ptywackiej, bo chociaz
skauci poruszali si¢ w wodzie sprawniej nieco od studentéw, to jednak 200 metréw byto dla
nich okropnie dlugim dystansem. Dla spokoju sumienia przypominaliSmy sobie, ze i polscy
kursanci potrafia topi¢ si¢ po pierwszych 25 metrach, w czym nie przeszkadza wecale
wystawiona lege artis karta ptywacka.

Aby egzaminy dobrze wypadty, wykorzystywaliSmy cynicznie . postuszenstwo skautéw
rozszerzajac im program zaj¢¢ praktycznych i teoretycznych. Skutki okazatl si¢ pozytywne:
wszyscy skauci przystapili do egzaminéw, dwoch zdalo je z wyréznieniem, a tylko trzech (na
29) musieliSmy obla¢. Byt to niezty wynik, lepszy niz uzyskiwane wtedy przecigtnie w
podobnych grupach polskich.

Dniem wolnym dla Libijczykéw byt piatek. Dyrektor Osrodka — Romuald Czaplinski -
kilkakrotnie organizowal $wiateczne wycieczki do okolicznych miast, gdzie, poza
zwiedzaniem zabytkéw, kursanci mogli zaja¢ si¢ tanimi dla nich zakupami. Wszyscy z tego
korzystali, ale skauci mieli wyraznie, wigcej pienigdzy niz studenci. A przypomnijmy, ze W
roku 1978 péitki polskich sklepéw nosity jeszcze $lady miliardowych pozyczek, podczas gdy
Libia dopiero budowata swdj unikalny, ludowy ustrdj, oparty na "Zielonej Ksiazeczce"
putkownika' Kadafiego i na dochodach z ropy naftowej. Méwiac prosciej, skauci obkupili si¢
przed wyjazdem az mito bylo patrzec.

7 sierpnia pozegnaliSmy mlodsza grupe kursantéw, uradowana, ze juz wraca do domu.
Studenci patrzyli na to smetnie, wiedzac o czekajacej ich jeszcze co najmniej
pottoramiesigcznej stuzbie. Harcerce tym razem odjezdzali do Warszawy pociagiem, do
ktérego z trudem wepchngli swoje nabytki, wzbudzajac protesty przygniatanych towarami
wspotpasazerow. Rzeczy jako$ jednak sie

.utozyty, ale odetchngliSmy z ulga, gdy pociag ruszyt. Dowiedzialem si¢ pdzniej, ze w stolicy
skauci znowu ruszyli do sklepéw, nie baczac na skomplikowane polskie przepisy celne i
ograniczong pojemnos¢ samolotu. Ale poradzili sobie 1 z jednym i z drugim, czego nalezato
oczekiwac¢ po dobrze prowadzonej, zgranej grupie harcerzy.

Studenci, ktérym - jak si¢ okazalo - patronowata organizacja podobna do naszej Ligi
Morskiej, nastreczali wigcej probleméw wychowawczych. Byli to badz co badz mtodzi
mezczyzni 1 w Polsce czekaly na nich pokusy trudno dostgpne w ojczystym. kraju. Az ze
Szczecina potrafity przyjecha¢ efektownie ubrane panienki, pragnace umili¢ wolne chwile
kursantom. Moralizatorstwo nic bylo no ja mocna strona, czutem takze, iz nie warto zanadto
zadziera¢ z opiekunami panienek. Z drugiej strony wiadomo, ze nadmiar rozrywek kidci sig z
dobrem szkolenia. Ostatecznie skonczylo si¢ na nieformalnym kompromisie: panienki nie
wchodza na teren o$rodka, za$§ instruktorzy nic interesuja si¢ przesadnie pozaosrodkowym
zyciem kursantéw. Uktad byl w miar¢ dotrzymywany. Wprawdzie doszly mnie stuchy o
jakichs$ nocnych wizytach, ale nie rzucaty si¢ one w oczy i dowodu nikt za reke (raczke¢?) nie
ztapal. Zdarzylo si¢ takze raz i drugi, ze miejscowi przyjaciele nazbyt goscinnie przyjeli
nieprzywyklego do mocnych trunkéw studenta, kiedy indziej trzebieskich mlodziencéw
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zdenerwowaty sukcesy naszych podopiecznych u miejscowych dziewczat. SzlisSmy wtedy,
albo nawet biegliSmy na pomoc, lecz na szczgscie wydarzenia te nigdy nie wymagaly
powazniejszej interwencji.

Ustalony dla libijskiej grupy regulamin byt dos¢ surowy, przewidywat miedzy innymi
obowiazkowa obecno$¢ na zajeciach (trwajacych praktycznie od $niadania do kolacji z
przerwa obiadowa), zakaz wschodzenia poza teren osrodka z wyjatkiem czwartkowego
popotudnia i piatku, oraz par¢ innych przykazan i zakazéw. Wiadomo jednak, ze omijanie
regulaminu jest ulubionym zajeciem wigkszosci kursantow, a zdrowy rozsadek kaze
instruktorom na pewne wykroczenia patrze¢ przez palce. Ustalitem, ze bede pilnowaé
konsekwentnie dwoch spraw - punktualnego stawiania si¢ na porannych 1 wieczornych
apelach oraz obecnosci na zajgciach. Chytrze liczytem, ze studenci wdrozeni do solidnego
traktowania tych zrozumiatych wymagan, z rozpgdu uszanuja réwniez inne punkty
regulaminu. Nawet nie przeliczylem si¢ tak bardzo, jedynie owa punktualno$¢ okazata si¢
zadaniem bolesnym dla libijskich mtodziencéw. Co gorsza, nie pasowata ona takze niektérym
Instruktorom, ale tu na szcze$cie miatem za soba wiekszos¢.

Gdy na poczatku wrzesnia przekazywalem campus Andrzejowi Muzajowi (sam
odlatywatem do Libii rozpoczyna¢ nastgpne kursy) mogltem z duma napisa¢ w raporcie, ze
libijscy kursanci sa wdrozeni do punktualnego stawiania si¢ na apel 1 zajgcia. W praktyce
punktualno$¢ oznaczata nieraz i pigciominutowe spdznienia, ale ktéz liczy czas z taka
doktadnoscia?

Jak to zwykle bywa, kilku studentéw nie poddawato si¢ sprytnym zabiegom
wychowawczym | edukacyjnym, wykazujac inwencjg raczej przy usprawiedliwianiu swoich
nagannych uczynkéw, niz w nauce. Nie mozna byto w tej kwestii liczy¢ na pomoc odgérnie
wyznaczonego lidera grupy - mato rozgarnigtego, méwiacego tylko po arabsku Fathiego,
ktéry nie $wiecit najlepszym przyktadem. Zawiodly proby naméwienia strony libijskiej na
zmiang lidera. Fathi najwyrazniej mial dobre poparcie. ZwracaliSmy si¢ wigc chgtniej do
prymusa grupy studentow, dobrze znajacego angielski Idrisa, ktéremu pomagat znany, juz z
Trypolisu Mohamed. Idris szybko zdobyl autorytet nieformalnego zastgpcy lidera i sympati¢
grupy dzigki wlasnym zaletom oraz mojej nieskomplikowanej taktyce: z pretensjami i
wymaganiami zwracatem si¢ przez tlumacza do Fathiego, przyjemniejsze. sprawy sktadalem
w rece Idrisa.

Trudno oceni¢ na ile byta skuteczna ta w zboznym celu prowadzona manipulacja, w
kazdym razie "niegrzeczni" nie uzyskali wptywu na reszt¢ i po szesciu tygodniach szkolenia
wyniki byly umiarkowanie zadowalajace. Przeprowadzone w koncu sierpnia probne
egzaminy pozwolily wytypowa¢ dziewigciu studentéw, ktérym juz mozna byto przyznaé
patenty sternikéw jachtowych. Dwudziestu dalszych mialo wyrazne szansg¢ uzyskania, patentu
po egzaminach koncowych w potowic pazdziernika, Warunkiem jaki uparcie stawialiSmy,
bylo zaliczenie testu ptywackiego — a méwiac dosadniej, nauczenie ptywania co najmniej
potowy catej grupy. Zmeczony naszymi interwencjami ,,Navimor" zalatwit lekcje na
szczecinskim basenie, dokad dowozono delikwentéw autokarem. Niestety, we wrze$niu woda
byta dla nich za zimna i chociaz p6zniej ja podobno podgrzewano, o efektach niewiele moge
powiedzie¢. W kazdym razie zrobiliSmy, co bylo mozna, a i tak zgodnie z kontraktem za brak
umiejetnosci ptywania kursantéw odpowiadata strona libijska.

Mowiacy o ptywaniu paragraf byl wazny, bo utatwial nam dyskusj¢ na temat realizacji
kontraktu, zwlaszcza gdy chodzito o wyzywienie. Tu trzeba wréci¢ do niekochanego przeze
mnie lidera Fathiego, ktéry nie wykazywatl postgpéw w szkoleniu, za to umiat wyktécac si¢ o
wazne 1 niewazne rozmaitosci, a to o wyposazenie salki-meczetu, a to o ustugi pralnicze, ulgi
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w szkoleniu, elegantsze sztuéce i talerze w stotdwce, najczgsciej o to, co na talerzach sig
znalazto. W samej rzeczy trudno .bylo, zarzuci¢ wykwint trzebieskiej kuchni z jej OD lat
doskonalona specjalnoscia w postaci kietbasy na goraco i schabowego z kapusta. Rezygnacja
z zakazanej muzulmanom wieprzowiny znacznie utrudnita prace jadtodajni, chociaz nalezy
przyznaé, ze naprawde¢ starano si¢ dogodzi¢ egzotycznym kursantom, wychowanym na
zupelnie innej diecie. Co gorsza, nawet dozwolone barany, woty i kury mogty by¢ spozywane
bez grzechu tylko wtedy, gdy zostaty rytualnie zarznigte r¢cznie, jednym pociagnig¢ciem noza,
z odpowiednimi stowami modlitwy. Kt6z osmielito si¢ rgczy¢, ze wojewddzka rzeznia tak
wlasnie obchodzi si¢ z zywcem, ktéry ma zosta¢ zjedzony w Trzebiezy? Prawidlowa odpo-
wiedz na pytania dotyczace tej kwestii miata rowniez formg pytajaca: ilu studentéw uczciwie
przeptynie 200 metréw, czego kontrakt jednoznacznie wymaga?

Na czas szkolenia w Trzebiezy przypadt ramadan, dziewiaty miesiac roku
muzulmanskiego, w ktérym wiernych obowiazuje post od wschodu do zachodu stonca.
Obstuga trzebieskiej kuchni nie polubila ramadanu - przez cztery tygodnie panie musialy
podawa¢ positki w nocy: o dziewiatej wieczorem i trzeciej rano. W ciagu dnia biegly
normalne zajgcia, gdyz odmowiliSmy stonowania na czas postu taryfy ulgowej przy
szkoleniu. Niektérzy studenci dokarmiali si¢ po kryjomu , ale oficjalnie wszyscy poscili i
pali¢ tez nie byto wolno.

W okresie ramadanu jest szczegdlnie wazne, by zywno$¢ dla wyznawcéw Allacha
przygotowywac zgodnie z nakazami religii. Naciskany w tej sprawie "Navimor" pokonal w
koncu liczne formalne przeszkody i zorganizowat dla niewielkiej grupy pokazowa wycieczke
do rzezni. Tam wyszto na jaw, ze polscy rzeznicy drastycznie naruszaja reguly islamu i
zapewne nie zmienia swoich przyzwyczajen. W tej klopotliwej sytuacji Libijczycy stangli na
wysokosci zadania - kilku z nich zakasato rgkawy 1 we wilasciwy sposob btyskawicznie
zarzneto bodajze dwa woty i1 kilkanascie baranéw. Migso powedrowalo w oddzielny kat
chlodni, a dyrektor solennie obiecal, ze wylacznie kata bedzie zaopatrywal Trzebiez. Jesli
nawet nie dotrzymat tej obietnicy, to i tak caly grzech, spadat wytacznie na niego.

Po uregulowaniu spraw socjalno-bytowych zycic: zespoléw libijskich w trzebieski
osrodku potoczylo si¢ jakby bardziej gladko. Natomiast postepy w szkoleniu budzity pewne
watpliwosci, gdyz byly coraz wolniejsze. Wprawdzie na jachtach studenci radzili sobie lepiej
niz na sali wyktadowej, ale zalozenia perspektywiczne kontraktu méwily o 20 sternikach
morskich wyszkolonych w roku 1979 1 o 12 kapitanach battyckich w roku 1980. Wierzylem,
ze wigkszo$¢ grupy zdobedzie patent sternika jachtowego, lecz liczba 20 sternikéw morskich
za rok wydawata si¢ coraz mniej prawdopodobna. Uznalem, ze trzeba to przedstawi¢ dobitnie
dyrekcji "Navimoru". W raporcie z 1 wrzesnia ocenitem nastgpujaco szkolona grupe:

Ptywanie. Na 42 kursantow test ptywacki o bardzo zanizonych wymaganiach zaliczyto
27 os6b. Sposréd nich 14.utrzymuje si¢ na wodzie, ale nie przeptynie wigcej niz 20 - 50
metréw. Tylko kilku catej grupy potrafi przeptynac¢ 200 metrow. .

Jezyk angielski. O$miu kursantéw zna angielski w stopniu umozliwiajacym porozumienie si¢
w prostych sprawach, ale tylko dwdch -trzech ma szanse samodzielnie zrozumie¢ (od strony
jezykowej) tres¢ prowadzonych wyktadow.

Praktyka zeglarska. Wigksza czg$¢ szkolonej grupy robi wystarczajace postgpy w
manewrowaniu jachtem zaglowym i w pracach bosmanskich. "Warunkiem dalszego postgpu
jest zdyscyplinowanie, aktywny udziat w zajeciach i1 pozytywny stosunek do szkolenia
zeglarskiego.

Przedmioty teoretyczne. Szkolenia w tym zakresie utrudnia nieznajomos¢ jezyka
angielskiego przez kursantéw oraz. nieodpowiedni profil i poziom wyksztalcenia ogélnego
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wigkszosci z nich. Trzeba tu wymieni¢ nieznajomo$¢ podstaw matematyki (szczegdlnie
algebry 1 geometrii), fizyki (podstawy statyki 1 dynamiki, hydro- 1 aerodynamiki),
nieumiejetno$¢ uogodlniania poznanych faldéw, brak umiejetnosci rysowania. Takie sa
najwazniejsze przyczyny niskich ocen z podstawowych przedmiotow, jak teoria zeglowania,
nawigacja, teoria manewrowania. We wnioskach dodatem wtedy”® "...Przy egzaminach na
stopien jachtowego sternika morskiego i na stopnie wyzsze obowigzuje wymog biegtego
korzystania z angielskich locji, spiséw $wiatet i innych wydawnictw. W obecnym stanie
rzeczy malo prawdopodobna jest realizacja celu zatozonego w kontrakcie na lata 79 1 80..."

Niepokoito mnie jeszcze jedno. Studenci odradzali objawy znuzenia szkoleniem i
dyscypling osrodka juz po szesciu tygodniach, a przeciez czekalo ich prawie drugie tyle
podobnych uciech . Po okresie uspokojenia kilku "najtrudniejszych" znowu miato szansg zle
wplynac na reszt¢ i wyraznie czutem, ze trzech sposrdd czterech czarnych charakterow nalezy
z Trzebiezy odesta¢. Moze obytoby si¢ bez tego, ale dwoch z tej stupki zafundowato sobie
przedluzony weekend - znikngli w czwartek. 1 pojawili si¢ dopiero w poniedziatek.
Pierwszego, tepego i niepostusznego skreslitem z listy kursantéw bez wahania, ale drugiego
bylo mi szkoda. Moéwiacy nieco po angielsku, bystry 1 zrgczny w zeglowaniu Moftah
usprawiedliwiat si¢ wujkiem, pracownikiem ambasady libijskiej w Warszawie, ktérego
musiat odwiedzi¢ ze wzgladéw rodzinnych, a wizyta przeciagngta sig tak jako$ sama z siebie.
Moftah mial, niestety, na sumieniu sporo wybrykéw i juz dwa razy ostrzegalem go,. ze wyleci
z osrodka, bo zle wplywa na innych. Teraz musiatem si¢ go pozby¢. W ostatniej rozmowie
zapytalem, co grozi mu w Libii za wyrzucenie z kursu. - Nie ma si¢ czym martwic -
odpowiedzial. Rozumie, ze zte zrobil, ale wujek si¢ za nim wstawi 1 sprawg zatagodzi.
Optymizm Moftaha okazat si¢ jednak przedwczesny ...

Dyrektor Czaplinski réwniez dostrzegat stabnacy zapal kursantéw i postanowit
dostarczy¢ im rozrywki, ktéra zapamigtaja na dtugo. Pewnej soboty o§wiadczyl, ze po kolacji
zaprasza studentow z instruktorami do stawnej szczecinskiej "Kaskady" na strip-tease i tance.
Nie wiem, co o tym mowia zasady islamu, ale zdecydowana wigkszo$¢ petnoletnich
kursantow przyjeta zaproszenie i bawita si¢ znakomicie. Gw6zdz programu, czyli roz-
bierajaca nie dama zrobita oczekiwane wrazenie na studentach, zwlaszcza ze byla bardzo
tadna.

Z okresu, gdy pelitlem w Trzebiezy obowiazki KWZ -eta nie przypominam sobie
wydarzen na wodzie réwnie ciekawych .jak spektakl w "Kaskadzie". Jakie§ opowiesci krazyty
p6zniej o wrzesniowych rejsach morskich, lecz nie bylem ich $wiadkiem, gdyz wtedy pro-
wadzitem juz kolejne kursy w Libii. Pamigtam za to dobrze jedna noc, kiedy nad Zalewem
Szczecinskim rozszalata si¢ wichura. Petna jedenastka w skali Beauforta tamata drzewa,
wyrywata okna 1 tlukla szyby. Studenci ze skautami rzucili si¢ ochotniczo do pomocy przy
zabezpieczaniu sprzetu i budynkéw. Wkrétce przyszta zta wiadomos¢, ze z Zalewu nie
wrocita "Omega" z dwuosobowa zaloga 1 ze potrzebni sa ochotnicy do pomocy w akcji
ratunkowej. Chodzilo o przeczesanie naszego, zawietrznego brzegu, .gdyz znalezienie
kogokolwiek na wodzie w nocy, przy takim sztormie bylo niepodobienstwem. Nadleciat
helikopter ratowniczy i wykonal w ciemnosciach karkolomne ladowanie na boisku, w
huraganowych porywach wiatru. Zaraz potem ruszyly brzegiem na péinoc patrole szukajace
ewentualnych rozbitkow. Trzeba z uznaniem powiedzie¢, ze studenci natychmiast zaoferowali
swoja pomoc w poszukiwaniach. Byty one, niestety, daremne. Po dwoch dniach znaleziono
przewrécona zagléwke, a znacznie pézniej ciala nie do$¢ ostroznych zeglarzy.

Grupy libijskie w Trzebiezy szkolito $rednio dziesigciu instruktorow, lecz liczba ta
zmieniata si¢, gdyz nie wszyscy mogli sobie pozwoli¢ na tak dtubie urlopy. Nie wszystkich
tez pamigtam, a gruby plik rozkazéw dziennych lezy pewnie gdzies gi¢boko w archiwach
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COZZ lub ."Navimoru". Przez cale lato pracowat z Libijczykami spokojny i kompetentny
Janusz Watkowe, przyszly znakomity KWZ tej grupy. Byt z nami Jarek Rafalski, Leszek
Izdebski, Tadeusz Chrominski, a przez pewien czas takze oceaniczny wedrownik Wojciech
Jacobson. Niski, krgpy karateka Grzes Mazurczak nie miewal niepostusznych kursantéw a
rownie duzym autorytetem cieszyt si¢ wysoki chirurg Tomasz Gluszko, ktéry poza
zeglarstwem 1 krojeniem pacjentow trenowat jeszcze mtodych dzudokow.

W pierwszej dekadzie wrzes$nia zakonczytem pracg w Trzebiezy zostawiajac studentéw
pod opieka Andrzeja Muzaja. Prawie do konca nie byto jasne, czy strona libijska zorganizuje
przewidziane kontraktem jesienne kursy zeglarskie dla skautéw i studentéw w Trypolisie i w
Benghazi. Wreszcie nadeszto oczekiwane . potwierdzenie - od siedemnastego wrzesnia
rozpoczynaja si¢ zajecia nad Morzem Srédziemnym.

Jadac z Trzebiezy do Warszawy czulem lekkie Sciskanie w dotku. Miatem teraz
prowadzi¢ szkolenie zeglarskie kierujac grupa 23 instruktoréw, z ktérych wielu przewyzszato
mnie stazem 1 umiejg¢tnosciami. Znalazt si¢ wsrdd nich znany regatowiec Perlicki,
doswiadczeni szkoleniowcy Grablis i Czajewski, kaphonowcy Tarnacki, Bogdzinski i Tkacz,
takze Jacobson 1 jeszcze kilku innych kapitandéw, z ktorymi juz pracowatem. C6z ja in.
mogtbym powiedzie¢ o nauczaniu zeglarstwa?

Postanowilem przede wszystkim si¢ nie madrzy¢, do t6dek nie podchodzi¢, dba¢ jedynie, aby
na styku Polacy-Libijczycy sprawy szty sprawnie i bez konfliktow. Uznatem, ze bedzie
dobrze, jesli wigkszos¢ instruktoréw jak najszybciej zapomni o istnieniu KWZ - eta.

Jesienia w Trypolisie i w Benghazi

Myslg, ze nalezy tutaj zacza¢ od nazwisk instruktoréw pracujacych w Trypolisie 1 w
Benghazi migdzy 17 wrzesnia a 17 pazdziernika 1979 roku. A wigc byli to: Zygmunt
Biernacik, Bogdan Bodzinski, Tadeusz Chrominski, Adam Ciecholewski, Jacek Czajewski,
Tomasz Gluszko, Ryszard Grablis, Leszek Izdebski, Wojciech Jacobson, Wojciech
Kowalewski, Jerzy Lancucki, Jerzy Madeja, Jerzy Majszczyk, Grzegorz Mazurczak, Zygfryd
Perlicki, Marek Rafalski, Tadeusz Sas-Jaworski, Bronistaw Tarnacki, Tadeusz Tkacz, Janusz
Walkowc, Stawomir Woronkowicz, Czestaw Zajac i Jerzy Zamorski.

O tym etapie libijskiej przygody pisze Jacek Czajewski, dodam wigc tylko trochg¢
wlasnych wrazen. Zgodnie z moimi nadziejami szkolenie "szto samo". Ja uzeralem sig nieco z
urzednikami, tworzytem rézne dokumenty i raporty, latalem (dwukrotnie) migdzy Trypolisem
a Benghazi, lecz nie jestem juz dzisiaj pewien, czy to bylo konieczne. O ile jeszcze w
Trzebiezy bralem czasem jaka$ t6dke z kursantami, to teraz okazja si¢ nie trafiata. Raz
bodajze wprositem si¢ jako pasazer do Zygi Perlickiego, gdyz bylem ciekaw, jak on prowadzi
szybka "420 - kg".

Mimo wszystko mialem i tym razem swoja chwile emocji. Jeszcze przed odlotem s
Warszawy ustyszatem, ze dwaj usunigci z Trzebiezy kursanci zostali zaraz po wyladowaniu w
Libii odstawieni do aresztu. Nie pomodgt krewniak z ambasady, zapewne nowi ludzie pieli si¢
juz po szczeblach kariery, a wujek Moftaha nie nadazyt... Bardzo to byla przykra wiadomos¢.
Po przylocie do Libii pytalem o szczegély miejscowych oficjeli, ale ci niezmiennie
odpowiadali, Zze o niczym nie wiedza.
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Trzy tygodnie pdzniej wygrzewatem si¢ na plazy w Benghasi patrzac leniwie jak
manewruja 16dki wypelnione skautami. W pewnej chwili podszedt jeden z ich opiekundéw i
tamana angielszczyzna objasnil, ze na skatach za plaza czeka mdj znajomy, ktéry chce
porozmawiac. Jaki znajomy? - Moftah. Dlaczego nie przyjdzie sam?

— Bo uciekt skads$ tam i boi si¢ pokazac”

Blogi nastrdj opuscit mnie jak zdmuchnigty. Wiele styszalem o msSciwej naturze synéw
pustyni, a Moftah na pewno miat si¢ za co rewanzowac¢. I c6z mialem zrobi¢? Sprawdzitem,
ze uciekinier siedzi na skatach sam i1 przynajmniej z daleka nie wyglada na uzbrojonego.
Swoja szans¢ w ewentualnym starciu konwencjonalnym oceniatem nieco wyzej niz jego,
podszediem wigc ostroznie, usiadtam dwa metry od Moftaha patrzac mu w oczy i trochg na
rece. On byl jednak w nastroju pokojowo-refleksyjnym i rzeczywiscie chciat tylko pogadac.
Trwato to ponad godzing. Dowiedzialem si¢, ze nie postano go do wigzienia, ani do
ptetwonurkéw, lecz do jakiej$ specjalnej jednostki wojskowej na pustyni. Méwit, ze zyje mu
si¢ marnie, wujek nie pomdgt, a on sam zatuje swojej lekkomyslnosci w Trzebiezy 1 zalu do
mnie nie ma. W rewanzu za skrucha udzielitem kilku dobrych rad i obiecalem wstawi¢ si¢ za
nim u ludzi odpowiedzialnych za kontrakt - co pézniej zrobitem, ale chyba bezskutecznie. Na
pytanie, dlaczego uciekt z jednostki, Moftah odpart ze chcial ze mna porozmawiaé i ze
wojskowa dyscyplina bardzo go mgczy, Na tym skonczyliSmy rozmowg i rozstaliSmy si¢ - z
pewna ulga, jesli chodzi o mnie.

Na koniec zacytuje jeszcze swoje wlasne sprawozdanie dla wtadz PZZ i "Navimoru" z
tego jesiennego kursu:

"Przygotowanie instruktorow do pracy szkoleniowej oceniam jako dobre i bardzo
dobro. W przysziosci nalezaloby jednak nieco mocniej podkresli¢ wymacania dotyczace
znajomosci jezyka angielskiego wsrdd instruktorow.

Chcialbym wyrézni¢ za duzy wktad pracy, pomoc i trafng inicjatywa kolegéw Ryszarda
Grablisa - zastepce KWZ w Benghazi i kierownika grupy obozu uczniéw w Bengazi -
Jerzego Zamorskiego, kierownika grupy z obozu skautéw w Benghazi - Zygfryda Perlickiego,
kierownika grupy z obozu uczni¢cow w Trypolisie. Dzigki pracy ich 1 pozostatych
instruktorow wszystkie trzy kursy zakonczyly si¢ w oczach wtadz libijskich sukcesem. U
Trypolisie w ceremonii zakonczenia kursu wzigt udzial minister odpowiedniego resortu,
przeprowadzono takze transmisj¢ telewizyjna. W Benghazi, po uroczystym zakonczeniu
wszystkich trzech kurséw odbylo si¢ przyjecie w hotelu, zakonczone wrgczeniem wszystkim
instruktorom pamiatkowych upominkéw. W przeméwieniach strona libijska podkreslita swoja
che¢ 1 decyzje kontynuowania i rozwijania szkolenia zeglarskiego libijskiej miodziezy".
Pragng tu wyjasni¢, ze wystawialem instruktorom oceny nie z powodu zarozumiatosci, lecz ze
wzgledu na wymagania firm, ktére nas do Libii wyslaty.

Mimo pozytywnych deklaracji strony libijskiej, jeszcze w marcu 1979 roku nikt nie
wiedzial, czy szkolenie zeglarskie bedzie kontynuowane. Podpisatem wigc umowe o inng
prace w innym kraju, konczac w ten sposéb swoja libijska przygode.

I jeszcze jedno. PamigC ludzka, a zwlaszcza moja, jest zawodna. przepraszam zatem
wszystkich zainteresowanych za pomyiki i pomini¢cia. Zapewniam, ze sa one nieumysine.
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ARABSKIE AWANTURY

n

,»W Imi¢ Allacha, Boga jedynego .." — tymi slowami rozpoczynata si¢ umowa
zawarta miedzy przedsigbiorstwem Handlu Zagranicznego ,,Navimor" a Departamentem
Zaopatrzenia Libijskich Sil Zbrojnych, dotyczaca szkolenia zeglarskiego libijskiej mtodziezy
przez polskich specjalistow. Z realizacja tej umowy wiazano nadzieje na dalszy rozwoj
wspotpracy, ktéra interesowali si¢ wszyscy podzleceniobiorcy: Hydrotechniczna Spétdzielnia
Pracy ,,Spelwar", Polski Zwiazek Zeglarski i jego Zarzad Dziatalnosci Gospodarczej ,,Ster".
Liczono nawet na budowg portéw w Libii. Niewiele wyszio z tych planéw, ale dwuletni cykl
szkolenia zeglarskiego, ktbrym objeto w sumie kilkuset Libijczykow, stal si¢ faktem, dzi$ juz
historycznym. Warto uchroni¢ go od zapomnienia chociazby ze wzgledu na niepowtarzalna
,egzotyke" tego przedsigwzigcia.

Szkolenie rozpoczgto w maju 1978 r. w Trypolisie, gdzie prowadzono je przez kilka
tygodni. W lecie tego samego roku szkolono Libijczykéw w Trzebiezy, jesienia znéw w
Libii, w Benghazi 1 Trypolisie, a w lecie nastgpnego roku powtérnie w Trzebiezy oraz na
Battyku.

Mo6j udziat w tej arabskiej awanturze zaczat si¢ we wrzesniu 1978 r., gdy wysiadlem z
samolotu w Benghazi wraz z grupa instruktorow, w wigkszosci kapitanéw jachtowych.
Parny, afrykanski wieczor oblat nas goracym potem. W chwile pézniej zimny pot wystapit
nam na czola, gdy kontrolujacy dokumenty funkcjonariusz podart z oburzeniem nasze,
wypelnione po angielsku, karty przekroczenia granicy i kazal to zrobi¢ po arabsku,
,robaczkami". Cate szczescie, ze towarzyszyl nam tlumacz, dzigki ktéremu pokonalismy te
pierwsza, graniczng przeszkodg. Druga byla wlokaca si¢ w nieskonczonos¢ odprawa celna.
Polegata ona gtéwnie na opréznianiu bagazy z produktéw spozywczych, a zwlaszcza
przetworéw wieprzowych, ktérych wiasciciele nie byli wystarczajaco sprytni, by naklei¢ na
puszki z konserwami odpowiednie etykiety, najlepiej z wizerunkiem krowy. Wystarczylo
wowczas przystawic palce do czota imitujac w ten sposob rogi, powiedzie¢ gtosno ,,Muuuu" i
uzyskiwato si¢ na walizce krzyzyk namalowany kreda, ktéry byt przepustka do opuszczenia
budynku dworca lotniczego. 0 zabraniu z Polski kredy nikt z nas, niestety, nie pomyslat.

Przed dworcem cierpliwie czekali na nas libijscy harcerze, ktérych mielismy szkoli¢.
Powitali nas serdecznie i odwiezli do miasta, gdzie zostaliSmy zakwaterowani w dwoéch
hotelach pierwszej klasy. Jeden z nich, hotel ,,Gesira", byt nawet bardzo reprezentacyjny; w
swoim czasie goscit marszatkbw Rommla i Montgomerego, a juz w trakcie naszego pobytu
— prezydenta sasiedniego panstwa, przez co kilku instruktoréw musiato opusci¢ na kilka dni
zajmowane pokoje. Gdzie mieli w tym czasie nocowa¢ — bylo ich problemem, a nie dyrekcji
hotelu. Rzecz jasna, przenocowali u kolegéw.

Mieszkalismy w jedno-, dwu- lub trzyosobowych pokojach, a optata za hotel
ponoszona przez naszych pracodawcéw gwarantowata nam réwniez ,,continental breakfast",
czyli $niadanie sktadajace si¢ z kawy lub herbaty oraz butki z mastem i dzemem.
Spozywalismy je zwykle w wielkim pospiechu, bo najczg¢sciej byto spéznione; serwujacy je
kelner wéwczas dopiero zapalat gaz i wstawiat wodg na herbate, gdy w restauracji pojawit si¢
pierwszy gos¢, od ktérego mogt pozyczy¢ zapatki. A przed hotelem juz czekal na nas
mikrobus, ktérym jezdzilismy do pracy. Tam, podczas przerwy na drugie $niadanie,
dostawaliSmy co$ zimnego do picia oraz herbatniki. Reszta wyzywienia byta nasza sprawa.
OtrzymywaliSmy na ten cel diet¢ w wysokosci 6 dinaréw dziennie, przy czym jeden
niewymienialny dinar byt wart oficjalnie ponad trzy dolary, faktycznie okoto dwéch.
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Oszczednosci uzyskiwane z tych diet oraz dieta dojazdowa stanowily nasz rzeczywisty
zarobek; stad konserwy wchodzace w sktad bagazu. Zasadnicze wynagrodzenie wyptacane w
ztotdbwkach bylo raczej symboliczne. Prawdziwe pieniadze zarabialy delegujace nas
instytucje, my jechaliSmy po przygodg.

Kilku z nas polecialo na spotkanie tej przygody do Trypolisu, gdzie prowadzili
szkolenie, reszta pozostala w Benghazi. Codziennie rano mikrobus zabieral nas za miasto, na
piaszczysta plazg srédziemnomorskiego wybrzeza przechodzacego bezposrednio w pustynig.
W dobrze zorganizowanym obozie z dekoracyjna brama, namiotami, gospodarczymi
barakami, kuchnia, instalacja biezacej wody, przebywata setka chtopcéw w wieku 15-18 lat.
SzkoliliSmy ich na stopien zeglarza zaréwno teoretycznie, jak 1 praktycznie.

Wyktady odbywaly si¢ w jezyku angielskim, stabo znanym przez naszych
podopiecznych. Trzeba bylo dostosowa¢ si¢ do ich poziomu i przede wszystkim operowac
rysunkami, gestem, wielokrotnie powtarza¢ nazwy, komendy, czynnosci - az do nauczenia
ich na pamig¢, do wyrobienia odruchéw 1 skojarzen. Dzienna norma osmiogodzinnych zajgé
bylto utrwalenie maksimum kilkunastu stéwek czy pojec.

Oryginalna form¢ przybieraty tez zajgcia praktyczne, np. nauka zwrotéw: dziewigciu
kursantéw obracato w koétko tédke na piasku, a dziesiaty siedziat w niej, wybierat i luzowat
szoty, manipulowal sterem 1 przesiadat si¢ z burty na burt¢ wykonujac kolejno zwrot przez
sztag, rufe, sztag, rufe itd.

Zajecia na wodzie polegaty na zeglowaniu po otwartym morzu na fodziach klasy 420.
StartowaliSmy bezposrednio z plazy pokonujac potezny przybdj. Instruktor wsiadat do
otaklowanej lodzi, Kilka oséb pchato ja w kierunku glebszej wody, jedna utrzymywata 16dz
dziobem prostopadle do fali ciagnac za cumg.. Gdy pod todzia przewalily si¢ dwa czy trzy
grzywacze, a woda w ich dolinie siggngla pasa, zaloga wskakiwata do wewnatrz, instruktor
opuszczal miecz, instalowal ster i zaczynata si¢ zegluga. Jeszcze tylko kilka stromych fal
dzielito jacht od wzglednie spokojnej powierzchni morza. Piekace stonce oraz wiatr w
mgnieniu oka suszyly mokra zatoge, ktéra i tak co rusz polewata si¢ woda dla ztagodzenia
skutkéw upatu. Nad naszym bezpieczenstwem czuwala motoréwka kierowana najczgsciej
przez Tadeusza Sas-Jaworskiego. Czuwaty tez widoczne na brzegu rakiety ziemia-morze,
przestrzegajace przed zbytnim zblizaniem si¢ do widnokrggu lub odlegltych o kilka mil
statkow oczekujacych tygodniami na redzie. Miatem p6zniej okazje rozmawia¢ z kapitanem
polskiego frachtowca, ktéry przywidézt ... no, powiedzmy, fortepiany; przez caty czas
miesigcznego oczekiwania nikomu z zalogi nie pozwolono zej$¢ na lad.

Technika ladowania todzia na plazy byla tatwiejsza niz start. Nalezalo ,,zabra¢ sig"
razem z grzywaczem i pedzi¢ fordewindem wprost na brzeg utrzymujac tédke wszelkimi
sposobami, w ostatniej fazie rowniez za pomoca wiosel, prostopadle do fali. Gdy zrobito si¢
dostatecznie ptytko, a grzywacz uciekatl spod lodzi, instruktor wyciagal miecz i ster, wszyscy
wyskakiwali do wody, chwytali 16dz z obu burt, unosili do géry wykorzystujac pomoc
nastgpnego grzywacza i stawiali ja na piasku poza zasiggiem fal. Wszystko to udawato si¢
przed potudniem, gdy wiatr byt jeszcze stosunkowo staby. Po poobiedniej przerwie sita
morskiej bryzy siggata czasem 6 — 7 °B i fale rosty. \\yplynigcie nie byto wéwczas mozliwe, o
czym przekonalo si¢ arabskie kierownictwo obozu, ktére ufne w nabyte w Trzebiezy
kwalifikacje postanowito zademonstrowa¢ nam, ze nie ma rzeczy niemozliwych. Préba
skonczyla si¢ ztamaniem masztu.

W sumie wspétpraca 2 harcerzami ukladata si¢ dobrze. Szkolenie zakonczono po kilku
tygodniach, a zanim to nastapito, obok powstat nastgpny obdz zeglarski, ale nie byt to obdz
harcerski. Skierowano do pracy w nim cze$¢ z nas, a po zakonczeniu szkolenia harcerzy —
rOéwniez reszte instruktoréw. Skad i jak rekrutowano miodziez na ten drugi ob6z — nie bylto
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jasne. Po prostu przywieziono ja pewnego dnia, a my przystapiliSmy do sprawdzenia
umiej¢tnosci ptywackich 1 jezykowych kandydatéw na zeglarzy.

Najpierw byt sprawdzian z ptywania. Padta komenda:

— Umiejacy ptywa przej$¢ na prawo, kto nie umie na lewo!

Z ponad stuosobowej grupy kilka oséb przeszto na prawo, kilkanascie na lewo, reszta
pozostata na miejscu.

— My nie wiemy, czy umiemy ptywac, bo nigdy nie probowali§my — o$wiadczyli ci
ostatni.

Zaczeta sig¢ zatem proba. Trzeba byto przeptyna¢ 50 metréw. Dystans ten byl nie do
pokonania przez wigkszos¢ kandydatébw, cho¢ wszyscy walczyli do upadiego: tykali wodg,
krztusili si¢, odbijali noga od dna, znéw tongli, ale usitowali ptyna¢. Zdumiata mnie ta
determinacja, zwlaszcza ze nie odniostem wrazenia, by milos¢ do zeglarstwa byla ich
wlasnym pomystem. P6zniej mi to wyjasniono: lepiej stuzy¢ w nieistniejacej marynarce niz
w wielbladziej kawalerii na Saharze. No 1 wsréd szkolonych bulo paru przyszitych
komandoséw-terrorystéw, ktérym zalezato na tym, by by¢ wszechstronnie wyszkolonymi.

Tych, ktoérzy przebyli, w wigkszosci ,,kangurzym" stylem owe nominalne 50 metrow,
skrécone faktycznie o potowe, poddawano testowi z angielskiego. Wygladato to mniej wigcej
tak:

— Who are you?

— Mohammed Ali.

— How are you?

— Very well.

— How old are you?

— Mohammed Ali.

— Is it your name?

— Very well.

Zasigg ,.gieldy” egzaminacyjnej obejmowat zaledwie dwa pierwsze, powtarzajace si¢
pytania, opanowanie odpowiedzi na nastgpne bylo juz za trudne. W rezultacie obu
sprawdzianéw odrzuciliSmy 90% kandydatéw na zeglarzy stawiajac, organizatorom pytanie:
co dalej? — No problem — brzmiata odpowiedz — jutro przywieziemy nastgpnych.

W ten sposéb po trzech dniach byt komplet kursantéw. Skad ich brano, wciaz
stanowito dla nas zagadke. Krazyly pogloski, ze z ... tapanki. Najlepsza okazj¢ ku temu
stwarzaty podobno mecze na miejscowym stadionie i seanse kinowe.

Rozpoczeto si¢ szkolenie. Dzien zaczynaliSmy od rytualnego dialogu z kierownictwem
obozu:

— Czy sprowadziliscie juz kamizelki ratunkowe?

— A ile potrzeba? Sto? Dwiescie?

— Tylko trzydziesci.

— O.K. Jakie chcecie? Amerykanskie, angielskie, francuskie?

— Wszystko jedno, byleby w konicu byty!

— No problem! Jutro beda.

Powtarzalo sig to codziennie przez miesigc. Kamizelek nigdy nie zobaczyliSmy, a tych
kilka odziedziczonych po harcerzach nie wystarczalo dla wszystkich, bo szkolilismy
rownoczesnie na dziesi¢ciu todziach po dwéch, trzech chtopcéw na kazdej. Ich umiejgtnosci
ptywackie byly prawie zadne, do tego zeglowaliSmy na tatwo wywracajacych si¢ todziach,
przy silnym wietrze, po rozfalowanym morzu. A Smiertelny wypadek wedtug wynikajacych z
Koranu praw tego kraju pozwalat rodzinie ofiary wyréwna¢ rachunek wedtug starozytne;j
zasady ,,0ko za oko". Jedyny ratunek, to da¢ si¢ zaaresztowac, ale z arabskiego wigzienia
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rzadko wychodzi si¢ nie straciwszy cnoty, a mozna straci¢ i zycie. Na szcze$cie zaden
wypadek si¢ nie zdarzyl. Na szczgscie tez wytrzymaly do konca todzie, ktére holowane
codziennie z obozu na plazg i z powrotem za pustynnym Landroverem w btyskawicznym
tempie zmniejszaty grubos¢ swych kadtubéw. 0 tym, by je przenies¢ te kilkadziesiat metrow
nie mogto by¢ mowy. Tyle pracy?!!

Pewnego dnia zastalismy w obozie tylko kilkunastu chiopcéw. Reszta, jak nam
powiedziano, pojechala do stolicy wzia¢ udziat w jakiej$ manifestacji, prorzadowej
oczywiscie, 1 juz nie wrécita. Podobno zaczat si¢ rok szkolny i to byto powodem, ze w obozie
na jednego szkolonego przypadato dwodch instruktoréw. Pobyt nasz stat si¢ bardziej
urozmaicony. W obozie pocz¢to wydawac dla nas obiady, a nowy kierowca mikrobusu nie
zawsze przyjezdzal, by zabra¢ nas do pracy. Po raz pierwszy przejeliSmy si¢ tym faktem i
pojechalismy takséwkami. Kawalkadg pilotowat Jurek Lancucki, ktéry siadt obok kierowcy
pierwszej taksowki i wskazywal mu droge. Prowadzil z nim ozywiona rozmowe¢ na
najrozniejsze tematy, od kobiet do polityki. Raz zgadzali si¢ ze sobg, inna kwestia budzita
ostre spory, a jeszcze inna salwy $miechu. I nie bytoby w tym nie szczeg6lnego, gdyby nie to,
ze kazdy z nich méwit wylacznie w swym ojczystym jezyku, nie znajac jezyka rozméwcy, a
rozumieli si¢ doskonale. Na miejsce zajechaliSmy bez probleméw. Jurek postat kierowcow po
zaptate do kierownika obozu, ktéry uiscit rachunek, chociaz nie byl szczg$liwy z tego
powodu. Fakt ten nie wptynat na poprawe naszego transportu; mikrobus zawiddl nas jeszcze
nie raz, ale przestaliSmy si¢ tym przejmowac: nie byto mikrobusu pod hotelem - mieliSmy
wolny dzien. Dni takich bylo zreszta teraz wigcej, bo przy matlej liczbie kursantéw nie
musieliSmy wszyscy pojawiac si¢ w obozie.

Ten wolny czas byl tez posrednia przyczyna niebezpiecznej przygody, jaka spotkata
Tadeusza Chrominskiego. Zamiast siedzie¢ w obozie widczylismy si¢ w trojke po suku, czyli
arabskim bazarze, robiac ukradkiem zdjecia zakwefionych kobiet, malowniczych handlarzy,
rodzajowych scenek. W pewnym momencie Tadeusz sfotografowal barwnie przystrojonego
osiotka ciagnacego zatadowany woézek. No i zaczeto sig. Tadeusza i osiotka otoczyta
rozjuszona gromada ludzi. Juz wyciagaly si¢ do niego gniewne dlonie, juz zaczynato
dochodzi¢ do szarpaniny, bgdacej wstgpem do samosadu, gdy pojawit si¢ policjant i
wystuchawszy stéw pelnych niezrozumiatego dla nas oburzenia Arabdéw, zaaresztowat
pechowego fotografa. Widzac to szybko podzieliliSmy si¢ rolami. Ja wsiadlem do
policyjnego samochodu razem z aresztantem wyjasniajac policjantowi, ze bedg stuzyt za
tlumacza, a towarzyszacy nam Tadeusz Sas-Jaworski pobiegl zawiadomi¢ kolegdw,
schwyciwszy przedtem nasze paszporty. Nie mogliSmy ryzykowa¢ ich zagubienia w
komisariacie, bo wtedy nie pozostawatoby nam nic innego, jak przejscie na mahometanizm i
dozywotni pobyt w tym goscinnym kraju.

Policyjny samochdd ruszyl pozostawiajac za soba fanatyczny, grozny tlum. Z mojego
ttumaczenia niewiele wyszto, bo policjant znal angielski tak jak ja arabski. Intensywnie
myslatem, jak wybrna¢ z tej sytuacji i dalej nie rozumialem, dlaczego doszto do catej tej
afery. Zapytalem Tadeusza, co ma na filmie w aparacie.

- Nic tylko kilka zdje¢ z suku — odpowiedzial.

- A ten wspaniaty betonowy most?

Wszyscy fotografowali$my ten most podczas wycieczki do Cyrenaiki, zorganizowane;j
dla nas przez gospodarzy. JechaliSmy wéwczas strategiczna droga wiodaca wsréd wzgorz,
skrajem Sahary, rownolegle do linii wybrzeza. Oprocz celu wycieczki - wspaniale
zachowanych ruin starozytnego greckiego miasta i portu - podziwialiSmy 1 inne osobliwosci:
nowiutkie kompleksy zabudowan lezacych odtogiem rolniczych farm, na ktérych nie ma kto
pracowac, stada kdz, czgsto spotykane wraki rozbitych samochodéw $wiadczace o fantazji
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miejscowych kierowcéw, miasteczka o murach pokrytych napisami w rodzaju ,,Smier¢
szpiegom" 1 portretami przywodcy narodu w malownicze] pozie, ze wzniesiong szabla na
stajacym deba rumaku, sielskie weekendowe sceny rodzinne typu maz i dwie zakochane w
nim zony na tonie natury. No i ten most przerzucony smiata wizja architekta nad szerokim
kanionem, spinajacy brzegi nie istniejacej o tej porze roku rzeki. FotografowaliSmy go wbrew
protestom wartownikéw, ktérzy juz siggali po bron, ale zostali spacyfikowani przez naszych
opiekunéw.

- Jezeli masz ten most, to powiedz podczas przestuchania, ze Ci na osiotku wcale nie
zalezy 1 jak zdazysz, wyrwij dramatycznym gestem film z aparatu!

- Nie, nie mam - odrzekt Tadeusz - dzi$ rano zatozylem nowa blong.

Odetchnatem z ulga. Samochdéd tymczasem wyjechal z miasta i pedzil wijaca si¢ wsroéd
piaskéw droga. Jeszcze kwadrans i1 zatrzymaliSmy si¢ przed budowla przypominajaca
pustynny fort z filméw o Legii Cudzoziemskiej. Po chwili stangliSmy przed surowym
obliczem oficera. Ten potraktowal nas jak jutrzejszych wisielcow, ale ztagodniat
ustyszawszy, ze pracujemy dla armii. Gdy powiedzieliSmy mu, uprzednio upewniwszy sig, ze
nie byl w Europie, iz osiotka widzieliSmy po raz pierwszy w zyciu i jest on dla nas taka sama
atrakcja, jak dla kazdego Araba biaty niedzwiedz, tak popularny w naszym kraju, oraz ze
wierzymy, iz wlasciciel osiotka nie jest biedny, ma w domu dwa Mercedesy, a osiotka uzywa
tylko do pracy, no i gdy obiecaliSmy nie uzywac zdj¢cia osiotka do szerzenia propagandy o
nedzy w Libii, sprawe uznat za zakonczona. Przy okazji dowiedzielismy sig, ze cudzoziemcy
w ogdle nie maja prawa tu robi¢ zdjec bez specjalnego pozwolenia.

WyszliSmy wreszcie z budynku. Przed nami, na widnokrggu majaczyly szczyty
najwyzszych minaretéw miasta, czarna wstgga drogi kojarzylta si¢ z dnem piekielnego kotta,
a upat siggat 35°C w cieniu.

- Idziemy, Tadziu - powiedziatem - przed péinoca bgdziemy w hotelu.

Mokrzy od potu, ale z radoscia w sercach czlapaliSmy skrajem szosy, bo na zadna
komunikacj¢ nie mozna tu liczy¢. Po paru minutach z piskiem opon; zahamowat przy nas
policyjny samochéd

- Oficer zmienit zdanie — pomyslatem dretwiejac ze strachu. Ale mylitem si¢. Nasz
policjant wracat do miasta kontynuowa¢ stuzbe i zatrzymat sig, by nas podwiez¢. To byto
mite z jego strony.

Podobnych zderzenh z arabska rzeczywistoscia, czasem groznych, czasem tylko
irytujacych badz $miesznych, byto wiecej. A to dwa skorpiony odkryte pod mata namiotu, na
ktérej wyciagaliSmy si¢ w czasie przerwy w zajgciach, to stosy Smieci otaczajace
nowoczesny wiezowiec, wyrzucane wprost na ulice przez okna i utylizowane jedynie przez
promienie btogostawionego stonca. Roje szczuréw na suku, uliczki o szerokoSci pigciu
metréw z dwustronnym ruchem, parkujacymi po obu stronach samochodami i bez
chodnikéw, czwartkowe popotudnia, czyli arabskie soboty szczelnie wypelnione
nieustannym rykiem klaksonéw catych karawan samochodéw obwozacych w koétko po
mieScie nowozencéw 1 ich gosci, nieliczni zebracy o obcigtych dtoniach (kara za
ztodziejstwo, ktorego rzeczywiscie nie zauwazylem w tym kraju, chociaz oszustwa nie
wyeliminowano - bo jak wyttumaczy¢ fakt, ze drogi tu cukier zawsze sprzedawano mokry).

Innym $wiadectwem popularnego go oszustwa podatkowego sa niewykonczone
catkowicie domy ze sterczacymi z dachu prgtami zbrojeniowymi, majacymi Swiadczyc¢, ze
planuje si¢ budoweg jeszcze jednego pigtra; zatem formalnie dom nie jest ukonczony, co
pozwala nie ptaci¢ podatku od jego posiadania. A na dachach doméw trzyma si¢ owce,
natomiast stadko mlecznych kréw przychodzacych do naszego obozu pi¢ wodg pasto sig
wylacznie na wysypisku $mieci, konsumujac z apetytem makulatur¢ i plastykowe
opakowania, bo trawy w najblizszej okolicy nie byto. Skad te krowy miaty mleko, nie wiem.
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Bylismy tez $wiadkami pewnych wydarzen natury polityczno—ekonomicznej. W
trakcie naszego pobytu wiadze z dnia na dzien ograniczyty do 2000 dinar6w wysokos¢ sum,
jakie moga by¢ miesigcznie pobierane z konta bankowego przez osoby prywatne.
Spowodowato to masowa likwidacje wigkszych i $rednich warsztatow rzemie$lniczych,
ktérych wtasciciele nie byli w stanie wyptaci¢ pensji pracownikom, ani dokonywac¢ zakupéw
surowca. Rynek odpowiedzial natychmiastowa zwyzka o 40% cen ztotej bizuterii, wyrabianej
na oczach przechodniéw w licznych pracowniach jubilerskich. Drobna burzuazje, stanowiaca
widocznie zagrozenie dla libijskiej rewolucji, likwidowano réwniez metodami
pozaekonomicznymi. Zaobserwowana przypadkowo przez nas scena rozbijania szyldu
zdobiacego prywatny sklep z zabawkami i konfiskaty lokalu, towaru oraz zawartosci kasy nie
byla mi obca: u nas w latach czterdziestych w identyczny spos6b upanstwowiono sklepy
migsne. Skutki byly podobne. Sklepu z zabawkami nie uruchomiono do konca naszego
pobytu, a znajomi, ktérzy przebywali w Libii kilka lat p6zniej godzinami oczekiwali w
kolejkach, by kupi¢ kostke masta 1 mieli szczgscie, jesli bojowki rewolucyjne nie wyrzucity
ich z kolejki szermujac hastem: ,,libijskie masto dla Libijczykéw". To, ze pochodzito ono z
importu nie mialo znaczenia. Podczas naszego pobytu sytuacje takie byly nie do pomyslenia,
sklepowe poéiki uginaly si¢ od towaru, cho¢ drogiego.

Pewnego dnia postanowiliSmy z Jurkiem Ziétkowskim pokusi¢ si¢ o zrealizowanie
czego$, co uchodzito za niewykonalne, to znaczy wymieni¢ w banku dinary na dolary. 0
dziwo, udato si¢! Wprawdzie kazdy z nas wymienil tylko dwadziescia dinaréw na
sze$¢dziesiat ,,zielonych" i straciliSmy na to caty dzien, ale byl to sukces, bo na owe czasy
suma ta byta duza, a dinary, podobnie jak ztotowki, przyjmowano tylko w kraju emisji, gdzie
nie bylo na co ich wyda¢. Wydeptanymi przez nas $ciezkami pope¢dzito pigciu nastepnych
kolegéw 1 tez dokonali wymiany, ale juz kosztem dwoéch dni staran. Kolejna grupeg
przepedzono z banku wyjasniajac, ze jest to zbyt skomplikowana operacja i wymaga wiele
pracy.

Wolny czas sprzyjal r6znym ,,odkryciom”. Kto§ z nas dowiedziat si¢, ze w Benghazi
jest katolicki kos$cidl. PoszliSmy tam wiedzeni ciekawoscia. Koscidt, ukryty w bocznej
uliczce za calkowicie ostaniajacym go odrapanym murem, byt nie do zauwazenia przez
kogos, kto o nim nie wiedzial. Przez sien przylegajacego do muru budynku weszliSmy na
niewielki dziedziniec, a stamtad do kosciota. Byt wypetlniony Europejczykami, chociaz
zauwazylem tez kilku Arabow i koreanska rodzing. Msze odprawialo réwnoczesnie trzech
ksi¢zy. Jednym z nich byt koptyjski kaptan w charakterystycznym przybraniu gtowy. Nagle
facinskie modlitwy ksigzy ustaty, a z ttumu buchngla piesn: ,,My chcemy Boga...", po polsku!
Ostupielismy. Okazato sig, ze potowe wiernych stanowili pracownicy ,,Dromexu", budujacy
szosy w Libii, oraz polskie zakonnice zatrudnione w szpitalu. Po nabozenstwie wszyscy
spotkali si¢ na dziedzincu. Wymieniano informacje, przekazywano listy, zatatwiano
dziesiatki spraw. Wigkszo$¢ 0s6b znala si¢ doskonale, tylko my bylismy nowi.

- Panowie na dlugo przyjechali? - zapytaly nas zakonnice.

- Nie, juz za dwa tygodnie wracamy. A siostry na dtugo? - zrewanzowaliSmy si¢ tym
samym pytaniem.

- Nie wiemy, moze na pigcdziesiat lat, moze na sto - odpowiedzialy rozumujac
kategoriami zakonu.

- A skad pochodzi wino mszalne? - zapytatem polskiego ksigdza, ktory przyjezdzat co
jaki$ czas do Benghazi z miejscowosci Barka, gdzie pracowatlo wielu naszych rodakéw.
Przeciez tu nie wolno ani mie¢, ani pi¢ alkoholu pod grozba kary stu kijow!

- Prosz¢ pana - rzekl ksiadz - Polak wszystko potrafi, a tu jest tyle winogron. Mam
nadziejg, ze Allach mi ten grzech wybaczy.
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Odtad cata nasza grupa, wierzacy i niewierzacy, partyjni i bezpartyjni, biegata do
kosciota w dni nabozenstw. Po prostu byly to spotkania z Europa, do ktérej bardzo si¢ tgskni
nawet w trakcie krétkiego pobytu w islamskim kraju.

Nasz pobyt w Libii zbiegl si¢ z poczatkiem pontyfikatu Karola Wojtyly, co zyskato
nam wiele szacunku i sympatii pracujacych tu Europejczykéw. Praktycznie byliSmy odcigci
od informacji o tym, co si¢ dzieje w Swiecie, a wieS¢ o wyborze Jana Pawta I z oporami
docierata do nas i naszej $wiadomosci. Najpierw jaki§ Wtoch, jadacy ze mna hotelowa winda,
zaczal Sciska¢ mi dton krzyczac: ,,Papa Polacco! Papa Polacco!" Zrozumiatem, ze miat ojca
Polaka, co mnie nie zdziwilo zwazywszy na dzielna postawe naszych wojsk nie tylko na
bitewnych polach drugiej wojny S$wiatowej. Kwadrans po6zniej wpadt do pokoju
podekscytowany Tadeusz Chrominski, ktéremu z wrazenia poplatat si¢ jezyk i zawotat:
,,Papiez zostat Polakiem!". Nawet, gdy natychmiast poprawit szyk zdania - nie uwierzyliSmy.
Dopiero ledwie styszalne wiadomosci Polskiego Radia przekonaty nas, ze to prawda.

Wreszcie afrykanska przygoda dobiegla konca. Kursantom wrgczono odpowiednie
certyfikaty, nam podzigkowano i ofiarowano drobne upominki podczas uroczystego bankietu.
Bankiet zaczat si¢ z op6znieniem i przeciagnal ponad miarg. Do odlotu zostaty raptem dwie
godziny, a libijskie kierownictwo w spokoju ducha pertraktowato z naszym na temat
ostatecznego ksztattu koncowego dokumentu rozliczajacego wspétpracg. W Polsce taka
sytuacja bytaby irytujaca, ale pobyt w Libii nauczyt nas, ze nie warto si¢ niczym przejmowac,
ani nigdzie spieszy¢. Uspokajato nas zwlaszcza opowiadanie kolegéw, ktérzy wlasnie wrocili
z Tripolisu. Otéz grupa instruktoréw szkolaca Libijczykéw w Tripolisie miata przylecie¢ do
Benghazi samolotem wewngtrznych linii lotniczych 1 stad razem mielismy lecie¢ LOT-em do
Polski. Terminy lotéw byly zsynchronizowane ze soba, bilety kupione, miejsca
zarezerwowane. Okazalo si¢ jednak, ze nastat czas pielgrzymek do Mekki i wigkszos¢
libijskiej floty powietrznej skierowano do przewozu pielgrzymow, w zwiazku z czym liczba
siedmiu dziennych potfaczen lotniczych migdzy Tripolisem a Benghazi zmalata do jednego.
Oczywiscie tym, ze kto$ miat wczesniej zabukowane miejsce, potaczenie z innym samolotem
itp., nikt si¢ nie przejmowal. A innych mozliwosci komunikacyjnych nie byto. W Libii
autobusy nie kursuja, nie ma tez w ogéle pociagéw. Brak trakcji kolejowej jest nawet
zrédtem dowcipéw w rodzaju:

-Gdzie mozna tu si¢ napi¢ piwa?

- Na najblizszym dworcu kolejowym, tzn. w Pireusie.

Gdy wigc polscy instruktorzy przybyli z bagazami na lotnisko, ujrzeli tam formalna
bitwe kilkuset pasazeréw z waznymi biletami, usilujacych zdoby¢ miejsce w samolocie
mogacym zabra¢ tylko ok. stu osob. Na sukces w tej bitwie nie mieli szans. Mimo to opiekun
Polakéw zachowal stoicki spokdj. Odczekal, az bitwa o miejsca zostala rozstrzygnigta,
polecit obstudze lotniska wstrzymac jeszcze start samolotu, po czym wszedt do wngetrza i
wyrzucit: kopniakami na plytg¢ lotniska tylu Arabow, ile miejsc byto potrzeba, po czym
zaprosit swych podopiecznych do srodka.

Na lotnisko w Benghazi przyjechalismy, gdy nasz samolot kotowat juz na pas startowy.

- No problem - orzekli nasi opiekunowie, gdy przedstawiciel LOT-u wzruszyt

ramionami na zadanie wstrzymania startu.

- Czy jestescie przy zdrowych zmystach? Odprawe¢ zakonczono pét godziny temu!
Przeciez to migdzynarodowy rejs, rozktad lotow rzecz swigta, pasazerowie musza zdazy¢ na
inne polaczenia w Europie — denerwowal si¢ pracujacy tu od niedawna i myslacy jeszcze
cywilizowanymi kategoriami urzednik. Potgga libijskiej armii, pod opieka ktorej sig
znajdowalismy, byla jednak ogromna. Samolot zatrzymano i rozpocz¢to odprawe naszej
grupy. Bagazy nie kontrolowano, my zas przechodziliSmy przez elektroniczng bramke do
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wykrywania metali, oczywiscie zepsuta. Za to za nig stalo dwéch umundurowanych
funkcjonariuszy o wyraznie homoseksualnych sktonnosciach, ktérzy doktadnie sprawdzali,
czy nie mamy ukrytej przy sobie broni. Najgorzej wyszli na tym ci, ktérzy w sktad recznego
bagazu sprytnie wiaczyli ciezkie komplety tanich tu sztu¢cow. Wchodzace w ich sktad
zestawy duzych nozy i widelcéw do krojenia pieczystego zostaty po prostu wyjete i rzucone
w kat sali odpraw. Ostatnim libijskim akcentem tej wyprawy byl, juz na lotnisku w
Warszawie, zatosny widok jednego z synéw pustyni, ktéry lecac na studia do Polski zaraz po
starcie przekroczyl granicg zakazu obowigzywania prohibicji i teraz zataczat si¢ w drodze do
oczekujacego autobusu, ubrany w biala koszul¢ z krétkimi rekawami, przy temperaturze
okoto dziesigciu stopni Celsjusza.

Nastegpnym etapem zeglarskiego szkolenia Libijczykéw byt ich pobyt, juz drugi z kolei,
w Trzebiezy latem 1979 roku, pomys$lany jako kontynuacja prowadzonego wczes$nie]
szkolenia. 0 ile poprzednie kursy obejmowaly zakres tylko stopnia zeglarza, ten byl
zroznicowany pod wzgledem poziomu. ,,Nowych" kursantéw tez szkolono na stopien
zeglarza, ,,starych" przygotowywano do stopnia sternika jachtowego, a kilku nawet do
stopnia sternika morskiego. Ponadto Witold Bogdanowicz - niezyjacy juz dzi$ nestor
polskiego zeglarstwa, pamigtajacy jeszcze czasy wilenskiej ,,Blekitnej Jedynki" - prowadzit
dla paru wyrdzniajacych si¢ Libijczykéw szkolenie instruktorskie. Laczna liczba kursantéw
wynosita ok. 80 oséb. Instruktorzy, ktérymi kierowat Janusz Walkowc, stanowili niezwykle
sympatyczng i zgrang grupg. Dos¢ powiedzie¢, ze podczas kilkumiesigcznego okresu bardzo
trudnej i denerwujacej pracy nie zaszlo si¢ miedzy nami zadne nieporozumienie, a nawiazane
wowczas przyjaznie przetrwaly probeg dziesigcioleci. Trzeba przy tym doda¢, ze w sktad
libijskiej kadry wchodzity nieprzeci¢tne indywidualnosci. Niejeden z instruktoréw miat w
swym dotychczasowym oraz pdzniejszym dorobku olbrzymie zeglarskie sukcesy, jak
oplyniecie Hornu, Afryki, Ameryki Potudniowej, §wiata, udzial w olimpiadzie itp., a tacy
ludzie podobno nie sa tatwi. To samo zreszta mogtbym powiedzie¢ o kadrze, ktéra pracowata
w Libii. Czemu zatem przypisa¢ tak niecodzienna zgod¢ Polakéw? Mysle, ze Swietnemu
kierownictwu sprawujacemu swe funkcje sprawiedliwie, uczciwie, rozsadnie 1 W
maksymalnym stopniu demokratycznie. Pewien wptyw mial tez godziwy poziom zarobkéw.

Libijscy kursanci oraz instruktorzy mieszkali w pawilonach wybudowanych na krafcu
terenu trzebieskiego osrodka, za boiskiem pitkarskim. Pawilony te, mieszczace w sumie
kilkadziesiat 2-3 osobowych pokoi, wybudowano z funduszy uzyskanych z libijskiego
kontraktu. Mieszkanie w bezposrednim sasiedztwie naszych podopiecznych byto konieczne,
ale uciazliwe ze wzgledu na ich umitowanie do gtosnej muzyki. Polowicznym rozwiazaniem
statlo si¢ wydzielenie dla kadry jednego z trzech pawilonéw, w ktérym dodatkowo
usytuowano rzadko odwiedzany meczet. Zajgcia nasze odbywaly si¢ niezaleznie od
normalnych kurséw zeglarskich, prowadzonych dla polskiej mtodziezy. Apel poranny
przeprowadzaliSmy osobno, wciagajac na stojace przed pawilonami maszty, obok polskiej
bandery, réwniez zielona bander¢ Proroka. JadaliSmy tez osobno, chociaz w tej samej
stotowce Nasza stawka zywieniowa byta o wiele wyzsza od polskiej, a menu dostosowane do
regul zywienia nakazywanych przez Koran. W okresie ramadanu obiad serwowano w nocy, a
sniadanie przed wschodem stonca.

W trakcie zajg¢ teoretycznych napotykaliSmy ogromne trudnos$ci. Ot6z wiedza naszych
stuchaczy, podobno maturzystéw a nawet studentéw, konczyla si¢ na znajomosci czterech
dziatan i to pod warunkiem, ze dostatecznie wolno je przeprowadzano. Pojecie liczb
ujemnych i operacji na nich, konieczne np. do obliczenia aktualnej dewiacji czy deklinacji,
byto dla naszych Arabéw nieznane i nie do opanowania. Zaledwie jeden z catej grupy znat
zasady rysunku perspektywicznego; wigkszos¢ nie potrafita nawet przerysowac z tablicy
dwuwymiarowego wizerunku gaflowego zagla zachowujac proporcje, a podczas wyktadu z
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nawigacji stwierdzilem, ze dwéch z moich stuchaczy bylto §wigcie przekonanych, iz Ziemia
jest ... ptaska!

Zajecia praktyczne odbywaty si¢ na najprzerézniejszym sprzecie: od Optymistéw do
dwumasztowych jachtéw balastowych. Te trudnosci wynikaty, powiedzmy, z obojgtnego
stosunku do zeglarstwa, jaki przejawiata czg$¢ kursantow oraz braku wyobrazni przestrzenne;j
1 zdolno$ci dtuzszego skupienia si¢ nad jedna czynnoscia, nie mowiac juz o podzielnosSci
uwagi. Brak zainteresowania zeglowaniem powodowal, ze udzial w nim traktowano jak
pobyt w pracy. Gdy zaj¢cia z jakiegokolwiek powodu przedtuzyty sig, zaloga upominata sig o
ten ,,stracony czas":

- Captain! Dzis ptywalisSmy o 10 minut za dtugo, wigc jutro przyjdziemy na zajgcia 10
minut péznie;j!

Przychodzili o pot godziny pdzniej 1 wciaz kombinowali, jak si¢ urwaé z zajec.
Prowadzitem szkolenie na JASKOLCE (obecnie INDIA), stalowym jolu cumowanym - jak
wszystkie jachty w Trzebiezy - dziobem do boi, rufa do nabrzeza. Gdy uzbieralem wreszcie
wszystkich zdolnych do zaje¢ moich podopiecznych, kazalem im wej$¢ na poktad, a sam
podawatem z ladu komendg:

- Cumg rufowa luzowa¢, dziobowa wybierac!

Jacht odsuwat si¢ od kei, a ja pedem przebiegatem kilkanascie metréw dzielacych mnie od
holu budynku, gdzie byta wylozona ksiazka portowa. Wpisywatem wyjscie jachtu i w mig
bylem znéw na nabrzezu. Jacht, juz bez mojej komendy, zmierzal szybko na cumach
spowrotem do kei, a w oczach zalogi gasta nadzieja na to, ze zdazy wyskoczy¢ na brzeg
przed moim powrotem i pdjs¢ ,,w Polske". A chodzili w tym kierunku nasi podopieczni
chetnie i czgsto, bo mieli za co i po co. Nagle wyzwoleni z zakazow surowej moralnosci
ojczystego kraju upajali si¢ alkoholem i1 dziewczgtami najlzejszych obyczajéw. Jedna z nich
wynajeta sobie nawet domek kampingowy na terenie osrodka i dopiero po dwéch dniach
rozszyfrowalis$my, dlaczego podczas wykladéw stuchacze jeden po drugim pytali: - Captain!
Czy moge wyjs¢?

Kursanci libijscy popadali tez w konflikty z miejscowymi ositkami i mimo liczebne;j
przewagi zle wychodzili ze zdarzajacych si¢ od czasu do czasu potyczek na sztachety.
Wigkszo$¢ winy za ten stan rzeczy mozna przypisa¢ ziemu przyktadowi, jaki dawat im
oficjalny kierownik, porucznik Fathi Yunez, ktéry wynajat sobie dom w Trzebiezy poza
osrodkiem i pedzit tam swoje dolce via ze szczecinskimi mewkami, nigdy nie trzezwiejac. W
osrodku pokazywat sig nie cz¢sciej niz raz w miesiacu i to bytaby ogromna zaleta porucznika,
gdyby nie fakt, ze do udzialu w zabawach zapraszat swych zaufanych rodakéw, ktérzy sieli
ferment w obozie. Wkrétce wszyscy mielismy tego dos$¢ i zazadaliSmy, by ambasada odestata
go do domu. Wyjechat dopiero z pierwsza grupa kursantow, ktérzy ukonczyli juz szkolenie i
z kilkoma usuni¢tymi z obozu.

Poniewaz natura nie znosi prézni, funkcj¢ przywddcy Arabéw przejat w obozie, jeszcze
w czasie obecnos$ci porucznika, jeden z kursantow, Idrys. Byl wartosciowym i madrym
przywoddca, ktory stopniowo zdobyt sobie autorytet wsrdd rodakéw, dbat o ich interesy oraz
dyscypling, czym i nam bardzo pomagat. Niestety nie byl w stanie nauczy¢ si¢ pltywac,
mimo ze dwa czy trzy razy w tygodniu woziliSmy go wraz z grupa podobnych antytalentéw
na wynajmowany w Szczecinie basen. Zeglowal wy$mienicie, $wietnie rzucat nozem, byl
mistrzem w technikach walki wrgcz, ale sztuki pltywania nie opanowal. By¢ moze to ten
mankament, a nie okazana aktywnos¢, ani fakt, ze podobno porucznik Fathi Yunez pochodzit
z tego samego plemienia co Kadafi, spowodowat, ze po powrocie do ojczyzny skierowano go
do pilnowania potudniowej granicy kraju. Przynajmniej takie wiesci o jego losach dotarly z
Libii.

Jak wida¢ z powyzszych przyktadéw praca z Arabami, nawet w Polsce miala orientalny
koloryt. Dobrze ilustruja to okolicznoSci $mierci jednego z kursantéw, ktory nie umial
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ptywa¢é, a poszedt w czasie przerwy obiadowej kapa¢ si¢ w Zalewie i utonal. Niesforny,
niezrOwnowazony, tego samego dnia wczesniej wpadt z szalupy do wody 1 po wyratowaniu
go w dalszym ciagu zachowywat si¢ w sposéb grozacy wypadkiem. Instruktor przylozyt mu
wowczas podndzkiem wioslarskim z Dezety — byl to jedyny przypadek skorzystania z
przystugujacego nam, zgodnie z zasadami panujacymi w libijskiej armii, prawa uzycia sity.
Gdy utopionego Araba wyciagnigto na brzeg, ttum jego kolegéw odprawiajacy nad ciatem
kilkugodzinne modtly, uniemozliwit dostgp lekarzowi. Dopiero po zakonczeniu modiéw
zazadano, aby lekarz robit sztuczne oddychanie. Lepiej nie mysle¢, co by si¢ z nami stalo,
gdyby ten wypadek wydarzyt si¢ w Libii.

Swego rodzaju przygoda byly stazowo-szkoleniowe rejsy po Baltyku z arabskimi
zalogami. Kandydaci na nizsze stopnie plywali na motorowo-zaglowym jachcie
ESPERANTO, jednostce przebudowanej z rybackiego kutra, kotyszacej niemitosiernie przy
najmniejszej fali. Obraz, jaki przy duzej fali przedstawiata tadownia tego bylego kutra
przerobiona na dwunastoosobowy kubryk, jako zywo przypominat sceny z emitowanego
wilasnie w TV amerykanskiego serialu ,,Korzenie”, w ktérym porwany przez handlarzy
niewolnikéw Afrykanin Kunta-Kinte byl wraz z podobnymi mu nieszczg$nikami
transportowany zaglowcem za ocean. Podczas sztormowej nocy jeden z bardziej zywych
cztonkoéw zatogi ESPERANTA wyczolgat si¢ z kubryku na pokfad 1 zameldowat oficerowi,
ze na dole jest mokro.

- Zawsze trochg przecieka w czasie sztormu — odpart oficer 1 odestal Araba na dét. Po
pewnym czasie Arab znéw zameldowat:

- Wody by¢ mnéstwo za bardzo!

Tym razem oficer zajrzal do srodka. Woda siggata juz do dolnych koi i przy kazdym
przechyle przelewata si¢ fala przez lezacych na tych kojach synéw pustyni, ale tylko ten
jeden przezwycigzyl apati¢ spowodowana przez chorobe morska i podnidst alarm. Reszta
utongtaby nie ruszajac si¢ z miejsca, zanim by uruchomiono pompy zgzowe.

Kandydaci na stopien sternika morskiego odbywali morskie staze na jachtach typu
,Carter". PlywaliSmy w skladzie dwoch biatych 1 czterech Arabow, w  systemie
dwuwachtowym. Zatoga, na ktéra trafilismy z Markiem Babuska, byla ambitna i niezle
dawata sobie rad¢ na morzu. Specyfika rejsu polegata wiec nie na dramaturgii wydarzen, ale
na egzotyce obyczajowosci naszych marynarzy. Aby ja lepiej poznaé, postanowiliSmy
maksymalnie si¢ do nich przystosowac. ZaakceptowaliSmy ich kuchni¢ i higieng, nie
protestowali$my, gdy wciskali si¢ w hundekoje glowami do wewnatrz i bez zdejmowania
sztormiaki, tolerowaliSmy jedzenie bez uzywania sztuécoOw itp. Tylko jedyny raz
zaprotestowatem, poczuwszy jak pelniacy wacht¢ Ablu $ciaga ze mnie koc, pod ktérym
spatem, by si¢ nim owina¢, bo byto mu zimno mimo swetra, marynarki i sztormiaki.

- Dlaczego nie bierzesz swojego koca? - zapytatem.

- Nasze wszystkie koce sa juz mokre - odpowiedzial - Czy nie widzisz, ze przeciez pada
deszcz?

Podobnie surrealistyczne sceny odbywaty si¢ z meldowaniem statkow.
- Captain! Statek z lewej! - meldowat zatogant.

- O.K. Jest jeszcze daleko, poczekamy.

Drugi z wachtujacych Arabéw poczut si¢ w tym momencie zagrozony; okazat si¢ mniej
spostrzegawczy. Aby to naprawi¢ meldowat radosnie:

- Captain! Statek z lewe;j!

- Dzigkujg, widziatem.

Taka reakcja jednego z nas byla niepokojaca. Drugi biaty kapitan spal w tym czasie,
warto wigc bylo okaza¢ czujnosc i przed nim:
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- Captain Mark! Statek z lewej! - wrzeszczal do ucha obudzonemu uprzednio Markowi
zatogant nr 2. Teraz ten pierwszy poczul si¢ nieswojo. Tamten meldowal dwa razy, wiec
trzeba byto znéw obudzi¢ Marka i powiadomi¢ go o statku. Tymczasem statek zblizyt si¢ juz
znacznie 1 bezpiecznie byto zrobi¢ zwrot. Po zwrocie $wiatla statku znalazly si¢ po prawej
burcie, co dla naszej zatogi stwarzato zupetnie nowa sytuacje. Pierwszy, ktéry zauwazyl z
prawej burty Swiatla, rozpoczynal nowy cykl meldunkow:

- Captain! Statek z prawe;j!

Po kilku dniach zeglugi zawingliSmy do Dartéwka, gdzie sztorm zamurowal nas na
amen. Nasi milusinscy przypomnieli sobie, ze koto Koscierzyny, gdzie w ubiegtym roku po
zakonczeniu sezonu zeglarskiego uczono ich matematyki, angielskiego 1 innych przydatnych
do opanowania sztuki zeglarskiej przedmiotdw, maja bardzo znajome panienki i chcieli je
odwiedzi¢

- Prosze bardzo - powiedzieliSmy - ale jak si¢ tam dostaniecie? To kawat drogi.

- No problem. Takséwka. Kiedy wyptywamy?

- Jak si¢ skonczy sztorm. Na wszelki wypadek powinniscie by¢ tu jutro rano.
Nazajutrz podjechali pod jacht takséwka.

- Czy wyptywamy?

- Nie, jeszcze jest sztorm.

- To kiedy mamy si¢ stawi¢?

- Jutro rano.

- O.K. - odrzekli i odjechali.

Powtarzato sig to przez kilka dni. Libijczycy mieli forsy jak lodu. W swoim czasie, gdy
w drodze z Warszawy do Trzebiezy trzeba bylo ok. sidédmej rano opusci¢ w Szczecinie
sypialne wagony, a im si¢ jeszcze chcialo spa¢, pytali ile kosztuje ten pociag; chcieli go
kupi¢, by dano im $wigty spokdj.

Wreszcie sztorm si¢ wydmuchat 1 taksowka wrdcita pusta do Koscierzyny, a my
pozeglowalismy do Trzebiezy. Tam odbyly si¢ koncowe egzaminy i kursanci odlecieli do
Libii.

Na tym skonczyta si¢ ich zeglarska, a nasza arabska przygoda. Podejmowano jeszcze
proby jej kontynuacji, pertraktowano na temat zatrudnienia w Libii polskich specjalistow,
ktérzy dopomogliby w organizacji morskiego zeglarstwa, planowano rejsy z libijskimi
zatogami po Morzu Srédziemnym, ale warunki bytowe zaproponowane przez strong libijska
byly nie do przyjgcia. Zreszta sytuacja wewngtrzna tego kraju réwniez zaczynata si¢
komplikowac 1 ostatecznie kontraktu tego nie przedtuzono.
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NIETYPOWE ZALOGI

Wzglednos$¢ pojecia nietypowosci zatogi jest oczywista, a poglady w tej mierze zaleza
od sumy zeglarskich doswiadczen formutujacego tego rodzaju okreslenie, poprzedzajacych
jego zetknigcie si¢ z krancowo odmiennym sktadem zatogi, niz to dotychczas bywato. Tak si¢
ztozyto, ze miatlem okazje zeglowania z nieczesto spotykanymi wsréd normalnych,
rejsowych zalég zespotami ludzi, z ktérymi niektérzy wzdragali si¢, a nawet wrgcz obawiali
si¢ ptywac. Dla mnie te rejsy byly niecodzienna przygoda, niezwykle ciekawa z zeglarskiego
oraz socjologicznego punktu widzenia okazja do wzbogacenia wiedzy o ludziach. Jezeli
wnioski wynikajace z mych obserwacji, ktérymi pragneg podzieli¢ si¢ z Czytelnikami, utatwia
komukolwiek przyjecie wlasciwej postawy w stosunku do cztonkéw niekonwencjonalnej
zatogi, sprawi mi to ogromna satysfakcje. Sprobujmy zatem, zgodnie z kwestia wzglednosci
podniesiona w pierwszym zdaniu, okresli¢, jaka zatoge uwazam, czy raczej uwazatem w
poczatkach mej kapitanskiej kariery, za typowa.

Ot6z moja morska edukacja zawdzigczam PTTK-owskiemu, turystycznemu Klubowi
Zeglarskiemu "Rejsy”., skupiajacemu gléwnie warszawska inteligencje. Zatogi klubowych
jachtéw "Jarla" (slup typu Conrad II, 50 m” ) i "Polonii" (kecz 105 m*’ sktadaty si¢ z ludzi
dorostych (25-50 lat), w wigkszo$ci z wyzszym wyksztalceniem, bywalych w $§wiecie,
znajacych sig od lat i dobierajacy na zasadzie wzajemnych sympatii. Zeglarze ci mieli na ogét
wysokie kwalifikacje. Zawdzigczali je solidnemu szkoleniu teoretycznemu 1 praktycznemu,
rozpoczynanemu na $rodladziu, a nastgpnie stopniowo wzbogacanemu w rejsach
zatokowych, krajowych 1 wreszcie zagranicznych. Wysoka kultura osobista zatogi nie
pozwalata na rozwdj pojawiajacych si¢ czasem nieporozumien, a nawet nie dopuszczata do
ich powstawania. Jezeli znalazt si¢ ktos, kto wyrdznial si¢ in minus pod wzgledem
kolezenstwa, pracowitosci, obowigzkowos$ci czy sposobu bycia, musial si¢ szybko
dostosowa¢ do reprezentujacej wlasciwa postawe wigkszosci lub tracit szansg na nastgpny
rejs w tym gronie, a nawet w klubie. Rejsy przygotowywano bardzo starannie pod wzgledem
nawigacyjnym, turystycznym, aprowizacyjnym, a po ich zakonczeniu drobiazgowo roz-
liczano z utopionego czy zniszczonego wyposazenia, awarii itp. Mysle, ze kluby zeglarskie o
takim charakterze przewazaly w okresie ok. 20 lat odradzania si¢ polskiego zeglarstwa
morskiego po 1956 roku. Takie tez zatogi byty dla mnie typowymi wzorcami zat6g morskich
jachtow.

Babski rejs

Do tego, co powiedzialem wyzej muszg jeszcze dodaé, ze zdecydowana wigkszos¢
sktadu zalég morskich jachtow stanowili (i stanowia) mgzczyzni. Normalnym zjawiskiem
byly czysto meskie zalogi. Udziat kobiety w zatodze byt zawsza troche krepujacy na matym,
pozbawionym sanitariatu jachcie, aczkolwiek tagodzil obyczaje. Obecno$¢ dwodch pan
likwidowata u pici pigknej poczucie pewnego osamotnienia i zapewniata wigkszy komfort
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psychiczny, ale tez powszechnie wyznawano teorie, ze juz trzy kobiety na jachcie, do tego
bedace zonami czy sympatiami pandéw bioracych udziat w rejsie, mogly stac si¢ wylggarnia
konfliktéw analogicznych do tych, ktére spotyka si¢ w sfeminizowanych zaktadach pracy. Z
drugiej strony faktem byto, ze wigkszos$¢ zeglarek powracajacych na morze po raz kolejny to
twarde baby.

Swiadomo$¢ tego faktu oraz widocznie wrodzone ciagoty do nietypowych sytuacji
sprawily, Ze postanowilem zorganizowa¢ babski rejs. Scisle méwiac miata to byé wyprawa
typu "basza posrodku haremu", tzn. z kapitanem w mojej osobie jako jedynym meskim
rodzynkiem wsréd siedmioosobowej zatogi.

Taki warunek rejsu wraz z terminarzem i atrakcyjng wowczas trasa (porty NRD) zostat
uwzgledniony w wywieszonym planie rejséw. Pod§miewano si¢ wprawdzie ze mnie, ze chce
si¢ ubiega¢ o Srebrny Sekstant za najtrudniejszy rejs roku, ale pomystu nikt nie negowat,
dopoki nie zglositlo si¢ dwukrotnie wigcej kandydatek niz bylo miejsc. Wéwcezas kilku
zazdrosnych samcoéw z zarzadu klubu pocz¢to mie¢ watpliwosci co do bezpieczenstwa jachtu
i zalogi w takim jej sktadzie. Gdy obawy te okazaty si¢ mato powazne chociazby ze wzgledu
na to, ze juz niemal od atu lat udawato si¢ zeglarzom optywaé¢ nawet samotnie glob bez
pomocy damskich zalég, wysunigto argument nie do odparcia: ogromne zastugi potozone dla
klubu przez paru kolegéw stawiaty zarzad w sytuacji zmuszajacej go do zakwalifikowania
ich na méj reja w pierwszej kolejnosci. W ten sposob skutecznie zlikwidowano zwariowany
pomyst sprowadzajac mesko-damskie proporcje uczestnikéw rejsu do poziomu pét na pot,
ktéry mogl by¢ zaakceptowany przez zarzad, ale nie przeze mnie. Z prowadzenia rejsu
zrezygnowalem.

A w tym samym roku 1971 kapitan Krystyna Chojnowska-Liskiewicz, ktéra wéwczas
jeszcze nie wiedziata, ze zostanie Pierwsza Dama Oceandéw, wyruszyla w czysto kobiecym
sktadzie na jachcie "Szmaragd" (30 m” do Szkocji, a w dwa lata p6ézniej z jedna tylko
zatogantka pozeglowata "Szmaragdem" na Wyspy Alandzkie 1 dalej w glab Zatoki
Botnickiej. Obydwa rejsy byly udane. W 1985 roku kpt. Krzysztof Baranowski ptynat do
Kanady na "Pogorii" trudna trasa péinocna via Islandia z zatoga zlozona z dziewczat, jesli nie
liczy¢ kadry zaglowca. Byl to rejs pocieszenia dla 25 najlepszych dziewczat w eliminacjach
do wyprawy "Szkoty pod zaglami" jaka miata miejsce w latach 1983/84; wéwczas nie mogty
one skutecznie konkurowa¢ z chltopcami w ostrej prébie sprawnosci fizycznej na
wojskowym torze przeszkod, teraz, w rejsie, jak wynika z licznych relacji, spisaty sig
wspaniale. A wigc nie obawiajmy si¢ kobiet!

Zeglowanie z malolatami

Mo6j debiut w dowodzeniu zalogami zlozonymi z nastolatkow nie byt planowany. Po
prostu przyjatem propozycje poprowadzenia trzech kolejnych rejséw na jachtach
Harcerskiego O$rodka Morskiego w Szczecinie, w tym nawet udzialu w wieloetapowych
regatach, i zdawalem sobie sprawe, ze zatoga bgdzie mtoda, ale nie myslatem, ze az tak
mtoda. Gdy przybylem na jacht powitala mnie dzieciarnia w wieku od 13 do 16 lat, jedynie
pierwszy oficer byl studentem, a jeden z chtopcéw legitymowat si¢ stazem na zatoce. Reszta
byta zupetnie *zielona". I z nimi mialem wystartowa¢ w regatach! Nogi ugigly si¢ pode mna,
ale na wycofanie si¢ bez uszczerbku na honorze byto za pézno. Po solidnej porcji szkolenia
w porcie 1 na Zalewie Szczeciskim wyszliSmy w morze. Pierwsze godziny rejsu jeszcze
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bardziej zaczernily moje najczarniejsze mysli. Sredniej wielkosci rozkolys zréwnat to
rejsowe przedszkole z deskami poktadu, poza obrgbem ktérego zwisaly na zawietrznej
nieprzytomne, zarzygane glowy, obmywane od czasu do czasu litosciwa fala. Podzielilismy
obowiazki z pierwszym oficerem. Jeden robit zwroty, bo akurat kurs prowadzil pod wiatr,
drugi przektadat zwloki zatogi na kolejna zawietrzna burt¢ i nawigowal. Przyznam, ze
poczatki nie byty latwe. Ale pdzniej, gdy to bractwo odzylo, nabrato energii i apetytu,
stwierdzitem ze zdumieniem, ze dotad nie miatem zatogi tak wesotej, che¢tnej do pracy,
tryskajacej pomystami i inicjatywa, entuzjazmujacej si¢ kazda nowoscia, zjawiskami
przyrody, chetnie i szybko uczacej si¢. Nigdy nie zapomng sceny, jaka rozegrata si¢ w trakcie
silnego, nagle narostego sztormu, gdy wolni od wachty chiopcy 1 dziewczgta poczgli
pospiesznie zaktada¢ sztormiaki i wychodzi¢ na poktad.

- A wy tu po co? — zapytalem. — przeciez to nie wasza wachta, macie jeszcze czas,
wypocznijcie.

- Ale pan kapitan powiedzial przed chwila, ze taki nagly sztorm szybko sig¢ skonczy,
wigc nie chcemy go straci¢, nigdy nie widzieliSmy sztormu.

Nastepne harcerskie zatogi byly rownie mlode, sympatyczne i dzielne. Wychodzitem
Z nimi w morze juz bez obaw. W pdzniejszych latach wielokrotnie ptywatem na duzych
zaglowcach z mtodzieza klas licealnych, a nawet ostatniej klasy szkoty podstawowe;,
miatem tez do czynienia z mtodzieza w tym wieku w szkoleniowych osrodkach zeglarskich i
nie zmienitem jak najbardziej pozytywnego zdania o niej, ale zdotalem tez poznac jej czule
strony. Pracujac z mtodzieza nalezy pamigta¢ o tym, ze kazde kolejne pokolenie przychodzi
na $wiat wolne od jego zepsucia, jak wielkim by ono nie bylo, i dopiero z uptywem czasu
uczy si¢ od dorostych sztuki ktamstwa (tzn. dobrych manier i dyplomacji), konformizmu
(czytaj; poszanowania prawa 1 madrosci zyciowej), egoizmu (czyli zapobiegliwosci i1
rozsadku) itd. Czg$¢ miodych ludzi trafiajacych do zeglarstwa zachowuje jeszcze pewne
naturalne cechy, o ktérych trzeba pamigta¢ i ktére moga by¢ zarzewiem konfliktu. Taka
cecha jest na przyktad daznos¢ do absolutnej sprawiedliwosci, a przeciez pracy na poktadzie
nie da si¢ podzieli¢ réwno jak tabliczki czekolady. Brutalna szczeros¢ w wypowiadaniu
opinii, w pojeciu dorostych graniczaca z impertynencja, niebezpieczna brawura, trudnosci w
skupieniu uwagi 1 wynikajacy stad , niezamierzony brak odpowiedzialnosci — to najczgstsze
przyktady naturalnych zachowan, normalnych miodych ludzi. Dla zilustrowania tego
ostatniego mankamentu powiem, ze niejednokrotnie zdarzato mi sig, iz chlopak wystany na
"Pogorii" z jakim$ poleceniem z rufy na dziéb (ok. 40 m) zanim doszedl, zapomniat po co
szedt lub w ogdle tam nie dotart, bo zatrzymat si¢ na $rédokrgciu i zainteresowal inna
sprawa. Dodajmy do tego czgsto krancowe zréznicowanie postaw i charakteréw mtodocia-
nych cztonkéw zatogi. Jedni o bezgranicznym zaufaniu do kadry, zaufaniu, ktorego nie
wolno w najmniejszym stopniu zawies$¢, czujacy si¢ troch¢ osamotnieni z dala od domu i
rodzicéw, inni juz na etapie braku wiary w autorytety, krytycznie obserwujacy kapitana 1
oficeréw, oczekujacy na ich potknigcia, a ponadto zarazeni cwaniactwem, demonstrujacy
dorosto$¢ 1 niezaleznos¢, czasami za pomoca papierosa czy Kkieliszka. Jeszcze inni,
kompletnie nie przystosowani do zycia przez rodzicéw, po raz pierwszy w Swym
szesnastoletnim zyciorysie zmuszeni do wlasnorgcznego postania sobie 16zka czy
pozmywania garnkéw po obiedzie.

- Kto to robi za ciebie w domu? - pytam,

- Tatus.- pada odpowiedz.
Dobrze, ze tatu§ w koncu poszedt po rozum do glowy 1 wystat dziecko, by miato okazj¢

si¢ spoci¢ przy cigzkiej pracy. Jesli chwyci zeglarskiego bakcyla, jesli nie zagluszono w nim
doszczgtnie naturalnej daznosci do pracy, samodzielnosci, przygody - wyrosnie na cztowieka
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nawet wbrew wysitkom i malpiej mitosci rodzicéw. Najtrudniejszy jest ten gatunek mtodych
ludzi, za ktérych tatusiowie zaptacili i zdecydowali, ze zeglarstwo trzeba uprawiac, bo to tez
biaty sport jak tenis i narty, w kazdym jednak przypadku jedynie stuszna metoda
postgpowania z mlodziezy jest "gra w otwarte karty", szczere i uczciwe stawianie sprawy,
wystuchanie ich argumentéw, przyznacie si¢ do popetnianych btedow i1 budowanie
autorytetow opartych o rzeczywiste, a nie tylko formalne wartosci, konsekwentne
egzekwowanie nawet trudnych lecz jasno sformulowanych i mozliwych do zrealizowania
wymagan. Mlodziez znacznie wyzej ceni surowych nauczycieli 1 wychowawcéw, pod
warunkiem, ze sa sprawiedliwi i uczciwi, nie méwiac juz o fachowosci, niz tych
spolegliwych. Potrafi tez doceni¢ dobrodziejstwa rozsadnej dyscypliny, jesli nawet nie od
razu, to z perspektywy czasu. Zreszta nie ma co odkrywa¢ Ameryki. Powyzsze zasady,
znane kazdemu dobremu pedagogowi, z powodzeniem zdaja rowniez egzamin w  Swiecie
dorostych. A poniewaz zeglarstwo i morze stanowia potezna dzwigni¢ wychowania
dzielnych, przedsigbiorczych i1 uczciwych ludzi, to nawet, a moze szczegélnie, w epoce
kryzysu nie powinno zatowac¢ §rodkéw na morskie ptywania mlodziezy.

Zeglowanie z narkomanami

Wszystko zaczeto si¢ od tego, ze j.kpt. z. w. Andrzej Weber ostro dziatat w
strukturach ,,Solidarnosci” swego zaktadu pracy, skutkiem czego w poczatku lat
osiemdziesiatych musial zmieni¢ posade¢ i wyladowatl na etacie w TZN czyli Towarzystwie
Zapobiegania Narkomanii. Oczywiscie poczal przenosi¢ na tamten teren idee i metody
wychowania przez zeglarstwo. Powstatl specyficzny zeglarski klub ,, Tratwa”, kierowany przez
skupionych wokét Andrzeja dzialaczy, a zrzeszajacy zainteresowanych zeglarstwem bytych
narkomandéw. Zorganizowano szkolenie zeglarskie w osrodkach TZN, ale przede wszystkim
udalo si¢ uratowac niszczejacy od lat i czekajacy na kasacje¢ kadtub zaglowca ,,Henryk
Rutkowski”. W 1986 r. zostal oddany do eksploatacji praktycznie nowy, pickny zaglowiec,
barkentyng¢ niosaca trzy reje na fokmaszcie. Z dawnego ,,Rutka” — bo tak w skrdcie przedtem
i potem go nazywano — zostal tylko szkielet kadtuba, czg$¢ poszycia, no i nazwa, ktorej
zmiany na ,Kaszuba” (taka byla propozycja wynikajaca stad, ze przebudowali statek
kaszubscy szkutnicy wktadajac w to wiele serca) owczesny Zarzad Gtowny Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego bat sie zaakceptowaé. Dopiero w 1998 r. doszedt do wniosku, ze imie
komunistycznego patrona nie pasuje do statku i zmienit nazweg na ,,Kapitan Glowacki”, cho¢
wszyscy przyzwyczaili si¢ do dawnej, a pytajacym w zagranicznych portach o to, kto to byt
Rutkowski wyjasniani bez zmruzenia oka, ze to znany dzialacz antykomunistyczny, co w
tamtych czasach budzito to pewne zdziwienie. Tymczasem TZN pokryt okoto potowy
kosztéw przebudowy ,,Rutkowskiego” i zgodnie z umowa zawarta z PZZ miat w okresie 10
lat eksploatowac¢ statek przez pot sezonu.. Tak wigc ,,Henryk Rutkowski” rozpoczal serig¢
kilkutygodniowych rejséw z nietypowa zatoga. W jej sklad wchodzit kapitan, 2-3 oséb
zawodowej zatogi, 3-4 oficeréw i tyluz asystentow (w tym lekarz) oraz kilkunastu zeglarzy
specjalnej troski rekrutujacych si¢ z osrodkéw TZN i Monaru. Byli to ludzie migdzy 20 a 30
rokiem zycia, w zasadzie wyleczeni, tzn. nie bioracy juz narkotykdéw, chociaz o catkowitym
wyleczeniu mozna méwi¢ dopiero po 10 latach nieprzerwanego rozbratu z natogiem.

Jaki byl cel tych rejsow? Roéznil si¢ on od celéow podobnych przedsigwzigé

praktykowanych, cho¢ nie na wielka skalg, na Zachodzie, np. pétrocznych i dluzszych. Ich
zadaniem bylo odcigcie narkomanéw od $rodowiska dostarczajacego im narkotyki, czyli
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kontrolowany odwyk polaczony z cigzka, ale atrakcyjna praca na poktadzie zaglowca i z
zagraniczna turystyka. Taka terapia jest dostgpna tylko dla bardzo bogatych. W polskich
realiach cel polegal na pokazaniu innego modelu zycia, innych wartosci wartych zdobycia,
obudzeniu zainteresowania zeglarstwem. Dlaczego akurat zeglarstwem? — modgtby kto$
spytac. Bo organizatorzy byli zeglarzami. Gdyby uprawiali taternictwo, pewnie prowadziliby
swych podopiecznych w gory i efekty moglyby by¢ podobne. Istotne jest to,, ze byli
ekspertami, jeSli idzie o hobby, ktére starali si¢ zaszczepi¢ innym, ze dysponowali
odpowiednimi warunkami, w tym wypadku picknym zaglowcem. Wazne bylo to, ze
zeglarskie hobby jest sportem zespolowym, zmuszajacym do wspoéldziatania, uczestniczenia
w zyciu klubu, stanowi no$nik dodatkowych wartosci kulturalnych w postaci zeglarskiej
literatury, piosenki, etyki i etykiety, uczy zaradnosci, organizacji, wypelnia czas migdzy
rejsami, dla wielu jest ,,sposobem na zycie” Wtasnie tego wszystkiego brakowalo bylym
narkomanom, wyobcowanym z normalnych srodowisk, odrzuconych przez spoteczenstwo, a
nierzadko tez przez rodzing i przyjaciot, pozostawionych w sytuacji, ktéra az zacheca do
ponownej ucieczki w narkotyki.

Jak si¢ ptywato z narkomanami? To pytanie zadawali mi wszyscy. Odpowiedz byta
prosta i jednoznaczna: bez wigkszych probleméw. Zreszta zawsze uwazatem, ze trudne zatogi
zdarzaja si¢ rzadko, znacznie czg$ciej spotyka si¢ trudnych kapitanéw. Przede wszystkim
muszg¢ podkresli¢, ze narkomani, z ktérymi ptywatem byli przyzwyczajeni do zwykle;j,
codziennej, cigzkiej pracy fizycznej, w czym upatruj¢ zastugi osrodkow TZN. Gotowanie,
zmywanie, sprzatanie — wszystkie te prace wykonywali bez oporéw, cho¢ moze i bez
entuzjazmu, ale z wprawa, do ktérej daleko tzw. normalnym zatogom. Byli zdyscyplinowani,
cho¢ nieodpowiedzialni. Zdarzylo si¢ na przykitad, ze pelniacy wachtg¢ trapowa w porcie
poszedt sobie do najblizszej §wietlicy obejrze¢ film w telewizji i nie rozumial zgtaszanych do
niego pretensji. Innym przyktadem nieodpowiedzialnosci, ze po zakonczeniu rejsu okazato
sig. iz wigkszo$¢ zalogi wydata wszystkie pieniadze i nie ma na powrotne bilety. Zaskoczony
tym zorganizowatem sprzedaz wsrdd kadry i nie tylko, pozostatych konserw, cukru itp. (byt
to okres kartek, wiec kupowano chgtnie), by zdoby¢ pieniadze na bilety dla mych
podopiecznych. Oni nie przejeli si¢ zupetnie. Zamierzali jechac ,,na gapg”, ostatecznie na bilet
kredytowy

Podczas pobytu w portach staraliSmy si¢ nie wypuszcza¢ ich do miasta bez
towarzystwa kogo$ z kadry. Chodzito nie tylko o izolacjg od ,,czynnych” narkomanéw, ktérzy
rozpoznaja ,,swoich” na kilometr i che¢tnie czgstuja narkotykiem bytych narkomanéw, by
udowodni¢ im i sobie, ze nie ma ucieczki od tego nalogu, usprawiedliwi¢ w ten sposob
samych siebie. wazne tez bylo catkowite wykluczenie alkoholu, ktéry wzmaga gtod
narkotyczny. A gtéd ten musieli jeszcze odczuwa¢ i1 oszukiwali go palac niestychanie
intensywnie papierosy i bardzo czgsto popijajac tzw. czajowe czyli herbat¢ parzona tak
mocno, ze mozna by przy jej uzyciu garbowac skorg na zelowki. Pod byle pretekstem siggali
po lekarstwa typu proszki OD boélu glowy. StaraliSmy si¢ ogranicza¢ te namiastki
narkotykow, ale w spos6b tagodny 1 nie do konca.

Jak ogromne spustoszenie w mozliwosciach intelektualnych cztowieka powoduje
narkomania przekonalem si¢ obserwujac przeprowadzany przez bosmana egzamin z
rozmieszczenia i nazw lin na jachcie. Na ,,Rutku” jest tych lin kilkadziesiat, rozmieszczonych
w logiczny sposob 1 zwykle zaloga w drugiej dobie rejsu zna je na pamig¢. Tu okres nauki
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trwat kilka dni, a jeden z zeglarzy (chtopak z wyzszym czy pélwyzszym wyksztatceniem
zdobytym przed wpadnigciem w natdg) zaliczyt ten egzamin dopiero w trzecim tygodniu
rejsu, mimo intensywnej nauki, bo bez zdania nie bytlo wyjscia w porcie. Wstrzasajace tez
byly zwierzenia bylego lekarza, ktéry pracowat obecnie jako listonosz.

Roéwniez visus wigkszosci zatogi robit ujemne wrazenie. Dla uzmystowienia sity jego
oddzialywania przytocze¢ nastgpujace zdarzenie. Moi dwaj kilkunastoletni wéwczas synowie,
pltywajacy wczesniej na ,,Rutkowskim” m.in. z niepetnosprawnymi, bardzo chcieli si¢ wybra¢
tez na rejs z narkomanami, ale znalezli si¢ lepsi od nich kandydaci na asystentéw i swoich
syndw nie zabralem. Pojechali na ob6z tenisowy do Kolobrzegu, dokad zawinatem w
przedostatnim dniu ich obozu, a w potowie rejsu. LiczyliSmy na to, ze moze kto$ bedzie
musiat wczesniej wyokrgtowac 1 beda wolne miejsca. Rzeczywiscie taka szansa powstata, ale
obaj moi synowie obejrzawszy zatoge odmoéwili udziatu w rejsie. Podobne odczucia miato
wielu przypadkowych gosci przewijajacych si¢ w portach przez pokiad jachtu. Do tego
dochodzita czasem zwykla zazdros¢, ze inni, i to narkomani, ptywaja, a oni nie.

- Czy moje dzieci musza najpierw zosta¢ narkomanami, zeby plywa¢ na takim
zaglowcu? — pytaly niektére mamusie.

- Nie, nie musza — odpowiadatem — Ja nie jestem narkomanem i ptywam.

Czy cel rejséow z bylymi narkomanami zostat osiagnigty? Nie ma odpowiedzi na to
pytanie. Eksperyment trwat zbyt krétko, zbyt mata byta liczba objetych nim oséb. Kryzys juz
po trzech latach uniemozliwit TZN dalsze finansowanie rejsow. Biorac pod uwagg, ze zatogi
ztozone z bylych narkomandéw potrafity sprosta¢ stawianym im wymaganiom, $wietnie si¢
bawi¢ np. podczas chrztu morskiego, byty zadowolone z rejsu (poza kilkoma malkontentami,
jacy wszedzie moga si¢ trafi¢ — ci rekrutowali si¢ z o$rodka Monaru; nie wiem, czy to
przypadek, czy kwestia innych metod ksztaltowania ich postaw),mysle ze kierunek byt
wlasciwy, cho¢ kosztowny, a efekty psute przez juz pozazeglarskie okolicznosci.

Rejsy z niepelnosprawnymi

Nie ukrywam, ze miatem dusz¢ na ramieniu przyjmujac w 1986 r. propozycje
poprowadzenia battyckiego rejsu ,,Henryku Rutkowskim” z zatoga ztozona w potowie z os6b
niepetnosprawnych. Pomystodawca i sponsorem przedsigwzigcia byta redakcja miesi¢cznika
»Morze”, ona tez przeprowadzila rekrutacj¢ tej nietypowej czgsci zatogi. Sktadali si¢ na nia
ludzie w wieku 20 — 40 lat, kobiety i mezczyzni, trafito si¢ nawet matzenstwo. Ich
niepetnosprawnos¢ polegata na niedowtadzie konczyn dolnych, braku nogi, a nawet obu nég.
Przyznam, ze odradzilem redaktorowi Micinskiemu przyj¢cie na rejs niewidomego, chociaz
wiedzialem, ze niewidomi zegluja na ptywajacym pod angielska bandera ,,Solen Larsenie” i
zamierzano ich okretowa¢ na ,JLorda Nelsona”, ale pierwszy z tych zaglowcow byt
przystosowany do tego celu, a drugi nawet specjalnie projektowany z mysla o
niepetnosprawnych zatogach. ,,Rutkowski” nie byl do tego celu w najmniejszym stopniu
przystosowany, a rejs mial trwa¢ zbyt krétko, by niewidomy zdazyl ,,nauczy¢ si¢” statku 1
wynies¢ z udzialu w rejsie jakakolwiek satysfakcje.
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Zatoga, ktéra zamustrowata w Gdyni, byla nie mniej przestraszona niz ja. Do jachtu
zostali podwiezieni samochodami lub na wézkach inwalidzkich, jednak na poktad weszli juz
o wlasnych sitach, uzywajac lasek, kul, protez. DokonaliSmy podziatu na wachty, przydzialu
koi i przystapiliSmy do dalszych, zwyktych czynnosci, koniecznych do wykonania przed
kazdym rejsem. Jedna z nich jest ¢wiczebne stawianie, zrzucanie i refowanie zagli. Tu
napotkatem na zdecydowany opdr niepetnosprawnej czg$ci zatogi. Nie chciata ona
demonstrowa¢ swej nieporadnosci wobec przypadkowych widzéw. Niepetnosprawni
twierdzili, Zze nasze spoteczenstwo jest w stosunku do nich mato tolerancyjne, ze jego kultura
pozostawia duzo do zyczenia, obawiali si¢ glupich uwag, uSmieszkéw, zlosliwych
komentarzy. Gdyby to bylo np. w Anglii — dodali — nie byloby problemu, ale nie u nas. A
trzeba doda¢, ze cumowaliSmy przy reprezentacyjnym nabrzezu gdynskiego portu, tuz przed
,Darem Pomorza”, gdzie zawsze gromadzilo si¢ sporo gapiéw, przed ktérymi normalne
zatogi nawet lubily si¢ popisywac stawiajac zagle, czy wchodzac na reje i nie wstydzity sig
swej niezr¢cznosci, ale wynikala ona z braku wprawy, nie z kalectwa. Zrozumiatem, ze to
istotna réznica 1 wyprowadzilem statek na redg¢. Tam, stojac na kotwicy przeprowadziliSmy
konieczny trening, a potem wrdciliSmy do portu zaladowa¢ zywnos$¢, uzupetni¢ zapas wody

1tp..

Poza tym jednym charakterystycznym wydarzeniem zadnych nietypowych kiopotéw z
niepetnosprawna zatoga nie byto. Oczywiscie przy podziale obowigzkéw nalezalo bra¢ pod
uwage jej mozliwosci, ale przeciez w kazdym rejsie dzieli si¢ zadania uwzgledniajac
sprawnos$¢ fizyczna, wiek i1 kwalifikacje zatogi. Chcg tu doda¢, Zze moi niepelnosprawni,
pomijajac zrozumiate ograniczenia ich mozliwos$ci ruchowych, prezentowali niezta kondycje
fizyczna, zrgcznos¢ i sportowe zacigcie. Przekonatem si¢ o tym m.in. podczas kapieli w
morzu urzadzonej w czasie ciszy, kiedy to, jak si¢ okazato wielokrotny mistrz §wiata
niepetnosprawnych w plywaniu, zostawial daleko w tyle za soba dobrych ptywakow
dysponujacych obiema zdrowymi nogami. Niepetnosprawni brak n6g kompensowali sita i
zrecznos$cia rak, jedna czy dwie osoby sposrdd nich wchodzity nawet na reje. Ponadto byli
ludzmi niestychanie sympatycznymi, kulturalnymi, otwartymi, roz$piewanymi i pogodnymi.
Potrafili zartowa¢ z wtasnego kalectwa, ktore na nas, zdrowych, wywierato silne wrazenie.
Dla mnie, i nie tylko dla mnie, taka ,,mocna” chwila byla wspomniana wyzej kapiel,
obnazajaca straszliwe okaleczenia. Dla mego kilkunastoletniego woOwczas syna,
poStprzytomnego po obudzeniu go w nocy na wachte, wstrzasem byl widok dwéch odcigtych,
ludzkich nég, oczywiscie protez, opartych o $ciang kabiny.

Jestem zdania, ze rejs spetnit swoje zadanie. Pozwolil jego niepetnosprawnym
uczestnikom pokonaé prég trudnosci wyzszy od dotychczas pokonywanych, prég, na ktory
nie potrafilo si¢ wdrapa¢ wielu tryskajacych zdrowiem ludzi. A oprécz tego rejs po prostu
zarazit t¢ grupe bakcylem zeglarstwa. Dazyli do zorganizowania w nastgpnym sezonie
podobnego rejsu, do zatozenia klubu. I tu niezupelnie si¢ zgadzam z przejawianymi przez
nich tendencjami do zeglowania ,,we wlasnym sosie”, w formule 50% niepetnosprawnych.
Rozumiem zrédta tych tendencji, obawe przed nietolerancja czy litoscia, ale sadzg, ze taki rejs
powinien spetnia¢ jedynie role inicjujaca, wyzwoli¢ wiar¢ we wlasne sity, przetamac
psychologiczne bariery nie tylko u niepelnosprawnych, ale i u otoczenia, wreszcie zachgcic¢
do zeglarstwa. Jednak nie powinno si¢ tworzy¢ gett niepetnosprawnych zeglarzy, a jesli
zaktadamy klub niepetnosprawnych, to tylko po to, by ufatwi¢ im udzial w normalnych
rejsach. dalsza droga powinna polega¢ na wtopieniu si¢ w normalna zeglarska brac,
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wstapieniu do zwyktych klubéw, ptywania w sktadach normalnych zatég. Przeciez na jachcie
zawsze znajdzie si¢ miejsce i zajecie dla niepetnosprawnego, ktéry np. na sterze lub przy
szotach grota, a nie na noku rei, bedzie petnowartosciowym cztonkiem zatogi. Znam takich
niepetnosprawnych zeglarzy, ktérych kazda zatoga chetnie przyjmie do swego grona, sa
wsrdd nich kapitanowie, 1 tacy, co optyngli Horn. Pamigtajmy tez, ze rejsy z 50% sktadem
niepetnosprawnych sa w pewnym stopniu ryzykownymi wyczynami, ktére warto realizowac
dla wymienionych wyzej celéw, ale nie jako sztukg dla sztuki.

Zeglowanie w ciszy

W swoj pierwszy petnomorski rejs sezonu zeglarskiego 1991 brygantyna ,,Henryk
Rutkowski" wyruszyta z nietypowa zaloga. Tworzyta ja mtodziez w wieku 12-17 tat z
warszawskiego Instytutu Gluchoniemych, trzy dziewczyny i dwunastu chtopcéw. Dla czgsci z
nich byto to pierwsze spotkanie z morska przygoda, niektérzy jednak brali juz udzial w
podobnych rejsach, bo ten byt bodajze czwartym z kolei, cho¢ pierwszym zagranicznym i tak
dhugim rejsem z gluchoniemymi. Trasa wiodla z Trzebiezy przez Swinoujscie do Oslo,
Malmo, Kopenhagi i z powrotem do Trzebiezy. W sumie 890 Mm.

Wszedzie przyjmowano nas serdecznie. W Oslo na jacht oczekiwat przedstawiciel
naszej ambasady, a opiekujacy si¢ jachtem agent PLO darem w postaci sokow, owocow i
stodyczy zniwelowat przykros¢ kilkusetdolarowej optaty za pilotaz, przymusowy dla
jednostek powyzej 50 BRT. Réwnie mito wspominamy kontakty z polska ambasada w
Kopenhadze i goscinno$¢ szkoty dla gluchoniemych, mieszczacej si¢ w miasteczku Lud koto
Malmo.

We wszystkich portach, a takze po rejsie i przed nim stawiano mi dwa pytania:

- Po co i jak ptywa si¢ z gtuchoniemymi?

- Jak si¢ z nimi porozumiewales?

Szczegbétowa odpowiedz na pierwsze pytanie wymaga osobnej, naukowej rozprawy. Tu
powiem tylko tyle, ze gluchoniema milodziez nie stwarzala zadnych powazniejszych pro-
bleméw. Byta sympatyczna, pracowita, obowiazkowa, zdyscyplinowana i ciekawa §wiata, a
rejs pomogt jej wzbogaci¢c wiedzg o tym Swiecie w wigkszej mierze, niz si¢ tego
spodziewalem. Jedynym ktopotem bylta jej hatasliwos¢, np. glosne trzaskanie drzwiami czy
naczyniami w czasie zmywania 1 konieczno$§¢ wzmozonej uwagi przy przechodzeniu przez
jezdnig, bo nie styszeli halasu ani generowanego przez siebie, ani przez nadjezdzajace
samochody.

Odpowiedz na drugie pytanie jest prosta. Ot6z w sklad zatogi wchodzito réwniez
czworo nauczycieli z Instytutu Gluchoniemych. Petnili oni obowiazki asystentow oficeréw i
byli ttumaczami, a ponadto kierowali praca mlodziezy i serdecznie si¢ nia opiekowali. Jezyk
migowy znal tez II oficer — Witold Tomaszewski, réwniez pracownik Instytutu
Gtuchoniemych oraz giéwny organizator tego i innych rejséw z gluchoniemymi. Trzeci oficer
— Piotr Wypidr — zeglarz o ogromnym doswiadczeniu, ktéry swa morska karierg rozpoczat w
rejsie z niepelnosprawnymi na “Henryku Rutkowskim”, tez potrafil “migac”, tak wigc ci,
ktorzy nie umieli zastgpowac jezyka rekami byli w mniejszosci. Zreszta zwykle, naturalne
gesty oraz umiejetno$¢ czytania z warg przez czgs¢ mtodziezy utatwialy porozumienie. A
widoczny na twarzach dzieci u$miech radosci z zeglugi wynagradzat wszystkie dodatkowe
trudnosci, powodowane nietypowym sktadem zatogi.

111



kskk

Na zakonczenie niewielki suplement na temat polskich i1 zagranicznych dzialan w
dziedzinie rewalidacji pod zaglami. Prawdopodobnie pierwsze polskie przedsigwzigcie tego
rodzaju, jeszcze nie w morskim lecz w §rédladowym wymiarze, byto dzietem warszawskiego
Migdzyspotdzielczego Osrodka Kultury Fizycznej Inwalidéw, ktéry w latach 1968 — 71
organizowal na Mazurach obozy na stopien zeglarza, corocznie dla ok. 30 os6b. Obozy z
udzialem gluchoniemych ze Spétdzielni ,,Remeta” z Raciborza organizowano tez w
Szczedrzyku nad Jeziorem Turawskim. Imprezy zeglarskie dla niepetnosprawnych dzieci
organizowal Osrodek Rehabilitacyjny Dzieci i Mtodziezy w Mielnicy, przy wspétudziale
Konifiskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego.

Rok po rejsie niepelnosprawnych na ,,Henryku Rutkowskim” tj. w r. 1987 odbyt si¢
podobny rejs na jachcie ,.General Zaruski”, a na przetomie lat osiemdziesiatych i
dziewigédziesiatych Spéldzielnia Inwalidéw ,,Swit” zainicjowala masowe rejsy z
niepetnosprawnymi w oparciu o trzebieska flotylle jachtéw. Zeglowano m.in. do Wielkiej
Brytanii i na Operacje Zagiel. W tym samym okresie odbyto sie kilka rejséw z dzie¢mi
gluchoniemymi, organizowanych przez Witolda Tomaszewskiego.

Z zagranicznych osiagnig¢ warto wymieni¢ powstate w 1980 r. w USA stowarzyszenie
»Sheke-a-leg” (rusz noga) propagujace zeglarstwo wsrdd niepetnosprawnych na niewielkich,
specjalnie przystosowanych jachtach. W zachodniej Europie liczne stowarzyszenia (np.
Internationales Wassersport Handicap Commitee) organizuja kursy i rejsy zeglarskie dla
niepetnosprawnych oraz op6znionych w rozwoju, a nawet migdzynarodowe regaty (Handicap
Trophy). W rejsy morskie z niepetnosprawnymi regularnie wyplywaja wspomniane zaglowce
»dolen Larsen” 1 od 1985 r. ,,Lord Nelson” , a budowane sa nastgpne.

Polski Zwiazek Zeglarski jest czlonkiem International Fundation Disabled Sailing —
migdzynarodowej fundacji na rzecz propagowania zeglarstwa ws$réd niepelnosprawnych
(poprzednia: International Handicap Sailing Commitee) z siedziba w Hadze, ale niewiele z
tego wynika. Snute w swoim czasie plany zbudowania zaglowca dla niepetnosprawnych
przekreslit kryzys i przemiany ustrojowe.
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Zbigniew Kosiorowski

SZCZECINSKA SZKOLA POD ZAGLAMI

I. PROLOG (ktéry objasnia genezg)

1. (Pisane narei - 3. 09.1987)

Btazej ma dziury w mézgu: przezroczyste, wypalone do cna pola, teraz juz podtopione
niczym zbgdne zutawskie depresje, skad przed laty wyruszyt na studia medyczne. Ukonczyt
je z wyr6znieniem, by pdzniej przez lat pi¢¢ z powodzeniem udowadnia¢ swoja zawodowa
przydatnos¢ jako zdolny chirurg. W czwartym roku operowania zaczat brac. Przez ciekawosc¢,
a pdzniej z konieczno$ci. Ostatnio ¢pal jeszcze wiosng, przed trafieniem do szpitala (tym
razem jako pacjent). Odtruwano go dwadzie$cia dni. Potem wyladowat w monarowskim
osrodku, a teraz pod moim opiekunczym okiem siedzi na grzedzie i po sklarowaniu zagla
dowartosciowuje mnie intelektualnie. Nizej, na rei foka, Antoni udowadnia Fredkowi, ze
monarowcy to frajerzy bo dali si¢ nabra¢ Kotanskiemu. ,,U nas, na bacéwkach TZN-u
(Towarzystwo Zapobiegania Narkomanii), zupelnie inne porzadki - dowodzi specjalnie
glosno - nie ma takiego podpierdalania, jak migdzy wami". Ktamie Antek, bo obie grupy
zeglujace w tym eksperymentalnym rejsie ,,HENRYKIEM RUTKOWSKIM" sa siebie warte
-,,podpierdalaja si¢" (co drugi hals), a kazdy z nich z osobna dla paczki herbaty sprzeda i
narzeczong. Po szesciu tygodniach ptywania po Baltyku, w tym z zawinigciem tylko raz i to
na krétko do Koto-brzegu, ssie ich tym mocniej, im szybciej mija fascynacja zegluga.
Zwtlaszcza, ze ,kurde, trzeba pracowac, no i ten cholerny kambuz".

Blazej jest najstarszym z grupy ¢pundw, ktérych mamy przywréci¢ spoleczenstwu.
Podejrzewam, ze spoteczenstwo nic o tym nie wie i olewa nasze starania mimo solidnosci
kapitana Jacka Czajewskiego, ktéry sktania nas do maksymalnego wysitku i jeszcze
wigkszego zaangazowania. A ma dar przekonywania. Podatny jego argumentom: ,,wiesz,
stary, to moze by¢ bardzo ciekawe", catly urlop i jeszcze dwa dodatkowe tygodnie
bezptatnego przeznaczytem na wypelnianie misji. No bo juz taki jestem; lubi? Jacka i szanuj?
od czasu, gdy go poznatem w 1983 roku na obozie Szkoty pod Zaglami w Wierzchladzie.
Obodz eliminacyjny dla 50 kandydatéw na argonautéw w rejsie szlakiem starych kultur
morskich rozpoczynali§my we dwdch: on - jachtowy kapitan zeglugi wielkiej, wyznaczony na
przysztego dyrektora Szkoty pod Zaglami i ja: komendant obozu, namaszczony przez
Krzysztofa Baranowskiego - animatora Szkoly, na przysziego wykladowce polskiego i
historii. W Wierzchladzie, w lipcu 1983 roku, daliSmy sobie z Jackiem rad¢ mimo absencji
reszty kadry zwanej ,,uktadem warszawskim", i od tego czasu wiem, ze Jacek nie klamie.
Miato by¢ ciekawie 1 jest...

Co$ mi kapneto na teb. Albo kto$ splunal z bramrei, albo zaczyna pada¢. Bogu dzigki,
to ostatnia kropla morza, ktére jest teraz martwe, jak szare komoérki Btazeja, ledwie sig tlace
niczym hodowlane porady Antka, a moze nawet bardziej uspione niz slizgajace si¢ po mnie
spojrzenie Irka. Tego, ktéry z gory strzyknat przez niekompletna klawiature i trafit mnie w
kark.
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2. (Widziane z poktadu ,,Pogorii" - 17.06.1988 r.)

Co chwile spogladam na bramrejg, na ktérej] mgj syn Marcin szarpie si¢ z opornym
dakronem. Reje obsiadla mtodziez m o j e j (!) - Szczecinskiej Szkoty pod Zaglami. Tej
zarejestrowanej przed rokiem pod namowa Romka Czaplinskiego. Ot, ktérego$ dnia
przywi6ézt Romek z Warszawy program morskiej edukacji mtodziezy Swiezo podpisany
przez Polski Zwiazek Zeglarski i Ministerstwo O$wiaty. Sygnatariusze tego dokumentu
wymyslili koncepcje, tysiaca szkét pod zaglami" jako antidotum na podejrzanie ,,elitarng”
koncepcje szkoty Krzysztofa Baranowskiego. Ministerialno-zwiazkowy zaczyn oparty byl na
niepewnych przestankach oraz niechgci do Krzysztofa, i cho¢ otwieral nazbyt moze mgliste
perspektywy na pomnozenie elity przez tysiac (w co nie wierzytem), to jednak teoretycznie
stwarzat szansg, ze znajda, si¢ Srodki na organizowanie rejsOw morskich dla mtodziezy (w co
prébowatem uwierzy¢).

Stoje obok Jacka Czajewskiego 1 znéw zerkam w gorg. Tym razem plyn jako komodor
wyprawy i nie wypada wyrgczac licealistow. Jeszcze w ubiegltym roku, gdy silniej powiato w
pamigtnym rejsie z narkomanami, zasuwalem po rejach ,,RUTKA", a nawet mialem
lekkiego pietra, kiedy wiatr usilowal mnie porwa¢ by¢ moze gdzies az za horyzont
,,CZwartego oceanu".

Jacek chetnie przystat na petnienie funkcji kapitana w pierwszym rejsie Szczecinskiej
Szkoty pod Zaglami. ,,Pogorie" znat doskonale. W ubiegtym roku, kiedy schodziliémy z
,,Rutkowskiego", bylem nad wyraz wstrzemi¢zliwy w ocenie rejsu z narkomanami -
czekalem na dalszy ciag. Na opracowanie przez Wlodka (lekarz wyprawy - psychiatra)
ankiety i badania, na listy od chtopcéw, z ktérymi —jak sadzilem - nawiazalem wigcej niz
przygodna znajomos¢ (dzi§ powiem, ze datem z siebie za duzo, by nie by¢ posadzonym o
frajerstwo). Jesienia wystatem Wtodkowi - jakby tknigty przeczuciem - cieplutka, dopiero co
wydana przez m¢j ,,GLOB" znakomita. ksiazke austriackiego psychiatry Ringera ,,Gdy zycie
traci sens", i delikatnie przypomniatem, ze czekam na wyniki badan. Wiodek podczas rejsu
cigzko pracowal; godzinami siedzial zamknigty w swojej kajutce. Szto mu opornie, bo przed
zamustrowaniem na zaglowiec, zdaje si¢, zwichnal obojczyk, ktéry go cholernie bolat; lewa
reke nosit na temblaku i od czasu do czasu pytat, czy mamy tabletki przeciwbdlowe. Mimo,
ze cierpiacy, budzit zaufanie, i wierzytem, ze badania, ktére prowadzi, bgda bodaj
przyczynkiem do uwiarygodnienia skutecznosci rehabilitacji narkomandéw pod zaglami.
Zwtaszcza pod zaglami dowodzonymi przez Jacka, ktéry z kolei dal si¢ naméwi¢ do tego
eksperymentu przez innego kapitana, Andrzeja Webera; dziatacza TZN. Napisatem zatem do
Wtodka, par¢ razy usitowalem si¢ dodzwoni¢. Bezskutecznie. W papierach ugrzazt
rozgrzebany reportaz z rejsu z ¢punami i za choler¢ nie mialem pomystu na pointg. Az tu
ktéregos wieczora dzwoni Jacek i mowi: ,,nie czekaj, stary, na opracowania Wtodka, z nim
jest kiepsko, okazuje sig, ze przez caly rejs ¢pal i teraz lezy w szpitalu na ,,odtruwaniu".

Przestatem wiec czeka¢. Dostatem za to epistote od Antka. Pisal, ze dwoch z naszej
wachty znoéw zaczegto bra¢ 1 wywalono ich z osrodka, ze Matgoska z trzeciej wachty
przedawkowata i jej nie odratowali, a Blazej podciat sobie zyty i go odratowali.

Reportazu nie napisalem, nie mialem odwagi podwaza¢ sensu ,,zeglarskiego
eksperymentu z narkomanami" po do§wiadczeniach jednego rejsu i tego, co spotkato kilku
uczestnikow wyprawy w dwa miesiace po jej zakonczeniu. Swoje juz wiedziatem: dla mnie
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to nie mialo sensu - szkoda czasu i pienigdzy Zastanawiatem sig, ile rejsow z ,,normalng"
mlodzieza moglbym zorganizowa¢ za zlotowki, ktére wydano na nasza, szlachetna,
humanitarna, ale nieskuteczna” akcje. Chtopcy z mojej wachty wrécili do natogu. Moze
zatem lepiej organizowac¢ morskie rejsy dla tych, ktorzy jeszcze nie wachaja, a moga zaczac,
jesli nie beda mieli ,,co zrobi¢ z nadmiarem wolnego czasu". I dlatego wrécitem - tym razem
juz na powaznie - do rozkrecenia dziatalnosci Szczecifiskiej Szkoty pod Zaglami, skupiajacej
na poczatek mlodziez z trzech szczecinskich liceéw.

II. SZCZECINSKA SZKOEA POD ZAGLAMI

Moze najpierw warto si¢ zastanowi¢, dlaczego z tysiaca, po kilkunastu latach,
pozostata tylko ta jedna, realizujaca - w pewnym zakresie - wspomniane juz porozumienie
PZZ z Ministerstwem Wychowania. Zgodnie z wola pomystodawcéw Szkoty pod Zaglami
miaty stanowi¢ ,,podstawowe ogniwo systemu wychowania morskiego opartego na
zeglarstwie" 1 rozumiane byty jako placowki o$Swiatowo-wychowawcze, ktére winne byty
prowadzi¢ bardzo wszechstronna” prace na rzecz wychowania morskiego w oparciu o:

* uchwalg rady pedagogicznej $wiadczaca o zainteresowaniu grona nauczycielskiego
realizacja zadan edukacji morskiej,

* plan dydaktyczno-wychowawczy uwzgledniajacy potraktowana w sposéb konkretny
problematyke wychowania morskiego,

* akceptacje zamierzen w tym zakresie uzyskana. od organu bezposrednio
nadzorujacego prac¢ danej placéwki.

Zatozenia programowo-organizacyjne takiej ,,Szkoty pod Zaglami" spisane byty w 10
punktach na trzech stronach maszynopisu 1 uzupelniono je sugestiami programowo-
organizacyjnymi dla okregowych zwiazkow zeglarskich. Zaprogramowano strukture, ktorej
ozywienie wymagalo wiele pasji, a jednoczesnie kontrastowaly z tym przyzwolenia na
zbiurokratyzowanie tej sfery, ktéra opiera si¢ mniej na hastach i przepisach, a bardziej na
zywiotowej potrzebie stawiania zagli na 16dkach wiodacych do celu rysowanego potrzebami
i marzeniami otwartej na $wiat i przygod¢ miodziezy W potowie lat osiemdziesiatych
mieliSmy w Polsce rownie pigknie zarysowana, w przeréznych aktach rzadowych, polityke
morska. panstwa. Nikt jej nie realizowal, cho¢ jej twoércy ciagle powotywali si¢ na Conrada.
Transformacja ustrojowa zmiotla i owa ,,polityke" i owe ,.tysiace” szkét pod zaglami. I
polityka, i szkoty byty papierowe. Postuguje si¢ tu, rzecz jasna, ryzykownym uproszczeniem
1 narazam tych, ktérzy i dzi$ (jednak bezskutecznie) poszukuja polityki morskiej panstwa.
Ot6z stwierdzam, ze dla potrzeb ,,Szczecifiskiej Szkoly pod Zaglami" polityka owa byla
mato znaczaca uzurpacja, cho¢ przyzna¢ musze, ze miala zapewne wpltyw na pomysto-
dawcoéw koncepcji ,,tysiaca szkél pod zaglami", ktérzy otworzyli przed nami szansg
wyprowadzenia w morze; w Swiat wartosci sprawdzalnych a jednoczesnie wabiacych nie
zawsze utuda - setek, a nawet tysiaca kandydatéw na argonautéw. Promesy na paszporty dla
nich nosilem wszakze w jednej (nie urzedniczej) teczce, ale klucze do niej zdeponowalem w
kilku szczecinskich szkotach, a sigga¢ po nie mogli tylko ci, ktérzy okazywali si¢ po
catorocznej pracy najlepszymi z najlepszych. Nagroda byl zawsze atrakcyjny rejs morski
zaglowcem. Moja zatoge zegnaly zawsze tlumy uczniéw, ktérzy machajac chusteczkami na
pozegnanie wybranym zatowali, Ze tak mato zainwestowali w realizacje swoich marzen.

Méwiac innymi stowy, koncepcja Szczecinskiej Szkoty pod Zaglami, cho¢ bazowata
na programie ,,tysiaca szkot", w znacznym stopniu opierala si¢ na - nieco innym, czytelnym
katalogu kryteriow, ktérych wypelnienie gwarantowalo realizacj¢ tezy, ze celem jest by¢
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dobrym, a jeszcze lepiej najlepszym. Aby jednak realizowa¢ tak odbiurokratyzowana
formute¢ wychowawcza nalezalo si¢ oprze¢ na odpowiedzialnych (cho¢ zwariowanych)
pedagogach i najlepszej kadrze oficerskiej z do§wiadczeniem pedagogicznym. W Szczecinie
miatem szczgscie znalez¢ takich wychowawcow, a stata kadra oficerska pod dowddztwem
kpt. Jacka Czajewskiego gwarantowata osiaganie sukcesu nie tylko wychowawczego.
Wszakze w 1987 roku, kiedy Szczecifiski Okregowy Zwiazek Zeglarski w porozumieniu z
Kuratorium Os$wiaty i Wychowania utworzyly i zarejestrowaty Szczecinska Szkote pod
Zaglami, jeszcze tego nie wiedzialem.

Od zarania szkoly mlodziez walczyta o nagrodg, ktérej (w tym przypadku) nie mozna
bylo kupi¢ za zadne pieniadze, cho¢ zdarzali si¢ rodzice z propozycjami rodem z basni o
ztotej rybce. Odpowiadatem, ze rejs jest bezcenny i ze warto raczej sktoni¢ cérke (syna) by
sama zapracowala na udzial w morskiej przygodzie. Zatem rejs (14 i wigcej dni) byt i jest
najwazniejsza nagroda za caloroczna pracg kilkuset uczniow poprzez ich udzial w
konkursach wiedzy marynistycznej, w realizacji programéw morskich w szkolnych
radioweztach, w przygotowywaniu wystaw fotograficznych i plastycznych, itp. Z tym, ze
wyplywa garstka; owa kilkunastoosobowa grupa najbardziej zdeterminowanych. Ci
wygrywajacy konkursy a jednocze$nie najlepsi uczniowie, uczestnicza w rejsie morskim
zaglowcem, uczac si¢ zespotowej pracy i odpowiedzialnosci, poznajac w czasie rejsu obce
porty i kultur¢ odwiedzanych krajéw (wycieczki po muzeach). Podczas rejsu mtodziez
przechodzi tez przeszkolenie zeglarskie, a po jego zakonczeniu, po powrocie do szkét,
uczestnicy stanowia grupg animatoréw dzialan na rzecz upowszechniania wiedzy o morzu.
Na kolejny rejs, za rok, moga si¢ zakwalifikowa¢ powtdrnie tylko ci (po spelnieniu
oczywistych warunkéw programowych), ktérzy w ciagu roku zdobgda kolejny stopien
zeglarski.

W pierwszym roku dziatalnosci (1987/88), w réznych formach prac przewidzianych
regulaminem ,,1000 szkot", uczestniczyto ponad 200 uczniéw. Najaktywniejsi, wylonieni w
drodze eliminacji i konkursu, w nagrode poplyneli ,,Pogoria" w zapoznawczy rejs po
Baltyku. Plonem tego rejsu, na ktory srodki w znacznym stopniu zdobyliSmy sami, byto
coraz wigksze zainteresowanie mtodziezy zeglarstwem, wspotuczestniczenie tej mtodziezy w
organizowanej przez SOZZ Wszechnicy Morskiej, a takze interesujaca wystawa
fotograficzna ilustrujaca zycie mtodziezy na morzu.

W rok pézniej do Szczecinskiej Szkoty pod Zaglami, zgtosita sie mtodziez LO nr 5, w
kolejnym: uczniowie z Liceum w Swinoujsciu. Zwigkszyta si¢ znacznie aktywnosé zeglarska
nalezacej do Szkoty mtodziezy, czego efektem byly (i sa) zdobywane stopnie na kursach
zeglarskich.

W roku 1989 1 1990 zorganizowano kolejne rejsy dla najlepszych — dwa na
,»Rutkowskim" i jeden ,,Pogoria". Rowniez i w tych przypadkach sami zdobywalismy $rodki,
m.in. z Funduszu zapobiegania alkoholizmowi, korzystajac w niewielkim stopniu z ulg,
jakich udzielit nam ZG PZZ.

Rejs w 1991 roku przyszto nam organizowa¢ w bardzo trudnych warunkach
finansowych, przy ograniczeniu dotacji z budzetu panstwa na dziatalno$¢ sportowa i
turystyczna. Mimo to, kontynuujac ,,Szczecinska Szkote pod Zaglami", zorganizowali$my
dla najlepszych kolejny rejs ,,Pogoria" do Kilonii. W kosztach w znacznym stopniu
partycypowat Szczecifski Okregowy Zwiazek Zeglarski.

W roku 1992 mtodziez zeglowata ,,Pogoria" do Irlandii.

W ciagu 13 lat istnienia szkota obj¢ta swoim oddziatywaniem ponad 3 tysiace oséb, z
czego 500 wywalczylo miejsce w 25-ciu rejsach pod zaglami na poktadach 9 jachtéw;
najczesciej ,,Henryka Rutkowskiego" (dzis ,,KPT. Gtowacki") i ,,Bogorii". Mtodziez w tym
czasie przyzeglowata ok. 12 tys. Mm.
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Animacja pracy w szkole opiera si¢ na pracy spolecznej. Ostatnio coraz czgsciej
martwig si¢ tym, ze na nasze miejsce nikt juz nie znajdzie tak lekkomys$lnych (ekonomicznie)
wariatow. Ale dopdki wiatru w zaglach starcza, dopéty szkota trwa. Nie da sig ukry¢, ze jej
kondycja finansowa w ostatnich czterech latach jest zdumiewajaco dobra, a to dzigki objeciu
dziatalnosci szkoly Miejskim i Regionalnym Programem Morskiej Edukacji Dzieci i
Mtodziezy. Dzis nie mamy morskiej polityki panstwa, ale mamy w Szczecinie - w Radzie
Miejskiej 1 Zarzadzie Miasta - ludzi, ktorzy taki program wspieraja i finansuja. Program, w
ktérym znalez¢ mozna sporo dobrych doswiadczen wyniesionych z dwunastoletniej praktyki
szkoty.

III. MIEJSKI I REGIONALNY PROGRAM MORSKIEJ EDUKACII
MLODZIEZY

Podstawowym celem poznawczo-wychowawczym Miejskiego Regionalnego Programu
Morskiej Edukacji Dzieci i Mlodziezy bedacego szczegdlnym i unikatowym w skali kraju
ogniwem edukacji, jest przyblizenie dzieciom i mlodziezy szeroko rozumianej problematyki
morskiej 1 zeglarstwa, traktowanych jako istotne no$niki tresci koniecznych i
obowiazkowych w catoéciowym procesie ksztalcenia i wychowania Zeglarstwo, pojete tu
bardzo szeroko, petni w toku realizacji programu nie tylko zadania wychowania morskiego,
zwiazanego z regionem, ale i szerzej rozumianego procesu edukacyjnego, we wszystkich
pozytywnych aspektach jego oddzialywania, tzn. zdobywania wiedzy ksztaltowania
wlasciwych postaw spotecznych w zyciu grupy, umiejetnosci osiagania celéw i pokonywania
trudnosci, resocjalizacji 1 rewalidacji mtodziezy trudnej, niepetnosprawnej itd., a takze jest
doskonata forma turystyki, rekreacji i sportu. Istotnym uzupetnieniem realizowanych
podczas roku szkolnego zadan programowych sa pdzniejsze rejsy laureatéw programu -
uczniéw i1 nauczycieli, na jachtach i zaglowcach, bedace jedna z wazniejszych, ale nie
jedyna” forma nagrdéd za aktywna dziatalno$¢ 1 osiagnigcia w konkursach i sesjach.

Program adresowany jest w catosci do wszystkich typéw placowek oswiatowych, od
przedszkoli po szkoly $rednie i osrodki specjalne, w zwiazku z czym proponowane formy
pracy sa dostosowane do poziomu nauczania i mozliwo$ci odbiorcéw w trzech grupach
wiekowo-szkolnych.

Rok szkolny 1998/99 byt czwartym rokiem realizacji Programu wprowadzonego na
podstawie porozumienia z dnia 5 marca 1996 roku migdzy Szczecinskim Okrggowym
Zwiazkiem Zeglarskim - realizatorem programu, a Zarzadem Miasta Szczecin (zgodnie z
uchwata Rady Miejskiej Szczecina z 1994 roku w sprawie polityki spotecznej miasta).

Czteroletnia realizacja programu wykazata jego wysokie walory wychowawcze, a
takze celowos¢ jego kontynuacji. W roznych formach pracy proponowanej przez
organizatoréw programu uczestniczylo tacznie ponad 60 placowek oswiatowych ze
Szczecina 1 woj. szczecinskiego, co daje ponad 10 tys. dzieci 1 miodziezy objgtej programem
podczas czterech ostatnich lat.

Z wazniejszych dziatan programowych, zrealizowanych w tym okresie, warto
wymienic:

* 17 konkurséw migdzyszkolnych (wiedzy morskiej, plastycznych, scenicznych i

literackich),

* 8 sesji popularnonaukowych,

* 3 kursy zeglarskie dla nauczycieli,
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* 2 kursy pedagogiczne dla nauczycieli, pozwalajace na zdobycie specjalizacji

w zakresie edukacji morskiej (kursy organizowane przez Centrum Psychologiczno-
Pedagogiczne ukonczyto 26 oséb),

* kilkadziesiat spotkan 1 wyktadow w szkotach, w WSM 1 w Muzeum Morskim

w Szczecinie, prowadzonych przez wyktadowcow - ludzi morza,

* 10 biwakéw zeglarskich na todziach DZ w COZ w Trzebiezy z udziatem 200

uczniéw i nauczycieli z 30 placéwek o§wiatowych,

* 52 rejsy morskie na jachtach (,,Dar Szczecina", Jurand", ,,Smialy") 1 na zaglowcach
(,,Henryk Rutkowski" - obecnie ,,Kapitan Glowacki" i ,,Fryderyk Chopin"), w tym 40 rejséw
z uczniami i nauczycielami, 2 rejsy szkoleniowe dla nauczycieli i 2 rejsy wspdlne z delegacja
UM (do Kaliningradu i Visby); facznie w rejsach uczestniczyto blisko 800 uczniéw i
nauczycieli z ok. 50 placowek oswiatowych Szczecina 1 wojewddztwa 1 z 10 szkét spoza
wojewoddztwa szczecinskiego (nagrody specjalne Prezydenta Miasta).

Calosc¢ tak realizowanego programu ma unikatowy w skali kraju charakter poznawczy i
wychowawczy, a podstawowe walory i osiagnigcia programu, to:

1) ciaglos¢ pracy wychowawczej na polu edukacji morskiej 1 regionalnej na podstawie
wczesniejszych, wieloletnich do§wiadczen,

2) integracyjny charakter programu obejmujacego dzieci od przedszkoli 1 szkot
podstawowych po szkoty $rednie i o$rodki specjalne, a takze studentéw uczelni
szczecinskich, ,,absolwentébw" programu, stanowiacych w wielu przypadkach kadre
oficersko-wychowawcza® w rejsach z mtodzieza; cze¢s¢ kadry oficerskiej stanowia tez
nauczyciele z patentami sternikéw jachtowych i jachtowych sternikéw morskich;

3) udzial w programie dzieci niepetnosprawnych i kalekich, wychowankéw osrodkéw
specjalnych ze Szczecina, Polic, Podgrodzia i Trzebiezy, tacznie z ich udzialem w rejsach
petnomorskich,

4) wypracowanie formy wychowania wodniackiego - szkoty jungéw, pierwszego kroku
na morze - bedacego sprawdzianem dla ucznidw zainteresowanych studiami morskimi i
praca na morzu; ,,absolwenci" programu sa juz studentami WSM 1 innych morskich
kierunkéw studiéw, a takze ich dyplomantami;

5) wspétudziat w promocji Szczecina poza granicami kraju; wszystkie rejsy sa

organizowane na jednostkach szczecinskich, ptywajacych pod flaga miasta. Bardzo
dobra forma promocji miasta okazaly si¢ rowniez wspdlne rejsy miodziezy, nauczycieli i
delegacji UM na migdzynarodowe spotkania, jak rejsy do Kaliningradu i Visby.

IV. ZAKONCZENIE

Juz u swego zarania, na Sejmiku w 1926 roku, Polski Zwiazek Zeglarski obok
obowiazku rozwijania zeglarstwa jako sportu, wkomponowal w zakres swych powinnosci
oddzialywanie wychowawcze z bogata gama edukacyjnych i rekreacyjnych mozliwosci, jaka
dawato zZeglarstwo promujace okreslony styl zycia (w potaczeniu z odpowiedzialnoscia),
niebanalne zasady etyczne i swoista, odrdzniajaca. od innych, etykieta. Wychowaniu
morskiemu nadal ostateczny ksztatt pézniejszy Prezes PZZ, gen. Mariusz Zaruski, ktéry tak
pieknie realizowac¢ cele morskiej edukacji zaré6wno w bezposrednim oddzialywaniu na
morzu, jak 1 w swojej marynistycznej tworczosci. 1 nie da si¢ ukry¢, ze animatorzy
Szczecinskiej Szkoly pod Zaglami, jak i pdzniejsi pomystodawcy programu morskiej
edukacji mlodziezy, nawiazywali do tego nurtu. Zatem czerpaliSmy 1 czerpiemy z dorobku
PZZ7 adaptujac szereg wczesniej testowanych rozwiazan do naszych mozliwosci i potrzeb
mlodziezy. Przyktad pierwszej w Polsce Szkoty pod Zaglami Krzysztofa Baranowskiego; tej
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o miejsca w ktérej walczono (a nie mozna byto ich kupi¢ w odréznieniu od pdzniejszych
rozwiazan komercyjnych) wart jest tu przytoczenia, bo byt to dobry wzor.

Kilkunastoletnia praca i ,,promieniowanie" Szczecinskiej Szkoly pod Zaglami w
srodowisku szczecinskim znalazto zyczliwy odzew wsréd czionkéw Rady Miejskiej 1
Zarzadu Szczecina. Zatem nic si¢ tu nie dzialo bez przyczyny i moéwi¢ wypada o
uzasadnionej kontynuacji, ktora ostatecznie — w wymiarze Szczecina — przeobrazila si¢ w
rozbudowany i bogaty Miejski i Regionalny Program finansowany przez miasto w oparciu o
corocznie podpisywane porozumienia mi¢dzy Zarzadem Miasta a Szczecinskim Okrggowym
Zwiazkiem Zeglarskim - realizatorem programu. Szczecin przekazuje na ten cel kazdego
roku po 200 tysigcy zi. Oto skala zaangazowania finansowego miasta w edukacj¢ morska
mtodziezy.

Porozumienie podpisane na rok 2000 z zaznaczeniem woli jego przedluzenia na lata
nastgpne gwarantuje dalszy rozwoj programu, ktérego celow nie trzeba dodatkowo objasniac.
Wszak wszyscy to wiemy: navigare... est mater studiorum.
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BOZE NARODZENIE

Byl rok 1983. Barkentyna ,,Pogoria” zeglowata dookota Europy do Indii i na Cejlon,
a stamtad z powrotem wokét Afryki. Zatoga ztozona z trzydziestu uczniéw II klasy licealne;j
1 kilkunastu cztonkéw kadry wcielala w zZycie pionierska wowczas ideg ,,Szkoly pod
Zaglami”. Polegata ona na realizacji przez te zatoge normalnego programu szkolnej edukacji,
poszerzonego o nauke¢ zeglarstwa, nurkowania, wiedzg¢ o odwiedzanych krajach itp. w trakcie
rejsu zaglowcem.

Opuscili$my wlasnie wody Morza Czerwonego zmierzajac do Adenu. Wigilia zastata
nas niedaleko od portu. Tego dnia nie bylo obiadu, byly natomiast normalne lekcje. Po ich
zakonczeniu w klasie, ktéra miescita si¢ w dziobowej nadbudéwce, goraczkowo konczono
trwajace juz od kilku dni przygotowania do $§wiat. Strojono choinkg, montowano szopke,
wydobywano optatki przystane poczta przez rodziny i przyjaciét. W mesie nakrywano do
stolow. Wieczerza miata si¢ zacza¢ o siedemnastej trzydziesci, ale nieco si¢ opdznita. W
koncu wszyscy, oprécz wachty nawigacyjnej, w galowych strojach zajeli miejsca. Kapitan
Krzysztof Baranowski zlozyl zatodze zyczenia 1 zaczatl dzieli¢ si¢ ze wszystkimi oplatkiem.
PoszliSmy w jego $lady i zrobito si¢ straszne zamieszanie. Mozna tatwo obliczy¢, ze jesli
pigcdziesiat 0s6b (a tacznie z dewizowymi gos¢mi bylo nas wigcej) zacznie sobie sktadac
zyczenia, da to tacznie 1225 dwustronnych spotkan i jesli nawet odbywaja si¢ one
czegsSciowo rownolegle 1 trwaja zaledwie po kilkanascie sekund, to w sumie przeciagnie si¢ to
na godziny. Ze wzgledu na bliski termin zawinigcia do portu trzeba bylo sktadanie zyczen
przerwac¢ w trybie administracyjnym i sias¢ do stotu. Bylo warto, bo Arnold Copa — kucharz
doskonaty przygotowat wraz z kambuzowa wachta tradycyjne 12 dan i kilka rodzajéw ciast.

Po wieczerzy wszyscy przeniesli si¢ do klasy, w ktorej stata choinka, sztuczna, bo
sztuczna, ale pigknie przybrana zabranymi z Polski $wiecidelkami oraz muszlami i
kawatkami korali — symbolami egzotyki naszego rejsu. Rozdano upominki. Rodzice
chtopcow oddali je nam na przechowanie z mysla o gwiazdce jeszcze w Gdyni. Potem
spiewano koledy, ktére wyprzedzajac ,,Pogori¢” biegly w ciemna, goraca, podzwrotnikowa
noc, ku bedacemu tuz, tuz Adenowi, a wérdd nich, ta jedyna w swoim rodzaju:

Lulajze, zeglarzu, lecz nie $pij dlugo,

Czas wstawac¢ na wachtg §witem, szaruga...
Nie zwlekaj, zeglarzu, czekaja reje

7 masztu zobaczysz, co wiatr przywieje.

,Pogoria” weszta wkrétce na tor wodny prowadzacy do portu. PrzyjeliSmy na poktad
pilota. Byl to miody, bosy chtopak, w ogéle nie méwit po angielsku, ale doprowadzit nas na
miejsce. Gdy stangliSmy na kotwicy, jak inne statki, bo w Adenie jest ptytko i nie ma mowy
o dojsciu do brzegu, odezwata si¢ po polsku ukaefka. To opuszczajace port m/s ,,Katowice”
witaly nas zyczeniami Wesotych Swiat i Szczesliwego Nowego Roku.

Konczyt si¢ dzien peten wrazen i wszyscy udali si¢ na spoczynek. Na statku
zapanowala cisza i tylko z tarasu pigtrowego budynku, w poblizu ktérego staliSmy docieraty
na ,,Pogori¢” odglosy wesotej zabawy 1 kierowane do nas zachegcajace okrzyki. Dobrze, ze
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nasza milodociana zatoga juz spata, bo na domku zainstalowana byta czerwona latarnia,
dobrze znana marynarzom, chociaz nie figuruje w zadnym spisie $wiatet nawigacyjnych.

Nazajutrz, w pierwszy dzien $wiat Bozego Narodzenia, ktéry w tym muzutmanskim
kraju jest dniem powszednim, dreptalem nadbrzeznymi uliczkami i szukalem kapitanatu
portu, nie mogac si¢ nadziwi¢ obecnos$ci radzieckich zolnierzy i nedzy wygladajacej z
kazdego kata tego miasta, bgdacego jeszcze niedawno jedna z peret Brytyjskiego Imperium.
Z racji pelnienia funkcji pierwszego oficera miatem zatatwi¢ wszelkie formalnosci zwiazane
z postojem, pilotazem, zamoéwi¢ wodg, paliwo, uzyska¢ dokument port clearence czyli
swiadectwo stwierdzajace wywiazanie si¢ statku ze wszelkich zobowiazan i zezwalajace na
kontynuowanie zeglugi.

Przyjat mnie oficer portu, kapitan Saeed Yafal, ubrany w elegancki mundur Arab w
srednim wieku.

- Salem alejkum — powitalem go grzecznie.

- Alejkum es salaam — odpowiedziat wskazujac mi krzesto.

- Szukran — podzigkowatem i na tym w zasadzie konczyta si¢ moja znajomos¢
arabskiego, ale wiedzialem z doswiadczenia, ze te kilka sléw wypowiedzianych w
ojczystym jezyku arabskiego rozméwcy, zanim przejdzie si¢ na angielski, usposabia go
przyjaznie 1 pomaga zatatwi¢ sprawg.

Kapitan Saeed Yafal moéwitl doskonale po angielsku 1 prezentowat
europejskie maniery. W trakcie omawiania formalno$ci zainteresowal si¢ jachtem,
rejsem, idea Szkoty pod Zaglami. Pytal o szczegéty, z niedowierzaniem krecit glowa.
Rozmowa przeciagata si¢ i juz zaczynalem si¢ denerwowac, ze kapitan Baranowski
bedzie mial pretensj¢ za tak dluga nieobecnos¢, co mnie zreszta nie minglo, ale efekt
mego pobytu w kapitanacie portu i krotkiej wizyty u prezesa przedsigbiorstwa
naftowego byl rewelacyjny: postdj, pilotaz, woda i 10 ton paliwa za darmo.

- Niech to bedzie skromna cegietka, jaka Jemen Potludniowy pragnie wnie$¢ w
realizacje wspaniatej, idei jaka jest Szkota pod Zaglami — powiedziat kapitan Saeed.

Drobna czastke zaciagnigtego w Adenie dlugu wdzigcznosci zwrdcit nasz bosman
Niemcom z kotwiczacego obok jachtu, zszywajac im na maszynie porwane w sztormie zagle
i odmawiajac przyjgcia zaptaty, co ich niepomiernie zdziwilo. A przeciez taka winna by¢
zasada konstrukcji nierozerwalnego tancucha ludzi dobrej woli.
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O RUDZIE KRAUTSCHNEIDERZE OPOWIESC

Rudolfa Krautschneidera, zwanego powszechnie Ruda, poznatem chyba z
dziesig¢ lat temu. W oczekiwaniu na nocny pociag do Warszawy, po kolejnym rejsie
Szczecinskiej Szkoty pod Zaglami, organizowanym jak zawsze przez Zbyszka
Kosiorowskiego, siedzieliSmy w jego szczecinskim mieszkaniu podejmowani kolacja
przez Hanig, przemita matzonke Zbyszka, gdy przyszedt Ruda. Oczywiscie wiedzialem,
ze jest Czechem ozenionym z Polka, ze ma dwie urocze coreczki, ze w Polsce zdobywat
zeglarskie patenty i na wlasnorgcznie zbudowanym, wyposazonym w weglowy piec
jachcie, ptywa tam, gdzie po 16d do whiskacza wystarczy siggna¢ reka za burtg. W
trakcie rozmowy Ruda zaczal mnie wypytywa¢ o problemy zeglugi na duzych
zaglowcach 1 wtedy dowiedzialem sig, ze ma zamiar zbudowal kopi¢ galeonu
Magellana, by jego szlakiem okrazy¢ $wiat.

- Ruda! A za co ty zbudujesz ten galeon? Przeciez nie jeste$ milionerem, tylko
drwalem! — zapytatem.

- A powiedz mi — odpowiedziat Ruda pytaniem na pytanie — ile ty masz par butéw?

- No, zimowe, péibuty czarne, brazowe, sandaty, adidasy, trampki, jeszcze takie letnie

z materiatu ... — prébowatem policzy¢.

- No widzisz, a ja mam tylko t¢ jedna par¢ — rzekl wskazujac na swoje nogi — a

wszystkie oszczednosci przeznaczam na jacht i zbudujg go.

Przyznam, ze miatem watpliwosci. Nie malaly one z uptywem czasu, bo galeon galeonem, a
Ruda nie zaprzestat zeglowa¢ po dalekich morzach, skad dochodzity wiesci o jego
przygodach. Jedna z nich, ktéra powtarzam za Zbyszkiem Kosiorowskim, przywiozt
wspotzdobywca Przejscia Péinocno-Zachodniego Wojtek Jacobson. Otéz Wojtek zeglujac
na ,,Concordii” z kanadyjska Szkola pod Zaglami zawital na Wyspe Wielkanocna, gdzie
dowiedziat si¢ od tubylcow, ze byl tu Ruda - wielki zeglarz z dalekich stron, ktéry w
podzigce za jakas drobna pomoc w naprawie jachtu wydal dla catej wioski wspaniate
przyjecie. Utkwito ono mocno w pamigei mieszkancow, ale trudno bylo wydoby¢ od nich
szczegbly i tylko w ich niejasnych opowiesciach przewijat si¢ jaki§ alkoholowy napitek i
dwie krowy, prawdopodobnie — jak domyslat si¢ Wojtek — upieczone na roznie w charakterze
gtéwnego dania. Gdy Ruda zawinat po rejsie do Szczecina, Zbyszek zagadnal go o ten
epizod z rejsu 1 ustyszal nieco inna, ale rzeczywista wersje tego wiekopomnego dla
mieszkancéw Wyspy Wielkanocnej wydarzenia.

Ot6z w trakcie rejsu jacht zaczal przecieka¢ gdzie§ na rufie. Przeciek powstal w
niedostgpnej z wewnatrz czesci kadluba, byl niebezpieczny i nalezato go zlikwidowac, co
bylo mozliwe tylko po wyslipowaniu jachtu. Ruda wzial zatem kurs na najblizszy lad,
ktérym byla Wyspa Wielkanocna. Niestety, tam nie ma portu i jedyna metoda uszczelnienia
kadtuba jachtu bylo podptynigcie do brzegu w niewielkiej zatoczce i wyciagnigcie jachtu z
wody przez dzwig samochodowy. Ale to miato kosztowac¢ bodajze 150 dolaréw i Rudy nie
bylo sta¢ na taki wydatek. Zaproponowal wigc operatorowi dzwigu, zeby nie przenosit
jachtu na lad, a tylko uniést nieco rufe nad powierzchni¢ wody. Powinno to kosztowa¢ o
potowe mniej, a Ruda od dotu uszczelni kadtub. Tak sig¢ tez stato, operator unidst rufe i
poszedt odpocza¢, a Ruda uszczelniat kadlub, ale w koncowej fazie operacji przyszedt
silniejszy wiatr, powstata fala i jachtem zaczgto rzucaé. Dzwig poczal si¢ chwiac¢ i1 grozit
przewrdceniem si¢ na jacht. Na ratunek przybiegli wezwani przez Rude mieszkancy wioski i
tlumnie obsiedli samochdd tworzac przeciwwagg cigzarem wlasnych cial i pochwyconych po
drodze kamieni. Nadbiegt operator dzwigu, opuscit jacht na wodg. Przygoda zakonczyla sig
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szczeSliwie, ale trzeba byto sig jako$ odwdzigczy¢ mieszkancom wioski. Niestety, jesli idzie
o srodki wdzigcznosci, to Ruda mial tylko jedna butelk¢ szampana chowana na jaka$
szczegblna okazje, butelke wina i pét litra stynnej, czeskiej Beherowki, a zastuzonych w
akcji ratowniczej byta prawie setka. Ruda nie stracil jednak konceptu. Wyjal duze wiadro,
kazat jednemu z zatogantéw wydoi¢ do tego wiadra dwie, pasace si¢ na brzegu krowy, wlat
do mleka caty posiadany alkohol, doktadnie wymieszat 1 zawartoscia ugoscit mieszkancow
wioski. Koktail smakowal wybornie i wkrotce Ruda zaczat si¢ martwi¢, co bedzie, gdy
trunku zabraknie, lecz los okazat Rudzie po raz kolejny swa taskawos¢. Nie, nie byto cudu,
jak w Kanie Galilejskiej, ale goscie zrazu powoli i pojedynczo, a potem szybko i gromadnie
poczeli opuszcza¢ przyjecie. Mikstura okazata si¢ niezwykle silnym i szybko dziatajacym
srodkiem przeczyszczajacym, wigc wszyscy popedzili w tzw. krzaki, a ze krzakoéw tam nie
bylo, cale zbocze tagodnie wznoszacego si¢ wybrzeza zostato udekorowane gotymi czterema
literami kucajacych krajowcéw, wsérdd ktérych spokojnie pasty si¢ owe dwie wspominane
przez nich krowy. Stawa Rudy i tego przyjecia z pewnoscia bedzie zyla w pamigci
mieszkancéw Wyspy Wielkanocnej jeszcze przez wiele nastgpnych pokolen.

Ruda tez nie zapomnial o swym marzeniu. Kupil w Kotobrzegu niedokonczony,
drewniany kadtub, ktérego dlugos¢ réznita si¢ tylko o kilkanascie centymetréw od oryginatu
czyli od ,,Victorii” Magellana — jedynego z pigciu galeondéw jego flotylli, ktory powrdcit z
pierwszej w historii okotoziemskiej wyprawy. Wtasciwie to, co kupil Ruda bylo tylko
szkieletem kadtuba sktadajacym si¢ ze stgpki 1 wrggdéw. Pokryl ten szkielet drewnianym
poszyciem, zamontowal prowizoryczny poklad i przeholowal calo§¢ do Czech. Tam
dobudowat kasztele, potozyt wilasciwy pokitad, wykonat maszty. Zajeto to dwa lata.
Nastepnie przetransportowat kadtub Laba do Hamburga, gdzie zamontowat cz¢s$¢ takielunku.
Wreszcie w 1998 roku doprowadzit jacht do Szczecina, gdzie dalej kompletowat takielunek i
wyposazenie. W tym catym przedsigwzigciu pomagalo mu kilkunastu rodakéw, ktérych
zarazil idea wyprawy, gars¢ polskich przyjaciol, kilku sponsoréw. W potowie lipca 1999
roku Zeglujac na ,,Kapitanie Glowackim” ze Szczecinska Szkola pod Zaglami miatem okazje
dwukrotnie rzuci¢ okiem na ,,Victori¢” Rudy stojaca z zaglami u rei gdzie w basenie dawnej
Stoczni Jachtowej im. Leonida Teligi. Wygladata pigknie. Od oryginatu réznita si¢
sztakslami, ktérych za czaséw Magellana nie znano. Oczywiscie drobnych réznic jest wigcej,
bo trudno np. wyposaza¢ t¢ replike¢ w dziala. Warto jednak podkresli¢, ze nie ma
pomocniczego silnika. Co do wyposazenia nawigacyjnego, to wprawdzie Zbyszek
Kosiorowski podarowal Rudzie odbiornik nawigacji satelitarnej, ale nie jest pewien, czy
Ruda — ortodoksyjny zwolennik Zeglugi zgodnej z natura, a wigc m.in. wedlug stonca i
gwiazd — w ogdle bedzie z niego korzystat.

Obecnie ,,Victoria” jest juz na morzu.. W sktad zatogi wchodzi 10 Czechéw i1 jeden
Polak. Wyprawa potrwa 5 lat. Trasa wiedzie przez Wyspy Kanaryjskie, Wyspy Zielonego
Przyladka, porty wschodnich wybrzezy obu Ameryk, Ciesning Magellana, Valparaiso w
Chile, wyspy potudniowego Pacyfiku, Nowa Zelandig, Australi¢, Melanezj¢, Mikronezje,
Filipiny, Japonig, Koreg, Chiny, Malezj¢, Indie, Malediwy, Seszele, Madagaskar, Afryke
Potudniowa, Azory, Hiszpanig, Francje Wilochy i Grecje, do ktérej maja zamiar zawina¢ w
czasie olimpiady 2004 r. Jak stad wynika trasa rejsu nie pokrywa si¢ Scisle ze szlakiem
wyprawy Magellana; jest znacznie bardziej urozmaicona. ,,Victorii” bedzie towarzyszy drugi
jacht Rudy czyli ,,Polarka”, ten wilasnie, o ktérego reperacji na Wyspie Wielkanocnej kraza
legendy.

W pierwszej fazie rejsu do flotylli Rudy dotaczyét tez Ludomir Maczka na swojej
»Marii”, ale nie znam jego dalszych planéw. Niektérzy twierdza, ze zamierza on dotrze¢ do
rajskiego atolu upatrzonego w poprzednich rejsach gdzies na Potudniowych Morzach, by
osia$¢ tam na stale, inni méwia, ze jest w posiadaniu tajemniczej mapy i bedzie szukat
skarbu kapitana Flinta.
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LATARNIA NA BUKSZPRYCIE

Manewrowanie w ciasnocie portu duzym, wyposazonym w bukszpryt zaglowcem nie
jest tatwe nawet na silniku, zwtaszcza, gdy miejsce cumowania niezbyt jest dostosowane dla
takiej jednostki. O tym, jak ,,Zew Morza” zdjal bukszprytem z pomostu odpraw granicznych
tzw. zielona budke, a wopisci wyskakiwali w poptochu przez jej okna, kraza legendy, cho¢
nie wiem czy prawdziwe. Natomiast bylem kiedy$ S$wiadkiem jak ,,Zawisza Czarny”
unicestwil rufowa cuma latarni¢ miejska odchodzac od nabrzeza w Dartéwku, a z poktadu
»Pogorii” obserwowatem bezsilnie identyczne wydarzenie w Basenie Zaruskiego, przy
czym kapitanowie tych zaglowcéw nawet nie zauwazyli takich drobiazgéw. Przyznam, ze
sam tez nie zauwazylem, jak w lipcu biezacego roku bukszpryt dowodzonej przeze mnie
brygantyny ,,Kapitan Glowacki” skasowal w Rendsburgu stojaca na pomoscie latarnig. A
byto to tak:

W trakcie kolejnego rejsu Szczecinskiej Szkoly pod Zaglami czas wejscia w
Brunsb| ttel do sluzy Kanatu Kilonskiego, wynikat z momentu wysokiej wody w Hamburgu,
skad wyplynelisSmy z pradem odptywu, 1 przypadl w potowie dnia. Nie bylo zatem mozliwe
dotarcie przed noca do $§luzy w Holtenau, a po ciemku w Kanale zeglowa¢ nie wolno.
PostanowiliSmy zatem zatrzymac¢ si¢ w Rendsburgu — uroczym miasteczku potozonym w
ok.2/3 dlugosci Kanalu liczac od Brunsblttel. — zwlaszcza, ze Jerzy Kulinski w swym
przewodniku dla zeglarzy pt. ,,Przedsionek Morza Pdlnocnego”, wrgcz zobowiazywat do
zwiedzenia Rendsburga. Ba, tamtejsza maring i jej bosmana, ktérego zdjgcie nawet
zamiescit w ksigzce, wychwalal pod niebiosy. Na miejscu byliSmy o zmroku.
Postanowilismy stana¢ na te kilka godzin przy pomoscie, gdzie jest kran z woda i napetnic¢
przy okazji puste zbiorniki. PodchodziliSmy ostroznie, sunac prawg burta wzdiuz pomostu,
przy wysprzeglonym silniku. Mimo wszystko inercj¢ stutonowej masy trzeba byto w koncu
wyhamowaé wsteczng praca silnika, bo zbyt krétki pomost, konczacy si¢ réwno z rufa
zaglowca, nie pozwolil na wykorzystanie cumy rufowej. Prawoskrgtna $ruba pracujaca
wstecz odrzuca ruf¢ w lewo, przesuwajac tym samym dziéb w prawo. Wystarczyta chwila
nieuwagi na cumie i szpringu dziobowym, by bukszpryt spotkat si¢ z nieSwiecaca jeszcze
mimo zmroku latarnia, stabo widoczna na tle masztéw cumujacych z drugiej strony pomostu
jachtow. Kto$ tam nawet krzyczal z dziobu: ,,Bukszpryt na latarni” czy odwrotnie, ale ani
bukszpryt, ani sternik, ani kapitan nie zauwazyli nawet, ze latarnia sklonita si¢ gigboko na
powitanie i juz w tym uktonie pozostala.

Zacumowalismy. Poprositem bosmana. Przybyl. Ten sam ze zdjgcia w ksiazce
Kulinskiego. Przeprositem go, powiedziatem, ze sprébujemy naprawi¢ latarni¢ i wszelkie
ewentualne szkody pokryjemy, pogratulowatem, ze jego zdjgcie trafito do polskiej locji dla
zeglarzy, usitowalem zaprosi¢ na poktad. Nic z tego! Gdyba ta latarnia byla w potowie tak
sztywna jak on, pewnie ztamalibySmy bukszpryt. Zabronit prostowania latarni, wezwat
policje i zazadat 500 marek na nowa latarnig.

- W porzadku — powiedzialem, widzac, ze bosman usiluje mnie naciagnaé jak
ostatniego frajera — ptace 500 marek na nowa latarnig, a stara odcinamy i zabieramy ze soba.
Przyda mi si¢ w ogrodku.

- No, nie! — poczat kreci¢ bosman — To reperacja bedzie tyle kosztowata.

- A skad Pan wie, ze tyle? — zapytatem.

- Wedtug oceny fachowej firmy. Rozmawialem z nimi przez telefon — odpowiedziat.
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- To oni przez telefon ocenili koszty, nie widzac szkody? Niech przyjada, sam z nimi
pogadam — zazadatem, a policjanci, chociaz nie wtracali si¢ do rozmowy, kiwngli aprobujaco
glowami.

I tak sig stato. Przedstawiciel firmy zgodzit si¢ bySmy wyprostowali latarni¢. Bosman
wiedzac, ze trzeba w tym celu wykorzysta¢ nok bukszprytu jako punkt zaczepienia talii
uzytej do prostowania, dat nam tylko 15 minut, po czym kazal bezwzglednie odcumowac
pod pozorem konieczno$ci uwolnienia dostepu do kranu innym jachtom, cho¢ chetnych nie
bylo. I znéw sig¢ przeliczyl, bo po kwadransie latarnia byla wyprostowana. Trzeba byto
wprawdzie zaptaci¢ za zaspawanie, pocynowanie i pomalowanie powstalego przy
prostowaniu pgknigcia, ale to kosztowato tylko 200 marek.

Mimo wszystko zach¢ecam do odwiedzenia Rendsburga. Naprawdg urocze miasteczko
o ciekawej, starej architekturze, stacja paliw na miejscu, woda i1 luksusowe toalety gratis,
jedynie zeton na ciepla wode w prysznicu kosztuje jedna marke. Uwazajcie tylko na
bukszpryty.
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PRZYCZYNEK DO TEORII MANEWROWANIA

Tak si¢ zdarzyto, ze brygantyna ,Kapitan Glowacki” (dawniej ,Henryk
Rutkowski) musiala awaryjnie zawina¢ do Warnemiinde, by umozliwi¢ przewiezienie do
szpitala chorego czlonka zatogi. W porcie polecono nam przycumowa¢ do nawietrznego
nabrzeza, w poblizu ktérego czekal samochdéd. Czas naglit, zatem pertraktacje z
wladzami portowymi i poszukiwanie dogodniejszego miejsca postoju nie wchodzito w
gre. Stanglismy, gdzie kazano, chory zostal wyokrgtowany.

Tymczasem wschodni wiatr o sile 5-6 stopni Beauforta, a w porywach jeszcze o
stopien silniejszy, byl nie tylko przeciwny z punktu widzenia kierunku zeglugi, ale
skutecznie przyciskat jacht do nabrzeza uniemozliwiajac oderwanie si¢ od niego.
Takiego stutonowego zaglowca jak ,,Kapitan Glowacki” - o duzej powierzchni oporu
takielunku, zwtaszcza stawianego przez reje fokmasztu, nawet zbrasowane pod wiatr i ze
zwinig¢tymi ciasno zaglami — nie da si¢ wystrzeli¢ na szpringu. Wynajecie holownika jest
zbyt kosztowne, brak baczka czy pontonu uniemozliwial wywiezienie kotwicy, a zreszta
manewr ten tez nie nalezy do bezpiecznych. ZnalezliSmy si¢ w bardzo trudnej sytuacji.
Fakt nieplanowanego zawinigcia do Warnem | nde powaznie zredukowat rezerwe czasu, a
jacht nalezalo punktualnie zda¢ w Szczecinie. Prognozy pogody wrézyty wzrost sity
wiatru 1 nie zapowiadaly zmiany jego kierunku w ciagu najblizszej doby, nalezato wigc
wyjs¢ jak najszybciej z portu. Ale jak?

Wtedy oryginalne rozwiazanie zaproponowal IV oficer - Heniek Supronowicz,
zwany z racji swych niecodziennych pomystéw Mc Geiverem. Ot6z zauwazyl on, ze
czgsto wychodzace w morze 1 zawijajace do portu ogromne promy mijajac nasz statek
zastaniaja go od wiatru, a nawet powoduja takie jego zawirowanie, ze zmienia kierunek
o 180 stopni 1 wieje przez chwilg od kei. Uwazna obserwacja kolejnego promu potaczona
zZ pomiarem czasu stoperem potwierdzita zasadno$¢ pomystu dajacego nam prawie
minut¢ na manewr odej$cia. Zanim nadszedt nastgpny prom silnik byt rozgrzany, zb¢dne
cumy zdj¢te, zatoga gotowa. Jacht na szpringu rufowym bez trudu odchylit dziéb od kei
pracujac silnikiem wstecz, a po chwili ptynac cata naprzéd celowat bukszprytem w burtg
promu, by kilkanascie sekund pdzniej przyjac¢ kurs rownolegty do promu i pozwoli¢ mu
si¢ wyprzedzi¢. Samo wyjscie z portu, juz nie byto zadnym problemem.

Oczywiscie przeprowadzenia tego manewru w polskich portach nie mozna
poleca¢. Ten szum, ten krzyk, to zagrozenie bezpieczenstwa zeglugi, ja sobie
wyobrazam, zwtaszcza w ortodoksyjnym Gdansku.
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BIALE NIEDZWIEDZIE

W lipcu 2000 roku jacht ,,Oceania”, bedacy faktycznie statkiem badawczym Instytutu
Oceanologii PAN, zeglowal pod dowddztwem kpt. Andrzeja Mendygrata wzdtuz zachodnich
wybrzezy Spitsbergenu omijajac niewielkie géry lodowe. Byl to juz drugi miesiac rejsu
polegajacego na pracowitym ,,oraniu” Morza Norweskiego, Barentsa i Grenlandzkiego, od
Wyspy Niedzwiedziej po lodowa barier¢ brzegéw Grenlandii i od Rond CPU po szerokos$¢
geograficzna przekraczajaca 80° N. ZmierzaliSmy do Hornsundu, ostatniego juz
spitsbergenskiego fiordu objetego tegorocznym planem badan. SzliSmy na silniku
wykorzystujac tez rejowe zagle, ktore na ,,Oceanii” stawia sig, zrzuca i brasuje przy pomocy
hydraulicznych sitownikéw uruchamianych przez naci$ni¢cie odpowiedniego guzika na
pulpicie sterowniczym. Konczyla si¢ wlasnie moja wachta drugiego oficera, gdy UKF- ka
zagadata po polsku. To grupa krakowskich uczonych ulokowana w malej, traperskiej chacie,
wywotywata Polska Stacj¢ Arktyczna mieszczaca sig na przeciwleglym brzegu fiordu.

- Pod chat¢ podeszly trzy niedzwiedzie, matka i dwa prawie doroste mtode —
relacjonowat kto$ spokojnie, ale wyczuwalo sig napigcie w jego glosie. — ZuzylisSmy juz
wszystkie posiadane $rodki pirotechniczne, ale bez skutku. Niedzwiedzie nie odeszly.
Probuja dostac si¢ do chaty. Czy mozecie sprowadzi¢ helikopter, zeby je odstraszyt?

- lle macie naboi do karabinu?

- Czternascie.

- Czekajcie. Nawiazemy zaraz taczno$¢ z gubernatorem i damy wam zna¢. Badzcie na
nastuchu — brzmiata odpowiedz.

Nam tez nie pozostawalo nic tylko czeka¢, bo pomdc nie mogliSmy. A z grozy
sytuacji zdawaliSmy sobie doskonale spraweg. ZnaliSmy t¢ niedZwiedzia rodzing z opowiadan
i amatorskiego filmu. Nie wczesniej jak przed tygodniem z Ny Alesundu - najbardziej na
potnoc potozonej ludzkiej osady na swiecie, do Longyearbyen — stolicy Spitsbergenu ptyng¢ta
z nami uczestniczka przebywajacej w Hornsundzie ekipy badawczej i pokazywata ten film.
Nakrecony z polskiego jachtu “Eltanin” nalezacego do spg¢dzajacego tam kazde lato Jerzego
Roézanskiego, przedstawial trzy urocze, puchate, bielutkie misie, ktére zainteresowane
jachtem zeskoczyly z kry do wody i podplynelty wyciagajac w jego kierunku sympatyczne
pyski. Nastegpna sekwencja filmu byla diametralnie inna. Mama niedzwiedzica upolowata
foke wyrzucajac ja jednym uderzeniem tapy z wody na krg, a potem niedzwiedzie
rozdzieraly konajace zwierz¢ w orgii zarcia, obficie farbujac swe futra i powierzchni¢ kry
czerwona posoka krwi. Ta scena 1 kamieh upamigtniajacy miejsce Smierci studentki
zjedzonej przed dwoma laty zywcem na oczach jej kolezanki przez niedzwiedzia niedaleko
Longyearbyen mocno utkwily nam w pamigci. Po kilku minutach odezwata si¢ Stacja
Polarna:

- Gubernator bgdzie dysponowat helikopterem dopiero za dwa dni. Co u Was?

- Niedzwiedzica usituje dosta¢ si¢ do srodka. Rozwalita okno. Bede musiat strzelaé,
bo jak wsadzi teb, to juz nie bed¢ miat miejsca, by si¢ cofnac¢ i wymierzyc¢.

Nastapita cisza, a po pewnym czasie kolejny meldunek

- Niedzwiedzica nie zyje. Udato sig ja dobi¢ dopiero trzecia kula. Mtode nie odchodza

od ciata matki.
Tym razem helikopter znalazt si¢ prawie natychmiast. Z jego poktadu zastrzelono dwa
pozostate niedzwiedzie. Mimo, ze mialy juz dwa lata i ogromnym wzrostem
doréwnywaly matce, byly jeszcze zbyt mtode, by same mogly da¢ sobie radg. Nie
umiejac samodzielnie polowaé np. na foki, moglyby szukac tatwiejszej zdobyczy, jaka
jest cztowiek. Gubernator przeprowadzit drobiazgowe $ledztwo, uwalniajac Polakéw od
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winy i1 bardzo wysokiej kary, jaka tu grozi za nieuzasadnione zabicie bialego
niedzwiedzia.

Ogladane p6zniej w Polskiej stacji Arktycznej zdjgcie misia, ktéry w sylwestrowa noc
wybit tbem okno w pomieszczeniu radiostacji 1 zgarnat kieliszek z szampanem oraz ta
przygoda, jakiej byliSmy nie tyle naocznymi, co ,,nausznymi” §wiadkami, u§wiadomita nam,
na jakie ryzyko wystawialiSmy si¢ w licznych wyprawach na lad majac za jedyna ochrong
jedna czy dwie statkowe rakiety czy petardy, a w najlepszym razie dubeltéwke.
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WSPOMNIENIE Z PRZYSZEOSCI

Pogoda psuta si¢ juz OD kilku godzin. Niebo poczety pokrywaé coraz szybciej pedzace
chmury, wiatr wzmagat si¢ powoli lecz bezustannie, ci$nienie spadato. Dtugi, tagodny
rozkotys - sygnat tlukacego si¢ gdzie§ daleko sztormu - juz przestawal by¢ wyczuwalny.
Stlumita go rodzaca si¢ §wieza fala, dyktujaca powierzchni oceanu nowy kierunek ruchu. Nie
trzeba byto studiowac otrzymanej wtasnie przez radio mapy pogody, by dojs¢ do wniosku, ze
wkrétce wokot jachtu rozpeta si¢ prawdziwe piekto. I az trudno sobie wyobrazi¢, ze dla
odlegtych zaledwie o kilkaset mil statkéw jedynym sladem jego istnienia bgdzie diugi, ta-
godny rozkotys, taki sam, jak ten sprzed kilku godzin.

Jacht szedt w glebokim przechyle, ostro do wiatru, pod podwdjnie zarefowanym
grotem i niewielkim, marszowym fokiem. Dotychczas lekko wspinal si¢ na nadbiegajace fale,
teraz jednak, gdy staly si¢ wyzsze 1 bardziej strome, coraz czgsciej wbijal w nie dzidb,
zmniejszajac przy tym gwattownie predkos¢ i biorac na poktad tony wody. Ta, sptywajac
wzdluz nadbuddéwki, zakrywata spieniong warstwa szkto iluminatora, sprawiajac niemite
wrazenie ogladania powierzchni morza z tej strony, z ktdrej patrza na nia ryby.

Kapitan, 1 wiasciciel jachtu w jednej osobie, stal mocno oparty o krawedz stolu, na
ktérym rozposcierata si¢ mapa generalna Potudniowego Atlantyku. Pochylony nad nia dtugo
analizowat sytuacje¢. Od czasu do czasu podnosit wzrok, by oceni¢ stan morza widocznego w
prostokacie grubej szyby otoczonej wiencem kilkudziesigciu wskaznikéw 1 urzadzen
nawigacyjnych. Kolejna porcja oceanu chlusngta nagle z tamtej strony na szybg zamazujac
obraz i powodujac gwattowny odskok kapitanskiej gtowy w naturalnym, cho¢ w tej sytuacji
bezsensownym odruchu. Jakby chcac zamaskowa¢ ten dowdd niedostatecznego opanowania
nad soba kapitan pilnie zainteresowat si¢ wskazaniami przyrzadéw. Kilkoma przycisnigciami
klawiszy wprowadzil do pamigci mikrokomputera wspéirzgdne geograficzne ptawy
podejsciowej do Port Stanley. Monitor wyswietlit kurs, jaki powinien utrzymywac jacht, by
tam dotrze¢. Przyci$niecie nastgpnego klawisza pozwolilo poréwnac ten kurs z aktualnym.
Byty one zgodne, ale o dalszym zachowaniu obecnego kursu i predkosci nie moglo by¢
mowy. Rzucone na ekran wyniki pomiar6w naprg¢zen newralgicznych czegsci kadtuba i
takielunku lezaly juz zbyt blisko wartosci dopuszczalnych. Nalezato jeszcze bardziej
zredukowac powierzchni¢ ozaglowania.

- Nie osiagniemy Falklandéw jednym halsem, Andrzejku - rzekl kapitan do sympatycznego
brodacza zajgtego wypelnianiem dziennika jachtowego. - "Musimy zmieni¢ zagle na
sztormowe".

- Pozwdl, Ze ja to zrobig - powiedziat Andrze;.

- Zgoda. Tylko zacznij od grota, bo "Bachus:" gwaltownie ostrzy po zrzuceniu foka.

- Wiem. Nie pierwszy raz zmieniam na nim zagle - mruknal Andrzej z nuta
zniecierpliwienia w glosie, ale zaraz si¢ zreflektowat 1 odkrzyknat dziarsko:

- Jest zacza¢ od grota!

Powoli przesunal w dot niewielka dzwignig. Grot zaczat petzna¢ w strong masztu i
nawijany na niewidoczna szpulg znikal w jego wngtrzu. Przesunigcie nastepnej dzwigni do
gory spowodowato wysunigcie z gtgbi masztu trajsla z mocnej, teflonowej tkaniny. Podobne
dwa ruchy innymi dzwigniami i miejsce foka marszowego zajat fok sztormowy.
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- Teraz musimy odpar¢ troche od wiatru - powiedziat kapitan. - Nastaw autopilota na
kurs 180" - zwrdcit si¢ do Andrzeja — i przetacz zakres urzadzenia antykolizyjnego na 10 mil.
Ja wylacze optymalizator ustawiania zagli, bo szkoda w takim sztormie megczy¢ szoty i
kabestany dodatkowa praca.

- Zrobione - zameldowat po chwili Andrze;.

- No to na razie nie mamy nic do roboty i mozemy odpoczaé — rzekl kapitan
zapraszajac przyjaciela do zajecia miejsca w wygodnym fotelu. - Napijesz si¢ dobrego
wina?" - zapytal.

- Z przyjemnoscia - odpowiedziat Andrzej i po chwili dwaj starsi panowie delektowali
si¢ wspanialym trunkiem nie baczac na wsciekly taniec, jaki odprawial "Bachus" na
sztormowej fali. Milczeli, a mysli ich krazyty jednak wokoét jachtu, jego oba cnego rejsu oraz
wielu innych rejséw, jakie odbyli razem 1 osobno w ciagu kilkudziesigciu lat taczacej ich
przyjazni. Pierwszy przerwat milczenie Andrze;j.

- Pamigtasz — poruszyl glosno drgczacy go od dawna problem - "zawsze byle$
przeciwnikiem wprowadzania do jachtingu wszelkich technicznych nowinek? Kiedy$
protestowale$§ nawet na tamach "Zagli" przeciw obowiazkowi wyposazania jachtéw w
kursografy i urzadzania nawigacji satelitarnej, pisale§ o czasach, w ktérych statki byly
drewniane a ludzie z zataza itd. Czy w dalszym ciagu jeste§ sceptycznie nastawiony do
postgpu technicznego w zeglarstwie? Chyba doceniasz przynajmniej ten automat do
refowania 1 zmiany zagli? Dwie minuty 1 po wszystkim, bez koniecznosci wychodzenia na
pokiad. Przypomnij sobie jak kiedy$ w rejsie do Helsinek refowali§my we czterech grota na
"Sawie". Trwato to ponad pét godziny i kazdy z nas przemodkt dc suchej nitki. Nie, nie sposéb
wyobrazi¢ sobie wspdiczesny jachting bez tego rodzaju urzadzen.

- RzeczywisScie, masz sporo racji - zgodzit si¢ niechgtnie kapitan. - Niektore urzadzenia
weszly juz na state do zeglarstwa, ale jak kazdy zeglarz jestem konserwatysta, wigc nieufnie
odnoszg si¢ do wszelkich innowacji. Styszales na przyktad o pracach nad stymulatorem
swiatowej pogody? Ma wejs¢ do praktycznej eksploatacji w ciagu najblizszych pigciu lat.
Zadnych sztorméw, zadnych prognoz, state wiatry, regularne opady, brak mgiet. Rozumiem,
z gospodarczego punktu widzenia to konieczne, ale czy nie zostanie w ten sposob
wyeliminowany pierwiastek przygody, ktéra jest istota uprawianego przez nas sportu?
Obawiam sig, ze zeglarstwo moze przez ten symulator straci¢ swoj sens.

- Badz optymista - odpart Andrzej. - Z pewnoscia technika nigdy nie zdota przekresli¢
waloréw prawdziwego zeglarstwa, jak nie zrobita tego dotad. Ale witasciwie po co my si¢
pchamy do Port Stanley? - zapytal zmieniajac temat. - Czy nie mozemy iS¢ bezposrednio
wokoét Hornu, jak pierwotnie zamierzate$? Przeciez nie musisz uzupeilnia¢ wody ani
prowiantu."

- Oczywiscie, ze nie - odpart kapitan - tylko za tydzien wchodzi w zycie nowe
zarzadzenie Urzedu Morskiego. Po tym gltosSnym wypadku zatopienia greckiego jachtu przez
wieloryba postanowiono, ze wszystkie jachty musza by¢ wyposazone w urzadzenia
odstraszajace wieloryby, rekiny i inne duze zwierzgta morskie. "Bachus” nie ma tego
odstraszacza, a bez niego dalsze ubezpieczenie traci wazno$¢. Zlecilem zatem naszemu
agentowi na Falklandach zamontowanie odstraszacza. Od jutra bgda wygladali "Bachusa”
tamtejsi cumownicy. Sztorm jest wprawdzie niezwykle gwattowny, ale sadze¢, ze wydmucha
si¢ w ciagu doby przynajmniej na tyle, bySmy mogli przerwa¢ sztormowanie i wzia¢ kurs na
Port Stanicy. Powinni§my zdazy¢ na czas."

- Rozumiem - rzekl: Andrzej. - wpadng do ciebie jutro wieczorem, jesli pozwolisz, 1
pomoge ci wprowadzi¢ jacht do portu. A teraz pedze¢ do domu.

- Jutro wpadnij koniecznie, ale i teraz mogltbys jeszcze trochg posiedzieé, przeciez nie
jest pdzno - zapraszat kapitan.
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- Niestety, dzi$ juz dtuzej nie mogg. Dla ciebie to wczesnie, bo juz jeste$ na emeryturze, a ja
jeszcze przez dwa lata musze wstawac o szdstej rano - odpart Andrzej. — Bywaj! Do jutra"

Przyjaciele uscisngli sobie dlonie. Kapitan zamknat drzwi za Andrzejem i wrécit do
swego pokoju. Raz jeszcze sprawdzil wskazania przyrzadéw i uwaznie obejrzal rzucane na
ekran domowego telewizora obrazy kolejnych fragmentéw takielunku "Bachusa" mieszczace
si¢ w polu widzenia zainstalowanych na jachcie kamer telewizyjnych. Pewna trudno$¢
sprawita mu lustracja nawietrznej czgSci widnokrggu, gdyz iluminator ostaniajacy prawo
burtowa kamer¢ byl wciaz zalewany strumieniami wody. Nie dostrzegt zadnego statku,
zreszta milczal tez sygnalizator urzadzenia antykolizyjnego i1 czysty byt obraz radaru. Uznat
wige, ze wszystko jest w porzadku. Przetaczyt telewizor na odbiér normalnego programu,
lecz jak zwykle zaden kanat nie przekazywatl niczego, co byloby warte ogladania. Wylaczyt
telewizor i zatelefonowat do Centrum Wizyjnej Lacznosci i Obserwacji Satelitarnej. Poprosit
o przejecie obserwacji "Bachusa" i zamowit potaczenie z jachtem na jutro o dziesiatej rano.
Wyprowadzit na spacer psa, po powrocie wziat kipiel i udal si¢ na spoczynek. Nie mogt
jednak zasna¢. Myslatl o tych dawnych, nieodpowiedzialnych czasach, kiedy osobis$cie musiat
wedrowac na rozhustany dzidb, aby sklarowac zagle lub kotwica, o latach, gdy wlasnorgcznie
zwijal w sztormie bramsle "Pogorii" balansujac na chwiejnej percie dziesi¢¢ pigter nad
poktadem. Tak, Andrzej chyba miat racje. Przeciez od czasu wprowadzenia
migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie w jachtingu morskim, ktéra zabronita
uprawiania zeglarstwa z zywa zatoga, tylko dzigki osiagni¢gciom techniki mozna byto kon-
tynuowa¢ uprawianie tego aportu, rozwija¢ go, szkoli¢ nowe kadry. Tylko technika moze
zlikwidowac¢ ujemne skutki wtasnego rozwoju technika. Podobnie bedzie z tym symulatorem
pogody. Pewnie uda si¢ wylaczy¢ niektére akweny spod jego dziatania, a moze zostanie
skonstruowany symulator sztormow pozwalajacy na przeprowadzanie treningéw
sztormowych. Nie ma si¢ co martwi¢ na zapas. Trzeba zaufa¢ technice. Uspokoiwszy swe
obawy starat si¢ zasna¢. Potrzebny byt mu solidny odpoczynek. Jutro czekata go cigzka
praca. Najdalej p6znym wieczorem bgdzie musial wprowadzi¢ ,,.Bachusa” do Port Stanley.
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DROGI!

Jedne drogi do Londynu wioda,
Wiele traktow prowadzi do Walii,
Moja droga prowadzi ku wodom,

Ku okretom, piramidom zagli.

Sa tez $ciezki, co wioda ku rzekom,
Ktoérych fale cichutko $piewaja,
Moja droga prowadzi ku szlakom,

Ktérymi ogorzali zeglarze ptywaja.

Ku stonemu, zielonemu morzu
Mnie prowadzi, wabi i przyzywa
Droga bez ziemskiego kurzu;

Taka drogg ja moja nazywam.

Droga to mokra, btyszczaca falami
I dzika srebrzystych mew wrzaskiem,
Szalona, dmaca morskimi szkwatami,

Co w oczy piang rzucaja jak piaskiem.

Moja mnie droga wiedzie wsréd gromow
Na poéinoc, potudnie, zachdd i wschéd.
Wigkszos¢ drég ludzkich prowadzi do doméw,

Mnie moja droga prowadzi wciaz w przdd.

' Wedtug Johna Mansefielda ,,Roada” — przektad J. Czajewski
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