30 Cylindry maszyn dzialajacych jednostronnie.

kanalem G do wngtrza cylindra 4. Gléwna
zaletg podobnej budowy cylindra jest zmniej-
szenie kosztéw zakladowych, wypadajacych
na 1 konia efektywnego.

Konstrukeyjne wykonanie nie odznacza
sig ksztaltami prostymi. Pomimo, ze tuleja
robocza cylindra 4 nie powinna tutaj podle-
ga¢ nadmiernemu wycieraniu, nalezaloby sig
zastanowi¢, czy przez zastosowanie gladkicj
tulei oddzielnej nie moznaby uzyskad korzy-
stniejszego rozwigzania konstrukeyjnego. Od-
lanie skrzynek wentylowych lacznie z tuleja
robocza i dnem cylindra z jednej czesci
nasuwa, wlasnie z powodu plaskiego dna,
pewne watpliwosei. Swobodne wydluzanie sig
calosci jest zapewnione; w tym celu spo-
czywa plaszez cylindra luzno na nodze N.

B. Motory dwusuwowe.

1. Cylindry motorow ropowych
z tbica zarzaca.

Rys. 42 — 44,

Motory tego rodzaju, dla ktérycl, jako
przyklady sluzy¢ majg rys. 45 do 58, sa budo-
wane o ustrojulezgeym jakistojacym. W oby-
dwéeh przypadkach rozpowszechnione sg na-
stepujace trzy wykonania: @) cylinder dwu-
sciankowy tworzy jedng calosé z rama, 0) cy-
linder dwusciankowy jest przysrubowany do
ramy, c) cylinder jest zaopatrzony w od-
dzielng tulejg robocza.

Wykonania powyzsze posiadaja w wigk-
sze] lub mniejszej mierze zalety i wady od-
powiednich konstrukcyi maszyn czterosu-
wowych; skutkiem tego mnie bgda one tutaj
ponownie omawiane,

Rodzaj pierwszy, wymieniony pod &)
1 przedstawiony na rys. 45 do 51, jako typ
lezgcy, uzywa sig u motoréw matych. Odlew
Jest prosty, nie posiadajscy nadmiernie wiel-
kich naprezeh odlewniczych, tak, ze pray
umiejgtnem wykonaniu odlewu i mechanizmu korbowego nie potrzeba zbytnio
obawiaé sig 0 wigksze uszkodzenie cylindra, ktére jednakze zniewalaloby do wyrzu-
cenia prawie calego motoru, narazajac odbiorce na wielkie koszta.

Znaczenie wigkszosci poszezegdlnych liter podano juz na stronie 7. O szcze-
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golach te] konstrukcyi moznaby dodad, ze przy 4 znajduje sig wentyl powietrzny,
przy () wentyl do wstrzykiwania wody rozpylonej, a przy B kurek do spuszcza-
nia oliwy. Wielko$¢ otworu Z dla rozpylacza paliwa jako 1 jego uklad zaleza
od ksztaltu kuli zarzacej. Rdwniez nadlewki £ dla umocowania mechanizmu re-
gulacyjnego 1 pompkj paliwowe] musza by¢ zastosowane do danej budowy tych
czescl.

Kanaly nad szczelinami wpustowemi i wypustowemi wykonano 150 mm sze-

Fot. VIII. Motor w wykonaniu fabryki Wiganda w Rewln,

rokie, tak, ze krawedzie sterujace szczelin mogs byé obrobione od zewnatrz.
Konstrukcya tego rodzaju posiada jednak stromy ujemne: oslabienie odnos$ne-
go przekroju cylindra i wymaga kosztowne] czesci jako poczatku rury wy-
dmuchowej. Cylinder powyzszego typu zostaje zwykle praytwierdzony srubami S
do ramy fundamentowej. Stosunkowo krétka i niezle podparta czesé zwisaja-
ca nie wywiera u motoréw malych skutkéw ujemnych. Podobnego rodzaju mo-
tor, w wykonaniu fabryki Wiganda w Rewlu, uwidocznia fotografia VIII. Unik-
nigto w nim prawie zupelnie czedci zwisajacej cylindra.

U motoréw wigkszych oddzielne wykonanie cylindra i ramy jest tak dla fa-
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brykanta jak i dla odbiorcy godne polecenia. Konstrukeye bardzo rozpowszechnions,
a chetnie stosowang zwlaszcza do motoréw stojacych przez rézne fabryki, widzimy
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Rys. B2 — 56.

na rys. 52 do 56. Sterujace krawedzie szczelin muszg byé¢ obrobione od we-
wnatrz cylindra, co oczywiscie nie jest zbyt dogodne, natomiast juz poczatek chio-

Cyl. maszyn spal. 3
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dzonej rury wydmuchowe] moze posiadaé przekrd] okragly. Skosny uklad
szezelin wpustowych, oznaczony liters (), ktéry co prawda rzadko jest wykony-
wany, ma sluzyé do lepszego przeplukiwania cylindra. W ostatnim czasie propono-
wano umieszczenie szezelin wpustowych w ten sposéb, Zeby tlok zaczynal je do-
piero otwiera¢ po calko-
witem otwarciu szczelin
wypustowych !). Zmiana
powyzszama zapobiedz u-
chodzeniupowietrza prze-
plukujacego szczelina-
mi wypustowemi, a przy-
puszczalnie nie wplynie
niekorzystnie na mozli-
wie dobre usuniecie ga-
z6w spalonych z cylindra.
Doswiadczenia z motora-
mi na takiej zasadzie zbu-
dowanymi nie sg dotych-
czas znane, a nalezaloby
przeprowadzi¢ je przy kil-
ku réznych dlugosciach
szczelin - wpustowyceh 1
wypustowych. Wtedy o-
trzymaloby sie materyal
doswiadczalny o dlugo-
sci szezelin, wyraZonej
w procentach skoku ma-
szyny.

W celu uzyskania wy-
dajniejszego smarowania
tloka, niektére fabryki
umieszczajg otwory H w
Fot. IX. Motor w wykonaniu fabryki Bolindera w Stokholmie. dwéeh lub wiqcej miej~

scach, aby nie znajdowaly
sig w tej samej plaszczyinie, co wentyl wstrzykujacy wode. U kanalu dla doptywu
powietrza mozna takze gdrng Scianke opusci¢, nakrywajgc go dlugs pokryws P,
a kolnierzowi, znajdujacemu sig przy polaczenin cylindra z rama, nadaé ksztalt okra-
gly o srednicy D.. Inne litery oznaczaja te same czedci, co na rys. 45 do b1.

Z powyzszych motoréw s bardzo rozpowszechnione wykonania fabryki Bo-
lindera ze Stokholinu, przedstawione na fotografii 1X.

Budowa cylindra z oddzielng tuleja robocza, zaprojektowana na rys. 57 i 58,
nie posiada u dwusuwowych motoréw ropowych wszystkich zalet konstrukeyi
rys. 238 do 31. Mianowicie moznaby mie¢ pewne watpliwosci co do uszczelnienia
tulei roboczej wzgledem plaszcza przy szezelinach. Uszezelnienie zapomocs pier-
scieni gumowych byloby tutaj trudne do wykonania, dlatego zastosowano uszczel-

1 Loeffler-Riedler ,,Oelmaschinen.
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nienie przez dokladne przyleganie do siebie odpowiednich plaszezyzn. Przy bardzo
starannem wykonaniu wystarcza silne weiggniecie tulei roboczej w plaszez, w ra-
zie przeciwnym nalezaloby tulejq robocza wsadzi¢ w ogrzany plaszez, wiec z ma-
Iym skurczem. Zastgpienie uszkodzonej tulei roboczej nowey jest wtedy oczywi-
scie polaczone z pewnemi niedogodnosciami.

Rys. 57 — 58.

Trudnosci wspomnianego uszczelnienia unikneloby sig przez doprowadzenie
tulei S az do kolnierza i wiozenie cienkiej tulei robocze] w rozgrzany cylinder,
wowezas dwusciankowy. Koszta obrébki sa wtedy jeszcze wigksze niz konstruk-
cyi wskazanej na rys. b7 i 68, ktéra nie jest takze tania w wykonaniu. Noga ramy
danego motoru posiada ksztalt, nadajacy sie do ustawienia jej bezpogrednio na
fundamencie.

Réwniez u motoru lezgcego moznaby przy analogicznej konstrukeyi cylin-
dra podeprzeé go noga w sposéb dostateczny, unikajac zwisania cylindra, ktére
u motoréw wigkszych polgczone byé moze ze skutkami ujemnymi.
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2) Cylindry motorow Diesela.

Dwusawowe motory Diesela sg stosowane przewaznie w celu uzyskania skutkun
wielkiego (mocy). Wykonywane sg one o ustroju lezacym jak i stojgcym ; ostatni ro-
dzaj jest wigcej rozpowszechniony. Przed kilku laty zaczeto budowaé takze t. zw.

Rys. 59 — 61.

motory bezwentylowe, po-
siadajace zamiast dwdéch lub
czterech wentyli wpusto -
wych, umieszezonych w 1bi-
cy,szezeliny wpustowe, znaj-
dujace sig naprzeciwko wy-
pustowych. Celem tej zmia-
ny konstrukcyjnej jest uni-
knigcie trudnoscei, jakie spra-
wia przy duzej liczbie obro-
téw motoru opanowanie ste-
rowania wentyli wpusto-
wych, z powodu kroétkiego
czasu ich otwarcia. Dlugos¢

szezelin wypustowych waha sig u motoréw wykonanych w wielkich granicach, bo
od 15% do 26% skoku maszyny, a wynosi srednio okolo 20%; dluzsze szczeliny wy-
pustowe stosuje sig przy przeplukiwaniu szczelinami wpustowemi.

Cylindry dwusuwowych motoréw Diesela wykonywa sig jako dwusciankowe
lub tez z oddzielng tuleja roboczg. Konstrukeya ich jest bardzo réznorodna, co
bezwatpienia $wiadezy o trudnosciach, jakie przy budowie danego typu sa do
przezwycigzenia, jak i o tem, ze nie znaleziono dotychczas najkorzystniejszego
rozwigzania konstrukeyjnego. Rysunki, w rozdziale tym umieszczone, zostaly wyko-
nane na podstawie wiadomosei, zaczerpnigtych z czasopism?!) o konstrukeyach fa-
bryk nastgpujacych: M. A. N. w Norymberdze, Sulzer, Creusot, Tosi, Krupp, Carels
fréres. Liczba obrotéw omawianych motoréw ma wynosi¢ 140 do 150 na min.

1) 1) Zeitschrift des Vereines dentscher Ingenieure, 2) Technique Moderne. 3) Oelmotor.
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a) Cylindry dwusciankowe.

Wykonywanie cylindra dwusciankowego razem z lbicg z jednej czesci,
u ktérej uzyskuje sig dobre chlodzenie przestrzeni kompresyjnej i unika wszel-
kich nieszczelnosci wody, jest tylko mozliwe u motoréw malych. U typéw sre-
dniej wielkosei wykonanie takie sprawialoby juz trudnosci, obsluga bylaby ucigz-
liwa, a koszty zastapienia cylindra uszkodzonego nowym bardzo duze.

Natomiast sam cylinder dwusciankowy, przysrubowany do ramy, jest uzy-
wany u motoréw o srednim skutku, a jako przyklady postuzyé mogs rys. 59 do
66, na ktérych oznaczono przez W doplyw, przez V odplyw wody, przez R otwory
do czyszezenia, przez 1’ tlok, przez I smarowanie cylindra, znajdujace sig w trzech
lub czterech miejscach.

Pomimo, ze u maszyn przedstawionej wielkosei nieré6wne wydluzanie sig tulei
roboczej 1 plaszeza w ruchu motoru nie tak latwo przyczyni sig do peknigeia cy-
lindra jak u cylindréw o wielkich srednicach, poleca sie nadaé plaszczowi i Scian-
kom poszczegdlnym ksztalt, ktoryby sig latwo poddawal odksztalceniom tego
rodzaju.

U cylindra, nwidocznionego na rys. 59 do 61, umozliwia przejscie plaszcza
o srednicy P na znacznie wigkszg $rednicg w srodku cylindra nierdwne wydluzanie
sig obydwu tulei bez wplywun ujemnego. Réznica wspomnianych srednic jest
tak znaczna, ze bezwarunkowo nastgpiéby musialo pekniecie w niebezpieczuych
przekrojach I —1 lub II — II; spowodowane naprezeniem na zginanie, gdyby
sily ciggnace w kierunku podiuznej osi maszyny byly przejmowane wylacznie
przez plaszecz. W rzeczywistosci przenosza sig one przez obiedwie tuleje cylindra,
ktdre sg oprdécz tego wzajemnie polaczone zebrami Z.

Wydluzanie sigq materyalu tulei roboeczej pomigdzy szczelinami wypustowe-
mi jest pod wptywem wysokich temperatur gazéw wydmuchowych bez watpienia
wigksze niz innych sasiednich czgs$ci materyalu, a peknigeiu cylindra w miejscu
odnosnem zapobiega sig jedynie przez odpowiedni ksztalt kanalu wydmuchowego.

Szczeliny sg umieszczone po obydwdch bokach cylindra, aby uzyskaé dobre
chlodzenie dolnej i gérnej czgsci tulei robocezej, na ktoryeh opiera sig tlok w swej
funkeyi wodzika. Jestto bezwarunkowo korzystne rozwigzanie ze wzgledu na bez-
naganng prace tloka, lecz powoduje drugostronnie znaczne naprezenia, wywolane
réznicg wydluzania sig materyalu dobrze chlodzonego i wecale nie chlodzonego,
znajdujacego sig pomiedzy szezelinami.

Jeden koniec cylindra spoczywa w ramie, a drugi opiera sig na nodze, skut-
kiem czego swobodne wydluzanie sig calosei maszyny pod wplywem ciepla jest
zapewnione.

Oméwione watpliwosei konstrukcyjne sklaniaja do budowy cylindra we-
dlug rys. 62 do 64. Srednica plaszcza P przechodzi tutaj stozkiem w srednicq S;
woda, chlodzgca kanal wydmuchowy, znajduje sig w przestrzeni C, do ktérej do-
plywa otworami F. Naprezenia na zginanie, spowodowane silami ciagngcemi, sg
tutaj przez srodkowy ksztalt plaszcza cylindra umiejetnie opanowane. Rdwniez
materyal pomiedzy szczelinami wypustowemi nie bedzie sig przy pracy maszyny
wigcej wydiuzal niz czesci sasiednich, poniewaz jest chlodzony woda. Konstruk-
cya z chlodzonemi szezelinami wypustowemi rozpowszechnila sig bardzo u dwu-
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suwowych motoréw Diesela; moznaby nawet powiedzie¢, ze staje sig typows, po-
mimo trudnosei jej wykonania.

Pewne uproszezenie odlewn uzyskaloby si¢ przez zastosowanie mniejsze] licz-
by szczelin wydmuchowych o wigksze] szerokosci. Pomimo, ze konstruktor jest
w tym kierunku skrepowany, moznaby u eylindra o $rednicy 500 mm wykonaé
osiem, a nawet tylko sze$¢ szczelin, ze wzgledu na dobre podparcie rozpreznych
pierscieni tlokowych. W celu usunigcia rdzeni odlewniczych z kanaléw wspomnia-

Inych, muszg Scianki koncowe
| ¢ylindra, a przynajmniej jedna
z nich, posiadaé stosowne otwo-
. ry, ktére zamykane zostajs
kotkami G' z nacieciem gwin-
tu gazowego, Otwory tego ro-
dzaju sg w ogdlnosci dla odle-
wni bardzo pozgdane, bo ula-
twiajg silniejsze podparcierdze-
ni odlewniczych. Oczyszcze-
nie kanaléw z mulu i kamienia
kotlowego wymagaloby wykre-
cenia kolkéw G z koncowe]
Rys. 62 — 64. $cianki cylindra. Cheac uni-
kng¢ teji pracy uciazliwej, za-
leca sig uzywanie do chiodzenia motoréw podobnych wody oczyszczonej i zmigk-
czonej.

Kanal wydmuchowy moze by¢ ulozony srodkowo lub mimosrodkowo wzgle-
dem tulei roboczej. Srodkowy kanal (rys. 62 do 64) ulatwia wykonanie cylindra,
natomiast mimosrodkowy, zastosowany do poszczegdlnych koniecznych wolnych
przekrojéw (rys. b9 — 61), zapewnia lepsze prowadzenie gazéw wydmuchowych,
zapobiegajac przez to ewentualnemu ich falowaniu, ktéreby moglo ujemnie od-
dzialywaé na napelnienie cylindra powietrzem.

Podparcie korpusu cylindra jest uskutecznione na rys. 62 w ramie i zapomo-
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cy przylanej do kolnierza nogl, ktéra spoczywa swobodnie, wiee bez przytwier-
dzenia jej srubami, na plycie fundamentowej.

Cylindry, przedstawione na rys. 59 do 64, nalezy uwazaé za najwigcej typo-
we dwusciankowe cylindry dwusuwowych motoréw Diesela, pracujgecych z wenty-
lami wpustowymi. Po przeprowadzeniu odpowiednich zmian konstrukeyjnych mo-
ga byé réwniez wykonywane o ustroju stojgcym.

Jako przyklad motoru, pracujgcego z prze-
plukiwaniem i napelnianiem eylindra zapomo-
cg szezelin wpustowych, stuzyé ma budowa, u-
widoczniona narys. 65166. Szezeliny wpusto-
wesg tutaj podzielone na dwie czesci. Powie-
trze, doplywajace kanalem B, stuzy czescio-
wo do przeplukania, a czgsciowo do napelnie-
nia cylindra. Natomiast kanat 4, ktdry
oprécz tego jest sterowany osobnymi wen-
tylami, umozliwia wraz ze swemi szczelinami
dodatkowe napelnienie cylindra po zamknie-
ciu szczelin wydmuchowych, uzyskujac przez
to zalety motoru, pracujgcego z wentylami
wpustowymi w lbicy (patent Sulzera). Nie
wchodzae w krytyke podobnego rozwigza-
nia zasadniczego, zaznaczy¢ mozna, ze po-
woduje ono dosy¢ zawily (skomplikowany)
odlew czesci srodkowej cylindra. Chtodze-
nie materyalu tulei roboczej, znajdujacego
sig pomiedzy szczelinami, jest tutaj bardzo
pozgdane.

b) Cylindry z oddzielng tulejg
robocza.

Konstrukeya cylindréw tego typu posia-
da zalety 1 wady, oméwione przy czterosu-
wie na str. 19, z wyjatkiem uszczelnienia
kanalu wydmuchowego, wzgledem prze- :
strzeni, napelnionej woda chlodzacs. Plaszcz 3
cylindra moze byé wykonany z jedne] czg- Rys. 65 i 66.
$ei z ramg lub tez oddzielnie; ostatni ro-
dzaj jest kosztowniejszy, lecz odpowiedniejszy w razie przylania kanalu wydmu-
chowego do plaszcza. Szczegdly, dotyczgce konstrukeyi obydwéch koncédw tulei
robocze]j, znajdujg sie w rozdziale 11, C.

Budowa cylindra, przedstawionego na rys. 67 1 68, moze nasuwaé pewne
watpliwosci, poniewaz sily ciggnace w kierunku osi podluznej podejmowane sg
przedewszystkiem $ciankami S, ktérych materyal Jest wystawiony na dzialanie
gazéw wydmuchowych o wysokiej temperaturze i skutkiem tego nie posiada zwyklej
wytrzymalosci. Réwniez mozna si¢ obawiad, ze réznica w wydluzaniu sig Scianek
A 1S moze spowodowaé znaczniejsze naprezenia dodatkowe, przyczyniajace sie
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czasem do peknigeia cylindra. Tuleja robocza jest silnie weiagnieta w plaszez za-
pomocg srub lub tez wlozona z malym skurczem; ostatni rodzaj utrudnia jednak-
ze wydluzanie sig jej w kierunku ramy.

Aby zapobiedz rozsadzeniu srodkowej czesci plaszcza przez wydhuzajacy sig
promieniowo pod wplywem ciepla tuleje robocza, materyal, znajdujacy sig mig-
dzy szczelinami wypustowemi, jest réwniez chlodzony wodg. Koniee tulei roboczej
moze sig swobodnie wydluzaé w kie-
runku ramy. W celu umozliwienia
kontroli, czy woda nie pozostawia osa-
du na tulei roboczej, polecaloby sig u-
miesci¢ kilka otworéw we wlasciwych
miejscach plaszcza cylindra.

Powyzszg budowe cylindra mozna-
by ulepszy¢ przez powigkszenie sredni-
cy tulei B do srednicy 4. Sily ciggnace,
ktore dzialajg w kierunku osi podiuznej,
przenoszone bylyby wtedy sciankami
dobrze chiodzonemi wods, lecz zmiana
taka wymagalaby zastosowania kana-
tu wydmuchowego umieszczonego srod-
kowo wokolo tulei roboczej.

Cylinder, zaprojektowany narys. 69
1 70, nie rézni sig¢ zasadniczo od kon-
strukeyi wskazanejnarys. 711 72. W o-
bydwéch wypadkach motor ma posia-
da¢ osobny wodzik, przezco dlugosé cy-
lindra skraca sig tylko nieznacznie, jak
to widaé przy poréwnaniu z budows we-
dlug rys. 67 1 68, u ktérej tlok spei-
nia zarazem funkcye wodzika. Przeno-
— szenie sil ciggngeych w kierunku osi

podluznej nastepuje u cylindra wediug

rys. 69170 wylgeznie przez plaszez.

Poniewaz polgczenie ramy z cylindrem

jest dokonane zapomocy okraglego kol-

nierza 4, plaszcz cylindra otrzymuje

ksztalt beczki, ktéry uwazaé mozna za

R, b‘7 : BE. bardzo odporny. Zebra Z, ktére ss bar-

; dzo pozgdane ze wzgledow odlewni-

czych, sg tylko tak wysoko doprowadzone, Ze promieniowe wydluzanie sig kanalu
wydmuchowego nie wywiera wplywu njemnego na plaszcz.

Skosne wykonanie szczelin wypustowych (rys. 70) nie jest niczem usprawie-
dliwione przy s$rodkowym kanale wydmuchowym, natomiast przynosiloby bez-
watpienia korzysci przy mimosrodkowym kanale wydmuchowym weddugrys. 67 i 68.

Opréez otworéw do czyszezenia B w gérnej czesci cylindra, zalecaloby sig za-
stosowac je takze w dolnej czedei plaszcza, a oprocz tego zaopatrzyé cylinder
w stosownych miejscach w nadlewki do nmocowania galeryi do obslugi motoru.

g~ —1350—
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Srodkowa czes¢ tulei roboczej jest uszezelniona wzgledem plaszeza réwniez
tylko przez przyleganie zelaza do zelaza. Plaszczyzny uszczelniajace sg dlugie,
a grubodé I jest stosunkowo duza, aby médz szczeliny wypustowe mozliwie do-
brze chlodzi¢ wodg. Grubosé écianki g tulei roboczej jest tutaj zbiezna, stosownie
do naprezen, zachodzgeych w poszezegélnych czgsciach cylindra, co jednakze
w wykonaniu nie jest zbyt dogodne.

Cylinder, uwidoczniony na rys. 711 72, rézni sig od poprzedniego jedynie
zaopatrzeniem plaszeza w nogi B i in-
nem zakonczeniem po stronie lbicy.
Pierwsza zmiana wymaga zastosowa-
nia innej ramy, druga uzebrowania od-
powiedniego przy M. Waga jak i ko-
szty wykonania cylindra wedlug kon-
strukeyi rys. 71 sa wigksze, niz wedlug
rys. 69.

W celu zmniejszenia kosztéw wy-
konania motoru, niektére fabryki sto-
sujg u cylindréw sredniej wielkosei bu-
dowe, przedstawiona na rys. 731 74,
Rama tworzy z plaszezem ecylindro-
wym, zaopatrzonym w kana! wydmu-
chowy, jedng calo$¢. Sily ciggnace,
dzialajgce w kierunku osi podluznej,
przenoszg sig na rame w sposob wlasci-
wy, lecz nalezaloby sig obawiaé, ze w
razie nieudania sig odlewu fabryka po-
nosi znaczne wydatki, w razie zas pek-
nigcia plaszeza w czasie ruchu ma-
szyny ponosi straty odbiorca. Mimo
wszelkie] ostroznosci w wykonaniu, pek-
nigcie plaszcza moze sig zdarzyé prze-
dewszystkiem w srodkowej czesci cy-
lindra z powodu niedostatecznego chlo-
dzenia. W celu osiggnigeia lepszej szezel-
nosci plaszczyzn, przylegajacych do
siebie, wytoczone zostaly tutaj wpust- |
ki obwodowe (t. zw. uszczelnienie grze-
bieniaste). o SR

Do powyzszych wywodéw dodaé
jeszcze nalezy, ze konstrukeye cylindréw, pokazane na rys. 69 do 74, mogg byé
takze zustosowane przy przeplukiwaniu zapomocs szczelin wpustowych. Srod-
kowa czgsc cylindra jest wtedy, skutkiem przeprowadzenia odpowiednich zmian,
jeszeze trudniejsza w wykonaniu warsztatowem.

Promieniowe wydluzanie sig kolnierza tulei roboczej po stronie ibicy moze
w czasie ruchu motoru przyczynié sig w niektérych konstrukeyach eylindréw o duzej
srednicy do peknigeia kolnicrza plaszeza. Jesli podobna obawa jest usprawiedli-
wiona, zaleca si@ naciggnaé na kolnierz plaszcza stalowy pierscien skurczowy
(rys. 75) przed wiozeniem tulei roboczej.
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% powodu obawy o rozsadzenie srodkowej czesci plaszoza przez tuleje robo-
czg, jak 1 o dostanie sig wody do wnetrza cylindra wskutek nieszczelnosci, stosuje sig
takze budowe, zaprojektowana na rys. 76. Kanal wydmuchowy jest tutaj przylany
do tulei roboczej i moze sig swobodnie wydluzaé pod wplywem ciepla. Pierscienio-
we uszczelnienie rury wydmuchowej przy B nie sprawia zadnych trudnosci, a jego
wykonanie staranne jest {atwe. Rowniez uszczelnienie zewngtrznego obwodu rury
wydmuchowe]j zapomocg dlawnicy, wypelnionej sznurem azbestowym, jest proste
w wykonaniu.

Te dodatnie strony konstrukcyjne wymagaja jednakze nadania plaszczowi

, cylindra wielkiej $rednicy, skut-
kiem czego polaczenie g0 z tu-
leja roboczg sprawia pewne trud-
nosci, zmuszajgc konstruktora do
zastosowania w odlewie tulei ro-
boczej scianek o znacznie nierdw-
nej grubosei, z powodu wielkich
naprezen w kraticowych sciankach.

Powyzej wspomniane zale-
ty posiadaréwniez srodkowa czesé
cylindra, zaprojektowanego na
rys. 77. Podparcie kanalu wy-
dmuchowego uskuteczniajg tutaj
zebra 7, co zalecaé mozna tylko
przy wiekszej dlugosci tulei ro- -
boczej, zwlaszcza jesli motor nie
posiada osobnego wodzika. Od-
lew plaszcza cylindrowego jest
tak prosty, ze méglby byé wyko-
nany w joednej czesci z ramg,
bez najmniejszej obawy o nieuda-
 nie sig odlewu lub pekniecie
w czasie pracy motoru, W maszy-
nie wielocylindrowej moznaby wy-
kona¢ kilka plaszczéw w jednej
czesci, wlozyé w nie tuleje ro-
bocze i calo$¢ przytwierdzi¢ do
ram,

Tuleja robocza z praylang do niej Ibicg, w ktdrej znajdujg si¢ wentyle (4 wpu-
stowe 1 1 lub 2 paliwowe), jest natomiast czescia, nasuwajaca wielkie watpliwosel
co do swej trwalosci. Skutkiem tego konstrukeya tego rodzaju prawdopodobnie nie
stanie sig typows. Jedyna jej zalets, jest bowiem korzystniejsze chlodzenie prze-
strzeni kompresyjnej, niz w innych wykonaniach.

Jesli zalezy na mozliwie malej wadze motoru, co dla maszyn lagdowych moze
by¢ bardzo wazne np. ze wzgledéw celnych, to zastosowaé mozna konstrukeyg, po-
kazang na rys. 78 i 79. Cztery drazki A przenoszs tutaj sily ciggnace w kierunku
osi podluznej bezposrednio na podstawe fundamentows. Rama i plaszez cylindra
mogg wige posiadac stosunkowo cienkie $cianki. Pomimo bezsprzecznej zalety od-

——

-
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Rys. 71 i 72.
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ciazenia czesci, wykonanych z zelaza lanego, nie mozna uwazac¢ tej budowy za
odpowiednig w warunkach normalnych.

L

Rys. 73 i 74.

C. Szczegély konstrukcyjne.

W rozdziale tym rozwazone zostang szczegély konstrukeyjne:

1) uszczelnienia oddzielnej tulei robocze] wzgledem 1Ibicy i kolnierza pla-
szcza cylindrowego;

2) uszczelnienia oddzielne] tulei roboczej wzgledem plaszcza po stronie ramy;

3) smarowania cylindra.

1. Uszczelnienie tulei roboczej po stronie tbicy.

Do uszczelnienia wysokich cisnien przy wysokich temperaturach, panuja-
cych w cylindrze, uzywa sig najczescie] cienkiego pierscienia z klingerytu orygi-
nalnego, papieru azbestowego, wulcasbestonu i wulcanfibru, a w malych motorach
nawet cienkiej tektury, nasyconej olejem lnianym. W ogdlnosci nie mozna zale-
caé stosowania uszczelek grubszych niz 1 mm, poniewaz w razie przeciwnym trze-
ba bardzo silnie dociggaé sruby, aby zapobiedz rozerwaniu uszczelki przez gazy
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