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Obrabiarki na Lipskich

w 1927

Napisat Inz. Jan

ragne daé jeszcze krotka wzmianke o niekto-
rych najnowszych typachobrabiarek spe-
cjalnych, ktére zwracaja na siebie uwage.
Wystawiona zostala tokarka do zestawow
wagonowych firmy ,W. Hegenscheidt",
o wydajnosci, jak glosi prospekt firmy, 48 zesta-
wow na 8 godzin (rys., 10). Wydajnoéé ta oczywis-
cie nie da sie osiagnaé w codziennych warunkach
warsztatowych, Niemniej jednak moina przypu-
szczaé, 1z maszyna fa osiaga bardzo duza wyda‘nosé,
dzieki posiadaniu urzadzenia do automatycznego
umocowywania zestawéw i dzieki catkowitemu za-
stapieniu recznej obshugi tokarki przez szereg sil-
nikow elektrycznych. Tokarka posiada az 6 takich
silnikéw i skomplikowana aparature elektryczna.
Nadaje sie do jednolitej masowej produkcji i wyma-
ga obstugi o dosé¢ wysokim poziomie technicznym.
Zwraca na sieb'e uwage poteina szlifier-
ka do czopéw osi parowozowych
firmy , Friedrich Schmoltz".
Wystawione byly dute szlifierki do plaszczyzn,
a w tej liczbie wchodzace coraz wigce] w uzycie
w duzych wytwérniach obrabiarek szlifierki
do prowadnic 16z Firma +Schénherr”
wystawila szlifierke do 16z, réiniaca sie tem od
maszyn juz skonstruowanych, ze moze by¢ uzyta
réwniez do szlifowania prowadnic stojakow, ktére
nie dadza sie umocowaé na przesuwanym stole.
Ukazaly sie na Targach maszyny, ktére do nie-
dawna mozna bylo nabyé tylko w paru firmach,
budujacych mechanizmy precyzyjne, i ktér'e po-
wstaly w zwiazku z dazeniem do doktadnej pro-

1) Dokoriczenie do str. 651 w Ne27—28 z r. b.

Targach Technicznych

roku.’

Piotrowski.

dukcji masowej, opartej na $cistem stosowaniu przy
obrobce systemu tolerancyi, Wystawiona byla wiec
szlifierka (rys. 11) ,Max Hasse & Co" — ,Tita-
nia” do sprawdziandow szczekowych
i szlifierka (rys. 12) firmy ,Herbert Lindner"”, re-
prezentowanej przez f. ,Schuchardt & Schiitte”,

do szlifowania gwintéw, ¢wintowni-
kow, slimakéow i frezow §limakowych. Maszyna
ta posiada urzadzenie do szlifowania drzbietow

gwintownikéw. Oryginalne jest w tej maszynie, e
prawidlowosé powierzchni tarczy szmerglowej
jest utrzymywana nie zapomoca djamentéw, lecz in-
nych tarcz szmerglowych.

Nie mam moznoéci pisa¢ o maszynach
do obrobki kot zebatych, ktére co-
raz wiecej wykazujg pomyslowosci i coraz wiecej
sa dostosowane do obrobki najbardziej zlozonych
i wymagaiacych duzej doktadnosci specjalnych za-
zebien.

Zwiedzenie Targéow utwierdza coraz wiecej
kazdego w przeswiadczeniu, ze budowa obrabia-
rek jest produkcja, — poza niewielkiemi wyjatka-
mi, nie nadaiaca sie do masowego jej traktowania.
Przeciwnie, przewazajacg role w budowie obra-
biarek odgrywa ich ,konstrukcja”, a nie ,fabryka-
cja”, Rozmaito§é typéw wzrasta, a nie zmniejsza
sig. Postep konstrukcji idzie tak szybko, ze nie
moze byé mowy o organizowaniu masowej fabry-
kaciji jakiegokolwiek typu, wobec jego krétkotrwa-
loéei. To tez nowe prady w budowie obrabiarek,
cho¢ same maja na wzgledzie przystosowanie
obrabiarek do celéw masowej produkeji, wylacza-
ja jednak masowos$é fabrykacji w wytwoérni obra-

biarek.
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Koszty modeli i rysunkéw nie powstrzy-
mujg od ciagglego ulepszania typoéw i tworzenia
nowych, Firmy ,Wetzel" lub ,Deifries” tak nie-
dawno posiadaly ustalony komplet nowozytnych
wytaczarek-frezarek; dzi§ iuz obie firmy stwo-

— B - il e

dowe tylko tych maszyn, ale -kazda buduje inne
wymiary. Sa fabryki budujace specjalnie tylko
frezarki, lub szlifierki, rewolwerdwki, wiertarki
promieniowe, maszyny do obrébki két zebatych
it p. Sa tez i wytwérnie typu uniwersalnego,

e ey

Rys. 10.
Tokarka do wagonowych zestawdéw kolowych wytwoérni. W. Hegenscheidt.

rzyly nowe, ulepszone typy, ktore demonstruja na
Targach, ,Hegenscheidt” niemal co rok wystawia
nowy typ tokarki do zestawéw kolowych. Daje
sie jednak odczué w niemieckim przemyéle obra-
biarkowym dazenie do specjalizacji i podziatu
pracy pomiedzy poszczegdlnemi firmami. Tu tez
wieksza role odgrywaja wzgledy |, konstrukcji”
niz ,fabrykacji”.

Biura konstrukcyjne wytwérni obrabiarek,
dazac do ciagglego postepu i ciagle; zmia-
ny i wulepszania typéw obrabiarek, nie sa
w stanie opanowaé zbyt duzej iloéci typéw 1 zmu-
szone sa specjalizowaé sie, zeby staé na najwyz-
szym poziomie technicznym. Powstaly wiec kon-
cerny, naprz. wytworni budujgeych wylacznie wyta-
czarki-frezarki, gdzie kilka wytwérni prowadzi bu-

orzedewszystkiem o ile chodzi o budowe ciezkich
maszyn. Najwyrazniej jednak jest widoczne, ze
i postep techniczny i ekonothiczny towarzyszy fa-
brykom, posiadajgcym ograniczona specjalnosé.
Podkreslam jednak, ze ograniczenie specjalnoéci
nie oznacza, Ze wytwdrnie specjalne buduja malo
typéw. Przeciwnie, buduja -one bardzo duzo ty-
péw i wymiaréow, lecz w zwezonym zakresie kon-
strukcyjnym,

Poza nowozytnemi i wydajnemi obrabiarkami,
stanowiacemi specjalnoé¢ pewnej kategorii. wy-
tworni, caly szereg innych wytworni wystawil
typy obrabiarek rynk o we, przeznaczone dla za-
kladéw przemystowych o niezdecydowanym cha-
rakterze produkcji, lub dla drobnego przemyshu,
warsztatéw reparacyjnych i t. p. Ten rodzaj obra-
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Rys. 11. Szlifierka do sprawdzianow szczekowych

wytw. Max Hasse & Co A.-G.

biarek jest réowniez ogromnie rozpowszechniony.
Nie nalezy sadzi¢, ze nowozytne i wydajne obra-
biarki potrafily wyprzeé typy stabsze i prostsze.
Jedna z najwickszych firm niemie-
ckich podaje, ze ilos¢ dostarcza-
nych przez nia tokarek szybko-
bieznych jednopasowych do ilosci
zwyczajnych z napedem od kola pa-
sowego stopniowego ma sie tylko
jak 1:5. Obrabiarki lekkie, pospo-
lite, nie tyle sa interesujace ze wzgle-
duna swojg konstrukcje, ile ze wzgle-
du na cene, ktéra rzeczywiscie jest
niska. Stgd mozna wyciagnaé wnio-
sek,ze polskie fabrykiobrabiarek be-
damialy wigksza trudno§é wzwalcza-
niu konkurencji zagranicznej w ty-
pach pospolitych, niz w skomplikowa-
nych i precyzyjnych, ktére i zagra-
nica sa stosunkowo drogie.

Bogato obsadzony przez ekspo-
naty byl dzial obrabiarek do drze-
wa, nie wchodzil on jednak w za-
kres moich obserwacyj.

Nieodlgcznym towarzyszem prze-
mysiu obrabiarkowego jest budowa
narzedzi. W wystawionych narze-
dziach przebijaja wyraznie prady
chwili. Powazna rol¢ odegraly tu narzedzia
do gwintowania. Firmy przescigaja sie w re-
klamowaniu gwintownikéw o nagwintowaniu szli-
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fowanem, z kiorych czes¢ jest wykonywana nawet
ze stali szybkotnacej, co do niedawna nie mialo
micjsca. Te ostalnie sa przewaznie przeznaczone
do gwintowania masowego nakretek. Tyo ich zo-
stal opracowany przez lirmg ,Richard Weber &
Co.". Wyslawione sg rowniez szlifowane
frezy $limakowe do kot zebatych. W du-
zej ilodci sq wystawione i reklamowane frezy i in-
nenarzedzia do obrébki miekkich
metali, np. aluminjum. Wida¢ w tem réwniez
wplyw przemystu samochodowego i lotniczego.

Demonslrowany byl szybkotngcy metal
WMiramant" firmy ,Stahiwerke Réchling-Bu-
derus A. G.", ktory robil wrazenie swoja duza wy-
dajnoscia przy obrobce najtwardszych materjatow:
stali manganowej, zeliwa ulwardzonego i t. p.

Ogromne zainteresowanic wywoluja narze-
dzia 1 przyrzady miernicze, zwykle
i optyczne: czuiniki, sprawdziany, mikroskopy, op-
timetry i t. p. W tem réwniez przewaza zaintereso-
wanic do mierzenia gwintéw, zgodnie z nowym sy-
stemem tolerancyj nagwintowan, wprowadzanym
obecnic przez niemiecki komitel normalizacyjny
LJDIN”, Widoczne jest jednak, Ze sprawa ta
i w Niemczech jeszcze jest w stadjum poczatko-
wem i metody pomiaréw robiag wrazenie jeszcze
i tam nieustalonych.

Wielkie wraizenie wywiera na zwiedzajacych
oddzial obrabiarek i narzedzi na Targach Lipskich,
ale poréwnanie tego, co sie widzialo, z naszym
nrzemyslem metalowym, a w szczegélnosci obra-
biarkowym, nie daje powodéw do pesymizmu.
Przeciwnie, mozna stwierdzié, opierajac sie na po-
réwnaniach, ze metody obrébki, ktére obecnie nie-

Rys. 12,
Szlifierka do gwintéw wytw. Herbert Lindner.

mal powszechnie wchodzg w Zycie w naszym
przemysle, wybrane sa tralnie i podazaja za poste-
pem lechnicznym §wiata.
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Drogi wodne w Polsce.

1027

Napisat Ini. M, Rybczyiiski, Profesor Politechniki Warszawslie].

rzystepujac do rozpatrzenia mozliwosci przy-
szlego rozwoju drég wodnych, zwrécié nalezy
uwage na to, ze dotad przewaznie zastanawiano
sie nad powiekszeniem tej sieci przez budowe nowych
linij kanalowych, przyczem, opierajac sie w kal-
kulacjach z koniecznoéci na przedwofjennych da-
nych, niezawsze uwzgledniono w nalezyty sposéb
zmiany gospodarcze, jakie zaszly od tego czasu.
Przy kalkulacji transportu wodnego nalezy przede-

Rys. 8.
Jaz na Muchawcu (odbudowany).

wszystkiem uwzgledni¢ dwa fakty: przystosowanie
sie kolet do transportéw masowych (wagony do
100 t pojemnos$ci, pociagi do 2000 #) i potanienie
tych transportéw, oraz podrozenie kapitalu inwe-
stycyjnego, zwlaszcza w panstwach zniszczonych
przez wojne i inflacje. Oba te fakty, utrudniajac
niepomiernie oplacalno$é nowych linij kanalowych,
nie oddzialywuja prawie zupeinie na rozbudowe
sieci naturalnych drég wodnych, tembarddiej, ze
inwestycje w tym kierunku sa konieczne dla celéw
kultury rolnej, zwiekszenie zas wydatkéw, spowo-
dowane przystosowaniem robot do celow zeglu-
gi, nie jest zwykle znaczne i powoduje bardzo nie-
wielkie lub zadne obciazenie zeglugi.

Jezeli wiec juz przed wojng naturalne drogi
wodne stanowily ¢t6éwna podstawe , kazdej sieci
komunikacyjnej wodnej, to tembardziej stdje sie
to konieczne w obecnych warunkach, zwlaszeza
w Polsce, w ktérej bogata sieé rzeczna wymaga
jednak znacznego ulepszenia, Ten sam zreszta kie-
runek rozwoju widzimy i w innych paristwach,
a przedewszystkiem w Niemczech, gdzie rozwéj ko-
munikacji wodnej doszedt do najwiekszego rozkwi-
tu. W ostatniej éwierci XIX w. przeprowadzono
w Niemczech na wielka skale akcje regulacji rzek,
pod koniec tegoz wieku roZpoczeta sie intensywna
rozbudowa kanaltéw zeglugi, W tym czasie wynosit
ruch zeglugowy:

wr 1875 . 2900 000 000 tonnokilometréw
v 1890 . 6 600 000 000 .
w n 1905 . . 15000 000 000 .
w p 1913, . 21000 000 000 -

") Dokoficzenie do str. 643 w Ne 27—28 z r. b,

przyczem ruch rzeczny wynosit w r. 1913 — 80%
calego transportu wodnego (sam Ren mial 57%).

Nie ulega watpliwoéci, ze kanaly, laczac r62-
ne dorzecza, zwiekszaja ruch na rzekach, tak np.,
po otwarciu kanalu Odra-Sprewa i kanalizacji gor-
nej Odry, wzrost transport wodny z Gérnego Slas-
ka z 243000 na 1 713 000 ¢, ale wpierw musza byé
gtéwne linje transportowe uporzadkowane, a te-
mi moga, by¢ tylko rzeki. Stad pierwszem zagad-
nieniem slaje sie zbadanie stopnia zeglownosci, do
jakiego mozemy nasza sie¢ rzek doprowadzié. Do
tego celu musimy jednak ustali¢, co nalezy rozu-
mie¢ pod stopniem zeglownosei rzeki, w kanalach
bowiem zZeglugi rozmiary sluz i glebokos¢ kanalu
olkreslajag dokiadnie maksymalng nosnosé todzi,
w rzekach gleboko$¢ jest zmienna, a nie podobna
obliczyé¢ nosnosci podlug miniméw, rzadko stosun-
kowo sie¢ zdarzajacych, ani nawet przyjetych dla
regulacji stanéw normalnych, zwykle krétko trwa-
jacych, Jezeli wezmiemy pod uw: ge, Ze Srednie
wykorzystanie taboru w Niemczech wynosi 60%,
tak z powodu braku tadunkéw powrotnych, jak
i przeszk6d w zegludze, to wydaje mi sie, ze pczy-
jecie u nas 80% wykorzystinia tylko z powodu
zmian stanéw wody (przerwy powodziowe i nie-
pelne ladowanie w czasie matej wody) byloby
zupelnie :odpowiednie, iOdpowiadalloby to mniej
wigcej 60% tadunku ‘przy stanie $rednim z najnii-
szych, a pelnemu ladunkowi przy stanie trwajacym
okoto 180 dni w letnim okresie zeglugi. Do tak
ustalonej nosnoéci poszczegodlnych odcinkéw tzek
nalezatoby tez dostosowaé typy kanaléw zeglugi,
stanowiacych z niemi wspélna sie¢. Badajac pod
tym katem widzenia nasze rzeki, dochodzimy do
nastepujacych wnioskow:

Rys, 9.
Odbudowa jednej ze $luz na kanale Oginskiego.

Wista do ujécia Dunajca moze staé sie do-
stepna dla lodzi 250-tonnowych, tadujacych przy
niskim stanie 150 #, Utrudnia na tej przestrzeni ruch
ogromna zmienno$¢ stanéw wody, to tez budowa
zbiornika w Porabce nie podniesie stopnia zeglow-
nosci tej przestrzeni, ale uczyni uzycie duzych to-
dzi znacznie ekonomiczniejszem. Powiekszenie iloé-
i zbiornikéw w gérnem dorzeczu Wisty mogloby
podnies¢ stopient Zeglownoécei do uzycia todzi 300-
tonnowtych,
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Regulacja na maly wode, przeprowadzona na
przestrzeni od Dunajca do Sandomierza, udostepni
te przestrzed dla jprzejazdu todzi 400-tonnowych
w ciagu 6 miesigcy w przeciglnym roku, Lepsze
wyzyskanie tych Jodzi, 2 nawet przejazd todzi wiek-
szego typu, z niezupelnym fadunkiem, umozliwiala-
by budowa zbiornika w Roznowie, kléry podniésl-
by absolutne minimum na Wisle o 50%, za$ $red-
nig, z najnizszych o 30%.

‘ "Wbre‘w powszechnie przyjetym zapatrywa-
niom, ,pomiei ujScia Sanu nie mozna oczekiwaé du-
ze] zmiany stopnia zeglownosci, mala bowiem réz-
nica w spadku i ten sam charakter rumowiska nie
pozwoli na znaczniejsze zwiekszenie glebolosci.
Natomiast znaczny wzrost powierzchni dorzec:a,
a przez to ujednostajnienie stosunkéw odplywu,
zn'm'{e‘)sza zmiennos¢ stanow wody, a przez o umo-
zliwia lepsze wyzyskanie todzi.

[PoniZej Sanu przedstawia wiec Wisla ten sam
stopied zeglownosci, jaki powyzej mozna uzyskaé
przez budowe zbiornika, natomiast zbiornik w Roz-
nowie i na Sanie w Solinie moze te przesirzen udo-
stepni¢  dla  todzi 600-tonnowych i wiekszych,
a zwlaszcza przy ujéciu poglebiarek. Mozliwosé
udostepnienia Wisly ponizej ujécia Bugu dla todzi
1000-tonnowych zdaie sie nie ulega¢ watpliwosci.
Dojazd tych todzi do Warszawy zapewnié bedzie
mogla tylko stala praca poglebiarek,

Réwniez zapomoca pracy poglebiarek mozna
przyspieszy¢ przesuwanie sig granicy morskiego
odcinka Wisty, ktéry obecnie koriczy sie w Rothe-
Bude i wykazuje ponizej tego miejsca gtebokosci
conajmniej 5-metrowe,

Z doplywéw Wisty, Przemsza posiada
w czasie niskich standow glebokosci 0,8, co odpo-
wiada no$nosci Yodzi 100—150 ¢, lodzie wieksze,

Rys. 10,
Odbudowana $luza’IX na kanale Oginskiego.

kursujace na gérnej Wisle, beda mogly przejei-
dzaé przez Przemsze zaledwie w ciggu 4—5 mie-
siecy w przecietnym okresie zeglugi. Nid ¢ mozna
wzglednie tatwo udostepni¢ dla malej zeglugi poni-
zej 200 £, tak samo Dunaje ¢ do Zglobic pod Tar-
nowem, W razie budowy zbiornika w Roznowie,
moznaby pomysleé¢ o wyzyskaniu dla celow zeglugi
kanaléw doptywowych i odplywowych do zakla-
déw wodnych, projeklowanych ponizej zbiornika,
zwlaszeza wobec rozpoczete] budowy fabryki azot-
niaku, tem bardziej, ze przy zbiorniku podniesie sig
tez splawnoéé Dunajeca do ok. 200 £
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Podobnie i S an, ktéry nadaje sie wylacznie
dla zeglugi malej, w razie budowy zbiornika w So-
linie, a jeszcze bardziej sieci zbiornikéw w goér-
sliiem dorzeczu, da sie udostepni¢ dla todzi 200—
—250-tonnowych, conajmniej do ujscia Wistoku;
Jedzie malego typu, okolo 100 f, zapewne beda
mogly dochodzi¢ do Przemysla,

Wieprz i Pilice mozna bedzie uregulo-
wa¢ dla malej zeglugi, stopnia zeglownosci nie moz-
na okresli¢, wobec zupetnego braku danych hydro-
logicznych,

Duze znaczenie dla rozwoju zeglugi na Wisle
mieé beda z czasem Bug i Narew, stanowiace
niejako lacznik z drogami wodnemi na wschodzie.

Rys. 11.
Jaz iglicowy na Szczarze (odbudowany).

Studja dotychczasowe wykazuia o wiele lepsze sto-
sunki zeglownosci na Narwi niz na Bugu, Zwlaszcza
odcinek Bugu miedzy Matkinia a ujsciem Narwi be-
dzie trudny do usplawnienia dla lodzi o wigkszej

Rys. 12,
Komora $luzy X na kanale Oginskiego (odbudowana).

nosnosci. Dlatego stopief Zeglownosci Bugu wedlug
obecnych badan trudno oceni¢ wyzej niz na 200—
—300 ¢, bez zastosowania urzadzen sztucznych. La-
twiei natomiast bedzie przysposobi¢ Narew dla lo-
dzi 400-tonnowych. Dopiero dolny bieg Bugu, po-
nizej ujécia Narwi, przedslawia lepsze wraunki ze-
glownosci (600—1000 ¢).

Studja przeprowadzone mnad Warta wy-
kazuja moznoé¢ przeprowadzenia todzi 400-ton-
nowych do ujécia Neru — wielce watpliwa.
Przy stanie érednio miskim ladunek 200-tonno-
wy, za$ przy wodzie 6-miesiecznej 300-tonnowy,
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. bedzie zdaje si¢ tem, co si¢ da droga regulacji osia-
dna¢. Lodzie 400-lonnowe beda mogly tylko w cig-
gu kilku miesigcy (3—4) przejezdzac te przestrzen
z pelnym tadunkiem. Powyzej Neru mozna z caly
pewnoscia mowié Llylko o malej zegludze 100—
—200 £

Rys. 13.
Wybudowane zimowisko w Grodnie.

Niemen przedstawia w porownaniu z innemi
rzekami, ze swem zwartem korytem i wzgledng ob-

fitoscia wody, idealne warunki zeglugi. Kilka pro- -

s6w glacjalnych o silniejszym spadku, miejscowe
zapiaszczenia doplywami (Swisfocz) stanowiq prze-
szkody do usunigcia, poczem z latwoscig uzyskaé
bedzie mozna droge dla todzi 400 f, a zapewne
i 600-tonnowych, przez pewna cze$é okresu zeglugi.
Réwniez dobre warunki spotykamy wobec
minimalnych spadkéw na Prypeci, Styrze
i Horyniun. Prypeé przypuszczalnie da sie przy-
sposobié¢ dla ruchu lodzi 400—600-tonnowych, dol-
ny Styr i Horyn —dla 200—400 {, gorny Styr, wo-
bec malej szerokosci i krzywizn — na 100-—200 {,
przy minimalnych kosztach. Na Dniestrze,
w drodze regulacji, nie uzyska sie zeglownosci lep-
szej nad 200—300 ¢, gtéwnie z powodu dosé silnzgo
spadku. Zato przedstawia Dniestr, podobnie jak
i Niemen, doskonale warunki dla kanalizacji.
Sumujac odcinki poszczegdlnych rzek wedlug
rios$noéé todzi, otrzymamy na 4537 km rzek:

30 km,t. j. 0,7% zdatn. do zegl. morsk. (w Niemczech 144)
380 'y »» 83, . dlafodz 1000 t( . 14,)
50 » aa®d w o ow w600 4 » 19.)
133 0 wow 2F o ® " T 400 ol v 12,)
402 5 aw Y n & v @ 390 48 g 11,)
2092 ,, , .45 , . » ponizej 200 £ ( i 20%)
Mimo wiec robé6t regulacyjnych, przewazad

bedzie typ lodzi matej, tudziez 400-tonnowej. fo-
dzie od 600 # w gére stanowig 20%, gdy w Niem-
czech dochodza do 47%.

Dostosowujac do tego stanu sztuczne drogi
wodne, a wiec przebudowe 3-ch kanaléw wschod-
nich, polaczenie Warty z Wista przez jeziora ku-
jawskie, kanat lateralny gérnej Warty oraz Przem-
szy, polaczenie Wislty z Bugiem doling Wieprza
oraz Wisty z Dniestrem dolina Sanu, otrzymalibys-
ny sieé 6084 km drog wodnych, o przewazajacym
typie (ponad 30%]), drog 400-tonnowych,

Czy jednak typ kanatéw 400-tonnowych ma
dzi§ ekonomiczne znaczenie, i czy moze faktycznie
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wprowadzi¢ potanienie przewozu? Ot62 na drodze
wylgcznie lub przewaznie sztucznej (kanale, czy
rzece kanalizowanej) byloby to przedsiewzieciem
ryzykownem, w sieci jednak dopiero co wspomnia-
nej, w ktorej kanaly sztuczne odgrywajg role
wzglednie krdtkich tacznikdw, i gdzie o wiele waz-
niejszy jest ich wplyw na zwiekszenie ruchu na rze-
kach, obawy tej niema, zwlaszcza jezeli chodzi
o ruch wewnetrzny, dla wzglednie niedtugich §red-
nich przeiazdow.

Badania na drogach wodnych francuskich wy-
kazaly, ze dopiero przy dlugosci sredniej transporty
300 km zaczyna mieé przewage todz 600-tonnowa
nad 300-tonnowa, ogromna role bowiem gra dtuz-
szy czas ladowania, wyladowania i konieczne
przerwy w ruchu.

Jakie znaczenie ma to dla wyzyskania taboru,
wykazuje jednodniowy spis przeprowadzony we
Francji, z ktérego wyniklo, Ze na 15000 todzi hylo
5000 w drodze z tadunkiem. Uwzgledniajac ruch
wylgcznie dzienny i przerwe zimows, otrzymamy
niewiele ponad 10% czasu zycia lodzi, zuzylego
rzeczywiscie na przewoz tadunku,

Zwlaszcza w ruchu wewnelrznym, w kt6rym
male porty i przystanie bez urzadzen nrzeladunko-
wych odgrywaja duza role, uzycie todzi mniejszych
staje si¢ ekonomiczniejsze, Przyczynia sie do tego
trudno$é pelnego zafrachtowania duzych todzi.

Dlatego, mimo doslconalych warunkéw zeglow-
nosci, dzi§ jeszcze na Renie na 10 878 todzi, tylko

43, a wigce 04% ma pojemnoéé 2300 — 3600 ¢
178 4 = 4 = LBy & @ 1800 — 2200 ,,
874 , TR S # 1300 — 1700 ,,

1285 , . T o T = 800 — 1200 ,,,
zas

5630 , ; . 524 ma pojemno$¢ 300 — 700 ,,
28711, 205 o i 150 — 200 ,

Niektérzy autorzy niemieccy 4 przyznaja tez,
ie dla zeglugi wieksze znaczenie ma]a nizsze oph-
ty zeglugowe, mozliwe przy mniejszej nosnosci to-

Rys. 14.
Zimowisko w Pultusku.

dzi, niz zysk wynikajacy z uzycia duzego taboru.
Przy odleglosci 300 km i dziennem tadiowaniu
przecietnie 200 f, wlasne koszta lodzi 250-tonnowej
wynosza 1,22 fen, za 1 thm, za§ 1000-tonnowej 1,14,
podczas gdy optaty kanatowe w tym drugim wy-
padku powinny byé wyzsze o 0,6 fen. na 1 tkm.

1) Momber:

Kanalabmessungen.

Wirlschaftliche Untersuchungen iiber
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Biorac lo wszystko pod uwage, wydaje sie, ze
dla naszych potrzeb wewnelrznych rozbudowa
drog naturalnych, w granicach jakie przyroda nam
daje, i polaczenie ich kanatami o nosnosci dosto-
sowanej $cisle do moznodei transportu na drogach
naluralnych, jest zupelnie wystarczajace, i wy‘lma-
ga¢ bedzie nie lak wielkich koszlow, w stosunku
do diugoéci sieci i pozytku z niej plynacego.

Inaczej sie¢ przedstawia sprawa, jesli chodzi¢
bedzie o transporty masowe na duzych odlegtos-
ciach, a wiec o eksport, tudziez o drogi transnor-
towe. W obu wypadkach bezwzgledne pierwszen-
stwo mieé beda drogi o duzej noénosci, a wiec dzis
conajmniej 1000 f. T jezeli pod tym katem widzenia
zapytamy, czy bedziemy mogli doprowadzi¢ nasze
drogi wodne naturalne przez regulacie do tego sta-
nu, to musimy odpowiedzieé¢ przeczaco. Zaledwie
Wista od Warszawy, i to po stosunkowo dlugim
okresie czasu, bedzie w stanie taka droge utworzye,
Poza tem wytworzenie drdog tego typu wymagaé
bedzie w duzym procencie budowy urzadzen sztucz-
nych, czy to w postaci kanalizacii rzek, czy tez —
u nas moze czeSciej ze wzgledéw na rolnictwo —
kanatéw lateralnych.

Dla potrzeb eksportu, najczesciej wymieniany
jest kanal t. zw. weglowy o nosnoéci 1000 { z Za-
glebia weglowego przez Leczyce—Lt.o6di—jeziora
kujawskie—Bydgoszcz do Wisly. Polaczenie rze-
czywiscie najkrotsze i ze wzgledu na rozwéj ruchu
mozliwie najkorzystniej potozone. Przypuszczam,
ze nawet pewne trudnosci zaopatrzenia w wode da-
lyby sie przezwyciezyé, ale najwigksza jego uster-

ka jest polaczenie z rzeka, ktéra w dzisiejszym sta- .

nie nie moze sobie rosci¢ pretensii do drogi 1000-
-tonnowej i wymagaé bedzie dtugiej pracy dla do-
arowadzenia do fego stanu.

Wobec tego uwazam. ze budowa kanalu we-
glowego 1000-tonnowego jest obecnie przedwczes-
na. Jest ona przedweczesna takze i z tego powo-
du, ze kierunki naszego eksportu wegla musza sie
wpierw skrystalizowa¢, musi by¢ jasno postawiona
kwestja, czy bez dumpingu, bez podnoszenia cen
wewnetrznych, bez obnizek tarviowych, nasza kon-
kurencia w krajach nadmorskich bedzie mozliwa
i czy bedzie gospodarczo wskazana, Koszta tran-
sportu droga wadng nie beda bowiem weale nizsze
od dzisieiszych wyjatkowych taryf eksportowych,
do ktorych kolej doptaca. W koricu przedwezesna
wydaje sie ta budowa ze wzgledu na obecng dro-
zyzne kapitalu, przy kiérei moze si¢ okaza¢ mniej-
szem obciazenie dla nafstwa doplata do taryf kole-
jowych niz dopnlata do amortyzacji kapitalu wlozn-
nego w budowe drég wodnych.

Natomiast nieograniczone mozliwosci przedsia-
wia dla naszego wegla wzrost konsumc’i wewnetrz-
nej, stojacej na bardzo niskim poziomie”) wlasnie
przez rozbudowe drég wodnych dla ruchu we-
wnetrznego, Na to przy krétszych adleglodciach
transportu, orzy wielkiei ilo$ci malych od-
hiorc6w, nie poirzeba kanalu 1000-tonnowego. Po-
znaniskie, Pomorze, wreszcie £.6dZ moze juz ngrom-

1) W r. 1922 w Polsce k. 0.7 1 na glowg raczale, gdy
w Niemczech 3.8, Anglji 4,2, Stanach Zj. 5.1,
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nie zyska¢ na wykonaniu czg$ci kanalu L zw. je-
ziorowej, 1 regulacji Warly, choéby to narazie by-
la droga doslepna tylko dla lodzi typu kanalu gor-
nonoleckiego, a poéznie}, w miare wykanczania re-
gulacii Warly, przebudowanego na wymiary kana-
tu bydgoskiego. Kanal ten mozemy wybudowaé
wlasnemi silami, przedluzajac go stoaniowo w stro-
ne zaglebia (Leczyca—Radoumsk, lub doling Warty).

Przywiazywanie zbyl daleko idacego znacze-
nia do przyszlego (ransportu cze$cia lej drogi
w kierunku zachdd-wschéd uwazam za przesade.
Przedewszystkiem polaczenie takie istnieje w po-
staci kanalu bydgoskiego, wprawdzie obliczonegn
na 400 #, ale niczedo lepszedo nie mamy oheenie
na drodze Odrzanskiej i na dolnej Wisle, Kanal
wschod-zachad, o wielkim tonazu, hylby »srzerzuce-
niem pomoslu przez Polske, bez dania jei moinesei
uczeslnictwa w obrotach handlowych. Jezeli Niem-
cy mimo odszkodowan i trudno¢ci  gospodarczych
forsuja dzis budowe kanalu $rédladowego (przy
silnym zreszta sorzeciwie sfer aarlamenlarnych), to
ma to dla nich przedewszystkiem wewnetrzne gos-
podarcze znaczenie, po czesci polityezne (unicza-
leznienia sig od wegla élaskieso), a w duzej zapew-
ne mierze strategiczne. Polaczenia tego brak byto
Niemcom w czasie wojny.

Rys. 15
Pradéwka pracujgca na Niemnie.

Natomiast dla nas znacznie wicksze znaczenie
mialaby rozbudowa drogi transportowej na wschod
od Wisly, udostepnia ona bowiem dowéz produk-
téw z bogatych i zyznych okolic poludniowo-za-
chodniej Rosji do portow morza ballyckiego, a sta-
nowié bedzie réwnoczeénie nasza droge eksporto-
wa. Dwiema drogami pd’sé moze ta linja transpor-
towa, Krolsza, latwiejsza i tansza prowadzi przez
kanat Oginskiego do Niemna i Klajpedy, zewentu-
alng odnogy przez Narew do Wisly, i nieco dluzsza
orzez kanal Krélewski, Bug i kanat lateralny do
Warszawy. Ta droga jest dla nas o wiele korzyst-
niejsza, ze wzgledu na réwnoczesne znaczeanie eks-
portowe. Droga ta ma jeszcze lg zalete, Ze mozna
ia stopniowo rozbudowywa¢ na noénosé coraz wie-
kszych lodzi, w miare wzrastajace! potrzeby.
W pierwszem stadjum, ktére obejmuie przebudowe
kanalu Krélewskiego, lacznie z meljoracig Polesia,
typ lodzi 400-tonnowej nalezaloby uwazaé za wy-
starczajacy. Duze znaczenie przypisywalbym réow-
niez kierunkowi, ktéry jako droga eksportowa
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i tranzytowa mnajmniej byt dotad rozwazany, t. j.
biegowi samej Wisly. Skanalizowanie Przemszy
i Wisty gornej, wzglednie budowa kanatu lateralne-
go do Dunajca, wytworzy droge dla todzi 400-ton-
nowych, ewentualnie i 600-tonnowych, Transport tg
droga z zaglebia do Gdanska nie wylrzyma konku-
rencji z ewentualnym kanalem weglowym, wy-
trzyma ja jednak zupelnie dobrze transport do War-
szawy, a tem
samem i na
wschéd, tem-
bardziej, ze
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obecnych todzi dunajowych i czeskich (670 #), mo-
2e by¢ Wisla dalszem przedtuzeniem tej drogi, z ta
réznica, ze kanal lateralny, w miare rozwoju ru-
chu, moze trzeba bedzie przedluiyé do ujécia Sa-
nu, Jest to jednak muzyka dalekiej przyszlosci.
Réwniez na dalszg przyszlo$¢ odloiyé nale-
7y ewentualng budowe drogi tranzytowej Wista—
Dnieslr—Prut—Dunaj, wobec duzych kosztéw bu-
dowy i bardzo
duiego pro-
centy, jaki ka-
| nal zeglugi w

drogQ G /‘:.)z,‘r:.\.. rmzuu;j;l‘-'{‘ w /”I’Q;i/w.-l. ! ogélnei dhu-
wschéd  mo- gosci linji sta-
zna bedzie nowi
prawdopodo- Przy rozpa-
bnie skrocié trywaniu roéz-
budowa pola- nych typéow
czenia doling dr6g wod-
Wieprza do nych, nalezy
Bugu pod pamietaé o
Wiodawg i tem, ze do
przy$pieszyé kazdej drogi
w ten sposéb wodnej sztucz
otwarcie tej nej, przez
drogi przed dluzszy okres
uregulowa- czasu, musi
niem najtru- rzad doplacag;
dniejszego od- doplaty sg tem
cinka Wisly: wieksze, im
Deblin - War- typ drogi wyz-
szawa. Droga szy, a wigc bu-
ta ma dwie dowa drozsza.
wielkiezalety: Powigkszenie
jest  réwno- wiec typu po-
czes$nie glow- winno si¢ o-
ng drogg na- piera¢ wyla-
szego we- cznie na po-
wnetrznego trzebach kra-

ruchu w ko-
munikacji wo-
dnej, i moze
byé  powoli
rozbudowana
do no$nosci
coraz wie-
kszych todzi,
Zaczynajac od
jaknaj$piesz-

niejszego
ukonczenia
regulacji na gérnej Wisle, i umozliwienia w ten spo-
séb stalego transportu wegla conajmniéj do Pulaw
i Deblina, w miare poprawiajacych sie stosunkéw
zeglugi na Wisle srodkowej, mozna przystapi¢ do
budowy kanatu lateralnego.

(Linja Wisly nie bylaby pozbawiona znaczenia
tranzytowego, w planach bowiem czeskich leiy
polaczenie Laby z Odrg i Dunajem, wzdluz doliny
Morawy wzglednie Wagu. Wprawdzie kanal ten
projektowany jest dla todzi 1200-tonnowych, ani
jednak dotychczasowa kanalizacja Laby i Welta-
wy, ani Odra, ani nawet Dunaj, nie usprawiedliwia-
ja tak kosztownej inwestycji (2 miljony zt. za 1km
kanatu), Gdyby koncepcja tego tonazu sie utrzy-
mala, przedluzenie linji musiatoby u nas i$é trasa
kanalu weglowego, o ile jednak dostosuje sie do

Rys. 16,
Mozliwyirozwo6j drég wodnych Polski w przyszlosci.

jowych, a ni-
gdy na obcych

(tranzyto-

wych). Z po-
wyzszego za$
przedstawie-
nia wynika, ze
potrzeby we-
wnetrzne, na-
wet eksporto-
~ we, mogg by¢
w duzej czesci
zaspokojone tem, co nam daje podstawowa sie¢ na-
szych naturalnych drég wodnych.

‘Whnioski, jakie z powyzszych wywodéw wy-
nikaja, a ktére, jak sadze, powinny wywotaé wy-
miang pogladéw, streszczajg sie w nastepujacych
punktach:

Wnioski:

1, Podstawa przyszlej sieci drég wodnych
w Polsce musza byé naturalne drogi wodne.

2, Wstepng czynnoécia rozbudowy drég
wodnych powinno byé uporzadkowanie naszych
rzek, przyczem mie 'wszystkie musza byé sy-
stematycznie uregulowane.

3, Do urzadzen sztucznych na rzekach (ka-
nalizacji) mnalezy przystepowaé woéwcezas i na
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tych odcinkach, na ktérych rzeka w naturalnym
stanie nie moZe opanowa¢ ruchu, a wiec gdzie u-
lepszenie tego rodzaju dyktuja wzgledy gospodar-
cze.

4, Czesci kanalizowane rzeki powinny sie
laczyé z odcinkami, na ktérych zegluga temi sa-
memi todziami odbywaé si¢ moze bez przeszkad.

5. Zadaniem kanaléw zeglugowych jest 1a-
czenie ze sobg naturalnych drég wodnych, lub uzu-
pelnienie gotowej sieci rzek arterjami dowozowe-
mi, wzglednie zastapienie trudnej niekiedy do
uskutecznienia kanalizacii.

6. Nosno$¢ naturolnych drég wodnych nie
nalezy oblicza¢ wedlug stanu normalnego, prze-
waznie niskiego, ale wedlug stanu, ktéry pozwala
jeszcze na ekonomiczne uzycie todzi. Za takie
mozna uwaza¢ w kazdym razie 60% nelnei pojem-
nosSci przy stanie $redmim niskim (étiage).

7. Nosénos¢ kanalow zeglugowych winna byé
przystosowana do no$nosci rzek, z ktéremi kanal
ma polaczenie, a przynajmniej tej z nich, ktéra
przechodzi wigkszy ruch,

8. Podstawa sieci polskiej powinna byé Wi-
sta, ktorej zeglowno$é w biegu gérnym nalezy
zwiekszy¢ zapomocag budowy zbiornikéw.

9. Linje tranzytowe powinny byé zgodne
z linjami najwiekszego ruchu wewnetrznego
i z linjami eksportu wlasnego, jesli maja mieé¢ zna-
czenie gospodarcze nie tylko dla panstw obcych.
Potozenie Polski nie zacheca do ulatwiania ruchu
sasiadom.

10. Linje tranzytowe powinny byé stopniowo
rozbudowywane, w miare wzrostu sieci wlasnej
i rozwoju ruchu. Inaczej bedziemy doplacaé¢ do
transportu towaréw obcych.

11. Z tego samego powodu trzomem linji

-tranzytowej powinny by¢ réwniez naturalne drogi

wodne,

12, Uporzadkowanie rzek, potrzebne réw-
niez dla kultury krajowej, nie powinno by¢ zrédltem
dochodu, natomiast budowe sztucznych drog wod-
nych nalezy kalkulowaé, podobnie jak budowe ko-
lei zelaznej.

Krotki zarys rozwoju budowy mostow kolejowych
w ciggu stulecia 1825—1925,

ze szczegollnem uwzglednieniem prac Inzynieréw Polakow.
Napisal Prof. Dr. Inz. St. Kunicki.

Mosty drewniane.

tykutu!), kolebka kolejowych mostéw drewnia-
nych duzej rozpietosci byly Stany Zjednoczone
Ameryki Pélnocnej.

Jeden z najbardziej charakterystycznych ty-
pow amerykanskich drewnianych mostéw kolejo-
wych przedstawiaja tak zwane trestle-works, czyli
eslakady, skladajace si¢ z szeregu drewnianych fi-
laréw (jarzm), w ma-
tych odstepach jeden “ T\ 1:,

)]
T ‘o

Jak juz wspomniano w poprzedniej czesci tego ar-

od drugiego (od 6 do 10
metréw), polaczonych
przestami ze zwyklych
malych dzwigaréwbel-
kowych lub zastrzalo- 4
wych (rys. 15). %

Mosty tego systemu 7 ’
byly stosowane bar-
dzo czesto przy przej-
$ciach kolei zelaznych
przez glebokie i szerokie jary i doliny, dla uniknie-
cia duzych kosztéw i straty czasu przy budowie
wysokich nasypow,

Nastepny charakterystyczny typ amerykad-
skich drewnianych mostéw kolejowych, stosowa-
nych przy przejéciu wiekszych rzek, przedstawiaji
dZwigary kratowe o duzych rozpigtosciach (do
80 m przeszio), belkowe lub tukowe. Jako przy-
ktad takich dzwigaréw, nalezy wskazaé most tuko-

Rys. 15.

1} Patrz Przegl Techn, t.64 (1926) Nr. Nr. 1—2;
3:4i6;c d dostr. 78 w Nr. 6 z r, ub.

wy o rozpietosci 84 m z kratownicg systemu Ho-
we na drodze zelaznej Erie przez gleboka doling
Cascade-Gleen (rys. 16), zbudowany przez Browna
w r. 1849,

Oprécz tego, w St. Zj. Am. P, stosowano drew-
niane dZwigary belkowe, wzmocnione drewnianemi
tukami t. zwany system Brow n'a (rys, 17), oraz sy-
stem Burr'a, wzmocniony lukami drewnianemi
(rys. 18).

& ,m

Rys. 16. Drewniany most kratowy (syst. Howe) o rozpie-
vy losci 84 m, zbudowany w r. 1894 na Cascade Gleen.

Mosty te, jak rowniez i inne drewniane luko-
we mosty amerykanskie, s pierwowzorami luko-
wych kratowych mostéw zelaznych. Szczegélniej
niemieckie tukowe zelazne mosty belkowe z zacia-
gami (ktérych kilka wykonano na Renie), t. zw. mo-
sty o trzech pasach,— powstaly z amerykanskiego
usiroju Brown'a przez oddzielenie kratownicy tu-
kowej, tworzacej dwa gérne pasy, polaczone krzy-
zulcami, od trzeciego (dolnego), stanowiacego za-
ciag, przywieszony zapomoca wieszakéw do krato-
wnicy fukowej. Jest to tak, jakby w moscie tuko-
wym, np. Cascade-Gleen, urzadzi¢ zamiast gérnei,
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jazde dolna, L j. do tuku przywiesi¢ z dolu jezd-
nie i w jej poziomie poslawié pas dolny, lworzacy
zarazem zaciag tuku (rys. 19}.

Rys. 17.
belkowym Brown’a.

Takze pézniejsze zelazne diwigary parabo-
liczne powslaty na wzér amerykanskich diwigaréw

|

Rys. 18. Schemat wzmocnienia dZwigara syst. Burr'a
tukiem drewnianym.
drewnianych, wzmocnionych tukami drewnianemi w

postaci parabolicznej,

Rys. 19, Rozpowszechniona konstrukcja diwigara
zelaznego, wzorowana na ustroju rys. 17.
Najbardziej jednak rozpowszechnione byty
w Ameryce zwykle kratowe dzwigary belkowe ogol-
nie znanych systeméw Long'a (1829 r.}, Towna

Most (na Bellow Falls) o drewnianym dZwigarze

1927

r - ] ) &
Inne systemy, jak Bolmann'a, Posla,

Murphy Whipple'a, Pelitit p., jako mniej
rozpowszechnione, pomijamy.

Rys. 20. Dzwigar syst. Long'a.

Ze wspomnianych powyzej systemow, diwiga-
ry, Town'a®) i Howe'a znalazly najszersze zastoso-
wanie na kolejach zelaznych Ameryki, a pézniei
i Rosji, i postuzyly za pierwowzory dla kralownic
mostowych diwigaréw zelaznych,

Pierwsze belkowe diwigary mostowe z desty
krata z plaskownikéw i ze stupkami usztywniajace-
mi, wzorowane byly, jak wiadomo, na systemie dre-

a2 T2 B2 /o

PN 7AN AN 7a 7

Rys. 21.

Dzwigar Town'a.

wnianych mostéw Town'a, skiadajacych sie z po-
stawionych na kant ukoénie desek, tworzacych kra-
te, i z desek poziomych, tworzacych pasy. Jednak-
2 ze system Howe'a, w ktérym
oprocz czeéci drewnianych
(pasow i krzyzuleéw) byly za-

stosowane pionowe zelazne
$ciegna {prety z okraglego ze-
laza), dajace mozno§é wywoly-
wania sztucznych naprezen w
krzyzulcach drewnianych, oka-

zal sie o wiele praktyczniejszy
od systemu Town'a i z tego

powodu znalazl szersze zasto-

sowanie, szczegblniej w wiek-
szych budowlach.

Rozpietosci przesel dzwiga-

réow syst. Howe'a siggaly w

Rys. 22.
DZwigar syst. Howe’a,

i Howe'a. Dzwigary te byly juz uzywane w Ame-
ryce przy rozpoczynaniu budowy kolei zelaznych
w tej czeSci $wiata (p. Haupt: General Theory
of Bridge - Construction); (rys. 20, 21 1 22),
Oprécz tego, nalezy wspomnieé¢ o doéé czesto
uzywanym w Ameryce systemie dzwigaréw mosto-
wych Fink'a, w ktérym pasy i stupki byty drew-
niane, a skosy (zaciagi) — zelazne (rys. 23).

Ameryce do 75 m, rzadko do

80 m; w Rosji stosowano te

dzwigary w mostach kolejo-

wych dr. zel, Mikolajewskiej do rozpigtosci 63 — 70 m
{rys. 24),

Za warunek niezbedny do budowy diwigaréw

%] Znany jest drogowy most Town'a z jazda dotem, po-
kryly dachem, przez rzeke Wielikaja w Pskowie, w Rosii,
projeklowany | wykonany przez inzyniera komunilacji Kra-
snopolskiego,



Ne 29 — 30

mostowych drewnianych uwazali Amerykanie prze-
dewszystkiem sucho$é budulca, Wedtug warunkow
lechnicznych, wymagano, zeby budulec byl wysuszo-
ny na powietrzu, pod pokryciem, w ciaggu péltora
roku Tub dweéch lat,

BANSN

YA

Rys. 23. Schemat drewnianego dzwigara mostowego
systemu Finka,

Powodzenie, jakie znalazl w Ameryce system
drewnianych dzwigaréw Howe'a, spowodowalo za-
stcsownie w szerckiej skali tegoz systemu w Rosiji,
ktéra wéwczas (1840 — 1850 r.) znajdowala sie
w analogicznych z Ameryka Pélnocna warunkach
pod wzgledem jakosci i t*niosci budulca drewnia-
nego i pod wzgledem niedostatecznego rozwoju wy-
tworczoscei zelaza.

"

Jednakze w Rosji system
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$rodka przesta. Doéwiadczenie to ostatecznie prze-
konato doradce.

Drewniane diwigary systemu Howe'a w mo-
stach kolei Mikolajewskiej przetrwaly, przy czes-
ciowej zamianie zbutwialych krzyzulcéw, od 25 do
35 lat (1845—1870—1880), kiedy zostaly zastapione
dzwigarami Zelaznemi, gléwnie ze wzgledu na za-
bezpieczenie mostéw od pozaréw (w roku 1869
przed samg wiosng spalil sie most na rz. Mscie.”)

Mosty te byly wykonane z budulca suchego,
ktc’)‘ry suszono na powietrzu pod pokryciem nie
mnie}, niz w ciagu jednedo roku.

W Ameryce znane sa przyklady, ze przy na-
lezytej konserwaci, z zamiana w swolm czasie
czedci uszkodzonych przez butwienie, oraz przy
starannem odprowadzaniu wody z opadéw, — mo-
sty drewniane, wykonane z suchego budulca, stu-
zyly do 40 i wiecej lal, szczegblniej w razie po-
krycia calego mostu (przy jezdzie dotem) dachem,
lub oddzielnych paséw deskami z wystepami w for-
mie gzymséw, dla odprowadzenia wody.

dzwigaréw Howe'a byl rady-

kalnie zmieniony i poprawiony, ><
na mocy obliczerr wykonanych /
LN/

N M4\122§;‘\£’\J><D

przez znanych inzynieréw ko- N

munikacji: Polaka Tadeusza
Chrzanowskiego i Rosjanina
Dymitra Zurawskiego. Te oko-
licznoéé nalezy zawdzieczad,
oprécz osobistych talentow
wspomnianych inzynieréw, wy-

27,34
24,38

sokiemu poziomowi wyksztal- — &
cenia w dziedzinach Matema-
tyki i Mechaniki, ktére otrzy-
mywali wowczas inzynierowie

6248 m

w Instytucie inzynier6w komu-

i /////[

nikacji w Petersburgu, w kie-
runku i wedlug zasad nakreslo-
nych przez znakomitych profe-
sorow tamtejszych, Francuzéw.

Howe dal wlasciwie wynala-

A

i3

= L

zek konstrukcyjny samego
diwigara, ale nie zdawal so-
bie $cisle sprawy z rozkladu
naprezen w pregtach dzwigara.

Mignowicie, krzyzulce i $ciagacze dawal Ho-
we o wiekszych przekrojach poprzecznych okolo
$rodka dzwigaréw, a mniejszych blizej podpér,
t. j. odwrotnie do tego, co wypadalo z rozkladu
sit tngcych w belce prostej.

Inzynier Zurawski wskazal na ten blad i po-
prawil projekty dzwigaréw systemu Howe'a, ale
nie zdolal przekonaé¢, zapomoca wywodéw teore-
tycznych, o konieczno$ci tej poprawki doradcy
amerykanskiego, inzyniera Whistler'a, sprowa-
dzonego przez wladze kolejowe. Wtedy inzynier
Zurawski uciek! sie do doswiadczenia na modelu
dzwigara Howe. W tym modelu wykonal $cia-
gacze ze strun metalowych i, obciazywszy stosow-
nie model, przeciggal zwyklym smyczkiem po
tych strunach. Oczywiscie wyzszy ton wydawaly
struny wiecej naciggniete, ktére okazaly sie blizej
podnor, za$ niski dzwiek wydawaly struny blizsze

Ermtiama e
rr‘”" ll'ﬁ‘? .

FmmunTins A pw A Qe AL ann

Rys. 24,

Szkic mostu na rzece Mscie, na kolei Mikolajewskiej w Rosji.

Przy rekonstrukcji mostéw na kolei zelaznej
Petershursko-Warszawskiej, polozyli znaczne za-
slugi, w liczbie innych, nastepujacy inzynierowie
Polacy: obecny prof. Politechn. Warsz. dr. inz. S t.
Belzecki (most przez Lososne kolo Grodna),
oraz prof. Instytutu Inz, Cywilnych w Petersbur-
gu, inz, architekt Piotr Salmonowicz")

- (d. n.).

*) Dla wurzadzenia (bez wszelkich deodatkowych pod-
por) rusztowan, na klérych mialy by¢ zmontowane nowe
p.z¢sla mostu przez Msie (zamiast spalonych), — inZynier
Zurawski uzyt wspornikowego systemu zréwncwazonych
wachlarzowych diwigarow lrojkalnych, cpierajacych sie na
poezestale po pozarze kamienne filary tegoz mostu, Dwa takie
wsporniki trojkgtne taczyly si¢ posrodku przesta. Uiycie le-
go sposobu bylo konieczne ze wzgledu na kr¢ wioscnng,
kiora mogla scia¢ pale drewniane i jarzma (filary).

**} Autor znanych dziel w jezyku rosyjskim o uklada-
niu kosztoryséw, o lundamentowaniu i o grubesci §cian bu-
dynkow ze wzgledu na przewodniclwo cieplne.
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Rekrystalizacja.

Metal podlegaé moze: 1) obrobece na
t. zn, przy zwyklych lemperalurach, bez poprzedniego na-

zimn o,

grzania melalu (obrabianie metali przez zgniot); obrobka
la pozostawia glebokie slady w k.ysztalach i przeprowa-
dza je w stan maprezonej nierdwnowagi, zmieniajac silnie
wlasnosci mechaniczne samego melalu, i

2) obrdbece
rjaly sa plaslyczne, Obrébka ma goraco rozpoczyna sig przy
temp. rekryslalizacji; ktéra stanowi naturalng granice mie-

na gorgco; w zakresie lym maie-

dzy nia a procesami zgniotu. Temperatura rekrystalizacji
zalezy: od slopnia i temperatury cobrobki, czystosei metalu
(wszelkie zanieczyszczenia zwiekszaja opdér metalu, prze-
ciwdzialajacy wzrostowi ziaren, i z lego powcdu zwiekszaja
temp. rekrystalizacji), wielkosci ziarn przed obrobka.

N
3,0 [TTTL]
: p= 770,10 %
{ I S T ¢
g ¢ ENEN
2 720,12%
N6 T
R 4 57 %
= g 620,18 %
g T
T /M AT ,
0 2 4 6 8 10 15 20 min.

Rys. 1.

Rekrystalizacja Zelaza miekkiego.

Pierwsza liczba na krzywych oznacza lemperaturg w °C,
druga (za przecinkiem) — stopien odksztalcenia przy obrébce.

Co do ostatniego, Hanemann podaje wyniki do$wiad-
czeft Luckego (dyssertacja, 1925) i Vollmacher1 (dysser-
. tacja, 1926), z probkami stali mickkiej, ktoére przed ob-
r¢bka mialy znaczne rdznice wielkosel ziaren, mianowicie:
550 2, 780 p?, i 9000 1% Prébki te przy 770° znieksztalcono
przez uderzenie o 10%, Liczenie ziaren po obrdbc: i re-
krystalizacji okazato, ze wielko$é ziaren we wszystki_h
probkach byla jednakowa i wynosita 9000 p2, Stwierdza-
toby to fakt, ze wielkosci poczatkowe ziarem niz wplywa-
ja na rckrysializacje, Wynik 1en trzeba przyjaé ostroznle,
bo — juik stwierdzil Dr, Polanyi — nie odnosi sie on do pré-
bek juz wycigganych.

‘Gdy poddamy kryszlal obrobce mechanicznej na zim-
no, to atomy, ulozone w $cisle okreslonym porzadku, sta-
wiaja silny opér znieksztalceniu; zjawisko to mnazywamny
spezystoscia. W kazdym krysztale wystepuja pod wply-
wem odksztalcen sprezystych slale, zalezne od typu siatki
iprzestrzennej, plaszczyzny majinniejszych oporéow, t. zn,
obsadzonych mnajgesciej naslepulja
pierwsze poslizgi, Po przekroczeniu granicy sprezystosei,
wobec opslabienia lacznosci

atomami, po kiérych

miedzy poszczegdlnemi kry-
stalilami, wystepuje przelom w samym kryszlale.

Wiadomo, Ze odpowiednie wyzarzanie doprowadzn
lkazdy ametal, poddany poprzednio obrébce mna zimno, do
stanu normalnego. Przy wyzarzaniu, krystality odksztalco-
ne przechodza slopniowo w nowe krystality, t. zn, do po-
staci odpowiadajacej ich [izycznemu stanowi réwnowagi.
Wystepowanie takich nowych krystalitéw w przedmiotach
melalowych mazywa sie rekrysializacija,

Literatura, dotyczaca rekrystalizacji, jest znaczna‘!).
Przedewszystkiem jednak Chappel i Czochralski
przyczynili sie do wyjasnienia tego zagadnienin. Stwierdzo-
ne, Ze po obrdbce najpierw ulegaja rekrystalizacji naj-
bardziej odksztalcone krysztaly, Tworza sie przytem mno-

1) Wi jezyku polskim patrz: Prof. I. Feszczenko-Czo-
piwski, Przegl Gérm-Hutn, 1925 906—922,

we, drobniejsze krystalily w tych czeéciach ziarna odk.ztal-
conego, w klorych istnieje najwicksze naprezenie. Proces
rekrystalizacji razpoczyna si¢ na granicach slarych ziarn,
najczesciej w miejscu, gdzie schodzg si¢ 3 ziarna, czasem
powslaje (Cook i Ewams) na plaszezyznach podlizgu
i rozszerza sie w kierunku tych plaszczyzn,

Rekrystalizacja moze sig rozszerzyé bez [rudnosci wz
wszystkie strony—nowe ziarna rosng kosztem slarych, ktore
oslatecznie zupelnie znikaja. Wzroslt ziaren mnalezy, wedlug
K&6rb era, rozumieé w ten sposéb, ze ziarno posiadajace
swoja orjentlacje sa-
Zrnom,

zrownowazona juz siatke mnarzuca

siednim, mniej zréwnowazcnym
szczegélne atomy z sasiednich
stopniowo w siatke rosngcego ziarna, Naturalnie, w agre-

wielkosci rozrastaja sie

przyczem po-
siatek przegrupowuja sie
gacie zlozonym z ziaren réznej
wieksze ziarna keosztem mmniejszych.

Chapp el doszed! do przekonania, ze szybkosé roz-
rastania zaren jest tem wicksza, im wigkszy jest stopien
zgniotu, ze zarodkéw jest tem wigcej, im wiglszy jest zgniol:
poznal réwniez, ze zmniejszenie ziarna przy obrébce na goraco
jest niczem innem, jak procesem rekrystalizacyjnym.

Préby Vollmachera i Lucke'ga wykonywano
na goraco w takiej temperalurze, w ktorej rekrystalizacja
juz sig odbywa, i bezposrednio po obrébce wsadzano probke
ponownie do pieca. Naslepnie, w roznych odstgpach czasuy,
probki te z pieca wyjmowano i po ochlodzeniu badano.
Zauwazono w ten sposéb zarodki i linje poslizgu; obserwo-
wano wzrost zarodkéw i przekonano sig, ze niema zasad-
niczej réznicy miedzy zgniotem z nasfgpnem wyZarzaniem
a wobrobka ma goraco., Obrébka wige metalu na goraco
wywoluje daki skutek, jak obrébka na zimmo z nastepnem
wyZarzaniem,

Wyraznemi wskazéwkami poczatku rekrystalizacji sa
ostre zalamania krzywych Llwardodci, wytrzymaloéei i wy-

dluzenia,
320
280
240 .
00
2001
150 FIWN .
120 \ 620,18 %
] i O
60 1\ 670,14 %
; \ " 720,12 %
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770,10 %9
0 5 10 15 20 min.
Rys. 2.

llo$¢ ziarn w zaleznosci od czasu.

Pierwsza liczba na krzywych oznacza temperaiurg w °C,
druga (za przecinkiem) — stopiein odksztalcenia przy obrobce.

Nieco odmiennie od ogélnych regul rekrystalizaciji,
ktére sa wynikiem szczegotowych badad przedewszysthkiem
Czochralskiego nad Sn, Rassowa i Veldego
nad Cu i Al zachowuje si¢ stal zlewna, co — jak zoba-
czymy pézniej — okazaly prace Pomip'a Oberhoj-
fera, Jumgblutha i in,

Prof. Sauver znalazl, ze stal zawierajaca 0,02% C
nie okazuje wzroslu ziaren; relrystalizuje stal dopiero z za-
wartoscia C znaczniejsza.  Kazdemu stopniowi napreze-
nia odpowiada okreslona ,krytyczna” lemp, wzrostu zia-
ren, Obniza sie ona w miare zwiekszenia stopnia obrobki.
Gdy temp. wyzarzania jest wyzsza od temp. wzrostu ziarn,
wowczas otrzymamy bardziej drobne ziarna, Gdy' wyza-
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rzanie odbywa sie w temp. wzrostu ziaren, & j. w temp.
peezallku rekrystalizacji, wowezas jako wynik tak.ego wy-
zarzania olrzymamy wielkie ziarna. W ten sposéh gwal-
towne ogrzewanie powyzej temp, krytycznej jest czesto naj-
pewniejszym sposobem wunikniecia wielkich ziarn,

Dla miekkiej stali olrzslili:

kryty- krytyczny

czng stopien

lemp. obrébki
BOmDs o on gl o sl 1% 650 — 850°
Sherry 2 9% 700°
Oberhoffer, Jungbluth, . 109 800?
Fischer . 73 @ 7300
Vegesak. . . , . , . 107,

Wynik ten mozna sobie wyllumaczyé w sposéb na-
stepujacy: wielkc§é ziarn bedzie tem znacznlejsza, im da-
lej od siebie beda polczone osrodki rekrystalizacji; warun-
kowi temu odpowiada slabe odlszlaleeniz, dlatego nienor-
malny wzrosl ziaren daje sig zauwazyé przy stabem od-
ksztalceniu,

Wspomnieé jeszeze trzeha, ze Korel zauwazyl, iz
rekrystalizacja nie zachodzi, ¢ ile metal jest wyzarzany,
chodby przez dluzszy, czas ponizej temp. rekrystalizacji,
ale mimo to melal traci mabylg twardosé i wylrzymalosé,
Zjawisko to nazywa ,Kristallerholung®,

Po tych ogolnych uwagach, maszna
Hanemanna (St. u E.; 1927, zeszyt 12). Zaznaczyé
irzeba, ze wywodow ponizszych nie mozna zastobwaé do
pojedyniczych kryszialow, ani do konglomzraléw z nielicz-
nych krysztalow: ilo§¢ ziaren w badanym szlifie pswinna
byé znaczna, Doswindczenie prowadzano w len sposéb, ze
prébke, po obrobce przy ckreslonej temp., wyzarzano przez
okresleny przeciag czasu w piecu, a nastepnie liczono ilo§é
ziarn, ' :

omowic prace

Rys. 1 wskazuje zaleznoéé wielkosci krysztalow od
czasu, temperatury i stopnia obrobki, Ksztalt krzywych za-
leiy prawdopodobnie jeszcze i od szybkosci rekrystalizacji.

300
\
emperalura = 7290 °
SFopien obrobki =12/17 %
200
160
&
.‘9‘120
B -
o 80
3
X 40
0o 2 4 6 & Jo 15 20 min.
Rys. 3. llo§¢ ziarn w zaleznosci od czasu,

Szybkogé te mozna w przyblizeniu okresli¢ ze zmiany
cgolnej ilosci krzysztaléow malematycznie: jesli oznaczymy
przez

{ — czas,

x(t) — ilos¢ wszystkich ziarn w plaszezyinie szlifu F,

a — wielkos¢ poczatlkows ziarn przed rekrystaliza-
cig =0,

n —i ilog¢ osrodkow rekrystalizacji w F,

f(t) — wiclkos¢ érednia wykrystalizowanych ziarn po
uplywie czasu f rekrystalizacji, to

a0 =F;

w czasie { bedzie plaszczyzna nf(f) zajeta przez ziarna
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wykrystalizowane przez rekrystalizacje, reszta ziarn x () —n
zajmic powierzchnie [x(f) — n] a, stad by¢ musi
nf(f)4[x(t)— n] a=F,

t F
ag ); podstawiajac a ==—

n x(0)’

olrzymamy

=t L —

F
f(if) = = (O)v [n - 2(0) —=(8)].
Szybko$¢, z jakyg powicrzchnia f{f) rosnie, otrzymamy
przez rézniczkowanie:
dfy _— F
dr n x(0) dt

Wielkosé

d—fg’— mozna odezylaé z krzywych podaja-

cych zmiang iloéci krysztaléw w zaleinosci od czasu (rys. 2).

Z ksztaltu tych krzywych mozna wysnué nastgpujace
wnioski: w pierwszych, opadajgeych czesciach krzywych (pra-
wie prostych) zarodki rosna z szybkoscia jednostajna, do-

dr([)(bl%fk

o=
&l 600
= /
gn 500 7
== Yy
201400 ) — /
151300 <
.- )
1,01200 T /
gs51{/00 —a /1
o /’ /
450 500 600 700 oo C°

Rys. 4. Szybkos¢ rekrystalizacji.

poki wykrystalizowane ziarna nic zetkng si¢. Po zetknigeiu,
wzrost posuwa si¢ juz powoli, skad druga czeé¢ krzywych
prawie nie opada.

d x(t :
Wyznaczenie wartosci di() =+ b (stalej) dotyczy
wobec tego tylko pierwszej. opadajacej czesci krzywych.

- - - . dff(i) .

Z rownania poprzedniego wynika wige, ze i ~dt musi

byé stala. Powierzchnia krysztaldow w czasie rekrystalizacii,

jak widaé z tegos wzrasta, az do chwili zetkniecia, ze stalg

szybkoéciq. Poniewaz powierzchnia zarodkow poczatkowo

=0, przeto mozna przedstawi¢ f jako prosta, kiéra przecho-
dzi przez érodek spolrzednych: f =rct, gdzic ¢ — stala.
Srednia $rednica Ve wzrasla wigc wedtug paraboli:

d — stata.
O ile przyjmie sie ksztalt krysztaty kwadratowy, bedzie

Vi
dp=d X[ ;

4% bokiem kwadratu i d= Ve.
Szybkosé linjowa rekrystalizacii:

ddg __ d_

T —2Vf lub

IW € maidens pre
qi T jest najwigksza przy

samem powslawaniu zarodkéw i zmniejsza sie odwrotnie pro-
porcjonalnie do pierwiastka z czasu lub wielko$ci nowo-
powstatych krysztatow.

Zmiana ilosci ziaren x (rys. 2) nastgpuje w pierwszej

F ;
czesci wedtug réwnania 2 = — bt = przesunawszy row-
. E : - F
nolegle o0$ odcietych o = bedziemy mieli z;=x— e=

czyli wy = —'bf,
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Srednia wielkosé wszystkich ziaren %% (rekrystalizuja-
cych i pierwotnych) jest odwrotnie proporcjonalna do x,,
] g 1 1
wiec t?-zx—l lub 9% = — 5

Wielkosé ziarna zmienia sie wigc w czasie procesu re-
krystalizacji wedtug hyperboli, co pozna¢ mozna z rys. 1.
Powyzsze wywody odnoszy sie do stali.

CO
&00
600
\
N
400 NG
200 T3 —~——F 3 ror-eaeas
0 10 20 30 40 50 h-h
Ih 2 100 %
!

Rys. 5.

Z rys. 3 (zalezno$é ilosci ziaren od czasu) widaé, ze
krzywe przy jednakowych temp. prawie sie nakrywaja, po-
czatkowo bez wzgledu na stopient obrobki. Z tego wynika,
ze szybkoéé, z jaka ziarna rosng, malo zaleiy od stopnia
obrébki, a gtéwnie od temperatury.

Zalezno$é¢ szybkosci zekrystalizacji od temperatury po-

,d it
zna¢ mozna, o ile uporzadkuje sie warlosci —diul wedlug  tem-

peratury. Dostajemy krzywg jak na rys. 4, przebiegajaca

w przyblizeniu wedlug réwnania Ry=1,016/ — 00, gdyie:

Ry — szybkosé z jaka powierzchnia nowopowstatego ziarna
wzrasta,

t — lemperatura. Logarylmy rzednych leza na prostej, mamy

tu wiec do czynienia z krzywa logarytmiczna.

Dalsze badania dolyczyly zaleznosci wielkosci ziarn od
stopnia obrobki przy danej temperaturze. Z pomiaréw wiel-
koéci ziaren przekonano sig, e stopien obrobki a wielkoéé
ziarna sa wzgledem siebie w odwrotnym stosunkn, odnosne
krzywe maja zatem postaé hyperbol.

Rekrystalizacja nastaje dopiero po przekroczeniu pe-
wiej wartoci %-ej stopnia obrébki (Schwellenwert), War-
tosé ta zmienia sie¢ w zaleznoéci od temperalury. Im wyz-
sza jesl temp. tem ta warlo§é graniczna jest maiejsza,
i odwrotnie, — przy nizszych temp. staje sie tak wielka,
ze przy znacznym nawel stopniu obrobli rekrystalizacja
nie nastepuje. Te warlo§ci graniczne zmieniaja sie wedbug
rys, 5; krzywa jest prawie hyperbola (Rekxristalisations-
kurve). Krzywa rekrystalizacji stanowi wiec granice mig-
dzy obrébka na goraco a zgniotem, Zauwazyé jednak moz-
na, e nawet w wyzszych temp. (800°) tylko b. nieznacz-
ny stopienn obrébki moze nie wywolaé¢ zjawisk rekrystali-
zacji; na lewo i ponizej krzywej nastapi¢ moze ,kristaller-
holung”, t. zn, materjal moze straci¢ zyskana wyirzymaloge

i twardoé¢ przy obrébce, bez widomych jednak zmian
w strukturze, Inz. Olszak.
(d. n.).

PRZEGLAD PISM

FIZYKA TECHNICZNA.
Fotograliczne wykresy ruchu fal cisnienia.

W. Payman i H. Robinson przeprowadzili w Mines Re-
search Board do$wiadczcnia z notowaniem fotograficznem ru-
chu fal ci$nienia. Nasuwalo to dwie trudnosci: przedewszyst-
kiem fale ci$nienia sa niewidoczne, powtére ich predkosé jest
zbyt duza, by mogly by¢ one ulowione nawet przy zdjgciu
migawkowem. Autorzy zastosowali metode Topler'a, ktéra
objaénia rys. 1. W M miesci sig wkleste zwierciadto ze stali
nierdzewiejacej, o @ 46 cm i odleglosci ogniskowej 1,83 m;
naprzeciw zwierciadia ustawia sie zrédto §wiatta E i aparat
fotograficzny C. Diafragma D zakrywa dolna polowe objek-
tywu. Strzatka A B wskazuje polozenie plaszczyzny, w kté-
rej ma by¢ fotografowany przebieg fal ciénienia. Jezeli w pta-
szczyinie AB nie zachodzi zjawisko fal powietrza, to w apa-
racie C nie jest widoczne odbicie zrodita swiatla, gdyz usta-
wia sie aparat tak, ze obraz tego irédla trafia na diafra-
gme D. Wobec tego blonka $wiattoczula aparatu (ustawio-
nego na odlegltosci ogniskowej wzgledem plaszczyzny AB)
pozostaje niewyswietlona, Gdy natomiast w plaszczyznie AB
przebiega fala, to zachodzi odchylenie promieni $wiatla, tak
iz cze$é ich trafia ponad krawedzia diafragmy na objektyw
i do ciemni, skutkiem czego uzyskuje si¢ odp. znaki na blonce
$wiatloczutej. )

Dla zdje¢ jaknajkrocej trwajacych, stosowali autorzy jako
zrédto éwiatla iskry powstajgce przy wyladowaniu butelek
lejdejskich. Czas trwania takiej iskry wynosi 10—6 sek, swia-
tto ma jednak doé¢ silne dziatanie aktyniczne, by oddzialaé
na plytke $wiattoczula. Zapomoca specjalnego urzadzenia
elektrycznego, synchronizowano wytadowania iskrowe z cza-
sem nadejécia fali w pelu aparatu, W.ten sposSb otrzymy-
wano wyraing czarng linj¢ odpowiadajaca czolu fali.

Przy uzyciu irédla §wiatta ciaglego i filmu ruchomego

TECHNICZNYCH.

(przesuwanego z duza szybkoécia pionowo), otrzymano wy-
kres ruchu czola fali (time-distance diagrain). Przejscie czola
byto widoczne jako plamka $wietlna, ktéra zostawiata po so-

™

Rys. 1.
W ten spos6éb zbadano np.- falg

hie czarng linje na filmie.
wytworzong przy zapalaniu iskra elekiryczna mieszanki
0 9'/,% CH, w rurze mosigznej® 2!/, cm. Przytoczone w ar-
tykule zdjecia uwidoczniaja mieszanke wyrzucona z rurki
przez cisnienie i opéznienie ruchu ptomienia w stosunku do
ruchu gazu. (Streszez. z wydawn. Mines Resecarch Board
w Automotive Ind, t 54, str. 606—608), .

KIOLEJNICTWO.,

Badanie parowozu wysokopreznego (60 at).

Jak juz denosiliémy w naszem pi$mie !}, koleje panstw.
niemieckie zamoéwily w wylwérni Henschel i Syn w Cas-
sel parowéz- wysokoprezny, ktéry zostal zbudowany w dro-
dze przerobki starej lokomotywy posépiesznej typu S$%o.

) Przegl Techn t 65 (1927). str, 579 i nast
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Przerdbka polegala na dodaniu nowego kotla dwucisnienio-
wego (90 — 60 af) i nowego cylindra (wysokopreznego).

Przed paru miesigcami dokonano pierwszych prob tego
parowozu na szlaku Grunewald—Magdeburg—Kothen pod
kierowniclwem kolejecwego zakladu badawczego, celem spraw-
dzenia, czy parowdz czyni zadosé przewidywaniom, na kto-
rych oparlo jego budowe,

Rys. 1.
Widok parowozu wysokopreinego podczas prébnej jazdy.

Jak obecnie donosi czasop. V. D. L.-Nachrichten (z dn.
8 czerwca 1. b.), wyniki jazdy prébnej wypadly pomyélnie,
parow6z bowiem wozil pociagi pospieszne (D) o skladzie
do 75 ost i ciezarze 772 { z normalng 'szybkoscia. Przy roz-
1000 KM, uzyskiwano oszczednos$é ok. 30
wegla w porownaniu z normalnym parowozem S%, Najwigk-

e

wijanej mocy

sza moc rozwijana na haku tendra wynosila 1350 KM,
wowezas gdy przed przebudewa ten sam parowéz dawal
max, 1080 KM,

Ogolna sprawnodé kotla wynosita (nie liczac podgrze-
wacza) 70% i mawel przy najwigkszem przecigzeniu nie
spadala ponizej 63'+. Wskazuje to, ze i kociol parowozowy
meze pracowaé z duza sprawnos$cia, wbhrew rozpowszechnio-
nemu dolad mniemuniu,

Perscnel obslngujacy parownz szybko sie oswoil z je-
go usirojem i prowadzeniem, Zauwazone podczas préb nie-
dokladno$ci maja by¢ obecnie usuniete, a nowe udoskona-
lenia, wprowadzane zarazem, maja pozwoli¢ na dalsze zao-

szczgdzenie rozchodu paliwa jeszeze o 10%,
METALOZNAWSTWO.,
Zelazo ,Armco”,

Fabryka ,American Rolling Mill Company* w Middle-
town, Ohio, wyrabia prawie czyste zelazo, zawierajace tylko
0,2} domieszek, w tem okoto 0,05% tlenu,

Zelazo to jest wylapiane w zasadowych piecach marle-

/00 % ?"1
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LW wegly
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nowskich. Jest ono prawic wolne od manganu. Zelazo
4Armco" jest wysoce odporne przeciwko rdzewieniu, posia-
da najwyzsze z mozliwych przewodnictwo cieplne i elektry-
czne (dwa razy wigksze niz zelazo handlowe); jest bardzo
miekkic, nadaje sie dobrze do cmaljowania i galwanizacji

(A. Sauveur, R. d. Mét 1925, 387—390).
Wplyw fosforu na lizyczne wlasciwosci stali
malowegliste].
Prof. Muckintosh badal stale zawierajgce 0,107 wegla
i 0,59 manganu przy zmiennych zawar{osciach fosforu, mia-
nowicie: 0,012 — 0,030 — 0,065 i 0,085%¢, Badania préb na

rczerwanie i zmeczenie daly naslepujace wyniki:

ggﬂE 5\0:-5 & a3 ‘ :gvé g’ijg ::E

&4 = N 2 PR -0
PRt [EEflESESES) Be ) TE [EE A

==t - . o
CZEBEYEY |28 | 2 |SEEY

=1 [l = N

7

0,012, 228 | 368 41,7 | 558 | 114 18,2

0.030 222 | 374 | 400 639 |§121 19,6

0,065 220 | 390 437 61,2 11126 11,0

0,085 24,8 | 40,2 | 40.6 | 60,0 l 134 22,4

|

Na poedstawie powyzszych badan, dochodzi autsr do
wniosku, ze szkodliwo$é fosloru przy zawariosci do 0,085%
w stalach maloweglistych nie moze by¢ stwierdzona ani mi-
kroskepowo, ani dregg badan wlasnosci mechanicznych,
Roéwniez fosfér w tych zawartodciach nie ‘wplywa na zdol-
ncé¢ miekkiego zelaza do naweglania sie (cementac)i).

Odwrotnie, powyzsze zawartosci fosforu do pewnego
stepnia ulepszaja wlagciwosci stali, mianowicie: podnosza
wytrzymaloéé, twardosé, odpornosé stali na zmeczenie i to
bez zadnego
wplywu na stzpien ciggliwosci materjatu! (Min. and M e-
tallurgy, 1926, Aug).

TECHNIKA CIEPLNA,

Zagadnienia racjonalnego wyzyskania paliwa.

Zagadnienic zasobow paliwa i racjonalnego ich wyzy-
skania omawia w artykule pod tytulem powyiszym Prof. Dr.
Lsffler. Z dwu gléwnych zrédel energji cieplnej — wegla
i ropy, zasoby tej ostatniej sa juz hardzo ograniczone, za§
wzrastajace zapotrzebowanie automobilizmu i lotnictwa na
paliwo lekkie prowadzi do coraz intensywniejszego wyzy-
skiwania tych zasob6ow. Niemozno$¢ pokrycia tego zapotrze-
bowania w Ameryce, w drodze zwyklej dystylacji ropy, spo-
wodowala szerokie zastosowanie t, zw, ,cracking”, t. zn.
dystylacji pod ci$nieniem 10—15 af.

Z drugiej strony, wzrasta zuiycie ropy na opalanie pa-
rowozdw, koltéw okretowych, silnikéw Diesel’a i nawet ko-
ttow statych. W zwigzku z tem powstaje zagadnienie zasta-
pienia ropy naturalnej innem paliwem plynnem.

Na to mamy 2 drogi: 1) odgazowywanie wegla i prze-

wprost proporcjonalnie do zawartosci fosloru,

Al
- :
b/ 3% strata -T/ 16 % _s'l’ra/l
-’, w siln. gaz. ¥ .

_S"//nlk galo”’)’

AR 1% AN

{' 1T5% pary

Rys. 1.

"uiytecznef
53% wyzyskania enerqji

Schemat nowoczesnej instalacji napgdowej o racjonalnem wyzyskaniu energji paliwa (sprawnos¢ ogoéina 537).
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rébke smoly zapomocy dystylacji lub uwodorniania i 2) bez-
poérednie uplynnianie wegla (Bergius).
Metody te wymagajg atoli slosowania specjalnych ga-
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Rys. 2.

Porownanie kosztéow zakladowych i kosztéw ruchu przy
odgazowywaniu wegla, naped. siln. spalinowym i siln. parowym,.

tunkéow wegla (koksujacego sie), kiéry nic wszedzie jest do-
Na tem tle nabiera
wiekszegoTznaczenia opa-

stepny, a w kazdym razie jest drogi,
< /00“/0 A

3 B : - ]
g lanic kottéw pylem weglo
B wym, jako meloda ,wyzy-
5 skujgca wlasnie najgorsze
> i najtan sze gatunki pa-
7
(S8 -
,\: Chtodnio
b
53
N
i Y,
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7% strala w wodzie
chlodzgcef

%

0dd2jel
Smoty

“linjach przerywanych oznaczajg droge gazu generatorowego,
mianowicie: generator — chtodnia — oddzielacz smoty — silnik
gazowy — kociol.. Rys. dotyczy inslalacji MAN o 2-ch gene-
ratorach po 30 f wydajnosci dziennej i 2 silnikach gazowych
po ok. 1000 KM, z kottami, ogrzewanemi spalinami. Ogélna
sprawnoéé cieplna instalacji wynosi 537, a wigc jest nadzwy-
czaj wysoka i jezeli urzadzenia lakie nie sa dotad bardziej
rozpowszechnione, lo przyczyna lego kryje sig w koniecz-
nosci doboru odp. gatunku wegla, ktéry nie zawsze jest do-
stepny. Rentownosé takiej inslalacji zalezy oczywiscie nie
tylko od stopnia wyzyskania zawartej w weglu energji, lecz
i od oprocentowania 1 amortyzacji kapitalu zakladowego.
Jak czynnik ten wplywa na koszta energji, uwidocznia rys, 2,
podajacy poréwnanie kosztéw energii wytwarzanej: w mysl
rys. 1, w silniku Diesela i w instalacji parowej (turbina) przy
ciénieniu pary 30 af.
zaktadowych,

Naped parowy, zaréwno w kosztach
jak i w ruchu, wypada taniszy. Autor nawet
ryzykuje twierdzenie, ze im cisénienie pary jest wyisze, tem
lepiej sig kalkuluje instalacja, nawet wylacznie napedowa.
Obolc instalacyj generalorowych, rozwingly sic w osta-
tnich czasach piece do prazenia wegla (Schwelanlagen), dla
wegli o duzej zawartosci smoly, budowane z bgbnéw pozio-
mych lub pionowych, nieruchomych lub obracajacych sie,
Schemat procesu cieplnego w takiej instalacji podaje rys. 3,
w odniesieniu do pieca o hebnach nieruchomych, z chlodnia,
oddzielaniem smoty i t. d.. z ogrzewaniem pieca przez gazy
w nim wylworzone. Rentowno$é¢ takiego urzadzenia zalezy
od warto$ci uzyskiwanego potkoksu, wo-
bec czego wazny jest wybdr przerabia-
nego gatunku wegla, a z drugiej strony
opieranie na tym sposobie gospodarki
energetycznej jestjeszcze bardzie j wat-
pliwe niz na metodzie generatorowej,
W dalszym ciagu przechodzi autor do
uplynnianiawegla, opisujac w paru
stowach metode Bergiusa oraz swéj u-
dzial w jej zrealizowaniu technicznem
(pompowanie ,pasly” weglowej, opano-
wanie wysokiego ci$nienia 150—250 at
przez zastosowanie stosunkowo cienkich
$cianek zbiornika,lecz poddanie go cis-
J nieniu zewnetrznemu, réwnemu cisnie-
! nin wewnatrz i in.). Rozpatrzenie tego

#
)
0% w gazre do celbiw

oo

20% w smole

30% w gazach grezejnych 2 . g el =
/)77 ’7"T" ey 7__777///< px:ocesu lfonc'zy au.tor rowniez uw"ag'q, ze
7 4 ’/_/ //,/ s / ’// /// nie rozwigzuje onjednak zagadnienia o-

Rys. 3. Schemat instalacji do wyzyskamu wegla w drodze prazenia.

liwa, majac zarazem wiele zalet wlasciwych paliwu cie-
klemu (wygodne i szybkie regulowanie przebiegu spalania).
Przyszla wigec gospodarka cieplno-energetyczna swiata opie-
raé sie bedzie na wspélzawodniciwie 3-ch postaci paliwa,
uzyskiwanych z wegla za posrednictwem: 1} odgazowywania;
2) uplyrnniania i 3) rozpylania,

W dalszym ciagu zwraca autor uwage na to, ze popu-
larne w ostatnicl latach hasto: ,nie spala¢ wegla bez po-
przedniego odgazowania i odciagniecia smoly” nie zawsze jest
usprawiedliwione gospodarczo, gdyz wyzyskanie produktéw
odgazowywania wegla rentuje sie tylke wtedy, gdy gaz
(koksowniany, $wietlny, wielkopieccowy)., spalany w wiel-
kich silnikach spalinowych, jest produktem ubocznym i, jako
taki, jest bardzo tani. Natomiast jezeliby dla udoskonalenia go-
spodarki opalowej miaty byé wykonane specjalne instalacje-ga-
zownicze, to ich koszta zaktadowe i ruchu spowedowatyby, zZe
naped zapomoca opalanych w zwykty sposéb kottéw i maszyn
parowych bylby tafszy, nawet przy niskich ci$nientach pary.

Tak samo na korzy$é napedu parowego przemawia kal-
kulacja przy poréwnaniu go z silnikiem ropowym Diesela,

Wyzyskanie energji w nowoczesnej instalacji generato-
rowo-kotlowej obrazuje wykres na rys, 1, gdzie strzatki na

golnej gospodarki cieplno - energety-
c7nej, poniewaz uzyskany olejfw najlep-
szym nawet wypadku bytby przeszlo 2 razy drozszy od wegla,

(VDI t.. 71 (1927) str. 437 —439).

nZalezno$¢ wlasnosci fizycznych metali
od sity kohezji*
(Sprostowanie).
W art. powyzszym, w Nr. 26, nalezy poprawié¢ omylki
nastepujace:

Str, 623, 6 wiersz od géry zamiast ,, ,ﬁ jest sita przycia-

b . .
gajacg, za$ »l;y-snla‘ odpychajgea”, ma byé ,, -7'\; odpowiada

sile przyciagajacej, za$ u—y——snle odpychajacej".

Str. 623, 10 wiersz od géry zamiast
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Str. 264, 22 wiersz od géry, zamiast , ,proporcjonalna do 9- e]
potegi”, ma byé ,odwrotnie proporcjonalna do 9-ejpotegi”.
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5-te Posiedzenie Plenarne P. K. N.
dn. 23 Kwietnia 1927 roku.

Dnia 23 kwietnia 1927 r. odbyto s'e w Minister-
stwie Przemystu i Handlu 5-te plenarnc posiedze-
nie Polskiego Komitelu Normalizacyjnego pold prze-
wodnictwem p. Prezesa Komiitetu inz, Piotra Drze-
wieckiego i w obecnosci pp.: prol. K. Adamieckiego
(del. Inst. Nauk. Organ.), inz. Z. Balickieso (del.
Min. Komunikacjli), posta J. Brzostowskiego (zast.
del, Centr, Zw, Polsk, Przem., Gorn., Handlu i Fin.),
prof, W. Chrzanowlskiego (del. Akad, Nauk Techn.),
prof, K. Drewnowskiego (del. Polsk. Kom. Elektro-
techn.), prof, E. Geislera (del. Polit. Lwowskiej),
inz. Br. Guthke (zast. del. Zw, Przem, Wték. Pan-
stwa Polsk.), prof. L. Karasinskiego (zast, del. M.
S, Wojsk), inz. St. Kotomyjskiego (zast del. Min.
Komunikacji i zast. del. Certr, Zw. Polsk. Przem.,,
Gérn,, Handlu i Fin.), inz, J. Krupy (zast. del. Min,
Rob. Publ)), dr. W, Kasperowicza (zst. del. G, Urz.
Miar), prof. J. Krauzego (del. Ak. Gorn,), inz, St.
Kalinowskiego (del. Min. Rob. Publ.), prof. H, Mie-
rzejewskiego (del. Polit. Warsz.), inz. Z, Przybyl-
skiego (del. M. P. i H., Dep. III), inz, K. Parniew-
skiego (zast, del. M. P. i H., Dep. III), inz. St. Plu-
zaniskiego (zast. del. Pol. Zw. Przem. Metal.), inz.
W. Polkowskiego (del. Stow, Zawod. Przem. Bud.),
bud. Iz. Pianko (zast. del. Stow. Zawod. Przem.
Bud.), inz. J. Piotrowskiego (zast. del. Kola Mech.
przy Stow. Techn.), inz, Wt Pluzadskiego (zast.
Pol. T-wa Chem,), inz, E, Polempskiego {del. Stow.
Elektrotechn, Pol.), inz, Z. Rauszera (del. Gi. Urz
Miar.), inz. Z. Rytla (del. Kota Mech. przy Stow.
Techn,), inz, Z. Strasburgera (del. Min. Poczt i Te-
legr.), inz. komd. por. Fr. Sokolowskiego (del. M.
S. Wojsk.), inz. K. Tymienieckiego (zast. del. Zw.
Wielk. Przem. Chem.), prof. A.Roginskiego (Sekr.
Gen. Komitetu), oraz zaproszonego redaktora
wPrzegladu Technicznego”, p. inz. Cz. Mikulskiego.

Nie przybyli pp. przedstawiciele: Min, Roln.,
Dpt. I MPH, Dpt. IV MPH, Zw. Polsk. Hut Zel.,
Zw. Przem, Gérn-Hutn, G. Slaska.

1. Przyjeto protokul 4-go posiedzenia plenar-
nego Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnlia
11 pazdziernika 1926 r. w brzmieniu ogloszonem
w Nr. 51 , Przegladu Technicznego” 1926 r.

2. Zmiany w skladzie osobowym
Komitetu.

P, Prezes powital nowych czlonkéw Komite-
tu, obecnych na posiedzeniu i powiadomil zebranych

o naslgpujacych zmianach, zaszlych w skladzie oso-
bowym Komitetu od dnia 11 pazdziernika 1926 r.

Miinisterslwo Spraw  Wojskowych zamiano-
walo:

Komandora por. inz. Franciszka Soko-
11 owskiego na miejsce Putk. Stanistawa Nowic-
11ego.

Stowarzyszenie Elektrotechnikéw Polskich wy-
delegowalo: inz, Edwarda Potempskiego
na miejsce prof. Kazimierza Drewnowskiego,

Zwigzek Polskich Hut Zelaznych wydalegowat
inz. - Stanislawa Surzyckiego na miejsce
inz, Stefana Korzyckiego,

Min. Robét Publicznych zamianowalo: naczel-
rika wydzialu Ministerstwa Robdt Publicznych inz.
Stamistawa Kallihlowskiego na nfiajsce
inz, Michala Strozeckiego.

.Zgodnie z decyzja p. Ministra Przemyshu
1 Handlu z dnia 27 grudnia 1926 r., zostal powolany
na czlonka P. K. N, przedstawiciel Instytutu Nau-
kowej Organiz=cji, prof. Karol Adamiecki,
za§ na stanowisko jego zastepcy prof. Stefan
Biedrzycki.

3. Sprawozdanie z dziatalno$ci

‘Komitetuzaokres 1/IX-25 r. — 31;X1I-26 r.

Odczytano i zatwlerdzono sprawozdanie z dzia-
talnosci Komitetu za okres 1/I1X-25r. — 31;XI1-26 r.
W zwiazku z tem poruszono sprawe koniecznosci
rozgraniczenta zakresu prac Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego od prac Polskiego Komitetu
Energetycznego w sposéb podobny, jak to juz do-
konano w stosunku do Polskiego Komitetu Elektro-
technicznego. Po dyskusji, zebranie wyrazilo zy-
czenie, aby Prezydjum Komitatu przedsiewziglo od-
powliednie kroki w celu dojscia do porozumienia
z P. K. En,

4, Sprawozdaniekasowe,

Sekretarz Generalny, prof, A. Roginski, odczy-
tuje sprawozdanie kasowe z sum prywatnych Ko-
mitetu za ckres od 1 wrzesnia 1925 r. do 31 grud-
nia 1926 r. Sprawozdanie zamknieto suma 40 447 z1.
72 gr. po stronie wplywow i wydatkéow, Nadwyzka
wplywéw nad wydatkami wyniosta 20 595 zl, 41 gr.,
wydatki biura za okres sprawozdawczy wyniosty
zt, 19530 gr, 19.

Komisja Rewizyjna, w skladzie pp. inz. St.
Pluzanskiego, inz. Z, Rytla i inz. K. Tymienieckie-
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go, aktem z dnia 24 marca b, r. stwierdzita zgodnosé
zapisdbw w ksiggach biura z dowodami wplywédw
i wydatkéw (Sprawozdanie kasowe i akt komisji
rewizyjnej patrz nizej. Plenum Komitetu zatwier-
zilo sprawozdanie kasowe i udzielilo prezydjum
Komitetu absolutorjum.

Biorac pod uwage, ze wydatki Komitetu w o-
kkresie, sprawozdawczym zamknely sie suma 19 530
zt, 19 ¢gr. (z sum prywalnych), zebranie wyrazilo
uznanie Sekretarzowi Generalnemu Komitetu, prof.
A. Roginskilemu, za osiagniecie powaznych wyni-
kéw przy tak malych érodkach,

W zwigzku 7 lem p. Prezes Drzewiecki pod-
kreslit wielks szczuplosé srodkéw finansowych P.
K. N, Prace normalizacyne winny w zn2cznej cze-
éci opiera¢ si¢ na zasitkach sfer przemyslowych,
jednakowoz dotychezas tylko bardze nieznaczna
ilo§¢ przemystowcow placi dobrowolnie na rzecz
Komitetu 1% (ew. '.%) od dostaw rzadowych.
W celu przyciagniecia jalinajszerszych két prze-
mystowych do wspélpracy z P. K, N., Biuro wy-
dato broszurke informacyjna o normalizacji, z ape-
lem do przemyslowcow polskich. Broszure te roze-
stano réznym Zwiazlom, firmom i Stowarzysze-
niom, wchodzacym w sktad Komftetu Normalizacyi-
nego.

Biorac pod uwage konieczno§é zwiekszenia
srodkéw Komitetu, zebranie uchwalito po ozywionej
dyskusji, n2 wniosek p. inz. Kotomyjskiego, zwro-
ci¢ sie do ster miarodajnych z prosba o przeprowa-
dzenie obowigzku opodatikowania na rzecz P. K. N.,
zarowno dostawcow, jak 1 odbiorcéw.

5. Wniosek Komisji Ogélnej o
zmianie regulaminu Komftetu,

Poprzedni regulamin Komitetu zostal uchwalo-
ny przez 1-sze posiedzenie plenarne Komitetu w dn,
14 czerwca 1924 r. Z biegiem czasu okazala sie jed-
nak potrzeba wprowadzenia do regulaminu pewnych
uzupetnied oraz dokonania drobnych poprawek w
tekscie, celem dostosowania regulaminu do obec-
nego stanu rzeczy. ;

Wiobec tego, Komitet uchwalil, na wniosek Ko-
misji Ogélnej z dn. 21fIV b. r., zatwierdzié¢ przed-
fozony regulamin Komitetu, z uwzglednieniem zmian
zaproponowanych przez Komisje Ogélna na po-
siedzeniu z dn. 21 kwietnia 1927 r, {patrz Nr. 20
JPrzegl. Techn.", ,Wiadomoéci P. K. N.").

6. Wniosek Komisji Ogélnej o

tichwalenie norm,

Na wniosek Komisji Ogélnej z dnia 21 kwiet-

nia 1927.r., uchwalono jedmogtosnie wydaé i zale-
ci¢ do powszechnego uzytku nastepujace normy:

a) Sredniice normalnle watkéw pednianych
(G-701) w brzmieniu ogloszonem w Nr. 37/38
1926 r. ,,Przegl. Techn.”.

b) Kotki stozkowe {G-470) w brzmieniu, oglo-
szonem w Nr 37/38 1926 r. ,Przegl. Techn.”,

c) Kolki cylindryczne (G-471) w brzmieniu
ogloszonem w Nr. 7/38 1926 r. ,,Przegl. Techn”.

d) Przekroje klinéw i wpustek (G-421) w
brzmienit ogloszonem w Nr, 47 1926 r. , Przegladu
Techn”,

e) Normy kre$lenfia technicznego (od 0-501 do
0-514 i od 0-516 do 0-519 w brzmieniu ogloszonem
w Nr. Nr. 46, 47, 48, 50, 51 1926 r, i 1-2 1927 r,
‘Przegl. Techn.” z uwzglednieniem poprawek, kt6-
re zostaly wprowadzone na konferencji kreslenia
techniicznego z dn. 22 kwietnia 1927 r,

WIADOMOSCI P. K. N,
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7. WniosekKomisji Ogélnej o u-
fworzeniu Komisji Rurociagowej.

Fabryka ,Pocisk" zwrécila si¢ do Polskiego
Komfitetu Normalizacyjnego z proéba o ustalenie
lypu armatury mosieznej, celem umozliwienia ma-
sowej produkeji. Wobec tego, iz sprawa normaliza-
cji armatur jest bardzo akitualna i musk byé poprze-
dzona przez ustalenie norm ogdlnych, jak np. sto-
pniowania ciéniel, normalnych érednic i t. p., kio-
remi to sprawamj moze si¢ zajaé tylko Komisja mie-
szana, zlozona z przedstawicieli istniejacych Komi-
syj i Podkomisyj Rur i Komisji Kottéw Parowych,
Komitet uchwalit, na wnicsek Komisji Ogélnej z dn,
9 marca r. b., utworzyé specjalng Komisje Ruro-
ciagowa, ktéraby sie zajela ogolna normalizacjy
rurociagowa, z uwzglednieniem uzbrojenia wogéle,
Do Komisji tej postanowiono zaprosi¢ przedstawi-
cieli Komisji Kotlowej, Komisji Rur oraz Podko-
misji Uzbrojenia.

Sprawe wyznaczenia przewodniczacego zdecy-
dowano powlerzyé p. Prezesowi P. K. N.

W zwiazku z powyzszem p. Prezes Drzewiecki
zakomunikowal zebranym o zamiarze podjecia przy
pomocy Instytutu Naukowej Organizacji, prac nad
unifikacja zbyt licznych typoéw armatury, Ogrami-
czenie ilosci uzywanych przy fabrykacji narzedzi,
jakotez samych wyrobéw przeznaczonych do szero-
kiego uzytku, dalo znakomite wyniki w Ameryce,
pozwalajac zaoszczgdzié bardzo pokazne sumy, Za-
miary te spotkaly sie z uznaniem przemyslowcéw.
Wobec tego prace nad unifikacja zostana podjete.

8 Wnliosek Komlsji Ogélnej w
sprawie utworzenia Komisji norma-
liz'acji sit

Wydziat Gérnictwa Weglowego nadestal do
Biura Komitetii wniosek w sprawie zapoczatkowa-
nia narmalizacji sit do przesiewania pyltu kamienne-
go w kopzalniach wegla.,

‘Wyzszy Urzad Gérniczy w Katowicach propo-
nuje oprze¢ zasade normalizacji sit nie na ilodci
oczek w 1”b,, wzgl w 1 c¢m®, lecz na wymiarze
prze$witu, W normalizacji dit zalinteresowane sg
réwniez i inne glagzie przemystu (np. przemyst
miynarski, cementowy i t. d.)

Wobec tego, ze sprawa ta musi byé omdwiona
w specjalnej Komisji, ztozonej z przedstawicieli
przemysiu interesowanego, Komiflet uchwalil, na
willosek Komisji Ogélnej z dnia 9 marca r, b., wtwo-
rzy¢ Komisje normalizacji sit. Wynliki prac tej Ko-
misji postanowiono przestaé¢ do Miedzynarodowego
Zwiazku Normalizacyjnego, w celu przedyskuto-
wania tej sprawy na terenie miedzynarodowym,

Na stanowisko przewodniczacego Komisji Sit
postanowiono zaprosié Dyrektora Wyzszego Urzedu
Gérnliczego w Katowlicach p, inz, Z, Malawskiego.

9. WniosekKomisjiOgélnejoutwo-
rzeniu Podkomisji normalizaciji ga-
tunkéw paplierui préb odbliorczych

‘Wobec tego, ze obecnie — po znormalizowa-
niu formatéw papieru, — znormalizowanie gatun-
kéw papieru i ustalenie warunkéw technicznych do-
stawy — jest mastepna b. aktualna sprawag w dzie-
ddinie normalizacji papieru, Komitet uchwalil, na
whliosek Komisji Ogélnej z dn, 9 marca r. b., utwo-
rzy¢ przy Komisji Ogélnej Podkomisje dla znor-
malizowania. gatunkéw papieru i dla ustalenia wa-
runkéw technlicznych dostawy.
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10. Wniosek Komisji Ogélnej o
nowych warunkach optaty za druk
prac Komltetu w Przegladzie Teuh-
nficznym",

Wobec tego, ze wydawnictwo ,Przeglad Tech-
niczny’ wysxta(plio z prosbg o podwyzszenie do-
tychczasowej oplaty, jako zbyt niskiej, gdyz nie
pokrywa ona kosztéw wykonania drukéw, Komitet
uznal catkowita stuszno$é powyzszej prosby i u-
chwalit na wniosek Komisji Ogélnej z dn. 3 lute-
go r. b. wprow~dzi¢ od dn. 1 stycznia 1927 r. nowa
optate za druk prac Komitetu w ,,Przegladzie Tech-
nicmym w wysokosci calkowiitych kosztéw druku
i papieru, z tem jednak, iz wydawnictwo , Przeglad
Techniczny' bedzie dostarczalo do Biura Komi-
tetu 3 egzemplarze pisma oraz ze bedzie dawalo
oddzielne odbitki z ,,Wiadomosci P, K. N.”, na z3-
danie biura, za zwrotem kosztu papieru,

11, Sprawautworzeniapodkomisiji
piaskunormalnego.

Wobec wycofaniia przez pref. Karasinskiego
jego projektu piasku normalnego z Podkomisji
Norm Chemicznych Cementu Portlandzkiego, Ko-
mitet uchwalil utworzyé przy Komisji Budowlanej
specjalng Podkomisje Piasku Normalnego i powo-
ta¢ do tej Podkomisji pp. prof. Karasinskiego i inz.
Tymienieckiiego.

12, Mianowanie
cych Komisyj.

Wobec zrzeczenia sig p. inz. W, Kuczewskiego
stanowiska przewodniczacego Komlisji Rur Meta-
lowych, Komitet zdecydowal, na wniosek Komisji
Ogoblnej, zaprosié na powyzsze stanowisko p. inz.
Jézefa Konopke, Dyrektora Zwiazku Gospodarcze-
go Gazowni i Wodociagéw Polskich.

Jednocze$nie Komitet wyrazil swa zgode na
powolanie p. inz. Stanislawa Surzyckiego, Preze-
sa Zwiagzku Polskich Hut Zelaznych, na stanowisko
przewcdmczqcego Komisji Hutniczej P. K. N., na
miejsce u. inz, Stefana Korzyckiego, Dyrektora
Zwiazku Polskich Hut Zelaznych, ktory zgtost swo-
je zrzeczenie,

13. Sprawa Komisji Hutmiczej,

Istniejaca obecnie Komisja Hutnicza obejmuje
w zasadzie prace nad normalizacja wszystkich me-
tali wogéle. "Jednak w rzeczywistoéci, biorac pod
uwage sklad Komisji oraz zakres jej pracy, Komisja
ta pracuje wylacznie nad normalizacja zelaza i
stali,

Wobec tego Komitet uchwalil na wniosek Ko-
misji Hutniczej, zaakceptowany przez Komisje Ogol-
na w dn. 21 kwietnia r. b., stworzyé oddzielng Ko-
misje Hutnicza dla normalizacji metali z wylgcze-
niem zelaza i stali, zmieniajac jednoczeénie nazwe
dotychczasowej Komisji Hutniczej na ,Komisja
Hutnicza dla normalizacji zelaza i stali”,

Sprawe wyznaczenia przewodniczacego nowo-
utworzonej Komisji zdecydowano powierzyé p. Pre-
zesowi Drzewieckiemu,

14, Wniosek Komisji Ogélnej o
czasowe uchwalenie normy cegtly.

Na 4-tem posiedzeniu plenarnem P. K. N. z dn.
11 pazdziernika 1926 r. uchwalono norme cegly
zdjaé z porzadku dziennego Komiltetu i odroczy¢ ja,
az do chwili przeprowadzenia badan zaleconych
przez prof. Adamickiego w jego liscie do P. K. N.

przewodnicza-

Jednakie ze wzgledu na to, iz badania powyz-
sze trwaé bedsg bardzo dlugo, oraz, ze Minister-
stwo Robét Publicznych wystepuje z wnioskiem o
uzyskanie Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z moca ustawy, przewidujacej wprowadze-
nie w calej Polsce jednego formatu cegly wypalo-
nej o wymiarach: 27 em dtugosci, 13 cm szerokosci
i 6 cm grubosci, Komisja Ogélna, na posiedzeniu z
dn, 21 kwietnia r. b., przedstawifa do uchwaty Ko-
mitefu wniosek: wydaé i zaleci¢ czasowo do uzytku
powszechnego norme B-302, Format cegly, w brzmie-
niu ogtoszonem w Nr. 19 1926 r. ,Przegladu Tech-
nicznego”,

Delegat Ministerstwa Spr. Wojsk., p. koman-
dor Sokotowski, zwraca uwage, iz M, S. Woisk. sta-
le sprzeciwia sie projektowanej grubosci cegly 6 cm
i obstaje przy grubosci 7.cm.

Whniosek delegatéw Min. Spr. Wojsk,, p. ko-
mandota Sokolowskiego i prof. Kozrasifiskiego o
zdjecie z porzadku dziennego normy rofmatu ce-
gly, nie uzyskal wiekszosci {4 glosy za).

Komitet uchwalil: wydaé i =zaleci¢ do po-
wszechnego uzytku tymczasowa norme B-302, For-
mat cegly, w brzmieniu ogloszonem w Nr, 19 1926 r,

wPrzegl. Techn.”

Komitet przyml réwniez nastepujaca opinje w
sprawie wyiej wymienionego projektu Rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej:

Komitet Normalizacyjny, po rozpatrzeniu
projektu Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospo-
litej z moca ustawy, przewidujace wprowadzenie
jednolitego formatu cegly wypalonej, wyraza swa
zgode na wprowadzenie czasowo normy formatu
cegly B-302 o wymiarach 27X 13X6 cm.

«Co sie za$§ tyczy karalnosci za niestosowanie
sie do postnowien powyZszego Rozporzadzenia, to
Komitet Normahzacy]ny nie moze wypowiedzieé sie
w tej sprawie, jako nie wchodzacej w zakres dzia-
talnosci Komitetu,

nJednoczesnie Komlitet prosi o zmianv redak-
cji Art. 1 na nastepujacy:

Ant, 1, —

..Przy wykonaniu budynkéw obowigzuje format
cegly wypalonej podlug normy B-302 Polskiego
Komitetu Normalmzacy]nego o wymiarach 27 cm
dhugosei, 13 c¢m szerokoéci i 6 cm grubosci”.

Wobec tego, ze przedstawiciel Polskiego Ko-
mitetu Normalizacyjnego nie zostal zaproszony na
posiedzenie zwolane przez Ministerstwo Robdét Pu-
blicznych w sprawie czasowgo wprowadzema jedno-
litego formatu cegly, Komitet zwrécil sie do obec-
nego na zebraniu delegata Min. Rob, Publ. z prosba
0 przysyiame zaproszen na podobne konferencje

do P. K. N.

5. Sprawa przeliczenia cali na
milimetry w zwiazku zuchwata koa-
ferencji w Nowym Yorku

W normach polskich od 0-301 do 0-307 wiacz-
nie (przeliczanie cali na milimetry) przyjeto, iz
przy temperaturze odniesienia 20° C, 1 cal ang.
réwna sie 25.40095 mm.

Jednak ze wzgledu na to, iz Konferencja Mie-.
dzynarodowa w Nowym Yorku uchwalita w maju
1926 r. przyjaé spblczynnik przeliczania 254 mm,
jako catkiem wystarczajacy dla norm warsztato-
Wych oraz biorac pod uwage, iz zarébwna Anglja,
jak i Ameryka (czyli kraje na'bardziej zaintereso-
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wane w tej sprawie) zgodzily sie przyjaé spélczyn-
nik 25,4, Komitet, na wniosek Komisji Ogélnej z dn,
21 kwiefnia b. r., uchwalil przyjaé réowniez spéi-
czynnik 25,4,

16, WspotpracaP. K. N.zMinister-
stwem Komuanikaciji.

Prof. Roginski podaje do wiadomosci nZasady
Wspotpracy Polskiego Komitetu Normalizacyjnego
i Ministerstwa Komnikacji”. Komitet zatwierdzit
powyzsze zasady oraz uchwalil wobec tego skaso-
wad, jako catkiem zbyteczne, komise kolejowe P.
K. N., mianowicie: KOIHIS]Q Materjaléw i narzedzi
drogowych Kontisje szyn i zlaczek oraz Komisje
taboru kolejowego i lokomotyw,

17 Sprwautworzenia Komisji Me-
lioracyjnej.

Koto Meljoracyjne przy Stowarzyszeniu Tech-
nikéw utworzylo w swem lonie Komisje Normali-
zacyjna. Pragnac wspéipracowaé z Komitetem Nor-
malizacyjnym, Koto .Meljoracyjne zwrécito sie do
P. K. N. z proéba o utworzenie specjalnej Komisji
Meljoracyjnej Polskiego Komitetu Normalizacyi-
nego.

‘Wobec powyzszego Komitet, na wniosek Ko-
misji Ogoélnej z dnia 21 kwietnia r. b., uchwalit
stworzyé Komisje Meljoracyjng P. K. N. i zaprosié
na jej przewodniczacego p., inz, Czeslawa Zaka-
szewskiego, przewodniczacego Komisji Normaliza-
cyjnej Kota Meljoracyjnego.

18. Sprawa powiekszenia
biura P. K. N.

Biuro Komiftetu miesci sie ocbecnie w dwédch nie-
wielkich pokojach, w ktérych pracuje stale 5 os6b.
Pozatem w tem samem pomieszczeniu znajduje sig
archiwum, bibljoteka craz ogromne szafy do prze-
chowywania norm.

Ze wzgledu na wydajnoéé pracy, konieczne
jest powiekszenie pomocniczego personelu tchnicz-
nego przez zaangazowanie jeszcze jednego inzynie-

lokalu

—

ra, ktérego absolutnie niema gdzie umiescié w obec-
nym lokalu.

Z drugiej zaé strony Komisje domagaija sie,
aby im umozliwiono konzystanie z bibljoteki Komi-
tetu w kazdym czasie, Dlz zaspokojenia tego stusz-
nego 2adania, niezbedne jest wstawienie oddzielne-
go stolu przeznaczonego dla pracy czlonkéow Ko-
misyj, jednakowoz szczuplo$¢ pomieszezenia Bju-
ra i w tym wypadku staje na przeszkodzie.

Wobec powyzszego Komitet, na wniosek Ko-
misji Ogélnej z dn. 21 kwietnia r, b,, uchwalil zwrs-
ci¢ sie do Ministra Przemystu i Handlu z prosbg
o powiekszenie lokalu biura Komitetu Normaliza-
cyjnego przez przydzielenie jeszcze dwoch poko-
jow.

AKT KOMISJI REWIZYJNEJ.

Komisja Rew'zyjna, wyznaczona przez p. Pre-
zesa P. K. N., inz, P. Drzewieckiego, w sktadzie:
inz. St. Pluzanskiego, inz, Z. Rytla i inz, K. Tymie-
nieckiego, w dniu 24 marca 1927 rcku sprawdzita
stan wplywéw i wydatkéw sum przekazanych Ko-
mitetowi przez sfery przemystowe w miedzyczasie
od 1 wrzeénia 1925 r. do 31 grudniz 1926 roku.

Bilans Komitetu zostal zamkniety w aktywach
i pasywach suma zt, 32095 gr. 41.

Sprawozdanie kasowe z dziatalnosci Komitetu,
na mocy sprawdzonych i zaakceptowanych rachun-
kéw oraz dowodéw wpltywoéw, jest zgodne z zapi-
sami w ksiedze kasowej Biura i wynosi po stronie
wplywéw i wydatkéw sume zt. 40447 gr. 72,

Nadwyzka wplywéw w wysokadcl zl. 20595
gr. 41 znajduje sig:

w P. K. O. w kwocie z!. 20 114,88

w Kasie Biura zt, 480,53.

Cztonkowie Komisji Rewizyjnej:
(—) Z. Rytel
(—) K. Tymlemeckz.
. (—) St. Pluzarnski.

Sprawozdanie kasowe
z dziatalnos$ci Komitetu w okresie od 1/1X—1925 do 31/XIl 1926 r.

W}Siywy Wydatki
|zt | g f ' | =2t | g
1 | Pozostalosé z 31/VIII-—1925 - ‘ 48 64 1| Personalne i godziny nadliczbowe 3162 64
2 | Skladki i ofiary . 2410 — 2| Biurowe i kancelaryjne 1157 36
3 | Centralny Zw. P. P. {GELE, 7615 - 3| Komisje ; : 1025 =
4 | Odsetki od dostaw rzadowych | 26 718 87 4| Zwrot kosztéw prze;azdow ' 8976 53
.5 | Sprzedaz teczek i opakowania. 64 5| Wydawnictwo norm. 3368 56
6 | Sprzedaz norm . , . . ol 550 57 6| Przelew do Skarbu za sprzedane
7 | Rézne wplywy . . ; ! 3034 — normy . . o ur 551 57
7| Druki i prowizje P. K. O. 32 25
\ 8| Drobne wydatki . 758 —_
H ‘ 9| Wplata do P. K. O. 820 40
SR | 10| Nadwyika wplywéw 20 595 51
} 40 447 72 40 447 72
Bilans Komitetu na 31 Grudnia 1926 r.
Aktywa Pasywa
| I e ||| | g
1| Gotéwka . 480 53 1 | Naleznoé¢ Skarbu Panstwa . 11 500 =
2| P, K. O. ; 20 114 88 Y
3] wartosc zdpasu norm . 11 500 — 2 | Kapitat 20 595 51 °
| 32095 41 i . i 32095 ‘ 41

Drukarnia Techniczna, Sp, Akc. w Warszawie, ul Cuclnego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).

Wydawca: Spétka z o. o, ,Przeglad Techniczny”.
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