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Drogi wodne w Polsce.

Napisal Ini. M, Rybczyiiski, Profesor Politechmki Warszawskief,

olska posiada wszelkie warunki techniczne i eko-

nomiczne, potrzebne dla rozwoju komunikacyj

wodnych. Sprawia to obfitoéé rzek o charak-
terzel przewaznie nizinnym, bardzo korzystny po-
ziom europejskiego dzialu wéd, oraz polozenie geo-
graficzne na rubiezach wschodu i zachodu.

To tez w rozwoju guspodarczym dawnej Polski,
drogi wodne odgrywaty zawsze duza role, poczaw-
szy od czaséw najdawniejszych, kiedy stanowily
one naturalny kierunek osadnictwa plemion stowias-
skich, a wezty hydrograficzne') stawaly sie oérod-
kiem tworzenia sie panstw, Juz w IX i X wieku znaj-
duje sig Polska na linji handlu baltycko-poéinocne-
go, idacej Odra, Wagiem, Dunajem, z odgalezieniem
na ziemiach polskich na Narew, Bug ku Kijowowi*}.

Na przetomie wiekéw érednich, handel wscho-
dnj o charakterze miedzynarodowym upada, a miej-
sce jego zajmuje cksport polski, przedewszystkiem
zboza (od r. 1392) przez Gdansk do Anglji, Fran-
cji i Holandji, W czasie najwyiszego rozkwitu w
XVI i XVII wieku, sama Wista wywozi Polska
400 000 £ zboza (6 miljonéw korcéw gdanskich). Po
przerwie spowodowanej wypadkami politycznemi,
wzmaga sie eksport w drugiej polowie XVIII wie-
ku i mimo zmniejszonego terytorjum skutkiem
pierwszego rozbioru, dochodzi w czasie Sejmu czte-
roletniego do 800 000 tonn, wartosci 150 000 000
zlp., dajac Polsce czynny bilans handlowy.?)

*) Autoreferat z odczytu wygloszonego w Stowarzysze-
niu Technikéw,

1) Wezten hydrograficznym aazywamy miejsce, z kto-
rego wody splywaja do kilku réznych rzek. Na takim we-
le powstalo patstwo Waregoruséw, M‘i«:al(kvo‘motmwslki\e, oraz
panstwo Piastow,

?) $wiadectwa geograféw arabskich oraz wylopaliska
momnet.

8) W tym czasie eksportowala Fiancja za 870, Anglja
za 780 milj, zlp.

Dziatalno§é panstwa w dziedzinie zeglugi ogra-
niczala sie do zakazu stawiania budowli szkodli-
wych dla przejazdu todzi i polecania wtasdcicielom
majatkow t. zw, czyszczenia rzeki, *) Dopiero w w.
XVII spotykamy pierwsze roboty wykonywane na
rzekach z funduszéw. publicznych, za§ pod koniec
istnienia dawnego panstwa polskiego rozwija sie
akcja okolo budowy sztucznych drég wodnych, po-
czatkowo sumptem os6b prywatnych (kanal Ogin-
skiego 1765 — 1784, kanal welatycki Skirmunta),
a nastepnie jako przedsiewziecia panstwowe (ka-
nal Krolewski, 1782). Kontynuuje te prace Lubecki
w epoce Krolestwa Kongresowego, (kanal Augu-
stowski, 1826),

Z rzad6éw zaborczych, najwigksze inwestycje w
dziedzinie rozbudowy drég wodnych poczynit rzad
pruski, Wymieni¢ tu wypada regulacje Wisty i War-
ty dla todzi 400-tonnowych, budowe kanalu Bydgos-
kiego (obecnie dla todzi 400 #) i gérnonoteckiego
(dla todzi 150 ¢), oraz kanalizacje Nogatu. Na te-
renie zaboru austrjackiego znajdowaty sie jedynie
gorne biegi rzek, to tez ich regulacja i uporzadko-
wanie nie mialy duzego znaczenia dla zeglugi, Na-
tomiast rzad rosyiski, ktéry zajat ogromns sie¢ drog
wodnych, ograniczyt sie do przebudowy kanatu Kré-
lewskiego (1843), oraz do rob6t na gérnej Wisle,
f. zw. granicznej. To tez z chwilg powstania pan-
stwa polskiego, stan drég wodnych, poza zaborem
niemieckim, nie wiele sie réznit od stanu, w jakim
je pozostawily dawne rzady polskie, i mimo ze we-
dtug Ingardena®) posiadamy 4500 km rzek zeglo-
wnych, 3799 km sptawnych i 1064 km sztucznych
drég wodnych, razem 9 383 km (sieé wodna niemiec-
ka liczy olkolo 14000 km, francuska okolo 10 000)

1) Konstytucje Sejméw Polskich: piotrkowska 1477, nie-
szawska 1496 i pdiniejsze.

5) §. p. inz Roman Ingarden, Rzeki i ka'naly zeglowe
w bylych trzech zaborach,
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znaczenie dla
jest minimalne,

Obecny stan zeglownosci, przedstawiony mna
rys. 1 z podzialem na Zegluge wielka i mata (jako
granice przyjeto todzie o noénoéci 200 tonn), da sig
opisaé w kilku stowach, jak nastepuje:

Przemsze i
Wiste do Nie-
polomic ure-
gulowano pod
koniec XIX w.
na glebokosé
1 m przy sta-
nie niskim, u-
zyskano jed-
nak tylko oko-
lo 0,8 m przy
stanie trwaja-
cym W prze-
cietnym okre-
sie zeglugi o-.
kolo 7 miesie-
cy. To tez do
czasu wojny
kursowaly na
tej przestrze-
ni todzie o po-
jemnodci zale-
dwie 25— 30
tonn,

W r. 1911
rozpoczgto
powyzej Kra-
kowa na kilku
prébnych od-
cinkach pono-
wna normali-
zacje koryta,
ktérej celem
bylo uzyska-
nie glebokosci
1,20 m w cia-
gu 7 miesiecy
okresu zeglu-

gowego.

Badania,

ktére prze-
prowadzalem
" w r, 1916,
wykazaly, ze istotnie $§rednia warto$é otrzymanych

ich zycia gospodarczego kraju

gtebokoséci odpowiada doktadnie obliczeniom, i Ze

jest mozliwe otrzymanie jej przy pewnych korek-
turach, na catej przestrzeni do Krakowa, a tem sa-
‘mem i ponizej, do ujécia Dunajca, z tem, ze pozosta-
na jednak pewne nieréwnoéci w dnie miedzy nur-
tem w tuku a w prostej. '

Dawna graniczna przesirzen Wisty miedzy Nie-
polomicami a Sandomierzem, regulowana na mocy
konwencji, zawartej miedzy rzadem austrjackim
i rosyjskim w r. 1872, miata mieé glebokosé poczai-
kowo 3 stopy, p6ézniej 1,0 do 1,2 m, przy niskim
stanie wody,

Wobec nieukoficzenia rob6t (na brzegu lewym
brak 50%, na prawym 21% budowli), nie przedsta-
wia ta przestrzen dla zeglugi zadnej wartosci, gdyz
w_czasie niskich stanéw wody spada glebokosé na
mieliznach niejednokrotnie do 0,25 m.

_ Rys. 1.
Mapa drég wodnych w Polsce,

Miedzy Sandomierzem a Nieszawa, ograniczal
sie rzad rosyjski do rob6t ochronnych, dla utrzy-
mania waléw, systematyczna regulacje przeprowa-
dzono tylko pod Warszawg 1 ponizej Nieszawy,
Przestrzen ta jednak posiada lepsze warunki zeglo-
wnogci, mozna ja okresli¢ na 150 tonn powyzej War-

szawy, za$

200—300 ¢ po-
nizej Buguy,
wzglednie —
przy .pomocy
pogltebiarek—
ponizej War-
szawy.

Wista po-
morska w cza-
sie niskich
stanéw nie ma
na przejs$ciach
glebokosci
wiekszej niz
1,0m,choépro
jektowana by-
1a1,67m,totez
todzie 400-ton-
nowe, moga
kursowaé z
pelng laduga
najwyzej 6
mies. w roku
przecigtnym,
Naogét wiec
Wista wraz z
Przemszaile-
niwks zdatna
jest do zeglugi
wielkiej na
dlugosei 423
km, dla malej
na przestrzeni

359 km.

Na zadnym
z doplywow
Wisly nie od-

bywal sie
przed wojng
staly ruch to-
warowy., W
porze wio-
sennej przejerdzaty luzne statki Bugiem i Narwia,
kursowaly barki rzadowe z materjatami regulacyj-
nemi na doplywach gérnej Wisly, tu i 6wdzie istnialy
miejscowe kiirsy statkéw pasazerskich, na wigksza
jednak skale odbywal sie tytko sptaw drzewa, ktéry
na granicy niemieckiej dochodzit do 2 miljonéw m®.

Warta dostepna jest dla todzi 400-tonnowych
tylko doPoznania, i to jedynie w czasie 5 — 6 mie-
siecy w roku, 400-tonnowe lodzie kursuja réwniez
na kanale bydgoskim,

Niemen nie posiadal przed wojng ruchu towa-
rowego, mimo, ze wraz z kanalem augustowskim
mogtby bez specjzlnych robdt przyjaé todzie 150-
tonnowe az do ujécia Szczary, w ciagu 6 miesiecy
w roku. Kanat Oginiskiego (50 — 120 ) zostal w
czasie wojny doszczetnie zniszczony. Réwniez unie-
ruchomiony, choé z malemi zniszczeniami, objeli-
$my kanal Krélewski (201 km).
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Zeglowno$é Prypeci mozna ocenié¢ na 200 tonn,
nie o wiele mniej tez na dolnych biegach Styru i Ho-
rynia, na ktérych odbywal sie dogé ozywiony ruch
pasazerski i to-
warowy.

Z powyzszego

opisu wynika, ze
tylko 717 km, a
wiec 13% ogélnej
dlugosci drog ze-
glownych, przy-
datnych jest dla
zeglugi wielkiej;
na 1400 km, czy-
li na 25%, mogla-
by sie odbywaé
zegluga mala, fa-
ktycznie odby-
wala sie na nie-
spelna 700 Em,
czylina 12%. W
stosunku do diu-

gosci wszy-
stkich drég wo-
dnych w Polsce,

zeglownych i
spltawnych, uzy-
wano do zeglugi
okolo 15%,w poto-
wie dla todzi wig-
kszych i mniej-
szych.

Pierwsze lata wskrzeszonego parnstwa polskie-
gonie sprzyjaly pracy twérczej. Walki na granicach,
potem wojna holszewicka, wreszcie katastrofa finan-
sowa i kryzys gospodarczy, nie stworzyly warunkéw
dla polityki inwestycyjnej, Odbudowa zniszczen
wojennych, a przedewszystkiem zapewnienie apro-
wizacji wyniszczonemu i wyglodzonemu krajowi,—
to byly pierwsze zadania tworzacego sie pafistwa.

. 2’ h
] TETIANE
FLEKT FRTUWSMEOWERD WLARTAE 5 b
1 - ASKAE KEPA b

Itu drogi wo™

dne spelnity swa
skromna  role.
Przewiezienie w
najgorszym cza-
sie dla kolejni-
ctwa 200 000 .¢
aprowizacji z
Gdanska, udziat
taborucywilnego
w walkach z bol-
szewikami, sta-
nowi¢ beda na
zawsze chlubng
karte w krétkich
dziejach zeglugi
pafistwowe;j.

Nie mogac na
szerszaskaleroz-
poczaé robot in-
westycyjnych,bo
za takie trudno
uwazaé prowa-
dzone dlz zajecia bezrobotnych - roboty kanatowe
i portowe pod Warszawa, przedsiewzial Rzad stu-
dja nad rozbudows drég wodnych, Dla nikogo zaj-
mujacego si¢ komunikacjami wodnemi nie ulegalu

Rys. 2.
Projekt portu handlowego w Warszawie.

Rys. 3.
Zdjecie z platowca budowanej obecnie czesci portu Warszawskiego.

watpliwosci, ze w przyszlym ich rozwoju musi Wi-
sfa odegraé¢ pierwszorzedna role. Nalezalo wiegc
wiadomos$ci posiadane o gérnym i dolnym jej bie-
gu uzupelnié za-
pomoca badan
biegu $rodkowe-
go 1 najwazniej-
szych jej doply-
woéw., Prace te,
prowadzone pod
kierunkiem nie-
odzalowanej pa-
mieci inz. Ingar-
dena, ukoficzone
zostaly w r. 1925,
W nastepnymro-
ku ukoficzono
studja nad Wisla,
wtokusaobecnie
studja nad Bu-
giem, Narwia,
Prypecia i Niem-
nem,obejmujgcw
ten sposéb cala
sie¢ najwazniej-
szychnaszychar-
teryj wodnych,
iczacsiezpra-
wdopodobien-
stwem przylacze-
nia Gérnego Sla-
skai z koniecz-
noécig zapewnienia weglowi polskiemu taniej dro-
gi eksportowej, prowadzono réwnocze$nie studja nad
t.zw. kanatem weglowym, ukonczone w r. 1926, a obe-
cnie przeprowadza sig¢ badania nad przebudowa ka-
nalu Krélewskiego i budowa drogi wodnej od War-
szawy na wschod.
Oto krotki przeglad tych prac:

Obok pracprzygotowawczych, wmiare skromnych
$rodkéw budze-
towych, uskute-
czniono jednak
w'ciagu kilku lat’
stosunkowo wie-
le na polu polep-
szenia $rodkow

komunikacyj-
nych wodnych.
Na Wisle po-
wyze] Krakowa
przeprowadzono
nowa normaliza-’
cje korytana dal-
szych 36 km, do-
prowadzajac ja
do ¥/, calej prze-
strzeni, Nastep-
stwem tego bylo
utworzeniestale-
goruchupasazer-
skiego miedzy
Krakowem a Kor
czynem oraz bu-
dowa lodzi © mosnoéci 200 — 300 £, z ktéremi
pierwsze préby juz w roku zesziym wykonano,
Miedzy Niepolomicami a Sandomierzem, stara-
no sie ‘doprowadzi¢ obudowe brzegu lewego do
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stanu, w jakim znajdowal sie brzeg prawy, przez
co zwiekszono przestrzefi obustronmie ujeta z 50%
na 75% catej dtugosci,

Powyzej Sandomierza, na przestrzeni do Pu-
law, ujeto okolo 14 km rzeki, przewaznie przez

Rys, 4. Budowalbulwaru w porcie Warszawskim.

obudowe zakoli na brzegach wkleslych, ponizej
Bugu wykonano roboty koncentracyjne na prze-
strzeni kiltku kilometréw, pod Warszawa ujeto
rzekg migdzy mostem Kierbedzia a kolejowym.
Poza tem na calej Wisle §rodkowej prowadzono
intensywnie ubezpieczenia brzegdow.

Nie majac moznosci prowadzenia w nalezytem
tempie robo6t regulacyjnych, zorganizowano inten-
sywne toboty poglebiarskie, przedewszystkiem
na odcinku Warszawa—Modlin, Wynikiem tych
prac bylo osiagniecie do Warszawy glebokosci
tranzytowej nie mmiejszej, niz na Wisle pomorskiej,
a skutkiem tego znaczne zwiekszenie fadownosci
barek, W.ciagu r. 1926 tysiactonnowe barki, t. zw.
torunki, przychodzity do Warszawy z tadunkiem
400—600 ¢. Roboty poglébiarskile umozliwily réw-
niez stale kursowanie malych statkéw mosskich
po Wisle do Tczewa, dla przyjecia tadunkéw wegla,

1927

szawy na Pradze, tudziez zimowiska w Radziwiu
pod Plockiem. Rys. 2 przedstawia ogdlne zaloze-
nie portu praskiego, zas rys. 3 zdjecie z platowca
cze$ci obecnie wykonywanej, rys. 4 — 7 podaja
szczegdly budowy bulwaréw i terenéw portowych.

Powazng robote, aczkolwiek wylacznie konser-
wacyjna, wykonal rzad polski na Wi¢le pomor-
skiej, doprowadzajac do pierwolihego stamu, uszko-
dzone skutkiem kilkuletniego zaniedbania z okre-
su woiny, budowle regulacyjne. Oplakany stan tych
budowli, joki sami Niemcy swem zaniedbaniem
spowodowali, przedstawiali nastepnie w propa-
gandzie zagraniczne’, jako skutki gospodarki pol-
skiej,

Najwieksze zadania czekaly jednak rzad ool-
ski przy doprowadzeniu do stanu uzywalnodci drog
wodnych na wschodzie. W r. 1921 ukotficziono od-
budowe dwukrotnie przez wojne niszczonego ka-
natu Krélewskiego. Rys, 8 przedstawia jeden z od-
budowanych jazéw. W r. 1922 wykoniczono roboty
na kanale augustowskim, na ktérym zreszta ruch
nie byt przerwany, oraz rozpoczeto odbudowe zu-
pelnie zniszczonego kanmatu Ogiriskiego. Wvybudo-
wano 10 nowych jazéw na Szczarze, 10 éluz na
kanale, nowe strézéwki, oczyszczono kanal z za-
siek6w, strzelnic (kanat byl diuzszy czas linja bo-
jowa), uzupelniono brakujace upusty, wykancza-
jac calo$¢ robét w ciagu lat 4 w bardzo trudnych
wartnkach, nie tylko technivznych, ale przede-
wszystkiem kredytowych i bezpieczefistwa. Rys.
9 — 12 przedstawiaja kilka fragmentéw wykona-
nych robét. Poza temi kapitalnemi robotami, od-
nowiono i uporzadkowano przystan i zimowisko w
Pifisku, uzupelniajac je warsztaltami naprawczemi,
wybudowano zimowisko w Grodnie (rys. 13), o-
raz w Pultusku (rys. 14), wreszcie oczyszczono
caly szereg odcinkéw rzek z przeszkod dla zeglu-
gi, w postaci pozostalych pali mostéw wojennych,
zapiaszczen, zaroénieé, i t, p. 'w szczegblnosei
Prype¢, Jasiolde, Szczare, Pine, Styr, Horys, Nie-
men, Wilje, przez' co istniejaca przed woing sieé
drég wodnych na wschodzie zostala w catosei uru-
chomiona,

Rys. 5 i 6. Port handlowy w Warszawie. 'Widoki robét budowlanych,

Jednem z wiekszvch orzedsiewzieé inwestycyj-
nych na Wisle byla budowa portéw i zimowisk,
ktérych brak utrudnial rozwdéj zeglugi przed woj-
ng. Roboty, rozpoczete w kilku punkfach w r, 1919
pod hastem zajecia bezrobotnych, skoncentrowa-
- e zostaly ostatecznie na budowie portu dla War-

Bezposredniem nastepstwem tych prac byt
silny wzrost ruchu zeglownego w poréwnaniu do
r. 1919,

Ruch osobow o-towarowy przekroczyt cy-
fry przedwdienne juk w r. 1924, W r. 1925 sama
Warszawa dala ruch o 50% wiekszy niz przed woj-
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na, jezeli za$ ruch towarowy nie doréwnywa
jeszcze przedwojennemu, to giéwna przyczyne u-
patrywaé nalezy w zupelnem wyniszczeniu tabo-
ru, w wyjezdzie wielu berliniarzy do Niemiec, oraz
w niskich na eksportowe towary taryfach kolejo-
wych,

Jezeli jednak poréwnamy na Wisle samej rok
1919 z rokiem 1925, to 'widzimy, ze ruch towarowy
na berlinkach wzrést o 90%, za§ na statkach pa-
rowych o 450%; ponadto zmienil sie kierunek tran-
sportu, bo gdy w r. 1919 gléwnym artykutem byly
importowane $rodki zZywnosei, to w r. 1925 i 1926,
przewaza eksport plodéw rolniczych, drzewa i weg-
la. Jeszcze wyraznie widaé to na Warcie, gdzie
w r. 1926 394 barek wyeksportowalo 100 750 #, zas
importowalo tylko 8 barek 1150 ¢, '

W r. 1926 pojawily sie po raz pierwszy na Wi-
§le statki morskie, przewozac z Tczewa okoto
250 000 # wegla: Brak $cistej statystyki nie pozwa-
la przedstawi¢ doktadnie ruchu zeglugowego w
Polsce. Wedtug przyblizonych obliczeni, mozna go
bylo oszacowaé w r. 1925 wraz z drzewem na mil-
jon tonn i 150 miljonéw tonno-kilometréw (w tem
2, drzewa). W poréwnaniu z r. 1925 notuje w r.
1926 Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
wzrost ruchu towarowego o 47%, zegluga krakow-
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ska o 20%, poznariska przeszto o 100%; do tego
dochodzi nowa pozycja przewozu wegla na stat-
kach morskich i wzrost eksportu drzewa mnief
wigcej o Y,. Na podstawie tych danych, mozna
r 3 7

1
! |

Rys. 7. Basen portu Warszawskiego.

oszacowaé ruch zeglowny w r, 1926 na 1500 000 £
i ponad 200 000 000 f km. Przecietne natezenie ru-
chu towarowego na barkach wynosi na Wisle po-
nizej Warszawy 100 000 ¢ km,

(d. n.)

Obrabiarki na Lipskich Targach Technicznych
w 1927 roku.

Napisat Ind. Jan Piotrowski.

Zwiazek Wytwércéw Obrabiarek w Niem-
czech wybudowal na Targach hale wystawows
o powierzchni przyziemia mniej wigcej 185X85 m?,
posiadajaca jeszcze galerje boczne na pietrze,
Wspanialy ten budynek jest najwigcej imponujacy
na Targach i daje moznoéé¢ niemieckiemu przemy-
stowi obrabiarkowemu w calej pelni zaprezento-
waé §wiatu technicznemu swoja potege. Zwiedze-
nie tej hali daje mozno$é zupelnego zorjentowania
sie co do postepéw techniki w budowie obrabia-
rek, poniewaz niema chyba wytwdrni niemieckiej,
ktéraby nie starala si¢ zaznajomi¢ w sposéb -wy-
czerpujacy zwiedzajacych z caloksztaltem swojej
produkcji, nie zatujac ani $rodkéw, ani trudéw,
Coprawda, wystawcy korzystajg tam z niezmier-
nych udogodnien i maja pewnoé¢, ze wyroby ich
bez wzgledu na zajmowane miejsce moga by¢
przedstawione w dostatecznie korzysinem $wietle
i bez obawy marazenia si¢ na usunigcie w cien
przez krzykliwa 1 niezdrowa reklame konkurencji.

Wszystkie stanowiska sa dla zwiedzajacych
jednakowo dostepne, jednakowo oéwietlone i wi-
dzialne, posiadaja jednakowy komfort, Zadna re-
klama zewnetrzna nie jest dopuszczalna poza wy-
wieszeniem nazwiska wystawcy na tablicach prze-
pisanej wielkoéci i formy, znormalizowanych na-
wet co do sposobu ich umieszczenia. Wszedzie sg
jednakowe balustrady, gablotki i chodniki, Wszg-
dzie jest doprowadzony prad elektryczny, staly
i tréjfazowy. Hala jest obslugiwana przez potezne

suwnice elektryczne, ulatwiajace ustawianie ma-
szyn i nawet ich obsluge przy pokszach, Prawie
wszystkie obrabiarki sa w ruchu i niejednokrotnie
pracuja przy pelnej wydajnosci. Niektére z mnich
posiadaja w $ciankach swoich oszklone otwory
dla obserwowania ruchéw mechanizméw, oliwienia
i t. p. Wnetrza tych mechanizméw sg o$wietlone
ukrytemi w nich lampkami elektrycznemi, To sa-
mo si¢ widzi w dablotkach z narzedziami, gdzie
rowniei sa wewngtrz ukryte lampki, o$wietlajgce
korzystnie ich zawartodé. Szereg czynnych obra-
biarek, ruch suwnic, sygnaly syren przy otwiera-
niu dziennych czynnosci Targéw sprawiaja wraze-
nie czynnofci olbrzymiego warsztatu mechanicz-
nego w pelnym biegu.

Stanowiska sa zgrupowane wzdluz przejsc,
z ktérych kazde nosi nazwe najwiecej zastuzonej
i charakteryzujacej dang galaz obrabiarek firmy,
naprz.: ,Schiess-Weg"”, ,Reinecker-Weg"” i t. d.

Niezmiernie cenny jest drukowany przewodnik
po hali obrabiarek, ktéry moze stuzyé na wzér
naukowej terminologji i klasylikacji i mégtby byé
przyjety za podstawe dla nomenklatury taryf cel-
nych, statystyki i t. p. Jest on wydrukowany
w pieciu jezykach: angielskim, hiszpariskim, wtos-
kim, francuskim i niemieckim. Plany, odsylacze
i alfabety przewodnika daja moznoéé dokladnego
orjentowania sig¢ w olbrzymiem bogactwie wysta-
wionych wyrobéw i ich wystawcow.

Pozwolitem sobie nieco dtuzej zatrzymaé sie
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nad opisem zewnetrznego wygladu Targow w tej
nadziei, ze opis ten przyczyni sie chociaz w naj-
mniejszym stopniu do organizacji naszych wystaw
i targow. :
Trudno mi jest w krétkim szkicu opisa¢ nawet
najwiecej interesujace technika maszyny i mecha-
nizmy, wystawione na Targach. Ogranicze sie wiec

Rys. 1. Tokarka szybkobieina o wys. klow 225 mm z silnikiem regulowanym
na wrzecionie (Ludw. Loewe & Co A.—

tylko do ogélnego scharakteryzowania ujawnio-
nych tam tendencyj przemystu obrabiarkowego
w Niemczech i jego poziomu technicznego.

Szybki i radykalny przewrét w budowie obra-
biarek, wywolany przez zastosowanie narzedzi ze
stali szybkotnacej, ktéry sie zaznaczyl w przemy-
sle pomiedzy 1900 a 1910 rokiem, przez powstanie
[ RN
}
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Rys. 2. Wytaczarka o ¢ wytaczania 4000 #un i obtaczania
5500 mm, o wytaczadle @ 600 mm (Schiess-Defries, A.-G.).
nowych typéw o mocy wielokrotnie przewyzsza-
.Jacej poprzednie, przez zastosowanie napedéw jed-
nopasowych, magazynéw predkosci i posuwédw,
zostal juz ukoriczony, Nowe konstrukcje juz pod

tym wzgledem nie daja nic zasadniczo nowego. Nie
widzimy tez w ostatnich czasach przekroczenia re-
kordéw mocy obrabiarek, osiggnietych przed kil-
kunastu laty. Natomiast juz pobieiny rzut oka na
wystawione_maszyny wykazuje dazenie konstruk-
torow do zastosowania nowoczesnej obrabiarki do
masowej wydajnej obrébki, Tu wszedzie widaé ol-
brzymi wptyw przemyslu sa-
mochodowego, ktéry jest
najwiecej zblizony do typu
- fabrykaciji masowej. Wida¢
tu zupelne nieliczenie sig
z kosztami 'budowy obra-
biarki, byle tylko zaopa-
trzyé ja w jaknajwigksza
ilo§¢ “udogodnienn przy jej
obstudze, przy dostosowy-
waniu predkoéci i posuwbéw
do charakteru obrabiane-
go przedmiotu, stowem, do
podniesienia jej wydajnosci.
Wynikiem tych dazen sa
cechy konstrukeji, ktére
ponizejbeda scharakteryzo-
wane,

Coraz mniej sig¢ spotyka zaimprowizowanych
i niedbale wykonanych napedéwelektrycz-
nych. Przeciwnie, obecnie spotkaé¢ mozna caly
szereg typow maszyn, skonstruowanych wylacznie
do napedu od silnikéw elektrycznych, wbudowa-
nych w maszyne. Widzimy na Targach tokarki
(rys. 1), szlifierki, wiertarki promieniowe, w kt6-
rych silnik elektryczny jest bezposrednio zmonto-
wany na poziomem lub pionowem wrzecionie ma-
szyny i stanowi z nia nierozigczng calo$é, Firmy
elektrotechniczne popisujg sie¢ aparaturqg do ob-
slugi tych silnik6w $cisle dostosowang do potrzeb

G.).

Rys. 3. Strugarka poprzeczna szybkobieina z przekladnia
hydrauliczng (Lange & Geilen),

cbrabiarek. Wystawcy uwazaja za najodpowied-

niejsze do mapedu obrabiarek regulowane silniki

hocznikowe pradu stalego o zmiennej iloci obro-

téw, o stosunku 1:2 lub 1:3, i niejednokrotnie
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Rys. 4. Przekladnia hydrauliczna Sturm—Pressél—Getriebe
(Lange & Geilen).
zwrotne. Zalety tych silnikow przy wyko-
rzystaniu obrabiarek sa, dzieki latwosci
ich regulacji, tak duze, ze obecnie uwa-
zane jest za pozadane, nawet w tych wy-
twoérniach, ktére posiadaja prad elektry-
czny tréjfazowy, ustawianie przetwornic
dla dostarczania pradu stalego silnikom,
napedzajacym bezposrednio obrabiarki.
Ogromnie uzywana jest tez obstuga tych
silnikéw z odleglosci (Fernschaltung), t. j.
z miejsca pracy pracownika, obstugujace-
go obrabiarke. Firma Schiess - Defries
wystawila wtaénie olbrzymia wytaczarke
do turbin parowych (rys. 2}, zaopatrzong
w regulowany silnik elektryczny z obstuga
z odleglosci. Przez naci$niecie odpowied-
niego guziczka, uruchamia si¢ silnik przy
najmniejszej liczbie obrotéw. Przez dalsze
naciskanie guziczka otrzymujemy stopnio-
wy wzrost liczby obrotéw silnika, az do
chwili osiagniecia pozadanej predkosci.
Wowczas, po puszezeniu guziczka, otrzy-
mujemy réwnomierny zadany bieg silnika.
Dalsze naciéniecie [guziczka przy$piesza
bieg az do innej zadanej szybkosci i. t. d.
Naciéniecie drugiego guziczka zatrzymuje
bieg motoru. Urzadzenie takie pozwalajed-
nemu pracownikowi obstugiwac olbrzymie
maszyny bez przerywania chociazby na
chwile obserwacji pracy narzedzia.
Usitowanie osiagniecia ciagltosci w zmianie
predkosci | posuw6w i tatwosci obslugi bez zatrzy-
mywania maszyny, zaznaczylo sie przez stosowa-
nie przektadni hydraulicznych, tak
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do napedéw, jak i do posuwdw. Widzimy wiec na
Targach napedy hydrauliczne, zastosowane do to-
karek i strugarek poprzecznych (rys. 3} przez pa~
r; firm, jak réwniez do posuwéw szlifierek przez
firme Mortuna"., Wispolzawoedniczg tu dwie prze-
kladnie hydrauliczne: ,Sturm-Presssl-Getriebe"
(rys. 4) i ,Enor-Fliissigkeitstrieb”, Cena maszyn
posiadajacych takg przekladnig jest znacznie wyz-
sza od maszyn ze zwykla przekladnia zebata i na-
razie stosowanie ich robi wrazenie luksusu, nie wy-
wolanego bezpo$redn’a koniecznoscia.

Niektore tirmy stosuja w napedach obrabiarek
szybkobieznych kota zebate hartowane
i szlifowane, nie cofajac sie naprzyktad
przed stosowaniem nawet kél zgbatych stozko-
wych do bezposredniego napedu szybkoobracajace-
go sig wrzeciona szlifierki, co ‘do niedawna ucho-
dziloby za niemozliwe ze wzgledu na nieuniknio-
ny foskot niedokladnie wykonanych zebow. Naogét
jednak szlifowane kol~ zebate sy bardzo rzadko
stosowane w obrabiarkach,

Duzo uwagi poSwigcaja konstruktorzy prawi-
dlowemu oliwieniu  Prawie we wszystkich
wiecej skomplikowanych szybkobieznych obra-
biarkach daje sie widzie¢ centralne oliwienie
o wykwintnej armaturze.

Wzmiankowany przeze mnie w poczatku ni-
niejszego artykulu charakter rozwoju budowy obra-
biarek w Niemczech, w kierunku przystosowania
ich do potrzeb fabrykacji masowej 1 w znacznej
mierze do fabrykacji samochoddw, zaznaczyl sie

. 5. Frezarka pozioma automatyczna Wanderer;Werke.

w powstaniu  kilku nowych typéw, ktore
w danej chwili sg, ze tak powiem, ,,modne", Sa to
frezarki poziome automatyczne, tokarki wielono-
zowe, ciggarki, szlifierki pracujace ,przysuwem’,
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szlifierki bezuchwytowe i caly szereg automatow
i pélautomatow tokarskich.
Interesujacy pozioma frezarke. auto-
matyczna wystawila Firma ,Wanderer-Werke"
Frezy
ll’l’:JZ‘/.\\
——H-’;j ‘,>—~ Przedmiot obrabiany
\ % <

L

Przedmiot obrabiany

ciagarek sa niezmiernie kosztowne, ale wydajnoéé
ich bez ponownego ostrzenia siega podobno fanta-
stycznyeh eyfr kilkudziesigeiu tysiecy ciagow. Po
dwéch lub trzech naostrzeniach, narzedzia
traca juz swéj ksztalt, Ciagarki sluza row-
niez do przeciggania® otworéw o ksztaltach
spiralnych. Maszyny te byly powaznie repre-
zentowane przez firme ,Alfred Schiitte" z Ko-
lonji. Ta!sama firma,!jako nowosé¢, zwiazana
z uzyciem ciagarek, stosuje w czesciach swo-

Stot frezarki

ich obrabiarek [wpusty,“stanowigce jedng ca-
losé z watkiem (rys. 8).

W wielu miejscach podane wyzej poje-
dyncze wpusty sa zastapione przez szereg drob-
nych wpustéw, tworzacych gwiazde (rys 9).

Na takich igwiazdach osadzane sa naprzy-

r= v

klad korbki ilkétka reczne, jak réwniez czesci,
ktérych™pozycjejna walkach nalezy czesto
zmieniaé. Otwory dla powyzszych gwiazdek
wykonywanejsa  na’ciggarkach, Do strugania
koncow walkéw, zaopatrzonych w wystajace
wpusty, firma ,Alfred Schiitte” wystawila réw-

Frez lewotngcy

Rys. 6, Szkic frezarki 2-frezowej, 2-kierunkowe;j.

(rys. 5). Frezarka ta réini sig od zwyczajnej pozio-
mej tem, ze st6! posiada duie ilesci zderzakow,
ktére wlaczaja lub wylaczajs przy$pieszony bieg
stolu, lub tez zmieniaja jego kierunek, Przy zmia-
nie kierunku ruchu stotu, zmienia sie réwniez au-

Rys. 7. Przeciagarka wytw. Alfred H, Schiitte.

tomatycznie kierunek ruchu obrotowego wrzecio-
na. Wobec powyzszego, na wrzecionie moga by¢
umocowane 2 frezy: prawotnacy i lewotnacy, co
umozliwia frezowanie przy obydwu kierunkach ru-
chu stolu, oczywiscie przy obrébce dwéch rozmai-
tych przedmiotéw ustawionych na stole, pg. rys. 6,
W czasie frezowania jednego przedmiotu mozna
zdejmowaé drugi i ustawiaé nowy na jego miejscu.
Moimoéé przy$pieszenia posuwu stofu na dowolnej
Jtugodei pozwala korzystaé z tego przyépieszenia
przy przerwach w obrabianej powierzchni,

Caly szereg firm wystawil tokarki wielo-
nozowe — krotkie, bardzo silne maszyny
przeznaczone przedewszystkiem do obrobki krétkich,
wieloschodowych stalowych czeéci samochodéw,

Do masowej produkeji stuzg réwniez cig g ar-
ki, ktére zapomoca trzpienia uzebionego prze-
ciagaja za jednym lub paru ciggami otwory o naj-
bardziej skomplikowanych profilach. Narzedzia do

niez specjalnafobrabiarke.! Oczywiscie i w tym

wypadku takie zaklinowanie stosuje sie tylko
przy duzej iloéci wykonywanych sztuk.

Prawie wszystkie wystawiajace firmy, buduja-
ce szlifierki, wystawily szereg typow, pracu-
jacych przysuwem ( Einstechverfahren").
W tej konstrukeji tarcza szmerglowa pracuje calg
swoja szeroko$cig, odpowiadajaca diugoéci obra-
bianej powierzchni przed-
miotu, otrzymujac tylko
przesuw poprzeczny. Oczy-
wiscie, daje to ogromna wy-
dajnoéé przy zastosawaniu
nawet znacznej dokladno-
$ci. Wymagany tu jest do-
bry mechanizm dla' przeta-
czania tarcz szmerglowych,
Niektére szlifierki posiada- -
ja przysuw tarczy osiggany
zapomoca przekladni hy-
drauliczne;j. "

Daje sig widzieé¢ réwniez
szlifierki bezuchwy-
towe, przeznaczone do
masowej produkecii, o kté-
rych juz byta mowa w Nr. 5 ,Przegladu Technicz-
nego” z r. b.

Caly szereg firm buduje automaty tokar-
skie, tak systeméw oryginalnych, jak i naéladow-
nictwa amerykanskich,

Rys. 8. Rys.5 9.
Wpust { Zastapienie
stanowia- wpustuprzez
cy jedng szereg zebow
calo$¢ z wykonywa-
watkiem nychnaprze-
’ ciggarkach.

Wybitne firmy, budujace ttocznie i maszyny bla-
charskie, wystawily bardzo wydajnetlocznie auto-
matyczne dlanajwiecejskomplikowanych wyrobéw
zblachy, zaopatrzone w poldajniki automatyczne.

Stowem, demonstrowane na Targach .obra-
biarki sa pod znakiem zastosowania ich do pro-
dukecji masowe;. (d. n.).
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Fizjologiczne podstawy wentylacji.

Nopisat Dr. Br. Nowalkowski, Kierownik Oddz. Higjeny Pracy w Panstw, Szk. Higjeny.

Uwagi wstepne.

Od dawien dawna istnieje §wiadomosé zalez-
noéci zdrowia i samopoczucia od jakosci otaczaja-
cego nas powietrza. Znalazla ona wyraz w teorji
miazmatycznej, ktéra ttomaczyta powstanie chorén
zakaznych zatruciem lotnemi substancjami, znaj-
dujacemi si¢ w powiielrzu a pochodzacemi z fermen-
tacji i gnidia cial o1ganicznych. Teorja ta zostala
sprostowana w odniesienfiu do choréb zakaznych,
kiedy Pasteur i Koch stworzyli bakterjologje, trwa
jednak uporczywie w ddniesieniu do zagadnienrn wen-
tylacyjmych,

Kazdy ma oczywiscie uczucie opresiji, kiedy
znalazl sie w szczegblnie nabitej sali wykladowe;j.
Wiemy z drugiej strony, ze sanaltorja, szkoly na
otwartem powictrzu opieraja w duzym stopniu racje
swego bytu na kuracji powietrznej. Niema wigc wat-
pliwoéci co do tego, ze listnieje zwhgzek przyczy-
nowy pomiedzy dobrem powietrzem a zdrowiem.
Natomiast do dzi$§ istnieje rozbiezncsé zdan co do
istoty czynnikéw, ktore czyniag powietrze raz do-
brem, drugi raz ztem. Dobroczynnego wplywiu po-
wielrza doswiadcza przedewszystkiiem ten, kio zy-
je na otwartem powietrzu, czego dowodem dosé¢
znaczna roznica w umieralnoéci na korzy$é ludnosct
wiejskiej, — wplyw ujemny wystepuje zazwyczaj
w zwiazkn z przeludnieniem. Te obserwacje zda-
waly sie wskazywaé na czlowieka samego, jako na
zrodlo czynnikéw szkodliwych., Powstaje wigc py-
tanie, jakie zmiany powietrza wywoluje obecnoss
ludzi w zamknietej przestrzeni? Ustré] zuzywa
tlen, a oddaje dwutlenek wegla, pozatem wydala
lotne substncje o zlej woni, aeddaje ciepto i parg
wodna., Prawie kazda z tych czynnosci ustroju
uchodzita kolejno za wlasciwg przyczyne obserwo
wanych zaburzen.

Teorje chemiczne,

Rola dwutlenku wegla, Trzymajac sie
porzadku historycznego, nalezy rozpoczaé od teorji
szkod liwosédi dwutlenku wegla, sformutowanej przez
stynnego Lavoisier'a (1777), twérce nauki o che-

mizmie oddychania. Mozliwos§é, 2ze ubytek tlenu
powoduje zaburzenia, — o czem moinaby pomy
$le¢ a priori — zostala wykluczona przez tegoi

wlasnie autora, ktéry plerwszy spostrzegl i udowo-
dnil, iz w procesie oddychania zuzywamy tlen, a
wydalamy dwutlenek wegla. Stwierdzil on bowiem,
ze ubytek tlenu jest nieznaczny, wiedzial natomiast,
ze dwutlenek wegla jest gazem ,irrespirable”, nie
padajacym sie do oddychania, Jemu tedy przypisai
role czynnika szkodliwego, Poglad ten utrzymywal
sie w nauce prawie sto lat, kiedy Pettenkofer
(1862—63) wysunat teorje lomych substancyj tru-
jacych,

Jak przedstawia sie ta sprawa w $wietle nauki
obecnej? Dla ustroju ludzkiego regularne i dosta-
teczne dostarczenie tlenu jest sprawa pierwszorze-
dnej wagi. Nie posiada on bowiem Zadnego zapasu
tlenu, bezustannie potrzebnego dla proceséw zy-
ciowych, — choé posiada zapasy wody i cial odzyw-

czych. To tez po przejéciu do atmosfery czystego
azotu czlowiek traci przytomnos$é juz po 50 seku-
dach, Dwutlenek wegla powstaje w ustroju jako
produkt utlenienia ciat organicznych, stanowiacych
nasz pokarm. Jako nieuzyteczmy produkt przemia-
ny moaterji podlega wydaleniu, i to w tem samem
miejscu, w ktérem nastepuje pobieranie tlenu: w
pecherzykach pluc, Tutaj tlen przechodzi z powie-
trza do krwi, ktéra roznosi go po calym ustroju,
dwutlenek wegla zas przechodzi z krwi, ktéra od-
biera go komérkom, do powietrza, a to droga dyfu-
zji, czyli na podstawie réznicy ciéniefi czastkowych
tych gazéw, zaw-rtych we krwi i w powietrzu pe-
cherzykéw plucnych, W krwi mamy niskie cinie-
nie tlenu, wysokie dwutlenku wegla, w powietrzu
odwrotnlie;: wysokie cisnienia tlenu, niskie dwutlen-
lku wegla, Dla naszego zagadnienia najwazniejszym
jest fakt, ze ustr6j uniezaleznil sie w duzym stop-
niu od niepozadanych wahad w ci$nieniu tych ga-
76w w otaczajacem nas powietrzu. Utrzymuje on
w phlucach wlasna atmosfere o prawie stalym
sktadzie chemicznym, w tem okolo 5,5% CO., jak
to wykazal Haldane.

% CO,

powietrze peche-
rzykéw plucnych

wzgledny*)

powietrze zewne- rytm oddechowy

trzne

0.03 5,71 100
1,74 5,65 143
3,98 6,03 271
528 6,55 477

*) Rytm 'oddychania przy normalaym skladzie powie-
trza zewnetrznego przyjety. jest za 100.

Jak wida¢ z tego doswiadczenfa, prawie
60-krotne zwiekszenie zawartosci CO, w powietrzu
zewnetrznem — z normy 0,03% na 1,74%, — nie
wplyneto zupelnie na jego zawarto§é w powietrzu
pecherzykéw plucnych, wzrost przeszto 170 krot-
ny na 528% dat lekkie odchylenie w gore o 0,84%,
mianowicie z 571% n~ 6,55%, Tnzecia rubryka,
dotyczaca rytmu oddechowego, wskazuje na me-
chanizm, ktéremu usirdj zawdzigcza te niezalez-
noéé: w miare wzrastania zawartesci CO, w po-
wietrzu zewnetrznem, oddech zostaje przy$pieszo-
ny i — dodajmy — pogltebiony. Zwieksza sie w ten
sposéb ilo§é wydalonego w jednostce czasu CO,
i to dokladnie o tyle, ze zrownowazone zostaje utru-
dnienie wydalania tego gazu na skutek zmniejszo-
nej réznicy jego ciénienia czasthowego pomiedzy
powietrzem pecherzykéw plucnych a powietrzen:
zewnetrznem. Odbywa sie to dzieki regulacji spe-
cjalnego o$rodka nerwowego, pobudzanego prze.
okreslona dawke jonéw wodorowych, Stezenie tych-
ze zalezy gléwnie od ilosci kwasu weglowego roz-
puszczonego w krwj arteryjnej, Ustrdj w ten bardzo
dowcipny sposdb zabezpieczyl scbie korzysine wa-
runki zdobycia niezbednego mu tlenu, reguluja:
iloéé jego na podstawie zuzycia, czego wskaz-
nikiem jest kwas weglowy. Okazalo sie¢ bowiem da-
lej, ze ubytek tlenu dziata réwniez przyépieszajaco
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na rytm oddechowy dopiero wtedy, kiedy zawartos¢
jego w powietrzu zewnetrznem spada ponizej 14%,
powyzej tego poziomu jedynym regulatorem jest
dwutlenek wegla,

Ta regulacja chemiczna, pozwalajaca nam nie
odczuwaé w znacznych granicach wahan w skla-
dzie chemicznym powietrza, ma oczywiécie swWoj
kres. W keazdym razie, do 2% CO, w powietrza
zewnetrznem nie odczuwamy zadnego utrudnienia
w oddychaniu, nawet przy lekkiej pracy. Przy zu-
pelnym spoczynku moiemy znie¢é koncentracje do
5%, rozstr6j regulacji wystepuje wyrazniej dopie-
ro przy 6 — 7% CO,. Praca fizyczna powoduie
wezesniejszy rozstrdj regulacji, albowiem mieéniz
pracujace wytwarzaja znaczne iloéci dwutlenku
wegla, Ich nadmiaru pozbywe. sie ustr6j w ten sam
sposob: poglebiajac i przyépieszajac oddychanie.
Podnlesienie zawartosci dwutlenka wegla w powie-
trzu zewnetrznem oraz praca mieéniowa dziataja
wigc zapomocg tego samego mechanizmu chemicz-
nego na osrodek oddechowy. Efekty ich sumuja sie,
o ile dzalaja jednoczesnie, i dlatego zblizamy sie
wezeéniej do kresu adaptacii. Jak widaé z tego,
dopuszczalna granica zawartodci dwutlenku wegla
w powietrzu zewnetrznem waha sie w zaleinosci
od intensywnosci wykonywanej pracy fizycznej, po-
zostaje jednakze daleko powyzej norm chemicznej
czystosci powietrza, dotychczas przyjetych, W spo-
czynku, jak widzieliémy, potrzeba od 2 do 5% CO,,
by$my doznali trudnoéci w oddychaniu. Ubytek tle-
nu dofpiero.ponizej 14% — zamiast normy 20,93%
— powoduje rozstr6j regulacii.

Powstaje pytanie, czy w praktyce, pod wply-
wem oddychania wiekszej liczby oséb, zachodza
takpowazne zmiany chemicznego skladu powietrza,
ktore ttumaczylyby nam znane zaburzenia, zwia-
-zane ze zty wentylacja. Badania wykonane w te]
mierze wykazaly, ze rzadko zawartosé tlenu spada
ponizej 20%, a zawartoé¢ dwutlenku wegla prze-
kracza 0,15%. Jezeli nawet znajdujemy wyjatkowo
ilosci wieksze — jak np, K. Bruchnalski w szko-
lach lwowskich, ktéry znalazt jako maksymum
0,68% CO, — to i te liczby sa dalekie od dawek,
ktére stanowia kres naszej adaptacji fizjologicz-
nej. Jest to skutek wentylacii naturalnej poprzez
okna, szczeliny i szpary, ktéra rozcieficza stale

wydalany dwutlenek wegla. To tez teorje o szko- .

dliwosci dwutlenku wegla zlozono juz dawno do
lamusa, jezeli mowa o wentylacii ogblnej.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa, jezeli
précz ludzi mamy inne powazniejsze zrédia wy-
dzielajace ten gaz. Zastrzezenie to ma znaczenie
praktyczne w przemysle i gérnictwie, W tych wa-
runkach, niekiedy spotykamy sie z takiemi ilos-
ciami dwutlenku wegla, ze nawet bywaja, wypadki
smiertelne. W miare bowiem, jak zawartoéé je-
go wzrasta o tyle, ze zawartoéé tlenu spada poni-
zej 14%, rozpoczyna sie rozstréj regulacji chemicz-
ne}, w jeszcze wyzszych dawkach wystepuje brak
tlenu i dany czlowiek moze zgina¢ z powodu udu-
szenia chemicznego. Na dnie starych studni, w gro-
tach i't. p., mozemy spotkaé¢ sie z $miertelnemi
dawkami CO,. Précz tych wyjatkowych naogét

z dawkami‘o tyle wysokiemi, ze istotnie sa one
bliskie dawek kraficowych dla regulacji oérodka
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oddechowego, jak przv fermentacji alkoholowej
weglowodanoéw i t. p. Dochodzi tu bowiem moment
pracy fizycznej, jako czynnik zwezajacy granice
adaptaciji, jak o tem wspomnialem uprzednio. Je-
zeli ponadto péjdziemy za nowym pradem w hi-
gjenie, ktéry nie ogranicza sie do ochronY zdro-
wia przed choroba, a stawia sobie za cel zwigksza-
nie wydajnosci pracy i Zycia ludzkiego, to fakt
nadmiernego przyépieszen‘a rytmu oddechowego
uwazaé bedziemy za niepozadany, bo sprzeczny
z zasada ekonomii sil. To tez, jako zagadnienie
specjalne w wentylacji przemyslowej, a 'V\{iQC
w znacznie zwezonym zakresie, sprawa chemicz-
nej czystoséci powietrza zastuguje i nadal na uwa-
ge. Trudno bedzie si¢ kusi¢ o absolutna czystose
powietrza, jak réwniez trudne byloby ustanawianie
norm ogélnie obowiazujacych, Jednakze tam,
gdzie mamy powazne scanieczyszczenie powietrza
dwutlenkiem wegla, zwiazane z warunkami pro-
dukcji, nieprzekraczanie pewnych norm, ustala-
nych raczej empirycznie, jest uzasadnione. Tak no.
Gléwny Urzad Goérniczy w Stanach Zjedn. Am,
Pol ustalit dla kopalni wegla, jako maksymum nie-
orzekraczalne, norme 1% CO.,.

Drugie zastrzezenie odnosi si¢ réwniez do za-
gadnienia specjalnego, mianowicie do pracy przy
zwiekszonem ciénieniu atmosferycznem, jak w ke-
sonach, u nurkdéw i t. p. Wspominatem juz o tem,
ze wymiana gazowa w plicach odbywa sie na pod-
stawie réznicy ciénienia czastkowego pomiedzy
krwia a powietrzem. Jezeli stwierdziliémy powy-
zej, ze 2% CO, w ipowietrzu zewnetrznem nie sta-
nowi zadnego utrudnienia dla oddychania przy lek-
kiej pracy, — to odpowiada to w warunkach ZWY-
klych cisnieniu czastkowemu okolo 15 mm rteci.
Ta sama odsetka objetoéciowa przy 3 atmosfe-
rach da n2m ciénienie czastkowe okolo 45 mm rle-
ci, co odpowiadatoby 6% przy jednej atmosierze,
a wiec wiecej, anizeli dawka kraficowa dla zupel-
nego spoczynku, ktéra okreslilismy na okolo 5%.
Dochodzi jeszcze praca fizyczna, mnieraz bardzo
ciezka — to tez nie dziw, Ze w tych warunkach
sam dwutlenek wegla pochodzenia ludzkiego mo-
ze wywolaé — 1 wywolywal niejednokrotnie —
powazne zaburzenia.®)

Streszczajac sig, mozemy powiedzieé: wenty-
{acja naturalna utrzymuje wahania w: sktadzie che-
micznym powietrza w granicach fizjologicznej re-
gulacji oérodka oddechowego, dlatego naogét dwu-
tlenek wegla wydychany przez ludzi nie odgrywa
zadnej roli w wentylacji ogélnej, Tylko w niekto-
rych zawodach mozemy spotkaé sie z dwutlenkiem
wegla  pochodzenia mnie ludzkiego w dawkach
szkodliwych dla zdrowia, wzglednie dla wydajnos-
ci pracy: dwutlenek wegla nalezy wiec do trucizn
zawodowych, z ktéremi liczyé sie musi tylko spe-
cjalista. Wreszcie w tak niefizjologicznych warun-
kach, w jakich pracuje np. nurek, przy znacznie
zwiekszonem, ciénieniu atmosferycznem, dwutle-
nek wegla pochodzenia ludzkiego moie wywolaé
powazne zaburzenia, — a wiec réwniez w warun-

kach zupelnie specjalnych,
przypadkéw, mozemy sie spotkaé w przemysle

*) Por, w tej sprawie art, Inz T, Ciszewskiego
p. t: ,Choroby kesonowe 1 zapobieganie im.” Przegl
Techm, t, 61 (1923), str, 225 § mast.
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Rola lotnych ciat trujacych. Teorje
o szkodliwosciidwutlenku wegla pochodzenia ludz-
ki‘eg'o mozemy uwazac zapierwsza prébe sprecyzo-
wania teorji miazmatycznej w stosunku do wentyla-
cji. Jej miejsce zajeta teorj o lotnych substancjach
trujacych, jaka wypowiedzial pierwszy Pettenko-
ter, iwérca higjeny doswiadczalnej, Niema oczy-
wiscie dwoch zdan co do tego, ze wydzielamy pew-
ne substancje lotne, ktére pochodza badz z jamy
ustnej, badz z przewodu pokarmowego, badz z po-
tu, 'Ich ilo§¢ zalezy przedewszystkiem od stopnia
higjeny -osobistej, stosowanej przez danych ludzi.
W _pomieszczeniach przeludnionych zapachy te
staja sig doé¢ silne, byémy je odczuli nieprzyjem-
nie, Szczegblnie u oséb o subtelniejszym zmysle
powonienia moga one spowodowaé uczucie wstre-
tu, Jednakie, wlaénie przebywajac w takiem po-
mieszczeniu, przestajemy je odczuwaé. Pet-
tenkofer, wysuwajac teze o lotnych substan-
cjach trujgcych, wyszedt! z zalozenia, ze obja-
wy zlego samopoczucia w salach zle prze-
wietrzanych daja sie we znaki juz wtedy, kiedy
zmiany chemiczne i fizykalne w ppowietrzu sa zbyt
nieznaczne, by mogly by¢ uwazane za przyczyne
pogorszenia samopoczucia, Natomiast zmyst po-
wonienia juz wtedy zdradza obecnoéé ciat lotnych,
Stad wyprowadzit on wniosek, ze istnieje przyczy-
na odrebna, poza czynnikami znanemi, zjawiajaca
sie mniej wigcej rownoczeénie z substanciami wo-
niejgcemi. Jest to powr6t do starej teorji miazma-
tycznej, wobec bankructwa teorji o dwutlenku we-
gla. Poniewaz szkodliwe te ciala byly nieznane,
za$§ mozna bylo przyjaé, ze ilo§¢ ich wzrasta mniej
wigcej proporcjonalnie do iloéci wydychanego
dwutlenka wesla, przeto zavroponowal Pettenko-
fer normy chemiczne dla okreélenia zdrowotnos-
ci powietrza, oparte na zawarto$ci dwutlenku we-
gla, jako wskaznika zanieczyszczenia lotnemi sub-
stancjami trujacemi.

Brakujacego jeszcze dowodu eksperymental-
nego dla tej teorji, zdawalo sie, e dostarczy
Brown-Séquard (1880—90). Umiescil on zwierzeta
w szeredgu naczyfi, tak polaczonych, ze oddychaty
kolejno powietrzem zanieczyszczonem przez zwie-
rzeta poprzedzajace je w serji. Zdechty one w ko-
lejnym porzadku, poczawszy od ostatniego w serji.
Pozostaly przy zyciu jeszcze dwa pierwsze, maja-
ce do dyspozycji powietrze naiczystsze. W nastep-
nej serji doSwiadczed wudalo sie uratowaé iycie
ostatniego zwierzecia, przepuszczajac powietrze
przez kwas, ktéry mial zatrzymaé domniemane
substancje trujace, wydzielone przez poprzedni-
kow. Jednakze wiekszoéé badaczy, sprawdzaja-
cych te do$wiadczenia, otrzymala zupelnie inne
wyniki, to tez przypisuja oni wynik pierwotny ble-
dom techniki do$wiadczalnej. Sprawa odzyla na-
nowo, kiedy Weichardt (1911), ktéry wykryl po-
no swoisty jad zmeczenia, tak zwana kenotoksyne,
stwierdzil jej obecnoéé w powietrzu wydechowem,
doszukujac sie w niej czynnika szkodliwego. Inni
autorzy matomiast nie tylko nie potwierdzili tego
twierdzenia, ale zakwestjonowali wogéle istnienie
kenotoksyny. Ostatnio Rosenau podniést te spra-
we na nowo, wysuwajac anafilaksje, jako przyczy-
ne obserwowanych objawéw. Ale i jemu poszlo

gig{lepiei. nikt bowiem pogladéw jego nie potwier-
zil,

Mozemy wigc stwierdzi¢, ze nauka nie zna do-
tychczas postulowanych przez Pettenkofera lot-
nych cial trujgcych, ktére moglyby wytlomaczy¢
zaburzenia zwigzane ze zlag wentylacja. Nie mozna
oczywiscie zareczy¢, Ze ciata te nie istnieja zupet-
nie. Nic jednakze nie wskazuje na ich istnienie,
przeciwnie, badania dalsze przecza tej teorji,
wskazujac réwnoczeénie na czynniki fizykalne, ja-
ko wytlomaczenie interesujacego nas tutaj zagad-
nienia, Opieranie sie na normach chemicznych
w praktyce wentylacji nie jest popaite naukowo,
a nalezy do sfery spekulacji lub empirji.

Teorje fizykalne,

Rola cieplta, wilgotnos$ci 1 ru-
chu powietrza. Po wykluczeniu czynnikéw
chemicznych, pozostaja nam jedynie czynniki fi-
zykalne. Juz Pettenkofer uwazal przegrzanie po-
wietrza za jeden z czynnikéw szkodliwych, niedo-
ceniajgc jednakze jego roli. Na mocnej podsta-
wie naukowej postawil te sprawe dopiero Flueg-
ge i jego szkola (1905). (Zamknal on kilka oséb
w doéwiadczalnej komorze wentylacyjnej na czas
kilku godzin, pozwalajac na znaczne zanieczysz-
czenie chemiczne powietrza. Osobnicy ci wykony-
wali w tym czasie prece fizyczna i umysiowa.
Przyrost dwutlenka wegla do 1,5% oraz domnie-
manych lotnych ciat trujacych nie wplywal ani na
wydajnoéé pracy, ani na samopoczucie, jezeli tem-
peratura i wilgotno§é powietrza pozostaly niskie.
Nastepnie pozwolono wpodniesé¢ sie temperaturze
do 24° C, 'w innym wypadku do 30° C, a wilgotno$-
ci wzglednej do 90%. Wéwczas wystapily znane
objawy zlego samopoczucia. Osoby znajdujace sig
poza komora, ale oddychajace powietrzem zanie-
czyszczonem z komory, nie mialy zadnych dole-
gliwosci, naodwrét — osoby bedace w komorze
a oddychajace czystem chemicznie powietrzem
z poza komory, nie doznaly zadnej ulgi, Natomiast
obnizenie temperatury w komorze do 17° C usu-
neto wszelkie niedomagania, mimo ze tymczasem
zawartosé CO: wzrosta jeszcze z 1,1% na poczatku
doé$wiadczenia na 1,6% pod koniec doswiadczenia,
Gdyby istota czynnikéw szkodliwych byla natury
chemicznej, to zapewnienie ustrojowi czystego po-
wietrza powinno bylo conajmniej zfagodzi¢ te do-
legliwoéci, wzglednie powinni byli odczu¢ jakies
niedomaganie ci, ktérzy, znajdujac si¢ w normal-
nych warunkach fizykalnych, oddychali powietrzem
zanieczyszczonem z komory. Te badania szkoly
niemieckiej zostaly kilkakrotnie potwierdzone,
Przytem Haldane zwr6cié szczegblng uwage fa
role wilgotnoéci powietrza przy wyzszej tempera-
turze, proponujac jako wskainik temperature ter-
mometru wilgotnego.  Stwierdzil on zachwianie
réwnowagi cieplnej ustroju, na ktéra wskazuje
podniesienie temperatury ciala, w zaleznosci od
temperatury otoczenia, mianowicie:
w stanie spoczynku w temp. - 34,4° C w powietrzu
spokojnem, a 31,0° C w powietrzubedacem wruchu,

- przy pracy fizycznej: powyzej 25,5°C w powie~
trzu spokojnem, a 30,5° C w powietrzu bedacem
w ruchu,
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Précz podniesienia cieploty ciala, obserwowat
on jeszcze przySpieszenie tetna, uderzenie krwi do
glowy, uczucie znuzenia i zle samopoczucie, Leo-
nard Hill znowuz, sprawdzajac te doswiadczenia,
silniej podkreslil role ruchu powietrza, ktére mo-
ze zastapi¢ obnizenie cieploty powietrza. W jed-
nym z jego eksperymentéw zawartoéé CO, wzro-
sta do 4%, a temperatura podniosta sie do 30° C.
Objawy zlego samopoczucia znikly prawie zupel-
nie po puszczeniu w ruch wentylatoréw elektrycz-
nych. Przyczyna zlego samopoczucia, w mysl jego
pogladéw, byl przedewszystkiem fakt, ze stagnu-

jace w porach odziezy powietrze wykazalo nie

30° C, jak w komorze, lecz 37,2° C i blisko 100%
‘wilgotno$ci, Wiprawienie w ruch powietrza zapo-
biegajacego stagnacji w porach odziezy nie dopus-
cito réwniez do nasycenia go wilgotnodcia 1 cie-
plem.

Do najpowazniejszych prac 'w tej dziedzi-
nie nalezy raport nowojorskiej komisji wentyla-
cyinej. Jest to praca zbiorowa wybitnych higjeni-
stéw 1 inzynieréw, obejmujaca wyniki do$wiadczen
prowadzonych w latach 1913—1922, Wedlug tego
raportu, podniesienie temperatury powiefrza po-
wyzej 20° C do 30° C powoduje obcigzenie mecha-
nizmu regulujacego cieplote ciala, ktére objawia
sie objektywnie w podniesieniu tej ostatniej i w
‘przyépieszeniu tetna. Wydajno§é pracy {fizycznej
zmhiejszona jest — biorac jako norme wydajnosé
przy 20° C i 50% wilgotnosci wazgl. — o 15% przy
24’ Ci 50% wilg, wzgl,, a 0 28% przy 30° C i 80%
wilgotn. wzgl. Blony §luzowe nosa nabrzmiewaia,
pozostajac w stanie rozszerzenia w przypadku na-
glego oziebienia, co prawdopodobnie sprzyja za-
kazeniu. U zwierzat wykazano wieksza wrazli-
wo$¢ na zakazenie, jezeli byly trzymane w tempe-
raturze 25—34° C, w poréwnaniu ze zwierzetami
trzymanemi przy 18—21° C. Chemiczne zanie-
czyszczenie powietrza z zawarto$cia 0,15%. CO,,
dalo jako jedyny objaw zmniejszenie wydajnosci
pracy fizycznej o 9%, Prace te potwierdzily po-
przednie wyniki, z ta réznica, iz do$wiadezenia od-
bywaly si¢ w warunkach bardziej zblizonych do
tego, co spotykamy w praktyce, W my$l tych ob-
serwacyj, przegrzanie powietrza, zwigkszenie wil-
gotnoéci- wzglednej oraz stagnacja powietrza sa
wlasciwemi przyczynami zaburzeA wystepujacych
zazwyczaj w pomieszczeniach Zle wentylowanych,
Istota tych zaburzen jest naruszenie réwnowagi
cieplnej ustroju, ktorej wobec tego nalezy poswig-
ci¢ pare stéw wyjasnienia.

Spotykamy tu, jako fakt podstawowy, podob-
na dazno$é¢ organizmu do uniezaleinienia sie od
wahan temperatury otaczajacej nas atmosfery, ja-
ka znalefliSmy w sprawie zaopatrzenia ustroju
'w tlen. Temperatura ciala ludzkiego utrzymuje
si¢ ma poziomie okolo 37° C, przyczem wahania
dzienne u os6b zdrowych nie przekraczaja naogot
p6t stopnia. A ze temperatura ta jest naogél wyz-
sza od temperatury otaczajacej nas atmosfery, po-
trzeba do jej stabilizacji dwb6ch czynnosci: wytwa-
rzania ciepla celem pokrycia ewentualnych strat
nadmiernych, ktére spowodowalyby obnizenie
temperatury ciala, oraz regulacji utraty ciepla,
wytworzonego w nadmiarze, Pierwsza molega na
zwigkszeniu spalania cial odzywczych — stad re-
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sulacija chemiczna zwana. Druga polega
na translokacji krwi z narzadéw, gdzie wytwarza
sie cieplo, do skéry, gtéwnie, skad odbywa sie
utrata ciepla, Nazywamy ja regulacja fizy-
kalna.

Przy sprawnem  funkcjonowaniu rggula-
cji chemicznej i fizykalnej, organizm znajduje sig
w pozadanej réwnowadze cieplnej: wydala tyle
ciepla, ile wytwarza ponad potrzebe utrzymania
temperatury ciata przy 37° C. Regulacja chemicz-
na mniej nas tutaj obchodzi, gdyz przed ozigbie-
niem chroni nas ponadto odziez, mieszkanie, ogrze-
wanie, Natomiast, jak to stwierdzilismy powyzej,
dla wentylacji powazna jest sprawa utraty ciepta,
Dla orjentacji dodam, ze' calodzienna produlkcja
ciepla, ktorego musimy sie pozby¢, wynosi w spo-
czynku okoto 2000 Kgl, przy éredniej pracy fi-
zycznej okolo 3000 Kal, przy cieikiej pracy fi-
zycznej 4000 Kal i wigcej, Cieplo to wytwarzaja
komérki czynne, szczeg6lnie komorki gruczolow,
a przedewszysthkiem migéni. Krew zabiera to cie-
plo z komérek, a przeptywajac przez skére i blony
éluzowe przewodu oddechowego, oddaje je powie-
trzu, wzglednie przedmiotom o niZszej temperatu-
rze, Im wiecej ciepla jest do oddania w jednostce
czasy, tem ‘wigcej krwi musi przepltynaé przez
skére, to za$ zalezy albo od zwigkszonej produk-
cji ciepta, jak np. podczas pracy fizycznej, albo od
utrudnienia pozbycia sig ciepla, w zaleznosci od
warunkéw cieplnych otoczenia, Mamy wiec analo-
gie z wydalaniem dwuflenka wegla, z ta jednak
réinica, ze w praktyce wahania w' skladzie che-
micznym powietrza sa nieznaczne, kiedy wahania
warunkow cieplnych aimosfery sa czeste 1 znaczne.

Organizm stara sie utatwi¢ utrate ciepla, roz-
szerzajac maczynia krwionosne skéry i blon §lu-
zowych, by zwigkszyé w ten sposéb powierzchnie
wydalajaca cieplo. Nazewnatrz objawia sie to jako
zaczerwienienie skory, Subjektywnie jest nam go-
raco, gdyz skéra zawiera aparaty odbiorcze zmystu
cieplnego. Poza tem ustr6j przyépiesza wymiane
ciepla, a wigc i krwi, pomiedzy komérkami czyn-
nemi a powierzchnia wydalajaca ciepto; zwieksza
sig liczba skurczéw serca, co zdradza nam przy-
$pieszenie tetna. Jezeli naskutek trudnodci w wy-
dalaniu ciepta, mimo tych wysitkéw, utrata ciepla
pozostaje w tyle za produkeja, naruszona jest row-
nowaga cieplna ustroju, co objawia sie ‘w podnie-
sieniu temperatury ciata. To zaé sprowadza szereg
zaburzeri © w funkcjach organizmu, a jezeli ten
wzrost temperatury ciala przekroczy pewne nor-
my, moze nastapi¢ $mieré z powodu tak zwane-
go udaru cieplnego, Udar cieplny za§ moze nasta-
pi¢ nawet na otwartem powietrzu, jak uczy nas
do$wiadczenie, szczegélnie wojska. Podczas for-
sownych marszéw w zwartych kolumnach, pod-
czas dni upalnych, szczegélnie przy duzej wilgot-
noéci wzglednej i ciszy powietrza, zdarzaja sie nie-
jednokrotnie masowe przypadki udaru cieplnego.

Widzimy wiec, ze nawetna otwartem powietrzu
czynniki fizykalne powietrza moga ewentualnie
spowodowaé nawet $mieré ustroju, W warunkach
mniej kraficowych nie dochodzi do katastrofy, obja-
wy za$§ obserwowane dadza sie wytlomaczy¢
w spos6b nastepujacy: Jezeli utrata ciepla jest’
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utrudniona z powodu niekorzystnych warunkéw
cieplnych atmosiery, jak to bywa w pomieszcze-
niach przeludnionych, wtedy rozmieszczenie krwi
w ustroju nie odpowiada juz funkcjom celowym,
wzytecznym, a zalezy od przypadkowych warunkoéw
fizykalnych powietrza, Bedziemy mieli wzgledne
przekrwienie skéry i blon $luzowych, czyli pery-
ferji ustroju, a wzgledng anemje narzadéw czyn-
nych, mézgu i t. p. To tlomaczy nam powstanie
subjektywnych objaw6éw nerwowych, jak réwniez
obnizenie wydajnosci pracy. Z chwila, kiedy do-
chodzi do podniesienia temperatury ciala, naste-
puje oczywiscie przyépieszenie reakcyj chemicz-
nych w calym ustroju, zwigksza sie niecelowo
przemiana materji, a tem samem produkcja ciepla.
Wkraczamy na tory blednego kétka: z powodu
nadmiernego ciepla wytwarza sie jeszcze wigcej
ciepta, co powoduje dalsze podniesienie tempe-
ratury i tak w kotko, az do katastrofy. Niewatpli-
wie, to, co wiemy z fizjologji przemiany cieplnej
ustroju, jest w zgodzie z wynikiem doswiadczen,
wskazujacych na czynniki cieplne powietrza, jako
na wlasciwych winowajcow.

Jaka jest rola poszczegélnych czynnikéw fizy-
kalnych, jak temperatura, wilgotnos¢ i ruch po-
wietrza w mechanizmie utraty ciepla ustrojowe-
go? Utrata ta odbywa sig raz biernie, dzieki r6zni-
cy pomiedzy cieplota ciala a cieplota otoczenia,
droga promieniowania i przewodnictwa, powtére
czynnie — droga odparowania wody z powierzchni
skéry 1 drog oddechowych, W temperaturze zwy-
klej tracimy droga bierna okolo 75% wydalonego
ciepta, 25% za§ droga czynna. Ten drugi sposéb
zyskuie stopniowo na znaczeniu w miarg podnie-
sienia temperatury otoczenia, czyli w miarg
zmniejszenia réznicy temperatury pomiedzy ustro-
jem a otoczeniem, Wreszcie z chwila, kiedy tem-
peratura otoczenia doréwnywa albo przekracza

temperature ciala — kiedy droga promieniowania
i przewodnictwa nastepuje nawet nagrzewanie
ciala od otoczenia — utrata czynna ciepla, przez

odparowanie wody, jest jedynym sposobem odda-
wania ciepla, jaki pozostaje. W tym mechanizmie
zalezy od temperatury otoczenia utrata bierna,
droga promieniowania i przewodnictwa. Od wilgot-
nosci powietrza — mianowicie od deficytu nasy-
cenia — zalezy wielkoéé utraty czynnej ciepta,
droga parowania. Ruch powietrza dziala pogred-
nio, ulatwiajac utrate czynna i bierns. Doprowa-
dzajac do ustroju wciaz nowe warstwy powietrza,
nie dopuszcza on do wytworzenia sie w bezposred-
nim kontakcie ze skéra warstwy powietrza nasy-
conego wilgotnoécia i podgrzanej do temperatury
ciala, ktéra w 1azie stagnacji utrudnia w wyso-
kim stopniu dalsza utrate ciepla,
Wnioski,

Trzy czynniki fizykalne: temperatura, wilgot-
no$¢ i ruch powietrza wydaja si¢ nam obecnie te-
mi czynnikami, ktére czynia powietrze raz zdro-
wem, drugi raz szkodliwem dla ludzi. Sa to czyn-
niki zewnetrzne, od ktérych zalezy utrzymanie
réwnowagi cieplnej organizmu, niezbednej dla sta-
bilizacji reakcyj chemicznych ustroju, Wymagaja
one dlatego uzupelnienia regulacji fizjologicznej
przez takie zabiegi, jak wentylacja, gdyz wahania
ich, w przeciwiefistwie do wahsf sktadu chemicz-
nego powietrza, przekraczaja granice regulacji fi-
zjologicznej. Mozemy sig spotkaé z niekorzystnym
dla nas ukladem tych czynnikéw nawet na
otwartem powietrzu. W: zamknietej zaé przestrze-
ni, mamy naog6l zawsze stagnacje powietrza, a lu-
dzie, regulujac swojg cieplote, dodaja powietrzu cie-
pla i wilgotnosci. Innemi stowy, obecno$é ludzi
w zamknietej przestrzeni dziata w kierunku szkodli-
wych warunkéw termicznych atmosfery, Glownem
zadaniem wentylacji ogolnej jest wobec tego utrzy-
‘wywanie wpomieszczeniach naszych warunkéw ko-
rzystnych dla utraty ciepla ustrojowego, przez re-
gulowanie temperatury, wilgotno$ci i ruchu po-
wietrza. Jedynie w specjalnych warunkach, jak
w przemyéle, do zadan wentylacji nalezy ponadto
regulowanie chemicznej czystoéci powietrza.

Metody badan parowozow.’

Napisat Prof. 4. Czeczotdi.

Artykul ponizszy stanowi ciag dalszy pracy, ktéra czeéciowo oglosilisémy w r. 1926 i 1925,

ykres ujmujacy zaleznoé¢ jednostkowego roz-

chodu pary od otwarcia przepustnicy, szyb-

koéci i cisnienia pary, czyli u=f (¢, @, V, p4)

moze byé¢ dokladnie ustalony tylko na podstawie
préb, dokonanych w stalych warunkach jazdy. O ile
zastosowanie takiej metody badania nie jest mozliwe,
to opisany poprzednio sposéb wyznaczenia rozchodu
wody z kotla i z tendra, za odliczeniem strat, daje
tylko warto$¢ sumaryczna, ktérej podzial na poszcze-
golne skladowe, odpowiadajgce rozchodowi przy tej
lub innej kombinacji &, ®, V, px, moze by¢ uskutecz-
niony tylko w przyblizeniu, na podstawie’ mniej lub
wiecej trafnych obliczen, opartych na rozmaitych za-
lozeniach, albo na do$wiadczeniach pomocniczych.

") Ciag dalszy do str. 338 z r. 1926.

Jedynem kryterjum do ocenyjiscistosci, a wiec
dopuszczalnogei takiego rachunkuy, jest réznica¥mie-
dzy ogblnym rozchodem, okres$lonym dla!poszczegél-
nych odcinkéw, a odpowiednia wartoscig oblicze-
niowa, uwzgledniajaca zmiany &, o, V, ps, zaszle na
tych 'odcinkach. Jezeli rézinica ta przecietnie nie
przekracza kilku odsetek rozchodu rzeczywistego,
to mozemy uwazaé przyjeta metode rachunkowa za
stuszna i opieraé na niej dalsze wyniki badan.

Z takich metod pétrachunkowych, a opartych
w znacznym stopniu na do§wiadczeniu i zastuguja-
cych na zaufanie, mozemiyzalecié, dwie: 1) Nadal'a
i 2) Clayton'a.

Teoretyczne i praktyczne badania francuskiego
uczonego, inz. Nadal'a, prowadzone przewaznie w za-
stosowaniu specjalnie do parowozdéw, upowazniaja
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do nastepujacego sposobu okreslenia interesujacego
nas rozchodu # (p. Revue Gén. de Chem. de
fer, 1901, wrzesien).

Rozchéd ten sklada sie z kilku czesci:

1) z t. zw. rozchodu indykowanego %, , ktéry
moze by¢ okreslony na podstawie samych tylko wy-
kres6w indykatorowych; 2) z rozchodu dodatko-
wego, nie ujawnianego przez indykator, a zaleinego
od warunkéw wymiany ciepla pomiedzy para a §cian-
kami cylindra, a wiec od rozchodu na skraplanie
2, 1 3) z rozchodu %s, powodowanego stratami na
skutek nieszczelnoéci w suwakach, dtawnicachit. p.
oraz wilgotno$ci pary w kotle,

Pierwsza skladowa #, okre§lamy wediug zna-
nego wzoru:

=" et n m— B,

gdzie oznaczaja

k — przestrzefi szkodliwa w % skoku tloka,

¢ — napelnienie cylindra , , W

¢'— poczatek sprezania , , -

1p'a 1 1p's— ciezar wl (kg/m3) pary odpowied-
nio w chwilach zamkniecia wlotu
i wylotu,

© d2l

N objeto$¢ cylindra w m?,

Dla drugiej sktadowej, mamy podtug Nadal'a

(7: dzl)(A—{—Bs) (Tpe — Tps) ,
Up=—{— =" S le—*‘ sl

4 2 7oV 10
tu oznaczaja:

A — wm?® stale pole otaczajace przestrzen
szkodliwa, wiec pole powierzchni tfoka,
pokrywy i kanaléw parowych;

Bs

5 przecietria warto$é¢ zmiennej powierzchni

cylindra B=mdl;

TpaiTps— odpowiednio najwyzsza i nainiisza‘;

temperature pary w cylindrze,
7pa — cieplo parowania®przy wyzszej tempera-

turze,
n — liczbe obrotéw na sek,
I — spoOlczynnik zalezny od napelnienia ¢,

ktérego przecietng wartosé, dla zwyklych
urzadzen stawidlowych w parowozie, po-
daje Nadal w tabeli nastepujacej:

€ , 4 l Ik H g } ¢ , I
i l
0,10 | 0,42 | 0,510 0,50 |30,18 | 0,830
020 ] 035 | 0,622 0,60 |70,14 | 0,865
030 | 0,28 | 0,726 070 | 0,10 | 0,900
040 | 0,23 | 0,778

Co sig tyczy rozchodu pary s, to Nadal go nie
uwzglednia, uwazajac oczywiscie, ze jest to rozchéd
przypadkowy, nie dajacy sie ujaé w jaki§ wzér,
a zdradzajacy tylko zly stan parowozu, ktérego nie
powinno by¢; nalezy stad wnioskowa¢, ze sam Nadal
nie spotykal zjawisk jakich§ wiekszych systematycz-
nych strat pary!i, o ile r6znica pomiedzy zaobserwo-
wanym calkowitym rozchodem #, a wyliczonym
z wykreséw w; ize wzora g, t.j, 2u—2X (U us)
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(wynikajaca skutkiem wilgotnosei pary) nie przekra-
cza kilku odsetek catkowitego rozchodu, to mozna
uwazaé taki wynik za zadowalajacy, w przeciwnym
razie nalezy uznaé stosowanie wzoru Nadal'a za nie-
pewne, zwlaszcza jeéli nie sprawdzono do§wiadczal-
nie wilgotnoéci pary jednym z powyzszych sposo-
b6w, co jest w tym wypadku nadzwyczaj pozadane,

Wz6r Nadal'a, ktéry moze byé stosowany tak
do maszyn blizniaczych, jak i do sprzezonych, prze-
widziany jest dla pary nasyconej, wiec wobec braku
odpowiednich spélczynnikéw bezposrednie jego za-
stosowanie’ w wypadku pary przegrzanej nie jest
mozliwe; z tego powodu, przy parze przegrzanej na-
lezy uzyé innego sposobu.

Amerykaniski uczony Paul Clayton, na podsta-
wie badazi laboratoryjnych (Transactions Am,
Soc. of Mech, Eng. Vol, 34, str. 13 z r, 1913)
twierdzi o istnieniu nastepujacej zalezno§ci miedzy
wykladnikiem 7 w znanem réwnaniu politropy roz-
prezania pary

_ p v" = const.

a zawartoécia pary suchej w koricu napelnienia .

z.,=1,245 n—0,576.

- Zalezno$é ta jest stuszna tak dla pary nasyconej
jak i dla przegrzanej; w ostatnim wypadku moze byé¢
£.> 1, co wlasnie wéwezas §wiadczy, ze para pod-
czas wlotu nie skraplata sig, pozostajac przegrzana,
oraz wskazujac stopiefi tego przegrzania.

Z wykresu indykatorowego, na podstawie piv
dla jakichkolwiek dwéch punktéw lezacych na poli-
tropie rozprezania, mozemy — jak wiadomo — wy-
znaczyé¢ n podtug wzoru:

P lgpl—lng
T lg v, —1g v,

Jegli oznaczymy teraz przez u.i%. ilo§¢ pary

w chwilach eic’ zamkniecia doptywu, wzglednie
wylotu pary, mianowicie:
=d?l

U, = =T (e+ k) 1pa
i SR . al
T4
z samych tylko wykreséw indykatorowych:

€'+ %) 1p's, to bedziemy mieli

Ue ,
u,—f—uk__ws U,

W réwnaniu tem zakladamy, ze w chwili zam-
kniecia wylotu pary €, t, zn. na poczatku sprezania,
. =1, czyli para jest sueha, jak to zreszta wynika
z badan Duchesne (Rev. de Mécanique, 1889,
lipiec). Roéznice miedzy rzeczywistym rozchodem

%u, a obliczonym % (gi——us’) nalezy zaliczy¢ do
straty tylko z powodu nieszczelnosci, gdyz woda
domieszana mechanicznie wplywa na . i jest juZ
uwzgledniona w powyzszym wzorze.

Wobec donioslego znaczenia zastosowania tej
metody do parowozéw, zainteresowal sie nig w swo-
im czasie prof. Goss, znany kierownik kilku amery-
kafiskich laboratorjéw parowozowych, i poddal
sprawdzeniu metoda Clayton'a caly posiadany prze-
zen materjal z bada na stanowisku, a wiec najbar-
dziej dokladny; znalazt on przytem nietylko, ze Clay-
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ton mial stusznosc zasadniczo, ale wprowadzil na

podstawie juz swoich poszukiwar poprawki conaj-

mniej miarodajne dla parowozéw,
Réwnania Goss'a sa nastepujace :

.= 1,62 n — 0,56 - 0,00034 N — 0,044 Ap —dla
cylindréw wysokopreznych w silni-
kach sprzezonych; )

.= 1,627 — 0,80 4 0,00060 N— 0,067 Ap — dla
cylindréw niskopreznych w  silni-
kach sprzezonych;

T = 1,621 — 0,96 - 0,00037 N — dla silnikéw
blizniaczych,

We wzorach tych oznacza:
N — ilos¢ obrotéw na min, két napednych
Ap — réznice ci$nied p. — p. w chwilach ¢ i ¢’
Stopieni doktadnosci tych wzoréw ocenia Goss
na kilka odsetek,

Wypada wigc przyznaé, ze zaréwno Goss przy
badaniu parowozéw na stanowisku, jak Nadal na
szlakach, nie dostrzegt wiekszych i systematycznych
strat na skutek nieszczelnosci, stad mozemy wnio-
skowaé, ze w normalnych warunkach utrzymania
parowozdéw, o ile niema jakiegos wiekszego zuzycia
ich czedci, obliczanie # wedlug metody Clayton'a,
dajace bardzo zblizone wyniki, moze oddaé znaczne
przystugi, jezeli zorganizowanie bardziej doktadnych
pomiaréw w stalych warunkach ruchu napotyka na
trudnoéci. Z tego tez powodu, przy badaniu pierw-
szych nowych typéw parowozéw polskich w r. 1923
i 1924, badanych naogé! metoda statych warunkéw
jazdy, otrzymane dokladne wartosci u sprawdzatem
réwnolegle metoda Clayton'a i musze przyznaé, ze
aczkolwiek praktyczne wykonanie odpowiednich
obliczen, zwlaszcza analizowanie z wykreséw war-
todci u, stanowi powazne trudnoéeci i wymaga znacz-
nej wprawy, to jednak osiagnalem wcale zadowa-
lajace wyniki, potwierdzajace poglady Clayton'a
i Goss'a,

Zatrzymalem si¢ nad ta sprawa nieco dluzej,
gdyz uwazam, ze metoda Clayton'a jest naogél mato
znana; przynajmniej, poza sprawozdaniami Goss'a,
w literaturze fachowej nie spotykalem wzmianek
o zastosowaniu jej na wieksza skale; moze jednak
ttémaczy sie to trudnosciami, o ktérych wspomnia-
tem wyzej,

Majac wykresy p; i %, mozemy teraz dopiero
scharakteryzowaé pojecie kotlowej sity pociagowe;,
okresli¢ jej wartosé i dojéé do pewnych wynikéw,
kwalifikujacych sprawno$é¢ termiczng silnika paro-
wozowego, Ot6z majac rozchéd pary na skok tloka
w=rf (e o, V), z latwoscia okreslimy godzinowy
rozchéd pary w parowozie wedtug wzoru:

U=CuV,
2 m 1000 :
——— odpowiada
skokéw m cylindréw zuzywajacych pare §wiezg na
przestrzeni 1 km,

Poniewaz wartosci # sa zblizone do hyperbol

w ktérym stala C= ilosci

; Y iz
o postaci u=VV, przeto krzywe U wyrazi¢ mo-

zemy réwnaniem :
Ce'.V

=l ="V
U V7 e

Maja one charakter krzywych podanych na rys. 12.

D Elwl

En Wi

e ‘[‘J"J',

D' / D’

Rys. 12.

Jesli na tym wykresie przeprowadzimy linje
réownolegte do osi odcietych, takie jak naprz. DD,
D'y —to punkty przeciecia tych linij z krzywemi
wykresu okreélg oczywiscie szybkosci, przy kté-
rych dla odpowiednich kombinacyj =i © mamy
jednakowe rozchody D kg pary. Jezeli to D be-
dzie odpowiadalo normalnemu odparowaniu kotla,
wowczas wspomniane kombinacje bedq odpowiadaty
tym, przy ktérych istnieje rownowaga pomiedzy roz-
chodem pary, a wytwarzaniem jej w kotle. Naj-
wieksze wartosci sity pociagowej wérdd tych, ktére
beda odpowiadaly kombinacjom ¢, », ¥, okreslonym
w sposbb powyzszy, a ktére beda sie odznaczaly
pewng wysokoscia godzinowego odparowania D —
okresla krzywa, ktéra wlasnie charakteryzuje site
pociggows kotlows, a ktéra, o ile wartosé¢ D bedzie
odpowiadata maximum mozliwej wydajnosci kotta —
okresli granice najwiekszej sity pociggowej w za-
leznoéci od wydajnosci kotla.

Oczywiscie im mniejsze jest odparowanie kotla,
tem mniejsza jest sila pociagowa i odpowiada coraz
to nizej potozonym krzywym. Ogélny charakter ta-
kiego wykresu wyglada tak, jak to podaje rys. 13.

F y‘ran/‘ca wedt. przycZepn.
\ vy
\

granica wq.
obrelosci ¢ Y-
lUndrow

Rys. 13.

Matematycznym wyrazem kazdej z tych krzy-
wych jest
max F:‘::f(r/l -D]!

w ktorym zmienna D, charakteryzujaca pewne nor-
my rozchodu pary, odpowiada takiemu szczegétowi
zmian siwo, kiéry zabezpiecza najlepsze wyzyska-
nie ilosci pary D, gdyz ten sam rozchéd D, przy
kazdej szybkosci_V odpowiada stosownemu max F,
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Wlasnie z wykresu na rys. 12 widzimy ko-
niecznoé¢ zmniejszania & w miare wzrostu V; na-
tomiast wplyw zmian o nie jest tak oczywisty, ale
moze byé¢ uwidoczniony, przez stosowanie tej samej
metode budowy krzywych, , kottowych* osobno dla
szeregu wartosci »; wéweczas, zestawiajac te krzy-
we, otrzymamy $ciste wskazéwki co do pozadanej
regulacji. Tak, naprzyklad, rys. 14 podaje wyniki

[T ]

D
Ty = AO

@
@
/

Rys. 14,

takiego opracowania pewnych danych do$wiadczal~
nych, z ktérego widzimy, iz dla najlepszego wy-
zyskania rozchodowanej pary D, a wiec dla osia-
gnigcia max. sily pociagowej F, nalezy w miare
wzrostu szybko$ci przymykaé przepustnice, nieza-
leznie od réwnoczesnego (jak zwykle) zmniejszania e,

Wykres pociagowej sily kotlowej stanowi istotna
charakterystyke jednej z najwazniejszych wlasnosci
parowozu, Charakterystyka ta jednak jest raczej
jakosciowa (najlepsze wyzyskanie pary) niz iloécio-
wa, gdyz granica odparowania bezpoérednio nie
jest zwiazana z mechanizmem parowozu tak, jak
to jest z granica przyczepno$ci lub granica wedlug
objetoéci cylindrow, lecz zalezy od wlasnosci kotta
i stosowanego paliwa, ktére wplywaja nie tylko na
wysokos$é odparowania, ale réwniez i na jego cha-
rakter. Mianowicie maximum odparowania, a wigc
i odpowiadajacy mu mozliwy rozchéd pary, moze
nie mieé¢ warto$ci stalej, jak to zalozyli§my na rys. 12
(proste DD, D'D'..)), lecz mie¢ —jak to bywa
zwykle — posta¢ zmienna, zalezna od szybkosci,
a wiec mieé postaé krzywej D" D",

Z tego rozumowania wynika, ze same tylko po-
miary p; i % nie wystarczaja dla okreslenia calo-
ksztattu charakterystyki pociggowej parowozu i na-
razie musimy poprzestaé na wskazaniu tylko sche-
matu budowy krzywych kottowych sity pociagowej,
gdyz ostateczne ustalenie tej charakterystyki wy-
maga uprzedniego przestudjowania kwestji odparo-
walnoéci, a wiec warunkéw pracy kotla.

Kottowa sita pociagowa charakteryzuje wy-

. F
zyskanie pary w postaci stosunku = przy kaz-

D
dej danej szybkosci; daje wigc ona warto§¢ bez-
wzgledna, ale nie wykazuje bezposrednio, ktéry sto-
sunek — z poéréd szeregu mozliwych dla rézinych
szybkoéci V — jest najkorzystniejszy; wskazéwka ta
moze mieé jednak réwniez znaczenie praktyczne dla
nalezytej regulacii pracy parowozu.

Otéz, uwzgledniajac szybkoé¢, otrzymamy inng
max (F, V)
D 1

, czyli min (]1—3:), ktéra stanowi dobrze zna-

charakterystyke, mianowicie to jest

max NV,
D

na ceche sprawnosci silnika, poniewaz jest propor-

U ‘

cjonalna do (PT) i nie zalezy od pracy kotta.
i

Chcac wiec otrzymaé ogolniejsza charaktery-

styke, obejmujaca i prace kotla, jak to w gruncie

rzeczy uwzglednia kotlowa sila pociagowa, — lepiej

i oy . (D t, [B
okresla¢ nie stosunek min. (—I_V)’ ale tylko mln.( N)'
to jest stosunek rozchodu paliwa, a nie wody — do

rozwijanej mocy N. = Wspélzalezno§é pomiedzy
temi dwoma stosunkami naogét jest nast.:

B_D D
‘N N' B
- . R
Stad wynika, iz nalezy okreslaé (—B—), t, . odpa-

rowalnoé¢ paliwa, jako $rodek do przejscia od roz-
chodu pary D do rozchodu paliwa, odparowujacego
iloé¢ D'=D,

Rozwiagzanie tego zadania nalezy do zakresu
pracy kotla, do ktérej oméwienia przystapimy w na-
stepnym rozdziale, (d.c.n.)

PRZEGLAD PISM

HYDROTECHNIKA.,
Okreslanie predkosci przeplywu wody gruntowcj.
Olkre¢lanie predkosci przeptywu wody w gruntach od-
bywato si¢ dotychczas zapomoca nastepujacych sposobéw:
1) wytwarzania fal w wodzie gruntowej;
2) sposobu Thiem'a z sola kuchenna;
3) sposobu Slichtera z salmiakiem i zastosowaniem
pradu elektrycznego;
4) wpuszczania w otwory $widrowe bakteryij;
5) wpuszczania w otwory $widrowe barwnikéw;

6) sposobu Ulferta zatykania w grunt wodonoény cy- -

lindréw zabarwionych nazewnatrz rozpuszezalnemi farbami,
Wszystkie te sposoby sa zmudne przy przeprowadza-
niv studjéw i wogéle daja wyniki niepewne.
Dr. Inz. G. J. Lehr proponuje), przy okreslaniu pred-

i

1} Gesundi-Ing 1927, Nr, 1,

TECHNICZNYCH.

kosci wody gruntowej, stosowaé ponizej opisamy sposéb, ja-
kiego uzywal przy swych studjach hydrologicznych.

Podlug Darcy’ego, ruch wody w ziemi odbywa sig
na zasadzie prawa:

L’
gdzie oznacza: p — spétczynnik porowatosci: vn— naturalna
predkosé przepfywu wody w gruncie; 2 — sp6tezynnik grun-
towy przeplywu, wielkoéé stala, zalezna od wlasno§ci ma-
terjatu filtrujacego; hn — spadek ciénienia, powstajacy przy
przejsciu wody przez warstwe filtrujaca; In — dtugosé war-

p Un:k (1)

A oy it . h . ;
stwy filtrujacej, a wiec —— bedzie spadkiem jednostkowym
n

/
wody gruntowei.
Z réwnania (1) wynika:

Un = ———

pln

(2
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Réwnanie (2) ma zastosowanie do spadkéw od 1:100
do 1:3000%. W tych granicach istnieje proporcjonalnoéé
miedzy spadkiem i ilodcia wody.

Obnizajac naturalne zwjerciadto wody do spadku%— = {q,
a
otrzymamy, jezeli przyjaé spélczynnik % i p jako wielkosci
niezmienne :

e B ey B
“p. la p
Dzielge réwnanie (2) przez réwnanie (3), otrzymuje-
my:
L SR
va  da '
a stad:
Un = UVa l 5 = 'd 3 & =G @ (4)
ia
W réwnaniu (4) bedzie ve = —Q—
Fp

Nalezy okresli¢ iloéé wody Q. W tym celu Lehr poste-
puje w sposob nastepujacy:

Po okreéleniu maturaluego spadku wody gruntowej
in — w kierunku splywu wody gruntowej — przez od-
pompowywanie stalej iloéci wody ze studni, przewidzianej
do tego, obniza si¢ zwierciadlo wody gruntowej do spadku
ia, nie przekraczajgcego mnizszej granicy spadku, dla kto-
rego prawo Darcy'ego moze byé zastosowane. Po osiagnie-
¢iu stanu zréwnowazonego, ktoéry przy pobieraniu nieznacz-
nej ilogci wody juz w stosunkowo krétkim czasie mozna
przyjaé za ustalony, bedzie mozna po okresleniu obnizen po-
ziomu wody w studni i w dwéch rurach obserwacyjnych,
a rowniez okreéleniu odleglosci miedzy temi punktami, za-
trzymaé pompe i przez niwelacje zwierciadel wody ustalié
dokladnie czas powrotu do naturalnego zwierciadta wody,
jakie istnialo przed pompowaniem, Tym sposobem mamy
moznoéé okre§lié catkowity doplyw w polu  obnizenia
o szerokoéci jedncstkowej, a wiec i przecigtny doplyw Q
na sekunde. Powierzchnia pola obmisenia, ktéra mozna
okresli¢c z wyznaczen w czasie pompowania, miechaj be-
dzie F, spélczynnik staly porowatoéci p, wtenczas w zauwa-
zonym czasie f, w ciagu ktérego powrécil spadek in ze-
brane ilosci wody w polu obnizenia na szenokosci jeden be-
da ¥ Q= Fp, i przecigtna ilos¢ wody, przeplywajaca w jed-

nostce czasu bedzie Q :_t—p' a wige otrzymujemy va =

1 .
= um = el podstawiajac te wartos¢ w réwnanie (4),
bedziemy mieli
1
vn=—“1.L . .(5)
t ia

To réwnanie pozwala okresli¢c mnaturalng predkosdé
przeplywu wody gruntowej. Predkoéé przeptywu wody grun-

Teren

i, Maturalne awierciadiol| wody

[ dlo|| wody

A 0[7)7(41"_7’“' zwierel

F

20m |

Miafsce pobieran
Rura obserw. 1
Rvra obserw. 2

Rys. 1

towej va, z ktéra woda gruntowa przeptywa w polu obni-
zenia, jest odwrotnie proporcjomalna do czasu, potrzebne-
go do zapelnienia tego pola woda po wstrzymaniu pom-
powania,

*} Prinz, Handbuch der Hydrologie, str. 170.

Okreglenie ilosci wody Q, ktéra byla potrzebna do wy-
prowadzenia réwnan, jest zatem zbyleczne, o ile mie jest
poirzebne z innych powodéw.

Z réwnania (5) wynika, ze predkosé vn jest zupelnie
niezalezna od spétczynnika przeplywu gruntowego k& i spél-
czynnika porowatosci p. W samym czasie f, zawieraja sig
juz ki p, poniewaz od nich zaleiy czas £, potrzebny do za-
peinienia pola obnizenia.

Z réwnania (5) otrzymuje sig predkosé przeplywu wo-
dy gruntowej w ciagu doby:

24.3600
Un doba=‘——"i,n-— PO 1 o BC I o (6)
f ia
Wyrazajac czas f sekund w godzinach i podstawia-
S
jac @ =5, mamy
24 i
Un doba= = ., . . .. . (D
a ia

Czas napelnienia pola obnizenia moze byé bez trud-
nosci okreslony, réwniez spadek ia linji obnizenia. Azeby
otrzymaé ten ostaini, Lehr proponuje w odleglosci 20 m
w kierunku sptywu wody gruntowej, lecz powyzej pobie-
rania wody, — ustawi¢ rure obserwacyjna (rys. 1), na-
stepnie w pewnem oddaleniu druga, talc azeby miejsce po-
bierania wody i dwie rury obserwacyjne znajdowaly sie
na jednej prostej; druga rura obserwacyjna powinna sie
znajdowaé w sferze, podlegajacej obnizaniu poziomu wody.
Te dwa miejsca obserwacyjne sluza do wyznaczenia spad-
kéw wody gruntcwej, naturalnego i powstalego wskutek ob-
nizenia.

Wtasciwie nalezaloby, poniewa: ve przedstawia $red-
nig predkoéé napelniania w polu obnizenia poziomu, pomno-
2yé _6wnania (5), (6) i (7) przez pewien spdlczynnik mniej-
szy od jednoécl. Jezeli jednak spadek obmizenia niezbyt ra-
zaco sie rozni od spadku naturalnego, to bez wiekszego blg-
du mozna przyjaé ten spélezymnik = 1,

Przyktad z praktyki: Spadek naturalny wo-
dy gruntowej wynosil przed rozpoczeciem obnizenia 1:656,
w koficu pobierania wody ustalono spadek obnizenia 1:341.
Czas, potrzebny na przywrécenie naturalnego spadku wo-
dy po ukonczeniu pompowania, wynosit 3 godz. 50 min,,
t. j. 3,833 h. Podlug réwn. (7) otrzymano predkoéé przeply-
wu wody gruntowej

Powyiej podane réwnania do okreélenia predkoéci
przeplywu wody gruntowej wykazuja wartosci, na kitérych
moze sie opieraé oznaczenie iloéci wody gruntowej, a wiec
ktore odpowiadajg rzeczywistoscei,

Réwnanie (1) pozwala, jezeli jest wiadomy spélezyn-
nik porowatosci, okresli¢ takze staly spélczynnik przeply-
wu &, Ig.

KOMUNIKA.CJA.,
Dalekobiezny ruch autobusowy w Ameryce.

Rozwijajacy si¢ z miezwykla szybkoscia ruch autobu-
sowy, wypierajacy we wspoélzawodmiclwie z kolejami szy-
nowemi zaréwno tramwaje miejskie, jak i koleje podziemme,
czyni w Ameryce szybkie postepy réwniez w zakresie ruchu
dalekcbieznego, Istnieje tam juz mnéstwo Towarzystw,
utrzymujacych regularng komunikacje pomigdzy szeregiem
miast o zmacznej odlegloéci pomiedzy soba, tak, ze linje
takie stanowia juz rozlegle sieci komunikacyjne, Jak dale-
ce odbija si¢ to ma ruchu kolejowym, wykazuja mast. cylry
statystyki przewozéw: w r. 1923 koleje St. Zjedn. wykonaly
38 008 miljonéw 'pasazero-mil. {ok. 61000 milj. pas.-km),
za§ wr 1925 — 35964 (ok, 67500) i w r. 1926 — 35750
(57 300 pas.-km).
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Jedna z najwickszych linij jest L. zw. Pickwick Stages
Syslem, rozciagajaca sie ma 5000 mil i cbejmujaca swa sie-
cig 1500 miast, od El Paso, Tex., w Meksyku, do Portland,
Ore., na polnocy, przez Los Angelos i San Francisco. W wo-
ku 1925 autcbusy legs T-wa przewiozly 1500000 pasaze-

5 vancosuer 8 € CANADA
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Pickwick Lines
Connecting Lines |
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ocklony ™, Yisemite
L Holl-Park

Rys. . Sie¢ komunikacyj autobusowych T-wa Pickwick
(linje ciagle) i linje sgsiednie innych towarzystw.

row, za§ w r. ub. juz 2000G00, Sredni przejazd pasazera
wzrost w tym czasie z 34 mil do 49 mil, ogélna za§ ilosé
pas,-mil z 51000000 do 98 000 000. Sie¢ obstuguje 300 auto-
buséw, wykonywajacych érednio 1500 000 autobuso-mil mie-
sieczniz,

Linje autcbuscwe poszczegélnych kimpanij lacza sie
pomigdzy scba, tworzac szercke rozgalgzione sieci komuni-
kacyjne (rys. 1).

Jedna z ocscbliwcéei cipisywanej sieci Pickwick jest,
ze czynna jest ona przez cala dobe,t. zn. jazda cdbywa sigbez
przerwy noenej. Co wigcej, zauwazono, ze w.aénie majslab-
szy ruch jest w godz. cd 9 wiecz. do 12 w mnocy, w innzj
perze jest linja przepelniora, zwlaszeza za§ w godz, moc-
rych. Nicktére wozy kursuja bez przystankéw w poszcze-
golnych miastach, tak, ze pasazerowie przebywaja mp. ca-
ta droge z Portland az do San Diegiy bez przzrwy (63 godzin

SR
R -

Rys. 2. Hutobus salonowy.

jazdy), jesli mie liczy¢ przesiadania w 3-ch punktach. Ruch
taki wysunal koniecznoéé kursowania autobuséw-salonéw
wyplzsazone w kuchnie, umywalnie i in. wygody (rys. 2 i 3).
Salcrowe autobusy, 10 luksusowem urzadzeniu wnetrza, kur-
suja pomigdzy San Framcisco i Los Angelos (15 godzin).

Autobusy takie sa Llypem Pierce Arrow, o
rach 32 stép (9,8 m) dlug, 8 st. [ok. 2,5 m) szerokosci;

m'eszcza cne 20 pasazeréw. Posiadaja osobne przedzialy dla

wymia-

nizpalagcych i dla kobiet. Kuchnia w mich jest elektryczna,
Lagaze mieszcza, sig na dachu. Za przejazd w takich wozach
pcbierana jest doplata 1,5 dol, za caly dystans, zasadnicza
zaé laryla wynosi 3 cenly za 1 mile za przejazd jednorazowy;
poratcm sprzedawane sa bilely wielokrolne z rabatem,

Rys. 3. Wnetrze autobusu podczas $niadania w drodze,

Na wszystkich wazniejszych przyslankach wybudowa-
ne sa obszerne dworce i hotele dla podréinych, ktérzy
pragna zatrzymywaé sig po drodze. Jest to wiec zmaczme
udogodnienie dla ruchu turystycznego.

Obstuga tak rozleglych sieci powoduje, Ze poszczegdl-
ne T-wa autchusowe posiadaja organizacje zblizong do or-
ganizacji stuzby kolejowej. Sa wiec tam inspektorzy ruchu
na poszczegblnych odcinkach, podlegli inspektorowi gtow-
nemu i kierujacy personelem stacyjnym, kierowcami i t, d.;
islnieje tez cczywiscie sie¢ garazy i warsztaléw maprawczych
z cala organizacja scbowa podleglta kierownikowi war-
sztatu,

Rozwoj dalekobieznych sieci aulobusowych, jaki wi-
dzimy w Ameryce, moze by¢ nazwany z pewna slusznoscig
powrctem do' starozytnego dylizansu, wypartego przed 100
laty przez koleje Zelazne. Nowa wszakze postaé tego érod-
lka komunikacji jest oczywiscie bez poréwnan‘a doskon.l-
rza od jego prototypu, (Railway Age,
1627, str. 329-331),

METALOGZNAWSTWO.
_ Chrom.
Ciekawy jest fakt, ze znaczma cze$é postepéw metalur-
gii w oslatnich czasach jest w ten lub inny sposdb zwiazana

22 stycznia

'z chromem. Po raz pierwszy cbudzit chrom szersze zainte-

rescwacie, jako ckladnik stali mierdzewiejacych i pochodza-
cych od wmich slopéw miklowo-chromewych, kitére z powodu
duzej zawartosci pierwiastkéw innych niz zelazo trudno na-
zwaé stalami, Matzrjaly te zawieraja 12 — 20% Cr, Uzy-
wanie chremu w malych ilosciach, zwykle ponizej 1% w sia-
lach niklowo-chromowych i chromowo-wanadiswych miato ma-
fe znaczenie dla ogélnego zuzycia chromu. Dopiero zasto-
sowanie tych stali do celéw uzbrojenia stworzylo duze zapo-
trzebowanie, zaréwno miklu, jak chromu, poniewaz chodzito
tu ¢ bardzo znaczne ilosci.

Oslatnio nabraly znaczenia 2 inne zastosowania chromu,
Tu maleza materjaly zawierajace chrom, oci]ponne na dziala-

nie wysokich temperatur, jak stopy miklowo-chromowe, za-

wierajace okolo 80% Ni i okolo 20% Cr, oraz ,stale" stolpo-
we, zawierajace znaczme iloéei chromu wraz z niklem i wol-
framem. Tego rodzaju ma'ter jally znajda prawdolpodobnie sze-
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rokie zastosowanie w przysztosci, gdy rozpowszechni sie uzy-
wanie wyZzszych temperatur w turbinach i .ilnikach spali-
nowych,

Drugim nowym zastosowaniem chromu jest chromowa-
nie elektrolityczne, Polirywanie chromem przedstawialo przez
pewien czas powazne trudnoéci matury lechnicznej, i cho-
ciaz nie zoslaly one w zupelnosci pokenane, to jednalk moz-
na po wiedzie¢, ze pokrywanie chromem juz sie udaje i daje
wyniki zadowalajace. W ten sposéb uodpornia sie wypole-
rowane powierzchnie metali przeciwtko wplywom korozji. Ta
metoda ma wszelkie widoki powodzenia, jezeli tylko koszla
tzgo procesu zostana obmizone,

Zwigkszenie zapotrzebowania powinno pociggnaé za so-
ba obnizenie wyscliej dotychezas ceny chromu, Do tego jed-
nak konieczne sa dwa warunki: znalezienie nowych, dotych-
czas nie eksploatowanych zi82 chromu i uproszczenie spo-
sobu ofrzymywania chromu metalicznego z jego rud. Gdyby
jednak naturalne Zrédia chromu okazaly sie tak ograniczo-
ne, ze zwigkszone zuzycie milaoby spowodowaé tylko wzrost
jego ceny, jak to mialo miejsce z platyna, to zapewne dla
uzythowania cennych wlaéciwoséci, jakie stopom nadaje
chrom, znajdzie si¢ ,droga okrgzna". Pewneé wlasciwosci nie
sg zazwyczaj przywigzane do jednego melalu, lecz powta-
rzajg sie w jego grupie w mniejszym lub wickszym stopniu,
Obecnie panuje ,mcda' na stopy z chromem. Nie jest wszak-
ze wykluczone, ze dzigki lej modzie, lecz i réwnoczesénie wy-
sokiej cenie, znajdzie si¢ jakas namiastka chromu, ktérei
wladciwosci sa dzi§ nieznane, tak jak 20 lat temu byty nie-
znane, a przynajmniej mie wyzyskiwane cenne wlasnosei
chromu, (The Metallurgist, Marzec 1926).

. T. Malkiewicz.

Listy do Redakcj.
Polskie Koleje Painstwowe.

Cmaw’ajac w swym referacie stan obecny polskich
kolei paistwowych, p. [ni. J. Eberhardt zastosowal w nie.
ktérych wypadkach metody stalystyczne, ktére nie daja
jasnego obrazu poruszanych zagadnien. Z drugiej strony,
referat ten zawiera pewne niedomoéwienia, ktére mogiyby
da¢ podstawe do nieslusznych wnioskéw o stanie gospodarki
kolejowej.

W zwiazku z tem cheiaibym zabraé gios w porusza-
‘nych przez aulora sprawach, podajac je w nieco innem o-
$wietleniu,

Juz w pierwszych wierszach referatu, p. J. Eberhardt
podkresla, ze sie¢ polska powstata z 3-ch odrebnych sy-
steméw komunikacyjnych i byla zbudowama w celu zaspo-
kojenia gospodarczych, ,a co wazniejsze, strategicznych in-
teresow swego panstwa”, Czytelnik moze stad wywniosko-
waé, ze kierownictwo kolei specjalnie uwzglednilo w swo-
jej 8-letniej pracy mpotrzeby strategiczne.

‘Nie sposéb na tem miejscu wchodzié w szczegdly po-
trzeb strategicznych, mozna aloli zaznaczyé, ze slan naszych
kolei pod wzgledem strategicznym jest zupelnie niezada-
walajacy.

Dalej powoluje sig autor na inflacjg, ktéra rzekomo
przeszlcadzala w rozwoju kolejnictwa polskiego, Przyklad
‘Niemiec, ktére podczas inflacji pokryly nietylko swe ogrom-
ne straty z racji wykonania warunkéw zawieszenia broni
ze Sprzymierzonemi Mocarstwami, ale zdaiyly odnowié caly
tabor kolejowy i rozbudowaé swoje koleje, — przeczy temu
pogladowi, Jaka jest rézmi a kosztéw budowy w okresie in_
flacji @ w okresie stalej waluly — widoczne jest z tablicy
XXV Sprawozdania pcsfa A. Chadzyhskiego (Druk Sejmowy
Nr, 2600 cz. XI), W okresie inflacji, odbudowano ok, 60%
zburzonych objektéw kolejowych za 54,7 milj. zlotych, zas
na reszte robét potrzeba, zdaniem Ministerstwa Kolel, az
123 milj, zt, czyli panckrotnie wigcej,

I. Obszaur,

Autor podaje absolutne diugoéci toréw i, sumujac dlu-

gosé kolei nommalnych z dlugosciag kolei waskotorowych,

twierdzi, e Polska zajmuje w Eurcpie 3-cie miejsce [(jezeli
nie liczyé Rosji Sowieckiej).

Atoli absolutre cylry diugosci toréw nic nam nie mo-
wia, Byloby pozadane podanie danych statystycznych w za-
leznosci od mieszkaricow. Wtenczas, Polska okazalaby sie
na 1l.em miejscu w Eurcpie (p. S. Kadera — Podstawy go-
spodarki kolejowej, tabl, 7. l'cdobng tablice, ale doklad-
niejszg, podaje Dr. Daszyiska-Golinska, Rozwoj i samo-
dzielnc$é gospodarcza ziem pelskich, str. 155), Dopiero
wowezas czytelnik poznaiby caly ogrom polrzeb, a siad po-
wstalby wniosek o polrzebie jaknajszybszej rozbuduwy sie-
ci keclejowej,

II, Przewozy.

Poréwnanie liczb statystycznych zlat 1911 i 1925, przy-
loczone przez autora, mie wydaje sie uzasadninne, gayz
przedwojenny rok 1911 mie ma glownych cech wspélnych
z rokiem 1925, Upiyneglo 14 lat wielkiego przewrotu w sto-
sunkach politycznc-ekonomicznych calego globu ziemskizgo
i nkt z badaczy iycia gospodarczego Europy nie moze za-
mykaé cczu na zaszle zmiany.

Dane statystyczne z kolei zagranicznych posiadamy
juz z r, 1626, co za$ do gospodarki na kolejach ausljackicn
i rasyjskich, to wiemy, ze byla ona daleka od ideatu, wobec
czego poréwranie z nig nie jest miarodajne,

III. Tabor.

W tablicy 3 autcr peréwnuje ilogé tabiru na kolejach
zaborcow w 1911 roku z iloscia taboru w Folsce w roku
1425, Te cyfry takze niewicle nam méwia, Gdybysmy poréw-
nali obecny stan taboru w Polsce ze stanem taboru w in-
nych panstwach i nietylko ilosciowo, ale jakosciowo, to otrzy.
malibyémy wyniki charakterystyczne. Dos¢ wskazaé przyjg-
ly obecnie prekluzyjny wiek parowozu w Niemczech, bu-
dowe towarowych wagonéw Zelaznych w Ameryce, koszta
naprawy starego taboru, jakie nasze koleje oplacaja 1 L d.

Przechodzac do wyzyskania taboru, analogiczne po-
rownanie daloby np. wynik nast.: we Francji powojennej
w 1924 roku przeciginy cigiar zaladunku w wagonie stano-
wil 13,4 4, podczas gdy w Polsce przypada na 0§ w 1925 ro-
ku wedlug referatu {poz. 6 tabl. 4) tylko 3,75 t.

IV. Personel.

Prelegent konstatuje, ze personel na P. K. P, byl zbyt
liczny 1 mowi, ze ,juz od 1922 roku rozpoczeto systematycz.
ne ograniczenia liczby personelu, ktora spadia do 186 000
0s6b w poréwnaniu z liczba 250000 oséb w 1923 roku'.
Twierdzenie to nie jest $cisle: wediug Rocznika Siatystycz-
nego PK.P. za rok 1923 widzimy, ze na kolejach normal-
nych w 1922 roku bylo 163.904 os6b, bez Dyrekcji Kato-
wickiei,a w 1923 roku bylo personelu wigcej, bo 206 337
oséb (tez bez Dyrekeji Katowickiej}.

W 1923 roku rowniez nie bylo na P.K.P. tych 250000
pracownikow, o ktérych wspomina autor. )

W 1925 r. nie bylo tylko 186 000 oséb, jak twierdzi
relerent: Rocznik Statystyczny P.K.P, podaje liczbe pra-
cownikéw w 1925 roku na 191 572 oséb na kolejach normal-
notorowych i 3973 osoby na kolejach waskotorowych, czyli
razem 195545 os6b.

Iloéé personelu na 1 km jest nmajgorszym miernikiem,
o ile sie nie wprowadzi dodatkowych okreslen i nie zwigz2
tych liczb z danym odcinkiem sieci. Obecnie, naprz. Rosja
Sowiecka ma trzy grupy kolei wedlug liczby personelu:
I grupa — 6 ludzi na 1 &m, II — 8 ludzi i 1II — ok. 11,5.

Jezeli sgdzi¢ o naszych kolejach wedlug takiego mier-
nika, lo olrzymamy grupy od 86 do 391 cséb na 1 km
(Rocznik Stat., 1925, str. 13). Jezeli przejsé do innych
miernikéw, to okaZe sie, ze w 1924 roku wypadalo we Fran-
cji (kol. pryw.} 1,2, w Niemczech i Szwajecarji 1,3 -osoby
na 100 poc.-km, za$ w Polsce 23 (Inz. Kol, 1926, Nr. 1).
Roznica wiec cgromna na nasza niekorzyéé,

Nawet okolnik Min, K. Nr, 1,7497/2/27 potwierdza faklt
nadwyzki personelu, w czem zgodny ;jesl z ostatniem Spra-
wozdaniem Najw, Izby Konliroli Panstwa. To oslatnie wy-
kazalo, ze konduktorzy pracuja w wielu miejscach w tur-
nusach tylko po 3.godz, dziennie.

V. Finanse,

Finanse o pigta Achillesa P.K.P.

Gdy méwi sie o dochodach 2 eksploalacji, zapomina
s.¢ czesto o dlugu PKP. w Skarbie Panstwa a przeciez diug

ten za 2 sprawozdawcze lata wynosil 100 miljonéw zl,
a obecnie, jak lo wynika z danych Najw, Izby Kontroli Pan.
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stwa, ciazy na P.K.P. jeszcze 60 milj. zI. Dochodowoséé wiec
kolei w 1926 roku wydaje sie problematyczna. Znowu jest
rozbiezno$é migdzy twierdzeniem inz. J, Eberhardta i Zrod-
lem oficjalnem, Rocznikiem Stat., z roku 1925. Tam na str,
VI podano spétczynnik ekploatacji za .ok 1924 — 88,51, za$
referent podaje spélczynnik 90,7,

Spélezynniki, podane przez autora dla poréwnania, sa,
znacznie gorsze od spdlezynnikéw kolei francuskeih (pryw.)
— 81, szwajcarsltich (67), amerykafiskich (79). Koleje szwaj-
carskie doszlty do spbélczynnika ekploatacyjnego, nie osig-
ganego przed wojna, choé éredni zarobek kolejowca szw.
«6wna sig¢ 450 fr, szw,

VL. Wynikdi ekspldoatacji w 1926 roku,

Ten rozdzial jest pelen optymizmu, co moze prowa-
dzi¢ do blednych wnioskéw. Jezeli zbudowaé schemat nor.
malnego bilansu strat i zyskéw P/K/P, to bedzie widoczne,
ze eficyty sa stale, tylko si¢ nieco zmmiejszyly,

VII, Dochodo woéé przedsiebiorstwa
kolejowega,

Zupelnie stusznie twi rdzi autor, ze wzgledna docho-
dowoé¢ z roku 1926 powstala przewaznie z racji niskich
plac (i usuniecia mmoznej drozyzniamej). Metody tej jed-
nak nie mozna diugo utrzymaé, jak réwniez podwyzszenie
taryf nie poprawi sytuacji, Mojem zdaniem, nalezy do grun-
tu przerobié¢ mstréj PK.P. oraz zwiekszyé efelt pracy po-
szezegblnego kolejarza (o tem mnic nie méwi referent). Co
do dochodowosci w r. 1926, to Ministerstwo Komunikagji
wniosio do Skabru Padstwa 21 miljonéw zl ob, jako czy-
sty zysk, ale juz po paru tygodniach p. Minister Komuni-
kacji uzyskal na Radzie Ministréw zezwolenie na wyco-
fanie z powrotem 5 milj, zt,, a wiec pozostalo tylko 16 milj,
zl,, co stanowi dopiero ok. 1/, dtugu P.K.P, Skarbowi Pasi-
stwa,
kolei,

W zupelnoéci uznaje twierdzemie, ze sprawnoéé prze-
wozéw na P. K. P. stale i absolutnie wzrasta, Szkoda tylko,
ze referent nie poréwnal wynikéw otrzymanych na P, K, P,
z wynikami obcych kolei. Naprzykiad, koleje amerykarskie
St. Zj, daly takie wyniki:

VIII, Sprawnoéé

dzienny

Waga : t/mil na 1 |koszt 1 ¢/mili

lata tonn prﬁaleg pracownika | centow

1921 687 24,4 212 667 1,179

1922 656 229 213 960 1,239

1923 704 24,7 243523 1,126

1924 706 273 236 074 1,121

1925 731 21,3 2471788 1,103 -
, 1926 753 29,5 264 153 1,092

IX.Budowa i inwestycije.

Méwiac o budowie nowych linij, przychodzi na mysl
powolne tempo tej budowy. Dotad np. nie ukonczono bu-
dowy linji Kutno—Strzalkowo,

Program odmowienia tabory,
wydaje mi sie opartym ma blednych przestankach o rozwoju
ruchu kolejowego. Pozatem, plan budowy wielu wytwérni,
zamiast jednej lub dwu parowozowych i 2 lub 3-ch wagomo-
wych, spowodowal wysokie koszta wlasne produkeji taboru.
Ministerstwo Kolei, wydajac ogromme obstalunki (na ok, 2
miljardy zlotych w zlocie) ma tabor, niepotrzebnie obciazylo
Skarb Panstwa. Dotad ie umowy nie sa niestely zlikwido-
wane.

S, Sztoleman wyliczyl w 1922 roku, ze juz w 1931 ro-
su Polska bedzie potrzebowata az 10 706 parowozéw. Stusz-
nie S. Kader wskazal na ten blad i whasciwie ocenil bled-
ne podstawy urzedowych obliczen taboru (S. Kader. Nie-
ktére zagadnienia gosp. kol., str. 93),

Moina z dostatecznem przyblizeniem powiedzieé, " ze
nasz tabor lokomotyw powinien si¢ sktadaé z 4000 parowo.
zéw i ok, 300 wagonéw motorowych, a wobec tego, ze 3300
parowozéw jest w dobrym stanie i shizy dopiero mmniej niz
20 lat, nalezaloby zamvieni¢ reszte parowozéw starych ty-
pow na 700 ciezszego typu parowozdw i 300 — 350 wago-
néw motorowych do ruchu oscbowego, a czesciowo przeto-
kowego.

S. Andrzejowski.

o ktérym méwi autor,

Odpowiedz.

Do artykutu p. inz A. S. Andrzejowskiego dolaczam
nastepujace wyjasnienia.

Nigdy nie miafem i nie moglem mie¢ na mysli po-
trzeb slrategicznych biezacych, Powiedziatem tylko, ie ko.
leje przedwojenne byly budowane przez pafistwa zaborcze
w znacznym stopniu dla potrzeb strategicznych, co zreszla
jest znane, Tak samo nie méwilem, Ze inflacja jako taka
przeszkadzala rozwojowi kolei polskich. Powiedziatem tyi-
ko, ze inflacja byla przyczyna deficytéw kolejowych przed
1924 r. Przykiad Niemiec, o ktérym wspomina Sz. Autor,
$wiadczy tylko o tem, ze Rzady masze z doby inflacji mie-
stety nie zrozumiaty, tak jak rzady miemieckie, tej praw-
dy, ze bezwartosciowego papierka mnie malezy oszczedzaé na
inwestycje.

Pod wzgledem obszaru P, K. P,, wbrew opinji Sz, Au-
tora, zajmuja 3 miejsce w Europie i takie miejsce maija
w Migdzynarodowym Zwiazku Kolejowym. Sprzeciw Sz.
Autora mic tu nie poradzi.

Niewtasciwie ocenia Sz, Autor stopient tadownosci wa-
gonéw polskich, bo jezeli P, K. P, osiggnely 3,75 ton na
jedna o§ w przeciecin, (fadowng i prézna) to koleje francus-
kie ze swemi 13,4 tomami ma -ty wagon tadowny w 1926 r,
stoja 10% nizej od kolei polskich,

Przewozy P. K. P, poréwnywalem z przewozami przed-
wojennemi pafistw zaborczych, z ktérych utworzyla sie sie¢
polska, a daty z r. 1911 przytoczytem. dla tego, ze dla
Austrji i Rosji dat §wiezszych nie mialem, Poréwnanie
z Ameryka i Francja, ze wzgledu na zupelnie odmienne sto-
sunki, uwazam za mmiej miarodajne,

Co do personelu, to Autor popelnia blad krytykéw ko-
lejowych z Sejmu. Nie uwzglednia tego, ze od roku 1924
zaczeliSmy wykazywaé¢ w liczbie ogélnej personelu réwniez
robotnikéw sezonowych,

O jakichkolwiek dhugach P, K, P, Skarbowi Paristwa
nic mi nie wiadomo, Przeciez P. K. P, nie sa dotad jednost-
ka prawng i dtugéw zaciagaé nie mogly. Jako wtasnose Pas-
stwa leorzystaty P, K. P, do 1924 r, wigcznie z dotacji Skar-
bu Panstwa, a to nie sa pozyczki podlegajace zwrotowi,

Réznica wspélezyonikéw eksploatacyjnych za r, 1924,
podany przeze mnie i w Rocznilu Statystycznym zreszts nie-
znaczna, pochodzi stad, ze ja w celu osiggniecia poréwnal-
nosci danych z r. 1924 i 1925 wprowadzilem do sumy wy-
datkéw r, 1924 poprawke na koszt wymiany taboru, ktéry
whasciwie do eksploatacji nie nalezy, a jest do miej wpro-
wadzony poczawszy od 1925 r,

Na jakiej podstawie Sz. Autor utrzymuje, ze deficy-
ty nadal s3, nie jest mi wiadome, Bilans za rok 1925, swie-
zo ogloszony, wykazuje zysk, bilams prowizoryczuy za rok
1926 — réwniez,

W roku 1926 Ministerstwo Komunikacji waiosto do
Skarbu Paristwa nie 21000000 i nie 16 000 000 ztotych, lecz
cata sume czystego zysku przewidzianego budsetem, ktéra
jest znacznie wicksza, I w obecnym roku Min, Kom. wplaca
do Skarbu Paristwa regularnie raty w granicach zysku bud-
zetowego.

) Ze koleje amerykafiskic daja lepsze wyniki od pol-
skich, chetnie Sz, Autorowi wierze, nie ludzac sie jednak
weale, azebysmy wkrétce mogli zakasowaé Ameryke,

Tempo budowy nowych linij zalezy catkowicie od
kredytéw. Linja Strzatkowo-Kutno byta oddana do ruchu
w_czasie rekordowym, a nastepnie wolno wykaticzana, bo
taki program musiat byé ustalony w zaleznosci od kre-
dytu. Druga rekordows budows pod kaidym wzgledem byla
linja Kalety-Podzamcze,

) ‘Co do. ilogci taboru nie podzielam zdania Autora, Dzi$

juz odezuwamy datkliwy brak wagonow towarowych i oso- -
bowych, a wkrétee odczué mozemy brak sprawnych parowo.

zéw. Ze wzgledu na wewnetrzny obrét przemystowy brak

nakladéw na tabor jest dla Pafistwa bandzo niepozgdany,

_ Koficzac, chcialbym wyrazié wdziecznoéé Sz. Autoro-
wi, za to, ze zadal sobie trud poddamia krytyee, przytoczo-
pych w artykule moim ,/Polskie Koleje Panstwowe”, cyir
i pogladéw. Wiszellie $cieranie sie zdan prowadzi do po-
g&qblema 1 poszerzenia zmajomosci rzeczy, a Polskie Kole-
je Padstwowe odgrywaja tak waima role w Zyciu gospodar-
czem Polski, ze dostatecznie gieboka 1 szeroka znajomo$é
ich stanu jest chyba pozadana.

Inz. E. Eberhardt,
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Commission,

Sprawozdanie z dziatalnosci P. K. N,
w okresie 1/IX 1925 — 31/XII 1926.

A, Dzialalnos¢ Komisyj Komitetu,

‘Wobec nieuwzglednienia przez niektére Komi-
sje punktu 9 regulaminu, Biuro Komitetu nie jest
w stanie da¢ szczegétowego sprawozdania z dzia-
talnosci wszystkich Komisyj. Z posiadanyzh przez
Biuro materjaléw, dziatalnos§é ustalonych przez Ko-
mitet Komisyj wyrazila si¢ w okresie sprawozdaw-
czym w mnastepujacych pracach:

I. Komisja Og6lna pracujgca pod prze-
wodnictwem Prezesa Komitetu p. Inz, Drzewiec-
kiegp odbyla 9 posiedzefi, zalatwiajac sprawy jej
powierzone.

Przy Komisji Ogélnej istnialy nastepujace Pod-
komisje:

1) Stownictwa, Symboléw i Zna-
kowania (przewodniczacy P. Inz. Przybylski,

2) Norm wytrzymatoéciowych
(przew. Prof. L, Karasifiski),

- 3) Podkomisja Kres$lenia Tech-
nicznego (przew, Prof. A, Rogifiski) opraco-
wala 19 projektéow norm kreslenia technicznego,
ktére zostoly ogloszone w Przegladzie Technicz-
nym,
Wobec ponagleri ze strony sfer rzadowych
W sprawie opracowania warunkéw technicznych
dostaw, zostaly wylonione jeszcze 3 podkomisie:

1) Podkomisja Stali (przew. Prof.
L. Karasifiski),
2) Podkomisja Zeliwa (przew. Inz.

Wi, Kuczewski),
3) Sortamentu
L. Karasinski).
II. Komisja

Zelaza (przew. Prof.

Hutnicza wylon'ta nod-
komisje Wyrobéw szamotowych i ma-
terjalow ogniotrwatlych,

Komisja Hutnicza, wobec choroby poprzednie-
go przewodniczacego p. Inz. Korzyckiego, odbyla
tylko kilka posiedzen, na ktérych zostal naszkico-
wany plan dzialalnosci, W chwili obecnej przewod-
nictwo w Komisji hutniczej objal p. Inz. Surzycki.

. Komisja Rur, pod przewodnictwem
p. Inz, Kuczewskiego, opracowala 20 norm rur wo-
dociagowych, ktére zostaly uchwalone przez Ple-
num Komitetu w pazdzierniku 1926 r.

Réwniez byly i sa czynne podkomisje I) Rur
kanalizacyjnych (przew. p. Prof. Radzi-

szewski), 2) Rur gazowych (przew. p. Inz.
Bakowski}, 3) Uzbrojenia gazowego
(przew. p. Inz. Kuczewski), 4) Normalizacji
wodomierzy (przew. p. Prof Radziszewski)
i5) Rur wiertniczych (przew. p. Prof. Fa-
banski).

IV. Komisja materjaléw i wyro-
béow budowlanych (przew, p. Inz. Polkow-
ski) opracowala projekt normy cegly, oraz wylo-
nila 3 podkomisie, mianowicie: 1) cemento wa,
2) ceramiczna, 3) drzewnga i dwie sekcje:
1) Normaliza cji drewnianych cze-
$ci budowli i 2) Warunkéw ekono-
micznych budowy domoéw.

Nizej wymienione komisje do spraw kolejnic-
twa, mianowicie:

V. Komisja materjatow i

drogowych,

VI. Komisja szyn i zlaczek oraz
VI Komisja. taboru kolejowe-
go 1 lokomotyw, z ktérych pierwsze 2 pra-
cowaly pod przewodnictwem p. Prof. Wasiutyn-
skiego, a ostatnia — p. Dr, Inz. Langroda, zerwaty
kontakt z Komitetem Normalizacyjoym.

VIII. KomisjaczeScimaszyn (przew.
p. Inz. J. Piotrowski), oraz podkomisje: 1) O g 61-
nych mnormalnych czedci maszyn
(przew. p. Inz. Meyer), 2) Srtub, nakretek
i kluczy (przew. p. Inz.J, Piotrowski), 3) Ni-
téow i nitowan (przew., p. Imz. Wysockii
4 Czeécipednianych (przew. p. Inz. M. Za-
krzewski) kontynuowaly szeroko zakreslona prace
w sprawach norm nagwintowan, $rub, czesci ped-
nianych i t. d.

Podkcem. ogélnych normalnych
czeéci maszyn ooracowala 3 normy (Srednic
norm., kotkév cylindryzznych i stozkowych).

Podkom. §rub,nakretek i kluczy
opracowala srereg pro’ektéw norm gwintéw: me-
trycznego, Whitwortha i drobnozwojnego, ogto-
szonych obecnie w ,Przegladzie Technicznym”.

Podkom. czeéci pednianych opra-
cowala projekt normy érednic watkéw pednianych
ogloszony w ,;Przegladzie Technicznym™.

IX,. Komisja mostéw i konstruk-
cyj zelaznych, ktéra pracowala pod prze-

narze-

dzi
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wodnictwem p. inz, M, Strozeckiego, jest nieczyn-
na, wskutek ustapienia p. Strozeckiego,

X, Komisja uktadow pasowan
i toleramncyj, (przewodniczacy p. Prof. Mie-
1zejewski] pracowala nad polskim uktadem Paso-
wani i tolerancyj (praca ta obecnie ukazala sie
w ,,Przegladzie Technicznym").

XI. Komisja maszyn, (przewodniczacy
p. Inz. St. Pfu7ans'k1] wylonita 9 podkomlsy], z kté-
rych Podkomisja Silnikéw Parowych
(przew. Prof. Chrzanowski)
odbiorcze dla turbin i maszyn parowych, podk o-

sja obrabiarek i narzedzi (przew.
Prof. Mierzejewski) opracowuje normy budowy
obrabiarek i podkomisia oliwienia,
w porozumieniu z Min, Spraw Wojsk., ustalata no-
menklature smaréw i warunkéw odbiorczych dla
smardow.

XII, Komisja samochodowa, ktéra
pracowala vod przewodnictwem p. ptk. Nowickie-
go, wylonita 3 podkomisie. mianowicie: 1) do
opracowania silnika, 20 do opraco-
wania podwozia, i 3) doopracowa-
nia karoserji Pierwsza z tvch podkomisyj
opracowala 5 norm materjatéw dla czesci stalo-
wych silnika samochodowego, ktére zostaly uchwa-
lone przez plenum Komitetu w pazdzierniku 1926 r.
Poza tem znajdowaly sie w opracowaniu: normy ze-
liwa, stuzacego do wyrobu czeéci samochodowych,
oraz badania luzéw w tozyskach kulkowych.

XHI. Komisja kotléw wvarowych
i zbioruikoéw gazdéw, znajduiacvch
sie nod cidnieniem [przew. p, Inz, Par-
niewskil opracowala oprojekt normy wypuktvch
den kottowych bez zakotwied. ktéry zostal oglo-
szonv, w ,Przegladzie Techniczhym'.

XIV. Komisja ‘teechnoloigji chi-
micznej (orzew. p. dyr. E. Treoka) wylonita
6 podkomisvi, Z nich:

dla normalizacii

1N Podkomisije
drodkow skazajacych [przew, p. Inz J.
Kaczkowski) onracowala 3 normy, uchwalone
przez Plenum Komitetu w pazdziernikn 1926 r.;

22 Podkomisja norm chemicz-
nych dla cementu portlandzkiego
(przewodn. p. Prof. Struszyhiskil opracowata normy
analizy chemicznej cementu portlandzkiego, uchwa-

. lone przez plenum w vazdzier, 1926 r.;

3] Podkomisja warunkéw tech-
nicznych dla dostaw cementuipréb
odbiorczyc hdlaolejulnianego ipo-
kostu forzewodn Prof. Struszyriski);

5] dla normalizacii technicznych
wyrobdéw gumowych (przewodn. Inz. Powa-
ta Niedzwiedzki] i

6! normaliz acji metod enalizy
weglakamiennego (przew. Prof. J. Zawadz-
ki) prowadzily intensywna prace w swoim zakresie.

Komisja Lothicza ([przew. Inz.
P, Drzewiecki) wylonila 4 podkomisje: silnik 6 w
platowcdéw, surowecéw i poétfabryka-
l(’)w oraz halonéwisterowcow.

- XVI. KomisjaWiékiennicza (przew.
Inz. Rumpel] odbyla szereg posiedzeni w celu opra-
cowania warunkéw technicznych dla, dostaw rza-
dowych.

WIADOMOSCI P. K. N.

opracowuje przepisy -
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XVII, Komisja Skoér (przew. Inz No-
wicki) opracowata 9 norm skér uzywanych w woj-
sku, uchwalonych przez plenum w pazdzierniku
1926 r. i jeden projekt normy zasad postepowania
technicznego przy odbiorze skér, ogloszony
w ,,Przegl. Techn”

Dorobek Komitetu w okresie sprawozdawczym
wyrazil sie w wydaniu 38 polskich norm [drugiej
serji). tacznie z poprzedniemi wydawnictwami,
Komitet posiada 56 norm.

B. Dziatalnosé Biura,

Biuro Komitetu, przy oglaniczonej iloéci perso-
nelu (dyrektor, sekreta,rz i pracowniczka kontrak-
towa), zatatwilo okolo 1500 spraw biezacych, zwo-

tulo 3 konte:encie, mianowicie: 25/V 1926 r. —

Konferencje w sprawie normalizacji Zeliwnych rur
wodociqgowych 4/X-26 — w sprawie norm wytrzy-
mato$ciowych i 5/X-26 — w sprawie normallzacu
formatéw cegly. Prowadzilo ewidencje wymiany
prac i drukéw z komitetami obcokrajowemi, pro-
wadzito dzial! wiadomosei P. K. N, w ,/Prze‘gl
Technicznym" oraz wydalo I-sza serje norm,
uchwalonych przez Plenum Komitetu, Oprécz tych
czynnoéci, biuro byto obcigzone detaliczng sprze-
daza norm,
C. Wspélpraca z Komitetami obcokrajowemi,

W okresie sprawozdawczym Komitet Norma-
lizacyjny brat zywy udzial w pracach na terenie
miedzynarodowym, przysiepujac do Miedzynaro-

dowego Zwiazku Normalizacyjnego (sprawozdanie

z Konferencji w New-Yorku zostato ztozone Komi-
tetowi na posiedzeniu plenarnem w dn, 11/X-26 r.).
Oprécz tego, Dyrektor Biura wzial udzial w do-
rocznem zebraniu Niemieckiego Komitetu Norma-
lizacyjnego w listopadzie 1926 r. w Berlinie, gdzie
z okazji przybycia seliretarzy jeneralnych innych
Komitetéw oméwiono szereg spraw, dotyczacych
wspotpracy, celem moznoéci tworzenia podstaw
dla norm miedzynarodowych,

Sprawozdania z posiedzen.

KOMISJA OGOLNA
Protoké! posiedzenia z dnia 21 kwietnia 1927 r.

Dnia 21 kwietnia 1927 r, odbylo sie posledzeme Komi-
sji Ogélnej P. K, N,, pod przewodmctwem p. inz, P, Drze-
wieckiego, Prezesa PKN, i przy udziale pp.: prof. K.
Drewnowskiego, inz. L. Gembarzewskiego, inz, K. Parniew-
skiego, inz, J, Piotrowskiego, inz. W, Polkowskiego, inz. St,
Pluzanskiego, inz, Z. Przybylskiego, inz, St. Stanowskiego,
prof. A, Roginskiego.
1. Odczytanie protokulu 'poprzedmiego

posiedzemija.

Sekretarz Generalny Komitetu, prof, A. Rogifiski zwra-
ca uwage, iz w normiec formatéw papieru szereg D jest cal-
kiem zbyteczny, wobec czego proponuje go skredli¢ w przy-
sztosci, Wéwezas znakowanie kopert nie bedzie sie opiera-
to ma wymiarach szercgu D, jak to bylo w pierwszym pro-
jekcie. Wobec potrzeby wprowadzenia kopert podiuznych,
nieco peszerzonych, dla wickszej ilosei wzordw towarowych,
nalezaloby szerokodé wziaé wigksza niz potowe dtugoéced,
woéwczas symbol danego formatu koperty bylby np. B 4.8

Dla uproszczenia Komisja ‘Ogélna zdecydowala ozna-
czaé poszerzone koperty podtuzne symbolem B 4/2 i B5/2.

Wobec tego w protokule Komisji Ogélnej z dn, 9 mar-
ca r. b. dokomano odpowiednich poprawek w znakowaniu
formatiw kopert.

Nastepnie odczytano 1 przyjeto protokul posiedzenia
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Komisji Ogélnej z dnia 9 marca 1927 r. z nastepujgcemi po-
prawkami:

a) w punkcie 5 ustep 1 zamiast ,koperty kombinowane
z szeregow B i D" winno byé¢ ,koperty poszerzone

szeregu B,

b) w punkcie 5, ustep 2, zamiast ,dodaé jeszcze format
DB 5/2 (250 X 96)" winno by¢ ,,doda¢ jeszcze for-
mat B 5/2 (250 X 100)" i zmieni¢ wymiar koperty
B 4/2 na 353 X 140, zamiast 313 X 136,

2. Projekt regulaminu Komitetu.

Po rozpatrzeniu redakeji regulaminu wewnetrznego,
ustalonej ma mocy uchwaly Komisji Ogéluej z dnia 9
marca 1927 r., niektérzy czionkowie zaproponowali jeszcze
nastgpujace uzupelnienia i zmiany:

1) w p. 16, wiersz 3-ci od gory, skresli¢ ,zupelnego”;

2) w p. 19¢), dodaé na koncu ,i okazywania pomocy

w ich pracach”.

Projekt ostateczny regulaminu Komitetu zdecydowa-
no przedstawi¢ do uchwaly plenum Komitetu,

3. Prof. Roginski zaznacza, iz szczuptoéé lokalu
Biura wplywa ujemnie na wydajnoéé prac Komitetu, unie-
mozliwiajac powigkszenie pomocniczego personelu technicz-
nego, oraz korzystanie z bibljoteki Komitetu w kazdym
czasie,

Wobec tego Komisja Ogélna postanowila zwréci¢ sie
do p. Ministra Przemystu i Handlu z prosba o udzielenie
wiekszego lokalu dla Biura P, K, N, Wniosek ten zdecydo-
wano przedstawi¢ do uchwaly plenum Komitetu,

4, Rewizja normy 0-102 formatdow jpapieru.

Prof, Roginski zwraca uwage na konieczno§é rewizji
normy o0-102 tormatéw papieru z nastepujacych wzgledow:
Polska, jak zreszta i imne kraje, wzorowala sig przy
ukladaniu normy formatéw papieru na normach niemieckich,
ktére przewidywaly czlery szeregi formatéw papieru: A, B,

C i D, Jednak ze wzgledu na 1o, ze szereg D okazal sie cal- -

kiem zbyteczny, proponuje sig go skreslié,

Norma 0-102 podaje formaty gotowych wyrobéw.

Jednak praktyka wykazala, Ze u wytworcéw wyrobéw
papiercwych zachodza czasem walpliwosci co do stosowania
formatu, Jedni stusznie uwazaja, ze norma formatéw pa-
pieru dotyczy gotowych wyrobow, inni za$ sadza, iz norma
ta odnosi si¢ do formatéw papieru surowzgo, czyli ze po
obcigciu obrzezy, format gotowego wyrobu bedzie nieco
mniejszy od wskazanego w normie.

Celem wuniknigeia podcbnych nieporozumien, byloby
wskazane umieszczenie w normie 3-ch formatéw papieru su-
rowego, stuzacych do wytwarzania ksiazek, kajetéow i t. p.
w formacie A przez skladanie i obciecie obrzezy.

‘Poniewaz jednak w innych krajach sprawa formatéw
papieru surowego mnie jest jeszcze dos¢ wyjasniona, Komisja
Ogolna uchwalita: zasiegnaé uprzednio opinji zagranicznych
komitetéw mnormalizacyjnych i dopiero po otrzymaniu od-
powiedzi od tych ostatnich oglosi¢ projekt zmienionej mor-
my 0-102 w ,Przegladzie Technicznym", za$ mnarazie, wobec
rychlego wyczerpania normy 0-102, wydaé ja w drugiem wy-
daniu z uwaga: Wymiary papieru surowego pozostawia sig
do ustalenia fabrykom w zaleznosci od okolicznosci.

5. Sprawa Podkomisyj stali, zeliwa 1 sor-
tamentu zelaza, utworzonych przy Komi-
siji Ogélnej w zwiazku z podjeciem prac
przez Komisje Hutnicza.

Wobec ponaglesi ze strony sfer Rzgdowych w sprawie
opracowania warunkéw . technicznych dostaw, oraz wobec
diuzszej nieczynnoséci Komisji Hutniczej z powodu przewle-
klej chorosby Przewodniczacego, p. dyr. Korzyckiego, w li-
stopadzie 1925 r. zostaly wylonione przy Komisji Ogolnej:

a) Podkomisja stali (przew. Prof. L. Kara-
sinski),

b) Podkomisja Zeliwa (przew, Inz. Wi Ku-
czewski),

c] Podkomisja Sortamentu Zelaza (przew,
Prof, L. Karasiniski).

Obecnie, gdy Komisja Hutnicza rozpoczefa intensywna
prace, dalsze pozostawienie powyzszych Podkomisji przy
Komisji Ogoélnej okazalo sig miewlasciwem,

Wobec tego Komisja Ogoélna uchwalila wymienione
Podkomisje zlikwidowaé, przekazujac Komisji Hutniczej
‘matenjaly, oraz prosi¢ Komisje Hutnicza o powolanie do
pracy czlonkéw powyzszych podkomisyj.

WIADOMOSCI P. X, N,
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6. Sprawa Komisji Hutniczej.

Komisja Hutnicza, obecnie istniejaca, obejmuje w za-
sadzie prace nad normalizacja wszystkich metali wogdle.
Jednak w rzeczywistosci, biorac pod uwage sklad Komisji
oraz zakres pracy, Komisja ta pracuje wylacznie nad mnor-
malizacja zelaza i stali.

Wobec tego, na wniosek p. St. Surzyckiego, uchwalono
stworzy¢ osobng Komisje Hutnicza do normalizacji metali
z wylaczeniem zelaza i stali, zmieniajac jednoczesnie ma-
zwe dctychczasowej Komisji Hutniczej na ,Komisja Hutni-
cza do normalizacji zelaza { stali", Wniosek ten zdecydo-
wano przedstawi¢ do uchwaly plenum Komitetu,

7 Sprawa 2-go wydamia normy o0-101 (wzér
tablicy normalizacyjnej),

Wobec wyczerpania 1-go wydania normy 0-101, Komi-
sja Ogblna uchwalita wydaé 2-gie niezmienione wydanie
tej normy.

8. Sprawa przeliczania cali na milimetry
w zwiazku z uchwala komnferemcji
w New-Yorku

W normach polskich od 0-301 do 0-307 wlacznie (prze-
liczanie cali na imilimetry] przyjglo, iz przy temperaturze
odniesienia 20 C 1 cal ang. réwna sie 25,40095 mm,

Jednak ze wzgledu na to, iz Konferencja Migdzynaro-
dowa w New-Yorku uchwalila w maju 1926 r. przyja¢ spol-
czynnik przeliczania 5,4 mm, jako calkiem wystarczajacy
dla norm warszlatowych, oraz bioragc pod uwagde, iz zaréwno
Anglja, jak i Ameryka [(czyli kraje majbardziej zaintereso-
wane w tej sprawie] zgodzity sie przyjac spolczynnik 254,
Komisja Ogélna uchwalila przyjaé réwniez spolczynnik 25,4,
Sprawe te zdecydowano przedstawi¢ do uchwaly plenum Ko-
mitetu.

9, Porzadek dzienny posiedzenia Komitetu,

Komisja Ogélna uchwalila przedstawié na plenum Ko-
mitetu do zatwierdzenia nast. projekty norm:
a) G-701 $rednice normalne walkéw pednianych (p.
Przeglad Techniczny” Nr. 37/38, 1926 r.),

b) G-470 Kolki stozkowe (p. ,/Przegl. Techn."" Nr. 37/38
1926 r.),

c) G-471 Kolki cylindryczne Techn.”
Nr. 37/38, 1926 1.,

d) G-421 |Przekroje klinéw i wpustek (p. ,Przegl
Techn,” Nr. 47, 1926 r).

Projekty normy C-925 Zasady postepowania technicz-
nego przy odbiorze skoér (p. ,Przegl. Lechn.” Nr, 37:38,
1926) wywolal sprzeciwy Polskiego Zwiazku Przemystowcow
Garbarzy; jednak wcbec rozwigzania Komisji Skoér, sprze-
ciwéw lych uzgodni¢ nie bylo moina.

Wobec tego Komisja Ogélna postanowila zwolaé po-
nownie Komisje Skor, za§ projekt normy C-925 zdjaé z po-
rzadku dziennego plenum Komitetu i odlozyé az do chwili
uzgodnienia powyiszych sprzeciwow,

Projekty morm kreslenia technicznego od 0-501 do
0-514 i od 0-516 do 0-519 [p. ,Przegl. Techn." Nir. Nr. 46,
47, 48, 50, 51, z 1926 r,, 1—2 z 1927 r.) uchwalono przed-
stawi¢ na plenum Komitetu do zatwierzenia, z uwzglednie-
niem poprawek, ktére zostaly wprowadzone na konferencji
kreslenia technicznego, z dn, 22-go kwietnia 1927 r.

Wobec tego, ze 2-gie wydanie normy 0-102 Formaty
papieru postanowiono wydaé bez zmian, Komisja Ogélna
uchwalila p. 6g) zdjaé z pcrzadku dziennego plenum Komi-
tetu,

(p. ,Przegl,

10, Wniosek Komisji Budowlanej w sprawie
formatéow cegly,

Komisja Budowlana wystapila z wnioskiem w sprawie
czasowego uchwalenia na okres lat 5 normy formatu cegly
B-302 (p. ,Przegl. Techn,” Nr, 19, z 1926 r,), gdyz z powo-
du braku wszelkich norm, cegla jest wyrabiana w kilkudzie-
sigciu wymiarach i nie daje moino$ci ani architektowi, ani
budowniczemu ulozyé planu i kosztorysu, 3

Jedncczeénie Min. Robét Publ. wystapilo z wnioskiem
o uzyskanie rozporzadzenia Prezydenta .Rzeczypospolitej
z mocg ustawy, przewidujacego wprowadzenie w catej Pol-
sce jednego formatu cegly wypalonej o wymiarach: 27 cm
dtugosci, 13 cm szerokosci i 6 ¢cm grubosci,

Projekt powyiszego rozporzadzenia zawiera réwniez
caly szereg klauzul za niestosowanie si¢ do postanowien te-
go rozporzadzenia,
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1926 r.].

dzacej w zakres dzialalnosci Komitetu.
proszony na posiedzenie przez Min,

nowiono zwréci¢ sie do Min., Rob, Publ,

11, W‘ar.un ki techan,

brania pxob i warunkéw technicznych

nicznym,’

No wniosek
uchwalifa:

a) Zmieni¢ nagiéwek normy na:

lemiast dodaé¢ na poczatku normy

partyj dostawy cementu”,

ych partyj dostawy",

lem uzgodnienia,

WIADOMOSCI P. K. N. 19217
W zwigzku z tem Komisja Ogdlna uchwalila przedsta- Kr.:.zk,ct)w
wié na plenum Komitelu do czasowego zalwierdzenia pro- % g‘:—l{‘?{afgugﬁzﬁgh“ge] Aty et ]S)?‘f:i’j‘lfvi;kz "
jelst normy B-302 Format cegly (p. ,Przegl. Techn.” Nr, 19, g Alelksandrowicz : Synowxe © — Diuga 1
Lwoéw
Co si¢ zad lyczy strony karnej, to Komisja Ogélna po- 1. Tow. handl. przem. ,Bazar
stanowila nie wypowiadaé si¢ w tej sprawie, jako miz wcho- Zwiazkowy" . . . . . . . — Ruska L 20.
' 2. Sz. Bogen . . . . . — Kazimierzowska 1. 14a,
Wobec tego, ze przedstawiciel P, K. N, nie zostal za- 3. F. Krawjanski i Ska . . . =— Plac Marjacki 8
Rob, Publ. w sprawie Katowice ' ]
czascwego wprowadzenia jednclitego formalu cegly, posta- 1. E. Braszczok i S-ka . . . . — Koécn]s’zkl 16.
z prosba o przy- 2. ,Polonia” Sp. Wyd, z. 0. 0. . — Sobieskiego 11,
sylanie zaproszefi na pcdobne konferencje do P. K. N. 3. ,Pap" Centrala Papieru i Dru- ’
kéw . . « . . . « . . .— 3-go Maja 36.
dostawy cementu, Bydgoszcz
Prof, Rogozinski podaje do wiadomosci, ze Podlomi- L A, Dlltmz'l‘nn Tow. 28 B = Bydgoszcz.
g Beil h dle L Handskicio nadest 2. .Segrobo" Hurtownia papieru
A T g o B Rl Ry g R e s i art. piémiennych Tow. z. 0. p. — Dworcowa 39.
ia do Biura Komitetu projekt normy B-205 p. t. ,Normy Lublin
h dostawy cementu port. 1. B-cia Kestenberg . . . . ., — Krak. Przedmieécie 54.
landzklego , celem opublikowania go w ,Przegladzie Lech- 2. B. i S. Kapuscinsey . . . .— Kapucysska 7.
Torun
prof. Rogozinskiego, Komisja Ogélna 1. Polska Dostawa Papiernicza—
Wactaw Szumlariski . . . . — Sukiennicza 4.
wWarunki techniczne 2, B. WeStPh'}l}’-d vilp = = Szeroka 10.
R A ) : 7Y adz
doslawy c?meni:u Forl.ldndzl(lego i nermy b-rama' préb . A J. Ostrowshi . . — Piotrkowsla 55,
b) Nie dzieli¢ tekstu na dwie normy, z kiérych pier- Pezemysl
wsza obowiazywalaby jedynie przy dostawach wielkich par- H. M. Dukatenzihler { Brat .
tyj, za§ druga mialaby zaslosowanie do wszelkich dostaw, Lo Czestochowa
bez wzgledu na ich rozmiary (jak tc proponowala uszynié Adolf Sojka . . . . . . . .— Aleja 30.
Podkemisja nerm chemicznych cemeniu portlandzkiego). Na- Réwne : :
nastepujaca  uwage: Bracia Helperin . . . . . .— 3-go Maja 68.
o,Norma niniejsza obowiazuje przy dostawach wielkich Radom
Ch. Birenbaum. . . . . . . — Lubelska 19.
Punkt 6 normy ma zaslosowanie réwniez i do m a- Gniezno
Druk ,Lech" Tow. Akc. . ., . — Chrobrego 2.
. . 5 . " Wilno
c¢) Przed ogloszeniem w ,Przegladzie Technicznym e
przesta¢ projekt mermy B-205 de Komisji Budowlanej, ce- Papier SE‘ ré)kdc‘n o. <+ .= Zawalna 13.
»Ognisko"” Ksiggarnia i sklad — Dominikanska 10.

12 Sprawa utworzenia Komisji
Meljoracyijnej.

Kclo Meljoracyjne, przy Slowarzysz eniu  Technikéw
utworzylo w swem jonie Komisje Normalizacyjna. Pragnac
wspélpraccwac z Komitetem Normalizacyjnym, Kolo Meljo-
racyjne zwrbcilo sig do P, K. N, z prosba o utworzeme spa-
cjalnej Komisji Meljoracyjnej P, K. N,

Webee powyzszego, Komisja Ogélna uchwalila stwo-
rzyé Kemisje Meljoracy]nq P. K. N. i zaprosié na jej przz-
wodniczacego p, inz Czestawa Zakaszewskiego, przewodni-
czacego Komisji Normalizacyjnej Kola Me l]cracy]ncgc

Sprawe te¢ zdecydowzno przedstawi¢ do uchwaly ple-
num Komitetu,

Normalne formaty papieru.

Biuro P. K. N. podaje do wiadomosci, iz nastepujace
firmy maja w sprzedazy papier w normalnych formatach,

Warszawa

1. Tow. Zakupéw dla Przemyslu :

Graficznego . — Krélewska 10,
2. Zjednoczeni Paplermcy . . — Krélewska 43,
3. Polskic Tow. Ksuagarm Kole-

jowych ,Ruch*, . . . — Al Jerozolimska 63.
4. ,Nasz Sklep Sp Ake. . . . — Sienna 15,
5. ,W. Bednawski” Sp Ake. . — Moniuszki 2
6. Jan Burak. . . ; — Miodowa 25.
7. L. Majewski . . . . ,-— Poznanska 21.
8. S. Kénigstein. . . — Elekloralna 5.
9. Akc. Tow. erkowsklel Fabr

Papieru (sprzedaz hurtowa) . — Czackiego 18.

Poznan

1. ,Aquila"—Sk}ad papieru iart,

biurowych. . . — PL Wolnosci 9,

2. Stanistaw Skc;ra t S o

. —Al Marcinkowskiego 23,
3. Jozef Zakachowski.

. — Rzeczypospolitej 4

przyboréw szkolnych. . .
toctawek
Bracia Piotrowscy, Drukarnia,
Introligatornia, sklad papieru
i maleriatéw pi$miennych .
Cieszyn Slaski
Kutzer i S-ka . , .
: Biatysto k
Polska Drukarma w Biatymstolu
Sp. A o e . . — Warszawska 61.
bw1et0chfow1ce
Adolf Rézyczka. Hurtownia pa-
pieru, Drukarnia, Mechaniczna
Fabryka kartondw i wyroboéw
papierowych . ., T
Wabrzezno, Woij. Pomorskle
R. Wojtecki Ksiegarnia i sklad

papieru

— Kolejowa 4.

Miedzynaredowy Kongres Naukowej Organizacji,

Podajemy Yo wiadomosci Sz, Czytelnikéw, iz w czasie
od 5 do. 11 wrzesnia 1927 r., w Rzymie odbedzie si¢ III Mig-
dzynarodowy Kongres Naulk'owe] Organizacji 2z mnastepuja-
cym programem:

1, Naukcwa organizacja rpracy w przemyéle i handlu
artykutami przemyslowemi,

2. Naukowa organizacja pracy w rolnictwie i handlu
produkitami rolnemi.

3. Naukowa organizacja pracy w wurzedach panstwo-
wych i w instytucjach uZytecznosci publicznej,

4, Navkowa organizacja pracy  w gospodarstwie domo-
wem,

Oscby pragnace wziaé udzial w Kongresie, winny skie-
rowaé swe zgloszenia i wnie$é oplate wpisowa, wynoszaca
100 liréw {panie 50 liréw] do Polskiego Komitetu Naukowey
Organizacji w Warszawie, Krakowskie Przedmiescie 66
(tel. 38-13) do ‘dnia 15 lipca 1. b.

Drukarnia Techniczna, Sp. Ake, w Warszawie, ul Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikow).

Wydawca: Spétka z o, o, ,Przeglad Techniczny®,

Redaktor odp. Inz Czestaw Mikulski..
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