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Nowsze silniki lotnicze.”

Napisal St. Ptuzanslki, Inz

9, Moc silnikéw Iotniczych.

raz ze zwickszeniem wagi i predkosci lotu
platowcow, trzeba bylo zwigkszaé bardzo
znacznie moc silnikéw lotniczych; pod tym
wzgledem wzrost byl bardzo szybki, bo gdy np. pod-
czas ,wielkiego tygodnia lotniczego” w Szampanji
w r. 1909 moc silniké6w uzywanych wahata sie od 20
KM do 60 KM, a najwigksza moc na 1 cylinder silni-
ka byta 15 KM, przecietna za§—nie przekraczala 7,5
KM/1 cylinder?), to moc najwigkszych wspétczesnych
silnikéw dochodzi do 1000 KM (24 cyl. W Lorraine,
16 cyl Napier -,Cud"), a nawet podobno do 1500
KM (6 cyl. silnik Peter Hoolker, Ltd, Walthamstow,
Anglja %, t.j. na 1 cylinder wypada max. po 62,5
KM, przecietnie za§ — w silnikach 12 cyl. 0 mocy 450
KM — po 37,5 KM/1 cyl. Jesli za$§ uwzgledni¢ silnik
Hooker'a—to moc dochodzi az do 250 KM/1 cyl. (wy-
jatkowo 800 konny silnilk Beardmore ma 6 cyl. piono-
wych, czyli daje po ok. 133 KM/1 ¢yl).

Wielkie platowce wspoélczesne wymagaja juz
silnikéw po 2000 KM i wiecej (np. ,Super-Goliath"
Faiman'a wazy 13 ¢ i ma 4 silniki Farman'a po
500 KM), a odpowiednio do tego wytwornie silnikéw
opracowujg coraz to wieksze modele. Tak np. Lor-
raine-Dietrich posiadal w koficu wojny model silni-
ka 160 KM, 8 cyl. V, pézniej 220 KM 1 300 KM, 12
cyl. V, ktéry przerobiono na 400 KM, wypuszczajac
niezaleznie od tego na rynek nowy model 450 KM,
12 cyl. W, ostatnio za$ 18 cyl. W, 600 KM i wreszcie
24 cyl. W, 1000 KM.

Jak widaé z powyzszego, znajdujemy sie wobec
tendencji zwiekszania mocy silnikéw,—nalezy zatem
zastanowié sie, w jaki spos6b to zwigkszenie da sie
osiggnad.

*) Ciag dalszy do str. 33 w Ne 3 z r. 1927,
1) Engineering 16-IV 1909 r. str..530,
2) The Engineer 20-VII 1923 r. str. 59.

Jak wiadomo, wzér na moc silnika jest nast.:

" . 2 . _Tc,l)2 S_?L i 3
Z\u = Tim l\z — Qm_pz 4 30 . 75 . - 2,
gdzie N, -— moc uzytkowa silnika,
N; — , indykowana silnika,
 m— sprawnoéé mechaniczna,
2 — ilos¢ skokéw tloka, przypadajgcych na
1 okres pracy, dla czterosuwu 2 =4,
2l A dwusuwu =%
i — ilog¢ cylindrow silnika.

Czynniki, od ktérych zwiglszenie mocy zalezy,
sa zatem: N, piy, D, S, 0, &, 1. Z poérdd nich, wplyw
niektorych (Nm, D, S, #,4) jest bardziej bezposredni
i skutkiem tego tatwiej da sig ocenié, wplyw zas p:
lub lepiej $redniej preznosci uzytkowej Pu = 7. P,
oraz 17— jest bardziej skomplikowany.

A. 7 posréd pierwszej grupy, dla zwiekszenia
mocy, hm winno by¢ mozliwie wielkie. Osiaga sie
to zwigkszenie przez: odpowiedni dob6r materjaléow
konstrukcyjnych (wlasciwe metale na powierzchnie
trace sie), oblite oliwienie, nalezyta budowe (unika-
nie nadmiernych obciazen powierzchni pracujacych)
i t. p.; oraz przez staranne i czyste wykonanie mon-
tazu silnika, przez dostateczne dotarcie panewel,
waléw iinnych czeséci ruchomych przez dociera-
nie w ruchu, silnika pedzonego energjg z zewnatrz
(franc. rodage).

Opér powietrza wplywa na 7 W znaczniejszym
stopniu jedynie w silnikach rotacyjnych; inne silniki,
wobec zwykle stosowanego mozliwie calkowitego
okrycia czgéci ruchomych silnika, tego Zrédia strat
energji nie majg. :

Wobec nader nielicznych doswiadczen, potaczo-
nych z indykowaniem silnikéw lotniczych, z powodu
trudnoéci technicznych (indykowanie duzej ilo$ci cy-
lindréw), $cisle wartosci sprawnosci mechanicznej
wspolczesnych silnikéw malo sa znane; z doswiadczent
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przeprowadzonych z podobnemi silnikami mniejszej plaszczyinie,ponad 9,daje zbyt wielka powierzchnie
mocy, o 1lub 2 cylindrach, mozna wnioskowa¢, ze oporu czolowego silnika.

wartod¢ 7 dla 0dpow1ada]qcego wyzej wymienio- Powierzchnia ta wynosidla silnikow:
nym warunkom silnika miesci sie w granicach TABELA 15

nm = 0,85 do 0,93, i

t.j. wynosi tyle, ile w dobrze wykonanych maszynach
tlokowych zwykle si¢ otrzymuje. Jak widzimy za- Nazwa silnika N i
tem, duzego zwiekszenia mocy silnika przez zwiek-
szenie 7, oczekiwaé nie mozna; w najlepszym razie |
zwiekszenie N, z tego zrodla nie przekroczy 5%, |

Powierzch-

nia czolowa

Srednica
silnika

o ile udaloby sie ziéci¢ w praktyce wigksze silniki Rotacyjn. le Rhone | 80 g | 930 mmy 0,709 m?
o skroconych m?:)ch::lmzma}(l:l:i Lamlenla]qcych Zwykle . " 120 | 9 |lo20 , 0817
mrchiniceykybowe, e ots acmemiopeniel | | G |1 | o ion - | sa
préb z pierwszemi wykonanemi sztukami. %) Gwiazd.  Salmson | 120 9 950 . | 0709 |,
B Bardzo latwym sposobem zwigkszenia mo- . . 230 9 1175 ., 1,084
cy silnika jest zwigkszenie ilosci cylin- . Siddeley,Lynx | 180 s 11696 . 0033 .

drow (2). Jestto sposéb pewny, gdyz operuje sie
przytem znanemii wyprébowanemi elementami po- w o ow o wlaguar” | 385§ 2X7 !1180 o 1,004

prgedr}io wykonanych, mniejszych silnikéw, poste- , Rhone ,,Jupiter® | 420 9 l1420 1,584
puje sie przeto bez ryzyka. Przyklady podobnego L ’
zwiekszenia mocy sa bardzo liczne, np. miedzy inn.: » Curtiss 400 | 1335 . 1.399
v Hispano-Suiza zwxeksza moc z 300 do 450 KM, powqusz ajac ilo$é cylindréw od 8 do 12
gwiazd. Salmson ” W 260 ,, 500 i w9 . 18
Siemens 2 s fa B9 e 5 7
Siddeley 5 . . 210, 420 ) A A
w Farman 5 . . 500 ,, 600 " " " . 12 ., 18
pion. Breguel - v . 450 900 i i v a 16 . 32
W Napier i . 450 1000 o f = z . 12, 24
Oczywiscie, zwigkszanie ¢ ma swoje granice. TABELA 14.
Czy'gramce te zostaly juz osiggniete w silnikach Diugos$c silnikéw lotniczych.
24 1 32-cylindrowych, trudno twierdzié, jednak \ i ,
niezaprzeczalna komplikacja mechaniczna silnika | & ) l | Moc | llosé. |Cata dtu-i
o tak wielkiej ilosci cylindréw, mechanizméw i czgéci =3 Typ Uktad | @y | eylin. |gose silni-ldz’c:’\iu
pomocniczych zdaje sig przemawiaé w sensie twier- R I i \ba (muy
dzacym. Zatem, stosujac uzywane dotycheczas wiel- |
kosci cylindrow, mozna dojéé do mocy ) ulliero® ‘P‘“"“WY’ 230 6 1742 | wodne
N, = 62,5.32 = 2000 KM IR o T B P R
w jednym silniku o 32 cylindrach, wielkosci cylin- i i i & 9% | 2X5 816 |
drow silnika ,Cub” Napier'« (160 ¢ X190 mm), - : Salmson N 120 9 1103 .,
Zwigkszenie ilosci cylindréw ma wielki wplyw % la. Bap i 230 9 1283 "
na budowe silnika; np. 6-ciocyl. silnik , Alero* S " ot 7 | ategs |
o pionowych cylindrach, N = 230 KM, ma dlugos¢ - "‘;Z’guar” i e A o
og6lna 1742 mm, — dtugosé doéé znaczng w pordw- 8 Bhsee . Jottaes| . | &

; o A one ,.Jupiter o 420 9 1078 T
naniu z dlugoécig np. 12 cyl. V 400-konnego Lorrai- 9 |mmcyj“y 50 " 850 |
ne'a, ktébra wynosi tylko ok. 1780 mm przy prawie 0] | ol 9 80 |
podwome] mocy. Podobniez silniki gwiazdowe (np. 18 Ut atineatan v 00| s i34 ' wodns
Jaguar, Jupiter lub Curtis) o mocy ok. 400 KM sg 1 R e

2 - " V 500 12 1987 =
o ok. 50% krotsze od 400-konnego V Lorraine'« (por. 13 W 500 | 12 1650
tabele 14, obok). i i 2
; T 14| Farme W
: Tabela 14 wskazuje zalety silnikéw W': 450-kon- 15 L W Zgg 1; ;2(2)(7) ¥
ny silnik W Lorraine ma diugosé o ok. 20% mniejsza, 16 e =
o ey s B Lorraine Vi 400 12 1767 "
niz 400-konny silnik V tejze wytwdérni. 17 W 450 | 12 1460

Z tabeli tej wida¢, ze w miare wzrostu 18 ) W o0 | 18 1780 "
mocy droga zwickszania ¢ wzrastaja wymiary silni~ 19 Renault v 230 5 1405 =
ka, a zwlaszcza jego dlugodé; ten wzrost dlugosci 20 s Vv 480 | 12 1953 )
ogranicza mozno$¢ zwiekszania ilosci cylindréw sil- | 5, g . ;

Sz W ; . . Salmson gwiazd, | 260 9 1142+
nikéw z powodu trudnoéci umieszczenia w platowcu. 2 500 | 23¢9 | 1355 |
Wprawdzie dla silnikéw gwiazdowych wzrost diu- 23 Curti ! 0 >; 05 powie-
gosdcijest nieznaczny w poréwnaniu ze zwiekszeniem 24 Hrhss \'/ 30| 12 1440 L%
si¢ mocy, zatem moznaby budowaé bardzo wielkie 25 L'b” ' v doa | 3 1780 i
silniki gwiazdowe, o kilku szeregach cylindrow,—lecz 2% P - ;r Zl v 5 5 {5€5 .
to, jak wiadomo, jest niemozliwe, ze wzgledu na a7 | ASERS v 3(1)8 12 1883 .
chiodzenie tylnych (w stosunku do émigla) cylindréw, 3 )

zwiekszanie za$§ ilosci cylindréw, lezacych w jednej

— Dla poréwnania zaznaczvé nalezy, ze powierz-
%) Przyklad podobnego silnika p. Przegl. Techn., 1923 chnia CZO{OW& 450-konn, silnika W Lorraine wynOSI
191, ‘okoto 0,5 m2, przytem moze by¢ catkowicie okryta
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oslong z blachy takiego ksztattu, ktéryby dawal jak-
najmniejszy op6r podczas lotu. Silniki V maja oczy-
wiscie jeszcze mniejszag powierzchnie. Sci$le biorac,
wobec korzystnego ksztaltu ostony silnika, przy sil-
nikach chlodzonych woda, powierzchnia czolows
oporu jest wlasciwie tylko powierzchnia chlodnicy
dla wody.

C. Znacznie mniej widokéw ma zwiekszenie
N, przez powickszenie wymiaréw cylindra (D i S),
gdyz wraz ze zwigkszeniem D wzrasta w stosunku
do D?objetosé, a tylko w stosunku do-D? powierzchnia
cylindra, co zwieksza trudnoéci chlodzenia, nalezy-
tego przemigszania zawartosci cylindra w celu otrzy-
mania jednostajnej mieszanki, wzrasta grubos¢ $cia-
nek, ze wzgledu na wytrzymalo$é, srednica walow
korbowodéw i t. p. Trudnosci te poteguja sie jesz-
cze w silnikach chlodzonych powietrzem, to tez
wszystkie silniki tej kategorji ograniczaja sie do
$rednicy;

Dnmx: 120 dO 127 mm.

Wyjatek stanowia: , Jupiter”, ktérego D=146mm,
Curtiss 400 konn, D = 142,9 mm i Wright 425 KM
0 D=152mm. Cylindry silnikéw chtodzonych woda
bywaja wieksze, az do D' e = 160 do 165 mm.

D = 166 mm maja silniki:

12 cyl. V 600 KM Peugeot
12 , V 500 , Siddeley ,Tiger"
12 ,, V 600 , Renaull
za$§ D=162mm12 , V 800 , Packard
D=170 , 12 , V 1700 , Fiat
i D=180 , 6 , pion360 , Austro-Daimler,

Nowsze silniki, zwlaszcza chlodzone woda, od-
znaczaja sie stosunkowo dlugim skokiem tloka S.
Jest to, jak wiadomo, pozadane ze wzgledu na prze-
dluzenie okresu rozprezania spalin, co zwigksza
sprawno$¢ cieplna (1) obiegu, oraz pozwala na
zmniejszenie D) dla otrzymania tejze mocy, — jak to
wskazuje wzor na N,.

Zmniejszenie za§ D daje w rezultacie mniejsza
wage czeéci ruchomych, to znaczy spokojniejszy bieg
silnika, oraz mozno$¢é zmniejszenia’ wymiaréw czesci
mechanizmu korbowego,— to jest zmniejszenie wagi
silnika, To tez stosunek S:D sie zwieksza. Zwigk-
szenie to nie dotyczy zwykle silnikéw chlodzonych
powietrzem, w ktérych diugie cylindry sa niekorzyst-
ne, ze wzgledu na zwickszenie powierzchni oporu
czolowego oraz momentu bezwladnosci i oporu —
w silnikach rotacyjnych.

S
Zwykla wartoéé ilorazu wynosi — = 1,1 do 1,4

dla silnikéw chtodzonych woda;
Wyjatki stanowia;

sMinerva” 140 KM 8 cyl. V %:‘11‘(55% = 115
Lorraine 450 ,, 12 ,, W »%=—1—§%=1,5

. 1000 , 24, WO =20 150
Bréguet 600 , 16 ,",pion.%_=%%%=1,54

- Dla silnikéw chlodzonych powietrzem, gwiazdo-
wych i rotacyjnych, S : D jest cokolwiek mniejszy:
S

G 1,0 do 1,36,
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z wyjatkiem silnika ,,Jupiter” 420 KM o
Chir g
irotacyjnego Gnc‘)éne etllrj(gu‘)ne 120 KM, 9 cyl. o
% =50 = 152

Wyjatkowo trafiaja sie réwniez silniki o krétkim
S
skoku, tak ze %— <Z 1, np. 450-konny W 12 cyl,

S 130
D 140

Ogolnie biorac, przy powigkszeniu wymiaréw
linjowych silnika (Si.D) nalezy sie kierowaé 2asadq
podobieristwa, na podstawie ktérej mozemy okreslié
wielkos¢ zmian poszczegélnych elementéw kon-
strukeyjnych. Zatem, jeéli @ jest stosunek powie-
kszonych S§i.D do dawnych, to przy tem samem
ci$nieniu w chwili wybuchu, nacisk na tlok wzrasta
w stosunku a?; przy predkosci katowej niezmienio-
nej, moc i moment obrotowy silnika wzrastaja w sto-
sunku @, w tymze stosunku wzrasta réwniez obje-
tos¢ cylindra. Stad wynika, ze wobec jednakowego
wzrostu wagi i mocy silnika, wagana 1 KM sie nie
zmienia. Rzeczywisto§é przeczy temu teoretyczne-
mu wynikowi, gdyz niektére czeéci silnika, jak np.
magneto, $wiece, grubo§é $cianek skrzynki korbo-
wej-—nie zwiekszaja swych wymiaréw, a zatem
i wagi, lub tez zwiekszaja je w stosunku mniejszym,
niz a®,—dlatego waga silnika wigkszego na jedno-
stke mocy zmniejsza sie¢ cokolwiek. Praca tarcia
oleju w przewodach do oliwienia silnika wzrasta
w stosunku at, przy tej samej preznoéci oleju. Mo-
menty gnace i skrecajace wzrastaja w stosunku a?,
podobniez wzrastaja momenty bezwladnosci prze-
krojow.

Ilo§é ciepta, powstajaca podczas wybuchéw
w cylindrze, wzrasta w stosunku a®, powierzchnia
ochladzania cylindra za§ — w stosunku a?, zatem
ilo§¢ kaloryj oddawanych przez jednostke powierz-
chni zwiekszy sie w stosunku @. Skutkiem zwigksze-
nia zaznaczonej wyzej trudnoéci chlodzenia, wydaj-
nos$¢ pompy wodnej musi sie zwiekszyé w stosunku
wiekszym niz a3, i jesli predko$¢ krazenia wody zo-
stanie bez zmiany, nalezy zwiekszy¢ przekroje prze-
plywu wody w stosunku a®. Wydajno$é pompki do
oliwy, skutkiem powickszenia si¢ powierzchni tar-
cia. wzroénie w stosunku a?, lecz powierzchnia chlo-
dnicy do chlodzenia oliwy wzroénie w stosunku a*.

Dla tej samej predkoséci katowej, predkosei li-
njowe zwicksza sie¢ w stosunku @; ilo§¢ mieszanki
do zapelnienia cylindra wzro$nie w stosunku a?,
skutkiem tego, przy niezmienionem rozrzedzeniu
w przewodach wlotowych, to jest przy niezmienio-
nej predkoéci zasysania, przekroje przewodéw ssa-
cych winny byé powigkszone w stosunku a?. Zacho-
wujac staly skok zaworéw (ze wzgledu na sily bez-
wladnoéci), nalezy przekréj ich powiekszyé w sto-
sunku @, lub tez zwiekszyé ilo§¢ zaworbw. Sila
sprezyn zaworéw zwieksza sie w stosunku a®.

Sity bezwladnoéci wzrastaja w stosunku at,
a naciski wywolane przez nie — w stosunku a2

Powyzsze zasady geometryczne w rzeczywi-
stoéci sa tylko przyblizone, gdyz te teoretycznie
proste zaleznogci komplikuje czesto 1 zakl6ca wplyw
jednych wielkoéci na drugie.

Naopier'a ,Lion* ma = 0,93.

(d. c. n.)
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W sprawie programu robot na drogach
wodnych Polski.

Napisal A. Legun-Biliaski,

Y

ledzac rozwéj pogladéw hydrotechnikéw pol-

skich na sprawe rozbudowy naszych drog

wodnych, latwo zaobserwujemy dwie wérdd
nich wyraznie uwypuklajace sie grupy: pierwsza
iest za regulacja wiekszych rzek polskich i w pierw-
szym rzedzie — rzeki Wisty; druga grupe stano-
wia stronnicy budowy nowych kanaiéw, traktnjacy
przytemr rz, Wisle, jako catkiem podrzedna droge
woidna,.

Wreszcie osobno stoi grono obroficéw samo-
wyslarczalnego poglebiania mechanicznego rzek,
opierajace sie na wzorach rosyjskich i negujace
potrzebe regulaciji.

Taka rozbieznos¢ opinji fachowcow ma swoje
strony ujemne i dodatnie i w kazdym razie powin-
na doprowadzi¢ — przy pewnej oglednosci sfer
decydujacych — do wylonienia decyzji najbardziej
pozytecznej dla kraju.

Do pomyslnego rozwiazania sprawy naszych
drég wodnych moze sie przyczynié w znacznym
stopniu homlsla 'l‘ran.cytowa, wyltoniona przez Li-
ge Narodow i skiadajgaca si¢ z bardzo powaznych
specjalistéow-hydrotechnikdéw: po obejrzeniu w lip-
cu 1926 r, wazniejszych rzek polskich, oraz po za-
poznaniu sie z naszemi projektami, Komisja eks-
perlow zapatrywala sie') bardzo krytycznie przede-
wszystkiem na projekt kanalu weglowego, z na-
der powainych powodéw nalury technicznej*);
natomiast idea drogi wodnej Pinsk Wista —
Gdansk spotkala sie z uznaniem ekspertéow,

Poriewaz osrodki puemy‘si@wc polrzebuja e-
nergji, zawartej w weglu, a nie samego wegla, wiec
wypadnie znacznie taniej przeprowadzi¢ linje o wy-
sokiem napieciu w celu dostarczenia polrzebnej e-
nergji blizszym okregom fabrycznym, niz budowaé
ftosztowny kanat do przewozu wegla; do zaopatrze-
nia zas w wegdiel bardziej odlegtych wschodnich po-
taci kraju, tudziez do celéow eksportowych, lacniej
sie przyda naturalna droga wodna, dobrze upo-
rzadkowana i bez kwestji tafisza, niz projektowany
kanal,

‘Wogdsle apinja e«kspertéw o naszych drogach
wodnych jest zachqca)qca, przyczem szczegdlng u-
wage polecajg zwrocié na Wisle, jako gtéwny trzon
polskiei sieci drég zeglownych, prowadzacy do Bat-
tykit.

Wiste — zdaniem ekspertéw — nalezy uregu-
lowaé¢ od ujscia do Sanu, nastgpnie uregulowag,
badZz skanalizowaé, albo tez wzmocni¢ kanalem
rownolegtym do Dunajca, skad w gore prowadzi
kanal boczny az do Katowic.

Wiedzac, jak byl u nas faworyzowany projekt
w1elk1elgo krzyza kanalowego i przypuszczajac moz-
nosé subsydjowania tego projektu przez kapital za-~
dgraniczny, nalezalo sie -obawiaé klauzuli, powstrzy-

1) Artylkut Inz, A, Komnopki w ,Czas,
Nr, 21 z dn. 10.X1,26 r.

2} Projekt ten zostal réwmiez skrytykowany na ze-
szlorocznej miedzynarodowej wystawie zeglugi srodladowej
w Bazyler, ;Casop. Techmn' Nr, 21 z r, 1926.

Techn”

Ing. komunikacyi.

mujace; planowa regulacje Wisly, jako bardzo nie-
bezpiecznego konkurenta dla kanalu weglowego;
te my$l miatem gltownie na widoku w moim arty-
kule *) pod tytutem ,Wista czy kanaly".

Redakeja ,,Przegladu Technicznego” poprze-
dzita ten artykul nastepujgca uwagda: ,Sprawa na-
lezyte} rozbudowy naszych drég wodnych stala sie
w ostatnich czasach bardziej aktualna, Wazne to
zagadnienie gospodarcze i techniczne domaga sie
coraz bardziej jasnego ujecia programowego, opar-
tego na doktadnem zbadaniu wszystkich pro i con-
Ira rozbieznych dzi$ jeszcze nan pogladéw. Sadzi-
my, Zze artykul ponizszy zapoczatkuje nowg wy-
miane zdan na ten temat i przyczyni sie ta droga
do jego rozwiazania."”

Na te odezwe odpowiedzialo do dnia dzisiejsze-
go dwéch autoréw. W Nr. 47 , Przegladu Technicz-
nego'' z dn, 24.X1.26 r. spotykamy artykul Inz St
bukasiewicza pod tytutem ,,W sprawie drég wod-
nych do portéow polskich”; w nim autor wypowia-
da szereg mysli, dotyczacych polgczenia Gdyni dro-
pa wodng z Wista, Sama idea autora $wiadczy o
nalezytem docenianiu roli drég wodnych dla tran-
sportu lowaré6w masowych; atoli — o ile mi wia-
domo — na drodze, proponowanej przez autora,
pietrzg sie znaczne trudnodci techniczne, a wiec
i finansowe,

Naste,pnie w Nr.Nr. 48 i 49 , Przegladu Tech-
nicznego” z dn. 1 i 8.XII 1926 r. zostat wydruko-
wany artykui Prof. M, Rybczyhskiego pod tytulem
Rozbudowa drog wodnych w Polsce — szkic pro-
gramu -

Jest to temat — w naszych warunkach —
pierwszorzednej wagi; jasne i kompetentne orze-
czenie co, jak i kiedy mamy robié w celu stworze-
nia taniej drogi wodnej dla przewozu towaréw ma-
sowvch, stato sie kardynalnem u nas zadaniem eko-
nomicznem od chwili naszego uniezaleznienia sig
politycznego.

Bogaty materjat praktyczny, osiagniety przy
usplawrnieniu rzek Europy zachodniej i Ameryki
péinocnej pozwala, a wzgledy ekonomiczne zmu-
szaja, unikaé bledéw w budownictwie wodnem
i trzymaé sie zdaleka od wzoréw robot, wykona-
nych na Wisle dolnej, a po czesci i gérnej.

Do bezwzglednych truizmé4w nalezy poglad, iz
dla podniesienia naszego dobrobytu ekonomiczne-
go potrzebne s nam nieodzownie drogi wodne; nie-
stety, dotychczasowy bilans naszych wysitkéw
w tym kierunku jest raczej ujemny; wykonywana
od lat o$miu — pod mianem regulacji — bezpla-
nowa latanina moze tylko zaszkodzié calej sprawie,

Tendencyjnie rozpowszechniane i bezkrytycz-
nie przyjmowane pogloski o przesadnych kosztach,
tudziez o 50—75 latach, niezbednych na uregulo-
wanie Wisty, zmuszaja najizyczliwszego stronnika
tej drogi do opuszczenia rak,

Y} WPrzegl. Techmniczmy” Nr. 29 '— 32 z dnia

18.VIII 1926 r,
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Spotykajac wzmlanike o 3 miljd., potrzebnych
do rozbudowy cake] naszej sieci drég wodnych czy-
telnik mato albo i wecale nie obeznany ze szczego-
fami budownictwa wodnego, nie moze sie oczywis-
cie domyslec, ile zastrzezen i skrétéw wymaga ta-
kie obliczenie,

Nie nalezy zapomina¢, iz planowa regulacja,
datujacs si¢ od XIX stulecia, doznala wielkie]
przerwy, wywolanej przez bardzo ozywione bu-
downictwo kolejowe, w ki6rem przez dlugi czas
upatrywano panaceum dla sprawy transportu; do-
piero dlugie dodwiadczenie wykazalo, iz nawet przy
najwiel szym rozwoju rko]e]mctw‘i wielka rola dmog
wodnych nie zmniejsza sie ani na jote; wreszcie
udoskoralone obecnie poglebiarki przyczyniaja sie
znacznie do potanienia i skrécenia czasu regulacii,

Réwniez ryzykowne jest twierdzenie o malej
bezposredniej rentownosci drog wodnych, a nawet
o deficycie, np. w ilosci 20 791 000 mk. z eksploa-
tacit rzek w Niemczech w 1913 r,; drogi te, umo-
zliwiajac tani przewdz towardw masowych, oraz
udostepniajac zuzycie takich materjatéw, ktére bez
droég wodnych pozostawatyby kapitatem martwym,
przynosza ogromne korzysci posérednie,

Wiadomo, iz koszt wlasny kolei zelaznej
w Niemczech za 1 tkm wynosi 2 fen., a rzeczywisty
przewvizsza nawet 5 fen.; rzeczywisty — za$
koszt 1 fkm na kanale 600 f wynosi 1 fen, *)

Gdyby wykonane w 1913 r. na drogach wod-
nych niemieckich 21,5 miljrd. tkm poruczono kole-
jom zelaznym tylko przy 3 fen. za 1 tkm, to Pan-
stwo straciloby okoto 430 miljn. mk,, wobec czego
przytoczony wyizej delicyt staje sie drobnostka,.

Autor konczy pierwsza polowe swego artyku-
tu uwagy, ze byloby rzecza dla naszego rozwoju
gospodarczego wprost zabdjeza, gdybysmy z roz-
wojem zeglugdi §rédladowej czekaé mieli na zreali-
zowanie wymienionych przez autora robot.

Otoz przyjecie takiej tezy bez zastrzezen moze
sie przyczynié do przedhuzenia okresu kosztownej a
bezuzylecznej tataniny, wyZej wzmiankowanej, tu-
dziez do stosowania rozmaitych paljatywéw, za-
miast stanowczego uznania zasady, iz -wlaénie
w interesie naszego rozwoju gospodarczego, dla
ktéiego jest najbardziej potrzebny tani wegiel, nie
mozna — po stracie 8 lat — odkladaé rozpoczecia
kapitalrych rob6t na projektowanej drodze, gdyz
tylko one dadza nam to, czego nieodzownie po-
trzebuiemy; koniecznoéé¢ doraznej pomocy pogle-
biarek dla zeglugi istniejgcej nie jest przytem kwe-
stjonowana.

- Wreszcie nalezy zaznaczyé, iz przy dobrze
planowanej regulacji odcinkowej i jednoczesnem
wykonaniu kanalizacji powyzej Dunajca do Kato-
wic, ewentualnie kanalu Krakéw-Katowice, wa-
runki ruchu na Widle zmienia sie do niepoznania
juz po 7—S8 latach,

Po tych ogdlnych uwagach przechodzimy do
szezeigblow programowelgo szkicu autora.

Ad A-1. Roboty pogtebiarskie z roku 1924
i 1925 na odcinku Warszawa-Modlin, nadmiernie
i s7tucznie zapiaszczonym pod wplywem ,gorse-

' tu"” Modlifskiego®), dowodza jedynie nieoglednego
uzycia poglebiarek tam, gdzie whpierw nalezato

) Na Renie w statkach 1000 ¢ koszt ten
04 fen, za 1 thkm,

%) ~wezono lewym walem lozyska wod wysokich po-
nizej ujécia Bugu do 455 m, zamiast 1 km,

spada do

usunaé gléwng przyczyne wzmiankowanego zapia-
szczenia; dopiero potem, kiedyby lozyske wrécilo
do swego stanu normalnego, mogltyby roboty pogle-
biarskie daé tu pewne wskazéwki praktyczne; réw-
niez tylko wéweczas mozna byloby rozpoczynad
regulacje progowca Jablonna i innych na tym, obe-
cnie catkiem zwyrodniatym odcinku.

iICelowosé pracy poglebiarek ponizej Tczewa
nie wywotuje zadnych watpliwosci; juz na pary-
skim kongresie zeglugowym z r. 1889 inzynierowie
M, Pasqueau i M, Mangin po raz pierwszy ustalili,
iz na przymorskich odcinkach rzek pogtebienie me-
chaniczne daje wyniki niezaprzeczalnie dodatnie.

Natomiast nadzieje autora, wymienione w
punktach b) i ¢), wzbudzajs znaczne wafpliwosci;
cheae wydostaé z naszej gtownej arterji komuni-
kacyjnej') wszystko, co ona w dzisiejszym swym
stanie daé moze,autor proponuje sfosowaé w ciggu
2—3 'lal najblizszych wytacznie poglebianie nawet
na gérnej Wiéle, kosztem 10 milj, zi,

Poniewaz doraZna pomoc poglebiania dla ze-
glugi jest konieczna, wigc obecny tabor poglebiar-
ski ‘musi byé stopniowo zwiekszony; atoli pomoc
ta bedzie potrzebna nie tylko w ciagu 2—3 lat naj-
blizszych, lecz i w okresie wykonywania robé6t re-
gulacyjnych, i nie tylko dla zeglugi, ale jeszcze
w wigkszym stopniu dla przyépieszenia i zmniej-
szenia kosztéw regulacji; w tym ostatnim celu trze-
ba bedzie zbudowaé tabor dodatkowy, zlozony
z poglebiarek ssaco-kubelkowych, aparatéw Pryst-
mana it d. _

" Zawsze jednak, przy szerszem zastosowaniu
dle zeglugi na Wigle pomocy paljatywnej pogle-
biarek, nalezy pamieta¢, iz ilos¢ wezbran na tej
rzece, kasumcych prawie doszczeinie kazdorazowy
p‘o’p.rzedvni wynik poglebiania, jest bardzo znacz-
na'}; znany specjalista-pogtebiacz, inz, Klejber®),
po zbadaniu rz, Wisty powieldziat w obecnosci inz.
S. Cwikla, iz ,,pogtebianie mechaniczne tu malo
pomoze: Wiste trzeba regulowaé”,

Wobec tego zastosowanie wylacznego pogle-
biana, cho»c1alz\by w ciague 3-ch max)tbl\mszyxch lat,
przyprawi nas o nieprodukcyjna strate czeéei 10
miljn. z}, oraz tych 3 lat, tak nam potrzebnych
do racjonalnej i planowej roboty.

Przewidywane pizez autora korzysci ekono-
miczne, 'w ciggu tych 3 lat ruchu po catej gl6-
wne; arterji komunikacyjnej, sg baridzo problema-
{yczne, gtéwnie wobec zupetnie dzikiego stanu Wi-
sty Srodlkowej.

Wreszcie pie mamy prawa ociggaé si¢ z regu-
lacja Wisty obwalowanej"), nietylko z powodu
nader wazZnych potrzeb zeglugi, lecz réwniez ze
wegledéw rolniczo-meljoracyjnych,

Ad A-2, Chyba tylko w bardzo pomysélanych
warunkach finansowych, budownictwo na zapas zi-
mowisk i portéw moze poprzedzaé¢ organizacjg sa-
mej drogi wodnej; wydatkowanie wigec u nas pie-
niedzy, 1 to znacznych, na porty, kiedy sama dro-
ga jest w stanie rozpaczliwym, zakrawa na nie-
porozumienie, temlbard7le], 1z porty Radziwski i
na Saskiej Kepie nie wytrzymuja krytyki facho-

8) 1o znaczy Katowice—Krakoéw—Gdarnisk,

7) siega do 19-tu w ciaggu roku.

#) ongamizator poglebiania na rz. Wioldze, bardzo réz-
nigcej si¢ od Wisty,

%}z powodéw, kidryeh nie mafja np. rzeki niziny ro-
syjskiej.
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wej; wyznaczanie wigc na ten cel nawet 10 miljn,
£l w orzeciagu najblizszych 4—5 lat nie byloby
w naszych warunkach niczem usprawiedliwione,
zanim nie posunie si¢ naprzéd regulacja Wisty,

Jedyny wyjatek narazie musi stanowié¢ Tczew,
ktorego rola w transporcie wegla wysungla sie osta-
inio na plan pilerwszy, tudziez Grodno, gdyz zeglu-
ga na Niemnie mozZe ozyé zupetnie nicepodzianic

Ad A-3. Ten punkt programu w pierwszej swej
czesci jest uzalezniony od opinji i kredytéw Mini-
sterstwa Kemunikaciji, nalezy oczekiwaé przychyl-
nego polralktowania omawianych potrzeb, z chwila,
kiedy droga wodna zacznie nabieraé ksztaltow wy-
raznych.

Co zas do zwickszenia taboru zeglugowego, to
jest wskazane wigksze ozywienie inicjatywy prywa-
'nej; rzadowe przedsigbiorstwa przewozowe na dro-
gach wodnych nie graja prawie nigdzie znaczniej-
szej roli w transportach przemystowo-handlowych;
ogromna ') przedwojenna flota rzeczna w Rosji zo-
stala zbudowana niemal bez zadnej pomocy ze stro-
ny rzadu tamtiejszego,

Ad B-1, Cale zadanie regulacji autor dzieli na
cztery mozliwie zamknigte dla siebie okresy ro-
b 6t, z k.b6rych kazdy w wyniku doprowadzilby pe-
wne odcinki do coraz lepszego stanu zeglugowosci,
przyczem dfugos§é poszezegbdlnych okreséw zaleza-
faby w zupelnoéci od moznoéci sfinansowan:a z je-
dnej strony, a od polrzeb zeglugi z drugiej.

Pr.edewszystkiem przy planowej regulacji, a o
takiej tylko moze byé cbecnie mowa, slinansowanie
zaprojelitowanych robét powinno by¢ uporzadkowa-
ne jednoczeénie z zatwierdzeniem projeklu, co je:l
konieczne w celu zmniejszenia kosztéw tych robét;
a w takim razie i rozcigganie czasu rob6t na dowol-
ne okresy, od 6 do 12 lub od 7 do 14 lat, z koniecz-
noéci powinno by¢ wykluczone.

Autor nic méwi niestety, czy to bedzie regula~
cja ciagta na catej diugosei rzeki, czy tez t. zw. od-
cinkowa, przechodzaca od najgorszych progowcéw
do coraz mniej szkodliwych, a to przecie jest pod-~
stawowq kwestja programu regulacji Wisty.

Co za$ do potrzeb zeglugi, to a priori mozna
twierdzié, iz nie beda one w zadnym razie harmoni-
zowaly z tak rozwleklemi okresami, ktére aulor wy-
znacza i ktore zupelnie nie odpowiadaja praktycz-
nym wymaganiom rozwoju zeglugi na Wisle, Dla
zeglugi potrzebna jest dobra droga wodna; a juz
sam program powinien zawieraé wyraine wskazow-
ki, jaka to bedzie droga i dla jakich statkéw, oraz
w jakim mniej wigcej terminie mozna cezekiwac
rakoniczenia glownych robdt,

W pierwszym okresie autor projentuje: uzu-
peIma;aoat regulacje powyzej Krakowa, zatem —
ujecie zupelne wéd §rednich migdzy Krakowem a
Sanvdion'uerzem koncentramq rzeki w jednem kory-
cle, ubezpteczeme zakoli i zakulturowanie nieuzyt-
kéw miedzy Sandomierzem a Toruniem, wreszcie —
studja nad regulacja, dla malej wody na Wisle gor-
nej 1 dolnej.

Po 6—12 latach i wydaniu 120 milj, z1., stat-
ki z weglem, tfadowane na 100—250 t, zaleznie od
stanu wody, beda poddbno kursowaé przy pomocy
poglghiurek po calej Wisle powyze] Warszawy; do
Warszawy ldochudzﬂyfby zas (z dotu) tadunki 400 £,
przy coraz mniejszej pomocy poglebiarek,

1) pod wzgledem pojemmoée! przewyzszata ona ca-
13 flote handlowa angielska.
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Bylby to rzeczywiscie nowy cud nad Wista,
sdyby <0§ podobnego moglo nastapié po wykonaniu
przytoczonych tu robét. W rzeczy samej, jak statki
100—250 {-we beda mogly kursowaé po Przems.y,
na ktoérej obecnie spotykamy zaledwo 25—30 t-we

galary, ilktérej kanalizacje wraz z odcinkiem gérnej
\X/lsly powyzej Dunajca sam autor zalicza do dru-
giego lub trzec:ego okresu robét, przeznaczajac na
te hanalizacje 100 miljn. zl, i za;powmda;ap —po jej

wylkonaniu — kursowanie 400 f-wych stat-
kow npo catej Wigle?

Navtqpme czy to mozliwe, zeby koncentracja
rzeki w ]cdnem korycie ), uﬂJezp1eczcme zakoli
1 _akulterowanie nieuzytkéw miedzy San:dom-ierzem
i Toruniem mogly za 120 miljn. poprawié¢ do wska-
zanych 10zmiaréw warunki zeglugi na dzikiej Wisle
srodkowej? Wszak ubezpieczenie zakoli weale nie
reguluje jeszcze progowcodw, ktdre mieszeza sie glo
wni¢ ne przejéciach z jednego zakola w drugie;
zreszia czesto wypada w celu dobrego trasowania
zanijenié zakole na brzeg wypukly, co da sie osiag-
naé tyllo przez zastosowanie regulacji na szersza
Skc.IQ, niestety, mamy juz na Wisle przyklady ubez-
pieczenia takich wtasnie zbednych zakoli.

Wreszeie po co potrzebna uzupelniajaca regu-
Jacia powyzej Krakowa, jezeli mamy tu stosowac
x.anahza‘c:]e lub kanat?

W drugim okresie, autor projektuje zupelne
wyltoriczenie odcinka Warszawa~-Mod‘lm tudziez
dalsza regulacje Wisty Srodkowe;j, 1eguIaC]Q na ma-
la wode Wisty gornej miedzy Krakowem i Sando-
n.jerzem, oraz dolnej — od Torunia do granicy
bdaankle], w tym wiec drugim okresie nie bedzie
jeszcze regulacji na matg wode Wisty Srodkowej;
GoE jednak w takim razie znaczy ,,wykoriczenie zu-
peine” ¢dcinka Warszawa—Modlin?

K\),Ltem nowych 140 miljn. zl i po maximum
26 latach ) od chwili powaznego zajecia sie Wista,
Leda jaloby kursowaé na catej Wisle statki z tadun-
kiem 300 ¢ od Zagtlebi przy stanie wody wylzszym,
ponizej za$ Dunajca —przy stanie nigszym; do
Warszawy z dotu beds dochodzié statki 600- t-we,
a do Torunia 1000 t-we,

Z tego widaé, ze w tym okresie nie bedzie je-
szcze wykonana ikanahzac]a gornej Wisty powyzej
Dunajca, wraz z Przemsza, w przeciwnym bowiem
razie jakazby to byla kanalizacja, po ktérej wyko-
naniu mog?yfby kursowaé 300 t-we statki przy wy z-
szym slanie wody? Wszak kanalizacja defi-
nitywnie uniezaleznia zadane zagtebienie statkow od
przypadkowych stanéw wody; réwniez jest bardzo
watpliwe, czy wystarczy glebokoéci w ciagu calej
nawigacii dla statkéw 300 f-wych przy niskim sta-
nie wody od Sandomierza do Warszawy, bez regu-
iacji tego odeinka na mata wode,

W okresie trzecim maja byé zupelnie wykon-
czcne roboty ponizej ujécia Bugu, wykonane robo-
ty uzupelniajace (progi podwodne) na dolnej i gor-
nej Wiéle kosztem 120 miljn, z1.; po nowych maxi-
mum 12 latach statki 1000 f-we beda dochodzi¢ do
Bugu przy niskim stanie wody, do Warszawy za$
tviko w c1a,_:gu 6 mlesu@cy, aczkolwiek z adn e robo-
ly powyie]j Bulgu nie sg przew1dzr1ane w okresie
trzecim; na czeéci drogi wyzej Warszawy, nie zaj-
dzie zadnych zmian w ruchu statkéw,

3} o znaczy zakrycie ramion. 7qudnych
1) 34124 14-=29,
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Progom podwodnym autor widocznie nadaje
szersze znaczenie; w rzeczywistosci za§ na rzece
o tak umiarkowanym spadku, jak Wista, racjonalna
i niezwegzona przesadnie trasa powinna daé wyniki
o tyle zadawalniajace, Zze o progach podwodnych,
vardzo niebezpiecznych przy znaczniejszem obni-
zeniu si¢ poziomu wody, moze byé mowa w wyjat-
kowo rzadkich wypadkach.

Zaledwie w okresie czwartym wyznaczone jest
zalkoriczenie rob6t miedzy Sandomierzem a War-
szawa oraz ponowne roboty uzupetniajace na dol-
nym odcinku *); ro‘bdty w tym okresie potrwaja od
6 do 12 lat i pochtong jeszcze 120 miljn, zi,

Ad B-4. Wreszcie, w celu zmniejszenia ilosci
dni z niska wodg na Wisle gérnej, autor projektuje
wykonanie w pierwszym lub drugim okresie kilku
wiekszych zbiornilkélw na Sole, Skawie, Dunajcu i
Sanie; takie zbiorniki maja rzekomo ,;ogromne"’
znaczenie dla ochrony przed powodzig i wplyw ich
da sig odczué na catej przestrzeni Wisty Srodkowej;
ze strony Rzadu potrzebny bedzie na ten cel wy-
datek okofo 32 miljn. zi,, reszte za$ doplaca przed-
sigbiorstwa prywalne, ubiegajace si¢ o koncesje na
elekiryfikacje poludniowych czesci kraju,

Dopiero po wyikonaninu wszystkich wymienio-

nych robét, po uplywie minimum 27 i maximum 53
lat, oraz po wydaniu 10+10*) --120--140-+100--
1204120432 = 652 miljn. zt,, otrzymamy w osta-
tecznym wyniku moznoéé ruchu statkéw 600 f-wych
do Sandomierza, 400 f-wych do Dunajca i 250 f-o-
wych powyzej Dunajca do Zagtebi,

Taki wynik, po rzeczywiscie ogromnych kosz-
tach i dlugim okresie czasu, nie da sie¢ inaczej na-
zwad, jak wielkiem rozczarowaniem.

W rzeczy samej, jezeli gléwnym towarem ma-
sowym na projektowanej drodze ma byé oczywiscie
wegiel, fadowany w gornym jej koricu, to, godzac sie
na sztuczna droge wodng powyzej Duna]\ca, jestes-
myv panami poloZzenia i musimy odrazu projektowaé
droge Katowice—Krakéw—Warszawa—Gdansk dla
statkéw o pojemnosci 600 ¢, co nie wyklucza ruchu.
wiekszych statkéw ponizej Bugu; do tego powinnis-
my dazy¢ wszelkimi dostepnemi nam érodkami i ta-
ki cel wart jest nawet znacznych kosztéw i wysit-
kéw; wody w Wisle zupelnie wystarczy, jezeli tylko
nie bedziemy jej zabieraé¢ do kanatéow lateralnych.

W celu racjonalnego wyboru typu sztucznej
czesci naszej drogi wodnej — mojem zdaniem —
konieczne jest ulozenie projeltu kanalizacji od Du-
najca do Katowic po Wisle i Przemszy oraz kom-
petentne zestaJWJeme goz istniejacemi. projektami
kanaléw wyzej i nizej Krakowa. :

O.rcli zbiornikéw w celu polepszenia warunkéw
zeglownych na rzekach istnieje obszerna literatura;
dla naszego ucelu podkreélam pare uwag.

W . sprawie wplywu zbiornikéw na ochrong

przed ipowodzia, powmalda Inz. M. Graeffw swej

,,Tralte d' hydraulique”, tom I, iz idea walki z powo-
dzia zapomocs sieci zibaormkow, rozrzuconych na
doptywach, moze byé dopuszczona w wyjatkowych
wypadlach; jezeli wplyw pojedynczego zbiornika
na bliski, potozony nizej odcinek jest doéé wyrazny,
to wptyw wiekszej ilodei zbiornikdow sta,je sie wat-

© 13] -autor nie okresda 'blhkae], r]aﬂu dolny odcinek
ma tu na wrdoku.
14} pa porty i zimowiska autor wymaga' 10 miljn. zt.
w clagu plerwszy'ch 4—5 lat nie wskazujac kredytow na
przedtuzenic “tych robét.

pliwym a nawet groZnym; wobec tego zaprzestano
ich budowaé na Rodanie i Loarze, uciekajac sie do
innych eposob6éw walki, bardziej racjonalnych i ta-
nick, jak np. upusty (déversoirs).

Inz. M. Pigeamud') w tej sprawie zaznacza:
njaklcolwiekby to sie wydawato paraldoksalnem,
glowny cel poszukiwan przy badaniu wplywu serji
dbiornilkéw sprowadza sie do ustalenia, jak zgub-
ny wplyw (repercussions facheuses) moze wywrzeé
ta serjs na potloizone nizej tereny”.

Wybitny znawca dorzecza Wisly gornej, Inz,
Ingarden '), zapatruje sie bardzo krytycznie na po-
taczenie takich dwoch zadan, jak zdobycie sity elek-
trycznei w zakladach przy zbiornikach, oraz po--
wigkszenia za ich pomoca glebokosci w ltozysku
Wisty w czasie posuchy. Tam, gdzie da sie zbudo-
waé taliie zbiornili, nalezy w zupetnosci zadowol-
nié sie korzyéciami, uzyskanemi z sily wodnej i
ewentualnie z celéw meljoracyjnych,

Dalej (str. 543) Inz, Ingarden powiada: ,,gesto
zaludnionej Polsce dotkliwy brak ziemi ornej w oko-
licach Po«d-karpacki'ch, tudiziez ustréj geologiczny
kraju nie pozwalajg na wykonanie projekiéw zbior-
nikow: wymagalyby one ogrommych kosztéw na wy-
wlaszezenie wielkich obszaréw urodzajnych i licz-
nych osiedli ludzkich, tudziez na ufundamentowa-
nie potrzebnych zapér; koszta te nie stalyby w zad-
nym stosunku do uzyskanych korzysci,

A4 B-2 i ad C-2. Wskazane polaczenie War-
ty z Wislg na terenie Polski nie wywoluje zastrze-
zen, aczkolwiek wyznaczony na to okres czasu iroz-
miar kredytu nie jest zupelnie umotywowany,

Przedtuzenie regulacji Warty do ujécia Neru—
mojem zdaniem—jest bardzo pozgdane, réwniez ze
wzgledu na mozliwoé¢ wyzyskania pradoliny Wi-
sty, wlaczajacej Ner i Bzure, w celu bezposrednie-
go przedtuzenia drogi Pidsk—Modlin do Poznania.

Ad B-3. Niejasno przedstawiaja sie powody,
ktére zmusily autora odda¢ Niemen na taske ,,do-
raznej pomocy dla zeglugi"’, jezeli program jego o-
bejmuje okres od 27 do 53 lat; wszak Niemen, do-
brze ure 0‘u‘lowany na b. rprus'kl‘rn odcinku, jest na
calej swij dlugodci w granicach Polski w stanie dzi-
kim; a nie trzeba byé politykiem-ekonomists, by .
widzieé wielka przyszla role tej rzeki dla intereséw
ekenom:cznych Panstwa.

Wreszcie méwi autor o ,,odbudowie drég wscho-
dnich"; raczej nie na odbudowie tych drég do sta-
nu .p'rzedwojennego powinno nam zalezed, lecz na
przebudowie, dostosowanej do maszych no-
wych wymagan i konjunktur.

Ad C-1, W sprawie wielkiej drogi wodnej z
zachodus na wschéd przez nasze terytarjum, wska-
zane jest powazne zastanowienie si¢ nad uwagami
Inz, Ingardena **) w tym wzgledzie; nam moze cho-
dzié tylko o droge wodna Pifisk-Modlin, dla statkow
400 f, przyczem uskutecznienie tego projektu nalezy
do plerwszych naszych zadan,

Tu trzeba podkresdli¢ uwage autora wietkiej—
moijem zdaniem — dioniostosci o ,nichamowaniu
/W1kazer11a noénosci statkéw droga‘ powiekszenia
ich dtugosci i szerokoéci”; rozwijajac.te mysl nale-
zycie, mozemy dojéé do bardzo dodatnich wynikow

e ,.Armale‘s des Ponts et Chaussées', 1926 r,

16)  Rzeki i Kanaly Zeglowne".

17)  dla statkéw o 1000 t-wej pojemnosci.

18)  Skutek gospodarczy projektowanych
Kongr.” kamaltow zeglowych"., -

w Kr.
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przez zmniejszenie glebokosci talk projektowanego
kanalu Kalowice—Krakoéw, jak i na przeznaczonej
do regulacji czgsci Wisty; jednem stlowem—musimy
przyvstosowywac statki do drogi, a nie odwrotnie,
gdyz pierwsze jest o wiele latwiejszem zadaniem,

Ad C-3. Ten punkt, omawiajacy trzy warjan-
ty polaczenia Zaglebi naszych z siecia dréog wod-
nych, nacechowany jest pewna zagadkowoscig. Zai-
ste, jezeli droga Katowice—Krakow—Warszawa—
Gdansk bedzie dobrze organizowana, Lo jej zdolnasé
przewozowa wystarczy na dlugic lata dla potrzeb
weglowych, Projekt kanalu weglowego, uwazany
przez autera za najlepszy, aczkolwiek i najdroz-
szy, jest — jak widzieli$my wyzej — pomystem wy-
wotujacym duze walpliwosci. Przy drugiej alter-
natywiz (b), autor wyznacza ma uporzadkowanie
Wisty .iulkanascie lub dwadziescia kilka lat", co—
niestely — nie dodzi sie z ustalonym wyzej okresem
od 27 de 53 lat,

Autor konczy swédj artykul oryginalnem
o$wiad.zeniem, iz — o ile bedziemy skazani na wla-
sne wylacznie sily — bedziemy zmuszeni,

w celu polaczenia Zaglebia z siecig drég wodnych
polskichk. budowaé kanal lateralny w dolinie War-
ty, nie dochodzacy do centrum Zaglebia i koniczacy
sie wyzej Czestochowy; a wiec dowdz wegla do po-
czgtku Fanalu pociggami drogi zelaznej?

Lensza nam daja rade czltonkowie Komisiji
Tranzytowej, doradzajacy zwréci¢ cala uwage
i szczegblng opieke na Wisle, w zwigzku z polacze-
niem j2i z Zaglebicm weglowem '),

Sireszczam sie:

1. Nojpilniejszem naszem zadaniem w sferze

drég wodnych — bez wszelkiego wahania sie — jest
budowa gtéwnej linji od Katowic przez Krakow i
Warszawe do Gdanska dla statkéw 600 f-wych,

2. Tylko dobrze opracowane projekty regula-
¢ji, kanelizacji oraz kanalu pozwola ustali¢ praw-
dopodoiny wydatek i okres czasu, potrzebne do
stworzenia omawianej drogi.

3. Woaobec wielkiego znaczenia ekonomicznego
tej drogi, musimy niezwlocznie przystapi¢ do cale-
go tego zadania, nie tracac wigcej ani jednego roku,

4, Proponowany przez autora omawianego
artykulu program rozbudowy naszych drog wod-
nych uwazam — z malemi wyjatkami — za mato
uwzglerdniajacy catoksztalt naszych potrzeb; w
stosunku za$ do drogi Katowice—Wista—Gdarnsk—
za niewlasciwy.

5, Pogflebianie mechaniczne powinno byé do-
razna nomoca dla Zeglugi w ciagu catego okresu
robot, oraz wydatnym wspdlpracownikiem przy wy-
konaniu regulacii.

6. Do innych pierwszoplanowych zadan nale-
%y niezwloczne opracowanie projektow drogi
Pinslk—Modlin, usptawnfienia Niemna, oraz kana-
tu Gopto—Warta.

7. Powodzenie calej sprawy bedzie zalezalo
od rozwaznego doboru wykonawcé4w i ustalemnia
sprezyslej kontroli, tak technicznej, jak i finanso-
wej.

8. Juz od tego roku nalezy zaniechaé przyje-
lego dotychezas sposobu wziecia sie do Wisty i za-
iiczy¢ 1927 r. do pierwszego roku przygotowawcze-

go.

Zagadnienie marnotrawstwa
w przemys$le chemicznym.)

Napisat Iz T. Zamoyski.

Niepodobna zatrzymywad sie szczegolowo nad
weszyslkiemi czynnikami wplywajgcemi na marno-
trawstwo. Chedzi raczej o wylowienie najbardzie;
charakterystycznych, ktore z jednej strony wply-
walja na podwyiszenie liczby marnotrawstwa, z
drugielj za$ dziataja w kierunku wmocnienia orga-
nizacji naukowej przemyshu,

W zakresie organizacji administracyjnej, wska-
zaé {rzeba ma nastepujace czynniki nieuwzglednio-
ne:

Nie istnieje najczesciej w naszych fabrykach
chemicznych naleizyly podzial kompetencjt. Tak
np., w jeédnej z fabryk chemicznych, k'térej kierow-
niliem jest bardzo zdolny handlowiec, obserwowia-
li¢my fakt mastepujacy. Zatrudniony tam inzynder
chemfilk zajmuije sie czynnodciami wybitnie adimini-
stracyjnemt, jak dogladanie budcwy, napraw, spo-
rzadzanie i sprawdzanie list pltacy, wydawanie ma-
terjaléw surowych z magazynu, oraz jest t, zw. in-
zynierem ruchu w znaczeniu ogélnego kienowmnictwa
kotlowria, maszyng parowa i t. d. Natomiast

19) M6j wsabisty program — w zarysach ogélnych —-

wypowiedzialem w dwaoch artykulach,
~ ,Przegladzie Technicznym" w r. 1925,
*)} Dokoticzenie do str. 57 w Ne 4 z r. b,

idrukowanych

czynoéci chemiczne pelni paru, a wlasciwie jeden
majster, pracujacy w danej fabryce od lat kilku-
dzicsieciu i zazdroénie strzegacy rzekomych ,taje-
mnic" fabrykacyjnych, ktérych istote poznaje kazdy
student w wykladzie tec¢hmologiji ogdlnej, Dla danej
operacji fabrykacyjnej, niezbedne byto rozpuszcze-
nie zelaza, W tym celu sprowadzono pewna ilo$é
wysokoprocentowego lewasu azotowego, ktéry je-
dnak nie cheial rozpuécié zelaza. Woéwczas, na polle-
cenie tegoz majstra, zambébwiono specjalnie wyso-
kiostelzony kwas azollowy, tem wigcej oczywiscie nie
rozpuszczalijacy zelaza, Wiedy doipiero zwr6cono sie
o porade do zatrudniomego w fabryce chemiika, w
tey jeldnak formie, ze priosziono go 1o dokonanie ana-
lizy kwasu azotowego, gdyz dostawca dostarczyl
zapewne kwasu nie nadajacego sie do uzytlou, Do-
piero po wyjasnieniu celu, do Kiérego kwas ma stu-
7vé, udato sie wyjasni¢, z¢ nie zastosowano ele-
mentarnego zjawiska chemiji nieorganicznelj: zelazo
nie rozpuszcza sie wszak w kwaisie stezonym, roz-
puszcza si¢ jednak ‘w rozcieficzonym. Po‘vdofbnyc‘h
przyktadéw niewlasciwego podizialu kompetencii
moznaby przytfioczyé znacznie wiecey. P‘o:‘t'wi»er-dz’a']a_
one stusznodé starej i znanej maksymy: ,wladciwy

cztowiek na wlasciwem miejscu’, Stosowanie tej
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prawdy w Zyciu zmniejszy w znacznej mierze ist-
niejace marnoctrawstwo.

Systematy graficzne w znakomitej wiekszodci
fabryk prawie nie istnieja wcale, ‘Wobec tego celo-
wo nawet obmyslone raponty fabrykacyijne, doty-
czace ilosdi zuzycia surowcéw, materjaléw pomoc-
niczych materjaléw w przerobie, flosci robotni-
kdw ilosci godzin pracy, placy dniéwkowej, wydaj-
noéci pracy i t. d., nie daja zadnych prawie korzy-
éci, W najlepszym bowiem wypadku zestawia sie
wyniki okresu sprawozdawczego z liczbami po-
przedniedo oknesu i czasem wyciaga z nich pewne
wnioski. Natomiast brak graficznego zilustrowania
sprawozdan nie pozwala spojrzeé w perspektywie
ma cfrzymywane wyniki i naprawié btedy, ucho-
dzace wéwczas uwadize, Gdy stosowaé uzupelniany
co miesigc wykres zuzycla kazdego surowca, ma-
terjatu pomiccniczego i t. d., — wowczas powierz-
chowny nawet obisenwatior dostrzeze z latwaosclia, ze
np. #loédé surcweca A na 1 kg gotiowego wyrobu wzra-
sta z miesiaca na miesiac i zainterpeluje kierowni-
dtwo techniczne, aby wyjasnito przyczyny takiego
dtanu rzeczy., Odwratnie, krzywa spadajaca wska-
ze, ze albo idzie sie ku ulepszeniom, ktérych istote
nalezy zbadaé, albo teiz nasunie konieczno$é do-
kladnego zbaldania wytworu gotowego, czy ten nie
cdbiega w swych whadciwoséciach od typu normal-
nelgo, Znane nam sg przyktady, gdy wykonaniie pa-
ru tvlko wykreséw, opartych na znanych zresztg
kierownictwu sprawozdaniach fabrykacyjnych, o-
twerzyte oczy na szereg niedoktadnos$ci wyrobu go-
towedo, ktére powodowaly nieustanne reklamacije.

W przedsiebiorstwach chemicznych doniosla
role odgrywaé winien dioradca naukiowy produlkeii,
ktérego pierwszem zadaniem jest $leldzenie -poste-
péw nauki, jakie dadza sie przystesowaé w interesu-
jacelj go dziedzinie wytwérczasei. Stwierdzi¢ nalezv,
ze doradcow takich fabryki chemicznz w 50-ciu%
nie posiadaja, w pozostatych za§ wplyw ich na kie-
rownictwo i produkcje jest minimalny. Znany nam
jest wypadek, sdy doradca naukowy, profesor je-
drej z wyzszych naszych wuczelni, maradiza sie
wprawdzie od czasu do czasu z dyrektorem zarza-
dzajacym przedsiebiorstwa; jednak w murach fa-
bryki jest przer tamteiszych inzynieréw zaledwie
tolerowany, aczkolwiek wspétdzialanie jego z pro-
dukcia miogtoby w innych warunkach da¢ pewne
wynilsi,

W zakresie poliytki robotniczej. stwierdzic trze-
ba, ze daje ona, naogo! biorac, wyniki diddatnie. Stc-
sowane sa wlasciwe place nobotnicze, przewyzsza-
jace nawet niekiedy przecietna norme Zzarobkdéw.
Dobre wyniki dato stoscwante alkordiowego systemt
plac, w niektérych fabrykach zas wprowadizone pre-
mje przekonaty, ze tam, gdzie w przemyisle chemi-
cznym ma zastosowanie praca reczna — $3 One
wiprost niezastapione. Odipowiednie ustawy normu-
ja t. zw, zdobycze socjalne :klasy wrobotniczej.
Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze zorganizowanie np.
dtatej pomocy lekarskiej w fabrykach kosztowalo
przed wiprowadzeniem obowiazku ubezpieczenia na
wypadek chonoby znacznie tanielj i dawalo lepsze
wyniki, niz obecna organizacja Kas Chorych, Réw-
niez wysokie §wiadczenia na rzecz ubezpieczenia
od nieszczedliwych wypaidkow ,—zwlaszeza w prze-
myéle chemicznym nieproporcjonalnie duze w slto-
sunku do rzeczywistej liczby nieszczesliwych wy-
padkéw — domagalijg sie rzeczowej rewizji.

Rzecz prosita, onganizacja pracy recznel nalezy
do kierownictwa przedsiebiorstwa i odpowieidzial-
noéé za postepy lub szkody w tej dziedzinie przypi-
sac trzeba prawie wylacznie kierownictwu,

Zbadanie powyizszego zagadnienia i postawienie
go w plaszczyznie racjonalnej naukowej organiza-
cji, szczegdlnie w odniesieniu do Kas Chorych, przy-
czyni s'e w duzej mierze do zmniejszenia wskaz-
nika marnotrawstwa, Réwniez czas pracy wplywa
na pddwyizszenie tej liczby. Nie jest dia nilogo ta-
jemnica, ze robotnik polski chserwuje majkrotszy
w §wiecie rok roboczy i ze przediuzenie go przynaj-
mnieij do norm Zachodu jest palaca koniecznoseia.
Jeldnak usuniecie powaszinej liczby marncirawstwa,
wynikajjacej z tego sttamu rzeczy, nie zalezy cd prze-
myslu i czynnik ten typowy zaliczyé trzeba do
wplywdw zewneltrznych.

W zakresie organizacji technicznej, podkresli¢
trzeba dwie kardynalne zasady. Sa to: renowacja
urzadzen i pelne wyizyskanie sprawno$ci maszyn i
aparaitéw, Jednak zwazyé nalezy, ze niezbednym
czynnikicm jest posiadanie kapitatu inwestycyjnego,
na Ktérego brak choruje wszak nie od dzisiaj wy-
{wiérczosé polska, Inaczej keztattuje sie sprawa wy-
zyskaniia sprawnosci urzadzen fabrycznych. Pojem-
nos¢ rynku we wnetrznego nie pozwala czestokroé na
wyzyskanie 100% urzadzen, zaé eksoort w, naszych
warnunkeich jest czesto niemozliwy. Ucietkaé sie wte-
dy nalelzy do jeldnelj z trzech metaed: albo do okre-
sowego unuchomienia fabryki, albo do znakomicie
ujetej przez W, Kenta ') zasaldy poszukiwania no-
wych artykuléw, albe do cdraniczenia produkeji.
Fabryki nasze stosuja najozesciej pierwsza lub trze-
cig metode, bladzac w ciemnosciach—jesli chodzi o
znalezicnie nowedo rodzaju produkeji. Wvzyskanie
callkiowite zdolnosci produkcyijnej usuneloby dalsze
czynniki marnotrawstwa,

Nie sa fez celowo zorganizowane w fabrykach
chemidznych laboratorja analityczne. W znakomite]
wieltszoéci wypaidkow, kierownik ruchu jest jedno-
oze$nie szefem labaratorjum i wskutek tego kontro-
la fabrykadiji mnfie jest prowedzona przez czynniki
niezaleine od ruchu fabrycznego. Metoda taka ma
dwie strony ujemne: po 1) nie pozwala poswiecié
idoéé czasu na wykonanie prac anallitycznych, kon-
trolujacych surowce, fabrykacje oraz wviwcry go-
towe; po 2) sttwarza wvzasadniona psychologicznie
predyspozycje dodaltnich wynikéw analizy produdk-
tu gotowego. Laberatorja badawcze najczesciej nie
idftnielja wicalle, w najjllepszym za$ wypadku analityk
pelni véwniez fuwmkcje .badacza”, nie mere wiec
pracowaé starannie w kierunku tworczym. Wpraw-
dzie zaangazmowanie odpowiednio zdolnego chemi-
ka, pracujacego twiorczo, wymaga niewatpliwie pe-
wnych kasztéw, zaé zorganizowanie laboratorjum
badawczego — podcbniez. Jedmalk jesli kierowni-
ctwo fabryki wpolrafi odpowiednio zvizvtkowaé i
pchnaé¢ na wlasciwe forv intelekt twoérczy, ootaca
sie to wielokrotinie, Przykitadem stuzy¢ moze fabry-
ha chorzowska, Ktdra dzigki badaniom twoérczym
pdtrafita osiagnaé znakomite wynikt, o Kiarych zre-
szla wspomnimy dalej.

W fabrylkach naszych nie dbserwujemy tez zu-
netnie, znanego doskonale na blizszym i dalszym Za-

4] Inz, William Kent Badanie zakladu przemy-
stowego. Warszawa, 1925, Nakl, Kom. Wykon. Zrzeszen
Naukowej Organizacji w Polsce. '



chodzie, wydzialu badan, ktérego celem jest badanie
kojunkitur rynkowych, stanu przemystéw pokrew-
nyck i zwigzanych, zaréwno w kraju, jak zagranica,
kiontrola wydajnoéci pracy recznej i maszynowej,
przebieg fabrykacji, zuzycie materjatéw i t. d. Prak-
tycznie, w naszych warunkach, zorganizowanie ta-
kiego wyidziatu sprowadza sie poprostu do powie-
rzenia odpowiedniego referatu jednemu z urzed-
nikéw zarzadu, kitérego zadaniem byloby réwniez
prowadzenie badafi przy pomocy metod graficz-
nych.

Przechodzac z kolei do trzeciego dziatu, mia-
nowicie polityki przemystowej, zwrécié lrzeba uwa-
ge na koniecznoéé ujednostajnienia wytwoérczosci
1 specjalizacji poszezegéinych fabryk. Jest to jeden
z najpowazniejszych punkitow, gdzie marnotrawstwo
w przemyéle chemicznym osigga liczby maksymal-
ne. Wiadomo doskonale, ze jednem z podstawo-
wych zalozen racjonalnej organizacji jest daleko
posunigta specijalizacja, ktéra nieraz kaze nawet
poszczegdlne stadlja. fabrykacyjne jednego i lego
samego wytworu prowadzi¢ w réznych fabrykach,
szczegblnie pieczolowicie wykonywajgcych jeden
lylko proces. Klasycznym przykladem takiej spe-
cjalizacji jest wyrdb znmanych na calym $wiecie
brzytew angielskich, Zelazo polrzebne do ich wy-
robu wytwarzane jest w wielkich piecach szwedz-
kich, wyréb brzytwy surowej odbywa sie w Anglii,
szlifowanie za§ — w Hamburgu, W ten sposéb je-
dem {yllo antyluat, Ktéry osiagnal zbyt na wszyst-
kich rynkach swiata, wytwarzaja nie tylko odirebne
wytworinie, lecz nawell roézne kraje.

U nas natomiast nie tylko nie widzimy podob-
nej specjalizacji, lecz wrecz przeciwnie. Amtykut,
lotory zaczeto wylwarzaé w pewnej jednostee fa-
brycznej, jedli tylko znafjduje chetnych odbiorcow
na rynku wewnetrznym, natychmiast pociaga licz-
ne rzesze konkurentéow, kilérzy — maljac nawet sze-
vokie mezliwosei produkowania innych, niewytwa-
rzanych dotad antykutéw, nzucaja sie na prodiukcie
'lamitego. Stwurza sie sytuacja paraddksalna. Zala-
nie rynku jednakowym wytworem réznego pocho-
dzenia, walka konkurencyjna, wobec ktérej zamiera
inicjatywa w kierunkia polepszenia jakosci prodidk-
tu, wreszcie placowki, ktére z powodzeniem mogly-
by pracowaé — gina, zuzywajac caly zapas energji
na nieplodne zmaganie sie z brakiem porozumienia
miedzy poszczegdlnemi firmami tej samej branzy.
Podobne zjawisko dbserwowaliémy juz w zalresie
zwiazk6éw arsenobenzolowych, Z trzech fabryk, kié-
re zajely sie ta wylworczoscia — pozostata tylko
jedna. W tej chwili jesteémy swiadkami analogicz-
aego zjawiska w zakresie leczniczych zwiazkéw sre-
browych. Poczaltkowo produlkeia, ta zajela sie jedna
labryka, kitéreij wspélnicy whkrotce jednak rodzie-
lili sie 1 kazdy na swojg reke poczal wytwarzaé te
same artykuly. Konsekwencja bylo ostabienie oby-
dwu, za§ whrotce do konkurencii staneta w tej sa-
mej dziedzinie trzecia wielka firma, stychaé zas, ze
w niezadtugim czasie i czwarta z ‘tej samej branzy
Zamierza wypuscié na rynek preparaty srebrowe.
Lwlasze.a w zakresie produltéw farmaceutyeznych,
latérych istnieje tak dlbrzymia mnogosé, koniecznosé
porozumienia migdzyfirmowego i ustalenia zakresu
dzialania kazdej z wytwoérni — nasuwa sie jako
niezlomny nakaz zycia i racjonalnej organizacii, Po-
diobnag dyrektywe zastosowaé réwnie nalezy do fa-
bryk branzy gumowelj, z ktérych kazda — mimo
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réznorodnosci wyrobéw gumowych — produkuje te
same ar{yluty techniczne i chirurgiczne. W konse-
kwencji — jedna z fabryk, ktéra wyspecjalizowala
sie np. w wyrobie masywoéw samochodowych, prze-
rzucaijac sie na artykuly kolejowe, zaniedbata jed-
noczeénie wyrobu masywow; spawodowalo to nie-
stychane wzmoZzenie importu w tej dziedzinie, I (u-
taj porozumienie miedzyfirmowe daloby niewalpli-
wie znakomite wyniki. Instytucja, w kiérej mogly-
by byé prowadzone odpowiednie rokowania, jest
niezawodnie Zwigzelk Przemyslu Chemicznego,
gdzie w istniejacych sekcjach fachowych nieraz juz
rozwazano zagaldnienia, dolyczgce poszczegdlnych
‘braniz.

Sprawy kalkulacji kosztéw whasnych ksztattu-
ja sie w przedisiebiorstwach naszych dwojako. Albo
kalleulacii takiej zgola niema, zas§ cena sprzedazna
obliczana jest raczej ,,na oko’”, albo tez kalkulacja
przeprowadzana jest w sposob bardzo dokladny i
sumienny. Mieliémy okazje badaé kalkulacje kilku
powazniejszych przeldsiebionstw zwiazkowych i
stwierdzié, ze np. podzial kosztéw ogélnych mie-
dzy wytwarzane artykuly — zagadnienie zazwyczaj
najtrudniejsze — rozwigzane zostalo w sposdb nie-
odbiegajacy prawie od idealu.

Do dizialu ,polilyki przemystowej" nalezy réw-
niez sprawa stosunku z wladzami i opieki przemystu
ze strony Panstwa, Stwierdzi¢ trzeba, ze o ile ta
druga ksztattuje sie naogél pomyélnie, gdyz Rzad
docenia najzupetniej wielkie znaczenie, jakie posia-
da przemyst chemiczny, o tyle pierwsza przyczy-
nia sie w znacznej mierze do zwiekszenia wskazni-
ka marnotrawsltwa, Zaltatwienie najprostszej nawet
sprawy w jakimlolwiek urzedzie, wymaga nietylko
dtugich tygodni, a nawet miesiecy, lecz, co waznici-
sze, wielkiej straty czasu przy bladzeniu po urze-
daich i instylucjach panistwowych. :

Talk — w szkicowym zarysie — przedstawia sie
sprawa marnotrawstwa w przemys$le chemicznym,

Zbrdajmy teraz — dla rozéwietlenia obrazu —
dodaitnie wyniki osiagniete w przemyséle chemicz-
nym, dzieki stosowaniu zasad naukowej organiza-
cji.

Przedewszystkiem wigc zaznaczy¢ lrzeba daz-
noéé¢ niekitérych gatezi wytworezosei chemicznej do
skupiania sie w imie wspolnych intereséw. Oczywi-
§cie, wspommnieé tu nalezy o Zwigzku Przemystu
Chemicznego, ktéry reprezenluje interesy branzy
chemicznelj w Polsce. W chwili, gdy przemyst na
calym §wiecie organizuje si¢ w kierunku pionowym
lub poziomym, rozszerzajac swe wplywy na organi-
zacje réznych panstw (np. kartel klejowy, zawiaza-
ny w roku ubieglym) — Polska réwniez w niekt6-
rych dziedzinach poczynita duze postepy, Podlire-
8li¢ wiec nalezy przedewszystkiem wspélna orga-
nizacje sprzedazy w zakresie sztucznych nawozéw
fosferowych, Padzial rynkdw zbytu i t, zw. ceny pa-
ryteltowe — zaleznie od miejscowosci, w ktorvch
sprzedaje sie superfosfat, znakomicie -ulatwiaja
dziatalnosé tych fabryk, pozwalajac im pracowac
skuitecznie, nietylko zreszta na zaspokofjenie potrzeb
rynku wewneltrzneigo, lecz réwniez na wywoz, Ugru-
powanie pionowe obserwujemy w przemysle suchej
destylacji drzewa, gdzie dzieki rozummnej polityce
udato sig skupi¢ w jednych rekach zaréwno procesy
wytwoéreze suchej destylaciji. drzewa, jak przerdb
destylatéw na wytwory gotowe, Rozumna polityke
prowadrza, tez kioksownie, ktore nie destyluja smoty
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weglowe] kaizda na swoja reke, lecz stworzyly spe-
cjalna crganizacje — Zwigzek Koksowni — zajmu-
‘acy sie destylacja smoty ze wszystkich niemal ko-
lesowni polskich, Pewne porozumienie ksztaltuje sie
16wniez w fabrylkach barwnikéw; idzie ono w kie-
runku specjalizaciji w zakresie fabrykacji péhpro-
duktéw organicznych, tak, aby wszystkie fabryki
barwnikow zaopatrywaly sie w pélprodukty wytwa-
rzane w kazdej poszczegdlnej dla wszystkich., W
len sposéb moznaby osiagnaé specjalizadje w za-
{lcrc(aisie nitrowania, chlorowania, dwuazonowania i
t. .

Klasycznym przykltadem, jak dalece posunaé
mozna oszczednos§é czasu, energji i kapitatu, jest
Patistwowa Fabryka Zwigzkéw Azotowych w Cho-
rzowie. Produkeja jej z roku na rok roénie, stosun-
kkowe zuzycie surowcéw i pradu maleje. Talk wiec
z 35000 t karbidu w r. 1923 produkcja podniosta
sig do 70 000 f w r. 1925. Jednoczesnie zuzycie elelk-
trod z 49 kg na tonne zmalato do 38 kg. Produkcja
azotniaku wzrasta z 40000 na 85000 f. Zuzycie
pradu maleje z 17 kWh do 14 RWh. W zakresie
eksploatacdii oddziatu amonjakalnego wzrasta wy-
dajnos$é azotu w amonjaku z 80% do 93%. Réwno-
czednie wzrasta wydajno$é pracy z 24 tonn ma 1 ro-
botnika do 47 £. :

Do doskonatych wynikéw doszli réwniez kie-
rownicy fabryk zelatyny w Winnicy i fabryki far-
maceutycznej Spiessa w Tarchominie, Tak np, czas
zuzywany na opakowanie flakonéw udalo sie
zmniejs2y¢ o 50%, czas zuzyty na napelnianie w -
by i opakowanie w paczki pewnego preparatu
zmniejszono o 30% i ¢ d. -

Osiggniele w przemyéle farmaceutycznym wy-
niki zostaty opublikowane w ,, Wialdomoéciach Far-
maceutycznych” *), gdzie znajiduja sie bllizsze szcze-
goly, dotyczace otrzymanych wynikéw,

Staraliémy sie uwypuklic dwie strony intere-

stfjacegc nas zagadnienia: co w zakresie racjonalnej
organizacji zrobiono w przemyéle chemicznym i co
jeszcze do zrobienia pozostato, Pozytywne wyniki
prac reorganizacyjnych $wiadcza, ze tego pola dzia-
talnosci nie wolno pozmostawié odlogiem, Nie znaczy
to jednak, aby radykalnie i bezplanowo stosowaé
wezystkie zalecenia organizacyjne, wskazane np.
przez praktylke amerykanska, Nie nalezy tez sie
spodziewaé, by zastosowanie zasad naukowej or-
ganizacji dato odrazu nieoczekiwane skuithki. Spra-
we te znakomfcie uwjmuje W, Kent w cytowanem
juz dzietku, wskazujac, ze rewolucja przemystowa
odbywa sie powoli, i ze jest to olkolicznoéé nader
szcze$liwa, Gdy prad elekiryczny poezal rugowaé
muly z tramwajow miejskich w Ameryce, przedsie-
biorstwa, ktére zatrzymaty muly na kilka lat, oka-
zaty sie w lepszgm polozendu, niz te, kiére zastoso-
waly elektrycznos$é; w przeciggu pieciu lat te osta-
tnie przekonaly sie, ze ich urzadzenia sg przesta-
rzate i musza byé zmienione, Ci, ktérzy przeczekali,
nabyli doswiadczenia, nic za to nie ptacac.

Meltody naukowej organizacji réwniez stoso-
waé trzeba oglednie, po uprzedniem zbadaniu, czy
przyniosg one rzeczywista korzys¢; jezeli jednak o-
kaze sie, ze tak jest istoinie — to nie nalezy sie’
wahaé ani przed jednorazowemi kosztami, ani przed
przekredleniem  dotychczasowego  konserwaty-
zmu, byle tylko osiagnaé wyniki, zmmiejszajace
doltychczasowe marnotrawstwo,

Jezdli zasady naukowej organizacji przenikng
gteboko polski przemyst chemiczny, ktéry w walce
konkurencyjnelj borykac¢ sie musi z powaznemi prze-
szlcodami, to tacznie z wielkiemi bogactwami natu-
ralnemi, olbrzymim kapitatem intelektualnym i pra-
ca robotnika polskiego — dadza one niewatpliwie
wyniki, ktére zapewnia polskiemu przemystowi che-
micznemu utrwallenie tego wielkiego znaczenia, ja-
kie ma on dla catoksztaltu naszej gospodarki naro-
doweij,

Nowa linja kOlejowa od Lodziprzez Zgierz do Kutna’.

Komunikat Dg/?‘elccii Budowy Kolei Pasistw,

Précz powaznych trudnogei terenowych na
przestrzeni od Lodzi do Ozorkowa i w okolicach
feczycy, budowa linji Zgierz—Kutno miata do po-
konania przeszkody w postaci gestej sieci dr6g pu-
blicznych o duzym ruchu kolowym, ktére powin-
ny mieé dogodne skrzyzowania z koleja. Ogoélem
na linji zbudowano w tym celu 18 wiaduktéw: 7 pod
torem kolejowym i 11 nad torami, Wiadukty te sg
zbudowane: pod %Tiodzia (7 sztuk), na szosie
¥.6dz — Brzeziny p. rys. 6, wiaduki nad szosg Ma-
rysifiska — rys, 7, pod Zgierzem (5 szt.), pod O-
zorkowem (1 szt.) 1 pod Leczyca (5 szt.). W dwdch
tylko miejscach, mianowicie na km, 51 (szosa f.e-
czyca—Kutno) i na km, 57 (szosa Kutno—Pia-
tek), urzadzono ze wzgledéw oszczednosciowych
przejazdy szos w poziomie szyn, odkladajac bu-
dowe wiaduktéw na przyszioéé. Wiadukty nad to-
ram. maja sklepienia betonowe o 3-ch przegubach.
Wiadukt dla szosy Leczyca—Kroéniewice, tacznie

8) NrNr, 12 i 30/31 z x. 1926, ,

*} Dokonczenie do str.35 , w Ne 3, z r. b.

z linja kolejki dojazdowej miedzy temi punktami,
przechodzi nad torami linji Zgierz—Xutno pod ka-
tem 36° i sktada sie z tukéw zelbetowych miedzy
uvkoénemi przyczétkami (rys. 8).

Rys. 6. Wiadukt na szosie L6dZ — Brzeziny.

Od km. 16 do km. 35 linja Zgierz—Kutno bieg-
nie naogét réwnolegle :do frasy projektowanego ka-
nalu z zaglebia weglowego do Tonunia i do War-
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szawy, ‘przecinajgc ja w tych dwodch miejscach.
Jednak, wobec bralku pewnoséci co do terminu urze-
czywistnienia projektu tego kanatu, mie wprowa-
dzono do projeltu tkolei zadnych specjalnych
zmian, ktoére bylyby potrzebne w razie ostatecz-
nej decyzji co do rozpoczecia budowy kanatu.

Rys. 7.

Wiadukt pod szosg Marysiriska.

Zgodnie ze znaczeniem linji £6dz—Kuino, ja-
ko cze$ci waznej arterji tranzytowej, budowa jej
zostala wykonana pcdiug warunkow kolei pierw-
szcrzgdnej we wszystkich zasadniczych jej cze-
sciach, przedewszystkiem za§ w robelach ziem-
nych, w budowlach mostowych i w budynkach, Na-
tomiast do budowy wierzchniej toru, oprécz odcin-
ka Widzew—Zgierz, dla ktorego sa przygotowane
szyny, oirzymane z wymiany cigglej na torach
Warszawskiej Dyrekeji Kolei Panstwowych, i o-
préocz edcinka Leczyca—Kutno, ktéry otrzymal 20
km nowych szyn typu 6e, uzyto starych lekkich
szyn roznych typow, wagi od 24 do 33 kg/m, po-
chodzacych z rozbiérki drugich toréw mna linjach
wschodnich, Ulozenie tych szyn, ktére wypadnie
wytmieni¢ na nowe w najblizszych latach, dla moz-
nosci ipuszczenia cigzkich parowozéw w towarowych
pocigdach tranzytowych, byle konieczne dla przy-
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Rys. 8. Wiadukt na szosie Leczyca — Krosniewice.

Spieszenia uruchomienia pociggéw ze Zgierza do
Ozorkowa i Leczycy i dla przyspieszenia ukoncze -
nia budowy calej linji, ktéra w razie oczekiwania
moznosci zakupu nowych szyn musiataby sie prze-
ciagnaé jeszcze dluzej, wobec trudmosci finanso-
wych. Z tych samych wzgledéw zostata zarzadzona

hudowa czasowej konstrukeji no$nej mostu na rze-
ce Bzurze, sktadajaca sie z belek zelaznych na pod-
porach drewnianych miedzy przyczélkami statemi
projektowanego mostu zelaznego o rozpietosci
30 m (rys. 9).

Dodatkowo do dawnych wodociggow w Zgie-
rzu I i w Kutnie urzadzono wodociag ma st. Ozor-
kow czerpigey wode z rz. Bzury.

Linja telegraficzno-telefoniczna kolejowa ma
8 przewodnikéw. Stacje na olwartym odcinku
Zgierz—Kutno sa zabezpieczone dwuramiennemi
semaforami wjazdowemi wraz z tarczami ostrze-
gawczemi, uzaleznionemi kluczowo od zwrotnic w
aparacie kluczowym wijazdowym posterunkéw blo-
lkowych. Te posterunki sa uzaleznione od biura dy-
zurnego ruchu zapomoca aparatéw blokowych.

Oprécz magazynéw i ramp tadunkowych, zbu-
dowanych na stacjach Ozorkéw, feczyca i Wito-
nia, na st, Ozorkéw sa ulozone tory dla przeladunku
miedzy linja normalnotorowg i linja waskotorowa
na Teczyce i1 Kro$niewice; na odcinku Ozorkéw—
Strykéw, linja waskotorowa, wobec zbudowania
normallnotorowego polaczenia Ozorkowa ze Zgie-
rzem, zostala rozebrana.

Poza stacjami Radogoszoz, Zgierz II (majace-
mi narazie znaczenie tylko mijanek, dla powieksze-
nia ‘przelotnoéci odstepow Widzew — Zgierz I
i Zgierz I — Ozorkéw), Ozorkéw, Leczyca i Wito-
nig, przewidziane jest uruchomienie w przyszloéci
lrzech mijanek, dla dalszego zwiekszenia przelotno-
$ci dinji przy rozwoju ruchu,

Budowa linji Zgierz—Kuino, rozpoczeta w ro-
ku 1919, przeciagnela sie do konca 1925 roku. Tak
diugi okres trwania budowy thumaczy si¢ przede-
wszystkiem trudnosciami finansowania budowy
przez Skarb Panstwa, klére nie pozwalaly prowa-
dzi¢ rcbot wedlug racjonalnie utozonego planu, a
nieraz 'w ciagu sezonu przerywaly rcboty juz zor-
danizowane. Poza {emi trudnoéciami, wywarly zna-
czny wplyw na bieg robét {rudnoéct zorganizowa-
nia robot w r. 1919 i 1920 oraz przerwanie robot
w 1. 1920 w 2zwigzku z wydarzeniami wojennemi,
Jak te wokolicznosci odbily sie na postepie robét,
widaé z ponizszych danych o procentowej ilosci ro-
b6t, wykonanych na odicinku Zgierz—Kutno w po-
szczegdlnych latach budowy:

r. 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925
roboty ziemne 5% 23% 26% 179 23% 3% 3%
mosty, przepu-

sty i wiadukty — —  37% 32% 29% Y.% 1Y/.%
ukladanie toru — — 4%  56% 3% 379 —
budynki . . . — —  10% 5% 45% 163 24%

Jak wida¢ z tego zestawienia, mniej lub wigcej
Lylty wyzyskane dla robot tyltko lata 1921 — 1923,
jednak i tu rzuca sie w oczy, ze budynki byly roz-
poczete na wigksza skale dopiero w r. 1923 i ze
w tym roku ukladanie toru bylo prawie przerwane.
Ten ostatni objaw tlumaczy sie tem, ze w r. 1921
i1 1922, wobec niemoznosci planowego rozwiniecia
wszystkich robét, zdecydowano sie przyznane kre-
dyty uzyé ma odcinek Zgierz — feczyca, gdzie ro-
boty byly wiecej posuniete w latach poprzednich,
abv ‘mezna bylto rychlej otworzyé ruch tymeczaso-
wy na tym odeinku i tym sposobem wyciggnaé pew-
ng korzyéc z kapitatu, juz whozonego w budowe.
Wobec tego uktadanie toru od strony Kutna bylo
dokonane dopiero w r. 1924, rok za§ 1925 byl uzy-
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ty glownie na ukoriczenie budynkow, ktorych wy-
konanie bylto w roku poprzednim wstrzymane z po-
wodu braku srodkéw, oraz na balastowanie toréw,

Ruch tymczasowy towarowy na odcinku Zgierz
—Ozorkow byt otwarty w d. 10 kwietnia 1923 r,,
dalej za$ do feczycy w d. 24.1V.23, Ruch towaro-

Rys. 9. Tymczasowy most na rz. Bzurze.

wych pociagébw na calej linji otwarto w d. 24.XI
1925 roku, a w miesigc potem uruchomiono jedna
pare pociagdw towarowo-oscbowych, W dniu 1 ma-
ja 1926 r. calkawicie ukoficzana linja Zgierz—Kut-
no przeszla pod zarzad Dyrekeji K. P. w War-
szawie.

Na odcinku Widzew — Zgierz znaczna czesé
rob6t ziemnych byta wykonana wir, 1919 i 1920 dla
zatrudnienia bezrobotnych, Po wypadkach wojen-
nych 1920 r. roboty te nie byly wznawiane i do-
piero w r. 1925 Dyrekeja otrzymata polecenie przy-
stapienia do wzmocnienia robdt nma tym odcinku,
w roku 1926 zostala ukonczona budowa torowiska
ziemnego 1 wszystkie budowle sztuczne, poczem
Ministerstwo Komunikaciji, w zwiazku z likwidacja
Dyrekcii Budowy K. P., polecito ukonczenie bu-
dowy oddaé Dyrekeji K. P. w Warszawie.

Budowa odcinka Widzew — Zgierz jest jedna
z ostatnich prac Dyrekeji Budowy Kolei Panstwo-
wych, ktéra Dyrekcja wobec jej likwidacji prze-
kazata (w pierwszych dniach listopadar. ub.) w re-
ce Dyrelkcii eksploatacyinej. Zarys dziatalnosci Dy-
relecji w pierwszych latach jej istnienia (r. 1919—
1921) podat w ,Przegladzie Technicznym™ (r. 1922)

PRZEGLAD PISM

FIZYKA TECHNICZNA,
Wiasnosci mechaniczne materiji
przy bardzo wielkich ciSnieniach,
W ostatnich czasach duze zainteresowanie*) obudzily
wyniki badai prof. P, W. Bridgman'a (Uniw. Harvard'a,

") P, W, Bridgman, Properties of Matter under
High Pressure. Mech, Engg, 47, 1925, 161, Tamze wykaz
szczegdlowy kilkunastu prac Bridgman'a, zamieszczonych w
rozprawach Amerykafiskiej Akademji Nauk, oraz innych
czascpismach mnaukowych. Na uwage zastuguja zwlaszcza
prace: The Compressibility of Thirty Metals as a Function
of Pressure and Temperature, Proc, Am. Acad. 58, 1923,
166—241; The Thermal Conductivity of Liquids under Pres-
sure, Proc. Am. Acad. 59, 1923, 139, The Compressibility of
Five Gases to High Pressures, Proc. Am. Acad. 59, 1924,
171 i inne. Por. talkze Prof, M. T. Huber. Z Il-go Miedzy-
narodowego Kongresu Mechaniki Technicznej w Zurychu, od
12 do 17 wrzeénia 1926 r, Prz. Techmn. 64, 1926, 663,

b, Prezes Dyrekejt, €. p. prof. J. Stecewicz, Gléwne
wyniki dalszej pracy Dyrekcji w ogélnych zary-
sach sa, nastgpujace:

a} wkofczenie budowy i oddanie do eksploata-
cji linji kolejowych Nasielsk—Sierpc w r. 1924 %),
Kutno — Plrock w r. 1925%), Zgierz — Kutno [rok
1926); .

b) budowa linij kolejowych Widzew—Zgierz
(w r. 1926 ukoriczono torowisko ziemne i budowle
sztuczne oraz czed$ciowo wkladanie toru) 1 Czersk
—Koscierzyna (odcinek linji Bydgoszcz — Gdy-
nia), na ktérym w r. 1925 — 1926 ukonczono toro-
wisko ziemne, budowle sztuczne, cze§é budynkoéw,
ulozono 1 zabalastowano-tor od strony Czerska do
potowy odcinka 1 w tym stanie przekazano roboty
w pazdzierniku r. 1926 nowoutworzonemu kierow-
rictwu budowy;

¢) dalszy ciag robét przebudowy wezla kolejo-
wege warszawskiego (zbudowano podpory mostu
przez Wiste, wiadukty ma ulicach Towarowej, Tar-
gowej, Zamoyskiego i od ul. Smolnej do ul. Solec,
podpory wiaduktu na ul. Jagiellonskiej, rozpoczeto
budowe wiaduktu na ul, Zelaznej, zbudwanc tunel
od ul. Smolnej do ul, Brackiej i in.); dalsze prowa-
dzenie robét w wezle warszawskim od dn. 1 sierpnia
1926 r. objeto nocwoutworzone kierownictwo prze-
budowy);

d) budowa warsztatdw gléwnych: wagonowych
w Pruszkowie (wykonczono 6090 budynkéow) z ko-
lonja mieszkalna w Utracie (wybudowano 10 do-
méw) i parowozowych w Konskich (robota prze-
rwana ze wzgledéw finansowych); roboty te obecnie
przejely Dyrekcje K. P. w Warszawie i Radomiu;

e) budowa trzech hangaréw i warsztatéw lotni-
czych w Porcie Lotniczym w Warszawie (wyko-
nama w r. 1924 i 1925);

f) budowa domu dla urzednikéw Ministerstwa
Kolei na Pradze (ukornczona w r. 1924);

g) prowadzenie studjéw i opracowanie projek-
téw budowy nowych linij kolejowych, kiére Dyrek-
cja wykonala ogotem na 1750 km.

Obecnie, po oddaniu wszystkich swych robét
budowlanych, Dyrekcja Budowy K. P. zajeta jest
ostatecznem uregulowaniem rozrachunkoéw za do-
stawy i roboty wykonane i uktadaniem sprawozdan
technicznych i rachunkowych z ostatnich swych
prac, Te czynnoéci likwidacyjne mafa byé ukoriczo-
ne za kilka miesiecy.

TECHNICZNYCH,

Cambridge, Mass,, St. Z-i‘éd‘n‘.] nad wiasno$ciami mechanicz-

nemi materji przy zastosowaniu cisnied, wynoszacych kitka-
nascie tysiecy atmosfer, a siegajacych niekiedy do 40000
kgem®, Tak wyjatkowo duzych cisnier nie stosuje sie ni-
gdzie w technice, a naprezenia tego samego rzedu wiellcos-
ci zdarzaja sie tylko w pewnych, mato dotychezas zbada-
nych, procesach technologicznych, jak np. przy skrawaniu
metali na zimno. ‘

Technika otrzymania lak wysokich ciénien, zdobyta
przez Bridgmann'a droga leclejnych prob i ulepszen, jest
niezmiernie prosta, Polega ona na wywierceniu w bloku sla-
lowym cylindrycznego otworu, oraz na wprowadzeniu don
cleczy, ktéra poddaje sie nastepnie ciénieniu za posérednic-
twem tloczla stalowego, nalezycie uszczelnicnego. Wiellosé

2} Przegl. Techn. . 1924 Nr. 30.
3] Przegl. Techn, r. 1926 Nr. 8.
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csiaggnigtego w len sposéb cisnienia zalezy .od dwdch czyn-
nilkéw: 1% szczelnodci thoczka i 2' odksziatoalnosci naczynin
stalowego, Im wyzsze checemy przytem osiggnaé cisnienie,
tem mmniejsze musza by¢ wymiary przyrzadu, W pierwszym
aparacie Bridgmam'a érednica tloka wynosi 150 mm, w o-
statnich — okolo 6 mm,
Rys. 1. przedstawia schemat przyrzadu do otrzymywania
wysckich -cisnien, Tlok T wpycha w komore wysokiego cis.
nienia L, lrzpien /1, za posre-
dnictwem stalowego hartowanego
pierscienia I, uszczelki z mick-
kicj stali U i pier§cienia gumo-

Rys. 1.
Schemat dla~-
wnicy w ko-
maorze wyso-

kiego cidnie- wego G. Gorne przedluzenie

. trzpicnia ¢ wchodzi w pierscien
—komora wys. ; ¢ 3 s ¢

54,,,_("}5)2“155( H, nie moze jednak nigdy do-

prasy hydr., { — ttoczka T. Lalwo

w -
trzpien; H —sta- v

siegnaé

lowy pler§clen wnioskowaé przytem, ze w po-
hartowany; U — ¥ . . r p -
nszczelka 2 migk blizu dtawniezki U musi pano
klej stall ze 2100- waé¢  ci$nienie hydrostatyczne,

kiem; G — pler- - F
sciedl gumowy. wy’sze o pewien procent od te-

go, z jakiem mamy do czynienia
czemuciecz nie moze wyciekaé na

K, dzieki

w  komorze
zewnatrz.

Na specjalna uwwage zastuguja manomelry do wysokich
cidnien, Przy ich obmyélaniu i budowie, Bridgman'owi bra-
kowalo poczatkowo jakichbadz wskazowek, tak ze sa one
wynildem mozolnych prob i stopniowych ulepszen, Obok ma-
nometru do pomiaréw bezwzglednych, Bridgman zastosowat
z powodzeniem manomelr wlorny, oparly na zasadzie zmia-
ny oporu elektryecznego drutu manganowego w zaleznosci
od cignienia. Okazalo sig bowicm, 2e przewodniclwo elektry-
czne manganu nie zalezy od femperatury, a ponadio zmie-
nia sie linjowo w zaleznosci od cisnienia,

Rys. 2.
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Rys. 3. A
Manometr do Umieszcze-
pomiarow nie manome-
bezposred- A tru w bloku ¢
nich. stalowym. {
, , T—Hoczek, C — -
{;tlingiﬁ_k‘ I?m— cylinderek, K — MITF
‘",‘ ',“,‘,o,c‘},w*k, koinjerz, ograni- L' ——l
f-;'llnlour' hnrl‘l) czajgcy Yprzesu- ‘
(e 'l” i nigcla prota wadt E3 (114 IS
g Tk es;)z;nolz t ] A 1do gbry, i— tu- H g
‘»\:‘iYn'da}) p pcl- b lejka prowaduzy- i
So1l |ﬂ yl 1 ca, unlemozli- U_:“‘ ‘”E
snlenl, yaro- e By |5
ttocrek T i wlanie isie preta; G~ =
SDEZBIcd7iane be /o] U — uszczelnie- 4T
sn((zu‘n;! Jgri‘:n!e i nie diawnlcowe AWWWAM, L
4 prtgc did, elos z mickkiej stall, ] l :
o Simals o G—plerécled yu- WL_W
nictwein mecha- mowy; W—wo-

reczek gumowy
z mieszanlog

mlzmu, nie wgka-

zanego nn rys,
Mg 18 04 colit o 'llelﬂh‘ryy”iy glice-
ilsqfé}lqc?ﬂ”mg; Przez otwor ho- W
manometry, K- (t"}y W Hoku
kolnlerz zderza~ 2 LWL WRIo-
kowy. Z—atobelk wadzamy pod

cisnienlem sub-
telng emulsje
wodno -~ glicery-

zapomocy ktdre-
go  Jest zawie-
szony woreczek

nowq, przedo-
ﬂ}f’l"wyé"z":l‘;’lf' stajgcy  sig do )
4 yl si¢ przestrzenl dia- =
z melasy | gli- wnicowe] :G,
Leryny. wskutek ~ezego

korpusik diawicy D jest Sciskany zzewngtrz.

Tym sposobem kompensuje si¢ rozpychanle

korpusika od wewnatrz 1 normuje si¢ szczel-
no$é osadzenfa tloczka,

Rys. 2 [ 3 przedstawia manometr do pomiaréw bezpo-
$rednich. Jego konst.ukcja polegar zasadniczo na uzycin mi-
njaturowego toczka, wychodzacego na zewnatrz z komory
wysckiego ci$nienia, Tloczek powyzszy posiadal érednice za-
‘edwie 1,5 mm. Przy bardzo wysokich cisnieniach, niepodob-
na uniknaé wszakie nieszczelnosci tloczka w dlawicy, gdyz
ciénienie cieczy wywoluje rozszerzanie si¢ otworu, przez
ktéry przechodzi tloczek, Aby temu zapobiec, Bridgman wy-

warl pewne oi¢nienie zewnglrzne na wslawke dlawnicowa =z
olworem wewnetrznym, odpowiadajaeym  Scisle  $rednicy
ttoczka. Przy dobraniu odpowiednich wymiarow wliadki i
unormowaniu cignien, udato sie osiggnygé dokladne pasowa-

Rys. 4. Jedna z poléwek cylindra ze stali Bessemera

o Srednicy zewnetrznej 100 man,

Cylinder zostal rozerwany przez zastosowanie wewnglrziego cistienia,
Otwér wewngtezny zoslal rozszerzony z 6,35 mm do 35 mm.

nie ttoczka w otworze dlawniczki, przy zachowaniu swo-
bodnego poruszania sie ttoczka w kierunku osiowym i obro-
towym, Sl

Szereg doswiadczen nad rozrywaniem grubosciennych
vylindréw z metali mniej lub wiecej plastycznych, zapomo-
caq zastosowania wewnetrznego ciénienia hydrostatycznego,
wykazuje, Ze peknigcie powstaje zawsze w poblizu zewne-
Ten napozér niezrozumialy wynik
e przy

irznej strony cylindra,
doswiadczenia mnalesy przypisaé tej okolicznosci,
Ltardzo wysokich ciSnieniach wewnglrzne warstwy cylindra
plaglycznemu, czli L. 2w, plynicciu

wlegaja  zgniolowi

malerjalu,  Odpowiednie doswiadczenie lalwo zrealizowag,
wpychajge tlok hartowany w otwor cylindra, wypelnionego
nie cieezy, lecz olowiem, kiory przenosi omawiane cidnienia

prawie bydroslalyecznic. Dla osiggnigeia  szezelnosei tloka,

wystarcza zastosowaé uszczelke z mickkiej stali prostego
ksztaltu.
Rys, 4 przedslawia jedna z polowek cylindra ze stali

Bessemera o érednicy zewngtrznej 100 mm,
przez zastosowanie ci$nienia wewnelrznego. Olwdr wewne-
$rednicy 6,35 mm zostal rozszerzony
przytem do 35 mm. Tej samej wielkosci rozdgeie olworu
wewnelrznego wykazal inny cylinder o 4rednicy zewnetrz- .

nej 50 mm zamiast 100 mm, wykonany z tego samego ma-

rozerwanefo

trzny o poczatkowej

terjalu. W cylindrze, wykonanym z miedzi, olwdr wewnglrz-
ny o §rednicy poczglkowej 3 mm zostal rozszerzony do 10
mm ¢y Jegli za miare odkszlalcenin plaslycznego przyjaé
zwickszenie dlugoéei cbwodu otworus wewnetrznego, to dla
cylindréw ze stali bessemerowskiej wyrazi sig ona w 125 do
1715%, dla cylindréow z miedzi w 3009, dla cylindréw z olo-
win — przeszio 10009,

Niezmiernie ciekawe wyniki daly préby
probek zapomocg wywarcia ci$nienia bocznego (pinching-
off effect), Rys. 5 zapozmaje z aparatem, uzywanym do tych

. prob, Precik P, stanowia-
"7 ¢y prébka badana, prze-

rozrywania

b p D chodzit przez cylinderck
C =i — ¢ z dwoma dlawniczkami
r = i ¥
_J(W‘lg:_uj\ D, Jeéli pomingé tarcie
L porpy

w dtawniczkach, na préb-
ke dziata tylko ciénienie
boczne, za pofrednictwem

ptynu wypetniajacegdo
przesirzef pier§cieniowa
naokolo prébki.

Rys. 5. Schemat aparatu do
rozrywania prébek przez wy-
warcie bocznego ci§nienia,

P—prébka, C—cylinder, D—~diawniczka.
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Rodzaj peknigeia zalezy od nalury materjalu. Przy
stali miekkiej, rozerwana probka posiada ksztalt podobny
do zwyklej probki na rozerwanie; stozek jest jedynie mniej
stromy, Prébki miedziane i bronzowe wykazuja mmiej wie-
cej to samo zwezenie prze-

9713
kroju, Przy twardszych ma-
terjatach, obok zwgzenia 912 |- y ,2 Zt
przekroju daje si¢ zauwa- }ﬂ%g
2yé poélizg pod katem 45° g1 2= L. e
wzgledem osi probki i pe-
kniecie jest nieregularne. 9710
Zahartowana nawskros /j
préobka stalowa wykazuje Qo9 -

gtadkie pekniecia pod ka-
tem prostym wzgledem osi.
To samo mozna powiedzied

&
)
%

o prébkach szklanych, da- qo7 5;/
jacych piekne ptaszczyzny 1
rozerwania. Jest rzecza q06
charakterystyczna, ze ma- /
terjaty kruche przy tej pré6- g0
bie nie wykazuja sladéw j
zwezenia przekroju. qa =l
Inna kategorja do- -_ =l /

Zmnigfszanie sig objglosel wewnetrznes

$§wiadczefi Bridgman’a do-
tyczy zachowania sig cylin-~

derkéw poddanych cisnie- =
niu zewnetrznemu. Odnos- qo1 /4
ne probki cylindryczne L/
byly zamknigte z obu 0 bt
o1 23 &5 6 7

stron, tak ze wewnatrz po-
zostawala niewielka pusta
przestrze. Doéwiadcze-
nie polegalo na sprawdze-
niu, czy taki otwér we-
wnetrzny ulega zasklepie-
niu przy wywarciu dosta-
tecznej wielko§ci ciénienia zewnetrznego.

Dia metali plastycznych odpowied? wypadia twierdza-
co. Otwér wewnetrzny zasklepié mozna catkowicie, przy-
czem dlugo$é probli nie ‘ulega zmianie, Wyprowadzajac na
‘zewnatrz komory wysokiego ciénienia diuga probke cylin-
dryczng i zaopalrujac ja w rurke wloskowata, komunikuja-
ca sie z olworem wewnglrznym, wypelnionym rtecig, mamy

Crsniente U/em?

Rys. 6. Wykres, przedstawia-
jacy zalezno$¢ pomiedzy obje-
.{oscig wewnetrzng a ci$nieniem,
wywieranem na cylidder wydra-
zony, poza granicg sprezystosci.

L70 ——
u
3
W 100 A\
$
S N
W a0 N
‘f’
<
3
Saso
470 |
o 2 4 é 8 0 2
f/fm?
- Rys. 7. Scisliwos¢ wody w zaleznosci od cignienia.

moznoé§é obserwowania stopniowego zasklepiania sig otwo-
ru, Wykres mprzedstawiony na rys. 6 zapoznaje nas ze
zmniejszaniem objetosci przy kilkakrotnem usuwaniun ci§-
nienia zewnetrznego i ponownem obcigzaniu, Przy tych pré-
bach, latwo zauwaiyé wzrost hysterezy odksztalceniowej
wraz ze wzrostem ciénienia,

Zupetnie inaczej zachowuja sie cylinderki z materja-
téw bezpostaciowych, jak szklo, w przeciwstawieniu do cial
kirystalicznych, Je$li rurke szklang, zatopiona z obu kon-
cow, umiescié w komorze wysokiego cisnienia, to o ile &cian-
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ki sa doslatecznie grube i jednorodne, wylrzymuje ona maj-
wyizsze ci$nienia, nie pekajae. Zdarzalo sie, ze probki szkla-
ne, kidre wylrzymaty diénienie, pekaly po pewnym czasie;
nalezy to, zdaniem Bridgman'a, przypisaé niejednorodnosci
materjatu lub nieprawidlowemu ksztaltowi geometrycznemu,

W zwiazlku z powyiszemi doswiadczeniami, Bridgman
zauwazyl, ze przy bardzo wysokich ciénieniach, przewyzsza~
jacych 6000kg/cm®, rteé¢ przedostaje sie z latwoscia przez
é¢cianki naczyn stalowych,

W dalszym ciggu swego referatu,”) Bridgman oméwit
wyniki badan nad §cisliwoscia wody i pieciu allotropowych
odmian lodu. Rys. 7 zapoznaje nas z wynailkami serji do-
$wiadczen, dolyczacych zmiany objetodci wlasciwej w za-
leznosci od cisnienia, Przy ci$nieniu wynoszacem okolo 12
tys. af, objetos¢ wody zmmniejszmas sie do dwoch trzecich. Cie-
cze organiczne wykazuja te samg mniej wiece] cisliwosé,

Badania allotropowych wdmian lodu wykazujg caly
szereg zadziwiajgcych wlasnoéci z punktu widzenia termo-
dynamicznego, Talk np. wedlug Bridgman’a punkt topliwo$-
ci t. zw, piatej odmiany allotropowej lodu, przy wywarciu
vdpowiedniegio ciénienia, wynosi okolo 100° C. W tym wy-
padku jestesmy najzupeiniej usprawiedliwieni, méwiac o
slodzie goracym"”, Brak blizszych wyjasnieri nie pozwala- o-
sadzi¢, o ile wyniki badan Bridgman'a w ostatnim zakre-
sie sa, pewne,

KOTLY PAROWE,
O naprezeniach w dennicach kotléw parowych.

Metody obecnych obliczen nie odpowiadaja napreze-
niom w materjale kotla parowego, zwlaszcza gdy chodzi
o kotly wysoloprezne. Dla wywolania w zelazie zjawisk
plyniecia, jest konieczne, azeby callowite naprezemie wob-
cigzajace przekroczylo gramice plynnoéci materjatu, Wiedy
zjawislka plynnosci materjalu odbywaja sie przez poslizgi
w dwéch kierunkach, t4worzacych kat 45° z kiemunldem sit
odlusztalcajacych. Slady tych plaszezyzn §lizgania wycho-
dza ma powierzchnie matenjatu i iworza {igury plynmosoi,
kitére zaznaczaja sie ma powierzchni dna lotla parowego
przez odskakiwamie zendzy, albo moga byé¢ doskonale wwi-
dioczniome odeczynmikiem Fry'ego,

Figury plynnosci wykazujg miejsca naprezedi maksy-
malnych. Dla denmic kotléw parowych, skupienia figur
plynnosci zawsze odpowiadaja miejscom o najmniejszym
promicmiu wygiecia,

Te miejsca sg miejscami o najwigkszej kruchosei, i ry-
sy, powstajace w kierunku linij i figur plynnosci, szybko sle
rozszerzaja. Rowniez miejsca pokryte linjami plynnosci pod-
diaja s'e starzeniu (skruszamiu}, a zjawiska korozji zacholzg
w lych miejscach energiczniej. Tego wodzaju miejsca wiel-
kich skupien lindj & figur plynnosci zmajduja sie dokota wha-
z6w, Kiedy wilaz znajduje sie blisko obwodu, to zachodz!
obawa, Ze te dwa pienécienie maksymalnych skupien figur
ptynnosci (nackolo wlazu i mackoto dennicy) nalcryja sie
i powstanie bandzo niebezpieczne miejsce o maksymalnaj
deruchoéei, Z tego powiodu wiazy dmaczej umieszcza s'e
w $nodku denmic, amlizeli z boku, o dle na to pozwala ustrdj
kiotla (E. Siebel, St. und E, 1926, 1181—1191)
TECHNIKA CIEPLNA.,

Nowoczesne metody uszlachetniania paliwa.

Ostatnie 10-lecie, odznaczajace sig dazeniem do jaknaj-
dalej posunietego wyzyskania zasobéw energetycznych za-
wartych w paliwie, dato liczne i ciekawe wyniki w zakresie
uszlachetniania paliwa matowartosciowego :(wegiel brunatny,
lignit, torf). Uszlachetnienie polega w zasadzie ma usinie-
ciu z paliwa czeéei miepalnych, ktére moda byé: state, ciekle

*) Przedstawionego ma dorocznym zjezdzie Stow.

Amer. Inz, Mechanikéw w grudniu 1924 r,
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i gazowe, Pierwsze usuwa sic w drodze .obrobki mechanicz-
nej, drugie zapomoca ich odparowywania, ktdre musi jednak
byé prowadzone bez dostepu powietrza tak, azeby najliajszz
czesci lotne nie zostaly rozlozone lub usunigte, Uszlachetnjone
w ten sposdb paliwo zostalo mazwane, zaleznie od metody jego
przerobki: bercytem Jub karbocytem, karburytem i kaumacy-
tem. Bercyl wytwarza sig w ten sposob, ze wegiel brunadoy
(wzgl. torf) zostaje mozdrobiony na kawallki 10—120 mm
wi zucieiny do suszarni o kozlalcie walca pionowego; przez su-
szarnig przepuszeza sie gazy o lemperat, ok, 75", suszgoe we-
giel do wilgotnosci 10 — 15%, a pochoedzace ze slojacege pod
suszarnia pieca, Ten ostalni jest ogrzewany gazem genera-
torowym z mieszczacego sie¢ obok generabora pomocniczago.
Gazy z suszarni uchodza przez komin, wysuszony za§ wegiel
jest przesiewany; grubsze lkawalki przenoszone sa dlan pieca,
mniejsze — do generatora pomocniczego. W ipiecu lempera-
tura wegla dochodzi do 250° w gornej czesch, dolna zas jest
ochladzana, tak, ze parujace w pasie gorgcym skltadniki bi-
lumiczne skraplaja sie w dolnej czedci i -osindajg znéw mna
lkawallcach paliwa. Bertynizacja — jak nazwano len zabieg
— podnosi wartoéé opalowa wegla np. z 2110 Kal do 6290 Kal
(przy spadlku wilgotnosci z 56,08 o 6,44%).

Wielesze znaczenie przemyslowe posiada wyrdb karburyia,
Karburyzacja jeslt posunigta do wyzszych temperatur berly-
nizacja, przyczem jednak zachowuje sie wszelkie $rodki, za-
pewniajace zwiezlo§é i lnwalogé oirzymywanego produlclu.
Wegiel brun, (wzgl, Worf, lignit, drzewo lub nawet weg. kam,)
poddaje sie slopniowemu suszeniu, w dtemper, 70" i 90°, po-
czem nastepuje ogrzewanie w plecu, opalanym gazami z pa-
leniska szybowego, rozcieiiczonemi (dla obnizenia dich lem-
peratury )powietrzem, Suszenie trwa — jak zwykle — do
105" powyzej lej temjperalury maslepuje juz pewien woz-
khtad paliwa. Przy 200" wydziela si¢ pewna ilogé gazow pal-
aych, jak CO i pary czedei bitumicznych, W granicach 270—
3000 powslaje reakcja egzolermiczna szybkiego rozkladania
sie paliwa, podczas klorego lemperalura wazrasta bez do-
plywu ciepla do 330 — 350° Wydzielajace sic waowezas ga-
zy (weglowodory, tlenek wegla i woddr) sa odciggane z pie-
ca i zuzywane do gpalania pieca larburytowego, W wy-
niku learburyzacji, paliwo ‘traci skltadniki niepalne, jak wo-

de, kwas weglcwy 1 zwigzlki azolowe, uzyskujac warloéé
; I - Koks
Paliwo Surowe |Karburyt ey

Drzewo

wody . . . . . . W 25,6 — 2.8

popiotlu . . . . . . 09 |- —_ 2.2

warl. opat . . . . . 2800 | — 7540
Torl

Wody « = 4 . ot lr - 26,1 3.1 2.4

wart. opal . 3100 7283 7790
Lignit

wody - - . . . . .0, 430 4,4 22

popiotu . . . . . . 7.5 13.8 - 142

wart. opal B w o 2816 6668 6850
Wegiel brun.

wody . . . . . . .Y 55,6 4,1 54

popiotu . . . . . . § 2.2 8,8 9,7

wart. opal £ 54 2660 7015 7075
Wegiel kam.

wody - . . - . . . % 12,5 gl T e=

popiotu . . . . . . § 35 7.4 —

wart. opat . 2 .n 6313 7622 —

wpalowa wyzsza i miemal juz nie dajaca sie wiecej pod-
wyzszyé droga dalszej dystylacji, Jezeli sig jednak dysty-
lacji mnie przerywa po ukoficzeniu reakcji egzotermicznej,
olrzymuje sie koks karburytowy. Karburyt jest rodzajem
koksu, posiada jednmak, obok 2 — 5% wody hygreskopijnej,
ok, 15 — 20% czeéci lotnych, Wanlosé opalowa jego wynosi

6000 — 7500 Kal. Kloks karnburylowy ma warl, opal. jesz-
cze o 200 — 400 Kal wyisza, Zestawienie ponizsze podaje
przyklady uzyskiwanych przy kaiburyzacji wynikow,

Oczywiscie rentownos$é lej przerdbki ma decydujace
miejscowych
warunkach [(cena wegla, rozmiary imnstalacji i t. p.). Koszla
instalacji wynosza w Niemczech 100 — 150 1lys. mk. dla
prodiukcji 25 ¢ karburytu dzienmie, zas 510 — 550 tys, (dla
lignitu), wzgl, 370 tys, mk. (dla wegla kam.) — przy wy-
robie 100 #/dziennie,

Koszta ruchu stanowia 4,5 — 5 mk, ma 1 ¢ larburylu,
Biorac pod uwage ceny wsigganych przy uszlachetnianiu pro-
dulktéow ubocznych, wypada cena 1 ¢ karburytu z lignitu ok,
14 mk,

Na suzyskanie 1 f karburytu zuzyé irzeba (do prze-
rébki i ma apat) 3,5 ¢ wegla brunatnego, o wilgotnosci 50%,
wzgl, ok, 1,45 ¢ wegla kam.

Kaumacylem mazywa aulor koks, powsbajacy przy od-
gazowaniu wegla brunailnege w wyidszych jeszcze tempe-
raturach, w piecach komorowych, (V. D, I L 70 (1926),
1025 — 1031), ‘

znaczenie na mozliwosé jej zastosowanin w

Kronika.

Kanferencja turbinowa S. 1. M. P.

Onganizowana przez Stowarzyszenie Inzynieréw Me-
chanikéw Polskich Konferencja w sprawie budowy turbin
parowych w Polsce ma si¢ odbyé dn, 19 lutego r. b, w guna-
chu Stowarzyszenia Technikéw w Warszawie,

Na konferencji wyglosza referaly pp.: Prof, W. Boro-
wicz, Prof, E. T. Geisler, dyr, Inz, Z, Okoniewski oraz dyr,
Inz, Z. Sochacki.

Konkurs na projekt regulacji placu Saskiego.

Ogloszony przez Magistrat .m. Warszawy konkurs ma
projekt regulacji placu Saskiego przyniést pokazng ilnéé
prac, wirdd kidrych bylo kilka zaslugujacych ma szczegélne
wyroznienie. Wyniki lkonkunsu i wystawa prac zgloszomych
wzbuidz'ly duze zainberesowamia w szerszych kotach, dlalego
tez poswiecamy im te sléw pare 1craz zamieszczamy rysunki
prac odznaczonych I-g i Il-g magr, (p, tab, V i VI w zes2,
niniejszym). Sa 1o projekty p. architella Z, Woéjcickiego
[ze wspoludzialem p., K. Sachsego) i p, profesora O, So-
snowskiego. Obadwa te projekty, jak zreszta i znacz-
ny  ilcgé  dnnych prac konkumsowych, cechuje wspélny
molyw: oddzielenia obu bocznych, otaczajacych plac wlic
od samego placu, przez dobudowanie pawilonéw bocznych do
gmachu Szlabu Generalnego. W ten sposéb przywraca sig
placowi jego dawny charaleter i ksztalt dziedzifica pata-
cowego, jak to wspomima prof, O, Sosnowski w umotywowa-
niu swego projektu, tbok letorego (u dolu, z prawej strony)
uwidoczniontz dawny plan placu,

Projelkl doznaczeny I-a nagrods tmakiuwje rozwigzanie
placu o tyle szerzej, e iaczy z niem przebudowe i po dinu-
giej stronie Krak, Przedmiegcia, Atoli, nie méwigc juz o tem,
ze na przebudiowe taka przy obecnem tempie budownictwa
w kraju liczyé mozemy <hyba za lat kilkadziesiat, zwraca
uwage fakt, iz budowle, majace woddzielaé ulice Krélewska
i Ossolitiskich, sa o Llyle miskie, Ze, juz od $radka placu za-
czrynajac, bedg z poza tych pawilonéw widoczne g6nne cze-
éci budynkéw, letére mialy byé whasnlie zashoniete, Projekt
odznaecz, ragroda II-ga zdaje sie mnie mie¢ tej cechy wjem-
nej, Natomiast moima powiedzieé o mim, ze wprowalza moze
zbyitnia mionotommnieéé zabudiowania, prnzez dokladne powts-
rzenie miotywu kiolumnady z poza pomnika ks, [Poniabow-
skiego, Projekt I-szy zaé daje pewna odmiane tegoz moty-
wit, przewidujge kolumnady, poditrzymujace galerje (zwrd-
cone ku ipatacowi) i ustawione na tle budynkéw, mieszcza-
cych od striony ulic lokale sklepowe. W koficu daje sig sty-
szed mwagi, 12 utwonzone w ten isposéb ulice (zwlaszcza Os-
soliiskich) sa nazbyt waskie. Na to jednak nie znajdzie wsie
bodaj rady, inne bowiem wystawione projekty, omijajace te
trudnogé przez przebudawe gmachéw wzdluz obu tych ulic,
zdaijg sie by¢ niewylconalnemi w naszych warunkach,

Widok pieknych projektéw naprawy jednego z maj-
wasmiejszych placéw stolicy niewatpliwie cieszy wszystkich
jej mieszkariobw, Obawialja sie ond jenjo o to, czy doczeka-
ja sie rychlego wrzeczywistnienia tych projektéw.
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Zasoby wegla, tupkéow bitumicz-
nych i oleju skalnego w Z. S. S, R, (ref,
Prof, M, Prigorowski). Referat jest podzielony na
dwie czesci, z kitérych pierwsza rozpatruje zasoby
i wydobycie wegla, torfu i tupkéw bitumicznych,
druga za$ — ropy. Z trzech pierwszych rodzajéw
paliwa, najwicksze znaczenie ma wegiel, chociaz
w niektorych okregach torf zdobyl sobie powazne
zastosowanie, Korzystanie z tupkow bitumicznych
datuje sie dopiero od roku 1918 i wydobycie ich
jest jeszcze bardzo nieznaczne. Zataczona do re-
feratu tablica ilustruje wydobycie wszystkich tych
rodzajéw paliwa w ciggu dziesigciolecia od 1913 do
1923 roku. Autor podkre§la ogromne odleglodci,
dzielace poszczegélne rosyjskie zaglebia weglowe,
i stosunkowe ubdstwo Rosji Europejskiej (ogblne
zasoby paliwa ok. 68 500 miljn. ¢, z czego ok. 8 500
miljn. t wegla brunatnego) w poréwnaniu z Azja-
tycka, htérej zasoby wynosza ok, 360 000 miljn.
tonn. Z zagtebi europejskich, ma dla Rosji szczegdl-
ne znaczenie zaglebie Donieckie, zawierajace 87%
zasobow weglowych Rosji Europejskiej i dajace ko-
ksujacy sie wegiel, Polozenie geograficzne tego za-
gtebia czyni je podstawa poludniowo-rosyjskiego
przemysht metalurgicznego, opartego na tamtej-
szych pokladach rudy zelaznej. W Rosji Azjaty-
ckiej najbogatsze sa zaglgbia weglowe: KuZnie-
ckie (zasoby ok. 250 000 miljonéw ?), Czeremkow-
skie (60000 miljn. ?) i Tunguskie. Autor przewiduje
szybki #ozw 6] wydobycia wegla w zaglebiu Kuznie-
ckiem w zwiazhu ze wzrostem przemysiu metalur-
gicznego ra Uralu,

Referat zwraca uwage, iz w braku glebszych
wiercen, zasoby powyisze sa podane dla stosunko-
wo niewielkich glebokosci, wobec czego wiele z po-
danych liczb bedzie musiato pézniej ulec znaczne-
mu zwigkszeniu, W tablicy sg zestawione wszyst-
kie zasoby weglowe Rosji, z podziatem na katego-
rje. Zasoby te (wszystkich trzech kategoryj — rze-
czywiste, prawdopodobne i mozliwe) wynosza: an-
tracytu — 37 703 miljn, ¢ (8,79% ogblnych), we-
gla kamiennego — 378 819 miljn. # (88,367%) i we-
gla brunatnego — 12 192 miljn. ¢ (2,83%), ogbélem
za$ 428 715 miljn, ¢. '

Co do zasobow torfu, referat nie zawiera bliz~
szych szczegotéw, Réwniez co do tupkéw bitumicz-

*) Ciag dalszy do str, 96—20 En, w Nr, 5 z r. b,

nych, z ktérych korzystanie rozpoczelo sie dopiero
w czasie wojny $wiatowej w r. 1916-ym, podane
dane sa dosé pobiezne i nie obejmuja wszystkich

voktadéw. Wyszczegélnione w referacie cyfry wy-

kazuja taczne zasoby tupkéw w ilosci 3000 milj. £,

W zakresie ropy nattowej, rok 1901 dat naj-

wieksza produkcje Rosji, wynoszacy 50% §wiato-

wej; pOzniej jednak wydobycie zatrzymato sig na

tym poziomie, a w kofcu zaczelo spadag, tak ze

w roku 1921 stanowilo juz tylko 4% wydobycia

$wiatowego. Dalej podane sa cyiry zuzycia ropy

na opat. Wynika z nich, iz okoto 80% ogélnej ilo-

$ci wydobytego paliwa zuzywa sie na cele opalo-

we, czy lo w postaci ropy surowszj, czy tez — po-

zostatosci dystylacyjnych. W zwiazku z tem, refe-

rat porébwnywa dane rosyjskie z odpowiedniemi

liczbami dla Stanéw Zjednoczonych A, P. Konco-

we ustgpy g poswigcone przegladowi paszezegol-

nych zagtebi naftowych, podaja ich charakterysty-

ke, a dla niektérych — i przypuszczalne zasoby,

ktére wynosza ok. 2900 miljn, £

Zasoby energeityczne Rosji (ref

Prof, I. K. Ramzin). Bardzo obszerny referat obej-

muje ogromna ilo$é matenjalu i szereg rozwaZain,

dotyczacych poréwnania ze scbag roznego rodzaju

zasobéw energji, Glowne punkty referatu moga by¢

ujete w sposéb nastepujacy. Rosja wogdlz, a w

szczegblnosci jej czesé europejska, jest stosunko-

wo uboga w poklady wegla. Ogélne jej zasoby we-

glowe wynosza 422000 miljn. ¢, z czego 16,5%

przypada na Rosje Europejska, a 835% — na
Azjatycka. Z ogdlnych zasobéw, 6,8% przypada na
antracy!, 89,8% na wegiel kamienny, a 3,3% —
na brunatny, Co do zasobéw ropy, to wynosza one
2838,4 miljn. ¢, z czelgo 87% — w Rosji Europej-
skiej t 13% w Azjatyckiej. Pod wzgledem zasobéow
ropy, zajmuje Rosja pierwsze miejsce w Swiecie,
Poza tem posiada Rosja wielkie iloéci odnawiaja-
cych sie zasobéw energji (torf, drzewo, stoma, e-
nergja wodna, sita wiatru). Co do ogdlnej wielko-
§ci zasobébw energji, nalezy sie Rosji (wediug re-
feratu) przodujace miejsce pomiedzy innemi naro-
dami, Je$li za podstawe do obliczenia odnawiajg-
cych sig zasobéw energji przyjac¢ okres 200-letni,
10 ogblne zasoby energji wyniosa: dla Rosji Euro-
pejskiej 144 300 miljn. ¢ wegla, a dla Azjatyckiej
— 748 300 miljn. £, razem 892600 miljn, £. Stan
zaopatrzenia Rosji w paliwa rézni sie od gtéwnych
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paistw przemystowych $wiata posmdanmm stosun-
kowo duzych iloéci opatu drzewnego 1 mnelgo ro-
slinnegs (stoma), oraz znacznem (w pordwnaniu
Z -p'rzemyslorwem] zuzyciem opalu do potrzeb do-
mowych, Jedna z cech charakterystycznych sto-
sunk6w opalowych Rosji jesl réznorodnos$c isinie-
iacych i uzywanych rodzajow paliwa. Warunki za-
silania ludnosci w opal sa w Rosii Furopejskiej
bardzo niekorzystne, ze wzgledu na wielkie odle-
glosci, dzielace osrodki spozycia od miejsc wydo-
bywania paliwa, a stad wysokich jego kosztéow
dla odbiorcow i trudnodei przewozowych, Pod tym
wzgledem warunki w Rosji Azjatyckiej sa korzy-
stniejsze, Glod opa}owy w Rosji zostal wreszcie
opanowany, tak iz 1stme)c w kraju nawet nadmiar
saliwa. Dalszy rozwéj wydobycia na najblizsze
5-lecie bedzie zalezal od warunkéw zbyitu, przyczem
przewidywane jest nawet podjecie przez Rosje wy-
wozu paliwa zagranice, W nastepnem, drugiem
5-leciu zacznie by¢ odczuwany pewien brak paliwa,
w zwigzku ze wzrostem jego zuzycia i spadkiem
produkcji. Wywéz bedzie wigec musial ustaé, po-
zostang dlo eksportu tylko pewne ilosci produktéw
naftowych, posiadanych w nadmiarze. Koniecznym
warunkiem uniknigecia na przyszto§é nowych kry-
zyséw opalowych jest doprowadzenie do mozliwie
dobrego wyzyskania wszystkich uzywanych rodza-
i6w paliwa, Stanowi to jedyny érodek dla wyjscia
z trudnosci opalowych grozacych Rosji. Proby,
czynione w Rosji w kierunku zmniejszenia zuzycia
opatu, winny zdazaé gléwnie ku ograniczeniu za-
potrzebowania dwéch kalegorji odbioru: zuzycia
domowego i lransportu, Zmniejszenie zapotrzebo-
wania w dziedzinie przemystu byloby do osiagnie-
cia przez zastosowanie kombinowanych urzadzen
do wylwarzania sily i do ogrzewania, oraz przez
laczenie gatezi przemyslu, uwzywajacych energje
w poslaci sity i ciepla, Urzeczywistnianie podob-
nego wspéldziatania jest obecnie ulatwione wobec
znajdowania si¢ calego przemystu w rekach pan-
stwa,

Wszelkie zarzadzenia, przedsiebrane w celu o-
draniczenia zuzycia paliwa, winny byé kiercwane
zasada osiagania mozliwie znacznych oszczednosci,
droga mozliwie malych nakladéw. Drozyzna ma-
szyn i przyrzadéw i wysokie koszta budowlane czy-
nia stosowanie urzadzen ztoZzonych i drogich nie-
korzystnem w warunkach rosyjskich,

Wielka réznorodnosé warunkéw technicznych
i gospodarczych na obszarze Rosji zmusza do da-
leko idacej ostroznosci przy stosowaniu w jej ob-
rebie zasad i melod, usankcjonowanych przez prak-
tyke zagraniczng. Dla kazdego poszczegblnego wy-
padku konieczne jest przeprowadzenie odpowied-
nich studjéw, uwzgledniajacych warunki miejsco-
we, To jest powodem, dla ktérego w Rosji nie be-
dzie muzliwem ogélne zastosowanie jakiejkolwiek
jednej zasady wyzyskania paliwa, np. w drodze
jego gazylikacji, czy suchej dystylacji.

Zasoby tordfu i stan ich wyzyska-
nia w Roslji (ref. I. Wichliajew)., Torf stanowi
jedno z najwazniejszych zZrédet energiji Rosji, Wiel-
ka ilo§¢ torfowilk jest rozrzucona po catym kraju,
najwieksza za§ iloé¢ jest skupiona w pédinocnych
i centralnych cze$ciach kraju oraz w Syber]1 Co
do torfewisk tej ostatniej, danych zupelnie niema,
wobec czego referat ujmuje sprawe ‘torféw tylko
w granicach Rosji Europejskiej, Dane dotyczace
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torfowisk uwzgledniaja podzial Rosji na 9 okregow
gospodarczych. Dla kazdego okregu sa podane od-
cetlti powierzchni, przypadajace na torfowiska, ob-
szary torfowisk zbadanych i zarejestrowanych, da-
ne o ilodci zawartego torfu i jej réwnowartosé
enerdelyczna w postaci ilosci kilowatogodzin do u-
zyskania z tego zasobu, zawarto$é popiotn i t, d.

Calkowita powierzchnia torfowisk Rosji Euro-
pejsliie; stanowi 28 994 622 ha, o zawartosci ok.
320 000 miljn. m® torfu, mogacego przy wyzyskaniu
go jako paliwa 'da¢ ok. 22.10"™ EWh.

W roku 1923 wydobylo 2 458 500 ¢, przy pracy
1182 torfiarck o napedzie parowym, 221 elektrycz-
aych, 23 wodno-e'lekt-rycznych i 146 konnych.

Przewiduje sie, iz torf odegra bardzo powaina
role w produkcji energji elektrycznej w Ros11
w szczegblno$ci w zwigzku z prowadzonemi w cia-
gu ostatnich czaséw pracami nad opalaniem torfem
wielkich kottéw parowych.

Szwajcarja.

Zasoby energiji Szwajcarji (ref. I
Buchi, H. Engelberger, A, Harry, dr. A. Strichler
i H. F. Zangger). Referat stwierdza brak zupelny
w Szwajcarji krajowych zasobéw paliwa mineral-
nego, wobec czego cate zapotrzebowanie nan musi
byé zaspakajane w drodze przywozu, ktéry w we-
glu dosiegnal najwyzszej cyfry w r. 1913, stano-
wiac ok. 3 400 000 tonn. Od tego czasu, szczegblnie
pod wplywem wojny, zuzycie wegla znacznie spa-
dto i w rolzu 1922 nie przekraczato 2 500 000 tonn.
Pozatem sa przywozone 'do Szwajcarji pewne ilo-
$ci drzewa opalowego, nafty i benzyny. Poza lemi
ilo§ciami paliwa, cale zapotrzebowanie na energje
jest zaspakajane przez krajowe zaklady wodno-
elektryczne o ogélnej mocy okoto 1500 000 KM,
wylwarzajgee blisko 3000 miljn. kWh rocznie,

Szwecja,

Zrédta enerlgji Szwecji (ref. A, T
Enstrom, dyrektor Ingenidrsvetenskapsakademien
w Stokholmie), Referat ten stanowi uzupetnienie
naczelnego referatu dyrektora Szwedzkiego Kro-
lewskiego Zarzadu Wodospadow, ktory ujmuje g16-
wne #rodio energji Szwecji — ‘jej sily wodne,

Wskutek budowy geologicznej Szwecji, brak w niej

prawie zupelnie pokladéw wegla, oprécz jednego
jedynego niewielkiego obszaru (1800 km*) okoto
Skane (zasoby — 300 miljn, ¢, wydobycie roczne —
400 tys. #). Brah réwniez zrédel oleju skalnego.
Co do tupkéw bitumicznych, to istnieja pewne, i to
dos$é znaczne ich poklady (zasoby jednej tylko pro-
wincji ok, 13 000 miljn, #), ktére jednak wskutek
pewnych ich wlagciwosci (zawartosc ole]*u zaled-
wie 4,5%) do ostatniego czasu prawie nie byly eks-
ploatowane. Ogromne znaczenie p‘osiad‘a-‘jac nato-
miast dla Szwecji olbrzymie lasy, zajmujace 54%

catej jej powierzchni, ‘Obecnie jednak drzewo nie
jest zupelnie uzywane jako opal do kottéw paro-
wych z wyjatkiem tartakéw i fabryk masy drzew-
ne], zuzywajacych do tego celu okolo 10 000 000
m® odpadkéw drzewnych., Ukzycie drzewa na opal
domowy jest powszechne Powazne miejsce (4 milj,
m® rocznie) zajmuje zuzycie drzewa do wyrobu
wegla ‘drzewnego dla ‘potrzeb przemystu metalur-
gicznego, Od kilku lat podjeta zostata produkcja
spirytusu do celéw opalowych z odpadkéw ;pfynnych
przy wytrobie celulozy i istnieje przekonanie iz, po
przezwyciezeniu pewnych trudnosci natury praw-
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nej, produkcja tego alkoholu uzyska powazne zna-
czenie, dostarczajac taniego paliwa krajowego do
silnikéw spalinowych, 'Wydaje sie rowniez, iz zo-
stato juz rozwiazane zasadnicze zagadnienie wy-
dobycia oleju =z istniejgcych poktadéw lupkéw bi-
tumicznych. Pewne znaczenie, jako opal technicz-
ny, posiada réwniez i torf, ktéry w czasie wojny
$wiatowej byl uzywany nawet w postaci pyiau do
npalania parowozéw, jednakie konkurowaé z we-
glem zagranicznym w czasach pokojowych nie jest
on w stanie, Roczny przywéz tego ostatniego do
Szwecji wynosi ok, 4 miljn. ¢, przy ok. 125000 ¢
przywozu paliwa cieklego,

Jugostawja.

Ogob6lny przeglad zasobdéw ener-
gji Jugostawiji, ich obecnej eksplo-
ataci. 1 przysziych mozliwosci w
dziedzinie ich wyzyskania (ref. Dr.
inz, Edward Kurschner i inz, dypl. Bozidar Pri-
hovski). Po 0g6lnym wstepie, dotyczacym statysty-
ki i krajowego ustawodawstwa gorniczego, referent
przechodzi do rozpatrzenia zasobdéw wegla Jugo-
slawji, rozmieszczonych w trzech zaglebiach: za-

_ chodniem, centralnem i wschodniem, Pierwsze (za-
soby 1 624 miljn. #) zawiera wegiel brunatny w sze-
regu prkladéw r6inej migzszosci i rozciaglosel
Réwniez do wegli brunatnych naleza poktady za-
glebia centralnego, ktérego ogdlne zasoby sa oce-
niane na ok. 5000 miljn. {. Zaiglebie wschodnie jest
w Jugostawiji jedynem, gdzie sie znajduje wegiel
kamienny dobrego gatunku. Zaglebie to jest jesz-
cze mato zbadane, Zasoby paliwa w niem sa oce-
niane na 2000 miljn. ¢. Po podaniu danych staty-
stycznych, idotyczacych wydobycia wegla w po-
szczegblnych zagtebiach, i szkicu historyeznym pro-

REGULAMIN KOMISYJ POLSKIEGO
KOMITETU ENERGETYCZNEGO,

§ 1. Komisje P.K.En., jako wlasciwe jego or-
gany pracy, maja za zadanie przejecie na siebie
przygotowywania rozwigzan caloksztaltu zadan e-
nergetycznych 1 techniczno-prawnych, do jakich zo-
stal powatany P.K.En., w zakresie tej dziedziny
zagadnien, ktéra dotyczy danej Komisji i wynika
Z jej nazwy.

»

§ 2, Komisja sktada si¢ z Przewodniczacego,
Sekretarza i dowolnej liczby cztonkdw, Przewodni-
czacego mianuje Prezydjum P.K.En. na okres 1-go
roku kalendarzowego, Cztonkéw Komisyj zaprasza

Prezydjum w porozumieniu z Przewodniczacym

réwnie? na okres 1 roku kalendarzowego, Sekreta-
rza wybiera Komisja z posérdd siebie na pierwszem
posiedzeniu po rozpoczeciu kazdej kadencji. Uste-
pitjacy po uplywie kadencji czlonkowie Komisyj
1 jej Przewodniczacy moga byé zapraszani ponow-
nie w tym samym charakterze.

§ 3. Jezeli Przewodniczacy Komisji nie pel-
ni swych czynnoéei [np. z powodu choroby), Pre-
zydjum P.K Tn. moze przed uplywem kadencji po-
wotaé nowego Przewodniczacego.

§ 4. Do Komisyj i Podkomisyj powinno sig
powotywadé w charakterze cztonkéw, o ile mozno-
§ci, przedstawicieli tych onganizacyj, ktbre sa szcze-
gbélnie zainteresowane ‘sprawami, stanowigcemi

dukcji wegla na dzisiejszym obszarze Jugostawii,
autor analizuje wlasnosci réznych gatunkéw we-
gli miejscowych, a nastepnie przechodzi do prze-
gladu irmych rodzajow paliwa, posiadanych przez
Jugostawje. Najsamprzéd jest rozpatrzona produk-
cja drzewa opalowego (roczne zuzycie ok. 8500
miljn. m*® o wadze 2200000 #, réwnowaznych
1630000 { wegla kamiennego), przyczem podkre-
slone jest, iz podana wielko$¢ rocznego rozporza-
dzalnego zapasu nie bedzie ulegata zmniejszeniu
z crasem, wobec wprowadzenia racjonalnej gospo-
darki le$nej na posiadanych 7375 tys. ha lasow.
Wylwarzanie wegla drzewnego daje 32 000 ¢ rocz-
nie, produkeja spirytusu ok. 370 000 Al rocznie,
Co sig tyczy ropy, to $lady jej znaleziono
w Jugostawiji 'w wielu miejscowosciach, jedyne jed-
nak mizjsce, gdzie zasoby jej sa znaczniejsze, znaj-
duje sig okolo stacji Bujaczicz w Kroacji. Co do
wielkosci zasobbéw ropy, referent nie podaje da-
nych, wspomina jednak o znalezieniu w zwigzku
z powyzszemi Zrédiami ropy réwniez gazu ziemne-
go o.duzej wartosci opatowej, wydzielajacego sie
z ziemi pod ciénieniem ok. 30 af. Roczna wydaj-
noéé danego Zrodta gazu ma wynosié 80 miljn, m®.
Dalsze ustepy referatu sg po§wiecone rozpa-
lrzeniu :il wodnych Jugostawji, w zakonczeniu za$
autor stwierdza stosunkowa nieznaczno§é zuzycia
enerdji elektrycznej w tym kraju, co wigze sie
z niskim poziomem kulturalnym poszczegblnych
dzielnic, dopiero niedawno zjednoczonych. Refe-
rait podkredla wazne znaczenie dla przemystu Ju-
gostawiii, obecnie malo rozwinietego, taniej energji
elektrycznej (wylwarzanie 2Zelaza), a w kofcu
wspumina o zamiarach elektryfikacdii kolei, dla kto-
rych miejscowy wegiel nie nadaje sig do uzycia.

(d. c. n.!

przedmiot prac danej Komisji, Delegaci tych orga-
nizacyj powinni je informowaé o pracach Komisji,
wzgl. Podkomisji. Kazdy czlonek Komisji, wzgl.
Podkomisji, ma glcs indywidualny,

§ 5. Siedziby Komisyj wyznacza Prezydjum
P.K.En.

§ 6, Program prac Komisji uktada jej Pre-
zydjum w porozumieniu z Prezydjum P K.En. Po-
za pracami wchodzacemi do tego programu, Komi-
sjom moga byé przekazywane przez Prezydjum
P XK En. dodatkowo sprawy, w lktérych Komisje
maija s. wypowiedzie¢, lub ktéore maja przygo-
towad,

§ 7. Komisje obowiazane sa dawa¢ Prezy-
djum P.X.En. sprawozdania ze swej dzialalno$ci.
Nadto co rok sktadajg temuz Prezydjum sprawo-
zdania z prac w ubieglym roku oraz program prac
na rok nastepny, na miesiac przed Zebraniem Ple-
narnem P.K.En., na ktérem rozpatrywany ma byé¢
budzet i program dziatalnosci P.K.En,

§ 8. Protokuty posiedzeri (kopje) przesylaja
Komisje bezposrednio po odbytych zebraniach do
Biura P.K.En. To samo dotyczy materjaléw opra-
cowanych przez Komisje, :

. § 9. Uchwaty Komisyj zapadaja zwykla wiek-
szoécia gloséw na zebraniu czlonkéw, Materjal o-
pracowany przez Komisje zostaje przesylany Se-
kretarzowi Generalnemu, z zalaczeniem motywow
powzietych uchwatl oraz ewent. zdaf przeciwnych.
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O ile Prezydjum P.K.En, uzna, ze sprawa jest doj-
rzata, wydaje odpowiednia uchwale w imieniu Pol-
skiego Komitetu Energetycznego, przyczem do u-
chwaty Komisji moga byé wprowadzone poprawki
natury niezasadniczej. O ile zas§ sprawa nie jest
jeszcze zdaniem Prezydjum dojrzala, lub wyma-
ga odmiennej interpretacji, woéwczas wraca z po-
wrotem do Komisji, lub zostaje poddana rozstrzyg-
nieciu przez Zebranie Plenarne,

§ 10. W razie utworzenia dalszych organow
Komisyj, mianowicie Podkomisyj, w mysél § 5 p. 2
Regulaminu P.K.En., Podkomisje te obowiazuje ten
sam Regulamin co Komisje.

§ 11. Decyzje Podkomisyj sa komunikowane
odpowiedniej Komisji, ktéra, po ich rozpalrzeniu,
odsyla je do Prezydjum P.K.En,, postepujac w mysél
§ 9 nintejszeigo Regulaminu.

§ 12, Wrydatki Komisyj na prowadzenie prac
i przejazdy jej czlonkéw mogn byé pokrywane
przez P K.En, ze swego budietu. Komisje jerdnak
powinny pokrywaé czesé swych wydatkow z uzy-
skiwanych przez nie funduszéw spolecznych.

Sprawozdania z posiedzen.

Protokul 6-go posiedzenia Prezydjum P. K, En.
z dn, 17-go stycznia 1927 r.

Obecni: Prezydjum P. K, En, w osobach pp.: L.
Tolloczlki, K. Siwickiego i B. Stefanowskiego oraz pp.: W
Rosental i Cz Mikulski.

1. Protokul poprzecniego zebrania odezylano i przy-
jeto.

2. Omawiano sprawe proponowanych kandydalow
na przewodniczacych Komisy] i postanowiono wyslawic
na Zebroniu Plenarnem kandydalury pp.:

Inz. St. Czarnockiego — na przewod, Komisji I (7ro-
del encrpji)

Iniz. R, Biedrzyckiego — na przewod. Komisji II (wy-
twarzania energji).

Prof, D-ra R, Witkicwicza — na przewod, Komisji 1!

{ropv 1 gazu ziemnego)

) 3. Na czlonkéw Komisji rewizyinej posltanowiono za-
prepionowaé do przyjecia przez Zebramie Plenarne kandy-
datury pp.:

Inz. J, Cybulskiego,

Inz. K. Straszewskiega i

D.ra St. Bartoszewicza.

4, Postanowiono zaprosi¢ p, Inz, T. Czaplickiego do
srelcrowania na Zebraniu Plemarnem P. K ,En, jego spra-
wozidania z Konferencji Energetycznej 1926 r. w Bazylei

5, Ze wzgledu ma to, ze — jak wykazuje praktyka—
prace 3-ch utworzonych miedawno instytucyj: Polskiego Ko-
mitetu Normalizacyinego, Polskiego Komitetu Energetycs-
nego 1 Polskiego Komitetu Blektro.echnicznego w nickto-
rych wypadkach zdaja sie byé niezunpelnie wlasciwie podzie-
lone powiedzy {e organizacje, shutkiem czego moze nasly-
pi¢ powtarzanie tych prac, a madlo wszyslkie te 3 insly-
fucje, zmuszone z natury rzeczy do wyjednywania na swe
prace funduszéw prywatnych, apeluja czasem jednoczeénie
do 1ych samych orngamizacyj przemystowych i spotecznych,
wypowiedziano sie za koniecznodcia $cislejszego podazialu
kiompetencyj tych 3-ch loomitetéw i zharmonizowania ich dzia-
tallnoscil,

Dla osiagniecia tego c 1. postanowione podjgé ‘nicja-
tywe w kierunku porozumicnia si¢ ich ze soba, ewent, wy-
miany przedsiawicieli i . p, Sprawa ta ma si¢ zajaé p, Prof.
B. Stefanowski, ktéry tez zreferuje jej stan na n.stepnem
pos‘edzeniu  Prezydjum, '

. 6. W dalszym ciggu rozpatrywano sprawe zwrotu
uoszléw przyjazdu delegatéw, wrywanych przez P. K. En.
i prryjeto normy tych oplat

7. Przechodzac do kwestji wydawnictw P, K, En,, po-
stanowiono wysytaé¢ odbitk: .,Sprawozdan i Prac P, K, Fn.”
z Przegladu Technicznego do wszystkich Komitetéw Ener-
getycznych zagramica, do bibljotek wyzszych uczeln, Sej-
mu i t. p imslytucyj, rozsylaé je wwzystkim czlomkom Ko-
mitelu, wreszcie mie¢ w P, K. En, jako zapas min. 50 egz,

Drukarnia Techniczna, Sp,

Wvdawear Spétks z o. o. .Przeglad Technicany®.

SPRAWOZDANIA 1 PRACE P. K. En.

Ake, w Warszawie, ul Czackiego .3-5 kIEszn;;h St(;ﬁérz.y-szeni; Techﬁikbﬁ).;

1927

Stad wynika, ze ilos¢ odbitek ustalono na 200—250 cyz,
Postanowiono ustali¢ rozdzielnik, wedlug kidrego odbitki
Leda rozsytane, Rachunki z ,Przegl. Techn" regulowué co
miesiac,

g W koihcu rozpalrzono sprawy biczace uchwalajae:

a)  wysokod¢ (dobrowolnej) skiadhi, jaky ma wplacae
P. K En do Miedzyn, Rady Wykonawcze) w Lonlynie na
utrzymanie Biura (Cenlral Office) $wial. Konferencji Ener-

gelycznej, zaproponowaé na Zebraniu Plenarnem 20  fun-
{6w st rocznie (przyiele sy stawki: .2 50, 30, <0 i {0),
b) radeslany przez Migdzyn, Rade Wykon, Slalut

Swiul, Konfereneji Energelycznej — do ratylikacii —- wnicgé
na Plenum z propozycja przckazania sprawy do zalatwienia
Prezydjum.

c) zaplacié za wynajgeie sali na Zebranie Plenarne
w gmachu Stow. Technikow w Warszawic .l 35—,

d} wobze uczynionej przez p, Inz. J. Konopke, dyr,
Zwinzku Geep, Gazowni i Zakl, wodocigd, w Panslwic Pl
skiem, propozycji ulworzenia Polskiego Inslytulu [inerge-
lyc.nego lkiléryby swa dzialalnodciy objal tlworzone obecme:
lastylut Gazowy, lnstylut Weglowy, Insytat Badaa Clo -
micznych i in. b . organizacje, poslawiono poddaé ig
sprawe dulozemu badaniu, co sdo mozliwosei nzyskania érod-
kow na {ahkie przedsigwzigeie i co do mozliwedo do zrea-
lizowania zakresu jego dzialalnosei,

Protokul 7-go posicdzenia Prezydjum P. K. En,
z dn, 29-go stycznia 1927 r.

Obecni: Prezydjum P, K,
Totlozzki, K. Siwickiego i
W. Rosental 1 Cz, Mikulski,

1. Protokdl poprzedniego zebrania odczytano i przyjcto

2. Odezytano 1 przyjeto protokul Zebrania Plenarnego
z dn. 22 slycznia r. b,

3. Nastepnie Sekrelarz Generainy, p. Prof. Dr. B.
Steirnowsld, w sprawozdaniu swem zawiadomil o odby-
ciu sig w dniu 22 ub, m, zwolanego przezen zebrania za-
mieszkalveh poza Warszawa przewodniczacyeh  komisy)
P, K. En., na ktérem byli obeeni pp.: lnz. R, Biedrzycki,
Inz. St, Razmiewski, Prof. Dr, B. Stefanowski, Praf, Dr.
R, Wilkiawicz i Inz, Cz, Mikulski.

Zebranie miato na celu blizsze omdéwienie programu
prac lych Komisyj, kiorych przedsiawiciele byli na niem re-
prezentowani, i dzialalnosel na majblizszy  okres  czasu.
Obecni na posiedzenin przewodniczacy Komisyyj, po przedy-
skutowaniu zakresu i pregramu prac, zobewigzali sie przy-
sla¢ w czasie jaknajblizszym  zaw'aduemienia v podjelych
pracach, o skladzie Komisyj i Podkomisyj oraz o mosliwych
do” uzyskania srodkach. Te same zagadniznia zostaly omo-
wione w dn, 24 stycznia z g, Inz, St Czarnockim, jako prze-
wodniczacym Komisji Zrédel energji,

Poza lem poruszyl p. Sekrelurz Generalny sprawy
zorganizowania Komisji Transportowej, a nastepnie w dy-
shusyi, zaslanpwiano sie nad vlworzeniem Podkomisji elek-
lrycznej.

4, W my¢l uchwaly 2-go Zebrania Plenarncdo P fin,,
Prezydijum tegoz zajglo sic sprawg ralyfikacji Stalutu Swia-
towz] Konferencji Eneregelycznej, Spraweg le zreferowal p.
Inz, ‘W Rosental, Po krétkiej dyskusji, postanowionoe pro-
jelt obecny Statutu przeltomaczyé i wydnikawaé w ,,Spra-
wozd, 1 Pracach P, K. En.", sprawe za$ ralylikacji zdecy-
dowa¢ na jednem z najtliszych zebran,

5, Naslepnie zalatwiono nast. sprawy biezace:

a) Postanowieno wydaé kilka obszerniejszyeh zeszy-
léw ,Sprawozdan i Prac P, K. En.”, azeby zakonczyé druk
pierwszej cze$ci sprawozd, z Konlerencji Londynskiej 1924 r,,
zamiescié predzej referat .o Kionlerencji w Bazylei 1926 r
vraz nowe wydanie referatu polskiego ina Konferencje Lon-
dynisly. Przewidujace, ze wymagaé lo bedzie dodania 20—24
siron druku ponad przyjeta objetosé , Sprawozdan”, uchwa-
iono wy-latkowaé kwote, jaka na to bedzie potrzebna,

b) Przy sposobnoéci rozwazano, czy nalezy podaé
w nowem wydaniu referatu o zrddtach energii w Polsce
stalystylke przemystu weglowego z r. 1925 i 1926, czy le%
zatraymaé si¢ ma r. 1924, ze wzgledu na to, ze nastepne lata
nie byly okresami normalnemi gospodarczo. Wyrazono 2y~
czeni. podania cyfr z lat 1925 i 1926.

¢) Oméwiono spraweg honorarjum za prace, wykony-
wane dl2 P K. En,

d) Posianowiono otworzy¢ rachunek czekowy w P.
K. O, dla skladamia nafi tkwot wplywajacych od instytucyj
przemystowych na rzecz P. K, En, Do podpisywania cze~
kéw upowazniono 2 osoby z posréd 3-ch nastepujacych:
pp.: K. Siwickivgo, B. Stefanowskiego i Cz, Mikulskiego.

IEn. w skaldzie pp. L.
B. Stelanowskiego woraz pp.:

Redaktor odn. Ini. Czestaw Mikulski.
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