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7 26-ma rysunkami w tekdeie,

Zastosowanie i rentownos¢ silnikdow Diesela

w elektrowniach i zaktadach przemystowych.

(Sprawozdanie, wygloszone na VI Zje#dzie Technikéw Polskich w Krakowie przez inz Tadeusza Gajezaka).

Na ostatnim Zjezdzie Technikéw Polskich z r. 1910 po-
ruszylem w sekeyi elektrotechnicznej sprawe uzytecznosci sil-
nik6w ropowych a w szczegdlnoscisilnikow Diesela w elektrow-
niach lub w zakladach z podobnymi warunkami pracy i usi-
lowalem wykazaé, ze silniki te ze wzgledu na specyalne wy-
magania ruchu przewazajacej czescl elektrowni zaslugujg na
poparcie, przyczem ograniczylem sig do polecenia silnikéw
o mocy do 300 koni,

Zaznaczam na wstepie, ze w r. 1910 cena ropy i pro-
duktéw rafineryjnych stala bardzo nizko, tak, %e przeprowa-
dzenie rachunku rentownodei na korzyéé silnikéw ropowych
bylo bardzo ulatwione, a wobec absolutnej wyzszosei ekono-
miczne] pozostawalo jedynie zwalezaé obawy wyrazane co do
pewnosei ruchu, stopnia zuzywania sig silnika i t. p.

W ciggu 2 lat, jakie uplynely od czasu ostatniego Zjaz-
du, zaszly bardzo zasadnicze zmiany w warunkach uzytecz-
nodei silnikéw Diesela, tak, ze ponowne poruszenie tej sprawy
wydaje sig byé pozadane.

Okres ubiegly zaznaczyl sig wybitnym wzrostem liczby
zakladéw nowopowstalych lub istniejacych %), ktére zaopatry-
wano w silniki ropowe. Pomigdzy tymi zakladami tylko czesé
pewng stanowiy elektrownie i zaklady o charakterze po-
krewnym,

Powtére, cena ropy i produktéw ubocznych rafineryj-
nych ogromnie wzrosta. Dos¢ zaznaczy¢, ze w ciggu krotkiego
okresu cena ropy borystawskiej, najmniej nadajgcej sig do
napedu silnikéw Diesela z powodu wysokiej zawartosci para-
finy, podniosla sig z 80 hal. do 9 kor. za 100 kg na miejscu
w kopalni.

Ropa schodnicka i inne réwnie ubogie w parafing a bo-
gatsze w benzyne gatunki, najchgtniej uzywane do napedu
silnikéw Diesela, utrzymaly sig w cenie nawet podczas ogél-
nej znizki — jako bardziej pozsdane, obecnie cena ich stoi
srednio o 1 korong wyzej od kazdoczesnej ceny ropy bory-
slawskiej.

Olej blekitny uzywany do napedu silnikéw Diesela, tam
gdzie nie mozna stosowaé ropy naturalnej z powodu niebez-
pieczetistwa eksplozyi, réwniez znacznie podrozal, raz z po-
wodu wyzsze] ceny ropy, a oprécz tego z powodu zwigkszo-
nego popytu, tak, ze cena, wynoszgca dawniej 3 —4 kor.
w rafineryi, wzrosta do 7 i 8 koron loco rafinerya za 100 kg.

W okolicach poza Galicys, np. w Wiedniu, olej blgkitny
obecnie kosztuje 11 i wigeej kor. za 100 kg. Chwilowo np.

oferuje rafinerya w Dziedzicach olej blekitny na rok 1913
po 12 kor. za 100 kg loco Dziedzice.

W kohicu zaznaczy¢ nalezy, %e wielkie zmiany nastgpily
w tym czasie w intensywnosci fabrykacyi i sprzedazy silnikéw
ropowych, poniewaz po wygasénigeiu patenta ilicencyi, udzie-
lonych na silnik Diesela w Austryi, bardzo wiele fabryk ma-
szyn podjelo sig wyrabiania silnikéw ropowych, mniej wigcej
podobnego systemu do Diesela.

Nie wchodzge narazie w ocenianie, ile w tym fakeie
spowodowane zostalo wplywem mody, ktérej i technika ule-
ga, bgd% co badz jednak nastapila wskutek wzmozonej kon-
kurencyi znizka ceny silnikéw i wydatniejsza akwizycya,
zwlaszeza, ze fabryki budujgce maszyny parowe przestaly

) Uwaga: Sprawozdanie p. inz. Gajc.zaks. obejmuje przede-
wazystkiem stosunki w zaborze austryackim.  (Przyp. Red.).

zwalczaé fabryki, kitére dotychezas wylgeznie sprzedawaly
silniki ropowe,

‘W rezultacie sprzedaje sig istotnie bardzo wiele silni-
kéw Diesela, a w szczegélnosei w (alicyi, operujac prze-
waznie dawnemi nizkiemi cenami ropy, tak, ze zachodzi slusz-
na obawa, iz spotegowana akwizycya przy réwnoczesnem
podrozeniu materyalu napgdowego moze narazié¢ niejednego
wladciciela na urzgdzenie maszynowe, dla niego mieodpo-
wiednie, :

Ziaznaezy¢ nalezy, e istniejs zaklady, dla ktérych na-
ped silnikéw Diesela nie nadaje si¢ pomimo $rednic wysokiej
ceny ropy, a sg to zaklady, w ktérych mozna zuzytkowac
pare odlotows do celow ogrzewania, suszenia i t. p.

W zakladach nowopowstajagcych mozna do powyzszych
celéw wyzyskad gazy spalinowe silnika Diesela przy odpo-
wiednio wielkiej jego mocy w stosunku do zapotrzebowania
ciepla. wodnego lub parowego, mozna réwniez zgdry przewi-
dzie¢ kotly specyalne do grzania, lub np. mloty poruszane
motorycznie 1 t. p., tak, ze naped silnikiem ropowym i tutaj
moze sig okazaé jeszcze rentownym, zaleznie od warunkdéw
miejscowych. _

W rzeczywistosci jednak wprowadzono silniki Diesela
réwniez w miejsce istnigjgecych maszyn parowych, takze
wskutek podrozenia materyatu napgdowego, ruch zimowy stal
sig znacznie drozszy z powodu koniecznosei opalania kotléw do
celéw ogrzewania, ruch za$ letni przy wysokiej cenie ropy
nie dawal spodziewanych korzysci.

Rzecz przeto zrozumiala, ze w specyalnych warunkach,
przy réwnoczesnej zwyzce ceny ropy, zastosowanie silnika
Diesela jest bledne,

Na mozliwodé poprawienia skutku maszyny parowej
przez wyzyskanie pary odlotowej mnie zbyt czesto zwracano
dotychezas uwagg, dlatego chcialbym przy tej sposobnosci
polecié rozprawe inz. Karola Urbahna, pod tytulem: ,Hrmit-
telung der billigsten Betriebskraft fiir Fabriken unter Be-
riicksichtigung der Heizungskosten. sowie der Abdampfyer-
wertung“. Berlin. Nakladem firmy Springer r. 1907, w kto-
rej autor przeprowadza w sposéb burdzo przystepny pordw-
nanie rozmaitych systeméw napgdowych, na korzys¢ maszy-
ny parowej. NN - ) )

Autor poréwnywa réwniez silniki Diesela 1 na podstawie
wy#szej ceny zakladowej, wysokiej ceny materyalu napedo-
wego (8—10 mar. za 100 kg loco zaklad), malej przecigzal-
nodci silnikéw dochodzi do wnioskéw niekorzystnych dla
silnikéw ropowych, najlepiej za$ wychodzi na tem poréwny-
waniu lokomobila parowa z parg przegrzang przy réwno-
czesnem wyzyskaniu pary wylotowej w porze zimowej. :

Jasng jest rzecza, %e tego rodzaju obliczenia nie nadajg
sig dla wszystkich zakladéw przemyslowych, a przewaznie
zawodzg w zakladach elektrycznych i przedsigbiorstwach po-
krewnych, gdzie para odlotowa nie znajduje zastosowania,
lub gdzie moe silnika napgdowego jest za mala w poréwnaniu
do ilodei potrzebnego ciepla. ] : _

Sprawozdanie moje zmierza do wykazania, Ze wiasnie
w tych ostatnio wymienionych zakladach uzycie silnikéw
Diesela przedstawia powazne korzysci, pomimo wysokich cen
materyalu napedowego. . _ O

Jak na wstepie zaznaczylem, okres ubiegly dwéch lat
ostatnich zaznaczyl sig wybitnym wzrostem liczby zakladow
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wia sig nastepujgco: mlyniwarszt . . . . . . . . 50 2 stoj.
‘ Oswigeim—Zakt. 00, Salezyanéw—centr, elektr. 30 1 lea
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W r. 1910 wykazalem u 21 wiadcicieli 28 silnikdw

o lgeznej mocy 3027 koni. Z tych na mlyny przypadlo
12 silnikdw
na elektrownie . . . . . . . 12 )
,y rafinerye . . . 4 W

W r. 19192 istnieje wyka,zla.nifcl{ pr‘zez' wymienione firmy
99 silnikéw z Iaczng mocy 8368 koni, z tych przypada:

na miyny 31 (r. 1910 (12) z moeg, . 1360 koni
,» elektrownie 34 (12) 38567
s Tabryki 2 (—) v o« A8k, 4
,, rafinerye b 4 B [
na rozne . 5(—) 326 ,,

Ilosé silnikéw wzrosla wedlug wykazu z 28 na 99 szt.,
ilogé koni z 3027 na 8368. Z wymienionych iloci przypada
na firmy:

Leobersdorf . 51 silnikdw o mocy 4510 koni
Grackg . . . 16 = ;i AB8T
Bern. Kral. 20 i 3 826 ,,
Bernenskyg . . 7 i w 416,
Augsburskg . 3 o 5, 680
Pragskie Tow. 1 " - 50 ,,
Korting . . . 2 = w BOO

Nie wliczajge silnikéw wprowadzonych przez firme Lan-
gen & Wolf, Benz i inne, nalezy stwierdzi¢ bezwzgledny
przyrost ich ilosci i moey.

Nalezaloby oczywidcie porédwnaé przyrost powyzszy
z réwnoczesnym wzrostem liczby maszyn, lub ich moey.
Doszliby$my zapewne do rezultatu, ze o ile liczba silnikéw
ropowych przewyzsza liczbg zakupionych maszyn parowych,
to co do mocy wigcej zainstalowano koni parowych (elektrow-
nie we Liwowie i Krakowie, zaklady przemyslowe w Sierszy,
kopalnie i t. p., wylgcznie zaopatrujg sig w maszyny i turbiny
parowe).

7 zestawienia okazuje sig, Ze srednia moc instalowanych
silnikéw ropowych wynosi:

8368 : 99 = ok. 83 koni;

najsilniejsze jednostki mialy moe 375 koni (2 zaklady: Gar-
tenberg, Schreiera w Jasle, dostawea Leobersdorf, browar we
Liwowie, dostawca Augsburg). W ostatnim ezasie zamdéwiono
jeden silnik na 500 koni do elektrowni w Tarnowie, 1 na 400
koni dla elektrowni kolejowej we Liwowie.

Jak widaé, rozpowszechniajg sig przewaznie typy mniej-
sze, nadto, ze przyrost znaczny nastapil w elektrowniach,
mlynach i fabrykach.

Przyrost ilodei silnikéw w elektrowniach pochodzi stad,
ze w ostatnich 2 latach zalozono kilkanascie nowych zakia-
déw gminnych i prywatnych 1).

Posréd rafineryi nie widaé wielkiego przyrostu, mnato-
miast widoeznie stosuje sig jednostki wieksze. Pochodzi to
stgd, ze w ostatnich czasach zarzucono system zasilania bar-
dzo oddalonych od kotlowni napedéw zapomocy pary, prze-
chodzgc na naped elektryczny.

Do napedu silnikéw uzywaé mozna w rafineryach pro-
duktu rafineryjnego, lezgcego migdzy benzyng a nafts, ktdry
doskonale nadaje sig do ruchu, a jako zuzyty w obrebie rafi-
neryi nie podlega wysokiemu podatkowi spozyweczemu, na-
kladanemu na tego rodzaju produkty w Austryi (14 koron
za 100 kg), tak, ze uzycie tego materyalu przez odbiorcéw
austryackich poza rafinerys nie oplaca sie.

Wielki przyrost w ilosei silnikéw ropowych zaznaczy? sig
w mlynach. Galicya wykazuje posréd zakladéw przemyslo-
wych najwiecej mlyndw, przewaznie pedzonych sila wodnsg.
W wielu zakladach zaprowadzono w ostatnich latach nowo-
czesne urzgdzenia a migdzy innemi zaopatruje sig zaklady te
w rezerwe motoryczns,.

Pomingwszy wigksze mlyny pgdzone maszynami paro-
wemi, wigksza czgdé zaopatruje sig w silniki najréznorodniej-
sze, zaczgwszy od benzynowych. Préez tego wprowadza sie
silniki do gazu ssanego, ropowe z zarownikiem (Avanse, Klze-
ty, Bolindersy i t. p.), a w koticu i Diesele.

Cheialbym przy tej sposobnosei podniesd, #e w zadnym
dziale naszego przemysiu nie popelniono tyle bledéw w wy-

) Uwaga: TPatrz referat zjazdowy inz. K. Drewnowskiego
.0 statystyce elektrowni miejskich w Galicyi za r. 1911%,
‘ (Przyp. Autira).

borze silnika napedowego, co w mlynarstwie. Liczac na zu-
pelny brak znajomosdei fachowej i na odeigeie od siedzib tech-
nieznie kulturalniejszych, zastepey firm sprzedawali istotnie,
co mieli pod reks, byleby silnik byl mozliwie tani przy zakupie.

‘Warost ilodei silnikéw Diesela, najdrozszych posréd sil-
nikéw spalinowych, wskazuje na zrozumienie istotnych zalet
tych silnikéw, ktére jedynie umozliwiajg zupelne spalenie
materyalow najtanszych w poréwnaniu z benzyna, gazoling,
benzolem i t. p.

Silnik Diesela prazy cokolwiek umiejetnem obcehodzeniu
Wwymaga najmniej rewizyi, co stanowi jego powazng zalete,
przyczem zuzycie ropy na 1 %y jest posrdd innych silnikéw
najnizsze.

Co do kwestyi pewnosci ruchu i obslugi, uzyskalem
jeszeze w 1. 1910 od éwezesnych wladcicieli mlynéw pedzo-
nych silnikami Diesela odpowiedzi ?), #e nie uzyto w zadnym
wypadku personalu sprowadzanego, natomiast zdolano w zu-
pelnosci wyéwiczyé osoby bedace na miejseu.

Najwigkszy przyrost ilosci silnikéw Diesela zanwazyé
sig daje w dziale fabrycznym.

Niepodobna bez dokladnej znajomosei warunkéw miej-
scowych kazdego wypadku wypowiedzieésig, czy nie popelnio-
no wiasnie w tym dziale blgdu, wprowadzajgc silniki ropowe.

Mam jednak wrazenie, ze w kilku miejscach istotnie
nie uzyskano korzysci spodziewanych.

‘Wspomng tylko o jednym przykladzie, gdzie postano-
wiono zamieni¢ maszyny parowe na silniki Diesela, elektryfi-
kujae réwnoczesnie cale warsztaty. Dawniejsze maszyny pa-
rowe oddawaly pare wylotows do celow ogrzewania. Po usta-
wieniu 2-ch nowych silnikéw Diesela po 130 koni, usunigto
maszyny parowe, zostawiajac kotly do napedu mlotéw paro-
wych i do ogrzewania. W rezultacie okazalo sie, ze w czasie
zimowym spalad trzeba te samg ilos¢ wegla co poprzednio,
dla samego ogrzewania, nie liczgc ropy zuzytej w silnikach
Diesela dla samego ruchu. Koszta ruchu zatem sig wzmogly.

W lecie oszezednosé nie byla zupelna, poniewaz zatrzy-
mano naped mlotéw parowych, dla ktérych potrzeba bylo
utrzymywaé personal kotlowy. W dodatku ruch kotléw nie
wyzyskanych nie mdg! byé ekonomiczny.

Rozwigzaniem najkorzystniejszem bylo tutaj zatrzyma-
nie ruchu parowego w zimie przy uzyciu starych maszyn.

Takie rozwigzanie projektuje sig dla warsztatéw kolejo-
wych we Lwowie, ktére zasilane bedq z nowej elektrowni
kolejowej Dieselowej podczas lata, a ktére w zimie zatrzymajg
ruch istnigjgcej maszyny parowej, przy réwnoczesnem zuzyt-
kowaniu pary wylotowej do ogrzewania warsztatéw.

Przypuszezenie moje, ze posréd wymienionych w zesta-
wieniu 24 zakladéw fabrycznych niejeden zaszed! blad kalku-
lacyjny, ma zatem pewne uzasadnienie, tak, ze konieczne jest
dokladne zbadanie warunkéw ruchu, zwlaszeza, Ze obecna
cena materyaléw napedowych maszyn parowych, czy Diese-
16w, wyklucza przy ruchu diugotrwalym, jak to bywa w fa-
brykach, wyzszodé ekonomii tych ostatnich. .

‘Wynika to z prostego zestawienia praktycznego bilansu
cieplikowego jednego lub drugiego systemu.

Dobry, sredniej wielkosei silnik Diesela zuzywa 170 —
190 g ropy o wartosci cieplikowej 10000 ciepl. na rz. kon.-
godzing, t. zw. 1700—1900 ciepk.

Doskonala maszyna parowa z przegrzang parg i konden-
sacys, np. lokomobila (o wielkich i o zupelnie matych jednost-
kach tutaj nie wspominam) zuzyje na kg rednio 4200 —4400
ciepl., w obu wypadkach przy pelnem obcigzeniu.

Stosunek liczb cieplostek wynosi 1900:4300 = 1:2,2,
co odpowiada stosunkowi wyzysku termicznego 14,2%—15,8%
do 33,3%. o

Przyjmujgc zatem, ze cena wegla galicyjskiego pray
sredniej wartodei opalowej 6600 ciepl. wynosi loco Liwéw
dworzee 2,3b za 100 kg (cena obecna za sortyment Orzech I,
Krystyna't), to

100000 ciepl. kosztujg 42,6 hal.
Cena ropy np. schodnickiej wyniesie loco Liwéw dworzec
8 kor. -~ 80 (za transport) = 8,80 za 100 kg,
100000 ciepl. kosztowac bedg 88 hal. )

%) Sprawozdanie z V Zjazdu Technikéw Polskich we Lwowie,
% 0d czasu wygloszenia referatu cena ropy schodnickiej
wazrosta do 10 kor., tak, ze 100000 ciepl. kosztuja, 100 hal, stosunek
cen wynosi 1:2,36, jest wige dla silnikéw ropowych niekorzystny.
: 2
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W samym Liwowie zatem zachodzié moze wypadek wyzszosel
ekonomii ruchu, poniewaz stosunek cen 1:2,2 nie zostal
osiggniety.

Taki sam rezultat uzyska sig dla miejscowosei lezgcych
w strefie kopalni ropy, wzglednie polozonych niedaleko od
wielkich rafineryi.

Biorac oczywiscie ceny na miejscu kopalni jako podsta-
we poréwnawczs, t. zn. dla wegla , Krystyna* orzech I ceng
1,13 za 100 kg, t. zn. 20,5 hal. za 100000 ciepl.,

a ceng ropy schodnickiej wedlug kursu
8 kor. za 100 g, t. zn. 80 hal. za 100000 ciepl.,
uzyskuje si¢ réznice ceny odpowiadajacs prawie stosunkowo

tak ze o wyzszosci silnika Diesela niema mowy.

Stosunek ten pogorszy sie, gdyby chciano w okolice
Zaglebia Krakowskiego sprowadzad rope, a bedzie on w wyz-
szym stopniu pogorszony, anizeli, gdyby sig mialo sprowa-
dzaé¢ wegiel do Boryslawia, poniewaZ cena ropy jest za
wysoka.

Mozna zatem przyjaé, ze przy zalozeniu idealnych wa-
runkéw ruchu i wyzyskania maszyn naped silnikami Die-
sela nie bedzie sig oplacaé¢ w Galicyi zachodniej, oplaci sig
zad w Gtalicyi wschodniej.

W przykladzie powyzszym wylgczylem uzycie oleju blg-
kitnego, ktéry jest drozszy od ropy surowej 1), co jednak réw-
niez zalezy od usytuowania wzgledem rafineryi, oraz uzycie
smoly gazowej, ktéra w C(alicyi produkowana jest w ma-
Iych ilosciach.

Réwniez wylgezylem uzycie sortymentéw weglowych
drobniejszych, jak orzech II i grys i mial, zaznaczyé jednak
nalezy, ze wowczas rachunek wypada jeszcze korzystniej dla
maszyn parowych.

Obliczenia powyzsze opieraly si¢ na liczbach gwaran-
cyjnych, uzyskanych podezas préb, natomiast prawie wyklu-
czonych w praktyce,

Nawet elektrownie wielkie, pracujgce z calodziennem
obcigzeniem, nie mogg w praktyce uzyskaé¢ liczb gwarancyj-
nych, przeciwnie, straty wskutek podpalu, kondensacyi, nie-
szezelnosei, niejednostajnosei paliwa, strat przez magazyno-
wanie wegla, kradziezy, gorszego wyzyskania kotléw przy
niezupelnem obcigzeniu, znacznie pogarszajg liczbe zuzycia.

Za poréwnanie przyjme tylko elektrownie we Liwowie
i Krakowie, t. zn. najwigksze gminne elektrownie galicyjskie,
gdzie zuzycie $rednie roczne na 1 kw-g. wynosi 0,965 ropy
(Lwéw) i 2,01 kg wegla 5500 ciepl. (Krakdow),

t. zn.: zuzyto ciepl. na 1 kw-g.:
we Liwowie: 9650 ciepl. a na 1 kg $rednio . 6386 ciepl.
w Krakowie 11066 , analky 7300
wobec teoretycznie i przy pelnem wyzyskaniu mozliwego
zuzycia 4300 ciepl. Réznica wzgledem teoretycznie mozliwej
liczby wynosi 48%, wzglednie 72Y.

Liczba krakowska opiera sig na sprawozdaniu z r. 1910,
liczba lwowska, znacznie korzystniejsza (lepsze wyzyskanie
elektrowni, calodzienne obeiazenie wskutek ruchu tramwajo-
wego), na sprawozdaniu za r. 1911,

Liezby te ulegaja zmianom, zaleznie od tego, w jaki
spos6b sy wyzyskane kotly i maszyny. Moze zdarzy¢ sig rok,
w ktérym wszystkie kotly pracujg z pelng mocs, w nastgp-
nym roku moze nastgpié koniecznosé zapalenia dalszego ko-
tla, tam gdzie potrzebaby tylko 10% jego mocy, wskutek
czego wyzyskanie wszystkich kotlow spada. Stgd tlumaczyé
sobie mozna, dlaczego np. w Krakowie roczne zapotrzebowa-
nie wegla w r. 1910 spadlo wobec r. 1909 o 8,6%, podczas
gdy roczna produkeya wzrosla o 24,1% (patrz sprawozdanie
elektrowni),

Widaé stad, %e ekonomia elektrowni parowych w wyso-
kim stopniu zalezy od ezasowego i caloroeznego dobrego wy-
zyskania kotléw i maszyn, nie méwige juz o tem, ze straty
24-godzinne, chotby najmniejsze chwilowo, w procentowym
stosunku do caloroczne] male] np. produkeyl moga wiele
zawazyo.

Wymienilem tu 2 elektrownie bardzo dobrze prowadzo-
ne i niezle wyzyskane, i zaopatrzone w urzgdzenia zapewnia-

) Obecne warunki produkeyjne ropy i oleju blgkitnego nie
wykluczaja znacznej znizki ceny, zwlaszcza %e nzasadnione jest przy-
puszezenie, iz chwilowa zwyzka spowodowana zostala fikcyjnemi za-
kupnami charakterystycznemi na targu ropnym.

jace wysoka ekonomig (ropowy opal—wzglednie ruszta lan-
cuchowe).

Rezultaty powyzsze prawie wykluczone sa w zakladach
malych, starszych ze zlg kondensacys, z wielkiem zuzyciem
pary na jednostke, z wahaniami obcigzen i z rgeznem opala-
niem, ktérych u nas jest wigkszosé, gdzie réznica rzeczy wiste-
go zuzycia paliwa dochodzi do 100 i wigcej %.

Nalezy jeszcze zwréci¢ uwage na latwosé podsunigeia
gorszego gatunku wegla i na kradzies wegla przy transporcie
kolowym na prowincyi, wreszcie i na to, ze u silnikéw Die-
sela istnieje tylko jeden typ o zuzyciu od 180 — 200 g na kg,
ktory prawie nie moze zuzywac¢ wigeej ropy, natomiast mozna
kupié gorsze urzadzenie parowe, co prawda tansze, na co nie-
jeden przedsigbiorca da sig ztakomié.

W przeciwstawieniu do poprzednich liczb Iwowskich
i krakowskich moge podac liczby zuzycia ropalu (ropy schod-
nickiej) w warsztatach kolejowych w Stryju (2 X 130 koni)
i malego silnika (1 X 20 koni) w Boryslawiu.

W Stryju pracuje jeden silnik przez 210 X 12 = 2520
godzin rocznie, przyczem obcigzenie wynosi $rednio 45 kw.,
t. j. b0Y calej mocy.

Srednie zuzycie ropy schodnickiej wynosi w Stryju od
310 do 330 g (w poszeczegdlnych miesigcach), t. zn. na 1 kw-g.
3200 ciepl., w Boryslawiu $rednie zuzycie roczne wynosi 360
graméw, t. zn, na 1 kg w Stryju éredn. 2100 ciepl.,, w Bory-
stawiu — 2380 ciepl.

Nadwyzka przy ruchu rocznym wobec teoretycznie mo-
zliwej liczby wynosi zatem tylko 224, wobec 48% we Liwowie,
a 72% w Krakowie, a wobec 100 i wigcej § w gorzej wyzy-
skanych zakladach,

‘Wobec wymienionych we Liwowie i Krakowie znacznie
wigkszych zakladéw, rezultat powyzszy nazwaé mozna bar-
dzo korzystnym, a jeszeze korzystniejszym on sig przedstawia
w malych zakladach, nie mogacych wykazywaé wielkich
i jednostajnych obcigzen.

Praktyczny bilans cieplikowy wymienionych wielkich
zakladéw elektrycznych parowy w poréwnaniu z malym
zakladem Dieselowym wynosi: 2200:6843 = 1:3,11, wobec
teoretycznego stosunku 1:2,2. W rzeczywistosci stosunek ten
podnosi sig do 1:41 wyzej. Cena materyalu ropowego moze
zatem by¢ wyzsza od ceny wegla w stosunku 1:3,11codo 1:4.

Biorae jako przyklad miasto Tarnopol, otrzymamy, %e
transport

100 kg ropy schodnickiej loco dwo-
rzec kosztuje . . 10,00 4- 1,76 =11,76
100 ,, wegla krajowego Krystyna

orzech 1. S . . 1,184-125= 237
100000 ciepl. ropy schodnickiej kosztuje . . hal, 1175
. » wegla Krystyna " L., 43)0.

Stosunek wynosi 1:2,7. d
Biorge za przyklad miasto Krakéw i zaklad uzywajgey
wegiel sortymentu orzech I, wowezas
100 kg oleju blekitnego z Trzebini lub Daziedzic kosato-

wadé bedzie 12 kor. = . . 12,00 kor.
100 , wegla Krystyna orzech I . . 1,40
100000 ciepl. ropy kosztowaé bedzie . . 120,00 hal.
» wegla = 3 25,6

§ G A s
a zatem zachodzi stosunek niekorzystny dla silnikéw Diesela,
ktéry pogorszy siq jeszcze, jezeli uzyje sig dobrego sortymentu
weglowego i rusztéw automatycznych. )

Co prawda, nie mozna wykluczyé znizki ceny oleju blg-
kitnego i ropy a podrozenia ceny wegla, tak, ze obliczenie
powy#sze, opierajace sig na dzisiejszych cenach, moze sig po-
lepszy¢ na korzysé silnikéw Diesela. )

Badz co bad# mozna stwierdzié, e w calej wschod-
niej a prawie i srodkowej Galicyi naped silnikiem Diesels
moze sig oplacié w zakladach elektrycznych i zakladach o po-
krewnym charakterze. Dla zakladéw o jednostajnym i dlugo-
trwalym rachu (fabryki i t. p.) nalezy obszar zakreslony po-
wy#Ze] zmniejszyé, ograniczajgc sig tylko do wschodnich
i poludniowo-wschodnich okolic. :

W zakladach wreszcie pracujgcych z dobrem i dluge-
trwalem obcigzeniem a bezwzglednie w tych, ktdre potrzebuj
pary do innych celéw, uzycie sinikéw Diesela przy obecnych
cenach paliwa a przy przeciwstawieniu innego réwnie dosko-
nalego termicznie systemu napedowego nie jest pozadane.

Powy#zszymi wywodami objete sg zaklady malei $red-
nie z jednostkami najwyzej 500-konnemi.
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Na Zachodzie niejednokrotnie rozwaza sig uzytecznosé
silnikéw Diesela o mocy kilku tysigey koni i kilka takich za-
kladéw juz urzeczywistniono.

Poréwnanie jednostek do 2000-konnych z turbinami
parowemi wychodziloby poza ramy mojego referatu, wskazaé
tylko cheialbym, ze pordwnanie takie przeprowadzil p. M.
Grehrke, st. inz. firmy Augsburg Norymbergsk. na zjezdzie
awigzku elektrowni niemieckich w Kilonii (r. 1912). Stresz-
czenie tego odcezytu zawiera wydawnictwo Technilk und Wirt-
schaft, zesz. 8 r.1912 (dodatek do ,Zeitschr. des Vereines
deutscl. Ingenieure*). P.Gehrke przychodzi do wniosku:

1) Ze koszta zakladowe wielkich silnikow Diesela sg
wyzsze od kosztéw réwnie silnego zakladu turbinowego, nie
wliczajac jednak kosztéw gruntu, ujecia wody, urzgdzenia
transportowego dla wegla i t. p.

Z uwwzglednieniem ostatnio wymienionych kosztéow za-
klad Dieselowy moze wypadé znacznie taniej.

2) Ruch Dieselowy jest przy uzyciu smoly gazowej tan-
szy od ruchu parowego, jezeli cena 100000 ciepl. weglowych
nie jest nizsza niz 22 fen. (cena 100000 ciepl. loco Liwéw =
42,6 hal., loco Krzeszowice 20,b hal., w Niemczech kosztuje
smola gazowa od 2—2,3 mar.!) za 100 kg loco zaklad Dieselo-
wy [8000—8500 ciepl.]) i o ile niedostatecznosé wody utrudnia
uzyskanie maksymalnej prézni potrzebnej uturbin parowych.

1) Por. artykul p. Gehrkego.

3) Uzycie turbin parowych wlasciwe jest w zakladach
o malem wyzyskaniu i przy nizkich cenach opalu.

4) Naodwrét w zakladach dobrze wyzyskanych a prazy
wysokie] cenie opalu, ruch Dieselowy jest ekonomiczniejszy.

5) Najkorzystniejsze wyniki dajg zaklady kombinowa-
ne, parowo-Dieselowe, w ktérych podstawowe obcigzenie obej-
muje silnik Diesela (nizka cena smoly) a nadwyzki obeigzen
pokrywaja turbiny parowe.

Zaklady takie kombinowane istniejg w Halle n/S, w za-
kladach Société Parisienne de I’Air Comprimé w Paryzu
(Diesel tandem o mocy 2000 koni) i caly szereg elektrowni
i zakladéw przemystowych w Austryi, Rosyi i t. p.

Jako zalety silnikéw Diesela wzakladach wielkich pod-
nosi p. Gehrke nadzwyeczaj prosty i niezalezny od ludzi spo-
s6b opuszezania i przenoszenia materyalu napedowego.

Urzgdzenia transportowe do wegla nietylko duzo kosz-
tuja, lecz mogg tez i zawiesé,

Wspomnieé nalezy réwniez o latwosci uruchomienia sil-
nikéw Diesela (w ciggu 2 minut mozna wielks jednostke zlg-
czyé z siecig), wykluczenie strat na paliwie wskutek zlezenia,
mniejsze obszary na sklady materyalu napedowego, mniejsze
roboty do uzyskania wody chlodzacej i t. p.

O dalszych wywodach p. Gehrke nie wspominam, odsy-
lajge interesujgcych sig tym przedmiotem do wspomnianego
artykulu,

Jaki powinien byé rozwdj dtugosci sieci kolejowej w Krolestwie Polskiem.

(Dokoniezenie do str,

Ustaliwszy pojecia wzrostu normy sieci, dochodu za-
leznego od jej wzrostu i dochodu odeh niezaleznego, mozemy
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Wszechstronnego zbadania spraw kolejowych Rosyi.
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50185 wiorst, to ile powinna mieé wiorst sie¢ kolejowa Tabl. V.
w 1918 r.? W 1918 r. ludnodci mozna si@ spodziewal —_— B
. — p ey | L 2 @ o .
136111 X 1,0130 I° = 145230 tys. . E%’E :‘ég% 2 ga = & 53
. F)OISB . O o Hg"" ,.g 8,—| — o= | 8§56
W r. 1908 norma kolejowa byla ECTITH = 3,68 wior., i'ﬁ BE% s | B %X % | SRas
: . & 3 o 2] |52
to w r. 1918 moze by¢ 8,68 |- 0,14 X 5= 4,38 wior. Cala dlu- = N§ gRa s AT 2, |§X| P Eg |5
4¢ sieci iesie wiec 14523 X 4,38 = 63600 wiorst, pray- 22858 IS8 B |t | B2 5 |58
£05C 5161 W.Y'ilgiléaﬁwwc 28 X 4, y PLay Nazwa ﬁg-s E:ﬁ §X A 5 o E.,"‘ ES 28 |23
rost za$ sieci wiorst, Sledglde|g+ e | €S | S 3
. ‘ 0 o~ & o <« | Bi— | g
Nastgpnie w r. 1908 oplata na mieszkafica wynosila okregu [ 4|75 % B g“‘ 2 ; Sk .7:;-5 B-—§ gg
5,27 rb., w takim razie w r. 1913 powigkszy sig o staly przy- b g 3 |4 gg g oX (89 EE £s
rost 0,06 X 5=0,30 i o przyrost w zaleznosci od podniesienia E g — | A |E rg‘ g§ b [P |83
sig normy, t. j. o 0,14 x5=0,70, wynoszgcy 1,22<0,70=0,85, HlE 1gl53 IS8 |59 =%
co razem uczyni w 1913 r. 5,27 - 0,30 -}~ 0,85 = 6,42. Do- S G 5 ! a a7 (M |3E
chéd kolejowy brutto wyniesie wige 145230 6,42=932377 -
e EahY A dealiAd E itk 932377000 L4700 b 1 2 3 ) 4] 65 6 7 |8 9 |10
w tysigcach rubli) a dochdd z wiorsty — =14 700 rb. & :
Y Y 63600 Moskiowski | L358| 1088123005700 1571 5 100! 5 108| 3,987]0,105
1 1 ] ¥
Zdajgc sobie sprawe z tego, ile moze budowa¢ Rosya Petersburski 11229‘. é'ggg lzggg %’?ggi 6,133| 8,777| 2,5634| 1,2480,044
Enropejska rocznie nowych kolei, nalezy teraz odpowiedzied 8 % %1 1’ e 1”9 4 5’ s |
na pytanie, jak stosowaé przyrost normy sieci do réznych “’R&k"wo'. 1,8 188/1,986/5,086| 17 6061 0.678| 6,045 3,633/0,128
. PY b 10 qyee osyjski | 15597| 1,091||1,627[5,497 ) :
dzielnic. W tym celu nalezalo obliczy¢ dochodowo$é dzielni- 1017
cowsq kolei zelaznych. OdpowiedZ na takie pytanie moze byé Poﬁuoin;ggﬂ' i’égi 1’2{4 i’ggg S’Z% 15,022(10,020| 6,650| 8,370/0,118
tylko w przyblizeniu okreslona jako wspdélmierna z ilodcia o g e B‘
ruchu kolejowego poszczegélnej dzielnicy. Obliczono wiee Matoruski | 1230 | LISOILA9BS00) o3 455110,608) 5,695] 4,908/0,172
w milionach pudowiorsty towaréw wogole, na wiorstgi na _ : g ’7 5 3 5’
mieszkanca. Dla zobrazowania dzielnicowego ruchu kolejo- L‘%’i‘:fi':;skj ?’gﬁg 81820 t‘ggi 5’%1 18,463| 7,222/ 4,854 2,368|0,083
wego wlozona zostala tabl. IV, zawierajaca dane z roku 1894 ’ ok ‘69 2’8 .
1 1906. Granice dzielnicowe odpowiadajg granicom gubernii, Permski 8{;}’% 0'683 g'ggg 3’432 18,255 4,549| 2,849( 1,700/0,060
Tabl. IV wskazuje, %e rézne okregi bardzo rozmaicie sg : : rile
x i B - ‘Grno- 0,715(1,001|2,091
uposazone wréxl‘(idkl_ kotapw;{.) \ Sa Qmel]:uge np. ta:llne, ktore GVE%CI' s 8:3318 0553 0:77i o'g04) 8/138] 2,205 1,441 854/0,080
majg norme 5,11 wiorst na 10 tys. mieszkancéw, gdy tymeza- ) 5 a0 ‘ )
sem Krol. Polskie ma 2,61 wiorst. Nastepnie kiedy w okregu D‘%lqn{:}zaﬁski ?:‘fﬁg 8;%2 ‘1’;32?, 2:237 10,632( 4,778/ 8,175 1,603/0,056
petersburskim norma wzrosla o 2,15 wiorst, u nas podniosta 0895 0710/0.994/3.634 |I
sig tylko o 0,31 wiorst. Jako wyraz uposazenia kolejowego Kaukaski 1527|| 1,043|/1.460]5,040 5465 2754 1,695 1,059 0,037
moze stuzyé i wysokosé oplat kolejowych na mieszkahca. 14781 196911 77713.837
I tu widzimy, ze te oplaty przenoszg 8 rb. np, w okregu Zakaukaski 1:530 1:079 [:511 4:411 6,637| 2,982 1,667 1,261)0,044
moskiewskim, majgeym norme 4,564, i poludniowo-rosyjskim, .
posiadajacym normg 5,11 wiorst, gdy u nas wysokosé oplat Liwodski g:gi? 8;332 8:33[1) g:g% 2,988 1,930 1,443  487|0,017
dochodzi zaledwie do 4,50 rb., gdyz mamy nieslychanie nizks 1463/ 1.2601. 76413 954
norme 2,51 wiorst. P. Pietrow jako mia.rq nposaZenia i dosto- Polski 1:793 1:225 11715 4:225 12,640( 5,340| 2,744, 2,65986/0,091
sowania sig okregu kolejowego uwaza stosunek oplat miesz- o o o — _ —‘ —
kanca do normy kolejowej (ktéry pomnozony przez 10000 g Kau! 1
) jskazKau-; 1,161 1 |1,4004,280 g
oznacza dochéd 7 wiorsty). foase Ua6d] 1 [('400]5'000/150,999|75,000,47,026 28,4741,000

Im ten stosunek jest wigkszy, tem samem dochodowosé
wiorsty wieksza, i dany okrag lepiej wyzyskuje sie¢ kolejows,.
Jezeli poréwnaé dochodowosé wiorsty calej Ros. Europejskiej
z dochodowoscig poszczegdlnych dzielnic, to otrzymamy wy-
kladniki intensywnosci dzielnicowej. Stosujge do calej Rosyi
Euarop. wogéle wzrost normy 0,14 wiorst rocznie, wypadnie,
ze okrag pracujgcy 7 razy intensywniej powinien mie¢ przy-
rost normy 0,147 wiorst. W tym duchu ulozona zostala tabl. V,
obliczona tez dla r. 1904 i 1906, ktérego dane przyjeto za
podstawe do obliczen na prazyszloss 1),

Dla lepszego zrozumienia tej tablicy nalezy dodad, ze
dochodowos¢ kolei wymaga pewnych oméwien, zeby nale-

) Poszezegélne okregi obejmujg nastepujsce gubernie:
Okrag Moskiewski: gub. Wlodzimierska, Kaluska, Moskiewska, Smo-

leniska, Twerska i Tulska,

w Petersburski: gub, Nowgorodzka, Pskowska i Petersburska.,

w Srodkowej Rosyi: gub. Woroneska, Kurska, Orlowska, Pen-
zenska, Tambowska i Riazanska.

» Potudniowej Rosyi: gub. Besarabska, Wojska Dotiskiego, Eka-
terynostawska, Taurydzka i Chersonska,

» Matoruski: gub. Wolyiiska, Podolska, Kijowska, Poltawska,
Charkowska i Ozernihowska.

w Litewsko-Bialoruski: gub. Wiletisks, Witebska, Grodzienska,
Kowienska, Minska i Mohylewska,

» [Permski: gab, Wiacka, Orenburska, Permska i Ufatiska,

» Dolnej Wolgi: gub, Kazanska, Kostromska, Nizniegorodzka
i Jarostawska,

w Gdrnej Wolgi: gub, Astrachanska, Samarska,
i Symbirska

» Kaukaski: gub. i obw. Dagestanski, Kubanski, Stawropolski
i Tersko-Czarnomorski,

» Zakaukaski: gub, i obw. Bakunski, Batumski,
Kurski, Kutaiski, Tyfliski i Erywal‘;ski.

n Ldworiski: gub, Kur{andzka, Estlandzka i Liflandzka.

» Polski: 10 gub.

w Pdtnocny: gub. Archangielsku, Oloniecka i Wologodzka.,

Saratowska

Elizawetpolski,

Liczby powyzej przytoczone znajdujg sig w LXXXIL tomie
Petrowa.

zycie o$wietlié nietylko stan dzisiejszy, ale i widoki na pray-
szlos6.

Mamy np. 8 okregi: polski, maloruski i moskiewski,
dajgce najwigkszy dochdd z wiorsty. Ale jak powstal ten do-
chdd, czy przy jednakowych warunkach? Bynajmniej. Gdy
mieszkaniec naszego okregu mial moznos¢ przy 2,61 wior.
na 10 tys. mieszkancéw wyprodukowad tyle, ze oplacil za
przew6z swoich wytwordw 4 60 rb., to w okregu moskiew-
skim przy 4,64 wiorstach na 10 tys. mieszk, wynios za przewoz
8,10 rb. Dochodowosé wiee 17 930 rb. z wiorsty dla drog zel.
w Krélestwie jest wyrazem stosowania doh najnizszego upo-
sazenia kolejowego. Nastgpnie dochodowos¢ powyzsza miescl
w sobie pojecie wzrostu wskutek dzialania kolei Kaliskie]
w ciagu pierwszych 3 lat (1903—1906), kiedy jeszeze nalezy-
cie ludnosé do niej zastosowaé sig mie mogla. Wplyw ten
w rzeczywistosei jest wigkszy. )

Nareszcie, jak to bylo juz zaznaczone przedtem, drogl
zel. w naszym kraju dzwigajg cigzar 22% dlugosei kolei stra-
tegicznych., Okolicznodei powyzsze upowazniajg do twier
dzenia, ze dochéd z kolei u nas, wynoszgey 17 930 b, z wior-
sty i dajgey caystego zysku 17930 —12500=5434 rb. z wiorsty,
czyli z sieci bgdgcej w Krdlestwie okolo 15 milionéw, jest
znacznie mniejszy anizeliby to byé moglo. Jezeli jednak
pomimo to wszystko, zastosowaé do Krélestwa tylko fa-
kg samg miarg jak i do innych okregéw, zaczgwszy rachu-
nek tylko od r. 1906, to okazuje sig, ze w r.1916 powin-
niby$my mieé¢ 5340 wiorst kolei zelaznych, czyli o 2473 wior-
sty wigcej niz mamy dzisiaj. To jedno juz tlomaczy 0 ile
istniejace 2867 wiorst majs jakiekolwiek usprawiedliwienié
ekonomiczne.
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Ale nie gonige za marg sprawiedliwosci, a méwige cho-
ciaz o mozliwosei, trudno nie przyjaé wzrostu normy juz nie
0,14 wiorst rocznie, jak to robi p. Pietrow, ale chociazby 0,10
wiorst, to 1 wtedy, rachujac znowu tylko od r. 1906, mieli-
by$my dzig norme (2,561+4-5x0,10) 1,22=3,67 wiorst, co wobec
Judnosei 1264 (w dziesigtkach tysigey) wyniosloby 4638
wiorst, czyli o 1770 wiorst wigeej, niz mamy.

To samo prawie wypadnie, jezelibysmy w ciggu
ostatnich 25 lat nie cofali sig z normg, ale powoli jak przed-
tem co rok powigkszali jg o 0,04 wiorsty, co w ciggu 2b lat
daloby calg wiorste, ktéra dolgczajge do normy =z r. 1887
(2,42 wior.) mielibysmy dzi$§ norme 342 wiorsty. Jakikol-
wiek przeprowadzimy rachunek, chociazby najskromniejszy,
zawsze si¢ przekonamy, ze nam brakuje dzisiaj co najmniej
1000 wiorst drég zel.

A jak sig to przedstawia ekonomicznie, ze brak nam
1000 wiorst jako naturalnego przyrostu sieci?

W naszych warunkaeh wiorsta zabezpiecza dochdd
17930 rb., a zatem 1000 wiorst dawaloby 17930 tys. dochodu
kolejom, potrgcajge na ruch osobowy 20%, czyli biorge 0,80
od powy#szej sumy, wartosé produkeyi przewiezionej koleja-
mi, przyjmujac norme¢ ogdlnie rosyjska, t. j. 8 razy wigkszg
niz kosata przewozu, otrzymamy, %e kraj nie moze wyprodu-
kowaé 17930 X 6,4 = co 115 milionéw rb. Suma ta jest wy-
razem straty jake kraj rok roeznie ponosi, wskutek te-
go, ze nie posiada dostateczne] najzupelniej oplacajacej sig
sieci kolajowej.

A, Golebiowski, inz.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Odlewnia amerykafiska z ruchem nieprzerwanym,

Nie ulega watpliwodei, ze staby rozwdj niektérych ga-
lezi wytworczosci naszej pozostaje w scislym zwigzku z niz-
kim poziomem odlewnictwa krajowego. Do takich galezi
przemystu nalezy np. zaniedbana w kraju fabrykacya maszyn
rolniczych, uzalezniona w znacznej mierze od stanu odlew-
nictwa. Zreformowanie odlewnictwa w kierunku specyali-
zacyl, zaprowadzenia masowej produkecyi, wprowadzenia
formierek, urzgdzenia laboratoryéw chemicznych odbiloby
si¢ bez watpienia bardzo korzystnie na rozwoju tej tak
waznej galezi wytworczosci. Jest to bardzo smutny fakt, Ze
Polska, bedgea sama krajem rolniczo-przemyslowym, sasiadu-
Jaca na wschodzie i poludniu z krajami rolniczymi, prze-
chodzgeymi w szybkiem tempie do postepowej gospodarki,
daje sig tak bardzo wyprzedzaé na tem polu nietylko Niem-
com, alei Rosyi') Z tych wzgledéw nie bez korzysci bg-

Rys. 1.

dzie podanie opisu amerykanskiej odlewni, majgcej na celu
wyréb kél zeliwnych do maszyn rolniczych, wozéw i woéz-
kéw kolejowych, oraz tym podobnych ezgsci.
Charakterystyczng, cechg tej odlewni, nalezgcej do Tow.
French and Hecht w Davenport, jest przystosowanie jej do
formierek, ktdre sq wyzyskane najlepiej wtedy, gdy stoja jak
najmniej bezczynnie, Trudno$é urzeczywistnienia cigglego
ruchu odlewni polega na koniecznosci dowozu skrzynek
i piasku i nastgpnie usuwaniu gotowych form z miejsca pra-
cy formierza, Do robdt powyzszych nalezy uzywaé znacznej
liczby wyrobnikéw, obarczaja one réwniez i samego formie-
rza. Najlepszem rozwigzaniem kwestyi jest obmysélenie takich
-urzgdzen, ktére umozliwialyby cigglosé cyklu operacyjnego,
skladajgcego sig z przynoszenia piasku, ubijania form, odwo-
-zenia gotowych skrzynek do miejsca lania i t. p.
Wymieniona odlewnia osiggnela to przez zastosowanie
karuzelowego stolu formierskiego o érednicy 26 m (rys. 1).
Nad stolem tym umieszczone sg dwa pierscieniowe przenosni-
ki - piaskowe, zaopatrzone w odpowiednig liczbe otworéw,
przez ktore piasek dostaje sig do lejéw prowadzgeych do for-
mierek, ustawionych po obu stronach stolu karuzelowego.

1) Przeglgd Techniczny, str. 106 i 119 z'r, 1911

Gotowe formy stawia sig na stdl, ktéry odwozi je do kopula-
ka. Po ostygnigein form skrzynki sg rzucane samoczynnie
zo stolu do bebna obrotowego, ktéry ma za zadanie oddzielié
piasek od odlewu. Gotowe odlewy spadajg do komory pucer-
skiej z rusztem, przez ktéry spada zuzyty piasek, przechodzgc
do maszyn mieszadlowych.

Stél sklada sig z pierscieni zeliwnych, polaczonych
w jedng ogdlng catodé. Toczg sig one po szynach, ulozonych
na podlodze odlewni. Jest on przeznaczony do skrzynek, od-
powiadajacych odlewom o $redniej wadze 34 kg, przewozi zas

Rys. 2.

dziennie do 40 / odlew6éw. Odlewnia jest parterowa, wykona-
na z zelazobetonu. Formiernia i rdzeniownia znajdujg sig na
parterze, pucernia, piaskarnia i sklady znajdujg si¢ w sutery-
nie. Boczne dciany sg calkowicie oszklone, jak rdwniez i dach,
tak, ze odlewnia jest zalana $wiatlem dziennem, Wieczorem
oswietlenie jest elektryczne: lampy wolframowe wiszg na wy-
sokogel 7,6 m nad podloga w odleglosci 9 m jedna od drugiej.
Pod kazdym reflektorem umieszczone sg 4 lampy po 120
wattow.

‘W planie odlewnia tworzy tréjkat prostokgtny: dlugoséd
przyprostokatnych wynosi 97,6 m i 61,6 m, diugosé przeciw-
prostokstnej 88,6 m. Czedé parteru z tylu za kopulakami zo-
stala uzyta na formiernig i warsztat do walcowania piast sta-
lowych zkohcéw rur bez szwu. Trzy dzwigi elektryczne,
z ktérych jeden obstuguje specyalnie kopulaki, laczg parter
z suteryng. Czesé terenu o powierzchni 740 m? zostala zare-
zerwowana na sklad dla zeliwa, lomu i piasku. Tor wazki m
przechodzi obok tego skladu i za posrednictwem tarczy obro-
towej lgczy sig pod katem prostym z bocznica, dochodzgcy
do dzwiga kopulakowego. Przy tarczy obrotowe] znajdujg sig
dwa zbiorniki betonowe na koks i piasek o pojemnosci
15,6 % 5,6 X 3 m®. Wozki caterokolowe, dowozgce koks, ze-
liwo i dodatki do kopulaka, posiadajg pomosty otwarte z przo-
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du, obliczone na ladunek 200 kg. Wszystkie wozki, zanim
dostang sig do dzwigu kopulakowego, przechodzg przez sa-
moczynnie dzialajgca wage, co uniemozliwia wszelkie pomyl-
ki w okreslaniu wsadu. Przy otworach wsadowych znajdujg
sig (rys 3) rowniez szyny, po ktérych jezdzs wozki od dawi-
gu do otworéw. Przed kazdym piecem znajduje sig tarcza
obrotowa. Do pulapu przymocowane sa podnosniki pneuma-
tyczne fi, za posrednictwem ktorych podnosi sig tyl wozka,
przyczem jego zawartosé zostaje zrzucona do kopulaka. Oba

= unill
_'l'u‘-'."‘

Rys. 3.

kopulaki posiadajg po 837 mm $rednicy i sg naprzemian
w ruchu. Nawietrznik g stoi na gérnym pomoscie za kopu-
lakami i jest pedzony przez silnik elektryczny o moey 156k. m.
za posrednictwem przekladni pasowej. Preznogé¢ wiatru mo-
zna regulowaé przez zmiang obeigzenia zaworu bezpieczeh-
stwa przy mnawietrzniku. Tlos¢ wdmuchiwanego powietrza

mozna regulowaé zapomocs, lafcucha z dolu przy podstawie
kopulaka,

Kopulaki posiadajg krétkie rynny spustowe (rys. 4),
pod ktéremi umieszczone sg panwie ruchome, ktére mozna

przekreca¢ zapomocs dzwigni recznej. Naokolo kopulaka
1 nad czedcig stolu karuzelowego przeprowadzona jest ko-

2

Rys. 4.

lejka wiszgea m, ktérej wézki z panwiami mieszezg po b4
kg zeliwa plynnego. Czterech robotnikéw napelnia bezustan-
nie z tych panwi formy podprowadzone przez stél karuzelo-
wy. Wozki kolejki wiszacej z napelnionemi panwiami czynig
przytem obieg kolowy naokolo kopulaka, przechodzge po
drodze obok stolu, co zapewnia duzs predkosé robocza. Aﬁy
ulatwi¢ manipulacye z panwiami, s one zaopatrzone (rys. b5)
w koélka rgezne o $rednicy 470 mm. Robotnik chwyta reko-
jesé drazka lews reka i obraca prawa kélko w celu przechy-
lenia odpowiedniego panwi, ktérej o§ zachowuje polozenie
poziome. Scieki do zuzla znajdujg sig po stronie przeciwnej

wzgledem otworn spustowego: #uzel kroplami $cieka do
piwnicy.

Kola stolu (rys. 6) sa zaopatrzone w lozyska rolkowes
i oliwiarki Stauffera do smarowania obu lozysk; czopy sy
zaslonigte w zupelnodci od piasku. Aby moment obrotowy
przy napedzie stolu rozlozyé mozliwie réwnomiernie na zgby
wiehca zebatego i tym sposobem unikngé nacisku obrzezy
kél na maszyny, szczelnie oslonigty silnik elektryezny umie-
szezony jest w $rodku geometrycznym stolu. Wal silnika,
przedluzony w obu kierunkach, dochodzi do obwodu stoln

Z¢batka™

Rys. 6.

w dwdeh punktach. Na koncach osadzone sg $limaki obra-
cajgce kola §limakowe i polgczone na stale z niemi kola lan-
cuchowe. Krétki lancuch bez konea, naciggnigty przez spe-
cyalng rolke, zazebia sig zebatka pierscieniows stolu. Po-
mystowe to urzgdzenie okazalo sig o wiele praktyczniejsze od
zwyklego tryba, ktéry daje naped nieréwny. Silnik rozwija
moc 7,6 k. m., ale zwykle pracuje przy mocy 5 k. m.
Predkos$¢ obrotows stolu reguluje robotnik stojacy w $rodku
stolu i obserwujacy bieg roboty. Srednia predkosé¢ obwodo-
wa stolu przy biegu bez przerw wynosi 7,8 m/min, Na po-
lowie obwodu stolu odbywa sig praca formowania, ulatwiana
przez 42 podawaczy piaskowych: 26 zewngtrznych i 17 we-
wnetrznych. Kazdy lej posiada przekrdj 230 X 230 mam 1 jest
zamykany zapomocg zasuwy, kierowanej przez dzwignie.
Przed kazdym lejem jest ustawiona formierka do modeli wy-
pychakowych. Piasek spada na stél, skad robotnik bierze go
w miarg potrzeby.

Przy kazdej formierce stoi specyalny stolik mna narze-

T T A S

Rys 7,

dzia, rdzenie i t. p. Stél karuzelowy znajduje sig tak blizko,
ze robotnik moze z latwoscia postawié na nim forme gotows
nie sehodzac z miejsca. Przewody gazowe sa doprowadzone
do wszystkich posterunkéw; kazdy robotnik posiada palnik,
zapomocs ktérego ogrzewa plyty modelowe, co ulatwia wy-
cigganie ich z piasku.

Skrzynki formierskie sa oznaczone numerami i kazdy
robotuik positkuje sig temi samemi skrzynkami. Przy skla-
daniu gotowej formy na stél! kladzie on na nia mosiging
marke. Mlody chlopiec zbiera marki w poblizu miejsca,
w ktérem odbywa si¢ lanie, i segreguje je tak, ze spra-
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wno$é pojedynczego formierza jest stalé kontrolowana. Ro-
botnicy sg placeni od sztuki.

Okolo 60} obwodu stolu jest spozytkowane na lanie,
gdy 40Y% sluzy do chlodzenia odlewéw w formach. W miej-
seu wyladunkowem znajduje sig zapora ustawiona pod kg-
tem 45°, zaopatrzona w krétkie, pionowe, obracajgce sie wal-
ki. Zapora powyzsza spycha ku zewnegtrznej krawedzi wszy-
stkie zblizajace sig skrzynki po dokonanem laniu, skad ro-
botnik, poslugujgcy sig dzwigiem pneumatycznym, zrzuca je
do bgbna. Wypréznione skrzynki stawia sig z powrotem na
stole, ale po przeciwnej stronie zapory. W bgbnie oddziela
sig_ odlewy od piasku: odlewy spadajs do pucerni w pi-
wnicy, a piasek do leja, prowadzgcego do maszyn sitowych
imieszadel. Piasek jest tam przerabiany ponownie, spry-
skiwany automatycznie wodg, mieszany ze $wiezym piaskiem
i wreszcie wraca on z powrotem do formierni, za posrednic-
twem podnosnika piaskowego.

Na wyréb rdzeni przeznaczono przestrzen 32,4 X 19,6
m*.  Stoi tam 8 warsztatow i 7 piecow do suszenia rdzeni.
Przy kazdym warsztacie pracuje po 6 robotnic. Lekkie wéz-
ki stuzg do przewozenia rdzeni. Suszarnie sa ogrzewane
parg, przyczem przewody stuzg za podstawki pod rdzenie,
Aby otrzymaé wysoks temperature, stosuje si¢ parg o prez-
nosei 8 kglem®. Piece posiadajg po 4,9 m dlugoser, 1,7 m
szerokosei i 1,8 m wysokosei (rys. 7) i sg podzielone na 6
komdr, po trzy z kazdej strony. Pucernia jest umieszczona
w piwnicy. Stoi w niej 16 bebnéw puecerskich i 7 szlifierek.
Na pigtrze znajduje sie umywalnia 1 przebieralnia dla robo-
tnikdw.

Wagony 3-¢j k. z urzgdzeniami do spania na padstwowych drogach
norweskich.

‘W roku ubieglym na linii pomigdzy Chrystyanig a Ber-
gon zostaly oddane do obslugi publicznosei wagony 3-ej kL.,
ktére pod wzgledem wewngtrznego urzadzenia w niczem nie
ustgpuja naszym wagonom pulmanowskim 2-ej kl., jesli ich
nie przewyzszajy, jak to widaé
% 2-ch zalgezonych czesciowych
rysunkoSw.

Sg to wagony 4-osiowe, na
wozkach wagi 3b £, dlugosei—Ili-
czge od kohea do kohca zderza-
kiow—19,8 m, podzielone na 12
pilprzedzialdw, z bocznym kory-
tarzem i przedzialem tualetowym.
Kazde 2 sgsiednie pélprzedzialy

Rys. 2. Przekrdj pionowy
polprzedzialu z urzadzeniami
do spania.

Rys. 1. Plan kofica wagonu,

majg z sObg polaczeniezapomocy drzwi w $ciankach poprzecz-
nych, W kazdym pélprzedziale znajdujg sig trzy urzgdzenia
do spania, z ktérych dolne ¢ (rys. 2) stanowi stale siedzenie,
dwa zas gdrne sg opuszczane: w polozeniu a i b tworza opar-
cie dla plecow, w polozeniu za§ @’ i &' miejsca do spania.

Zaréwno stale siedzenia, jak 1 oparcia majs miekkie
obicie na sprgzynach.

W kazdym wagonie jest 36 miejsc do spania i48 do
siedzenia (liczac po 4 osoby na siedzenie). Kazdy pélprzedzial
zaopatrzony jest w odchylane stoliezki, lekkg drabinke meta-
lows, dla ulatwienia wchodzenia na gérne miejsca do spania
i umywalnig.

W kazdym przedziale znajdujg sie siatki bagazowe;

récz tego sg zawieszone dlugie siatki do bagazu nakorytarzu,
Etéry ma 0,95 m szerokosci, Tak znaczng szerokos¢ kory-
tarza zaprojektowano w celu ulatwienia podréznym pobytu
na korytarzu w godzinach wieczornych i rannych, kiedy sig

przygotowuja miejsca do spania lub tworzg miejsca do sie-
dzenia,

Wagony maja oSwietlenie gazowo-zarowe i ogrzewanie
parowe.

Polerowanie w bebnach dla osiggnigeia wysokiego stopnia polysku.

Polerowanie rgczne drobnych przedmiotéw o skompli-
kowanych ksztaltach nastreeza wiele trudnodei i jest bardzo
kosztowne, zwlaszeza gdy chodzi o osiagnigeie wysokiego
1 réwnomiernego stopnia polysku. Dla ulatwienia i przy-
spieszenia roboty, Abbott zastosowal do polerowania bgbny
wirujgee, o ktérych konstrukeyi dajg wyobrazenie rys. 1, 2,
3 i 4. Bebny napelniajg sig nieco wigeej niz do polowy har-

Rys. 31 4,
Bebny polerownicze,

towanemi, bardzo dobrze odpolerowanemi kulkami stalowe-
mi, poéréd ktorych ukladajg sig majace sig polerowaé przed-
mioty. Przy obracaniu bgbna kulki, toczgc sig po przedmio-
tach z pewnym naciskiem, wywolanym cigzarem kulek, a na-
wet samych przedmiotéw, poleruja je. Im ten nacisk bedzie
wigkszy, tem robota pdjdzie spieszniej. Z tego wzgledu ksztalt
bgbna, przedstawionego w przekroju na rys. 2, jest praktycz-
niejszy, niz bebna rys. 1, gdyz mniejssa ilosé kulek moze
utworzyé grubszg warstwe.

W tym samym bgbnie mogg byé jednoczesnie polerowa-
ne przedmioty o najréznorodniejszych ksztaltach. Rys. b daje
'pojecie o rozmieszezeniu w begbnie przedmiotéw i kulek. Jak
widad, kulki praylegajg do przedmiotéw ze wszystkich stron:
wchodza do wnetrza rurek, w zaglgbienia, w oczka, w petlice
druciane—tam, gdzie r¢geznem narzgdziem trudno sig dostac.
Zeby kulki mogly sig dostawaé do wszelkich zaglgbien, dobrze
polerowaé¢ ostre krawedzie, wielkosé ich musi byé odpowie-
dnio dobrana. Zwykle bierze sig kulki dwdch réznych wiel-
kosei. '

Nalezy jednak zaznaczyé, Ze polerowanie w bgbnie musi
byé¢ ograniczone do ostatecznego wykonczania roboty pole-
rowniczej: widreczkéw metalowych, ani glebszych rysek na
przedmiotach ta drogg nie da sig usuna¢. Ale jesli chodzi
o doskonaly polysk, sposéb ten ma byé bardzo skuteczny tak
pod wzgledem predkosci, a wige i taniosc, jak i doskonalosci
roboty.

Samo polerowanie odbywa si¢ w ten sposéb, ze do beb-
na, w ktérym sig umieszeza kulek dwa razy wigcej na wagg,
niz przedmiotéw, nalewa si¢ wody mydlanej tak, izby stala
o jakie 25 mm powyzej zawartosci bebna, 1 obraca sig bgben
z szybkoseig od 10 do 30, ezyli srednio 15 obrotéw na min.
Obracanie takie trwa od 1 do 6 godz., zaleznie od rodzaju
przedmiotéw i metalu, z ktérego sg zrobione.

Jesli po dluzszem polerowaniu przedmioty okazujg sig
brudne, to dla oczyszczenia ich od mydlin trzeba dolaé¢ czy-
stej wody, do ktérej dodaje sig potaszu lub cyanku potaso-
wego. Nalezy usilnie baczyé na to, zeby kulki nie zardze-
wialy, gdyz przez to staja sig catkiem niezdolnemi do uzycia.
Z tego powodu kulki nie mogg by¢ myte, a tem bardzie] po-
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zostawaé czas dluzszy w czyste] wodzie; najlepiej jest je prze-
chowywaé w wodzie mydlanej.

) Odpolerowane przedmioty oddziela si¢ od kulek w ten
sposch, ze cala zawartosé bebna wysypuje sig na sito, majgee

Rys. 5.

Uklad przedmiotéow 1 kulek wewnatrz bebna.

odpowiedniej wielkosci oczka: przedmioty, jako wigksze, po-
zostaja na siatce, kulki zas przelatujs przez nisg,.

Jezeli odpolerowane przedmioty po skoticzonej robocie
nie idg do galwanizowania, to je sig, po wyjeciu z bgbna, osu-
sza w trocinach. W przeciwnym razie muszg byé nalezycie

oczyszezone, co jednak latwiej daje sig wykonaé, niz przy po-
lerowaniu na krazkach, poniewaz w bgbnach nie nzywa sig
zadnych tluszezow, tylko wody mydlanej. Wystarezy, po wy-
jeciu, obmyé przedmioty z roztworu mydla, zanurzyé w po-
taszu, zeby juz byly gotowe do galwanizacyi.

Po galwanizacyi przedmioty muszy jeszeze raz bycd pod-
dane polerowaniu w bebnie przez mniej wigeej pdl godziny,
dla otrzymania nalezytego polysku.

Jesli w bgbnie majg byé polerowane przedmioty wigk-
sze (majgce wigeej niz 7H mm w najwigkszym wymiarze), to
dla uniknigeia pogieb, poobtrgcania krawedzii t. p. uszko-
dzen skutkiem uderzen o siebie przedmiotdw, nalezy je umo-
cowywaé w bebnie zapomoca odpowiednich uchwytow, ba-
czge na to, Zzeby umocowanie nie zabieralo na przedmiocie
wiele miejsca, i nie utrudnialo kulkom dostgpu do jego po-
wierzchni, Zapewne nie da sig tn uniknaé pewnych trudno-
$ci w robocie. Przy odwrdceniu jednak przedmiotu, a wige
przy dwoch kolejnych przytwierdzeniach, da sig osiggngé cal-
kowite odpolerowanie, a tym sposobem uniknaé klopotliwej
i kosztownej roboty recznej.

Rozumie sig samo przez sig, %e gdzie chodzi o polerowa-
nie wielkich mas drobnych przedmiotéw, tam moze by¢ usta-
wiony caly szereg polerownic bgbnowych, otrzymujacych na-
ped mechaniczny od jednego walu, ze wszelkiemi urzgdzenia-
mi pomoeniczemi, ulatwiajgcemi robote.

| KRONIKA BIEZACA.

Suszarnie piasku, W Electric Railway Journal ze stycznin
r. b. znajdujemy opis urzadzenis, uiywanego przez Lincoln Trac-
tion Comp. do suszenia piasku,
potrzebnego do posypywania M
sZyn. 1 1

Jak widad z zalaczonego
szkicu, piasek surowy sypie sig
do kosza, zajmujacego gorng
czgsé suszarni, 7 kosza przez
otwdr, zamykany zasuwsg, pia-
sekk spada do przegréd machy-
lonych do poziomu pod katem
809 Dno przegréd tworzg sita
o powierzchni 1,83 m® W prze-
grodach mieszcza sig wezowni-
ce, utworzone ze czterech rurek,
przez ktére przeplywa para wo-
dna, Piasek osusza sig przez
zetknigcie z weZzownicami, Su-
chy i drobny pissek przela-
tuje przez. sita i spada tuz
pod  niemi, grubsze za$ ziarna
piaska i zanieczyszezenia gro-
madzg sig obok poza dcianks,

Kolej miejska w Neapolu, Rozporzagdzeniem krélewskiem
z 19 stycznia r, 1912 zostala udzielona Towarzystwu Francusko-Wio-
skiemu koncesya na budowe elektrycznej kolei miejskiej w Neapolu,
Obejmie ona godziemns, linig z placu Sannazzaro, przez Vomero,
Chiaca, St. Ferdynand, nlicq Rzymska, ulice Sadows, plac Garibaldi
do stacyi Circumvesuviana na (Z;orso Garibaldi i z dworca Vomero
wychodzacg, linig podmiejsks, kbdra poczatkowo biegnie podziemnie,
a w poblizu mostn Soccavo wychodzi na powierzchnig ziemi i tu sig
rozgalezia, Jedno ramiq przekracza mostem o siedmiu otworach droge
Meario-Agnano i dochodzi do Comaldoli, drugie prowadzi droga Meario-
Agnano i dochodzi do Agnano niedaleko kapieli goracych. Srednia
odléglodé przystankéw wynosi 666 m. Podziemne stacye nie posia-
daja zadnych bocznych toréw, préez przeznaczonych do krzyZowania
pociagdw, gdyz doswiadezenia na kelei paryskiej miejskiej pouczyly,
ze takie tory sg zupelnie bezuzyteczne,

Normalny przekrdj tunelu, przeznaczonego dla dwéeh toréw,
o rozstawie osi 2,8 1, posiada wysokosé 6,9 m, a szerokosé w.wyso-
kodei sayn 6,4 m. Wysokodé od gérnej krawedzi szyny do wspo-
mnianego sklef)lenia wynosi 2,43 m. strzalka eliptycznego sklepienia
2,07 m. Tunéle w lukach o promieniu ponizej 2560 m posiadaja roz-
szerzenie; co 25 9 naprzemian sg w §cinnach tuneln komory. W kaz-
dej takiej nyzy jest dwiatlo elektryczne. :

- Rozstawienie szyn jest normalne; szyny wazs, 46 kg/m, maja 156 m
dlugodei i spoczywaja podkladkami na impregnowanych podkladach
z drzewa, o rozstawie osi 06 m przy stykach,a 1,00 m poza tymi,

-Przewody prowadzs gorg, sygnaly blokowe sg ustawione nor-
malnie na ,st6]%. Sygnaly wjazdowe na stacyach ‘Bosiadajq opréez
gwiatla czerwonego i zielone, jako ostrzegawcze. szystkie stacye
posiadajy telefony.

Zasuwa

Rurki
parow

Sita

Pociagi skladaja sig z dwéch wozéw IL i jednego I klasy, posia-
dajg miejsca dla 280 podrdinych i jads w odstepach 8,6 do 10 minut
w czgsel miejskiej, przy predkodei 21 km na godzing. W czedei pod-
miejskiej kursuja pociagi co 830 minut,

Déwigi posiadajs, wymiary B3¢ 8,6 m, sa nosnodei 350 FEg/m?,
poruszajg sig z predkoseia 1,6 do 3 m i mieszeza 40 o0séh,

Koszta budowy calej sieci preliminowano na 26 milionéw lcoron,
z czego przypada 2,8 miliona koron na wykupno grantu, 17,6 miliona
na budowsg linii i jej urzgdzenie, reszta na tabor.

Beczki Zelazne, skladajace sie z dwu jednakowych czeSei,
Zupelnie jasne pojecie 0 tym nowym pomysle w budowie beczek
dajg ponizsze rys, 1, 2 i 3.

Beczki te, jak wskazuje rys. 1 i 2, skladaja sig z dwu iden-
tycznych poléwek, ktére zapomocg kolnierzy praynitowanych i srub
taczg sig ze soba. Przekrdj przez kolnierze przedstawiony jest na
rys. 3, ktéry uwidocznia sam sposéb polaczenia. Koierzom nadano
ksztalt korytkowy, w celu schowania érub, a tem samem zapobiegenia
zawadzanin o réZne przedmioty
i uszkodzeniom samych drub, Dla
zapewnienia szczelnodei polgezen,
pomigdzy kolnierzami, w odpo-
wiednich rowlkach, umieszcza sig
pierscienn elastyczny, odporny na
dzialanie plynu. Celowosé takiej
konstrokeyi, dajacej moznosé roze-
brania beczki i wsuniecia jej po-
6w 4 i B jednej w druga, jak
wskazuje rys. 2, jest jasna w tych
wazystkich wypadkach, gdzie cho-
dzi o przechowywanie pustych be-
czek na skladzie lub ich przewdz,
za Ktory sig placi nie od wagi, lecz
zajmowanej przestrzeni. W ten bo-
wiem sposéb zlozona beczka zaj-
muje malo co wigeej, miz polowe
miejsca potrzebnego dla calej, nie-
rozbieralnej beczki. Nie potrzeba
nadmieniad, ze nietylko dwie, lecz
kilka lnob nawet wigcej poldwek
moze byé w ten sam sposdb po-
skladana, co daje jeszcze wigcej
oszezednodei miejsea.

Beczki te, pobielone wewnatrz, majg te wielks zalete, e dadzg
sig latwo obejrzeé czy to w celu usunigeia brudu i osadu, czy rdzy
i nowego pobielenia.  Poléwki beczek sa calkiem zamienne i mogg
byé dowolnie laczone. Réwnies kazda oddzielna poldwka, zaopatrzons
w odpowiednig, ¥okrywq, moze byé uzyta jako oddzielne naczynie
do przewozu cial plynnych.

Rys. 1.

ol

Rys. 21 3.

Sprﬂatnw‘tnia. W Nr. 32, w artykule ,Pidmiennictwo Tech niczne Po'.skie"é 1;]“"
423, szpalta 11, wiersz 20 od géry, zamlast: (str. 248), powinno by¢: (P, 7. 1910, str. 612)-
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W kwestyi rozszerzenia IRzymu.
(zj16-ma rys. w tekscie),
(Dokoticzenie do str. 482 w Ne 82 1. b.)

miasta na Esquilin przy Porta Pia, na gruntach Villi

Ludovisi i na Prati di Castello zbudowane byly, ze

wzgledu na ezas ich powstania, kiedy wzory francuskie

byly decydujace, mozna zrozumieé i za wyjatkiem uczgstku
Prati bezwzglednie dopuscié, jezeli nie zwracaé uwagi na
smutny sposéb budowania rzymskich koszar dochodowych.
Dzielnica Ludovisi posiada kilka nowych palacéw i dostatnich
dworkdw i nie jest w ogélnym ukladzie bez wdzigku. Inacze]
jednakze traktowad trzeba nowe rozszerzenia miasta. Podczas
gdy w Anglii, Skandynawii, w Niemeczech, Austryi i rowniez
we Francyi budowa miast uczynila w czasach ostatnich nie-
zwykle postgpy i rozwinela sig do rozmiaréw wielkiego do-
swiadcezenia artystycznego, pozostal ten ruch w Rzymiebez
wplywu na plany rozszerzenia miasta. Mozna utrzymywaé,
#e projekty z r. 1910 stojs =znacznie nizej od projektdw
z 1, 1883. Dowdéd widoczny bedzie, jezeli rozpatrzymy rézne
nowe czesel miasta: rys. 81 10 (Piazza d’Armi), rys. 7 (Quar-
tiere di San Pietro), rys. 11 (Quartiere di San Pancrazio),
rys. 18 (Quartiere Salario) oraz rys. 156 (Quartiere Appio).

Dla cze$ci miasta na dotychczasowym placu éwiczen
wojskowych, pomigdzy Tybrem i Monte Mario, przedstawione
sg dwa urzedowe plany, wyobrazone na rys, 8i10. Przy
brzegu pobudowane byé majs gmachy publiczne oraz wy-
tworne mieszkania, dalej domy mieszczanskie, nastgpnie przy
wzgérzu domy dla robotnikéw (Case economiche); srodek
gruntu zajaé ma w dosé bezcelowy sposéb wielki szpital.

Czes¢ miasta pomigdzy Sw. Piotrem i dworcem kolejo-
wym linii Rzym—Viterbo (rys. 7) przeznaczona jest dla ma-
Yomieszczanskiego handlu, natomiast pod wzgledem kraj-
obrazu ladnie polozona miejscowos¢ przed Porta S. Pancrazio

rzy slawnej willi Doria Pamphili, oddana ma byé pod wy-
Ewintne mieszkania. 7 planu (rys. 11) trudno to widzied.
Moze mniej jeszcze zadowoli w formie szachownicy nakreslo-
na dzielnica przed Porta Salaria w poblizu wspanialej willi
Albani (rys. 13).

Najwigce) sprzecznodci wywolaé musi plan nowej dziel-
nicy Appio przed Porta 8. Giovanni (rys. 1b), przeznaczonej
dla osad mieszczanskich, rzemieélniczych oraz robotniczych.
Silnie pocigty, niespokojny podzial blokéw i przewaga szero-
kich, twardo przeprowadzonych ulic wyrdznia ten plan, do
ktdrego mieco ozywienia radosnego wnosi opad doliny, wolno
rozprzestrzeniajgcej sig od Porta Metronia, w kieranku do
Pontelungo, na planie réwniez pocigtej.

Ale ganié latwo, poprawié trudno. Wymaga to powaz-
nych, duzo czasu zajmujgcych studyéw wspdlnie zwierzch-
nosécig i wiascicielami dobr ziemskich, aby na miejsce
nieprzyjgtego daé cod dobrego, a mianowicie co$ w znaczeniu
artystycznem i celowem tak skoficzonego, jak to sig wieczne-

P rojekty Vivianiego z roku 1883, wedlug ktérych czesci
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Rys. 11. Dzielnica San Pankrazio (plan urzgdowy).
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Rys. 12, Dzielnica San Pancrazio,

Rys. 13. Dzielnica u Porta Salaria (plan urzedowy),

mu miastu nalezy. Zalgezone na rys. 6, 9, 121 14, po dlugo-
letniej bytnoei na miejscu powstale szkice nie mogg i nie
powinny rodci¢ pretensyi do dawania prawdziweégo rozwig-
zania. Wskazuja jeno ewentualne drogi, jakiemi najblizej
celu osiggnaé mozna. .

Rozwigzanie tego zaréwno pigknego, jak odpowiedzial-
nego, zadania jest obowigzkiem czaséw blizkich, powiedzmy,
czasow najblizszych, poniewaz wzmagajgce sig zabudowanie

“Roma 101 Tuartiere Appuwa

Rys. 14, Dzielnica Appio.

Rys. 15,

Dzielnica Appio (plan urzedowy).

miasta sprowadza niebezpieczenstwo, ze najlepsza po temu
sposobnosé¢ bezpowrotnie przepas¢ moze. Rzymska municy-
palnosé winna w czasie najblizszym mied to na baczeniu. Kon-
kurs migdzynarodowy, ogdlny czy ograniczony, bylby, koh-
czy stusznie wywody swoje dr. Stiibben, najwlasciwszg dro-
ga do osiagnigcia najlepszego wedlug moznosci, co czas
wymaga. A tylko najlepsze godne jest stawaé obok dziel
pierwszej i drugiej Romy. aw.

RUCH BUDOWLANY I BOZMAITOSCI.

Sprawozdanie z posiedzen Wydzialu Ionserwator-
skiego Tow. Op. n. Zab. Przeszt.

(Dokoriezenie do str, 482 w Ne 82 r. b))

4) Groby Baryczkiw (Brzozowa 22). P. Brenson, wlasciciel
posesyi, na ktérej znajdujy sig groby rodsziny Baryczkéw, wwrbeit
sig do T-wa z propozycys wezigeia udzialu w kosztach rozkopow,
w celu odnalezienia tych grobéw przy okazyi kopania fundamentéw
pod nowowznoszony budynek. Postanowiono uprosié pp. Korotyn-
skiego, Marconiego i Skérewicza o zbadanie sprawy na miejscu,

5) Dom Baryczkdw. Ombéwiono sprawe zrekonstruowauia
fragmentéw basenan, ofiarowanego T-wu przez inz Nieciggiewicza,
oraz zdecydowano miejsea na wmurowanie w sieni domu tablic pa-
migtkowych i starych drzwi zelaznych, a takie postanowiono dopel-
nié porgez w klatce schodowej na wzér istniejgee],

6) Koscidl w Skierniewicach. Odezytano i przyjeto do wia-
domodci list p. Strzaleckiego z programem robéb restauracyjnych
i zapewnieniem, i% caly charakter istniejgcej polichromii w chiaro-
scuro bedzie Scisle zachowany.

7) Koéciél w Brudzewie. P. Gutt zakomunikowal, iz na sku-
telc zlecenia miejscowego proboszeza,przedsighiorca robét restaura-
cyjnych, p. Szczepaniak, przybyt do Warszawy i w lokalu T-wa
wzigl udzial w konferencyi z delegatami Wydzialu, na ktérej zgo-
dzil sig na proponowane przez delegatéw zmiany w programie robét
i na wspdlny wyjazd do Brudzewa w celn oméwienia tej sprawy
2 ksigdzem, Bezposrednio jednak po odbytej konferencyi p. Sucze-
paniak pojechat sam do Brudzewa i do Wloclawka, i staral sig na-
méwié ksigdza i wladze koscielne do odrzucenia wszelkie] interwen-
cyi T-wa. Postanowiono zwrdcié sig do ks, proboszeza ido Ko-mxtetu_
we Wloctawku, celem wyjaénienia stanowiska T-wa i akeyi p. S.
w tej sprawie, )

8) Dom przy ul. Piwnej Nr. 1. P, Skérewicz proponuje wo-
bec dokonywanego obecnie odnawiania tego domu zwrocié sig do
wladciciela z prodbg o odezyszezenie rzesby w postaci pelikana,
sdobigcej naroznik, ewentualnie przy wspéludziale T-wa. Uproszono
p. Straszaka o interwencyg w tej sprawie. J. K.

KONKURSY.

Rozstrzygnigeie konkurséw XXXVIII-go i XL Kola
Architektéw w Warszawie nastapilo dn. 1 sierpnia. Na konkurs
XXXVIIL powigkszenia gmachu Stow, Technikéw w Warszawie
nadeslano 3 prace, Nagrode pierwszg przyznano p. Julianowi Ui-
sieckiemu, nagrode drugg p. Alfredowi Dicksteinowi.

Na konkurs (XL) na projekt bramy wjazdowe]j do ZWiBl‘ﬂ.V’ﬁca
Pilawina nadeslano prac 38. Nagrode pierwszg przyznano p. Jbze-
fowi Czajkowskiemu, drugg—p. Wojeiechowi J astmgb.mxmmu. Sad
nadto wyréznil prace NeNe 1, 22 i 88. Autorami projektu Ne 38
sa pp.: Zygmunt Trojanowski i Bronistaw Wiktor.

Wydawca Feliks Kucharzewskl. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Mo 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



