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Tow. Akc. Samochodéw

: I Oddziat Warszawski
F I H ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62,
Zarzadéajacy Jan Drozdowski.
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amerykanska fabryka
SAMOCHODOW 99

-Roczna produkcya fabrykl 250000 samochoddéw
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VARSOVIE AUTOMOBILE.
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Ptug motorowy STOCKA

Odznaczony Ziotemi Medalami i pierwszemi nagrodami za kilkoletnie do-
$wiadczenie, wiec dawno wyszedl z okresu préb. Dotychczas sprzedano 800
sztuk plugow Stock’a, z tej liczby w samem W. Ks. Poznanskiem, Krélestwie
Polskiem i Galicji z gorg 150 sztuk. .
PRZEDSTAWICIELSTWO NA KROLESTWO POLSKIE I LITWE
B_IURC) TECHNICZNE
Inzynier A. EHEHURMNICIEI
Warszawa, ul. Pickna Nr 66a. Telefon 227-40.

Adres Telegraficzny: Hadelta, Warszawa.
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Samochody
Ioraine-Dietriclh.

VARSOVIE AUTOMOBILE.

Biuro Techniczne Dr. LUDWIK ZIELINSKI, Warszawa, Nuwy-ﬁwiat 4], tel. 53-62.
I Jeneralna reprezentacja Tow. Budowy Aparatow do walki z ogniem

NIAGARA

Poleca, pricz recznych aparatow przeciwpozarowych ,,NIA-
GARA* z przyrzadem, umozliwiajgcym dowolne
wstrzymywanie gaszacego strumienia

autokznistry ,,S E R V U S“

do przewozenia i przechowywania fatwopalnych plyndw,

uwaga: DLA SAMOCHODOW uwaca:

specjalne lekkie aparaty, gaszace inomentalnie benzyng.
Cenniki gratis.

Dziegie¢ sosnowy i ekstrakt Bay,

£ polyczone w specjalny sposob z chemicznie czystg siarka, nafllg i styrakowcem—oto glowne czesci
£}3  skladowe angielskiego mydta w plynie do wtoséw ,BAY SANAGRY*. Przyjemne uczucie sSwiezosci

D daje si¢ zauwazy¢ zaraz po pierwszem umycin. Wlosy nabieraja naturalnego polysku, stajg  sie
¢T3 mile w dotknigeiu i nie tamig sie. Mydlo

V.
I 33 I
(|

zalecane jest, jako idealny, niedrazniacy srodek do wloséw zaréwno przy zdrowej skorze, jok i przy
g skorze, dotkniete] lupiezem w obydwu postaciach. Cena flakonu 1 rb. 20 k. (starczy na kilka miesie- ‘
Al cy). Sprzedaz w lepszych skladach aptecznych. Broszura bezplatnie. g/ \

8
BIEPDEPDPDESD DEPIESDEPIESDEPDESDEPDESTESDESIEPDEPIESD

((d:‘ PRI TR EN GGG ‘w\-\@ﬁ‘% %“@\)ﬁ@:\\@ﬁ@\ﬁ‘fﬁi\@‘ﬁ!Qﬁl@k‘@ﬁi\_ﬁl\‘améﬁi@x\‘\‘?&{@A‘t@@;‘:\@“&@m@m@ﬁiwﬁgﬁ@\%‘

2) 7

7 S R s ; . Y

2 72 Oswietlenia samochodowego tworzy najaowsza

Idea - ilaists

) 2 samoregulujgca Dynamo swietina z

) §

07 17

y § /

L) 4 7

7 2 \3)

72 7 — - . , : 2

f")’ 9 W kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marky ochronng

Vs 6

ca

¢ SAMOREGULUJA

72 ~ 3 - 8

@) Tani nabytek, mate, albo nawet zadne koszta na umontowanie,

’vf) wygodna, dla automobilistow niezbedna, =——=

7 .

ﬂ viine TRANSELEKTRO

gﬁ = fabrykanci 3

A i Tiergarten- = p 7
ospe ]

(/\ Strassburg w Rlzacyi. g oaee 1. rospekty gratis! =2

)

NGNGRGINGRGNGR N GNGIN5 (N GNGNONENGNGNGNENGNENENONONGNGNONGNONCNONENEGNENGNGNG]

R



Samochodowe — Dynamo — DSwielenie
Samopustzajate aparaly.

MARKT i C-o HAMBURG |

Edw. TROSZEL VARSOVIE AUTOMOBILE
St. Gorski i hr. Kaz. Ronikier |

WARSZAWA, TREBACKA 4. ‘; Warszawa, Kopernika 4/6.

A A A A A A A A

Karburatory ,ZENITH”
s rowniez | CLAUDEL

Lozyska, lancuchy, resory z angielskiej stali, syg
g
" 4

gnaly, oswietlenie, amortyzatory J. M. i Geschwa, oraz
wszelkie inne czesci samochodowe.

Zawsze na skiadzie!

 Najtatszs Zrtto u 1. Kestenhaum i §. Recotlehen

Warszawa, Leszno Ne 48, tel. 170-87. Adr, dla depesz: Stabil.
A | Ay A | A | A A ||



Zdobywca od 2 lat najwiekszej ilosci nagréd na wyscigach i konkursach.
AKC. TOW ,APOLLOWERKE“ W APOLDZIE.

Przedstawicielstwo: ,,GARAZ BUSSING”
Warszawa, St. Jerska Ne 11.—Tel. 266.76. 202.72.

Szwejsownia autogeniczna! Warsztaty. —— Rkcesorja.

D0ony Samochonowe

GUMY MASYWNE
do wozdéw ciezarowyceh

GUMY POWOZOWE

TREDGOLNIR

Rymarska 12, Tel, 88.00 84.84,

N
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Czlonkowie Zalozyciele:
Antoni Borzewski;
Adrjan Chelmicki;
Kazimierz Olszowski.

Czlonkowie Zarzadu.

Zdzislaw ks, Lubomirski, Prezes;
Czeslaw ks. Swiatopelk-Mirski, Wiceprezes;
Kazimierz OQlszowski, Wiceprezes;

Antoni Borzewski, Wiceprezes;
Piotr Lubicz-Strzeszewski, Skarbnik;
Adrjan Chelmicki;

Stefan Dziewulski;

Stanislaw Gorski;

Zygmunt hr. Broel-Plater;
Karo! hr. Raczynski;

Oskar Saenger;

Aleksander marg. Wielopolski;
August hr, Zamoyski;

Jerzy Zdziechowski.

Komisya Rewizyjna.

Stanislaw Jo6zefowicz;
Konstanty hr. Broel-Plater;
Michal Tabegcki.
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Cztonkowie honorowi:

JWP. Inz Stefan Drzewiecki—Paryz,
Prof. Zygmunt Sochacki—Lwdéw.

Z arzad:
Kurator:
J. W. Pan prof. Dr. Maksymiljan Huber.
Wydziatowi:

Przewodniczacy: Doc. Inz, Wladyslaw Florjaniski,
Zast, przewod, Kolega Jan Kazimierz Michalski,
Skarbnik 2 Ludwik Los,

Zast. skarbn. Kolega Tadeusz Sierakowski,

Sekretarz ) Stanislaw Olszanski,
Zast. sekret, ¥ Wiladystaw Wehrstein,
Bibiotekarz . Stanistaw Zwierzyriski,

Zast. biblot.
Archiwarjusz

il Aleksander Podwysocki,
i Tadcusz Lepszy.

Komisja szkontrujqca:

Przewodniczacy Kolega Czestaw Lapinski,
Czlonek kom. " Czeslaw tapinski,
Vacat.

"o 1] »

Sekc¢ja prasowa:

JWP. Prof, Dr. Maksymiljan Huber,
» Doc Inz Wiladystaw Florjaniski,
Kolega Jan Kazimierz Michalewski,
5 Stanislaw Zwierzynski.

Sekcja budowy aparatow:

Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjaniski,
,, administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski,
Czlonek zarzadu: Stanislaw Olszariski, K. Nowak.

[ &% SAMOCHODY

Po Australji, Nowej Zelandji i Afryce Potudnio-
wej podrézowat w ciggu blisho lat 2 sportsmen angielski,
p. Oscar Asche, na samochodzie. Obecnie p. Asche po-
wrécit do Londynu. Ogétem przejechat 34,000 mil ang.

Raid Lyon—Bourg—Lyon dat wyniki nastepujace:
1-a kategorja, 250 ctm. 3: 1) Quiguet, 2 godz. 47 m. 16
sek. 2-a kategorja, 350 ctm. 3: 1) Pelissier, 2 g. 29 m.
2) Verpault, 2 g. 45 m. 3) Perrotin, 2 g, 29 m. 3-a kate-

orja, 500 ctm. 3: 1) Pontl, 2 % 19 m. 2) Charrieré, 2 g,
5 ‘m. 3) Prandi, 2 g. 41 m. 4) Louvaq, 2 g. 51 m.

yA Winnipe§ do Pélnocnej Karoliny (Ameryka),
czyli przestrzen 3,500 mil ang. przejechat samochod 25 HP.
Vauxhall w ciagu 16 dnl.

Sierpien. —Od 2—9. ,International Touring Trial®
(motocykle).—Od 15—16. Wschodni wyscig okrezny (mo-
. tocykle).—Od 15 —17. Mecting Sartanski (samochody i
motocykle). Miedzynarodowy puhar lekkich samojazdow.—
Wielka nagroda Francji,rok IV (kl. Aut.-stéw Francuskich.).

Wrzesien.—8—9. Wielka nagroda Wioskiego Klu-
bu Automobilistow.—Rosyjski konkurs wojskowy dla ma-
szyn wszelkich typow.

Pagdziernik.—1. Rozpoczecie konkursu motorow

* petroleowych (z laboratorjum Franc. KI. Aut.—stow).

KOLARSTWO

Rekord §wiatowy kolarski ustanowil Nettelbeck
(Niemcy), przejechawszy z prowadzeniem 102 kimtr. 398
w ciggu godziny. Poprzedni rekord: Guignard, 101 Kimtr. 623).

W wyscigu Paryz—Roubaix zwycigzyl Crupelandt
w 9 g. 2 m., wyprzedzajac o dwie dlugosci Lugueta L.

% LOTNICTWO

Statystyka lotnicza. W roku ubieglym przebyto na

Ay

\ aeroplanach ogélem 13,040,000 klmr., co réwna si¢ okraze-

niu ziemi 325 razy (w r. 1912 przeszybowano tylko 3,000,000
klmtr.). Podréze napowietrzne trwaty 133,800 godzin (w r.
1912 zaledwie 39,000 god.). Liczba pasazerow wynosila
47,900 os6b (w r. 1912 tylke 12,200 os6b). Od chwili istnie-
nia dyploméw lotniczych Aeroklub firancuski (ktéry tez
og}%sil statystyke powyzsza), wydat dokumenty te 1370
osobom,
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OTNIKCI0ToMpBILISTA
MIESIECZNIK ILUSTR OWANY-
POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI

Redakeja i Administracja; liuWuumdzka 40. Telefon 116-10.— Redaktor i wydawca ZYGMUNT DERLER, przyimuje od 2—4p.p.

Nz 7. LIPIEG ’

Polskieg Iwigzk Awiacyjnego

w Leodium.

L’Aviateur et I’Automobiliste.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40.

\VARSZA\V[\

T T T T N R S R

ORGAN
Zwigzku Rwiatycznego

Rok IV,

ORGAN TOWARZYSTWA |
AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSKIEGO.

..‘nnuwlimﬂ \nnu
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Stuchaczow Politechniki we Lwowie.

N
Pilot und Automobilist.
Ilustrierte Monatsschrift fiir Flugtechnik . und
Automobilismus Warschau, Nowogrodzkastr. 40.
=

Ader i jego prace.

W epoce, w ktérej awiacja tak zostala roz-
powszechniona, kiedy na ustach wszystkich sa
wszech§wiatowe rekordy dlugotrwalosci lotu i szyb-
kosci uzyskanej przez aeroplany, kiedy cale zaste-
py inzynieréw pracuja dniami i nocami nad udo-
skonaleniem aparatéw dla zdobywania powietrza,
dla udoskonalenia nowych sposobéw komunikacji,
wartoby “bylo wspo-
mnieé o tym, kto pierw-
szy sobie zadal trud
1 wykonal wiekopomna
prace wydania $wiatu
pierwszej maszyny lot-
niczej.

Czlowiekiem tym
byl Klemens Ader.

W pismach perjo-
dycznych spotykamy
dos¢ czesto mgliste i mewylazne wzmianki 0 pra-
cach Adera, z dodaniem nie mniej mglistych podo-
bizn tej pierwszej maszyny lotniczej, lecz po za-
tem nic wigcej, coby wskazywalo na szczegély
tej, nietylko woéweczas, lecz i teraz niezmiernie
ciekawej konstrukcji.

Od wczesnej swej miodosci Ader zajmowal
sie Srodkami ulepszenia komunikacji, Ze tu wspom-
nimy o wynalezieniu przez niego roweru. Znany
jest réwniez z prac ulepszenia telefonéw i tele-
graféw, zaréwno jak i oryginalnych swych prac
jako 1nzynier przy kole_lach Zelaznych, budowie
mostow 1 t. p.

Genialnie wyna-
lazczy umyst Adera ka-
zal mu szukaé sposo-
béw lokomocji w trze-
cim 7ywiole — powie-
trzu,

Tym pracom Ade-
ra poswigcimy nasza
specjalng uwage.

Ze wzgledu jednak
ze poprzednie prace
Adera sa tak ciekawe, iz niepodobna ich ominag,
pozwolimy sobie réwniez kilka sléw tym jego pra-
com poswigcic.

Otoz w 1873 roku Ader zbudowal ptaka
z piérami gesi, ktéry mégl unieké czlowieka przy
odpowiednim pradzie -powietrza. Jednakze tego
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rodzaju przyrzady nie mogly zaspokoi¢ mysli twér-
czej Adera, widzial on, ze to tylko zabawka, ze
zmysl praktyczny nie moze sie temn zaspokoic i ze
‘do spelnienia jego marzen jest jeszcze daleko.
sJezeli cztowiek moze chodzi¢, jezeli umie
‘plywaé, dlaczego nie moze lata¢ w powietrzu®? —
Oto pytanie, ktore ciaggle powtarzal sobie Ader i
na rozwiazanie ktérego, jak zobaczymy pozniej,
poswigcil cale swoje zycie. Oczywiscie, iz ptak
sztuczny nie byl dla Adera odpowiedzia na to py-
tanie. Przedewszystkiem do spelnienia swych za-
miarow Ader potrzebowal pieniedzy. Widzimy ja-
kie koszta pocigga za soba, nawet dzi$, zbudowa-
nie statku powietrznego, mozemy sobie wiec wy-
obrazi¢ jaka kwotg pie-
nigzna musial dyspono-
waé Ader, aby zbudo-
wa¢é swoj aeroplan, gdy
nie bylo jeszcze ani
fabryk motoréw awia-
cyjnych, ani masowej
produkeji czesci skla-
dowych aeroplanéw,

Wykonanie zamia-
réw Adera bylo tem
trudniejsze, ze oprécz
braku pieniedzy, bra-
klo mu réwniez i zwo-
lennikéw dla tej idei, y
to widzimy z nastepujacych jego slow: [ Smieja
sig ze mnie, potrzeba mi wigc duzo odwagi. Nic
nie istnieje, wigc wszystkiego musz¢ sie nauczyd,
a mie¢ potrzeba duzo pienigdzy —to i lepiej; pie-
nigdze bede mdgl zarobi¢, lecz brak odwagi nie
pozwolilby mi niczego dopia¢“. I Ader radecy-
dowal, iz stanie sig bogatym.

Lecz trzeba znalez¢ droge do tego bogac-
twa, malo posiada¢ dobre checi. Elektrotechnika
wowczas nie byla tak powszechna, jak jest dzis.

Ader wiec postanowil pracowaé w zakresie
elektrotechniki, jako w dziedzinie malo wowczas
znanej, azeby zdoby¢ odpowiednie fundusze na
czynienie wynalazkow.

Ktoz teraz ze znaw-
céw elektrotechniki nie
zna wynalazkéw Adera?

Wynalazki te w swo-
im czasie na wystawie Pa- L.i R
ryzkiej wywolaly podziw <
ogélny i wslawily wyna-
laze¢ na calg Europe,
przynoszac mu réwniez pewna korzy$¢ materjalng,
lecz niestety nie tyle, ile przyniesé byly powinny.

Jednoczesnie z pracami temi Ader nie po-
rzucal studjow awiatycznych. Badal ptaki, pozna-
jac wielkos¢ powierzchni niosacej ich skrzydel,
wage etc,; doswiadczenia te byly robione na pta-
kach usypianych chloroformem.

Gdy strona materjalna idei Adera byla juz
zaspokojona Ader, porzucil wszelkie prace elek-
trotechniczne i poswigeil sig wylgcznie urzeczy-
wistnieniu swych marzen, t. j. badaniom i studjom
awiatycznym dla umozliwienia budowy powietrz-
nego statku.

Aby poznaé dobrze lot ptakéw, Ader robi

Rys. 2.

podréz do Algiern, gdzie w przeciagu dluzszego
czasu obserwuje parujacy lot bocianéw i innych
ptakow. Lecz zaden z badanych ptakéw nie byl
odpowiedni jako wzér, na ktérym moglby o-
prze¢ w przyszloSci calg konstrukcje swego ae-
roplanu. Dopiero w powrotnej drodze z Afryki
Ader przyjmuje jako punkt wyj$ciowy — nieto-
perza,

W 42 roku zycia, po zebraniu niezbednych
materjaléw, Ader nareszcie odszukal wszystkie 7zro-
dla konieczne dla nastepnych poszukiwarii,

Cztery lata nastepne poswiecil ucigzliwej,
subtelnej pracy, po ktérych Ader przedsiewzigl
konstrukcje w detalach swego aparatu lotniczego.
: W pazdzierniku
1890 roku aparat zo-
stal ukorniczony w obec-
nosci  wspdlpracowni-
kow, Walgierza Espi-
nozy i innych. Ader
zrobil pierwsza prébe
swego aeroplanu. By-
la to nietylko pierwsza
proba Adera, lecz i
pierwsza udana préba
tego rodzaju; wypadla
ona stosunkowo bardzo
pomys$inie. Aparat
uniést sie w powietrze
i przeszybowal na odlegtos¢ 50 metréw.

Czy moZna sobie wyobrazi¢ radoé¢ Adera
i jego wspélpracownikéw?

Po dokonaniu pierwszej préby okazalo sig,
iz pole, na ktérem owe dos$wiadczenia byly ro-
bione, jest zaciasne,

Nastepne doswiadczenia Ader robi! juz na
polu w Satory. Mianowicie w sierpniu r. 1891

w Satory Ader na aparacie ,Eo]l Nr 2¢ dokonal
wzlotu juz na odleglos¢ 100 metréw.

Potem 12 pazdziernika roku 1897 w Satory,
przy obecno$ci jenerala Mensier (aparat ten byl
zbudowany juz na koszt rzadu) Ader kilkakrotnie
wzlatal,

W pozniej 14 pazdziernika
(1897) réwniez w Satory,
—.._____przed komisja oficerow
= delegacja ministra po-

dwa dni

wtérzyl swe wzloty; dnia

tego aeroplan przelecial

zyMWWW" na odleglo§¢ 300 metr.
R Jak  wspomnielismy
wyZej ostatni swéj apa-

rat Ader zbudowal na koszt rzadu francuskie-
go. Do otrzymania subsydjum paristwowego przy-
czynil sie sam Mensier, ktéremu idea Adera nie-
zmiernie sie podobala. Wkrotce za$§ jednak tenze
sam jeneral Mensier, ktory tak sie odrazu zapalil
do urzeczywistnienia projektéw Adera, jeszcze
predzej ostygt.

Niewiadomo z jakich przyczyn stalo sie fak-
tem, ze oficjalny raport o wzlocie Adera, dzie-
ki panu Mensier byl tak zagmatwany, iz skut-
kiem tego subsydja, wynoszace przeszlo 700,000
frankéw, byly cofniete i Ader, ktory sadzil, iz
dopigl szezytu swoich zamiaréw, odrazu stracil
wszystko.



Loitnik i Automobilista

=3

Kwestja, dotyczaca tego, czy Ader robil
wzloty, czy tez nie, wyplynela juz z innych po-
wodéw znowu w r. 1911, Lecz niestety, pomimo
zapewnien $wiadkéw, protoks! o wzlotach byl tak
zrecznie napisany, iz zadnych konkretnych dowo-
dow na korzysé Adera w nim niema,

Z poéiniejszych listéw Mensier'a mozna wy-
wnioskowaé, ze jeneral Mensier i inni, ktérzy
przyczynili sie do napisania raportu, sami teraz
zaluja swego postepku, lecz sa to zale niewcze-
sne i Ader, jako zaplate za prace calego swego
zycia, otrzymat ogélue powatpiewanie o skutecznosci
swych prac.

Na szczescie to ,o0g6lne” powatpiewanie nie
jest zupelnie ogélnem.

Wiele osob zachowalo swe uznanie dla Ade-
ra, autor niniejszego artykulu zalicza si¢ do tej
garstki ludzi.

Miejmy nadzieje, ze prawda jeszcze si¢ wy-
kryje, tymczasem za$ zaj-
miemy sie rozpatrzeniem
szczegoléw aparatéw lot-
niczych Adera.

Ader zbudowal 3 ae-
roplany swego systemu:
Eol Nr 1, Eol Nr 2i
Awion.

FEol Nr 1. Sklada
sie¢ z korpusu, motoru,
skrzydet i Smigla. (Rys.
Nr 11 1).

Dlugosé tego apara-
tu wynosi 6 metréw b0
cm. Rozmach skrzydel
14 metréw, Zbudowany
jest z roéznorodnych ma-
terjaléw, przewaznie za$
z drzewa.

Korpus jest zaopa-
trzony u dolu 4 kolkami,
z ktorych dwa duze umie-
szczone sj po bokach
aparatu nieco przed cen-
trem ciezkosci. Jedno
muniejsze, umieszczone z
tylu dla utrzymania apa-
ratu réwnolegle do po-
ziomu, i ostatnie, najmniejsze, z przodu, dla
uchronienia aparatu od , capotage’u“, czyli od prze-
wracania si¢ na wznak w czasie wyladowywania,

Wszystkie te koélka sa zrobione ze stali i
zaopatrzone w korkowe obrecze.

Posrodku korpusu, w centrum cigzko$ci apa-
ratu umieszczony jest kociol wraz z palnikiem i
rezerwoarami, zawierajacemi materjal palny.

Nad kotlem umieszczony jest kondensator,
czyli chlodnik, przeznaczony do ochlodzenia i
skroplenia pary, wychodzacej z cylindréw motoru,
Komin od kotla jest wygiety w tyl tak, iz otwor
jego znajduje sie za kondensatorem, przeto cieplo
z komina wychodzi za chlodnikiem, a wicc nie
moze go ogrzewaé, co jest niezbedne dla dobre-
go funkcjonowania motoru.

Pozatem korpus z tylu jest zaopatrzony
w ogon, z przodu za$, jak gdyby w dziéb, na koni-
cu ktérego znajduje si¢ $miglo.

Rys. 3 i 4.

Korpus, czyli sam karkas aeroplanu Adera,
dla zmniejszenia oporu powietrza w czasie lotu,
ma ksztalt splaszczonego po bokach czélna. Caly
korpus pokryty jedwabiem nieprzemakalnym. Z o-
bu stron miejsca przeznaczonego dla lotnika zo-
stawione s3a dwa otwory dla umozliwienia lotni-
kowi orjentacji w czasie lotu,

Skraydta. Jak widzimy z rys. Nr 3, skrzy-
dla aparatu Adera sg jakby odtworzeniem skrzy-
del nietoperza. Nalezy tylko podziwia¢ doskona-
los¢ tego odtworzenia; skrzydla te, podobnie jak
skrzydla nietoperza, mogy sie skladaé i rozposcie-
ra¢. DPrzy skrzydlach zlozonych szerokos$é apara-
tu wynosila zaledwie 2 metry 30 cm.

Czesci szkieletu skrzydetl, zaleznie od zadan,
jakie spelnia¢ mialy, sa zrobione z réznych ma-
terjalow, mianowicie: z drzewa, {ibry i bambusu.
Kazda z d7wigni szkieletu jest wydrgzana i za-
pelniona rdzeniem =z korka, specjalnej mastyki
lub zelatyny, w modelach
za$§ zbudowanych poz-
niej, celluloidy i gumy.
DzZwignie, na  ktoérych
opieraly si¢ sily, mogace
je skreci¢, byly zrobio-
ne z fibry lub stali, od-
powiednio do wielkosci
sil na dzwignie te dzia-
“lajacych.

Do umocowan czes-
ci szkieletu uzywalo sig
pié6tna, fibry, fetru, rézne-
go rodzaju wiékien prze-
cieficzonych specjalnemi
substancjami, zelatyny, la-
ku i kleju nierozpuszczal-
nego.

Osie $lizgacze 1 t.p,,
ktore skladaja artykulacje
dzwigni na zgieciach, by-
ly zrobione z fibry i stali.
W pewnych wypadkach
uzywalo sie polgczen skon-
struowanych w ten spo-
s6b, iz jedna dzwignia
wchodzila w druga i byla
do niej przymocowana sta-
lowem spojeniem, stanowiac rodzaj zawiaséw,
w innych za$§ wypadkach uzywalo si¢ polaczenia
dzwigni wigcej skomplikowanego.

Miedzy dzwigniami byly przypasowane ka-
walki fibry tak, iz dZwignie w miejscu swego po-
laczenia byly podobne do polaczen kosci w sta-
wach; oprécz tego dzwignie miedzy soba byly
polaczone metalowym lacznikiem.

Skrzydla urzadzone byly w ten sposdb, iz
kazde z nich moglo spelnia¢ réznorodne funkcje,
a wige: podejmowaé si¢ i opuszczaé, zmniejszaé
lub zwicksza¢ swa powierzchnie, wygina¢ sig dla
utrzymania réwnowagi poprzecznej aparatu.

Ostatnia funkcja byla daleko dowcipniej zro-
biona, niz ta, jaks zastosowali do swoich aero-
planéw, w latach péiniejszych, bracia Wright.

Pozatem, jak wspominaliSmy wyzej, skrzydla
mozna bylo skladaé. Dla umozliwienia skladania
ich w polaczeniach migdzy dZwigniami umieszczo-
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ne byly sprezyny lub gumy, ktére mialy dazenie
skrzydlo zlozyé. Rozpinalo sig, czyli raczej roz-
poscieralo skrzydia zapomocy ciagli badz to
stalowych, badz jedwabnych (w postaci drutéw
lub sznurkow) te ostatnie pozwalaly utrzymywaé
skrzydlo w zupelnej sztywnoseci, zachowujac przy-
tem nadzwyczajng lekkosc.

Schemat wszystkich ciggli dany jest na rys.
Nr 4.

Motor aeroplanu Adera moze byé¢ bez wat-
pienia nazwany arcydzielem techniki.

Nawet dzisiejsi technicy sg zachwyceni kon-
strukcja tego motoru, poniewaz wspélczesne nam
motory gazowe nie majg mniejszego stosunku wa-
gi na sil¢ od tegoz stosunku w parowym moto-
rze Adera, ktéra stanowila 1 klg. na FHP.

Brak miejsca nie pozwala zbyt szeroko opi-
sywac tej cze$ci wynalazku, tembardziej, ze tresé
niniejszego artykulu winna by¢ zastosowana do
tych szczegdlow aero-technicznych, ktére i teraz
jeszcze moga mieé zastosowanie, podczas gdy pa-
rowy motor Adera dla aero-techniki moze mieé
znaczenie jedynie historyczne.

Motor wraz =z artykulacja niezbedng dla
jego funkcjonowania sktada sie: z kotla parowe-
go, dwucylinclrowego motoru, kandensatora, ogrze-
wacza i rezerwoarow z materjalem pa]ny

Kociol jest umieszczony mniej wigcej po-
$rodku szerokiej rury, gorna czesé ktonej stuzy
jako komin, dolna za$ ostania ogrzewacz i szereg
rurek pola0/onych z kotlem i pr;eu]acaonygh dla
szybszego ogrzewania wody.

Sam motor sklada sie z dwoéch eylindréow
rozszerzajacych sie u géry. Para z kotla poste-
puje przez szybry z poczatku do czeSci dolnych,
czyli bardziej wazkich, zkad po czeSciowej wy-
dajnosci swej pracy, przechodzi do cze$ci gor-
nych (szerszych), zatem juz prawie po zupeinem
zuzytkowaniu swego ci$nienia, przechodzi do kon-
densatora. Dizwignie tlokéw obracaja 0§, na kto-
rej umieszczone sa ekscentryki od szybréw i $mi-
glo. Kondensator, umieszczony z wierzchu aparatu
lotniczego sklada sig¢ z szeregu metalowych rurek,
przez ktore para przechodzac z cylindréw, skra-
pla sie na wodg i $cieka do pompy, ktéra wei-
ska ja napowrst do kotla,

Ogrzewacs. Ogrzewacz jest to szereg f ru-
rek niosacych knoty, na ktérych spala sie oliwa
postepujaca z rezerwoardw, ogrzewajac w ten spo-
sob kociol. -

Smiglo. Smiglo sklada si¢ z czterech ra-
mion, z kt(‘)rych kazde w stosunku do plaszezy-
zny wirowania $migla jest umocowane pod katem
45°  Smiglo moglo by¢ skladane.

Sprezyny, laczace 0§ motoru z ramionami
$migla przgtrzymuja go zlozonym wzdluz tej osi.

Gdy motor zaczyna pracowaé, ramiona Smigla
wskutek dzialania sily odérodkowej, staja pod
prostym katem do osi, co umozliwia prace $migla.
Sterowanie. Do sterowunia sluzyly trzy
dzwignie. Pierwsza regulowala sprawno$¢ moto-
ru, druga zwigkszala ci$nienie na kotle o atmo-
sfere na sekunde; przy pomocy za$ trzeciej dzwi-
gni mozna hylo zmieniaé plaszczyzne, niosaca
skrzydla i kat ich nachylenia, ta ostatnia sluzyla
réwniez do skladania i rozkladania skrzydel.

Fol Nv 2. Niczem si2 nie réznil w deta-
lach od aparatu ,Eol Nr 1“ poniewaz byl z tego
pierwszego aparatu przerobiony. Skrzydla i fiu-
zelaz (korpus) byly wzigte te same, zmieniony
byt tylko motor na inny—silniejszy,

yAwion". Aparat to ostatni, ktéry Ader
zbudowal. Wykonczony zostal w maju r. 1892,
Aeroplan ten réznil si¢ od poprzednich, ponie-
waz mial dwa $migla obracajace sie w przeciw-
legle strony. Kazde ¢émiglo mialo swéj motor o
sile 20 koni, lecz kociol byl jeden. Zapas wody
na kotle wynosil zaledwie 6 litrow. Waga calego
aeoroplanu wynosila 500 klg.; plaszczyzna niosa-
ca H6 m?

Waga skrzydel 51 klg. kazde,

Awion w r. 1909 zostal umieszczony w mu-
zeum sztuki i przemyslu w Paryzu, gdzie znaj-
duje sig dotychczas.

Gdyby Klemens Ader otrzymal byl w swoim
czasie zasilek pienigzny na prowadzenie swych
doswiadczenn w dalszym ciagu, zapewne awiacja
stalaby dzi§ na lepszej stopie swego rozwoju,
Rowniez nie mielibysmy tak wielkiej liczby wy-
nalazcéw, ktorzy nagromadzeniem plaszczyzn nio-
sgcych, émigiel i steréow, bez mysli i sensu starali
sig osiagnaé¢ nadzwyczaine rezultaty, a w rzeczy-
wistosei przeszkadzali tylko innym, bardziej trzez-
wym umyslomn korzysta¢ z zapomég, przeznaczo-
nych dla zdobywcoéw powietrza.

Piszac ten artykul, mam na celu zwrécié
uwage czytelnikow, ze pierwszy geniusz-zdobywca
powietrza, jako podstawe swego wynalazku wzigl
lot z natury. Dzisiaj widzimy, Ze najbardziej zbli-
zone do ptakéw — monoplany osiagaja najlepsze
rezultaty i coraz bardziej wypieraja wieloplaszczy-
znowce. Ader byl pionierem tej idei. Czas po-
kazal, ze sie¢ nie mylit. Koiczac artykul, zwra-
cam uwage, iz wiele szczeg6léw pracy Adera mo-
ze posluzy¢ jako cenna wskazéwka dla wszyst-
kich tych, ktérych budowa aparatéw powietrznych
mniej lub wiecej zajmuje.

Staber.
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Jednoptatowiec A. Lazarus

Konstruktor opisanego nizej aeroplanu A,
Lazarus, pomimo swego mlodego wieku (20 lat),
zdazyl juz wybudowaé 2 aeroplany wlasnej kon-
strukcji. Czlowiekowi nie fachowemu moze sig
wydaé¢ to rzeczg zupelnie zwyczajna, lecz ten, kto-
ry zbudowal bodajby jaki model, wie z wlasnego
doswiadczenia ile do tego trzeba, pomimo pienie-
dzy, zabieg6w, staran i energji.

Nim przejde do opisu aeroplanu, nadmienie
stow kilka o konstruktorze,

Antoni l.azarus poprzednio ksztalcil sie
w Buda-Pesztenskim uniwersytecie, za§ teraz jest
studentem ,Ecole Supérieure d'Aéronauitique
w Leodjum i juz zdobyl stopienn kandydata inzy-
niera-aeronauty.

Co sie tyczy samego aeroplanu, to na pierw-
szy rzut oka, ten nie zdaje si¢ czemkolwiek wy-
r6zniaé¢ z pomigdzy in-
nych systemow, lecz
w rzeczywistosci jest
w nim wiele réznicy
dotyczacej rozmiesz-
czenia centréw kon-
strukcji, skrzydel i réz-
nych drobnych ulep-
szen, ktére zauwazyé

sklada sie z jednego ploza i dwoch kot z amor-
tyzatorami spr(:y'.ynowymi.

Godny uwagi jest ploz (patent), ktory zro-
biony jest w ten sposob, iz jeden kawalek drze-
wa w odpowiednich miejscach jest p0pr7ecinany
wzdluz, co latwo pozwala go dowolnie wygiag¢,
poczym miejsca poprzecinane skleja sie, W taki
spos6t zrobiony ploz przedstawia nadzwyczajny
opor na zgiecie 1 zlamanie.

Charakterystyka aparatu jest nastepujaca:

Dlugosé . . . 6,40 mt.
Rozmach sklzydel . 10,— mt.
Plaszczyzna noéna . 18 mt, kw.
Waga z pilotem . 250 klg.
Motor Darracq . . 30 HP.

Szybkosé . 85-100 km. na g.
Motor Laopatuony smlrr]em ,Lazarus* (pa-
tPnt), przy doswiadcze-
niach wykazal sile cia-
gniecia 135 klg.

Przy doswiadcze-
niach jednoplatowiec
ten dal Swietne rezul-
taty pod wzgledem la-
twosci sterowania, ré-
wnowagi samego apa-

sie dadzadopiero w lo-
cie.

Przejdzmy teraz do poszczegélnego rozpa-
trywania aeroplanu.

Jak widzimy z rys. jest to jednoplatowiec,
kadlub ktérego z formy trapezoidalnej przechodzi
w forme tréjboczna,

Rownowaga poprzeczna aeroplanu osiagnie-
ta jest przez wytworzenie z skrzydel pewnego ro-
dzaju dwus$cianu /7 w ten sposéb jednak, ze kat
nachylenia skrzydla rozpoczynajacy sie¢ u kadluba
zmniejszajac sie od érodka dochodzi do O przy
kraiicowych punktach skrzydel. ,Chassi* aparatn

Wzloty Pégoud’a
w Warszavie,

Slynnemu lotnikowif francuskiemu nie dopi-
salo zbytnio szcze$cie u nas. Przybyl 7 czerwca
do Warszawy i mial 10-go rozpocza¢ swe wzloty
w parku Agrykoli, ktéry okazal sie zbyt szczu-

plym na tego rodzaju przedsiewzigcia, Caly ty-
dzienn przeszkadzali mu dwaj lotnicy rosyjscy;
wreszcie kiedy ustapili swemu, przewyzszajacemu
ich o cale niebo koledze miejsca, mniej z kurtu-

ratu w powietrzu skut-
kiem dohrego rozmiesz-
czenia centré6w i pod wzgledem latwosci wylado-
wywania (Pester Lloyd, Politisches Volksblatt,
Pesti Hirlap i inne).

Obecnie A. Lazarus buduje jeszcze jeden
jednoplatowiec bardzo ciekawej konstrukcji. Autor
nie moze na razie podzieli¢ sig¢ z czytelnikami
szezegolami tej konstrukeji z powodu tego iz ae-
roplan ten nie jest jeszcze opatentowany.

Wkrétce jednak bedziemy mogli rozpatrywaé
ten nowy jednoplatowiec na stronicach ,Lotnika
i Automobilisty*. Stabor.

azji jak raczej za pokaznem odszkodowaniem,
moégl Pégoud wyladowaé¢ z zwycieskim swym apa-
ratem na polu wysScigowem. Tutaj przez trzy dni
publiczno$é warszawska miala sposobnos¢ podzi-
wiania odwaznego lotnika, pioniera nowej ery
w awjacji wspoélczesnej. Pégoud zaznajomil sig
prywatnie, dzieki inicjatywie redaktora ,lotnika
1 Automobilisty“ z gronem sportowcéw i dzienni-
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karzy 1 mial przy tej sposobnosci przyjemnosé
powitania swych rodakéw, ktérzy w charakterze
fabrykantéw automobilowych goscili na wystawie.
Szersze kola zobaczyly go dopiero podczas sa-
mych wzlotow, stwierdzajgc w calej pelni stusz-
nos$¢ wywodow prasy zagranicznej i miejscowe]j
Pégoud z aparatem swym, Blériotem o mocy 80 HP,
tworzyl jedng calosé, kierowang silng, $wiadomg
wola, wprawng dlonig i niezwykia przytomnoscia
umystu. Jego kota, wiraze, sruby [ wywroty, do-
konywane 2z niebywalg pewno$cia 1 $mialoscia
wywolywaly zastuzony entuzjazm licznych widzéw
zalegajacych trybuny i place pola Mokotowskiego
i calg jego blizszg okolice. Pégoud nie skapil im
popiséw; latal od godz. 7 do zmierzchu, opusz-
czajgc sie w picknych linjach jedynie dla zabra-
nia coraz to innych pasazeréw,

W dniu prébnego lotu przed prasg na polu
awjacji wzbil si¢ z nim jako pierwszy dzienni-
karz polski w przestworza Tadeusz Jaworski. Lot
trwal minut 12, w ciggu ktérych Pégoud datl
w skrécie obraz swych ewolucji powietrznych.
W pierwszym dniu wzlotéw publicznych polecial
z nim J. Boczkowski i redaktor ,Lotnika i Auto-
mobilisty“; dnia ostatniego skorzystal z zaprosze-
nia p. Bitschan i Dr. W1 Osmolski. Ponizej poda-
jemy wrazenia pp. Osmolskiego i Boczkowskiego,
w treéci swej charakterystyczne i indywidualne.

Od siebie za$ dodajemy jedng uwage: Pé:
gouda, ktéry swéj zawdd traktuje powaznie i rze-
czowo, nie wolno stawiaé¢ na jednej linji z popi-
sami cyrkowymi. Czynem stwierdza on w calej
pelni swa ide¢ przewodnia: czlowiek ujarzmit dzi-
siaj powietrze i z zapaséw z niem wyj$¢ moze
zawsze zwyciesko, o ile nie opusci go zimna krew,
odwaga i zmys! orjentacyjny. To nie sg sztuczki
karkolomne, lecz szczegolowo obmyslane i wypré-
bowane doswiadczenia, ktére lotnictwo wspdlcze-
sne posungly o caly krok naprzéd.

Calosé¢ popiséw byla tego dowodem; a jezeli
w drugim dniu wzlotéw peknieta mutra przy $mi-
gle wystawila publiczno$é¢ na probg cierpliwosci,
sposéb w jaki szkode naprawiono, byl dalszem
stwierdzeniem powaznego pojmowania zadania.

Jaka ufnoscig w swa sztuke napelnit Pégoud
mieszkaricow Warszawy, Swiadczy fakt, Ze wraz
z nim poszybowaly w gére dwie pasazerki, pp.
Altdorferowa i Laszczynska; kwiaty i wierice, ofia-
rowane mu przez wystawcow i przedstawicieli
samojazddéw francuskich oraz ze strony prywatnej,
byly odblyskiem szczerych sympatji, ktére sobie
zdobyl i na ktore zasluzyl w Warszawie,

Uwydatnilo si¢ to podczas dwu skromnych
przyje¢ urzedowych z okazji bytnosci Pégouda
w Warszawie. Na pierwszem podejmowala go re-
dakcja ,Lotnika i Automobilisty w hotelu Angiel-
skim, na drugie zaprosil Pégoud swych pasazeréw
z kot prasy i sportu do hotelu Polonia. Podczas obu
zgromadzen zamieniano serdeczne, niewyszukane
toasty. Zakoriczyla je wspélna fotografja Pégouda
z przyjaci6lmi warszawskimi, ktérzy w ¢$lad za
nim $lg serdeczne Zyczenia, aby nie opuszczalo
go nadal powodzenie i pozwolilo mu do dotych-
czasowych tryumféw powietrznych dodaé nowe
wawrzyny w Ameryce.

A teraz oddajemy glos dwom pasazerom
francuskiego lotnika.

Dr. W1. Osmolski

17 minut wyzZszej szkoly jazdy powietrznej.

Oddawna juz miatlem wielka ochote zakosz-
towaé jazdy powietrznej aeroplanem. Mialem prze-
konanie, ze wznoszenie si¢ balonem na uwiegzi,
ktérego probowalem, jest nedzna parodja wzlaty-
wania w niebiosa na poslusznej rece maszynie.
Okolicznosci, a przedewszystkiem dobrzy ludzie
zblizyli mie z mistrzem sportowej jazdy powietrz-
nej Pégoudem; w rezultacie pogawedki z nim,
w ktorej poruszylem pare spraw dotyczacych fizjo-
logji i hygieny lotnictwa, padlo: ,a wiec, dowi-
dzenia w niedziele na polu Mokotowskiem; i pro-
sze wzigé swe przyrzgdy do mierzenia owego cis-
nienia krwi, ktére pana interesuje“. — A czy
sadzi pan, panie Pégoud, 7e mozliwe bgdzie w Jo-
cie manewrowanie przyrzadem i odczytanie liczby
na manometrze? tembardziej, ze pragnalbym za-
kosztowa¢ paiiskiego lotu ,z figurami“. — Ja tak
pana powioze, Zze bedzie pan mégl odrazu swéj
traktat napisa¢ na wysokosci 1000 metrow, chyba
by, — tu lekki u$miech — jaka$ niedyspozycja
zepsula panu usposobienie®.

Bylem zachwycony; po za czysto sporiowg
rozkosza, ktéra mieg czekala, mialem wigc moznosé
zaobserwowania, jako lekarz, wplywu na ustrgj
wycieczki w podnlebne sfely, dokonywanej po raz
pierwszy. Ze przy wznoszeniu sig w gore warun-
ki zewnetrzne dla organizmu zmieniaja sig szybko
jest rzeczg widoczng z tego, Ze zaréwno ci$nienie
atmosferyczne zmniejsza sig, jak i ilo$¢ tlenn
w réwnej objetosei powietrza, Prosze zwazy¢, ze
lotnik, a z nim i jego pasazer wzbijajg si¢ w cia-
gu 10 minut na wysokosé 1000 przeszio metrow;
zmiana wiec warunkéw odbywa sig gwaltownie
przy jezdzie w gore, a jeszcze szybciej, bo w cia-
gu paru minut, przy opuszczaniu si¢ na ziemie,
Tymczasem ustréj, ktéry w pewnych granicach
(do 3000 metrow) moze si¢ przystosowaé do zmie-
nionych warunkéw, regulujac dzialanie swych na-
rzgdow. oddychama i krazenia, tem trudniej to
czynli, im mniej czasu ma w rozporzadzeniu. Na
wysokosci 2000 metréw ilosé tlenu zawarta w ré-
wnej objeto$ci powietrza, jest zmniejszona wiecej
niz o jedna czwartg; na wysokosci 5000 metrow
jest zmniejszong do polowy, tak iz powietrze na
wysokosci 5000 metréw zawiera tylko 117/, tleau,
zamiast 20,7°/;, do ktérej to ilosci przywykhsmy
7am1eszkuy4c warstwe atmosfery najblizsza po-
wierzchni ziemi—a wiec najgestsza,

Gwaltowne zmniejszenie sig iloSci tlenu mu-
sialoby sie dawa¢ uczué juz na $rednich wyso-
kosciach, gdyby nie bylo wyréwnane przez szyb-
sze krazenie krwi i czestsze oddychanie choé¢ w pe-
wnej mierze. Im krotszy jednak czas wzlotu i im
wiekszg \VybOkOé(: osiaga si(i, tem mniej dokladnie
reguluje sie mechanizm zyciowy lotnika, tem do-
legliwos$ci, zwane we Francji mal des awateurs
staja si¢ dotkliwszemi; dodajmy, ze co kazde 100
metréw wysokosc1 c1eplota p()wnetr7a obniza sig
mniej wiecej o 1 stopien, co nie jest bez znacze-
nia dla samopoczucia.



Nie bylo wprawdzie zamiarem p. Pégoud
wznosi¢ sie powyzej 1500 metréw i narazaé¢ mig
na wybitne zaburzenia cielesne; zaciekawiala mig
za to rzecz inna, mianowicie, jak zniose owe ko-
ziolki 1 wiraze, ktore juz nie jednego o chorobg
morska przyprawily. Liczylem tu wprawdzie na od-
pornosé, w dalekich morskich podrozach nabyta,
ale, wyzna¢ musze, lekki niepokéj gryzl mi serce
i w kazdym razie postanowilem nieco sig dyete-
tycznie przygotowaé, tem bardziej, ze sam p. Pé-
goud, gdysmy go chcieli w Niedziele w poludnie
zaprowadzi¢ na flaki, odpowiedzial, ze jest niez-
miernie ciekaw tej specjalunosci polskiei kuchni
i niewatpliwie zajada¢ si¢ bedzie, ale — po wzlo-
tach, woli bowiem fruwaé o zoladku lekkim. Spo-
zyje wigc tylko lekki posilek, unikajac plynow.

Slyszgc to, zapytalem znakomitego pilota,
czy odczuwa jakie dolegliwosci przy lotach glowa
na dol. Odrzekl, ze nie, wobec czego nie moglem
si¢ powstrzymac.

»A pozwoli pan zbadaé¢ sobie tetno i cis-
nienie krwi, choc¢by tylko przed i po locie?*

— ,Za nic w Swicciel”
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znaczy w chwili napelniania przcz fale pulsowa)
138 mm. rteci; zreszta musze zaznaczy¢, ze w mym
przyrzadzie do pomiarow ci$nienia krwi manometr
byl sprezynowy, co ulatwialo znakomicie manipu-
lowanie,

Monotonje oczekiwania przerwal warkot wbie-
gajacego na tor wyscigowy samochodu. Pigkna
LAlde“ prowadzil Pégoud. Po chwili szedi ku nam
ze zwyklym milym swym usmiechem.

—- ,Bonjour, mon passager!“

— ,Bonjour, mon pilotel*

Nastapilo zwykle szykowanie motoru. Pierw-
szy wzlot Pégoud mial zrobié¢ sam, gdyz zamie-
rzal wykonaé¢ planowanie z zatrzymanym motorem
w pozycji odwréconej, glowa na dol. Bylo juz
dobrze po siodmej gdy wzniosl si¢ i odlecial.
Przez trzy kwadranse tarzal si¢ w niebiosach, jak
mlody zrebak na lace, przewracal, wzbijal, opa-
dal, 'ata.uaqu kola w 1'6711ych 1)1a<7c7yznach'
wreszcie juz znuzone wpatlywanlem si¢ oko prze-
stawalo chwilami rozumie¢ linjg przez skrzydla la-
tawca kreslone.

Wréeil na ziemie, przejechal samochodemn

Pégoud w towarzystwie swoich warszawskich pasazeréw: Pégoud, p. Bitschan, dr. T. Jaworski, red. Z. Dekler,
J. Boczkowski i dr. W. Osmolski.

— Dla czego? Wszak ze stanowiska nauko-
wego interesujaca bedzie niezmiernie odpernosé
panska, jezeli istotnie nie da sie \vykryc zadnego
odczynu ze strony organizmu, stawianego w tak
niezwykle warunki; mewatplnwe choéby cisnienie
krwi w tetnicach..,

— Je renverserais la science avec ma pres-
sion du sang; contentez vous, monsieur, de me-
surez la votre.

Oczywiscie odstapilem. Pézniej méwiono mi
7ze Pégoud jest bardzo na punkcie tym drazliwy
i nigdy nie zgadza sie poddaé¢ badaniu.

Nadeszlo popoludnie niedzielne. Przy nie-
zbyt silnym wietrze, w roznych stronach nieba
ukazywaly sie chinury, Jecz stopniowo wraz z chy-
leniem sie slonca ku widnokregowi, firmament
oczyszczal sig, powietrze jakby zastygalo. Przy
jednoplacie rozpostartym na murawie doéé ospale
krecili sie mechanicy i dreptala gromadka cieka-
wych. W oczekiwaniu upragnionych oddawna wra-
zen czulem sie podnerwowanym; policzylem sobie
tetno: wynosilo 90 (na minute); oddech 16 (na
min,); ci$nienie krwi w tgtnicach (maxymalne, to

przed rozentuzjazmowanemi trybunami. Tymczasem
przy aparacie juz nadawano mi wyglad pasazera;
przedewszystkiem jednak dali picro do reki i kazali
we flugbuchu® (Pégoud jest w rekach przedsigbior-
cow niemieckich z Wiednia) podpisaé cyrograf, ze
w razie wypadku ani ja, ani moi spadkobiercy
zadnych do pilota ani jego znéw spadkobiercow,
ani tez do impresarja pretensji ro$ci¢é nie be-
dziemy. Co przyobiecawszy na piSmie przywdzia-
lem plaszcz brezentowy, ktéry naklada sie przez glo.
w¢ i zapina mocno pod szyja, takiz czepiec, opatula-
jacy szczelnie glowe wraz z uszami, wreszcie zmon-
towalem okulary ochronne. Lyczllwle drwigce miny
otaczajacych zdawaly sie smakowa¢ zawczasu spo-
dziewana zielono$¢é mego oblicza przy ladowaniu.
Zajalem miejsce za pilotem, ktory troskliwie po-
prawil mi okulary, sam zapial pasy rzemienne;
pasy te, z ktorych jeden szeroki wiaze kadlub do
oparcia a dwa wezsze, biegngce od siedzenia, za-
ktadaja si¢ na barki, w niczem ruchéw rak nie
krepuja; zajalem sie wige swojemi fizjologicznemi
obserwacjami, Z chwila znalezienia sie na krzes-
le aparatu opanowal mi¢ zupelny spokéj w miejs-



Loinik i Aufomobilista

8 —

ce lekkiego poprzedniego podniecenia. Tetno
w tym momencie wynosilo 86. Kto$ z obecnych
widzac, jak zakiadam sobie na ramie przyrzad do
mierzenia ci$nienia krwi, zawolal: ,piéro i1 atra-
ment dla pana doktoral®
Ale oto motor zaczyna warczeé, przycicha-
jac co chwila; kazde warknigcie jest jednoczeénie
gwaltownem uderzeniem wichru w twarz i woni
oleju rycynowego w nos, i jakby wstrzasem dresz-
czu calego przyrzadu., Szkta w okularach za-
chodza mi rosa, widze metnie jak okoto aparatu
robi sie pustka, Latawiec drzy drobniutko. W tej
chwili zaprzata mi¢ mysl, czy to bedzie wszystko
tak wlasnie, jak ja sobie wyobrazilem, czy tez
inaczej. Motor lomocze coraz mocniej; lekkie
szarpniecie; robi¢ reka uklon dla pozostajacych
na ziemi, bicie wichru nieco slabnie, biegniemy,—
lecimy po ziemi — nie, czujg, takl juz jesteSmy
w powietrzu; robimy zakrg¢t, cudowne uczucie to
wznoszenie si¢ w goreg; z szybkosci wzlatywania
trudno zdaé sobie sprawe; gdy rosa ze szkiel
mych okularéw zbiegla, dojrzalem, ze szybujemy
powyzej dachéw wielkich doméw stojacych w sa-
siedztwie pola Mokotowskiego. Siedzialem, roz-
party lokciami na przegrodach, okalajacych moje
siedzenie 1 wydawalo mi sig ze skrzydla latawca sg
przediuzeniem moich ramion i ze tak si¢ rozpieram
w blekitnem przestworzu, jak w najwygodniej-
szym fotelu angielskim. Jeszcze jeden, ostatni
dzwiek doszedl nas z ziemi zmatowany przez tur-
kot silnika; dzwiek trabki Pogotowia. Jak sig
po6Zniej okazalo, naéwczas wlasnie jechal do jakie-
go$ wypadku w Mokotowie nasz naczelny lekarz
Kochanowicz. Widzac wznoszacy sie aeroplan z pa-
sazerem, wiedzac Ze to i ja tam siedzg, kazal trabic
mi pozdrowienie. Ale i ten sygnal nie na dlugo mysl
ma do ziemi nawrécil. Zaczalem sie rozkoszo-
waé przedewszystkiem tem, ze si¢ nic a nic nie
bojg. Istotnie czulem sie tak wygodnie, tak blo-
go,—tak bosko! Zaczalem si¢ rozgladaé, juz wi-
daé¢ bylo calg Warszawe, caly jej tréjkatny z wierz-
cholkiem w Mokotowie zarys, rozplywajacy sie
w szarym zmierzchu. Wychylajac si¢ nieco w tyl,
za skrzydlo, moglem dojrzeé¢ dziwacznie maly owal
pola wyscigowego i jak ziarna maku rozsypanych
ludzi. Nie, stanowczo uczucie obawy wysokosci
moze istnie¢ tylko w granicach stosunkowo dro-
" bnych, w granicach tych, do ktérych przywykliSmy
na ziemi majac dane do poréwnywania swego
wyniesienia z innemi poziomami. Tam w gérze
na wysokosei paruset metréw juz znikajg wszyst-
kie nasze points des répéres, przychodzi wyzwo-
lenie z mie$éniowego uczucia cigZzenia do ziemi,
Rzekibym: przestaje sie mys$le¢ 1 czué, ze ziemia
jest pod nami gleboko i 7e fizyczne prawo cia-
zenia dziala ku ziemi; zato wie sie i czuje Ze leci
si¢ wswyz, ze si¢ jest zwigzanym zmystem miesnio-
wym (poza przywigzaniem rzemieniami) z silni-
kiem, ktory niesie, i skrzydlami, dajacemi mocne
i pewne oparcie figjologicznie ciazy si¢ do apa-
ratu. Powtarzam z calg stanowczoscia, iz choé ro-
zum zdaje sobie sprawe z tego Ze upadek jest moz-
liwy—nerwy tego nie czujg. Uczucie rozkosznego
samopoczucia nie jest zakl6cane przez zadne inne
wrazenia. Nawet piekno niezwyklego widoku rozpo-
startego gdzies daleko, daleko ustepuje w cien

i nie przykuwa uwagi. Bylo mi bardzo dobrze’
zaczalem zapominaé o halasie silnika, o mdlym,
nader przykrym zapachu smaru. W pewnej chwili
Pégoud odwrécil sie do mnie: zrozumialem piate
przez dziesiate; ,appareils... fonctionnent... bien*;
pytajacy wyraz twarzy i wskazanie palcem na
moj przyrzad dopomogly do zrozumienia; chcia-
lem odpowiedzie¢, otworzylem usta i poczulem, Ze
jezyk moj jakby wtloczony zostal do gardzieli
przez ped wichru. Kiwnalem wigc tylko glows
potakujaco, usilowalem gestem reki wypowiedzieé
swoje zadowolenie zupelne Przypomnialem so-
bie o obowiazku $cislego obserwowania sie,
spojrzalem na zegarek: byla 8 m. 45; tetno—92;
ci$nienie krwi bylo bez zmiany. Za chwile zaczal
sie aparat pochylaé¢ to na lewo, to na prawo,
za§ pole wyscigowe poczelo sig okrecaé dziwacz-
nym, grajcarkowatym ruchem. Ruchu postepowego
naprzéd nie wyczuwa sig wowczas, ale jest to niez-
miernie pigkne wrazenie,gdy skrzydlo staje pionowo
do powierzchni ziemi; dopiero w takiej chwili mozn,a
wygodnie siedzac nie wychylajac sie ani wykreca-
jac—patrze¢ wprost pod siebie po skrzydle, uczucie
doznawane podczas pochyleri wydalo mi sie¢ znajo
mem,; po krétkich poszukiwaniach w pamigci przypo-
mnialem sobie: tak, to sa holendry, holendry ktére
zawzigcie kiedy$ zataczalem na lyzwach. Teraz, oto
pedzimy pochylajac sie na lewo, aparat nieco
wigcej niz przedtem drzy, teraz przejscie do po-
ziomu i znéw prawe skrzydio pochyla sie nizej,
nizej, koncem wskazuje na sam $rodek pola wy-
$cigowego ktoére jakby okrecalo sie, z jednoczesnem
nachylaniem to w jedng to w druga strone. Wszyst-
kie te ruchy odbywaja sje pewnie, spokojnie, bez
szarpan, wlasnie tak jak holendry na lyzwach,
Wtem motor zaczyna mocniej turkota¢. Latawiec
dygoce gwaltowniej, horyzont jako$ dziwnie za-
tacza sig i znika, blyska mys$l: koziolek! cos za-
czyna sie dzia¢ nieokreslonego, jakby oddzielne
cze$ci ciala naciskaly na siebie wzajem; ale wraz
ucisk ten slabnie; uczucie ulgi i cudowna glissa-
da przy ucichajacym motorze; teraz znéw lecimy
réwno; motor gra jak dawniej, pilot oglada sie
na mnie i nachyla do mojego manometru. Po pa-
rokrotnem powtdérzeniu looping the loop—rzec
moge, przyzwyczailem si¢ do koziotkow tak, iz
moglem wcale niezle orjentowaé¢ si¢ w kazdym
momencie. Owoéz tedy looping ma trzy fazy:
podnoszenie w gorg i odwracanie dzioba w tyl,
moment podobny do chwili wznoszenia sie z ko-
niem do skoku przez wysoki plot: czuje sie jakby
wysitek motoru; potem nastepuje nieprzyjemna
chwila zupelnego odwrécenia i zakre$lania luku je-
dnoczesnie z opadaniem na dél, Skutkiem sily od-
srodkowej jest przyci$niecie czlowieka do aparatu;
glowa wciska sie w kark, tuléw wgniata sie w mied-
nice a wszystko razem jest tak mocno przyparte do
krzesetka, ze az rece mimowoli odpychaja porecze,
aby zmniejszy¢ cisnienie. Chwila ta jest krotkg, bo
oto nastepuje faza trzecia, ktora jest czems cudow-
nem: motor si¢ uspokaja, leci sie¢ w dol po po-
chylosci, jak na bobsleigh’u z duzego spadku.
Dwaukrotnie widocznie luk zakreslany przy loopin-
gu byl nieco wiekszy niz zwykle, gdyz czulem, ze
po zwolnieniu ucisku opadam na zalozone na ra-
miona rzemienie, odrywajac si¢ od krzeselka,
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Jeszcze kilka holendrow. Mierze ci$nienie swej
krwi, jest o b milimetrow wyzsze, tetno 96. Ze
smutkiem widze, ze znizamy lot, ulice, domy co-
raz lepiej widaé: oto trybuny; motor milknie:
wspaniale pedzi sig tak ku ziemi; juz niedaleko; przy
stajniach wyscigowych jeszcze jedno nachylenie na
lewo, Motorjeszcze raz zarzal—i umilkl, Z mroku
wylonili sig ludzie, slychaé¢ oklaski. Skonczone. Ze-
garek wykazuje, Ze przebylem w sferach wyzszych
17 minut, ktore jedng krétka chwilg mi sig zdaly.
Pierwszy poryw wdzigeznosei dla pilota; zaraz
potem pilno mi odkry¢ glowe i zrzuci¢ plaszcz
cuchnacy olejem; pilno tez pokazaé przyjaciolom
oblicze, ktore czujgto z przyjemnoscigzielonenie jest.
Powiedzialem im: ,moi drodzy, wszystkich was, kté-
rzyscie ,tam” nie byli—szczerze mi zal; tam jest
bardzo dobrze. Bylem nieco oszolomiony, cho¢
tetno nie przekraczalo 90 na min; oczy, ktore przed
chwilg ogladaly bezmierny przestrzen, nie dojrzaly
mechanika wyciagajacego rekq po plaszcz. Wesoly
francuz mi nie darowal: ,przeciez pan w tem nie
pojdzie do miasta!"

I'ak, plaszcz byt juz potrzebny dla pasazer-
ki, Czy uwierzycie? Daje¢ wam stowo, zazdrosci-
lem jej ze oto poleci za chwilg.

Noc po tym dniu pamigtnym spedzilem na
dyzurze na stacji Pogotowia Ratunkowego. Noc
niedzielna 1 lipcowa. Takie sa najbardziej nie-
spokojne. Budzono mi¢ co chwilg, Zalatwiwszy
co bylo potrzeba, znuzony natychmiast zasypia-
lem, 1 za kazdym razem $nilem, ze oto zawie-
szony, a raczej rozparty w blekitach, kolysze sig
I kresle holendry.

1 jeszcze slowko. Jesli bym spotkal kogo,
cierpiacego na obawe przestrzeni; to jako lekar-
stwo poradzilbym mu polruwaé aeroplanem. Sro-
dek to bylby heroiczny, lecz ktoby si¢ nan wazyl,
zapewne by zostal uleczony.

Jerzy Boczkowski.

»,Gdy Smiglo puszczono w ruch, kiwnalem
reka w kierunku moich przyjaciol (dwdéch moich
zyrantow) i jednego nieprzyjaciela (wierzyciel),
ktorych twarze wyrazaly prawdziwa rozpacz. Su-
niemy szybko po ziemi i po chwili lekko, plynnie
zaczynamy wznosié sie w powietrze. Pégoud od-
razu nie zZartuje i zaczyna wykrecaé na wszystkie
strony aparatem, Robimy wsciekle wiraze, zakre-
slamy kola, opadamy na skrzydla it.p. Podczas
opadania na skrzydla samolot trzesie sieg, jak zab,
szarpany reka dentysty-furjata. Wytarmosiwszy
mnie tak przez dziesigé minut i usmiechajac si¢
od czasu do czasu zlosliwie ku mnie, Pégoud spi-
ralnie wznosi si¢ do gory, jakby wdlubujac sig
w jakie$ miekkie ciasto.

Dotychczas wszystko idzie dobrze, jedynie
zapach oliwy, rozpylanej przez motor i przesyca-
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jacej powietrze, niezbyt przypada mi do smaku
jako ze nie jestem zwolennikiem kuchni wloskiej.
Jak przez mgle wylania sie gdzie$ z glgbin $wia-
y,domosci mej jakas wizja podrézy morskiej
ze wszystkiemi jej wlasciwosciami. Odpycham
mys! t¢ od siebie i czekam dalszego ciagu. Wzno-
simy sie coraz wyzej 1 wyzej, wreszcie jesteSmy
na wysokosci 1000 metrow,

Tutaj Pégoud poczyna sobie, jak niesforne
dziecko. Mimo peholetnosci, bez wzgledu na licz-
ny tlum widzéw, zaczyna wywracaé koziolki jeden
za drugim, Ogromnie go to bawi, ja za$ zaczy-
nam zalowaé, ze za duzo jadlem na obiad. Dzie-
wie¢ razy zalamywalem rece do géry nogami, po-
czem mo6j inkwizytor pozwolil aparatowi 1 mnie
nieco odpoczaé, zdradziecko wsrubowujgc sig co-
raz wyzej. I nagle, na wysokosci 1400 metrow,
wpadl w istny szal. Trzynascie razy ,wywrocil
kota do goéry ogonem¥, zrujnowawszy we muie
zupelie uklad anatomiczny wszelkich organow,
poczem dopiero, zadowoluny ze swego dziela,
poczal w bezceremonjalnym pgdzie opuszczaé sie.

Tu jednak idea zemsty splotla si¢ we mnie
z nakazem wewngtrznym: po przez obrzydliwy
imdly zapach oliwy.

Jak slusznie zaznaczyl nastepnie redaktor
,Lotnika i Automobilisty*, zdobylem rekord lot-
niczy ,Warszawa-Ryga-Warszawa“,

Dotykamy wreszcie gruntu stalego. Wyska-
kuje, blady, jak powiesci kobiece doby ostatniej,
witany serdecznie przez moich przyjaciél, osoby
obce 1 znajomych z widzenia. Jedynie méj wie-
rzyciel ma kwasng mine. Okazuje sig, iz podczas
lotu, w czasie owych 13-u koziolkéw, odprzedal
moja nalezno$¢ innemu dobroczyricy za polowg
wartosci.

Wszyscy pytaja mnie o wrazenia. Odpowia-
dam: ,Oliwa jest najwstrgtniejszym kosmetykiem*,

Przestaje stanowczo jada¢ sardynki.

Jednak zart na strone. Nie wyobrazam so-
bie podobnego uczucia swobody i lekkosci, jak
podczas lotu z Pégoud’em, 1 wiasnie 6w ,lcoping,
wykongwany z zatrzymanym motorem, jest mo-
mentem najplynniejszym, najspokojniejszym z ca-
lej jazdy. Zdawalo mi sig, ze jestem ptakiem
i zazdroszcze szczerze Pégoud’owi, iz mial i be-
dzie mial ciagle mozno$¢ upajania si¢ wrazenia-
mi tak pelnej, nieskrepowanej swobody ruchu®,
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Wyscigi samochodowe w Indianopolis.

Dnia 30-go maja odbyly sie slynne wyscigi
samochodowe na torze w Indianapolis z udzia-
lem pierwszorze¢dnych ecuropejskich 1 amerykaii-
skich firm samochodowych. Z posrod 30 jezdz-
cow wykwalifikowanych w  przedbiegach, odby-
tych w ciagu tygodnia poprzedzajacego dzien wy-
Scigéow, siedmiu bylo LEuropejczykow, a 23 Ame-
rykanéw,

Wyscigi przybraly charakter walki nacjonal-
nej na polu techniki samochodowej miedzy Fran-
cja a Ameryka. gdyz z posrod 7-iu jeidzcow eu-
ropejskich az 5-iu byle Irancuzéw, i to nie byle
jakich lecz ludzi slawnych jako kierowcy. jak
Goux, Boillot, Thomas, Duray, Guyot. Wyscigi
przybraly tembardziej charakter rywalizacji mig-
dzynarodowej, gdyz juz w przeszlym roku zostaly
one wygrane przez Francuza Goux na samocho-
dzie Peugeot, i Amerykanie wobec tego w tym
roku cheieli trofeum zatrzymaé u siebie,

Lecz i tym razem szala zwyciestwa prze-
chylila sie na strong IFrancuzéw, ale wygrali nie
ogolni faworyci Goux i Boillot na Peugeot’ach,
lecz René Thomas na Delage'u, 2-im byl Duray
na Baby-Peugeot, a trzecim Delage z Guyot’'em
przy kierowniku,

Wogdle europejski a w szezegélnosci  fran-
cuzki, przemyst samochodowy oraz europejscy
kierowey wykazali olbrzymia przewage nad Jan-
kesami, gdyz migdzy siedmiu pierwszymi u mety
stanelo az sze$¢ maszyn europejskich:

I Delage, René Thomas, 6 : 03 : 45
Il Peugeot, Art. Duray, 6 : 10 : 24
III Delage, Albert Guyot, 6 : 14 : 01
IV Peugeot, Jules Goux, 6 : 17 : 24
V Stutz, B. Oldfield, 6 : 23 : 51
VI Excelsior, Christiaens, 6 : 25 : 30
VII Sunbeam, Grant, 6 : 36 : 22

René¢ Thomas, zwyciezca przebyl 500 mil
(800 klm) w 6 : 03 : 45 bijac rekord ustanowio-
ny przez Joe Dawson'a w roku 1912 o 14 mi-
nut. Thomas jechal z przecigtng szybkoscia 821/,
mil (1321/, klm) na godzing.

P O I

Miody, trzydziestoletni blondyn, nader
uprzejmy, rozmowny, wyrdoznia sie z posrod
innych lotnikow brakiem zarozumialosci. Mo-
7zna z nim dyskutowa¢ o lotnictwie, nie jest
bowiem arbitralny, i wnioski swoje motywuje
szczegolowo, nie ograniczajac si¢ do wzrusze-
nia ramionani 1 machniecia reka.

Gdy z redaktorem Deklerem, siedzieli-
$my z Poiréem w hall'u hotelu Bristol, po za-
poznaniu sie, rozmowa skierowala sie, po wy-
czerpaniu tematu nieprzewidzianych trudnosci
w uzyskaniu placu wyscigowego dla wzlotow,
na sprawe rozwoju techniki lotniczej. Natural-
nie Pégoud byl osig centralng naszej rozmowy
Poirée wyrazit calg swoja admiracje dla Pé-

Wyscigi  zakoniezyto tylko 12 samochodow,
reszta odpadla nie mogac wytrzymac¢ dluzej tak
szalonego tempa. Niestety nie obylo sig tez bez
wypadkéw, spowodowanych starciem Joe Daw-
son'a z Isotta kierowana przez Gilhooley'a oraz
Sunbeam’em z kierowca Jean Chassague, ktory
wywroceil  kozla zgubiwszy kolo. Oprécz Dawso-
na, ktorego stan jest grozny, nikt powazniejsze-
go szwanku nie odniésl.

Przeszloroczny zwyciezca musial sie zado-
wolni¢ 4-em miejscem, gdyz mial ,pecha* z opo-
nami, kolega za$ jego Boillot odpad! na 360-¢j
mili z powodu zlamania ramy. |

Nagrodg dla zwyciezeéw nie byla tylko sla-
wa i honor, lecz takze co$ wigcej praktycznego,
mianowicie gotowka. I Nagroda wynosita 40 tys.
rs., II 20 tys rs, I 10 tys. rs., 1V 8tys. rs.,
V 6 tys. rs. Razem z specjalnemi nagrodami za
ustanawianie nowych rekordéw, Thomas zdobyl
70 tys. rs,

Piekna pogoda i $wietnie zapowiadajacy sie
program $ciagnely olbrzymie tlumy. Przeszlo
[26 tysiccy widzow przygladalo sie  karkolomnej
jezdzie,

Gustaw Liefeld!.

R E E.

gouda, ktory dokonal przewrotu w kierowa-
niu samolotem.

Zaryzykowalem dos¢ drazliwe zapytanie,
w jakim stosunku pozostajg produkcje Poi-
rée’'go do produkeji Pegouda. ,

sJestem pierwszym lotnikiem, ktéry za-
czat wykonywaé¢ loopingi na dwuplacie — od-
powiedzial Pcirée, — a po za tem posiadam
jeszcze specjalne ewolucje wlasne, do ktérych
poczynitem w dwuplacie moim pewne udosko-
nalenia w kierunku stabilizacji. Zreszta — po-
jedziemy na pole Mokotowskie, i panowie
sami zobaczg".

Zawiadamiam telefonicznie paru kolegow
z prasy, ktérzy — byla to niedziela---znajdo-
wali sie w murach miasta, poczem nadany do
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samochodu, i o pare minut stajemy przed za-
budowaniami szkoly lotniczej na polu Mo-
kotowskiem.

W hangarze mlody mechanik Poiré,go
student politechniki francuskiej, konczy wila-
$nie montowanie motoru. Ogromny dwuplat
Farmana, typu Ne 20, przyjetego w armji fran-
cuskiej, zajmuje tak duzo miejsca, iz musiano
go w hangarze ustawié bokiem, jest to apa-
rat zupelnie nowy, swiezo z Paryza sprowa-
dzony i w Warszawie zmontowany. Wlasnie
wobec nas Poirée zamierza go po raz pierw-
szy wyprébowac.

Aparat wyprowadzony zostaje na pole,
a my z dos¢ obojetnemi minami. niewielka
doza ciekawosci, oczekujemy na cigg dalszy.
Doznajemy przyjemnego zawodu.

Zdawaloby sie, iz po Pegoudzie nic no-
wego w dziedzinie kierowania samolotem nie
mozna dokonaé. A tu przyjezdza Poirée i na
ciezkim dwu-
platowcu za-
czyna wyko-
nywac rzeczy
wprost {anta-
styczne. W
rekach jego
ogromnyciez-
ki dwuptat
Farman a,
robi sie lek-
ki, zwrotny,
jak jaskotka.
Po nader
krotkim dys-
tansie starto-
wym, Poirce
wznosi sieg
w. powietrze
pod duzym
katem,na wy-
sokos¢ mata,
bo zaledwie
20 do 50 mtr.
na wysoko-
$ci tejrozpoczyna swoje ewolucje. Rozpoczyna
naturalnie od wirazy prostopadlych, przy kto-
rych aparat opadado 10 mtr. nad ziemiei zda-
je sie, ze uderzy o nia. Lecz oto jak delfin,
dajacy nurka i wyplywajgcy znowu, z nad
samej ziemi wprost skacze o kilkanascie me-
trow wzwyz, kilkanascie wirazy, zwrotéw-spa-
dan naglych, - poczem Poirée wznosi si¢ na
na wysokos¢ 100 mtr. i robi looping: raz
zwykly, drugi raz z wykreceniem sie, przy
powrocie do normalnej pozycji, naokolo osi
aparatu. Nastepnie lotnik odwraca aparat kol-
kami do gory, zakreslajac w powietrzu wielka
litere S, poczem wznosi sie na wysokos¢ 300
mtr. i ztamtad spada prostopadle, dopiero na
wysokosci 50 mtr. przywracajac samolotowi
pozycje normalng. To samo powtarza w ten
sposob, iz opada prostopadle na ogonie, mo-
torem ku goérze, zawsze z motorem. Nastepnie
z wysokosci 400 mtr., wykonywa t. z ,tour-
billon de lamort*, opadanie na ziemig prosto,

W redakcji ,,Lotnika i Automobilisty wywiad z A. Poirée.
A. Poirée, Jerzy Boczkowski i red. Z. Dekler.

lotem spiralnym, w formie lejka, wreszcie
szalenie denerwujaca ewolucja ,La feuille
morte“. Lotnik na wysokosci 400 mtr. wyla-
cza zupelnie motor tak, ze smiglo staje. Apa-
rat leci coraz wolniej, ciagle na jednej i tej
samej wysokosci, 1 nagle staje, zawisa w po-
wietrzu, jak jastrzab. Dziesie¢ sekund przy-
krego oczekiwania: zdaje sie, ze za chwile
samolotrunie, jak kamien. Lecz otoaparatzaczy-
na chwiaé sie, to w jedng, to w drugg strone
i po chwili lotem spiralnym opada o 100—150
mtr. Tu lotnik zuzytkowuje osiagnieta szyb-
kos¢ i za pomoca steru wysokosci skacze zno-
wu o kilkadziesigt metréw ku gérze, robi drugi
lejek, wiraz prostopadly tuz nad sama ziemig
i laduje dokladnie w tem samem miejscu,
z ktorego wznidst sie. Ewolucja ,[lLa feuille
morte“, zupelnie slusznie tak nazwana, robi
wrazenie, jak gdyby lis¢ jakis, rzucony na fa-
le wiatru, bezwladnie, lekko spadal ku ziemi,
kolyszac sig
w rozmaite
strony. Jest
to ewolucja,
ktéra na nas
obecnych, mi-
mo zesmy kil-
kakrotnie wi-
dzieli najroz-
maitsze ewo-
lucje Pegou-
da, zrobila
wstrzasajace
wrazenie,
Poirée wiek-
szos¢ sztuk
swoich robi z
zatrzymanym
motorem.
Poirée lubi
straszy¢ pu-
bliczno$g¢,
opadajac na-
gle tuz nad
nia z wyso-
kosci 20 mtr. i dopiero o pare metréw nad
ziemig zwracajac aparat z powrotem ku gorze.

Lotnik nie demonstrowal jeszcze przed
nami lota dluzszego glowa na dol, w ktérym
to locie utworzyl w Paryzu rekord — 1 min.
15 sekund.

Po wylgdoweniu do$¢ licznie zgromadze-
ni przygodni widzowie, przedstawiciele prasy
oraz oficerowie oddzialu lotniczego warszaw-
skiego urzadzili owacje lotnikowi, na twarzy
ktérego wida¢ bylo zadowolenie, iz pokazal
rzeczy ,nowsze“, niz Pegoud. .

Lotnictwu pos$wiecitsie Poirée przed 4-ma
laty. Zbudowal sobie wtedy sam, wzorujac
sie na modelu aparatu Bleriota, ze $cislem
zachowaniem wymiaroéw, aparat tegoz typu,
i zaczal uczy¢ si¢ na nim sztuki lotniczej, bez
niczyich wskazéwek. Na dwuplatach lata do-
piero od roku. Liczy Poirée lat 30. Urodzil
sig w r. 1884, w Bourges. Po za Francja po-
pisywal sie lotnik jedynie w Rydze, Moskwie
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i Petersburgu, gdzie na loty jego zwrdécito
baczng uwage ministerjum wojny. Na zadanie
ministra wojny, Poirée dokonal specjalnego
wzlotu w Gatczynie, poczem ministerjum za-
kupito od lotnika jego aparat.

Warszawskie Towarzystwo wyscigéw kon-
nych, posiadajace jedynie w Warszawie plac,
zdatny do urzadzenia popiséw lotniczych, od-
moéwilo, Poirée’'mu wynajecia placu. Motywy
odmowy nie sg znane, bowiem nadestana zo-
stala ona telegraficznie przez bawiagcego u sie-
bie w majatku wiceprezesa Tow., p. F. Jurjewi-
cza, ktéry telegrafuje, iz ,Nikomu pod zadnym
pozorem placu na popisy lotnicze nie udziele“.

Podobno przyczyna odmowy jest obawa,
aby osoby, ktore wchodza wewnatrz toru, nie
poniszczyly tegoz. Juz podczas wzlotow Pe-
gouda jeden z zarzadzajacych konserwacig
toru wyrazal niezadowolenie, iz publiczno$é
(kilkanascie, czasem kilkadziesiat oséb) wydep-
tuje trawe na torze wewnetrznym, roboczym.
Jak stusznie zaznaczyt ,Kurjer Warszawski“
na polu wyscigowem w Longchamps odbywa-
ja si¢ wszelkie rewje wojskowe, i nic to wy-
§cigom nie przeszkadza. Tor wyscigowy —

to nie kanapa, naktéra z nogamisi¢ nie wcho-
dzi. Przesada w danym wypadku jest $mie-
szna i Tow. Wyscigéw konnych, ciagnace
z publicznosci warszawskiej pokazne zyski,
powinno, jak kazdy solidny kupiec, zdobyg,
sie na pewna kurtuazje nic nie kosztujaca,
a nawet zyskowna, gdy klientela — publicz-
no$¢ pragnie ujrze¢ na jedynem mozliwym
w Warszawie terenie popisy znakomitego acz
nie majacego dotychczas zbytniego szczescia
do reklamy, lotnika francuskiego.
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Grand Prix Samochodowe 1914.

W sobote dn. 4 b, m. rozegrany zostal
pod Lyonem najwybitniejszy na Swiecie wy-
scig samochodowy , Automobile—Grand Prix*.

Catkowity dystans wyscigu wynosil 752
km., w 20 okrgzeniach po 37,7 km. Teren wy-
$cigu byl w tym roku dla kierowcéw nader
cigzki, gdyz szosy prowadzily przez szereg
wzgorz, z duzymi spadkami oraz z powazng
iloscia ostrych zakretéw. Pod Givors jeden
z zakretéw wynosi 90°. Szosy, na ktérych
rozgrywano wyscig, tworza rodzaj tréjkata,
ktorego wierzchotek znajduje sie w Brignais,
o 12 km. od Lyonu. Tam tez, na zakrecie
nader ostrym, aby widzowie mogli do syta
uzy¢ sensacyjnych wrazen, wzniesiono wiel-
kie trybuny na 10,000 oséb, zabudowania dla
poczty, telegrafu i telefonu, rastauracje, bar
i t. p. Przygotowano réwniez miejsce dla
3,000 samochodow.

Wszystkie najwybitniejsze fabryki samo-
chodowe zapisaly sie do wyscigu: Mercedes
5 samochodéw; Alda, Opel, Vauxhall, Peu-
geot, Schneider, Nazarro, Delage, Sunbeam,
Fiat, Aquila Italiana—po 3 samochody; Nagan,
Piccard-Pictet i Caesar -- po 2 samochody.
Ogodtem zapisano 41 samochodéw. w ostatniej
chwili jednak fabryka Caesar i Aqulla Italia-
na wycofaly po 2 maszyny, tak, ze do startu
stawito sie 38.

Ze wzgledu na nieréwny teren, poszcze-
golne fabryki zaopatrzyly wozy swoje w prze-
kladnie na piatg szybko$é¢; znajdujemy to
u wozéw firm: ,Nagan“, A(Delage“’i ,Schnei-
der¢, ,Schneider* oprécz tego posiada urza-
dzenie, pozwalajgce, aby przy czwartej szyb-

kosci kota mogly obracaé sie z wiekszg szyb-
koscia, niz nadana przez motor. Urzgdzenie
to ma na celu wykorzystanie na spadkach
ciezaru samochodu do zwiekszenia szybkosci
bez naduzywania motoru. Oproécz tego w wo-
zach {fabryk ,Delage“, ,Peugeot®, ,Picard-
Pictet* i ,Fiat® zastosowano hamulce do
przednich kol, opréez do tylnich. Ma to na
celu szybkie zwalnianie na krétkim dystansie,
wobec licznych, ostrych zakretéow.

Poniewaz start wyznaczony byl na g. 8
rano, przeto juz od §witu prawie publicznosé¢
zaczela naplywaé: Obliczono ilo$¢ zgroma-
dzonych na 50,000. Pogoda byla niepewna,
przy niebie zachmurzonem, jednak obylo sie
do kotica bez deszczu.

Samochody, puszczane parami co 30 se-
kund, ruszyly w nastepujacym porzadku:

1. Alda (Tabuteau, 20. Delage (Guyat);
2. Opel (Breckheimer), 21. Sunbeam (Le Guin-
ness); 3. Nagan (Esser), 22. Piccard-Pictet
(Claro); 4. Vauxhall (Hancock), 23. Aquila Ita-
liana (Constantini); 3. Peugeot (Boillot); 3.
Schneider (Champoiseau), 24. Fiat (Fagnano);
7. Nazarro (Nazarro) 25. Mercedes (Lauten-
schlager); 8. Delage (Bablot); 9. Sunbeam
(Chassagne), 27. Alda (Petrocochino); 10. Pic-
card-Pictet (Tournier), 27. Opel (Joerns); 11,
Fiat (Cagno), 28. Vauxhall (Watson); 12. Mer-
cedes (Wagner), 29, Peugeot Rigal); 13. Alda
(Szisz), 30. Schneider (Juvanon); 14. Opel
(Erndtmann), 31. Nazarro (de Moraes); 15. Na-
gan (Olskamp), 32. Delage (Duray); 16. Vaux-
hall (Ralph de Palma), 43. Sunbeam (Resta),
34. Fiat (Scales); 17. Peugeot (Goux), 35. Mer-
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Jeneralne Przedstawicielstwo
i sktad fabryczny
samochodow RENAULT
Inz. S. ROTMIL

WARSZAWA
TELEFONY 253-31 i 107-00.
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winny byc¢. zaopatrzone w

IlﬂIEIIIIIWﬂllP. zbiorniki i naczynia do benzyny

,,NeW-Way

zabezpieczone od mozliwosci- wybuchu.

Bezpieczniki ,NEW-WAY“ moga by¢
zastosowane do istniejacych zbiornikéw.
OFERTY NA ZADANIE.

T WO Se|aS Warszawa

ul. Nowo-Miodowa 3,
Wystrzegaé sig nasladownictw. Telefon 37-15.

[

USR] 16 TastepeOw

’ Natychmiastowa dostawa.

5amocbody -Podeus

kursujg w Rosji z nadzwyczajnym rezultatem

Fabryka Samochodéw Podeus. Wismar iM. Niemcy.

Possufuie Sie Tastepeiw!

Ha’rychmiastoWa dostawa.




Niema wiecej niebezpieczenstw
przy przechowywaniu oraz uzytkowaniu he_nzyny.

Pozar depo Towarzystwa Berlinskich Omnibuséw automobilowych.
120,000 litréw benzyny pozostato nictkniete tylko dzieki przcchowywanlu podlugiisystemu)
MARTINI i HUNEKE._ .

Calkowicie bezpieczne przechowywanie i operowa-
nie plynami fatwopalnemi sposobem, dozwalajgcym
na posiadanie niczem nieograniczonych ilosci tych
plynow nawet w calkowicie zabudowanych prze-

strzeniach. |

Tysigce instalacji wykonanych w Zachodniej Europie.

[] Dyplomy honorowe
i

Dyplomy honorowe
i

najwyzsze nagrody

na Wystawach Miedzy-
narodowych: w Bruk-
selli w 1910 r.,

Medjolanie w 1911 r.,

Drezniew1911r.i1913.

Zioty Medal
" od Ministerjum Woj-
ny na Wystawie Pozar-
nictwa w Petersburgu

najwyisze nagrody

{ na Wystawach Miedzy-
| narodowych: w Bruk-

selli w 1910 r,,

! Medjolanie w 1911,

Drezniew 191111913 .
Ztoty Medal

4 od Ministerjum Woj-

ny na Wystawie Pozar-
nictwa w Petersburgu

w 1912 r. w 1912 r.

Zasilanic samochodu benzyng wprost z wentyla, przy
jednoczesnej kontroli czerpanej ilosci.

TOWRRZYSTWO

OGNIOTRWALYCH URZADZEN

DLA PLYNOW LATWOPALNYCH
SYST. MARTINI i HONEKE

WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 85.
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H. BUSSING w Brunswiku
SPECJALNA FABRYKA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH i OM[\HBUSOW
Jeneralny Przedstawiciel: Inzynier M. LABENDZ.

-] | 1 ] B ’
JGaraz Bissing

S-to Jerska Ne 11. Telefonu Ne 256-76 i 202-72.

Szwejsowanie autogeniczne. Warsztaty reperacyjne. OCzgsci zapasowe,




Wzorowe urzadzenia biurowe.

BIURKA plaskie i zaluzjowe systemu amerykan- 2 A I
skiego w najlepszym gatunku. lhaa samdis

Skiadane Szafki Bibljoteczne
Ao R0 BRESWE Rl Ehs B
Posiadamy réwniez na skladzie amerykanskie szafy ,,VERTICAL” do racjonalnego przechowywania wszel-
kiego rodzaju papieréw, szafki Zaluzjowe, fotele, stoliki, krzesta, etazerki i t. p.

Obszerne opisy na zadanie bezplatnie.

T-wo J. BLOCK—KRZYSZTOF BRUN i Syn

WARSZAWA: Hotel Bristol. =1 =1 =1 =1 LODZ: ul. Piotrkowska 96.

| mMoTorY EVINRUDE |

Lo, do lodek angielskie I
N MAGNETO
be=z lxonlzurencji.

Nagrodzone ztotemi medalami na wystawach: Londyn, Stockholm, Moskwa, Petersburg.
Evinrude do kazdej }odzi zastosowuje sie.
Evinrude 2—3 H.P. 275 rb., 3!/,—4!/, H.P. 375 rb.
Evinrude jako pasazerskie i do przewozenia cigzaréw.
Motory trwate. Typ ostatni.
Reprezentacja ,,Motorette* A. SAMBORSKI
Hoza Ne 54. Tel. 11-34.

Samochody
DI AA Y ..

VARSOVIE-RUTOMOBILE.
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"SZKOLA SZOFEROW

POD PROTEKTORATEM

OWARZVSTWA AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSRIEG.

WiaSciciel i dyrektor Cz. ZAKRZEWSKI
WARSZAWA, ul. KRUCZA N: 7. Tel. 246-94.

WYKLADY PORANNE i WIEGZORNE. PROGRAM i INFORMACIJE NA MIEJSCU.

Porady i ckspertyzy we wszelkich kwestjach samochodowych. -

. ————

Najlepsza benzyna do samochodéw pod marka zatwierdzona przez Departament Handlu
i Przemystu

gwarantowanej dobroci i cigzaru gatunkowego,

Dostawca Automobil-Clubu Krélestwa Polskiego.
Kantor sprzedazy ,,0scaryny”’

Aleja Ujazdowska Ne 18. Tel. 222-70.
Oscaryne dostarczamy w barikach 15 litr. za-
,, bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 litr.

zwyklych i w beczkach zelaznych 230 litrow.

Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.
OO Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. ][]
ENENEEENSNENNEENEN NSNS ENEENENENENEENEEN NENEEEE
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chce znalei¢ posade lub otrzymac

fachowo rutynowanych pracownikow pici obojga (wszelkich gatezi)
Niech zwroci sie tylko do Tow. Rkec. ,,DZIRLACZ*.

KSAWERY BIERNACKI i S-ka

Biura Komisowo Rekomendacyjnego 1-szego Rzedu

Zatwierdzonego przez Ministeryum i kaucjonowanego

WARSZAWA, Marszalkowska No 68 rog Sadowej] © © © © Telefonu Ne 280-42,

P.P. Pracodawcy Zadnych kosztéw poSrednictwa nie ponoszg.

Précz tego zalatwiamy wszelkie tranzakcje wchodzace w zakres rolnictwa, przemystu i handlu.

=
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Biuro Techniczne 1 rgzen lekirolechnicznych

Inzynier

Henryk KoskowsKki

Warszawa, ul. Sadowa N: 6, tel. 265-42.

Wykonywa: Urzadzenia elektrotechniczne: w fabrykach, zakladach przemyslowych i w za-
stosowaniu do potrzeb przemyslu rolnego. Instalacja domoéw i mieszkafi wraz z przy-
laczeniem takowych do sieci miejskiej. Budowe stacji centralnych dla oswietlenia i prze-
noszenia sily na odleglos¢. Urzadzenia sygnalizacji alarmowych i telefonicznych. Urza-
dzenia eclektryczne reklam Swietlnych. Instalacje aparatéw elektromedycz-
nych. Dozoér nad funkcjonujacemn instalacjami i konserwacja tychze. Wykaczne Przed-

- stawicielstwa: Firmy Wommer Werk — motory elektryczne na prad staly i zmienny;

dynamomaszyny i generatory. QOtto Miiller & C-ie — ckshanstory (wentylatory $rcdniego

ci$nienia) do napedu elektrycznego i mechanicznego. C.-K. Uprzyw. Fabryka Maszyn

J. Weipert Sohne—Maszyny rolnicze wszelkiego rodzaju, turbiny wodne syst, Rrancis’a.
Cenniki, kosztorysy i projekty na igdanie wysyla si¢ bezplatnie.

Rok zatozenia 19I1l.




Samochody
Delaunay-Belleville.

VARSOVIE AUTOMOBILE.
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0], pokost, benzyna, terpentyna.  Smofa gazowa.

BaRioy L imecosmauas Smar do osi. Tran do skor, Worki,
I- Mokotowska A& 41 Wszelkie artykuly do Pakuiy. _
Telefon Ne 285-04. czyszczema maszyn i do Plandeki nowe i uzywane,
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Fabryka Powozéw J. Golinski

egzyst. od 1867 r. 0 0 0O 0O 0O O Telefon 40-10.
W WARSZAWIE. LESZNO 3e.
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| LAl Kstestwa Lowiekiegr

oglasza, iz 9/22 Lipca b. r. w kancelarji policmajstra Lazie-

nek Krolewskich w Warszawie odbedzie s1e;

Licytacja (in plus) na sprzedaz
starego automobilu firmy Mercedes
od sumy 500 rb.

Samojazd oglada¢ mozna codziennie od 10 do 1 na pod-
worzu stajennym w Lazienkach.

Koszta ogloszen o niniejszej sprzedazy ponosi nabywca.



Nie dajcie wprowadzi€ si¢ w btad.

Niektore fabryki pneumatyk co prawda daja
ustgpstwa, alc za to dostarczaja wam zawsze

pneumatyki z deseniami w miejscu dotyku.

Wiszystkie te pneumatyki z deseniami kosz-

tuja drozej od pneumatyk MICHELIN’A,

nawet po odliczeniu rabatu,

Osadzcie sami:

Zewnetrzna ezgse Drozsze od opon
= Marki X, Y, Z
ROZMIARY., opony specjalnic <o 5 MICHELIN'A
z deseniami,
cigzka. o
810X 90 43.25 60.25 367/,
815X105 60.25 82.— 32°,
830X120 78.25 99. 23°/,
0355135 93.50 121.50 e

PNEUMATYKI

MICHELIN

najtans=e.

Przejecha¢ na nich mozna najwicksza ilo$é wiorst.

Nie kupujcie nigdy pneumatyk nie majac w rekach cennika Michelin.
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3 BIURO ROBOT BUDOWLANYCH
oG4, | WIERTNICZYCH -

Wactaw Kieszozynski 1 d-ka

Warszawa, Marszalkowska 58
Telefon Nr. 508-23.

SPECJALNOSC:

MELJORACJE ROLNE

KONSERWACJA DOMOW

BUDOWA PODMIEJSKICH WILLI,
STUDNIE ARTEZYJSKIE Z FILTRAM]I,
UDOSKONALONEGO SYSTEMU.
POSZUKIWANIA WIERTNICZE DO
BADAN GEOLOGICZNYCH.

RO BOSYs us e T s
ZELAZO-BETONOWE.

TOWARZYSTWO
PRZEMYSLU NAFTOWEGO

3

1896

BRACI NOBEL

ODDZIAL WARSZAWSKI

WARSZAWA, ULICA WARECKA 7,
TELEFON 40, 40-26, 40-30.

1882

ADRES DLA DEPESZ: .BRANOBEL".
WLASNE KANTORY i SKLADY:
Kalisz, Lublin, L6dz, Dstrowiec, Ploek. Pultsnk,
Sosnowisc, Tomaszow, Warszawa, Wioctawek,
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SAMOCHODY

na miasto i na szosy

Paryz
34 Avenue des Champs-Elysées.
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samochody DELAHATE

10 Rue du Banguier Paris

O o | (W]

TURYSTYCZNE

CIEZAROWE

VARSOVIE AUTOMOBILE

REPREZENTACJA
Warszawa, Kopernika 4/6.

~ |

Rl T e Py o LA A e S DT st

,Varsw ﬂulumuhllu

(wlasc. Stanisfaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)
tel. 85-33. Kopernika 4/6. tel. 51-07.

Wielkie warsztaty reperacyjne
Garaz z zamknietymi boksami
Fabryka karoseryi
Wszelkie akcesorja

Tamze wylaczna sprzedaz samochodow:
NMinerwa, Delahaye
Overland, IL.orraine-
Dietrich, Delaunay-

Belleville.
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AUTOMOBILE
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wszystkich.

GIéwny Skiad Fabryczny
dla Krolestwa Polskiego i Litwy

JThe New MAISON ORMOADE

Warszawa Nowy-Swiat Nz 72.
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cedes (Sailer); 18. Schneider (Gabriel), 36.
Mercedes (Salzer), 19. Nazarro (Porporato),
37. Mercedes (Pilette).

Zaledwie ostatnie wozy znikly z oczu,
juz po paru minutach ukazaly si¢ pierwsze
wozy. Ukazaly sie one na wzgérzu, skad spa-
daly szybko, aby przed trybunami wzigsé¢ za-
kret ostry.

Pierwsze kolo odrazu pr/ymoslo sensa-
cje. baller, jadacy na ,Mercedesie, zajal
w wyscigu czolowe miejsce, umieéciwszy sig
w 21 m. 11 s. o 18 sek. przed Boillotem na
~Peugeocie”, osiagajac szybkosé¢ przecietng
110 km.—Miedzy dwoma tymi kierowcami
rozpoczela sie zacieta walka. Sailer po 5 ko-
tach zyskal przewage 3-minutowsg, gdy nagle
w 6-em kole, z powodu pekniecia rury, do-
prowadzajgcej benzyne, zmuszony zostal do
wycofania sie z wyscigu. Przodownictwo ob-
jal zatem, przy frenetycznych oklaskach try-
bun, Francuz Boillot, zas na trzecie miejsce
wysunal sie Lautenschlager na ,Mercedesie®,
wobec tego, ze Duray’owi na ,Delage’u® pe-
kta pneumatyka.

Po 10 kolach wycofalo sie 10 wozow,
reszta za$ jechala, oprécz pierwszych 5-ciu,
bardzo rozciggnieta. Tabuteau (Alda) wy-
wrocit sie, wychodzac jednak wraz z mecha-
nikiem bez szwanku. Natomiast Sisz (Alda),
podczas zakladania na szosie nowego kola,
zostal przez jeden z samochodéw potracony,
ulegajac zlamaniu lopatki i zranieniu kolana.

Do 17-go kota przodowal ciaggle Boillot,
osiagnawszy “nad Lautenschlaouem przewage
2 m. 25 s. W 17.em kole Boillot ZImuszony
zostal do zmiany kola, przez co pozostalo mu
jedynie 14 sek. przewagi. Lautenschlager
wzmocnil tempo i w 18-em kole wysungl sie
na pierwsze miejsce, z 23 sek. przewagi, kto-
ra w nastepnem kole powiekszyl do 35 sek.
W ostatnim kole Boilot wskutek pekniecia
pneumatyki wycofal sie z wyscigu, a Lauten-
schlager, wsrod nader skapych oklaskéw, mi-
nal pierwszy celownik.

Rezultat ostateczny byt nastepujqcy

1) Lautenschlager (Mercedes) 7 g. 8 m.8%/; s

2) Wagner (Mercedes)—7 9 m. 341/,
sekund.

3) Salzer (Mercedes)—7 g. 13 m. 15°/;s.
4) Gouv (Peugeot)—T7 g. 17 m 47 s.

5) Resta (Sunbeam)— g. 29 m. l7/ s.
6) Esser (Nagan)—7 g 40 m. 201/, s

7) Rigal (Peugeot)— . 44 m. 28!/, s

8) Duray (Delage)—T g. 2t L 3RS
9) Champoiseau (Schneider)—8 g.6 m.

518, s

10) Jorns (Opel)—8 g. 17 m. 9%/, s.

Tak wigc 3 puerque miejsca zajela mar-
ka niemiecka »Mercedes®“. Jest to drugie juz
zwyciestwo niemieckie w wyscigu tym. W r,

1908, podczas rozgrywania Automobile—
Gland Prix“ pod Dieppe wyscig wygral
rowniez l.autenschlager i réwniez na Merce-
desie. Na pierwszych 7 miejsc—6 zajeli Niem-
¢y, a jedno, czwarte, Francuz Rigal na samo-
dzie ,Bayard- Clement*. Z powodu zwycie-
stwa niemieckiego zaniechano rozgrywania
wyscigu tego w ciagu 3-ch lat.

Zaznaczyé nale'/',y, iz do wygrania po-
mogla ,Mercedesomn* doskonale obmyslona
taktyka kierowcow. Majac 5 maszyn w wysci-
gu, puscili jedng, z Sailerem, na forsowanie
tempa. Naturalnie kierowcy mnych maszyn,
w obawie zdystansowania, tempo to musieli
przyjaé, narazajac maszyny na wielkie wysil-
ki. Caly szereg maszyn odpadt odrazu, a te,
ktore utrzymaly sie w tempie, po pewnym
czasie zmuszone /osta}v do zmiany pneuma-
tyk. Sailer jechat na teb na szyje i po 6
okrazeniach, z powodu pekniecia rury od
benzyny, wycofal sie z wyscigu, zrobiwszy
swoje. Tymeczasem Lautenschlager, Wagner
i Salzer, jadac rownym tempem, okolo 105
kni. na godzine, oszczedzajac maszyny, wysu-
neli sie po pewnym czasie na miejsca czolo-
we. Taktyka oszczedzania pneumatvk okaza-
la sie tutaj doskonata, gdyz kazda zmiana ko-
la kosztowalaby pare minut czasu, a tutaj de-
cydowaly nawet sekundy.

W kolach sportowych niemieckich z po-
wodu zwyciestwa ,Mercedesow* panuje wiel-
ki entuzjazm. Sasiedzi nasi zawsze ciesza sie,
o ile moga Francji wsadzi¢ szpilke, szczegol-
niej w dziedzinie sportu.

Miedzynarodowa Wystawa Samochoddw i Silnikew Spalinowych dia rolmictwa
| priemystn W Warstawie.

Staraniem Tow. Autom. Krol. Pols. unja
migdzynarodowa udzielila swego protektoratu pierw-
szej wystawie samojazdéw i silnikéw w Warsza-
wie. Organizacja unji, do ktérej naleza syndykaty
poszczegolnych panstw w Europie, zalozona w ro-
ku ubieglym, tutaj wystapila po raz pierwszy
w roli protektora, Wystawie nadano charakter
powazny 1 wszechstronny, $ciSle unormowany no-
wym regulaminem unji. Komitet miejscowy nie
szczedzil staran, aby $ciagna¢ do parku Agrykoli

powaznych wystawcow i wogdle nadaé salonowi
wyglad europejski. Przewaga firm francuskich na-
dawala wystawie znaczenie specjalne: miala otwo-
rzyé olbrzymi ryunek polski i rosyjski dla syndy-
katu paryskiego. Pod tym wzgledem zywiono da-
leko idace nadzieje; syndykatowi f{rancuskiemu
chodzilo bowiem o pobicie dowozu niemieckiego
i zjednanie dla swych wyrobéw szerszej publicz-
nosci, wszystko to oczywiscie na podstawie rze-
czowego wspolzawodnictwa.
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By¢ moze, ie obiecywano sobie zbyt duzo;
lecz zdaje si¢, ze I umiarkowane oczekiwania do-
znaly zawodu., Najpierw co do warto$ci samej
wystawy, ktéra aczkolwiek w dziale samojazdow
obficie obheslana, sama w sobie nie zawierala
atrakeji. Takie lub podobne maszyny fachowey
ogladali juz gdzieindziej. Byta dobra lecz prze-
cigtna. Dzial silnikowy przedstawial sie znéw
skromnie i uniepozornie i nie mégl pociggnaé za-
wodowcow i kol przemyslowych,

Pozostala publicznosé, dla ktérej tego rodzaju
salon ma znaczenie pogladowe i pouczajace. Ta
niestety zawiodla zupelnie. Skladalo si¢ na nie-
pomys$iny ten skutek kilka przyczyn.

Zle wybrana byla pora. Miasto my$la-
fo juz — po wyscigach konnych — o wyjezdzie,
a wie§ nie miala ochoty ruszyé¢ sie przed zniwa-
mi. Salon samochodowy w kwietniu, urzadzony
w palacu lodowym, bylby Sciagnal tysiace publicz-
nodci, do parku Agrykoli w czerwcu podazyly do
niego zaledwie dziesigtki., Wreszcie zaniedbala dy-
rekecja wystawy reklame. Corso i ghymkane —
ostatnia utopita sie w deszczu—trzeba bylo urza-
dzi¢ nma samym poczatku, nie za§ w samym kon-
cu trwania salonu; agitacja za pomocg prasy, afi-
széw i ogloszenn byla aZ nadto skromna,

Wogéle zaznaczyé musimy ze przy najlepszych
checiach komitetu dyrekeya nie stala na wysokosci
zadania. Brak doswiadczenia, niedbalosé¢ o zadowo-
lenie wystawcow jak réwniez nieumiejetnosé $cia-
gnigcia ludzi do takiego $licznego parku jakim
jest Agrikola dowodza, jak ostroznie trzeba wy-
bieraé¢ ludzi na stanowiska dyrektorow.

Skutki wystawy nie dadzag obliczy¢ sig bez-
posrednio po jej zamknigciu; to jedno wiemy na-
pewno, Ze przedstawiciele dlugie maja nosy, a za-
miejscowi fabrykanci krecili z powatpiewaniem
glowami.

Zamiast spodziewanych dziesigtek tranzakeji
sprzedano w salonie zaledwie kilka wozéw. Dobre
i to, lecz cenniejsza jeszcze jest nauka, ktéra za-
braliSmy z soba. Pokazuje sie, ze publiczno$¢ na-
sza stabe ma dotad pojecie o znaczeniu i warto$-
ci nowoczesnej lokomocji i ze dziala¢ na niag moz-
na tylko bardzo silnymi argumentami, aby naj-
pierw nauczy¢ jg patrze¢ i pojmowaé tres¢ samo-
jazdu, Dalej widzimy ze ci, ktorzyby chcieli i mo-
gli kupowa¢ maszyny, nie dowierzaja ani podwyz-
szonym osiom ani wzmocnionej budowie typéw

kolonjalnych,
Wreszcie pozostaje jeszcze palaca sprawa kie-
rowcéw i wyksztalcenia samojazdowego — ze tak

wyraz¢ —samych wlascicieli. A Zze pod tym wzgle-
dem wystawa zadnego nie dala rozwiazania, ze
nie rozstrzygneta wreszcie zagadnienia dzikiej
konkurencji w gronie reprezentantéw — musimy
czekaé az do przyszlego salonu na spopularyzo-
wanie i unormowanie warunkéw samojazdu u nas.
Oby z lepszym skutkiem!

Wystawe otwarto dnia 13 czerwca oficjal-
nie o godz, II-ej w obecnosci jeneral- gubernatora
Zylinskiego i wladz oraz wiceprezesa klubu peters-
burskiego p. Swieczyna. O godz. 1-ej stawila sig
prasa i zaproszeni go$cie. Po oprowadzeniu cale-
go grona osob po wystawie, komitet przyjmowal
je sniadaniem w dobudowanej do gléwnej hali

restauracji p. Jézefa Rasia. Stwierdzono z zado-
woleniem, ze niemal cala wystawa byla gotowg
i prawie wszystkie wynajete standy zapelnione.
Jestto badz co badz znacznym postepem, ktory
zapisa¢ nalezy na dobro komitetu, Trzeba przy-
zna¢ takze, Ze caly salon, utrzymany w dwu to-
nach, ubrany byl cho¢ skromnie lecz gustownie
w obicia, festony, godla i dekoracje. Nie brak
bylo takze zywych kwiatéw i drzewek. Cala glo-
wng haleg z:pelnily samojazdy osobowe, akcesorja
i motocykle; cze$¢ bokséw na zewnatrz zajely sil-
niki, pokazy trzech firm automobilowych i redakcja
yLotnika i Automobilisty®; osobny przez komitet
zbudowany budynek zawieral autobusy i wozy cie-
zarowe. Wreszcie wlasny pawilon w stylu zako-
pianskim wystawila dla swoich eksponatéw firma
Alfred Grodzki, szkoda tylko, Ze zamiast zostawié
mu barweg naturalng, pomalowala go na kolor
szary,

Tylko kilka firm samojazdowych dostawilo
wozy doswiadczalne dla uzytku publicznos$ci; w za-
kresie wozow ciezarowych i autobuséw nie robio-
no zadnych proéb, mimo zZe najblizsza okolica
parku Agrykoli nadawala si¢ ku temu doskonale.

Prasa robila, co bylo mozliwem, aby wysta-
we poleci¢ i spopularyzowaé, zamieszczala nawet
nie zupelnie odpowiednie komunikaty biura dy-
rekcji, chcgc z swej strony przyczynié sig de jaknaj-
wiekszej frekwencji salonu. Podnisést ta zasluge
z uznaniem wiceprezes Tow. A, K, P. podczas ban-
kietu, urzadzonego pod koniec wystawy dla fabry-
kantéw zagranicznych, przedstawiciell miejsco-
wych i dziennikarzy.

Ponizej podajemy opis mozliwie rzeczowy
i szczegolowy wystawy, przyczem przy kazdej mar-
ce staramy sie¢ podnie§é i uwydatni¢ jej zalety.
Dopdki nie posiadamy wlasnej fabryki samojaz-
déw, z koniecznosci poslugiwa¢ sie musimy ob-
cymi, a wsréd nich publicznoéé winna, orjentu-
jac si¢ na pewnych danych, wyszukiwa¢ dla sie-
bie to, co jest dla niej najodpowiedniejszenm. Jed-
no tylko zrobi¢ nalezy zastrzezenie: kupujacemu
nie wolno sie nie znaé na Samojazdach, ktore
zastosowane w jakosci swej i sile do wskazanych
warunkéw, naszemu ruchowi wspdélezesnemu po-
wazne moga oddaé przystugi.

Klasa I

Stand I. N. A. G. Firma niemiecka; za-
wdziecza swe powstanie towarzystwu dla eksploa-
tacji elektrycznosci (A. E. G.), istnieje od r. 1901
i kladzie gléwny nacisk na wyrob maszyn uzyt-
kowych, buduje wiefc obok samojazdow sporto-
wych, turystycznych i luksusowych—dorozki, auto-
busy, wozy cigzarowe, przewozowe, ratunkowe
i pozarnicze, dalej _lddki motorowe i silniki prze-
myslowe. W ostatnim czasie’ buduje motory awia-
cyjne. Na standz.le wystawila forpedo 50 HP,
z podwéjnem oswietleniem, gazowem i elektrycz-
nem za pomoca akumulatoréw, lmusyne 256 HP.
sze§cioosobowa, wewnegtrzne siedzenia vis-d-vis,
z telefonem, neseserem i calem nowoczesnem
urzadzeniem do podrézy, limusyne 40 HP. z dy-
namo i zapedem elektrycznym, stopniem chowa-
nym, wypadajacym przy otwieraniu drzwiczek,
wreszcie forpedo 25 HP, z karoserja typu Jon-
dyriskiego i dachem chowanym. Chassis odznacza
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si¢ trwalodcig 1 starannoscia budowy. Przedsta-
wiciel J. Breitkopf, Miodowa 15.

Stand 2. Laurin Klement. Przedstawiciel
Dom Atlanta, Jerozolimska 59. Jedyna firma slo-
wianska, wyrabiajaca automobile w Mlada Bole-
slaw pod Pragg Czeska, buduje jako jedna z pierw-

szych motocykle, od lat 15 samojazdy wszelkiego

typu i rodzaju. O rozwoju jej $wiadczy fakt, ze
przed 5 laty zatrudniala 350, dzi§ za§ ma 1300
robotnikéw. Z znang u czechéw wylacznoscig fa-
bryka wyrabia niemal wszystko, co do samochodu
nalezy, u siebie, przedewszystkiem wicc podwozia
i karoserje. Wozy Laurin Klement odznaczaja sig
prostg konstrukcja, silng budows i lekkoscia. Fir-
ma wyrabia pig¢ typow samojazdéw osobowych:
T 14 HP, S 20 HP, O 30 HP, M 40 HP i 50
HP z forsowanym motorem. Na wystawie: S 20
HP—torpedo-limousine demontable, 3 osobowe
M 40 HP coupe 6 osobowe luxe z elektrycznym
os$wietleniem dynamo i siedzeniami fotelowemi.
KB, typ ostatniej serji double-limonsine na 6 oséb,
wykonanie Juksusowe, elektryczne oswietlenie dy-
namo, karoserja wybita safjanem, fotelowe siedze-
nia wysuwane, stopien o$wietlany elektrycznie
z chwila otwarcia drzwiczek. Nadto MK 40 HPF
typ Knight bezwentylowy, lorpedo luxe, ktéremu
fabryka szczegolowa poswieca uwage. Fabryka
wyrabia nadto wozy ciezarowe od 60—400 pu-
dow i przewozowe wszelkiego rodzaju. Od 6 lat
wprowadzona w kraju wielka cieszy sig wzictoscia,.

Stand 3. Nagan! Fr. Marka belgijska wy-
stawila podwozie 20/28 HP z silnikiem 4 cylin-
drowym monobloc i forpedo sportowe 20/28 HP.
z karoserja krajowg J. Rentla bez pochylosci wmasce.
Przedst. Cz.Zbieranski, Wspélna 49. Samojazdy te
odznaczajg si¢ prostota konstrukeji iwytrzymaloscia
budowy. Gl6wna uwage budzi miejscowa fabryka ka-
roserji J. Rentla, w niczem nie ustepujaca wyrobom
zagranicznym. Pomyslowo$¢ w wykonaniu i orygi-
nalnosé linji, trwalo$¢ materjalu i gustowne wykon-
czenie wnetrza zalecaja jaknajlepiej krajowy nasz
warsztat. Nadmieniamy przytem, ze firma J. Rentel
dostarcza przewazinie karoserji do wozoéw Fiat i jak
wykazuje tablica statystyczna przy standzie fabryki
wloskiej, daje zatrudnienie i zarobek calej rzeszy
pracownikéw naszych

Stand 4. Renawult. Znana firma francuska
buduje swe samochody, odrebne w typie wmaski
z chlodnica, termosyfonem i wentylatorem poza
motorem na kole rozpedowem w Billancourt od
lat 16. Firma kladzie gléwny nacisk na wozy po-
zytkowe 1 przemyslowe, dazac do wytworzenia
samojazdu ekonomicznego i trwalego., W klasie
dia samojazdéw osobowych wystawiono: Zforpedo
40 HP, z karoserja paryskg Felbera z zapgdem
elektrycznym dynamo i 6 siedzeniami; coupd La-
bourdette 12 HP, z wygieta osia i niskim, dogo-
dnym stopniem, forpedo Belvallette 18 HP, for-
pedo Felber 18 HP, wszystkie cztery 4 cylindro-
we, wreszcie /limuzyne Kellner (francuski) G-cio
cylindrowa 22 HP. Wszystkie wozy odznaczaja
sie szczegolowo technicznie obmy$lonem wykona-
niem podwozia i gustownemi, odrgbnemi karo-
serjami, Zwlaszcza co do wytrzymalosei 1 zwal-
czania przeszkéod drogowych wozy Renault wy-
trwaly zawsze najgorsze proby. Specjalnoscia sg

patentowane kola i tlumiki. Przedst. S. Rotmil
Jerozolimska 49.

Stand 6. Minerva. Gléwng zaleta stynnej
marki belgijskiej jest zastosowanie motoru bez-
wentylowego Knight. Patent, wylaczny na Belgije,
zastosowany jest przy wszystkich typach maszyn.
Zalety jego, ogolnie przyznane: prostota konstru-
keyi i doskonata praca tlokéw, czego dowodem
przekrsj silnika na wystawie, regularna praca mo-
toru, oszcz¢dnos$é maszyny i ich czesci, wydaj-
no$¢ silnika i cichy, niemal bezglosny chéd.
W salonie wystawila reprezentacja warszawska
Varsovie- Automobile ul. Kopernika 4|6 oprécz prze-
kroju motoru 3 typy wozow: limusyne 18 HP, lan-
daulet 26 HP i forpedo 38 HP, z pulmanowskimi,
przesuwanymi fotelami. Wykonanie eleganckie i gu-
stowne, pigkne linje karoserji, a przedewszystkiem
wysokie zalety podwozia stawiajg ,Minerve® w sze-
regu najlepszych maszyn wspolezesnych.

Stand 7. Delaunay-Belleville. Przedstaw,
Dom arsovie-Automobile. Fabryka miesci sig
w St. Denis; jej wyroby, odznaczane wielokrotnie
wysokiemi nagrodami, jej motory powszechnie
uzywane przez marynarke francuska, wystawiaja
tej najdrozszej, najlepiej wykonczonej, jednem
slowem arystokratycznej marce zasluzone Swia-
dectwo. Jedna z wybitnych zalet tych samojazdow
specyficznie turystycznych i sportowych jest sys-
tem 6 cylindrowy, zastosowany do wszystkich
maszyn silniejszych. Na wystawie widzielismy tego
typu: torpedo 27 HP z oryginalng maska paryska
i coupé limousine 27 HP, wreszcie slabsza,
4 cylindrows maszyne 18 HP, z karoserja Juksu-
sowg Kellnera francuskiego.

Stand 8. De Dion Bouton. Fabryka w Pu-
teaux pod Paryzem jako specjalnos¢ buduje mo-
tor 8 cylindrowy grupami po 4, odznaczajacy si¢
cichoscig i sprawnoscia obrotow oraz wielka sila
w zwalczaniu drég piaszezystych 1 blotnych. Na
wystawie: forpedo 8 cylindrowe 20740 HP na
podwoziu wzmocnionem, o kolach stalowych RW,
karoserja 6 osobowa z fotelami klubowymi; limu-
zyna 4 cylindrowa 14/28 HP, kola z zdejmowa-
nemi obreczami, karoserja ladna i zreczna w ry-
sunku z nowoczesnem urzgdzeniem wewngtrznem,;
torpedo & cylindrowe, 12/24 HP, lekkie i mocne.
De Dion Bouton zalicza si¢ do najstarszych ma-
rek automobilowych—zaczela bowiem jako pierwsza
budowaé¢ samojazdy parowe. Przedst. M. Nowicki
i S-ka, Wiejska 5.

Stand 9. DPanhard & Levassor, przedst.
K. Starzyiiski, Nowy-Swiat 5. Firma jest najstar-
szg francuska fabryka samojazdow; pierwszy wy-
puscita w Swiat w roku 1889. Z konstrukeyjnych
zalet, zdobytych dlugiemi do$wiadczeniami, wymie-
ni¢ nalezy usunigcie hamulca z walu dyferencjal-
nego, zastosowanie monobloka karterowego dla
motoru i zmian szybkosci, przedluzenie walu
gléwnego, przez co osiaga si¢ sprezyste 1 lagod-
ne jego dzialanie na tryby. W salonie: forpedo
15 HP pojete jako l6dZ sportowa skiff — wedlug
pomysiu konstruktora René de Kniff, z drzewa pa-
lisandrowego, nitowana mosieznymi gwozdziami,
oryginalne i eleganckie; limugyna 24 HP, 6 oso-
bowa, z najwigcej luksusowa karoserja w salonie,
wylozong inkrustowanym palisandrem; dalsze dwa
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modele nosza wszelkie zalety dzisiaj historycznej
juz firmy, ktorej wozy slyna z trwalo$ci i szybkosci.

Stand 10. Peugceot, przedst. Maison Or-
monde (wl. L. Kosinski N.-Swiat 72). Dzisiaj na kon-
tynencie i w Ameryce gloéna firma zbudowala w r.
1889 pierwszy trycykl naftowy; samojazd benzyno-
wy w 1. 1891 odbyl pierwsza podréz z Paryza do
3restu i z powrotem. Fabryka paryska kladzie
glowny nacisk na silng konstrukcje podwozia
i umiej¢tng budowe silnika, aby przy przecigtnej,
wysokie] szybkosci najmniej zuizywaé Dbenzyny.
W salonie 5 typow: podwozie 40/80 HP o wzmoc-
nionych resorach i polaczeniach kardanowych,
Hamulec zastosowany na kola tylne i przednie;
calos¢ w budowie silnika przeznaczona do brania
gor i zlych drog. Limusyna 18/40 HP, podwozie
kolonjalne podwyzszone 2z sze$cioosobowa karo-
serja Boulogne. Limuszyna 6 osobowa, 14/30 HIP,
z karoserja Mossier, wéz podrézny dla pan i star-
szych osob. Torpedo sportowe 18/40 HP, z dlu-
giem podwoziem i karoserja Skiff wyrobu Labour-
dette, szesScioosobowe, odznacza sie pigkna linja
karoserji i gustownem wykonaniem. Zorpedo
14/30 HP, typ kolonjalny, podwyzszony, G oso-
bowy, wykazuje pozadane zalety: silg silnika, szyb-
kos¢ i ekonomjg utrzymania, Peugeot jest obecnie
zwlaszcza po ostatnich zwycigstwach w Ameryce
marka en vogue. Przy wzmagajacych si¢ zadaniach
co do wysokiej przecigtnej szybkosci a najmniej-
szego zuzycia benzyny samojazd ten dzigki spe-
cjalnej konstrukeji swego motoru staje w rzedzie
najlepszych maszyn francuskich,

Stand 1r. Peugeol: rowery, motocykle
7 wozki. I w tym dziale wykazuje firma uznane
zalety trwalej budowy, doskonalosci techniki i ele-
gancji form,

Stand 12. Querland. Amerykanska fabryka
buduje w Toledo trwale samojazdy jednego typu
o sile 35 HP z rozuego rodzajukaroserjami. Wy-
tworezos$é roczna: 50 tys, samojazdéw. Na wystawie:
torpedo i landaulet, odznaczajace sie lekkoscig
budowy, wytrzymaloscia przy zlych drogach i ta-
niemi cenami. Przedstawicielem jest Dom Varso-
vie-Automobile.

Stand 13. Alda. Mloda firma francuska
w Loubervie, u nas nie znana, buduje tylko dwa
typy podwozia 15/30 HP, normalne i sportowe,
osadzajac pma niem kilka rodzajéw gustownych
karoserji. Oryginalnoéciag jest chlodnica, umiesz-
czona za motorem, termosyfon 1 wentylator na
kole rozpgdowem. Wozy te daza do uzyskania
jaknajwigkszej szybkosci przy cichym chodzie i lek-
kiej lecz silnej budowie podwozia. Specjalnoscia
sg dlugie 1 elastyczne resory z amortyzerami
y,Houdaille. Samojazdy sportowe otrzymuja dwu
lub czteroosobowa karoserjg. Na wystawie: torpe-
do normalne i limuzyna. Jako woz doswiadezalny
eleganckie torpedo sportowe.

Stand 14. Hotchkiss. Pierwotnie amery-
kanska dzis francuska firma w St. Denis, dostar-
czala swego czasu slynnych armat armji francus-
kiej, nastepnie przystapila do wyrobu samocho-
déw osobowych. W salonie umieszczono podwo-
zie 18/22 IIP, z motorem monoblok i elektrycz-
nem o$wietleniem za pomoca dynamo; torpedo
20/30 HP, 6 cylindrowe, z karoserja 6 osobowa

wyrobu firmy Lamplugh w Paryzu; forpedo 10/22
HP, 6 osobowe, turystyczne, sluzace dla demon-
stracji i przejazdu zwiedzajacych salon. Wyroby
firmy Hotchkiss, ktéra zachowala tradycje fabryki
broni, wyrozniaja sig znaczna precyzjg 1 delikat-
no$cia wykonania przy trwalym pierwszorzednym
materjale.

Stand r5. Kellner A. z Berlina, Karoserje.
Znana firma niemiecka uchodziza najlepsza w Pru-
sach fabryke karoserji. Na wystawie précz wyro-
bow w standzie, posiadaja karoserje Kellnera ber-
linskiego (. z. w przeciwienstwie do Kellnera
paryskiego) eleganckie, trwale i luksusowe, liczne
wozy wystawcow. Wyréznia je solidnosé 1 Scis-
los¢ w wykonaniu.

Stand 16. Chenard & Walcker, fabryka
francuska w Gennevillers buduje maszyny trwale
i lekkie do codziennego uzytku. Osobliwoscig jest
konstrukcja tylu podwozia; pozatem posiadaja wo-
zy Chenard i Walcker dwuiskrowe =zapalania,
specjalny system oliwienia i odznaczaja sig przy
prostocie budowy oszczedno$cig w zuzyciu ben=
zyny i smaréw, W salonie: forpedo sportowe 18
HP, niklowane podwoziec 25 IlP, unaoczniajace
sposéb konstrukeji zwlaszcza silnika i tylu, wresz-
cie forpedo 25 HP z specjalna budowg na zle
drogi, na niem karoserja luksusowa na 6 os6b.

Stand 19. Gobron. Firma znana nam blizej
z ostatniego rajdu, w ktérym brala udzial z maszy-
ng 80 H.P,, wystawila jej podwozie, unaocznia-
jace budowe silnego i technicznie wykonczonego
systemu mechanicznego. Pod koniec trwania sa-
lonu przybyly na stand torpedo 1 limuzyna o ele-
ganckich ksztaltach i z nowoczesnem urzadzeniem
wewnetrznein,

Standzo0.F.N.Przedst. K.Starzyriski. Firma
belgijska zalozone w r. 1889 nosi pelne miano:
Fabrique nationale d'armes de guerre de Herstal.
Pierwotnie stynna fabryka broni, przystapila nie-
bawem do wyrobu motocykli i samojazdéw, na
ktére przeniosla swoj system Scislej i technicznie
szczegolowej fabrykacji. W salonie: typ nowy
8lrz HP. o trzech miejscach, dogodny dla szer-
szej publicznosci, tani i lekki, wspélzawodniczacy
w ekonomicznej swej eksploatacji juz z powozem
jednokonnym, forpedo 24 HP., szescioosobowe,
z karoserjg belgijska wyrobu ,Joachim® z dachem
niewidocznym.

Stand 21 Case. Przedst. K Starzyriski. Ame-
rykaiiska fabryka wyrabiala pierwotnie maszyny
rolnicze. Po  kupieniu firmy Pearsa, slynnej,
od lat 17 ze swych wyvobéw samojazdowych,
przystapita do budowania maszyn, ktére wkrétce,
zwlaszcza w Rosji, zdobyly liczne odznaczenia,
Wozy Case robia zewngtrznie wrazenia silnych
i wytrzymalych maszyn. W tem tez lezy glowna
ich zaleta; niema dos¢ ciezkich drog, blot i pia-
skow, z ktérychby nie wyszly zwycigsko. Na wy-
stawie: dwa typy turystyczne 35 1 40 HP. z po-
pgdem elektrycznym, maszyna dynamo firmy
Westinghause, z kolami patentu Firestone, szyb-
kiemi do montowania.

Stand 22, Opel. Przedstawicielem firmy nie-
mieckiej, ktéra dzieki swej szybkosci, ekonomicz-
nej eksploatacji i zrgeznej budowie coraz szerszy
zdobywa zakres zwolennikow, jest L. May w ga-
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razu Centralnym Krak.-Przed. 40. W salonie: Jorpe-
do 5/14 HP, 4 osobowe, jedna z najzreczniejszych
i najtariszych maszyn na wystawie, zrgczna i ele-
gancka, wysoko budowana; forpedo 22 HP, z nowym
sposobem montowania resoréw tylnych pod osia,
umozliwiajgcym lekki, pewny chod samojazdu;
torpedo 34 HP., odznaczone podczas ostatnego
rajdu za niezwykla szybkos¢ i wytrzymatosé.

Stand 23. Lorraine—Duetrich. Przedst. dom
Varsovie-Automobile. Firma francuska, budujaca
swe wozy w Lunéville i Argenteuil pod Paryzem,
kladzie gléwny nacisk na wielka energje i spraw-
no$é motoru, co umozliwia podrézowanie po cigz-
kich drogach i bezdrozach. Z posrod liczaych ty-
pow najwigcej uzywane i wyprébowane maszyny
20 HP. sa podwdjnie reprezentowane w salonie;
raz z karoserja forpedo, drugi raz jako landaulet
Do wozéw tych dom Varsovie-Automobile wyra-
bia na miejscu karoserje krajowe, w niczem nie
ustepujace zagranicznym.

Stand 24 Austin. Jedyna w salonie firma
angielska, odznaczajaca sig solidnoscig 1 trwalo-
écig podwozia oraz doskonalym materjalem, wy-
stawila: forpedo 4 cylindrowe, 4 osobowe, 12 I1D.
z zdejmowanemi kolami drewnianemi, patent
Austin, torpedo 20 HP, 2z kolami stalowemi
demontables. Austin, forpedo 256 HP, Brooklands
turystyczne na 4 osoby 1 landauler 20 HP, Marl-
borough, wszystkie z elektrycznem os$wietleniem
dynamo. Wszystkie powyzsze podwozia uzupelniaja
eleganckie i trwale karoserje.

Stand 25. Stoewer. Przedst. H. Pagowski Je-
zolimska 54. Firma niemiecka, zalozona w r. 1896
w Szczecinie, wystawila w salonie chassis niklowa-
ne, unaoczniajace budowe trwalego podwozia i czte-
ry torpeda z dachami amerykanskiemi: fyp C §, pro-
jekt na r. 1915, 6/18 HP. z popedem automa-
tycznym, os$wietleniem elektrycznym, z dwoma
siedzeniami i jednem dodatkowem w tyle, obre-
czami zdejmowanemi, jest najmniejsza maszyng
wystawowa; C 5, 6/18 HP. 4 siedzenia i 1 zapa-
sowe, oSwietlenie elektryczne dynamo, C 2 10/26
HP. z najnowszym typem torpeda — bez widoku,
6 osobowe; B 4, 19/45 HP., 6 osobowe, z wszel-
kimi powyzszymi dodatnimi przymiotami. Fabry-
ka wyrabia nadto wozy cigzarowe, autobusy i mo-
tory awjacyjne.

Stand 28. Fiat. Wloska firma: Fabbrica Ita-
liana Automobili Torino, zalozona w r. 1899 wy-
rabia rocznie 5,000 samojazdéw rozmaitych typow.
Swiatowej slawy fabryka, szczyczaca sig licznemi
odznaczeniami, wystawila najwiekszg wogéle w sa-

lonie liczbe samojazdéw jednej marki. Jest ich
siedem, odznaczajacych sie¢ wytwornoscia, spraw-
no$cia, elegancja formy i specja'nie wysoka bu-
dowy; typ O, 12/15 HP. lekki i w stosunku do
innych wyjatkowo tani; fyp 2, torpedo 15/25 HP,
z krajowsa karoserja firmy J. Rentel i Sp., $wiad-
czaca o guscie i pomyslowosci miejscowej pra-
cowni; takiz fyp 2z z limuzyng Fiat o czterech sie-
dzeniach, elektrycznem o$wietleniemi picknem urza-
dzeniem wewnetrznem, fyp 3, torpedo, 25/35 HP.
z charakterystycznem umieszczeniem gléwnych
siedzen w $rodku, a bocznych w tyle, drugi typ 3
kabrjolet 25/35 HP. zamieniajgcy za jednem po-
ciagnigciem reki karete w torpedo, #yp 4, torpedo
35/45 HP. 6 osobowe, z wykwintng karoserja Kell-
nera berl., zaopatrzong w strapontiny chowane,
wreszcie fyp 5, torpedo 50/60 IIP., z karoserjg
Kellnera jedna z najpotezniejszych maszyn na wy-
stawie. Firma wyrabia nadto wozy ciezarowe pig-
ciu rozmaitych typow.

Stand 29. Isotta Fraschini. Wloska fabryka
w Medjolanie wystawila: limuzyng, 18/25 HP.,
torpedo 35/45 HP., typ kolonjalny i torpedo silne
turystyczne 70/90 HP, Wszystkie trzy wozy po-
siadajg automatyczny poped elektryczny, oswie-
tlenie dynamo, stalowe kola demontables i hamul-
ce na przednich kolach,

Boksy 12, 13, 14. Puch. Styryjska fabryka
(przedst. B, Kopi¢ Mazowiecka 11) rozpoczela swa
dzialalno$¢ od wyrobu rowerow, poczem przystapi-
la do budowy samojazdow osobowych, cigzarowych,
pozarniczych i autobuséw, kladac gléwny nacisk na
podwozia, dostosowane do warunkéw miejscowych,
a wigc terenu gorzystego i niedostgpnego. Tym
zadaniom odpowiada wysoka chlodnica i silna
budowa motoru; nadto umozliwia doskonala stal
styryjska ekonomiczny i trwaly wyrdb czesci me-
talowych, W salonie: torpedo sportowe 25 HP,
i podwozie, nagrodzone w Pradze czeskiej, unao-
czniaja zalety wozdéw osobowych,

Boksy 9, 10, 11. Horch. Saksoriska fabryka
w Zwickau (przedst. Maison Ormonde, L. Kosin-
ski) specjalizuje si¢ w budowie podwozia i mo-
toru na piaski, kladac mniejszy nacisk na szyb-
koé¢, jak raczej na wytrzymalosé i sile maszyny.
Na wystawie dwa forpeda 6 osobowe i limuzyna
luksusowe z o$wietleniem elektrycznem dynamo,

Boks 21. Cyclecar ,Victor®, malerkie sa-
mojazdy, dwuosobowe, wyrobu angielskiego, przed-
stawiciel M. Serejski.

(D. n.)).

. Wycieczka Krakowskiegt

Krakowski Klub automobilowy zainaugu-
rowal swa dzialalnos¢ klubowa w dniach 27,
28 i 29 czerwca nadzwyczaj udatng wycieczkg
w najpiekniejsze okolice kraju, w Tatry i Pie-
niny. Wycieczka Klubu byla pierwsza w seryi
wspélnych jazd po polskim terenie turystycz-
nym i miala wedie oficyalnej relacyi nastepu-
jacy przebieg:

klubu automohilowego.

Do startu w Krakowie na Placu $w. Du-
cha stanglo 21 samochodéw. Udzial brali pp.
Dr. Drochocki ,Benz“, Goérniak ,Benz“, Gu-
towski ,Renault”, Judkiewicz ,Benz“, Jurje-
wicz ,Daimler Knight“, Kossak ,Austin®,
J. Kossak ,,Benz*, Kozianski ,,Benz*, Dr. Lar-
demer ,Renault”, Dr. Lapinski ,Renault®,
Inz. Hycinski ,Austro-Daimler Peterseim
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,Benz* Suski ,Hitchel“, Uziemblo ,,Delau-
nay-Belleville® Walter ,.Austro-Daimler®, Inz.
Wekluk ,,Puch®, Inz. Zarzycki ,Benz* Zicle-
niewski ,,Ford i Renault“. Zelenski , Merce-
des”, Woz ratunkowy ,,Benz”.

Zaopatrzong w drogowskazy i doskonale
utrzymang droge do Zakopanego przebyly
wszystkie prawie wozy bez szwanku. Przed
Zakladem D-ra Chramca nastapilo o godz. 10
przywitanie uczestnikéw wycieczki przez re-
prezentacye Gminy, Komisye Klimatyczng,
Tow. Tatrzanskie, D-ra Chramca i t d.

Po spozyciu przekaski ruszyta wycieczka
do Morskiego Oka, gdzie goscie zasiedli do
wspoélnego $niadania w restauracyi p. Karpo-
wicza w Schronisku. Podczas $niadania, w kté-
rem wzieto udzial przeszlo 60 oséb, wznie-
siono szereg toastow; przemawiali prezes
Klubu Wojciech Kossak, wiceprezes Zwiazku
Turystycznego Dr. Schneider i mecenas Dr.
Ehrenpreis.

Po powrocie z Morskiego Oka zatrzy-
mali sie uczestnicy na nocleg w Zakopanem,
gdzie w wspanialych apartamentach Zaktadu
Dr. Chramca, spozyli wspélna kolacye i spe-
dzili przy miltej i swobodnej pogawedce reszte
wieczoru:

Na drugi dzien t. j. w niedziele 28. VI
o godz. 8 rano wyruszono przez Nowy Targ
do Czerwonego Klasztoru na Wegrzech. Tu
oczekiwala wycieczke muzyka cyganska i li-
cznie zebrana ludnosé okoliczna w pieknych
narodowych strojach, ktéra obrzucita wyciccz-
kowcow kwiatami.

Z Czerwonego Klasztoru po krotkim wy-
poczynku wsiedli uczestnicy wycieczki do piek-
nie przystrojonych todzi, ktorych kierownictwo
objal slawny przewoznik pieninski Salamon.
Wsrod dzwiekéw kapeli, ktéora usadowita sie
na osobnej todzi niosty wartkie fale Dunajea—
wzdluz uroczych skal pieninskich, przeslicznie
zaimprowizowany korowdd goralskich todzi.

Po 1!/, godzinnej jezdzie przybyli wy-
cteczkowey do Szczawnicy. Przed brama try-
umfalng — wsréd barwnego szpaleru ludnosci
miejscowej przywital wycieczke dyrektor dobr
szczawnickich p. Haniecki, dyrektor Zakladu
Zdrojowego p. Teodorowicz, oraz reprezen-
tacya Gminy z burmistrzem na czele.

Wieczorem odbyla sie wspélna kolacya
w restauracyi zdrojowej p. Lukowskiego, pod-
czas ktérej po serdecznem przeméwieniu kie-
rownika oraz gospodarza wycieczki inz. We-
kluka, rozdzielono miedzy uczestnikéw piekne
plakiety pamigtkowe, wykonane w Krakow-
skich Warsztatach artystycznych przy Muzeum
technologicznem.

Po kolacyi odbyl sie reunion urzadzony
na eze$¢ gosci w wspanialej sali Zaktadowei.
Wesols zabawe przerwal komisarz rzadowy,
ktory przybyl o godz. 12 w nocy z fatalng
wiadomos$cia o zamordowaniu Nastepcy Tronu.

Nastepnego dnia w poniedziatek 29 czer-
wca wyruszyla wycieczka przy dzwigkach

muzyki zakladowej przez Nowy-Sgez i Msza-
ne-Dolng do Krakowa.

Tu zgromadzily sie o godz. 5 po potu-
dniu wszystkie wozy na Placu $w. Ducha,
skad nastapit powrét do domoéw. O godzinie
9 wieczér zebrali sie uczestnicy wycieczki
w restauracyi Hotelu Saskiego na pogawedke
w trakcie ktorej ogloszono nagrcdy za dosko-
nalg jazde, wytrzymalos¢ wozu i Scisle prze-
strzeganie programu jazdy.

Klubowe dyplomy pochwalne otrzymali
pp: ing. Lucyan Myciniski woz marki ,,Austro-
Daimler* o sile 9/20 Hp., oraz Rudolf Peter-
setrm wo6z marki ,Benz''o sile 45 Hp.

Listy pochwalne: p. Rejent Roman Gu-
towski i ins. Jan Zarzycki, nadto wzmianke
pochwalng otrzymal p. Miecsystaw 1Valter.

Cala wycieczka miala przebieg nadzwy-
czaj udaly. Przesliczna pogoda dopisywata
cale 3 dni, a wszystkie wozy z wyjatkiem nie-
ktérych drobnych defektow przewaznie ,,szla-
uchowych’ (pekniecie gum) wywigzaly sie ze
swego zadania znakomicie. Wiycieczce towa-
rzyszyl wéz ratunkowy z monterami, ktérych
dostarczyta firma ,Benz'. Na pogotowie ra-
tunkowe uproszono Dra Ludwika Schneidra.

Nastroj wsréod uczestnikow byl przez
caly czas bardzo mily, swobodny i serdeczuny.

Funkcye kierownika wycieczki, a zara-
zem gospodarza sprawowal s, Lmnil Wekluk
z ktérym dzielnie wspoldzialali preses Kossak
wiceprezes Dr. Schneider ovaz Radca [udkiewics.
Z najwiekszem uznaniem nalezy podniesé
wzorowg karnos¢ i harmonie miedzy uczestni-
kami wycieczki, w czem zwlaszcza odznacza-
ly sie nadobue uczestniczki.

Wzdhluz calej przestrzeni panowal wzo-
rowy porzadek, droge patrolowali gesto zan-
darmi i dréznicy—w miastach ustawieni poli-
cyanci, straz ogniowa, skauci i t. d. utrzymy-
wali porzadek i wskazywali kierunek jazdy.

Petlne uznanie nalezy sie Magistratom,
Starostwom i Zandarmeryom: w Nowym Sa-
czu, Nowym Targu, Myslenicach, Zakopanem
Szczawnicy 1 Limanowej, ktore poczynily
wszystkie mozliwe przygotowania dla bezpie-
czenstwa jazdy.

W Nowym Saczu przygotowano dzieki
ruchliwemu i energicznemu prezesowi ,Beski-
du* p. Nadradcy Suchankowi znakomity prze-
jazd, mimo przerwania glownej komunikacyi,
wsréd gesto ustawionych skautéw z chora-
giewkami i szpaleru publicznosci.

Z prawdziwa przyjemnoscia rowniez
podnies¢ nalezy nader przychylne zachowanie
si¢ ludnosci tak po wsiach jak po miastach.
W wielu miejscowosciach spotkata sie wy-
ciecz}{a z nieznanymi u nas dotychczas obja-
wami zyczliwosci jak obrzucanie samochodu
kwiatami, co $wiadczy niewatpliwie o coraz
wiekszej sympatyi, jakg sobie spokojni i roz-
sadni automobilisci w kraju zyskuja. Odniesie
z tego korzys¢ takze turystyka i przemyst
automobilowy, zdobywajgcy ‘sobie wybitne
znaczenie ekonomiczne.
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ORGAN WARSZAWSKIEGO TOWARZYSTWA WIOSLARSKIEGO.

Regaty miedzyklubowe na Wisle.

W koncu ubieglego miesigca odbyly sie
dwudniowe zawody wioslarskie na Wisle, sta-
nowigce punkt kulminacyjny sezonu sporto-
wego Warsz. Tow. Wioslarskiego.

W pierwszym dniu regat, przy pieknej
pogodzie, przystan Ww. T. W zapelnili licznie
przybyli czlonkowie W. T. W. z rodzinami,
przedstawiciele stowarzyszen zaprzyjaznionych
oraz goscie wprowadzeni. Zjazd byl nader
liczny; migdzy innymi przybyli czlonkowie
klubow wioslarskichh w Kijowie i Kownie,
przedstawiciele oddzialu wioslarskiego ,Soko-
la** krakowskiego, pp. inz. Bobkowski i Tyzler,
oraz Tow. Wioslarskiegé w Poznaniu, pp. Czaj-
kowski i Drygas.

Ogolny kierunek nad organizacja regat,
ktéra byla wzorowa pod kazdym wzgledem,
objat wiceprezes W. T. W,, p Lucjan Koby-
lecki, przy gorliwej pomocy naczelnika przy-
stani. p. Waclawa Bormana, oraz pp. Jozefa
Kowalskiego, W. Nargbskiego, Kedzierskiego,
Jenkego i in.

Komisje wyscigowa stanowili pp. Lucjan
Kobytecki (przewodniczacy), Jerzy Bojaiiczyk
z Wloclawka, Leon Janicki z Plocka, Feliks
Gorski z Warszawy, przedstawicielki klubu
Wioslarek, pp. Wanda Stokowska i Stanista-
wa Hannéwna (czlonkowie); Henryk Barylski,
Jozef Drozdowski, Stanistaw Herse, Leon
Scheller, Jozef Staniszewski oraz przedstawi-
ciele Tow. zaprzyjaznionych (sedziowie); W.
Deniszenik, A. Loth i czlonek komisji miedzy-
klubowej, F. Gorski (starterzy); dr. Fr. Bo-
cianski 1 dr. WL Osmolski (lekarze honorowi).

W pierwszym dniu najwicksze zacieka-

wienie budzily przedbiegi do wielkiego biegu
»gigow'* o nagrody: pubar srebrny Krakow-
skiego T. W., wstegi honorowe i zetony zlote.

W  przedbiegu pierwszym zwyciezyla
osada Warszawa, bijac Kalisz o dlugosé lodzi
po zacietej walce. Osade zwyciezks, pod ste-
rem p. Waclawa Krasinskiego, stanowili pp. W.
Zakulski, B. Sniegocki, F. Warchol i P. Grek.
Wytrenowal osade zastuzony sternik W.T. W,
p. Zygmunt Kudelski.

W przedbiegu drugim zwyciezyla osada
Krakowskiego Zwiazku akademickiego spor-
towego, pod sterem p. St. Rudego, bijgc osade
Poznan.

W biegu ,sculling’éw* zwyciezyli pp. Z.
Jedrzejowski (Warszawa) i Polkowski
(Poznan).

W biegu junioréw (szesciowiostowki),
zwyciezyla osada pod sterem p. Ignacego Lo-
pienskiego, sktadajaca si¢ z wioslarzy pp. Har-
twiga, Gotlaszewskiego, Pretzla, Zielinskiego,
Kaladkiewicza i Dziadaka.

W biegu polbgkow sternicy osad Kalisz,
Fomza i Pultusk zalozyli przeciw osadzie Plock
protest, ktorego jednak nie uwzgledniono.

W rozgrywce na poétbgkach miedzy Ka-
liszem a Y.omza, zwyciezyla Lomza pod sterem
p. E. Kuczewskiego, w rozgrywce zas Plocka
z Pultuskiem, — Plock pod sterem p. Z. Pa-
prockiego.

W  przedbiegu na szesciowiosléwkach
Warszawe zwyciezyl Kalisz, pod sterem p. T.
Radajewskiego, za$ Krakow ulegl Warszawie
pod sterem p. Z. Delatkiewicza.
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Drugi dzied regat byl mniej pomyslny.
Nie dopisala bowiem pogoda i regaty zakon-
czone zostaly wsrod ulewnego deszczu i sil-
nego wiatru. Z tego powodu odwolano dwa
biegi klasyczne: dwuwiostowych ,,pair-oir’éw*
iczterowioslowych ,,race-boot’'éw* o, Mistrzow-
stwo Warszawy. Wiatr z ulewg stal sie row-
niez przyczyna wypadku, ktéry omal nie za-
konczyt sie tragicznie. Oto w przedostatnim
biegu programowym, gdy wypuszczono todzie
z zatoga Warszawska pod sterem p. S. Ra-
szewskiego i Poznanska pod sterem p. S. Ba-
kowskiego, wichura wzmogla si¢ i fale zaczely
zalewa¢ lodzie. Na komende sternikéw zulogi
wyskoczyly do wody. Obie lodzie, porwane
przez nurt, rozbity si¢ o ladcuchy stojacej
w poblizu dragi parowej do wydobywania
piasku. Zalogi, zlozone z doskonalych ply-
wakow, zabrane zostaly na lodzie motorowe
czuwajgcych nad biegami arbitréw.

Sympatyczna sensacjg regat byt udzial
w nich $wietnie wyszkolonej wioslarki, p. Buj-
widowny, ktéra uczestniczyla w zatodze kra-
kowskiego Zw. akademickiego w biegu junio-
row. Dzielna wioglarka przyjmowana byla

serdecznymi oklaskami, za§ przeciwnicy ze
zwyciezkiej osady warszawskiej pod sterem
p. Lopierskiego, wreczyli jej bukiet roz.

W drugim dniu regat wszystkie klasyczne
nagrody wzieli warszawiacy, co s$wiadczy o
znacznych postepach zalég naszych w porow-
naniu do lat ubieglych. A oto rezultat dnia
tego:

W biegu ,,sculling’ow* zwyciezyt p. Z. Je-
drzejewski (Warszawa).

W biegu junioréw (szesciowiostowki),
Warszawa pod sterem p. Lopienskiego zwy-
ciezyla Krakéw.

W wielkim biegu ,gigéw'* zwyciestwo
odniosta Warszawa pod stertem p. Zyg. Ku-
delskiego. Osade tworzylj wioslarze pp. W. Za-
kalski, FF. Warchol, B. Sniegocki i P. Gzella.

Na potbakach czterowioslowych zwycie-
zyt Plock pod sterem p. Z. Paprockiego.

Na szesciowiostéwkach zwyciezyla War-
szawa pod sterera p. Z. Delatkiewicza.

Wreszcie w biegu ,,pocieszenia® na czte-
rowiostlowych potbakach zwyciezyt Krakow
pod sterem p. St. Rudego, bijac Puttusk pod
sterem, p. St. Lazienickiego.

- Warszawskie Towarzystwo Cyklistow.

W Warszawskiem Towarzystwie Cykli-
stow dokonane zostaly swiezo wybory do ko-
mitetu, ktére daly wyniki nastgpujace:

Na prezesa zaproszonyv zostal ponownie Se-
weryn ks. Swiatopetk-Czetwertynski, na wice-
prezesa za$ dr. Stanistaw Fiszer kapitanami sg
pp. Wactaw Wyczalkowski, Ignacy Wadowski
i Zdzistaw Budziszewski, sekretarzem p. Ale-
ksander Kondracki, gospodarzami pp. Stefan
Trzebiecki i Edmund Lindeman, kasjerem
p. August Deloff buchalterem p. Stefan Por-
czynski, konsulem p. Seweryn Slojewski, le-
karzem dr. Fiszer.

Komitet ma zamiar prowadzi¢ nadal ener-
giczng i1 gorliwa prace nad rozszerzeniem
i ozywieniem dotychczasowej dzialalnosci To-
warzystwa.

O pomyslnych wynikach tej pracy dzis
juz $wiadczy¢é moze znaczne zwigkszenie sig
liczby zapisow na czlonkéow Towarzystwa,
przyczem zaznaczy¢ nalezy, ze nowy komitet
stara¢ si¢ bedzie o zastgpowanie starszych
czionkow przez sity mlode.

Nowoscig ktora nowy komitet ma zamiar
wprowadzi¢, bedzie urzadzanie biegéw dystan-
sowych na torze oraz wogdle czestsze orga-

nizowanie wyscigow tak krajowych, jak mig-
dzynarodowych. Wycieczki odbywaé sie be-
da czesciej niz dotychczas; tu na uwage szcze-
golniejsza zasluguje wycieczka Warszawa —
Paryz na rowerze.

Wazng i pod kazdym wzgledem pozy-
teczng okaze sienie watpliwie zamierzona przez
komitet zamiana dotychczasowego toru ziem-
nego na betonowy, t. j. taki, jaki uzywany
jest we wszystkich welodromach zagranicznych.

Wzorem lat ubieglych, dn. 2 sierpnia
urzadzone zostang wyscigi dystansowe o tytul
»Mistrza jazdy KrolestwaPolskiego nar. 1914¢;
motocyklistow na przestrzeni Warszawa—Lu-
blin — Warszawa i 100 wiorstowy dla ro-
werzystow.

Wszystko, cosmy powyzej powiedzieli
$wiadczy nader pochlebnie o dobrych checiach
nowego komitetu W. T. C., ktéry dazy¢ be-
dzie w miare sil i srodkéw do podniesienia
i racjonalnego rozwoju pozytecznego sportu
cyklowego. ?yczyé nalezy, aby praca ta byla
owocng 1 doprowadzita do jaknajpomysiniej-
szych reznltatéw — urzeczywistnienia zamie-
rzefi t celéw.

Z.
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4 Wytertka Hapitaiska Warsawskiego Towarzystwa CyRlistdw na rowerach

W arszawa~EPary 2.

16 lipca o godz.4-ejrano z Klubu W. T. C.
na Dynascch wyruszyhl wyciec zlkka na rowerach
do Paryza, urzadzona z inicjatywy czlonka

komitetu, kap. Zdzistawa Budziszewskiego
1 czlonka W. T. C., p. Marjana Fuksa.

Udzial w wycieczce biorg pp.:

Kap. Zdzislaw Budziszewski
(przewodniczacy)

Marjan Fuks (fot. ,Swiata* i ,Lotni-

ka i Automobilisty*“.
Feliks Wojtkiewicz
Henryk Herbst.
MARSZRUTA.

Warszawa—Kutno — Slupey — Poznan —
Schwerin — Miinchenburg — Berlin — Witten-
Delg——Llpsk—NdumbmO—Elsemch—Sd]]nch—
ten — Frankfurt — Kreuznach — St. Ingobert—
Metz—Verdun — Chalons — Montmir ail —Par y7.

Przyjazd spodziewany jest migdzy 2 — 3
sierpnia, zaleznie od postojow.

Wycieczke odprowadzaja:

Nowoobrany wiceprezes W. T. C,, zaslu-
zony dziatacz na polu rozwoju fl/yczneoo dr.
Stamslaw Fiszer, z czlonkami l\()mm‘tu pp.

kap. Wactawem Wyczatkowskim, Stefanem

Porczynskim i Stefanem Trzebieckim, oraz
uczestnicy wycieczki konkursowej, zorganizo-
wanej przez kap. lonacego \Vadowskleoo

Wszyscy uczestnicy wycieczki jadg na
rowerach marki yyHerkulest Wactawa Wy-
czatkowskiego.

Redakcija , Lotnika i Automobilisty* prze-
znaczyta dla uczestnikéw przejazdzki pamiat-
kowe zetony.

Wycieczka W. T. C. obudzila bardzo du-

ze zainteresowanie w szerokich kolach spor-
towych nie tylko w kraju nasz m, lecz i za-
granicg. Dowodem tego, iz ,,Union velocipe-
dique de France" wysyla swych delegatow
ktorzy o kilkadziesiat kilometréw przed mia-
stem spotkajg warszawian i towarzyszyé im
bedg do konca wycieczki.
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Grrand Prix de Parxris.

Francuska hodowla koni pelnej krwi od-
niosta tryum{, ktéry prawdziwy zaszezyt jej
przynosi. Mam na mysli rozegranie parys-
kiego ,,Grand Prix*, ktore tak wielkie obu-
dzilo zainteresowanie w kolach sportowych
calej Europy. Do startu wyszly najlepsze
trzylatki francuskie, klasy bezwatpienia bardzo
wysokiej. Ogolng uwage zwracalo przytem
przybycie do Francji zZrebca p. Duerya, zwy-
ciezey ,,Derby" epsomkiego, ,,Durbar’a*.

Spotkanie tego konia z elita hodowli
francuskiej stanowilo bodaj najwieksza atrak-
cje wyscigu. Wprawdzie o wartosci ,,Dur-
bar’a’ nie wyrazano sie naog6! zbyt entu-
zjastycznie, jak moznaby poczatkowo przy-
puszczaé, to jednak samo juz wystgpienie jego
w szranki w tak waznej probie, jak ,,Grand
Prix*, nadawalo wyscigowi temu ceche istot-
nej sensacji, w dodatniem oczywiscie tego
sflowa znaczeniu.

Ostatecznie jednak syn ,Rabelais’ego*
ulegt koniom francuskim i to w sposob, prze-
mawiajacy stanowczo na jego niekorzysé.

,»Grand Prix* zdobyt ,,Sardanapale‘* bar.

M. Rothschilda, bijac o pét dlugosci ,La Fa-
rina‘* bar. E. Rothschild'a. Trzeci dopiero i to
daleko stangl ,,Durbar.

W kilka dni po wygraniu ,,Grand Prix*,
poardanapale* staje do walki o ,,Prix du pre-
sident de la république, gdzie ma za prze-
ciwnikdw, procz angielskiego ,, IFlorist’a* i wlos-
kiego ,,Salvator Rosa, tak doskonale konie
francuskie, jak ,La Farina*, ,Le Corsaire*,
wDjamy* 1 starsze: ,Nimbus“, ,.Dagor*
nFauche le Veunt“, ,Ecouen¥, ,lsard II** i in.

Crack bar. Rothschilda 1 tu odnosi zwy-
ciestwo, wygrywajac w reku gonitwe przed , Dja-
my*“ J. Tissot'a, ,Fauche le Vent“ Joe Davis‘aitd.
Po obu zwycigstwach ,Sardanapale stusznie
zaliczony zostal do wysScigowcow wyjatkowo
wysokiej klasy i uznany za najlepszego konia
z biegajacvch w rokun biezacym.

Znakomity ten Zrebiec, ktéry przez krotki
czas swej karjery wyscigowej wygrat dla swe-
go wilasciciela juz przeszto miljon frankow, ro-
kuje jaknajswietniejsze nadzieje 1 ma przed
soba przyszios¢ wyjatkowa.

IR Z

4 Match ,Sparta-Varsovia”.

©

Rozegrany we srode, d. 1l-go lipca, w parku
s»Agrykola® Kola sportowego match pilki noznej
pomiedzy ,Sparta* z Pragi Czeskiej a reprezen-
tacja Kola, dostarczyl dosé¢ licznie zgromadzonej
publiczno$ci wiele wrazen, a sportsmenéw nie za-
wiodla nadzieja sledzenia gry niezaprzeczenie
pierwszorzedne;j.

Pierwsza wkracza na boisko ,Sparta®, jza
nia — reprezentacja warszawska, witane zywym
oklaskiem,

Atak rozpoczyna ,Sparta® i w takiej pozycji
utrzymuje siz w ciagu calej gry. ,Varsovia® jed-
nak niejednokrotnie atakuje bramkarza czeskiej
zalogi. Obrona ,Varsovii* miala momenty nader
ciekawe, sprawne i skuteczne, to tez publicznosé
oklaskiwala je goraco, nie przekraczajac jednak
granicy neutralno$ci, co na jej dobro zapisaé
nalezy.

Systematycznosé i planowosé w prowadzeniu
walki, oraz mechaniczne wprost zgranie — odrazu
daly przewage ,Sparcie“, a zreczne prowadzenie
pilki w pierwszej polowie gry przynosily jej zwy-
cigstwo po zwycigstwie i zdawalo sig, ze udzia-
lem warszawiakow jest bronié sig tylko i jaknaj-
drozej okupywaé¢ porazki, Nagle przejscie jednak
druzyny warszawskiej z defenzywy w ofenzywe
i §wietne poprowadzenie pilki oraz $mialy jej rzut,
wbily ,Sparcie“ goala, Huraganem oklaskéw po-
witano to zwyciestwo reprezentacji Kola. Ponie-
waz jednak bramkarz ,Sparty* odbil piltk¢ w bram-
ce, wsrod czlonkéw | Sparty powstata watpliwosé
co do dokonanego faktu, lecz atrybucja sedziego,

p. Wiliama Caldera, rozstrzygnegla sprawg na ko-
rzys¢ Warszawy.

Pierwsza zatem polowa gry skoiniczyla si¢ wy-
nikiem 7:1 na korzy$é druzyny czeskiej.

Po pauzie orjentacja druzyny warszawskiej
i znajomo$é przeciwnika wzmogly sie i ,Sparta“
zdobyla tylko 4 goale po zacigtej i pelnej cieka-
wych momentéw obronie.

Z przebiegu odbytej walki ,Sparta“ okazuje
sig druzynag $cisle w pracy zespolona, zgrang do
maximum. Nie daje ona rzutéw ,slepych*; podaje
pitke w obranym kierunku, ,krotko“, celowo z my-
sla, wedlug z gory nakreslonego planu. Gracz
widzi gracza zawsze. Walcza ,,kupq“, co przy
,krotkiem“ podawaniu pilki daje im przewage zu-
pelng i pewny pochoéd naprzéd. ,Gaszenie“ (za-
trzymywanie pilki w bilegu) odbywa si¢ w spo-
s6b mistrzowski, na miejscu. Moment odbierania
pitki przez yopartg“, to egzamin elastycznosci
nég, to z precyzja wykonywane celowo ,depta-
nie“. W chwili, kiedy pilka ,Sparty“ znajduje sic
u bramki przeciwnika, s3 przy niej prawie wszys-
cy, dzieje si¢ to i wtedy, gdy bramce ,Sparty“
zagraza niebezpieczenstwo. Nie mozna powiedzie¢
tego o druzynie warszawskiej, mniejsza zdolncsé
biegania (tak w pilce noznej niezbednego) oraz
obawa pozostawienia wlasnej bramki bez dosta-
tecznej obrony przyczynily sie niejednokrotnie do
utraty niejednego zwycigstwa. Wogéle druzyna
warszawska trzyma sie¢ w rozrzucie srodka boiska
i tem rozprasza swa energje.

Przewaga fizyczna ,Sparty” widoczna—a to
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powazny atut. Dzigki tej wlasnie przewadze gra
,Oparty“ nosila niekiedy pozory brutalnosci, gra
za$ slabszej naogol fizycznie ,Varsovii® byla bar-
dziej powsciagliwa, Zdarzaly sie chwyty niepra-
widlowe tak z jednej jak =z drugiej strony, lecz
te sa nieuniknione w kazdej ostrej walce.

Skiad druzyny warszawskiej, to materjal nie-
zaprzeczenie doskonaly, z ktorego przy umiejgt-
nem i fachowem kierownictwie zrobi¢ mozna ze-
sp6l powazny. 1 na to nalezy zwrécié pilna uwa-
ge. Jednak i obecnie, gdy sie zwazy wyniki matchow
yoparty” z tak silnemi i do niedawna groznemi

dla Warszawy druzynami, jak ’,Cracovia“ (16:1),
, Wista® (12:1), ,Eodz* (16:0), (14:0) i poréwna
sig z wynikiem Sparta-Warszawa (11:1), to $mia-
lo powiedzie¢ mozna, ze druzyna warszawska
z szarego korica przeszia na powazne miejsce
w sporcie foot-ballowym,

W druzynie warszawskiej zasluguje na wy-
roznienie gra pp.: Mitcka, Lotha, Grabowskiego,
Witkowskiego, Swiatkowskiego.

Obowiazki sedziéw pelnili: na placu p. W.
Calder, na linjach pp.: Kujawski, Gieldzinski; Bo-
huszewicz i Jeziorowski.

9amochody Minerva.

Fabryka Minerva do roku 1908 budowala
wylacznie motory wentylowe. Lecz technika z kaz-
dym rokiem posuwa si¢ naprzéd i jak tylko uka-
zaly si¢ motory bezwentylowe systemu Knight fa-
bryka kupila patent ten na Belgi¢ i na poczatku
zastosowala go do !/; produkcji swojej. Byla to
proba polaczona zarazem z ta mys$la, aby nabyw-
cy wypowiedzieli si¢ za jedna lub druga zasada
budowy motoru, Rezultat byl ten, ze dzi§ Miner-
va nie wyrabia innych motoréw jak bezwentylowe
i produkcja jej z kazdym rokiem wzrasta.

Zalety motoréw hezwentylowych dadza sie
stresci¢ w paru gléwnych charakterystycznych
linjach, a mianowicie:

nadzwyczaj regularne i kompletne napelnia-
nie cylindréw gazem;

zmniejszenie pracy motoru, wywolanej tar-
ciem i praca wentylj;

zmniejszenie straty ciepla z powodu regu-
larnej budowy cylindréw.

Z wyzej wymienionych powodéw znacznie
mniejsze zuzycie benzyny, mniejsza podatnosé dla
zuzycia cze$ci 2 powodu nieskomplikowanej kon-
strukcji, prostota takowej réwniez ogromnie do-
datnia jest strona motoru bezwentylowego.

Wszystkie cze¢Sci motoru sa hermetycznie
zamknigte i pracuja w atmosferze przesiaknigtej
oliwa,.

Wreszcie cichy chéd maszyny jest tcz jej
niepowszednia zaleta, ktéra motory bezwentylowe
wybitnie wyrézniaja si¢ od innych,

Azeby zdaé sobie sprawe jak mnajréinorod-
niejszym wymaganiom odpowiadaja maszyny Mi-
nerva, do$¢ zwrécié uwage na eksport. Przykta-
dem sluzyé moze ten fakt, ze Anglja, ktéra sama
produkuje doskonale maszyny i posiada rowniez
patent Knight, importuje rocznie okolo 700 chas-
sis Minerva.

Od dwoch lat fabryka Minerva wyrabia te
same typy, a mianowicie: 14, 18, 26 1 33 HP,
orjentuja si¢ tem, ze odpowiadaja one zupelnie
wymaganiom nabywcéw.

U nas w Krélestwie sa maszyny te jeszcze
wzglednie malo rozpowszechnione, w Rosji znacz-
nie wigcej, zagranica za$ ciesza si¢ najpochleb-
niejsza opinja. Kroél belgijski postuguje sie samo-
chodem Minerva. Zdobycie w roku 1914 za trze-
cim i ostatecznym razem puharu Szwecji jest mia-
ra doskonatosci tych maszyn.

Samochody Delaunay~-Belleville.

Wiadomo jaka wszechswiatows slawa ciesza
sie samochody budowane w warsztatach w Saint-
Denis. We Francji firma ,Delaunay-Belleville“
uzywa slusznie nazwy ,la reine des marques®.

Gdy fabryka ,Delaunay-Belleville, ktéra
przedtem wyrabiala maszyny parowe i kotly w ro-
ku 1904 jeta sie konstrukcji samochodéw, odrazu
stangla w rzedzie pierwszorzednych marek, wybi-
jajac sie poéréd innych nadzwyczajnie dokladnem
i starannem wykoriczeniem i pierwszorzednym do-
borem materjalu.

Fabryka ta rowniez, niezaleznie od wielkich
zalet jej fabrykacji, polozyla wielka zasluge przy

rozstrzygnieciu problemu zastosowania 6 cylin-
dréw, a potrafita to zrobié¢ nadzwyczaj szczesli-
wie, Jej 6 cylindrowe maszyny sa ostatniem slo-
wem techniki i wykoniczenia, doscigaja juz pra-
wie tego idealnego typu, o ktérym marza auto-
mobilisci.

Nietylko we Francji samochody ,Delaunay-
Belleville“ ciesza si¢ wielkiem uznaniem, ale i po
za jej granicami maszyny tej fabryki sa ogromnie
rozpowszechnione. Dwor Rosyjski posiada kilka
samochodéw ,Delaunay-Belleville*, jak réwniez
w Austrji arcyksigze Jézef August.
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damochody Overland.

Fabryka tych samochoddéw znajduje sic w To-
ledo w Ameryce. Produkeja jej w pierwszych cza-
sach istnienia siegala 4000 sztuk. W krétkim cza-
sie samochody tg¢ zaczely sig cieszyé¢ wielkiem
uznaniem i zapotrzebowanie ich tak kolosalnie
wzroslo, ze nastepnego roku produkcja siegala juz
12500 sztuk; dz1$ fabryka wyrabia rocznie 50000
sztuk, ekspedjuja wigc z fabryki dziennie z gorg
sto kilkadziesiat sztuk, Tylko przy tak wielkiej
produkeji osiagna¢ mogla fabrykacja Overlandow
ten stopienn doskonalésci przy tak niskiej cenie,
za jaka mozna mie¢ samochdd tej marki.

W roka 1914 dla udoskonalenia i ujedno-

stajnienia produkcji fabryka wyrabia tylko jeden
typ chassis 35 IIP 2z réinego rodzaju karose-
rjami.

W naszych warunkach samochody te sa bar-
dzo odpowiednie i oddaja wielkie ustugi ich na-
bywcom, Cena maszyny Overland jest bez kon-
kurencji, koszt utrzymania nadzwyczaj maly z po-
wodu bardzo malego zuzycia tak pneumatykéw,
jak i benzyny. Samochody te sa bardzo lekkie,
a przytem posiadaja silne i energiczne motory,
z latwoscig wige przebywajg drogi, gdzie inne
cigzsze maszyny znajduja dla siebie przeszkody
nie do przebyecia.

Samochody Lorraine-Dietrich.

Fabryka |, Lorraine-Dietrich® jest jedna z naj-
starszych {irm adtomobilowych we Francji, z po-
czatku posiadala fabryke tylko w Luneville, obec-
nie posiada druga w Argenteuil pod Paryzem.
Motory te s bardzo rozpowszechnione u nas,
na Litwie i w Rosji. Odznaczajg si¢ one wielky
energja, ktéra pozwala maszyna tej marki odby-
waé podroze po najciezszych drogach i bezdrozach.

Fabryka ,Lorraine-Dietrich buduje wielka
rozmaito$¢ typoéw, mogac w ten sposéb zadoscé-
uczyni¢ wszelkim zadaniom i wymaganiom. Typ
20 HP, nad ktorym studja prowadzone byly przez
dlugi przeciag czasu, a w tym roku w czyn wpro-
wadzone, jest typem pod kazdym wzgledem do-
skonalym.

Wiadomos’.ci

Wyscig Samochodowy o Trofeum Turystyczne.
Isle of Man (Anglja). Dystans 965 klm, 10—11 Czerwca
1914. Wszystkie wozy, ktére skoniczyly wyscig jezdzity
z Magnetami BOSCH'’A. Nagrode szybkosci zdobyly 3
wozy ,Minerwa¥, zaopatrzone w aparat magnetyczny BOS-
CH’A oraz Swiece Bosc h'a, zas nagrode Henry Edmunds’a
wygral woz ,Sunbeam*, ktoéry jeZdzitl z aparatem BOSCH'a.

Wyscig Alpejski 1914 roku. Z posréd 75 wozdw
biorgcych udziat w tym wySclgu, 60 wozéw jest zaopa-
trzonych w aparaty magnetyczne BOSCH’a. Reszta przy-
pada na 4 marki konkurencyjne. Zaopatrzone w zapalanie
Bosch’a wozy jezdzg jednocze$nie ze $wiecami Bos ch'a.
O rezultacie powyzszego wyScigu doniesiemy we wiasci-
wyin czasie.

WyScig Motocyklowy ,Biella Oropa“ (wyScig
goérski) 14 Czerwca 1914, 11 Kim. wysok. n. poz. mo-
rza 800 mir. Wszystkie Motocykle premjowane byty za-
opatrzone w zapalnice BOSCH’a, przytem 3-ci motocykl
w pierwszej kategorjl, 2-i, 3. 4., 6, 7., 8, 9i 10 w dru-
giej kategor)i i 2-1 oraz 3-i w trzeciej kategorji.

WyScigi motocyklowe Circuito di Cremona we Wto-
szech 17-go Maja b. r. Wszyscy klasyfikowani jeZdicy
jezdzili z magnetami Boscha.

Wystawa motocykli w Medjolanie 1—24 Maja b, r.
Z wyslawionych 69 motocykli 57 miato magneta Boscha.

Przemysiowe.

Wyscigi samochodowe ,Targa Florio“ 24—25 Maja
r. b. Wszystkie klasyfikowane wozy jeZdzily z magne-
tami Boscha.

Lot Ks. Henryka 17—24 Maja 1914. Wszystkic na-
grody zostaly osiggnigte z magnetami Bosclia. Motory apa-
ratow nagrodzonych byly zaopatrzone w S$wiece i aparaty
pobudliwe Boscha.

Wyscigi samochodowe ,Coppa Florio“ 31 Maja b. r.
na okraglej przestrzeni Madonjl pod Palermo, 450 kim.
Wszystkie klasyfikowane wozy jeZdzily z magnetami
Boscha.

Wysclgi samochodowe o Grand Prix S. Petersburga
1 b. m. 225 km. Z 13 wozOw bioracych udziat 11 miato
zapalenic Boscha.

Wyscigi motocykli ,Wielka nagroda Wioch”, Turyn
31 Maja b. r. 300 km. Wszystkie klasyfikowane moto-
cykle miaty magneta Boscha.

Raid karpacki, 24—31 Maja b. r.,, 2500 km. Z 32
wozéw, bioracycb udziat, 31 mialo zapalenie Boscha, a 30
$wiece Boscha. Wszystkie wozy przybyle bez karnych
punktéw byty zaopatrzone w $wiece i zapalenie Boscha,

WyScigi w Indianopolis, 500 mil, 30 maja b. r.
Pierwsze sze§¢ zwycigskich wozow miato zapalanie i $wie-
cc Boscha.

T ¢ 2. Ader i jego prace.—Jednoplatowiec A. Lazarus.—Wzloty Pégoud’a w Warszawie.—Wyscigi samochodowe w In-
FESC! dianopolis —Poirée. — Grand Prix Sainochodowe 1914. — Migdzynarodowa Wystawa Samochodéw i Silnikow

Spalinowych dla rolnictwa i przemystu w Warszawie.—Wycieczka Krakowskiego klubu automobilowego. — WioSlarz polski:
Regaty miedzyklubowe na Widle.—Warszawskie Towarzystwo Cyklistow.—Wszechsport: I-a wycieczka Kapitanska Warszaw-
skiego Towarzystwa Cyklistow na rowerach Warszawa—Paryz.—Grand Prix de Pans.—Match ,Sparta-Varsovia“.—Samocho-

dy: Minerva, Delaunay-Belleville, Overland i Lorraine-Dietrich.—WiadomoSci przemystowe.

w Warszawie, rocznie rh. 3, péirocznie rb. 1.50, kwartalnie k. 75,

wamﬂlﬂ Ilflﬂﬂﬂmy 1 ﬂﬂSIﬂWﬂ: na prowincji i zagr. rocznie rh. 3.60, péfrocznie 1.80, kwartalnie
kop. 90; pojedyncze numera kop. 30.

SKLAD GLOWNY w WARSZAWIE
Ksiegarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiegarnia Ludwika Fiszera.
Saeage Druk K. Eitt;er. Warszawa, Widok 3._

Redaktor i7WyEz;\_avca Zygmun_tADekler.
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ROBERT BOSCH

STUTTGART.

Fabryka aparatow magnefycznych
i SWIEC
do silnikéw
Samochodowych, lotniczych, fodkowych
I stacyinych.

Zastepcy i Sktad Fabryczny

@) | RESTENRAUNM
~ |5 RECHTLEREN)

Warszawa; Leszno Ne 48.

Telefon 170-87.
Adres dla depesz; STABIL.

)




Samochody N. A. G.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
JOZEF BREITE OPEF
Biuro Techniczne egz. od 1866 r.
Warszawa, Miodowa 15, te. 1-506.

X N Garai i warszlaty reparacyjne Lokal wystawowy
e e MARJENSZTADT N: 4. Tel. 291-16. TREBACKA Ne 13. Tel. 91-16.

S AMOCE OD ¥ g

nowe i uzywane réznych marek.
Samochody — Chassis dla celéw przemystowo-handlowych. !
CENY 0D Rb. 1500.
Sprzedaz, kupno, zamiana. 03 OO OO OO Taksometry dla dorozek z umocowaniem, ﬁ

SMOLNA XN: 5.
Garaz i Szkofla inz. B. Tereszczenko i Sp.

Zapisy trwaja stale; kursy dzienne i wieczorowe.
Dla przyjezdnych kursy specyalne skrécone.

IN N a3fee | asfec . (AL

J
NA SKLADZIE STALE (5 SAMOCHODOW d
¢ NS D (X2ZOE NN LD (TR G S0l (A WD =1 (™ S o

OB L0107 8B =10, 0 AL .GD =00 4304

Najwigkszy wybdr ang. molo-

eykli ,Rex” i ,,Wanderer” i in.
ed 1'/. HP. do 6 Spegjalpic bu-
dowane na
nasze drogi. mo T0ﬁv
do lodzi i innych celéw od ;’
1

rb. 200 komplet (Ostatnia no-
wos¢) Uniwersalne te motory,
dajace si¢ zastosowad do kaz-
dej tudzi zatozyé moze kazdy
L

w e
har

20 minut. Wielki wy-
woerow, ezoicizapasowych

p,:'ulz:.n(ur_]i sportowej. Za goldw- 6¢
k¢ i na splaty. Ceny przystg-

pne Sprzedaz, budowa. repoe-

racja, konserwacja samochoddw,

rowerdw, motocykli, todzi mo- ,,

Al 1 J i o torowych i t. p.

o N A g e - ol Warszawa, N.-Swiat 38, 0 (s Pt
é - P————— ‘ ) tel.’ 116-00. Antoni Dawidowicz
o ROWERY, WOZKI BOCZN. 2 B

@OV BB R0 0@ L0 ONL .G ICI0YO G IZP:




Samochody

OVERI-AND.

VARSOVIE-AUTOMOBILE.

PV =
DLA AUTOMOBILI znany w calym $wiccic krem

SOLARINE

= _ Jenerainy reprezen- w WARSZAWIE
§=1 tant na Cesarsiwo H A, Jerozolimska 83 B
N i Krélestwo 1 Tel. 186-23.

'QQ\AR’"[‘ Solarine ezy4ci i jednoczeénie poleruje nio nadwergzajae rak
g i nadaje motalom pigkny i staty polysk. Solarine czy#&ci takzo

:?5& zardzowialy stal i zelazo, Niozbedny dla kazdego domu do
ﬁ, «i.":)»'@ czyszezonia wszolkich metali, jako to: blachy, cynku, niklu, >
. / miedzi, mosigdzu, plateru, neisilbru, zlota i srebra. Przed o
[ItTemmee Ll uzyciem mocno wymieszaé. Etykicta patenlowana za N Nij]epszyﬁretﬂ“
CPEncmon"ﬂb Nt 68979, 70266, 72126. C2yszeronia “ystd
he o : i Wi \i
ulm“m Solarine dosta¢ mozna we wszystkich ‘@,'\'w
sktadach aptecznych oraz w znaczniej- .
szych skladach naczvi kuchennych i my-

dlarskich.

S
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PRAWDZIWYH PARYSKIM KREMEN
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Pasta do obuwia ,Czarny Lew¢“ z Paryza dzigki odpowied-

niemu spreparowaniu daje niezwykla oszcze¢dnoS¢ wnoszeniu

obuwia, gdyi utrwala skorg, czynigc ig migkksa i elastchnq,

a wiec nie pekajaca, odporng na wplyw wilgoci i nadaje jej
lustrzany polysk.

Dostaé mozna w skladach aptecznych i magazynach obuwia.




SJAYGIENA TWARZY i RAK®

WSZECHSWIATOWEJ
SLAWY

”S I M ePevy

Udelikatnia skore, leczy radykalnie i usuwa piegi, wagry, liszaje, krosty, oraz polysk twarzy.

Nadaje twarzy picknosé i urok mlodosei.

Cena flakonu Rb. 1.70. Wystrzegaé si¢ falsyfikatéw w opakowaniu Niemieckiem, wywolujacych

zapalenie skory. Zadaé¢ tylko w opakowaniu Polskiem lub Rosyjskiem.

Przedstawiciel JOZEF GROSSMAN, Warszawa, Zlota 16, tel. 184-44.

Przewodni
Elektryczny
do
Zaplonu
izolowany
kauczukiem.
Sworznie
Resorowe
nowej praktycznej
konstrukeyi.

Firma egzystuje od 1896 r.

¢ PATENTY

NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE wYRABIA SPECJALNIE

' INZ.D. FRAENKEL Warszawa, Nowogrodzka 23. Tel. 18-62.

i Motocykl Terrot

z motorem:- dwukonnym Terrot-Zedel.

Jest to przyrzad idealny do kazdego
uzytku, nadzwyczaj wykonczony, posiada
wszelkie przybory pozyteczne, lekki i
pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonczone solidnie i porecznie.

Imiana STybkoSti progresywna, elastyuma

Zaklad Terrot zbudowal bicyklety wszelkich sy-
stemow, z zastosowaniem szybkosSci bezposred-
niej, zwrotnej o 1. 2. 3. 4. 6. 8 i 10 szyb-
koSciach. ’
Jest to jedyna, ktéra wygrala wszystkie wyscigi
wytrzymatoSci , Touring Club de France®.
Zadajcie katalogu
| Terrot & Co. Dijon. Francya.

najtaniej

SZUWART
Poznan-Posen
Materyal
do motoréw
i automobili.

u firmy

Lazurusstr. 2 J.
Katalogi darmo.

S.

Przy wszelkich zapytaniach do firm ogla-

szajacych si¢ w pismie ,Lotnik i Auto-

mobilista¢ prosimy o powolywanie si¢ na
wydawnictwo.

. | N

JEROZOLIMSKA 49O,
ROE MARSZAAKOWSKITY

T 92-94.

POR RETY

oD Sas.

2DJECIA PO 28 BREREM
ZAKLADU ;

FOTOCRAFJI w
POZACKH
RURL}
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[0 BELSEE 0D SHEGD

nowa pasta amerykanska

yAmerican“

spreparowana wedtug receply
Prof. Miler’y.

Najdokladniej czysci z¢by,
wzmacnia dzigsfa, chroni
emalje, dezynfekuje jame
ustng, a nawet czarne ze-
by nabierajg bialego po-
tysku.
Zadaé w aptekach, per-
fumeryach i skladach
aplecznych.

Przedstawiciclstwo jeneralne:

Warszawa, Nowy- Swiat 42,
Telefon 155-97.

S. Alber.

Zamicjscowym wysyla sie za za-
liczeniem od 1 rubla, z dolicze-
nicm na koszta przesylkl

l drwiq sobie z upalu i zimna
I trawig licha benzyne,
]

jezdia stosownie do Zyczenia:

predko, jak pociag btyskawiczny |
albo rozwainie, ja% kuryerka pocztowa |
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CUDEL-Tow. Motorowe BERLIN N 65.

Motory do lodzi Motory stacyjne
Smigta Dynamo-motory
Pompy motorowe

Bo fon-MasS

Salem str93

e Wystrzegac sie falsyfikatow
i podrabianych etykiet.

000000000000000
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Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.

Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtéw.

Frzy kupnle naszyel olejow { Smarow proslmy swracaé uwagg na catost ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY
z naszq marka handlowa Zarzad w Moskwie, Miasn:cka Ne 20.
37 (11 Telefony: No 26-49 i 124-86.
99G-argo 1e ODDZIALY: WARSZAWA

Elektoralna Ne 11. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telcfon Ne 424-53.

PR
A E——t

OF

Gb“GOYlt

N3
| RYGA
“ Wiclka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.
&‘_7 ODESA
“"'.-...J_ .p—_____ Ulica Skobelewa % 10. Telcefon Ne 11-00.
=1 19 N. NOWOGR O D
Faeneid el A g Rozdestwicfiska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
ameldowana w Departamencie Przemystu . 5 .
22 Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 1. Rdres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

Wystrzegaé sig szkodliwych podrabian i falsyfikatéw!!

s




PRESTO

ke s ulnv[h i u[uw Wil b

Lelazna rownowaga!

C} Samochody l ’

Absolutna pewno$é dziatania!
Naj»yyisza wydajnosc! I

Swietne do gar.

I | Flegancja!
Prestuwerkeagsoglaﬂhemmtz Bard7o w
a__-é!&-—

,,ﬂlllEWKﬂllSkﬂ p[[lﬂlll([lﬂ

Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych gum samocho-

dowych, benzyny, karbitu i smardw.

jedyne w "kraju warsztaty mechaniczne i wulkanizacyjne S

kupna i sprzedazy nowych i uzywanych samochodéw.

GARAZE — BOKSY — AKCESORJA.




SAMOCHODY

MITSCHEL

[1alne [aSzyny specialnie przyooiowane dla drog Kiepskich.

TRWALOST, — WYTRZYMALOSC. — BELSTUMNOSE.

Wysylka samochodu w dzien ctrzymania zamowienia. Poszukuje sig

przedstawicieli dla Krolestwa Polskiego. Magneto Bosch z podwojnem

zapalaniem, ulatniak Zenit, elel\tlomaonetyczne puszczanie w ruch.

Elektryczne oswietlenie pl/e/ specjalna pradnic¢ i akumulator, elektrycz-

na trabka, dwie elektryczne latarnie, trzy clektryczne lampy, amcnl\an—

ski daQ/eI\, przednia szyba, wskaznik szybkosci i licznik ogélnej dzien-
nie przebytej przestrzeni, zdejmowane obrgcze, dobor narzedzi.

Wszystkie kadluby najunowszych typow.

TORPEDO GRAND I.UXFE.

Mitschel zupelnie bez cz¢Sci zapasowych bral udzial w bicgu
Moskwa — Berlin — Paryz, dokad i przybyl w uméwio-
nym terminie.

Zadajcie bezptatnie Katalogu.

»SOCIETE MITSCHELS®

Adres: AVENUE MAC-MAHON, PARIS (Paryz - Francja).
Jeneralne Przcdstawicielstwo na Krélestwo Polskie H

Inzynier M. EVENT Warszawa, Mleje Jerazolimskie 93,

=, Y




Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy

DOM HANDLOWY

AUTO-ERPORT

9, Rue Lalfite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku
marek z fabryczng gwarancya po cenach znacznie nizszych od
konkurencyi franco do kazdego z miast Patistwa Rosyjskiego.

Na pierwsze zadanie wysyla sie bezptatnie

Ogoélny ilustrowany Katalog

zawierajacy w sobie szereg wiadomo$ci odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowych 1914 r., rysunkow nadwozi (ca-
rosserie) wszystkich modeli i silnikéw samochodowych.

Przed daniem Zamawienia Zadajeie katalogn,

i z s e e s Yvey Adres
r o s _ 1 lelegral.:

. onir-
-~}

L \8&)) ] Telefon
==l 012




Benzynq réznycfh/mezarow gatunkowych

POLECA: ”
NAPTOWO-PRIENYSLOWE < M A Z UT WARSZAWA, JASNA 8.
1 BANBLOWE- TOWKREYSTWO. " TELEFON 80-58 i 15-60.

TAMZE:

Ole je masmynowe, ylindrowe, warelinowe oz do motordw i samochodou.

— T=-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka. —
Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe.

T-wo FERRUM

Krakowskie-Przedmiescie 1618, telefon 82-74.

SAMOCHOD

BENZ”

luksusowe—ciezarowe—omnibusy. Akcesoud, samochodowe.
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NIVATHAWY LOOD A TOdONOW

PROSTE W KONSTRUKCJI, TRWALE, WYTRZY-
MALE, = BIEG CICHY, =— CENY UMIARKOWANE.

W olagu dwéch lat ostatnich, na raidach samochodowych w panstwie Ro-
syjskiem, zdobyly CZTERY pierwsze i JEDNA — trzecia nagrodg.

===  Przedstawiciel na Krél. Polskie i Litwe —— Oddzlat fabryczny

K, STARZYNSKI-AUTOMOBILES . ;oo .ones

Warszawa — Nowy-Swiat N 5, tel. 70-33. Skizynka pocztowa 1236,

REDAKCJA i ADMINISTRACJA
WARSZAWA, NOWOGRODZKA 40. TEL. 116-10.

DAdS A TOdONOW
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