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Pod wigledem powodzenia i produkeji najpowainiejsza fabryka
= samochodéw Niemiec Riisselsheim aM, ——

Luksusowe Samochody z wytwor- Pozarnicze Samochody.
nem wykonczeniem.. Sanitarne i Szpitalne Samo-
— Cigzarowe Rozwozne samochody chody.

do réznych celéw.
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Jeneralne Przedstawicielstwo
GARAZ CENTRALNY
WARSZAWA, Nowy Swiat 40 tel. 94-01.

Sprzedaz samochodéw osobowych i ciezarowych
Samochody czteroosobowe nowe od Rb. 2600.—

Soriedal henyny, Smardw, pneumatykw 1 wezelkich akcesorL

Najtansze i najakuratniejsze reperacje i catkowite
remonty samochodéw.
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@ Tow. Rke. Samochodow
& Oddziat Warszawski

—g ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62.
a]]])X Zarzadzajacy Jan Drozdowski.




SAMOCHODY
LAURINGKLEMENT
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BIURD TECHNCZNE ﬂ-r LaN Tﬂ ]

WAR.SZAWA — JEROZOLIMSKA 58.
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Najwigcksza w Swiecie F o R D“
amerykanska fabryka
SAMOCHODOW 99

Roczna produkcya fabrylu 250000 samochoddéw

wytaczni przedstawiciele n‘l‘u\“‘[ﬂ BIURO TECHNICZNE

na Krolestwo Polskie Jerozolimska 59

cze$ci zapasowe na skiladzie. ooo Telefon 342

CENY BARDZO PRZYSTEPNE.
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Samochody
NMINERW A.

VARSOVIE AUTOMOBILE.

. J. RUSZCZYNSKI terszaws:

Telefon 57-40.

MAGAZYN FABRYCINY WYROBOW JUBILERSKICH.

Brylanty, Rubiny, Szafiry, Perty, Szmaragdy,
oraz wykwintna bizuterja w platynie i zlocie.

Firma istnieje
od 1883 roku. Zegarki z precyzyjnemi mechanizmami.

Bransolety z zegarkami. Papieros$nice. Laski. Wyroby srebrne.
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Dziegie¢ sosnowy i ekstrakt Bay,

polaczone w specjalny sposéb z chemicznie czysty siarka, nafta i styrakowcem—oto gléwne czesci
sktadowe angielskiego mydta w plynie do wlosow ,BAY SANAGRY*. Przyjemne uczucie $wiezosci
daje si¢ zauwaZy¢ =zaraz po pierwszem umycin. Wloay nabierajg naturalnego polysku, stajg si¢
mite w dotknigeiu i nie tamig sie. Mydlo

»wOANAGRY?”

zalecane jest, jako ldealny medla/nlacy Srodek do wloséw zaréwno przy zdrowej skorze, jak i przy
skérze, dotknigtej lupiezem w obydwu postaciach. Cena {lakonu I rb. 20 k. (starczy na Kilka miesie-
cy). Sprzedaz w lepszych skiadach aptecznych. Broszura bezplatnie.
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' Lometki prycmatycone

najznakomitszych marek

Jcufarum »SHNHTOR“

Nowy-Swiat 29,7

rég Chmielnej.
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Biuro Techniczne Dr. LUDWIK ZIELINSKI, Warszawa, any-ﬁwiat 4, tel. b3-62.

Jeneralna reprezentacja Tow. Budowy Aparatow do walki z ogniem

NIAGARA

Poleca, procz recznych aparatow przeciwpozarowych ,,NIA-
GARAY z przyrzadem, umozliwiajacym dowolne
wstrzymywanie gaszacego strumienia

autokanistry ,,S E R V U S“

do przewozenia i przechowywania hit\vopalnych p})now

vwaca: DLA SAMOCHODOW uvwaca:

specjalne lekkie aparaty, gaszace momentalnie benzyne.
Cenniki gratis.

S ANMOCHODTY

A

nowe i uzywane réznych marek.

s
Samochody — Chassis dla celéw przemystowo-handlowych. B

CENY OD Rb. 1500.
Sprzedaz, kupno, zamianaz, 0 O ‘03 O  Taksometry dla dorozek z umocowaniem.
SMOLNA N\ 5.

‘Garaz i Szkola inz. B. Tereszczenko i Sp.

Zapisy trwaja stale; kursy dzienne i wieczorowe.

Dla przyjezdnych kursy specyalne skrocone. 5
NA SKLADZIE STALE 15 SAMOCHODOW d
) oefecss | ec—efecse () e —oefec . ) < oefec. {
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DLA AUTOMOBILI znany w calym $wiecie krem

—= . Jenaralny Greprezten- H RElSS ijARSZAWIE

: ” 5 tant na Gesarstwo Al Jerozolimska 89
i Krélestwo 1 Tel. 186-23.

Solarlne ezysci i Jothc7e~me poleruje nie nadw mQ/nm(‘ rak

<QLARIN,
S“ £ i nadaje metalom pigkny i staly polysk. Solarine czysci tak2e
é( @ Lmd/owmn stal i zelazo. Niezbedny dla kazdego domu do

m‘ ﬁ-o zm czyszezonia wszelkich metali, jako to: blachy, cynku, niklu,
\,%, miedzi, mosigdzu, plateru, nelsilbru ztota | srebra. Przed

Ny gg wHEK uzycnem mocno wymieszaé, FEtykiota patentowana za N
cpmc-rsonnﬂ N 68979, 70266, 72126.

"“"WEWW Solarine dosta¢ mozna we wszystkich

sktadach aptecznych oraz w znaczniej-

szych skiadach naczyn kuchennych i my-
dlarskich.

Najwiekszy wybér ang. moto-

cykli ,Rex” i ,,Wanderer"” i in.

cd 1!, HP, do 6 Specjalnie bu- ’
dowano na <
nasze drogi. Mo To RY

do lodzi i innych celéw od ”

rb. 200 komplet (Ostatnia no-
wo56) Uniwersalne te motory,
dajace sip zastosowad do kaz- -
dej todzl zato2yé mozé kazdy
w ciggu 20 minut. Wielki wy-
bi6r rowerdw, czetel zapasowych

galanterji sportowej. Za gotéw- (14
ke i na spisty. Ceny przystg-
pne. Sprzedaf, budowa, rope-
racja, kongerwacja samoehoddéw,
“ rowerdw, motocykli, todzi mo- (1]

torowych i t. p.

Warszawa, N-Swiat 38, Antoni Dawidowics

K
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ulica Krélewska N: 16, telefony Ne 11-64, 11=65.
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Obrecze pneumatyczne i-masywne do két
samojazdow.

=i

NIESLIZGARJACE SIE OPONY
KOLUMB"

Szczeliwa Obrecze do rowerdw,
.azbestowe,

_ motocykletek; aeroplanéw.
bawefniane

—_—

konopne, Iniane i t. P -
—— Materjaty qumowe

Szczeliwa samosmary- na skrzydta

jite” patenigwahs, do aeroplanéw.

—_—

Smary do kranéw, kotnie-
rzéw, do kéf zebatych i t. p.

—_—

Obrecze do két powozowych.

—_—

Wszelkie wyroby gumowe i azbestowe.

—

'. Za dobro¢ naszych wyrobéw gwarantujemy.




Zdobywca od 2 lat najwiekszej ilosci nagr6d na wyscigach i konkursach.
AKC. TOW ,APOLLOWERKE* W APOLDZIE.

Przedstawicielstwo: ,GARAZ BUSSING”
Warszawa, St. Jerska Ne 11.—Tel. 2566.76. 202.72.

Szwejsownia autogeniczna! Warsztaty. —— Rkcesorja.

DGy samociodowe

~ GUMY MASYWNE
do wozow -ciezarowych

== UMY POWOIOWE

[REUGOLNIA

- Rymarska 12. Tel, 88.00 64.84.

e




[-wo Br. H0BEL

poleca do samochodow:
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BENZYNY —Bakuriskie.—Benzyna 1 gatunku o c. wiasé. 0.7000—0,725
- e 2 = T 0,738—0,748
Groznieriska o ciez. wias¢. 0,727—0,737. ,

przyczem zwraca uwage PT. wlascicieli samochodéw, ze przy ocenie wlasnosci benzyny
ma przedewszystkiem znaczenie stosunkowa zawarto$¢ lotnych czesci w danym gatunku, co
okresla si¢ za pomocg czastkowej dystylacji; im w benzynie jest wiecej czesci niskowrzg-
cych, a mniej wysokowrzacych, tem gatunek jest wyzszy i ocenia sie¢ drozej i naodwrot.
Cigzar wiasciwy posiada znaczenie drugorzedne, albowiem podlug tej oznaki mozna poro-
wnywaé tylko benzyne jednego i tego samego pochodzenia i z jednakowsg w przyblizeniu

: temperaturg poczatku wrzenia.

Benzyny TOWARZYSTWA BRACI NOBEL, pomimo stosunkowo wysokiego ciezaru
wlasciwego, posiadaja bardzo duzo lotnych czesci i do silnikéw samochodowych znakomi-
cie sie nadaja.

Benzyny TOWARZYSTWA BRACI NOBEL sprzedawane s3 w beczkach drewnianych
i zelaznych pojemnosci po 10 pudéw i w blaszankach, pojemnosci po 40 i 80 funtow.
SMARY i MAZIE najwyzszych gatunkéw—wyrobu wlasnych zakladéw w Baku:
Smar AUTOL L-—najrzadszy uzywany zima do niektérych typéw samochodéw;

»»  AUTOL M—srednio gesty—uzywany w kazdej porze roku do wiekszosci syste-
moéw samochodéw 1

» AUTOL T—najgestszy—uzywany latem gléwnie do silnych samochodoéw.

Mazi AUTOGREASE—do kapsli nao$nych i smarownic Stauffera, a w mieszaninie z Au-
tolem M do przekiadni chyzosci i dyfferencjalu.
»s» GRAPHOGREASE—do laricuchow.

Smary i mazie TOWARZYSTWA BRACI NOBEL sprzedawane sa w blaszankach, po-
jemnosci 5, 10, 20 i 40 funtéw i w beczkach drewnianych pojemnosci 6 i 12 pudéow.

Powyzej wymienione produkty dostarczaja:
Wiasne sklady w granicach Krolestwa Polskiego:

Lublin, L6dZ, Ostrowiec, Plock, Pultusk, Sos-
nowiec, Tomaszé6w, Warszawa i Wloclawek.

CTI0N CaMapny

L BROR

Reprezentacja na Zaglebie Dabrowskie:
Tow. Akc. Handl. Przem. L. J. BORKOWSKI.

= @ =

434 wlasne sklady w granicach Rosji Europej-
skiej i Azjatyckiej.

Stacje Benzynowe Cesarskiego Rosyjskie-
go Towarzystwa Automobilowego.

Wszelkich informacji udziela:
Gtowny Zarzad dla Krillastwa Polskiego w WARSZAWIE, Warecka 7, telef. 40, 40-26 i 40-30.
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Lelazna rownowaga!
Absoluna pewno$é dziatania!
Najwyisza wydajnose!

Swietne do gar.

c prtowerkg A, 6, Cremaity,  EovR!

\c Saksonja Bardzo tanie!!!

\m@\@:\'@mm\ / NONONONONONEGNONGNONPNEONN NONONGON )72
% 2 Id Uswmtlema samochodowego tworzy najnowsza G
7 ea samorequlujaca Dynamo swietina 7
MOTOLUX
17 £
& ) w kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marka ochronng 9
9
& SAMOREGULUJACA (
G . Tani nabytek, male, albo nawet zadne koszta na umontowanie,

6 wygodnd dla automobilistéw niezbedna. §
9 ,
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é woacn— TRANSELEKTRO|
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0 Strassburg w Rlzacyi. [e8a'si- o= Prospekty gratist =
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WARSZTATY MECHANICZNE
i PRZEDSIEBIORSTWO SAMOCHODOW

D o ru
Przyszlosc
Warszawa, Solec Ne 103, telefon 237-23.
Przedstawicielstwo samojazdéw ,,METALLURGIQUE*

na Krélestwo Polskie i Litwe.

Warsztaty wykonywaja wszelkiego rodzaju mechaniczne roboty, reperacje maszyn, wyrabiaja na miejscu
wszystkie czeSci samochodowe, réwniez nadwozia (carosserie) po cenach najnizszych. Garaz (ogrzewany)

I dla samojazdéw. Wynajem w kazdym czasie samojazdéw na godziny i od przestrzeni.




PALACE

POLONIA- PALACE-HOTEL

DARSZA DA

ALEJE JEROZOLIMSKIE Ne 53. wprost DWORCA WIEDENSKIEGO.

~ Telefon ) ., -
Telegrat ) F OlOnia-Warszawa.,

Hotel pierwszorzedny; wszelkie nowoczesne wygody; pokaeje od 2 Rb.
Restauracya z kuchnig francusks i polska.
Ogrodek letni przy restauracji— jedyny w Warszawie,

Kawiarnia z Salonem Damskim i Salami Bilardowemi ete,
Fryzjer i Perfumerja bogato zaopatrzona w towary.
Sklad Win. Hurtowa i detaliczna sprzedaz win wyborowych pod gwarancys orygi-

nalnych ze znanych Piwnic Win hoteldw Europejskiego i Polonia-Palace.
Pospieszna Pralnia Mechaniczna. Pranie Bielizny wszelkiego rodzaju bez

' uzycia chlorku. Na zgdanie w przeciagu 6-ciu godzin.

Garaz i warsztaty reparacyjne dla automobiléw gosci hotelowych.




V) AUTOMOBILISTOW

Krolestwa Polskiego.

Czy moze u nas powstaé fabryka
samochodow?

Pytanie to, wobec wciaz wzrastajacego za-
stosowania samochodéw, jako $rodka do przewo-
zenia ludzi i towaréw, nabiera coraz bardziej aktu-
alnego znaczenia,

Kilka sléw z historji przemwyslu samochodo-
wego w Ameryce da nam w tej kwestji nalezyte
wyjasnienie,

Gdy mniej wiccej 10 lat temu produkcja sa-
mochodéw zwlaszcza we Francji przybrala potez-
ne rozmiary, w Ameryce nie pomyslano narazie
o zalozeniu fabryki samochodow i import auto-
mobili do Sranéw Zjednoczonych w krotkim cza-
sic dosiegnal do bardzo znacznych sum.

Wtedy rzad Stanéw Zjednoczonych przepro-
wadzil prawo, na mocy ktérego clo od samocho-
du przywozonego do Ameryki okreslone zostalo
na 459/, wartosci samochodu. Clo to pobierane
jest dotychczas: maszyna wieksza oplaca okolo
10,000 frankow cla, zas mniejsza okolo 6,000 fran-
. kOw. Rzecz jasna, ze wobec tego import zagra-
niczny nicomal zupelnie ustal, zas budowa samo-
chodéw w fabrykach amerykanskich poszla w szyb-
kim tempie i obecnie dochodzi do olbrzymich sun,
zagrazajac coraz powazniej fabrykantomn euro-
pejskim, Al - '

U nas zupelnie przeciwnie — clo wynosilo
zawsze 1 wynosi: 220 rb. od samochodu na czte-
ry osoby i wigcej, zas 140 rb, od samochodu
mniej niz na cztery osoby,

' Rzecza jest oczywista, ze w tych warunkach
krajowa produkcja samochoddow jest rzecza nie-
mozliwg, konkurencja bowiem fabryk zagranicz-
nych jest zbyt potezna. ’

W tym stanie rzeczy o powstaniu galezi
preemyslu samochodowego u nas w kraju, dopski
istnieje tylko clo powyzsze, wogéle nie moze by¢
mowy, :

Na podwyzszenie cla tego bynajmniej sig nie
zanosi, a nawet ze strony przemyslu metalurgicz-
nego nie byly robione w tej mierze zadne sta-
rania. .

Poniewaz jednak w kraju naszym samochéd
jako $rodek do przewozenia pasazeréw oraz la-
dunkéw, za przykladem calego S$wiata, znajduje
z roku na rok coraz wieksze zastosowanie z uwa-
gi na swoja ekonomicznos¢ i sprawnosé, przeto
winny byé¢ stale robione usilowania, aby fabry-
kanci zagraniczni budowali samochody odpowied-
nie do naszych potrzeb, a zwlaszcza do naszych
drog.

Jedynym sprawdzianem w tej mierze sa raidy
samochodowe, ktére maja znaczenie egzaminu, wy-
kazujacego jakiej konstrukcji maszyny sg dla kraju
naszego najpraktyczniejsze.

Pozatem raidy samochcdowe, jak to wyka-
zuje praktyka, sa najskuteczniejszym s$rodkiem do
poprawy mnaszych szos.

Wreszcie wiadomo powszechnie, jak nizki
jest jeszcze poziom kwalifikacji naszych kierow-
cow. I pod tym wzgledem raid samochodowy jest
egzaminen, ktérego wyniki niewatpliwg daja ko-
rzyscé.

Wszystko co wyzej powiedziano przemawia
za tem, ze raidy samochodowe maja swoje prak-
tyczne znaczenie 1 jako takie zec wszech iniar na
poparcie zastuguja.

ZWIAZEK

AWIATYCZNY
SLUCHAGZOW POLITECHNIK

we Lwowie.

Cztonkowie honorowi:

JWP, Inz. Stefan Drzewiecki—Paryz,
»  Lrof. Zygmunt Sochacki—Lwow,

Z arzad:
Kurator:
J. W. Pan prof. Dr. Maksymiljan Huber,
Wydziatowi:
Przewodniczacy: Doc. Inz, Wiadyslaw Florjaiiski,

Zast, przewod, Kolega Jan Kazimierz Michalski,
Skarbnik . - ».. Ludwik Lo,

Zast. skarbn. Kolega Tadeusz Sierakowski,

Sekretarz = Stanislaw Olszanski,
Zast. sekret. = Wiadyslaw Wehrstein,
Bibiotekarz o Stanislaw Zwierzyriski,

Zast, biblot.
Archiwarjusz

" Aleksander Podwysocki,
ot Tadeusz Lepszy.

Komisja szkontrujqca:

Przewodniczacy Kolega Czestaw Lapiiiski,
Czlonek kom. " Czestaw tapinski,
Vacat,

3] 3] b2

Sekcja prasowa:
JWP. Prof, Dr. Maksymiljan Huber,
» Doc. Inz. Wladyslaw Florjaiski,

Kolega Jan Kazimierz Michalewski,
. Stanislaw Zwierzyiiski.

Sekc¢ja budowy aparatow:

Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjanski,
y» administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski,
Czlonek zarzadu: Stanislaw Olszanski, K. Nowak.
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lOTNIKCIUToMpBILSTA

| MIESIECZNIK TLUSTR OWANY:
| POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI]

§ Redabci | Adninsra: Nowogrodoka 40. Telfon 116-40— Redaklor | wydawta LYGMUNT DERLER, rayime ot 2—4 .. f§

ORGAN
Polskiego Iwigzku Awiaryjuego

w Leodium.
L’Aviateur et I’Automobiliste.

Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40.

CZERWIEC - WARSZAWA

ORGAN TOWARZYSTWA
AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSKIEGO.

ORGAN |
Zwiagzku Rwiatycznego

Rok IV. |
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Stuchaczdw Politechnikl we Lwowie.
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Automobilismus  Warschau, Novsogrodzkastr. 40.

Precz z samochodem!

‘ W N& 17 ,Prawdy“ ukazala sie grzmia-
ca filipika przeciwko rajdom samochodowym,
powtorzona nastepnie przez poczytne pismo
codzienue -— bez komentarzy. Pomijajac zaja-
dty, na satyre udrapowany ton tej pseudo
dowcipnej wycieczki, do ktorej przyszyto kil-
ka zlosliwych uwag o ,naszem lotnictwie",
uwazamy za sluszne skresli¢ w organie na-
szym kilka uwag na temat potrzeby jazd kon-
kursowych i znaczenia ich dla rozwoju auto-
mobilizmu w kraju.

O braku wytwoérczosei naszej na tem
polu pisaliSmy juz niejednokrotnie — i stale
wyrazaliSmy ubolewanie, ze niema dotad fa-
bryki samochodéw w Krélestwie Polskiem,
ktoraby w malej czesci mogla pokryé zapo-
trzebowania krajowe. Zadania pod tym wzgle-
dem sg dzisiaj juz tak znaczne, ze oczywiscie
nie moglaby ich zaspokoi¢ jedna fabryka; mu-

sialoby zatem powsta¢ ich od razu kilka, wy-
rabiajacych samochody turystyczne, cigzaro-
we, pozarnicze, autobusy i t. d. Autora pole-
miki w ,Prawdzie“ pouczylby o tem pierw-
szy lepszy fachowiec; nauke poglagdowa uzu-
petnilby pobiezny przeglad samochodéw roz-
maitych typéw, chociazby w Warszawie.
Dopéki wiec nie zbudujemy jednej lub
kilku fabryk automobilowych, musimy postu-
giwaé sie samochodami obcymi. Nie .przy-
puszczamy bowiem, zeby krytyk z ,Prawdy*
chcial az do dostatecznego rozwiniecia fabry-
kacji krajowej zabroni¢ uzywania w Krole-
stwie Polskiem samochodu wogéle. Postepu-
jac konsekwentnie musialby wtedy wyrugo-
waé mnéstwo pozytecznych i potrzebnych
rzeczy z zycia spolecznego, przypusémy np.
czcionek, ktoremi wydrukowal swoja ,praw-
de“. Bylaby to—szkoda niepowetowana!



Lotk i Automobilista - -

Jezeli za$ zgodzimy si¢ na to, ze nowo-
czesna lokomocja narzuca nam uzywanie sa-
mochodu ze wzgledéw ekonomicznych i spo-
leczoyeh —— pozwolimy sobie zwroci¢ uwage
chociazby na Pogotowie ratunkowe i straz
ogniowa, przyczem przytaczamy ze statystyki
Berlina jeden szczegdl: eksploatacja samocho-
du pozarniczego kosztuje rocznie 6,000 mk,
takiego samego wozu konnego 21,000 mk.!—-
uznamy w tej chwili konieczno$¢ popularyza-
cji automobilizmu dla celdéw podroézniczych,
handlowych, sanitarnych i spolecznych.

Mamy caly szereg marek samochodo-
wych u nes. Sa typy francuskie, belgijskie,
szwedzkie, wloskie, angielskie, niemieckie
i amerykanskie. Sprowadzita je do kraju ko-
niecznos¢ i postep i nawet artykut ,Prawdy*
nie usunie ich z widowni. Marki te wspolza-
wodnicza z sobg, =zalecajac swe przymioty
publicznosci, urzedom, przemystowcom i tu-
rystom, ktérzy nabywaé¢ samochody cheg
i musza.

Chodzi o to, jaki woéz w danych warun-
kach jest najodpowiedniejszy: czy ma by¢ uzy-
ty w miescie czy na wsi, jakie ma przewozié
ciezary, na jakich ma chodzi¢ drogach, jakie
przebywaé przestrzenie. Tutaj wystarczy sa-
mochdéd slaby 1 lekki, tam potrzebny jest ciez-
ki i mocny, gdzieindziej umozliwia jego uzy-
walnos¢ tylko specjalna budowa ,na drogi
Krolestwa Polskiego®.

Zaklocajace spokd) ,Prawdy“ rajdy ma-
ja wiec wielorakie i bardzo powazne znacze-
nie. Chodzi o zbiorowg préobe podroznicze-
go typu samochodéw dla informacji publicz-
nosci kupujacej, chodzi o wyrobieuie sobie
opinji, jakie w danych warunkach wozy sa
najodpowiedniejsze, jakie przy skromnych
srodkach wystarczajace. Ucza sie takze ci,
ktorzy w przyszlosci pod protekcja ,Prawdy*
budowa¢ beda fabryki, przyczem moga by¢
zapewnieni o szczerym wspoéludziale calej
prasy [achowej i ogdlnej. Tak samo jak wy-
stawy i salony, budza jazdy konkursowe za-
interescwanie publicznosci, i raczej ubolewaé
nalezy, ze prasa nasza tak mato kladta naci-
sku na znaczenie samochodu wogoéle i spe-
cjalnie tego rodzaju prob przedsiewzietych
z unakladem wielkiego trudu i znacznych
kosztow,

Kto chce naby¢ samochod, tego bardzo
obchodzi, jaka maszyna dla jego potrzeb jest
najodpowiedniejsza.  Umiejetne zestawienie
wszelkiego rodzaju trudnosci podczas ostat-
niego rajdu, w namacalny sposob moglo go
o tem pouczyd.

Jak to z godna uznania bystroscia zau-
wazyl krytyk rajdow w ,Prawdzie*, walczg
na rajdach zagranicznych bez ograniczen co
do wytwoérczosci krajowej marki wloskie,
francuskie i niemieckie na jednem miejscu
o palme pierwszenstwa. Niewatpliwie docho-
dzi tam jeszcze jeden czynnik: do wspolza-
wodnictwa staja takze fabryki krajowe. ULecz
jezeli wozy polskie majg byc¢ bite przez ma-
szyny zagraniczne, wolimy poczeka¢ jeszcze

troche, az wzmoze si¢ ruch automobilowy
u uas, zrozumie lepiej jego doniostos¢ précz
bezposrednio interesowanych szersza publicz-
nos¢ i technicy nasi na probach i doswiadcze-
niach nabeda potrzebnej wiedzy fachowe;j.
A moze tez wygladza nam samochody zagra-
niczne nasze szosy idrogi i utorujg swobodny
przejazd dla marki krajowej?

Dzisiaj oblicza si¢ obrot na rynku auto-
mobilowym u nas na miljony rubli; oprocz
maszyn turystveznych wielka role odgrywaja
wozy przewozowe i fabryczne, ktorych przed-
sicbiorcy nie kupuja przeciez dla zabawy, lecz
na podstawie bardzo doktadnej kalkulacji.
Potaczenia kolejowe zastepujg dos¢ liczne
autobusy; Pogotowie karetkami swemi szyhka
i skuteczna niesie pomoc w wypadkach 1 ka-
tastrofach; predzej czy poézZniej zamieni straz
ogniowa swdéj tabor na szereg sikawek i wo-
zow automobilowych — jednem slowem mimo
niekorzystnych warunkéw opanowuje samo-
jazd nasz ruch wspélezesny.

Mowi¢ w takich warunkach, Ze zwraca-
nie uwagi opinji publicznej na ten nowoczes-
ny wehikul, nikogo nie obchodzi, a najlepszy
srodek spopularyzowania samojazdow przez
jazde konkursowa nie wart ,funta ktakow«,
nie zbyt $wiadcza korzystnie o zmysle eko-
nomicznym i darze orjentacji u krytyka
.Prawdy*.

Ostatni rajd przekonat nas, ze u nas po-
trzebne sa i najlepiej odpowiadajg warunkom
krajowym wozy o sredniej sile koni, dobrze
i silnie zbudowane, o ile moznosci o podwyz-
szonych osiach i kolach. Dalej uczy nas rajd,
ze takimi maszynami mozna jezdzi¢ po dro-
gach bocznych i piaszezystych, ze na dobrych
szosach osigga sie przecietng szybkos¢ 50
wiorst na godzine a na gorszych 30—40, bez
uszkodzenia maszyny. Zdaje sig, ze i te wy-
niki dostatecznie bronig potrzeby i znaczenia
jazdy konkursowej, ktora z zasadniczy mysla
laczy jeszcze ideje poboczne, krajoznawcze
i towarzyskie.

Tak samo co do opon, benzyny i sma-
réow, tych niezmiernie waznych zagadnien
dodatkowych nowoczesnej lokomocji jazda
konkursowa przy moznosci poréwnan i ze-
stawien, ciekawe i pouczajace daje wska-
zowki.

Fabryka samochodéw moze powsta¢
u nas, gdy spoleczenistwo uzna jej potrzebe,
a przedsiebiorca wyczuje w niej interes. Aby
osiggna¢ te kroki wstepne, trzeba poznaé sa-
mojazd, zrozumie¢ plynace z niego korzysci
i nauczy¢ sie, co nalezy zrobi¢, co budowa¢
i jak zestawiaé, aby wyrob krajowy mogl
stawi¢ czolo konkurencji zagranicznej. Nikt
nie pusci sie na ryzyko wystawienia miljo-
nowej fabryki i zbudowania dziesigtek samo-
jazdow, gdy nie poprzedzi przedsigwzigcia te-
go zainteresowanie ogolu i spopularyzowanie
automobilizmu. Srodki te, wiodace najpew-
niej do celu, osiaga si¢ przez wystawy i jaz-
dy konkursowe. A i wtedy jeszcze wyroby
obceveh firm zachowaja prawo bytu na na-
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szym rynku, chociazby gwoli nauki i wspol-
zawodnictwa.

Jezeli w fabryce Forda w Detroit pra-
cuje w istocie 3000 polskich robotnikow, to
przy utworzeniu przedsiebiorstwa tego rodza-
ju u nas, nie trudno bedzie zapewne spro-
wadzi¢ sobie ztamtad cenne sity fachowe

i od razu postawi¢ przemysl automobilowy na
odpowiedniej stopie.

Dopoéki to sie nie stanie, bedg u nas
w uzyciu samojazdy zagraniczne za zgoda lub
wbrew woli ,,Prawdy*, a rajdy pozostana
i teraz i pdozniej najlepszym probierzem ma-
szyn i wyrobow w zakresie automobilizmu.

] \’m’ '

[dolnosE [afania aevoplan

Zalaczona tabelka zdolnosci latania pozwoli
kazdemu bez zmudnych czgsto, matematycznych
wyliczenn okresli¢c czy dany aparat, gotowy lub
bedacy w budome, ma szanse latania, czy tez ich
niema, Rachunkowa metoda wzicta tu za pod-
stawg opiera siq na tak zwanej wzglednej teorji
podobietstwa i jest zupelnie wystarczajgca aby
wyda¢ sad o modelu aeroplanu czy tez samym
aeroplanie co do zdolnosci latania tegoz, jesli
znamy cigzar calkowity aparatu, wielko$é¢ po-
wierzchni niosacych (w metrach kwadr.) i spra-
wnos¢ motoru (ilos¢ koni parowych). Odwrotnie,
mozemy np. okresli¢ ile dany aparat wazyé po-
winien, jezeli przy takicj a takiej sprawnosci mo-
toru i danej wielkosci powierzchni niosacej po-
siadaé¢ ma zadang zdolnosé latania,

Rozwiazanie bezwa-

Driedsiawion Orafcone

Na lewej pionowej skali (250--300 do 850)
znajdujemy liczbg 500, odpowiadajacg szukanej
liczbie klg. cieczaru ogdlnego, na gdrnej zas po
ziomej skali wyszukujemy liczbe 70, odpowiada-
jaca wskazancj iloSci prostopadle do siebic az do
przecigcia sig,

Ze znalezionego w ten sposéb punktu, pro-
wadzimy linje réwnolegle z odpowiednia krzywa
najblizej tego punktu polozona, az do granicznej
prostej {/ i stad pozioma az do krzywej oznacza-
jacej 25 kw. metrow.

Pionowa () oznacza granicg zdolnosci .Ja-
tania,

Jezeli punkt przecigeia si¢ bylby na prawo
od O, to zdolnosé¢ latania bylaby wykluczona.

W naszym jednak przykladzie punkt prze-

cigcia (A) lezy dos¢ da-

runkowo zalezne jest od
tego czy wyliczany model

leko na lewo od granicz-
nej ), wspoélezynnik zdol-

lub aeroplan nie rézni
sig zasadniczo od typow
doswiadczanych dotych-
czas, jedno, lub tréjplasz-
czyznowcow, W  kilku
przykladach postaramy sig
podaé¢ sposéb positkowa-

nosci latania jest wice
dosyé¢ duzy.

Gorna skala pozioma
z podzialkami (40,60,80,
do 180) oznaczona przez
litere ¢ wyraza zdolnosé la-
tania w cyfrach, im ¢ jest

nia si¢ zalaczona tabela,
ktéry to najbardziej wy-
raznie przedstawi jej war-
tos¢.

Rozumiejgce, ze zala-
czony sposOb bedzie glo-

mniejsze tym zdolnosé¢ la-
tania wigksza i odwrotnie.

Cheac oznaczy¢ sdol-
nos¢ latania aparatu
w naszym przykladzie pro-
wadzimy z punktu g

wnie przydatnym dla kon-
struktoréw modeli, gdyz

Jerwioganie prayradow g 3.2.3,4,3. WA,

prostg prostopadly do
poziomej skali ¢. Punkt

kto zdobedzie sic na bu-
dowg duzego aeroplanu ten postara sie rowniez
o Scisle wyliczenia osobne dla swego typu, zalacza-
my pobiezne wyliczenia aparatéw duzych, a zaj-
1r.1ujemy si¢ Scislejszem okresleniem sposobu wy-
liczania modeli,

Prayklad No 1. Nalezy wyliczyé, czy apa-
rat (Harlan), majacy 500 kig. ogdlnego ciezaru,
przy 70 HP i 25 kw. metr, plaszczyzny niosacej
zdolny jest lata¢ czy nie.

Rozwigzanie. Przedewszystkiem nalezy przy-
gotowa¢ sobie arkusz przezroczystej kalki wielko-
sci tabelki C, narysowa¢ na kalce ramke odpo-
“'/li.\dajz_\cq ramce tabelki i (skopjowaé) zasadnicze
]ln_]e’])lOI]O\VC Ui Q; po zaopatrzeniu si¢ w ten
SposOb mozna przystapi¢ do wyliczen.

przeciecia wskazuje 100,
a wiec zdolno¢é latania bardzo dobra.

Prz)v/'elaa’ 2. Potrzeba wyliczyé, ile cigzaru
uzytecznego nioZze wziaé aparat wyZej wskazane-
go typu jesli wiadomo, %e przy 30 metr. kw. po-
wierzchni niosacej, posiada motor o sile I0OIIP
i wazy prozny 4950 kg.

Rozwiqzanie. Znajdujemy punkt b w miej-
scu gdzie si¢ przecina graniczna linja O z krzy-
wa powierzehni 30 kw. meir.

Oznaczamy punkt ten na kalce inalewo od
niego prowadzimy pozioma az do przecigcia sie
z graniczng {J, Nastepnie stad réwnolegle z od-
powiednia krzywa prowadzimy linje do przecigeia
si¢ z pionowa wyprowadzong z punktu 100 HP,
polozonego na poziomej skali [ przecigeia,
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Widzimy, iz punkt ten znajduje sie na je-
dnej wysokosci z punktem na pionowej skali G,
oznaczajac 820 kg., czyli ze ciezar uzyteczny t. j.
ciezar niezagrazajacy mozliwoéci latania, dla obli-
czanego aparatu bedzie S8z0—450=370 kg.

Kilka danych poréwnawczych powinno za-
interesowac¢.

Typ Zdolnosé latania.

Norma]e 100 HP .Golab¥, c= 85

B podrO/nym ,=105

Monop]an ,Grade® . . »—=100
Breguet przy rekordzie z podromym »=150

140 HP, ,Deperdussin* ; w==00(!)
Wy/wzame modeli, a) z motorami LHZpwyma.
Przy wyliczaniu modelu z zwyklymf gumo-
wym motorem musimy przedewszystkiem znalezé
t. z. ,liczbe gumowa“.

ryzontalnie do przecigcia si¢ z krzywa 25 mt. kw,

Pionowa wyprowadzona z punktu przecigcia
do skali ¢ pokazuje iZ ¢ w npaszym przykladzie
znajduje si¢ _migdzy 140 i 150, t. j. bardzo blizko
granicznej 0. a wige /dolnosc latania watpliwa,

W takich wypadkach zaleca si¢ zwiekszyc
liczbe gumowa.

Prayklad Ne 4. Znalez¢ ¢ aparatu (mode-
lu) jesli wiadomo, ze wiclkos¢ jego plaszczyzn
niosgcych réwna sig 40 dm. kw., cigzar ogdlny
650 gr., dlugosé nici 120 cm. i waga nici 150 gr,

Rozwigzanie. Znalazlszy liczbe gumowg
I50:12=12,5 1 postgpujac w sposob wyzej wska-
zany znajdziemy, iz aparat taki bedzie posiadal
doskonalg zdolnosé latania ¢ okolo 80.

b) z moworami powietrzinymi. Nieco ina-

cze] oblicza sie mode-

Jest to stosunek cigzaru
nici gumowych w gramach

o L Y T TS L. T W AT VRN
A 3D 40 50 b0 70 80 90 100 no

——— ——u le zaopatrzone w motory

”Lw T e powietrzne,  Najczesciej

do ich dlugosci w decy- - N-;;
metrach, nalezy zauwa- =5 - \
zy¢, iz dlugoscia nici na- 852 \
zywa si¢ odstgp migdzy s
hakami, a nie ogélng dlu- 5o
gos$¢ nici uzytej. 500
Podzialki liczhy gu- sso
mowej umieszczone s3 600
nad poddziatkami H P, 3
liczba gumowa odgrywa tu e
taka samg roleg jak i ilosc¢ i G- ‘;‘::‘;:1‘!;2
koni parowych w motorze F'Uu[usépf s
duzego aeroplanu, i: e Lu‘ngmn:?n"(mbwl

uzywane sg motory po-
wietrzne 3 cylindrowe
o sile !/, HP, i 5 cylin-
drowe o sile !/, HP.
Zaleznie od wielko-
§cl i1 cigzaru aparatu mo-
torom tym nadaje sig
drzy obliczaniu sprawnosé
od 80 do 120. Godnem
uwagi jest to, ie przy
tego rodzaju modelach
w rachube wchodzi tylko
1/, calkowitej wielkosei

Cigzar ogolny apa-
ratu (modelu), oblicza sig

C.Tabela

plaszczyzn niosacych i tyl-

w gramach, wielko§¢ zas
plaszczyzn niosacych w decymetrach.

Sposéb  wyliczania najlepiej bgdzie zrozu-
miany na przykiadzie.

Prayklad Ne 3. Potrzeba wyliczyé zdol-
nosé latania ¢ modelu jesli wiadomo, iz jego cig-
7ar ogolny rowna si¢ 375 gr., wielkoé plaszczyzn
niosacych 25 dm. kw., dlugosc nici 80 cm. i wa-
ga nici 60 gr.

Rozwigzanie.. Liczba gumowa w naszym
przykladzie réwna sie (stosunek wagi nici w gra-
mach do dlugosci w decymetrach) liczba gum
60:8=17,5.

Przylozywszy kalke do tabelki w sposéb po-
dany wyzej z punktu oznaczajacego liczbe gumo-
wa (miedzy 69 i 8), prowadzimy pionowag w dol
na wysokos¢ 375 gr. (kg.), nastepnie wzdluz od-
powiedniej krzywej az do graniczonej U/ i stad ho-

ko 1/, cigzaru ogdlnego,
spos6b wyliczania ten sam
co wyzej podajemy, jednak przyklad dla lepsze-
go zrozumienia, i

Prayktad No 5. Znalezé ¢ aparatu (mode-
lu) z motorem powietrznym o sprawnosci !/, HP,
jesli wiadomo, ze wielkos¢ jego powierzchni nio-
sacych rowna si¢ 70 dm. kw., cigZzar za$ ogdlny
3,000 gr.

Rozwigzanie. Do obliczan bierzemy pod
uwage 1/, wielkosci plaszczyzn niosacych t. j. w
naszym p1/yk1ad/|e 70:2=35 dm. kw. /; calko-
witego cigzaru, t. j. 3000, 3000:5=G6oo gr.

Sprawnos¢ motoru oznaczymy przez S0 HP,
i postepujac w wyzej wskazany sposéb z kalka,
otrzymamy, iz ¢ w obliczanym aparacie réwna sic
okolo 95, t. j., zdolnos¢ latania bardzo dobra.

W. K.

g ZLOT GWIAZDOWY.

Z inicjatywy redaktora sportowego w dzien-
niku /e Journal“, Jerzego Prade, International
Sporting Club zorganizowal w roku biezacym zlot
rrwna/dowy w Monaco!). Pomys! lotu tegé rodza-
ju jest nowy 1 zarazem interesujacy. Oto lotnicy

') Francuzi nazywaja to z angielska ,rallye“; Niem-
cy — psternflug®; po polsku mozna przettomaczyé ,zlot
gwiazdowy® lub po prostu ,zloté,

bez réznicy narodowosci mogli wznosié¢ sie na lot-
niskach siedmiu krajow i dazyé do Monaco przez
Marsylje lub Genueg. Przebiegi tak dobrano, ze
kazdy z nich wynosit 1089 km. nad ladem i 210
km. nad morzem. Jesli dystans byl za krétki (np.
Paryz—Monaco) to lotnik musial przepisang licz-
be kim. dopelni¢, krazac ponad lotniskiem,

Pierwsza czg$¢ przelotu winna byé¢ uskutecz-
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niona na platowcu zaopatrzonym w kéla, druga—
na platowcu z plywakami. Trzy ladowania byly
obowiazkowe: jedno na morzu, dwa na ladzie.
Lot nad ladem konczyl sie w Marsylji lub Genui,
zaleznie od miejsca odlotu. W tych dwu punk-
tach lotnik mégl mieé przygotowane wodnoplaty,
lub przypiaé¢ plywaki do swego aparatu, na kto-
rym lecial nad ladem. Lotnicy moga lecie¢ w po-
rzadku odwrotnym, to jest zaczynajac w Monaco;
moga tez przelecieé¢ kilka przebiegow. Kwalifikuje
do nagrody czas najlepszy.

Oto siedem linji przelotow:

1. Paryz (lotnisko Buc) — Angers — Bor-
deaux—Marsylja, (lotnisko Paic—-Bor¢ly)— Tama-
ris — Monaco.

2. Londyn (lotnisko Hendon)—Calais—Di-
jon—Marsylja—Tamaris—Monaco.

3. Madryt (hippodrom) — Vittoria — Bor-
deaux-—Marsylja—Tamaris—Monaco.

4 Gotha (lotnisko Gothaer—Waggonf{abrik)
—Frankfurt nad M.—Dijon--Marsylja—Tamaris—
Monaco.

5. Bruksela (lotnisko Berchem)— Calais —
Marsylja—Tamaris—Monaco.

6. Wieden (lotnisko Aspern)--Buda-Peszt—
Padwa—Genua—San Remo-—-Monaco.

7. Medjolan (lotnisko Mirafiori)— Padwa—
Rzym—Genua—San Remo—Monaco.

Szlaki wytknigto przez siedm krajow i moz-
na si¢ bylo spodziewaé, ze lot ten bedzie fak-
tycznie interesujacy, bo miedzynarodowy. Tymcza-
sem maszyny byly tylko francuskie i niemieckie.
Lotnicy zas byli w znakomitej czesci Francuzi,
bylo tez czterech Niemcéw: Ernest Stoeffler, Hell-
muth Hirth, Schemmel i Schlegel, jeden Anglik,
lord Carberry i jeden Wioch Adaro.

Wszystkich lotnikéw zaangazowano 21, pilo-
tujacych 24 aparaty:

Morane-Saulnier zaangazowal sze$é maszyn
(piloci: Gilbert, Garros, Audemars, Pourpe, Bielo-
vucic i Carberry), Wszystkie aparaty z silnikiem
»,Gnome", tylko maszyna Gilperta ma ,Le Rhéne“,

Nieupor! zaangazowal trzy maszyny. Piloci:
Bertin (z silnikiem ,Gnéme), Malard (,le Rh6éne)
i Legagneux (,Clérget—DBlin®).

H. Farman zaangazowal 3 aparaty piloto-
wane przez: Gilberta (,le Rhone"), Renaux (Re-
nault) i Verrier'a (,Gndme*).

M. Farman zaangazowal jeden aparat z sil-
nikiem ,Salmson® pilotowany przez Gaubert’a,

.Deperdussin“ angazuje 3 aparaty kierowa-
ne przez Gilbert’a (le Rhéne), Adaro (Gnéme)
1 Prévost’a (Gndme).

,R. E. PP.“ zaangazowal jeden jednoplat
z silnikiem Salmsona, pilotowany przez Molla.

Bréguet angazuje dwie maszyny kierowane
przez Moineau (Salmson) i Deréome (,Gnéme“).

yAviatik® z Milhuzy angazuje dwie maszy-
ny pilotowane przez E, Stoefflera (silnik ,Benz*)
i francuskiego lotnika Gauberta (silnik ,Salinson*).

wAtbatros-Werke z Johannistalu angazuje
jedng maszyne z silnikiem ,Benz“  pilotowang
przez Hirtha.

nGothaer Waggonfabrik” angaiuje jedno-
plat ,,Gotha Taube" pilotowany przez Schlegela,
z silnikiem ,Mercédeés®.

Dijon

- Frankfurcie i w Dijon.

Wreszcie lotnik Schemmel angazuje jedno-
dnoplat swego pomyslu z silnikiem ,Gndéme“.

Wszyscy lotnicy mogli wybiera¢ réownie prze-
bieg, jak i date odlotu, byle tylko skoriczyli lot
w Monaco do 15 Kwietnia.

Dzieki temu iz na poczatku miesigca stan
meteorologiczny Europy zachodniej przedstawial
duzo do zyczenia, zawody tak niezwykle ciekawe
nie udaly sie. Pierwszego dnia zawodow t.j, l-go
Kwietnia, jedynie Bertin wznidslsie w Buc i po za-
toczeniu obowigzkowych okrazen wyladowal z po-
wodu wiatru. Garros zdecydowawszy ubiega¢ sie
o nagrode na linji Bruksela—Monaco, mimo wia-
tru wznosi si¢ w Villacoublay pod Paryzem i leci
szezesliwie do Brukseli, aby tam nazajutrz odle-
cie¢ do Monaco.

Drugiego kwietnia picciu lotnikéw odlatuje
z roznych punktéw, Brindejonc des Moulinais
wznidslszy sie w Madrycie i odbywszy przymusowe
ladowania w Vittorji i w Bordeaux, przylatuje do
Marsylji, odbywszy caly etap ponad ladem. Gar-
ros wznosi si¢ w Brukseli. Laduje w Calais, w Di-
jon, w Ljonie. Okolo Orange na poludnie od
Ljonu lamie podwozie. Malard wznosi sie w Buc na
Nieuport'cie. Przylatuje do Bordeaux bez wypad-
ku i tam sig zatlzmeJe zmeczony. Moineau na
Bréguet'cie wznosi sie rowniez w Buc. Przelatuje An-
gers, gdzie sig zatrzymuje 25 minut. Okolo Bor-
deaux w Cantignolles tamie kola przy ladowaniu.
Verrier wznosi si¢ w Hendon pod Londynem, Zbla-
dziwszy we mgle wraca na lotnisko.

3 kwiecienn. — Brindejonc des Moulinais po-
$pieszyl sie niezwykle. Juz przybyl do Monaco
przypiawszy plywaki swemu jednoplatowi M.-S.
Moineau z naprawionymi kolami przylatuje ofi-
cjalnie do Bordeaux. Verrier na Farmanie prze-
latuje la Manche, laduje w Ca]als a potem w Cha-
teauneuf kolo D]_]On

4 kwiecieni, — Niemiec Hirth zadziwia Fran-
cuzOw swg sprawnoscia. W ciggu 11 g. 39 m,
przelecial z Gothy do Marsylji z ladowaniami we
Przylecial z pasazerem
Schluchterem. Moineau wzlatuje w Bordeaux. Oko-
to Lezignan laduje. Silnik odmawia posluszenistwa.
Malard rowniez wznosi si¢ w Bordeaux i laduje
w Albi dzieki wiatrowi,

Bertin, Renaux i Gaubert w Buc, LLegagneux
w Brukseli oraz Adaro w Madrycie oczekujg po-
gody.

5 kwiecieri.—Nikt nie wznosi si¢ z powodu
wichury.

6 kwiecien.—Hirth wznosi si¢ na swym ,Hy-
drze* w Marsylji lecz lamie aparat przy ladowa-
niv w Tamaris na wzburzonem morzu., Moineau
przylatuje do Marsylji. Brindejonc ma zamiar kon-
kurowaé na drugim przebiegu i chce lecie¢ do
Wiednia. Etap morski wykonywa szczesliwie i przy-
latuje na wodnoplacie do Genui.

7 kwiecien.—Malard wzniéslszy sie w Albi
przybywa do Marsylji. Moineau odlatuje na wod-
noplacie z Marsylji i jak Hirth lamie aparat na
pohmecie w Tamaris. Verrier doleciawszy do Cha-
teauneuf nie leci dalej, albowiem rozpocznie prze-
bieg nowy: Buc — Monaco. Garros siedzi ciggle
w Orange, gdzie polamal podwozie.
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8 kwiecienn. — Brindejonc lamie swdéj jedno-
plat kolo Antibes.

9 kwiecien.—Renaux 1 Verrier wznosza sie
w Buc, lecz obaj wracaja, silnie kolysani wichrem
W Marsylji Malard na wodnoptacie Nieuport wzno-
si sig 1 przylatuje do Cassis.

10 kwietnia.—Stoeffler, ktéry przyleciat do
Gothy z Milhuzy przedwczoraj, wznosi sig dzi$§ na
~Awiatiku* lecz slota zmusza go dolgdowania. Po
kilku minutach wznosi si¢ ponownie, lgduje w Frank-
furcie, w Dijon i leci do Marsylji. W Orange la-
mie kompletnie sw¢j aparat i tem samem nie mo-
7e dalej bra¢ udzial w locie. Garros przylatuje
wreszcie do Marsylji. Natychmiast wyprobowal
swoj wodnoplat. Jutro leci dalej.

11 kwiecieri.— Burza.

12 kwiecien.—Garros wzniélsszy sic w Mar-
sylji i wylgdowawszy w Tamaris, przylatuje do
Mongco. Jest on drugim przybyszem. Po dwéch
godzinach odpoczynku odlatuje z Monaco i roz-
poczyna drugi bieg na linji Monaco—Buc. Garros
przylatuje szczg$liwie do Marsylji. Renaux wznosi
si¢ w Buc, nija Angers i zatrzymuje si¢ w Gemozac.
Verrier réwniez wzniéslszy sie w Buc mija Angers,
Bordeaux i laduje w Albi. Molla na jednoplacie
~Rep* przylatuje do Bordeaux z Buc. Carberry
leci z Buc do Angers i tam lot swéj koriczy, nie
chcac lecieé dalej z niewiadomej przyczyny. Wresz-
cie Legagneux wznosi sie w Brukseli, lecz spadiszy
okolo Ypres, postanawia sie wycofaé.

13 kwiecien,—Garros leci z Marsylji do Buc
i bije czas Brindejonca, zuzywszy 10 g. 32 m.na
etap ladowy, podczas gdy Brindejonc zuzyl na
przebieg Madryt — Marsylja 12 g. 57 m. Renaux
wznosi si¢ w Gemozac i przylatuje do Bordeaux. Moi-
neau wznosi si¢ na nowo w Buc ileci wprost do
Bordeaux gdzie lgduje szczesliwie. Brindejonc des
Moulinais odbywszy jeszcze -6 kwietnia etap Mo-
naco—Genua zamierza lecie¢ nie do Wiednia, a do
Rzymu, Padwy i Medjolanu. Wznosi sig przeto w Ge-
nui i laduje w Pettigliano kolo Ortebello, uszko-
dziwszy podwozie.

14 kwiecienn. — Garros, ktéry juz wykonal
przebiegi Bruksela—Monaco i Monaco—Buc, przy-
jechawszy noca pociagiem blyskawicznym do Bru-
kselli, wznosi sig tam, i tegoz dnia przybywado Mar-
sylji. Renaux wznosi si¢ w Bordeaux, przylatuje
do Marsylji, potem leci dalej morzem i tegoz dnia
konczy lot w Monaco. Verrier wznosi sig w Albi, la-
duje w Béziers, a potem w Marsylji. Mallard, kto-
ry znajdowal si¢ w Cassis, wraca do Marsylji,
rozpoczyna etap morski na nowo i koriczy w Mo-
naco. Molla wznosi si¢ w Bordeaux i laduje w Mar-
mande. Bertin wznosi si¢ wreszcie w Buc i spada
okolo Dreux. Moineau wznosi sie w Bordeaux
spada w Béziers i wycofuje sig.

15 kwiecien. — Garros leci z Marsylji do
Mouaco. Niezmordowany ten lotnik wykonal 3
biegi calkowite, Jednak najlepszy czas wykazuje
6w z 13 kwietnia Marsylja—Buc. Verrier leci ro-
wniez z Marsylji do Monaco. Brindejonc de Mouli-
nais wznosisi¢ w Pettigliano laduje w Rzymie, wzno-
si si¢ ponownie. W Padwie lamie $miglo przy
ladowaniu. To mn tylko przeszkodzilo lecie¢ do
Medjolanu, odleglego zaledwie o 200 kin,

_ Wiegce slynne | rallye“ powietrzne si¢ skon-
czylo 1 tylko 5 lotnikow dobrnglo do Monaco.
A oto. rezultat ostateczny w cyfrach:

Formalnie ukonczyli jeden lub kilka prze-
biegow:

1. Garros Roland (mon., M.-Saulnier, silnik
,Gnome“  $miglo ,Intégrale”, swiece Oléo). Ltap
Monaco-—Paryz (lotnisko Buc) w ciggu 12 g. 14 m.
w czeml 10 g. 32 m. lotu ponad Jadem i 1 g. 42 m.
lotu ponad morzem (rekord dla przebiegu mor-
skiego—210 km.,).

2. Garros, ktéry przelecial przebieg Brukse-
la—Monaco w czasie 12 g. 27 m. w czem zuzyl
10 g. 7 m. do przelotu nad ladem (rekerd dla
dystansu 1089 km.) i 2 g. 20 m. nad morzem.

3. Brindejonc des Moulinais Marcel (mon.
M.-Saulnier, sil. ,Gnome®, ém.  Intégrale*, Swie-
ce Oléo) przebiegt dystans Madryt—Monaco w 10
g 2 m, w czem 12 g. 53 m. nad ladem i 3 g.
9 m. nad morzem.

4. Renaux FEugéne (dwupl. ,H. Farman®,
silnik Renault) przelecial dystans Paryz—Monaco
z pasazerem w ciggu 53 g. 58 m,

5. Verrier Paul (dwupl. ,Il. Farman“ silnik
»Gnome'') przelecial dystans Paryz — Momnaco
w 63 g. 15 minut.

6. Malard Jules (jedncpl. Nieuport) ukorczyl
przebieg Paryi—Monaco w 234 godz.

7. Garros, lecgc po raz pierwszy, ukoriczyl
dystans Bruksela—-Monaco w 245 godz.

Dalej idg Hirth, Moineau, Stoeffler, Molla
i Carberry, ktorzy wykonali cz¢sé przebiegu. Gar-
ros zarobil 40 tys. frankéw, Brindejonc 8; Re-
naux 10 (dzieki pasazerowi). Verrier i Malard po 4;
Hirth i Moineau po 3. Na 21 lotnikéw zaanga-
zowanych, 12 tylko usilowalo wznosi¢ sig, a 5 lot
skonczylo.

Wynik wige pierwszego zlotu powietrznego
nie jest wspanialy.

Przejdzmy teraz do zawodoéw morskicly, zai-
nicjowanych przez Jacka Schneidera i odbywaja-
cych si¢ co roku. W roku biezacym rozegraly siq
20 kwietnia po raz drugi z rzedu. Regulamin do-
puszcza do zawodow czlonkéw aeroklubow kazde-
go kraju, przyczem liczba lotnikéw kazdej naro-
dowosci ogranicza sie do 3. Zwycigzca otrzymuje
25 tys. frankow, a klub do ktérego nalezy ma
misjg zorganizowania zawodow w roku przyszlym,
Poniewaz w roku zeszlym zwycigzca byl Prévost,
przeto Aeroklub francuski urzadzil zawody tego-
roczne w Monaco. Zwycigzea jest ten lotnik, kto-
ry w najkrotszym czasie przeleci dystans 150 mil
morskich!) w linji zamknigtej, wynoszacej mini-
malnie 5 mil.

Zaangazowano:

Niemcy: Stoefiler (dw. Aviatik).

Ameryka: Weymann (Nieuport), Thaw (Cur-
tiss).

Francja: Espanet (Nieuport), Levassenr
(Nieuport), Garros (M.-Saulnier),

1)  Mila morska wynosi 1.852 m,
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Anglja: Pixton (Sopwirth), Carberry (M.-
Saulnier).

Szwajcarja: Burri (F. B, A)).

Jeszeze 8-go kwietnia odbyly si¢ tak zwane
»Climinatoires“ t. j. przedbiegi kwalifikujace apa-
raty do rozegrania ostatecznego. Zaangazowano
bowiem aZ osiem aparatow francuskich, a trzeba
tylko trzy. Lotnicy byli obowigzani wykona¢ czte-
ry kola 5-cio milowe. Poniewaz byla pogoda bar-
dzo zla wige jeden tylko Espanet zatoczyl dystans
wymagany. Levasseur zatoczyl dwa kola, a Gar-
ros tylko jedno. Prévost nie mogl wznies¢ sieg
aparatu bowiem nie zdazono zmontowac.

W dzien glownej rozgrywki juz od 8-mej
rano lotnicy mogli sie wznosi¢. Espanet i Levasseur
probuja aparatow. Burri, jedyny lotnik uzywajacy
wodnoplatu o kadlubie-plywaku, wznosi si¢ réwniez,

bylo w ksiedze przeznaczen, ze Francja wyjdzie
z zawod6éw jako zwyciezona, albowiem Prévost
prébujac swéj wodnoplat ,Deperdussin®, jak wia-
domo szybkoscia mogacy walczy¢ z yS0pwithem®,
zlamal $mige, bo morze bylo wéwezas wzburzone.
Wiec Francuzi otrzymali dobra lekcje: ponad la-
dem ich pobili Niemcy, a ponad morzem Angli-
cy. Oto czasy zwyciezcow:

1. Howard Pixton, anglik (wodno-dwuplat
ySopwith*, silnik ,Gnome* 100 HP) — 150 mil
morskich przebiegl w 2 g. 13 sek. Nagroda: 25.000
fr. dla lotnika i drugie tyle dla aeroklubu ,of the
united Kingdom*“.

2. Burri, szwajcar (wodno-dwuptat ,Franco-
British-Aviation*, silnik ,Gnome* 100 HP) — 150
mil morskich przebiegl w 3 godz. 24 m. 12 sek.
Nalezy tutaj doda¢, ze Burri’emu podczas lotu

-ORENAUX NANOWYM ,FARMANIE ">~

—1-¥ ZWYCIEZCA NA owum:nclE —

DWUPLAT,ALBATROS"
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NA LOTN(SKU W MARSYLIL,

Potem, okolo wpcl do Y-tej Pixton wznosi sig, la-
duje i wiraze nadzwyczaj pochyle zatacza na swym
malym Sopwith’cie. Ci czterej lotnicy ubiega¢ sig
beda o wawrzyny. Cho¢ Francuzi odrazu widzieli,
ze Pixton lata najszybciej, to jednak z podziwu
godng wytrwaloscia usilowali nie pozosta¢ w tyle.
Drugie jednak miejsce zajal po Pixtonie szwajcar
Burri na wodnoplacie ,Franco-British-Aviation*,
Byta to odmiana typu d’Artois, albowiem jak wia-
domo, trzej konstruktorowie D.-Levéque, Curtiss
i d’Artois choé¢ zorganizowali marke wspélng ,F.
B. A%, to jednak trzy typy wodnoplatéw zacho-
wuja ciygle, Garros i Weymanun nie chcieli sig
wznosi¢, bedac pewni przegranej. Dzieki temu, Ze
Garros si¢ wycofal, mial prawo wziaé¢ udzial w za-
wodach Prévost jako zastepca. Ale napisane juz

zabraklo benzyny Zmus/ony byl wyladowaé, na-
pelni¢ zbiornik i wzniesé 51e nanowo, Ale przez to
stracil 37 minut. Czas wiec wlasciwy, jaki Burri,
zuzyl wynosi 2 g. 52 m.

®

Zwyciestwo ,Sopwitha“ jest chwalg dla kon-
strukcji angielskiej. Byl to wlasciwie jej pier\\}szy
publiczny wystep. Dotychczas bowiem czytalismy
tylko o wielkiem powodzeniu aparatow angielskiej
konstrukcji w armji Albionu, ale nie dowierza-
lismy pochwalom, Zwycigstwo Pixton’a otwarlo
wszystkim oczy, a Francja ku swemu zdziwieniu
zobaczyla, Ze jej nieruchawi towarzysze ,d’outre-
Manche“ lataja wecale niezle.

K. Smog.
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Rajd tegoroczny w kolach zawodowych i spor-
towych nie obudzil tego zajecia, na jakie niewat-
pliwie zaslugiwal., Bo roéznil on sig znacznie od
zeszlorocznego co do przestrzeni, udzialu maszyn
i ich rodzaju, warunkéw regulaminu i nagrod.

Przedewszystkiem podpadl brak czlonkow
klubu i wogole amatoréw. Przez to rajd przybral
bardziej charakter konkursu zawodowego, lecz
stracil na liczbie uczestnikéw i ozywieniu. A prze-
ciez program przedstawial sie dla prawdziwego
sportowca bardzo zajmujgco. Komitet podwoil nie-
mal liczbe wiorst 1 nie szczgdzil trudnych wa-
runkow w dniu pierwszym, a po czeéei 1 drugim,
Jazda prowadzila przez zajmujace, ogdlowi auto-

trzalo nan szczuple grono fachowcow, Bo zglosi-
ly si¢ — nie tak liczne jak w roku ubieglem co-
prawda—-ale zato bardzo ciekawe i urozmaicone
co do typu i marki maszyny. Zaledwie dwie fir-
my byly reprezentowane podwdjnie. Gdyby do
rajdu stanely jeszcze marki Mercédés i Renault
mielibysmy wszystko niemal, co znajduje sie na
naszym rynku automobilowym, Podpadal jeszcze
brak typu Russo-Baltique: inaczej mielibysmy do-
skonale zlozone zawody starych firm o ustalonej
$wiatowej slawie i nowych, wyrabiajacych sie ma-
rek, ktore wspoélzawodnicza z tamtemi co do ta-
niosci i oszczednosci w uzyciu. Brak udzialu, po-
wszechnego do$¢ u nas, samojazdu ,Benz® — je-

1) Komandor K. Olszowski. 2) Vice-Komandor hr. K. Raczynski. 3) Czl. kom. A. Rotwand, z tylu O. Rosciszewski do-
stawca Oskaryny. 4) Doktorzy pogotowia Grzywinskii A. Zawadzki. 5) Starter, Ks. Mlchal Woroniecki i p. Strzeszew-
ski. 6) W przededniu rajdu na Agrykoli.

mobilistéw malo znane po czesci okolice. Zwlasz-
cza zboczenie trzeciego dnia na Litwe powinno
bylo zaja¢ czlonkew klubu i wywolaé zywe echa
w dotknigtych przez rajd miejscowosciach, Wresz-
cie wystawiona byla tym razem bardziej niz w ro-
ku zesziym na prébe wytrzymalo$é kierowcow
i opon, motoréw i zbiornikow; aktualna stawala
sig sprawa Dbenzyny i wody,

Zrozumieli to dobrze zawodowcy i przedsta-
wiciele. Czlonkowie klubu cofngli si¢ jakoby przed
zbyt uciazliwa jazda, zachowujac swe maszyny
i sily na konkurs o puchar K, br. Platera, Przez to
tegorocznemu rajdowi stala si¢ mimowoli krzywda.,

Tembardziej z wielkiem zaciekawieniem pa-

dyny bioracy udzial w jezdzie wycofal sie po eta-
pie pierwszym—budzil zastanowienie; stabe wspél-
zawodnictwo marek amerykanskich—jedyny Ilup-
mobile umiat dobié¢ do koiica—kazdego fachowca
musial zadziwié.

Dos¢, ze byliSmy w wybranem towarzystwie:
Gobron, Panhard, Peugeot, Fiat, Minerva to do-
brs, znane nazwiska; obok nich Delahaye, Na-
gant i Derracq 1 tuz za niemi Laurin Klement
i Care z jednej, a Opel i Horch 2z drugiej stro-
ny; wreszcie jako ambitni asystenci Stoewer i Hup-
mobil—caly ten zespél ciekawe zapowiadal zawo-
dy. Na wozach najlepsi tutejsi kierowcy i zamiejs-
cowi sternicy o dobrych nazwiskach; echa plyna-
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ce wsteczng falg z czekajacej nas drogi i jej wlas-
ciwosci, wreszcie nieco grozy, wiszacej nad calym
przedsiewziecem, a wywolanej ostatniemi katastro-
[ami—to wszystko nadawalo tegorocznemu rajdo-
wi i uroku 1 dreszczu zarazem.

Z temi uczuciami zebralismy sie d. 20 maja
w poludnie w parku Agrykoli. Powoli nadchodzi-
ly wozy, poddawane szczegélowym ogledzicom ko-
mitetu oraz krytyce sportowcoéw. Najwiecej zain-
teresowania budzil Peugeot, dzigki oryginalnej
forimie swej karoserji; podlug zdania fachowcow,
najodpowiedniejszej dla wozéw turystycznych. Po-

dziwiano dalej poteznego Gobrona, wdzigezng
Delahaye i rozmawiano z zajgeciem z p. Tadeu-
szem Heynem, ktéry uchodzi za jednego z naj-
lepszych kierowcéw polskich.

Okolo godziny 3 wprowadzono maszyny do
zakrytej hali; w ktorej wrzala juz robota z powo-
du nadchodzace] wystawy samochodowej. Pokaza-
fo sie, ze nie stawil sie Benz p. Iwarskiego z Lu-
blina i Excelsior p. Sipayllo. Tym sposobem licz-
ba uczestnikow zmalala do 16. Nastepnie wyloso-
wano komisarzy na dzien pierwszy w nastqpuja-
cym porzadku:

Marka. Wiasc. wzgl. kierowca. Przepis. przee. szybko$é Komisarz.
1. Gobron Szamiot 53,4 A. Cyprysinski.
2 Case Penistan 45,7 Siemiatkowski
3. Panhard ( Starzyriski 44,2 J. Trylski.

| René Schaab
§ Maison Ormonde

% Hegest \ Cz. Zakrzewski R Tr-agarsy
5. Fiat Drozdowski 43,0 Blawdziewicz.
G. Minerva Delloye 43,0 I. Janasz,

n. Horch Tuszynski 42,5 Wit. Cyprysiﬁski.
8. Laurin Klement T. Heyne 42,3 Leskiewicz

9. Benz Popiel 41,8 Stepowski

g, Delabaye Zdziechowski 41,8 Sobieszczanski
11. Nagant Zbieranski 41,3 Kozlowski

1% Opel { ‘S(\LIl‘plll\/iIea\{’Ski 40,2 Krasowski

13 Hupmobil Ludwig © 387 Zalewski

14. Darracq Korwin-Daszkiewicz 38,6 Rutkowski

15. Panhard Stattler 35,3 Koskowski

16, Stoewer Pagowski 32,6 G. Janasz.

O godz. 6 wieczorem odbylo sie ostatnie
zebranie komisarzy, zaopatrzonych w ksiazki kon-
troli i przepaski, na ktorem po ponownem objas-
nieniu ich zadan, rozbierano szczegslowo nasuwa-
jace sie z regulaminu watpliwosci,

Dnia 21 maja od godz. 3!/, rano =zaczely
przybywaé prywatne samochody oraz uczestnicy
rajdu do parku. Publiczno$é z popularnym artysta
Gasinskim na czele, zreszta zebrana nie zbyt licz-
nie, z zajeciem $ledzila ostatnie przygotowania do
dalekiej podrozy. Po ustawieniu wozéw rozpoczal
si¢ start pod kierunkiem i dozorem ks. Michala
Woronieckiego od godz, 4!/, w podanym powy-
zej porzadku., Samojazdy, zegnane serdecznie
przez publiczno$é¢, opuszczaly park, zaopatrzone
w choragiewki numerowe, z pelnag zaloga w przer-
wach czterominutowych, dazac ku rogatkom Wol-

skim, gdzie wstega w poprzek drogi oznaczala
wladciwy poczatek rajdu. Przejazd przez miasto
byl zneutralizowany.

Oprocz 16 konkursowych braly udzial trzy
wozy komitetowe: wiceprezesa klubu 1 komando-
ra Olszowskiego, Karola hr. Raczyiskiego i Ro-
twanda; maszyna ostatniego z powodu zgola nic-
odpowiedniego przygotowania odpadla zaraz na
poczatku pierwszego etapu.

Z ramienia Pogotowia bral udzial w jezdzie
dr. J. Grzywinski; oprécz niego towarzyszyl nam
znany sportowiec dr. Fiszer i czeSciowo dr. Za-
wadzki.

Prasa reprezentowana byla nielicznie; ,Lot-
nika i Automobiliste” przedstawial redaktor Z. De-
kler, od ,,Swiata" i Nowosci Ilustr.“ jechal]. So-
bieszczanski, sprawozdawca ,Kurjera Warszaw-
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skiego“ byt nizej podpisany. Oprécz tego przybyl
na przystanki do fomzy i Grodna ]J. Smotrycki
z ,Gortca®.

Niebawem skryly sie wozy nasze w tuma-
nach kurzu, a ze szose przez Blonie i Sochaczew
mozna nazwaé wprost fatalna, zaczely pekaé pierw-
sze opony. Jecha¢ trzeba bylo mimo to ostro, bo
etap dnia pierwszego byl nie tylko najcigzszy lecz
zarazem i najdluzszy, a o bocznej drodze nie zbyt
korzystne chodzily wiesci. Przecietna szybkosé¢ mi-
mo nieznacznego jej obnizenia przez komitet klu-
bowy w stosunku do roku zeszlego. dla poszcze-
gélnych maszyn w tych warunkach byla zasadni-
cza proba, zwlaszcza ze nie braklo 1 naglych za-
kretow, wybojéw i innych nieprzyjemnych nie-
spodzianek.

Najfatalniej odczul to samojazd Case, stero-
wany przez wybitnego kierowce z Odessy, p. Pe-
nistana, Z powodu opéznienia maszyny nie stalo

juz czasu na jej przejrzenie i wyprébowanie na
miejscu. Wige gdy kierowca na ostrym luku za
Sochaczewem nie do$¢ zwolnil biegu i uderzyl
o nasyp kamieni, zatarl sie¢ tylny hamulec, przez
co prowadzacy stracil nad maszynag wladze. Case
zaczal si¢ toczy¢ i chylic mimo wysilkéw p. Pe-
nistana, wreszcie wjechawszy do rowu wywrécil
si¢ na bok, na szczescie tak lagodnie, ze cala za-
loga wyszta bez szwanku, Tym sposobem ubyl
powazny przeciwnik; Case w roku ubieglym wzial
przeciez trzecia nagrode.

Pierwszy przystanek wypadl nam w Ciecho-
cinku, gdzie honory gospodarza pelnil hr. Myciel-
ski — Trojanowski. Malo kto korzystal jednak
z przygotowanego $niadania. Maszyny po dolaniu
benzyny i smaréw wkrétce jedna za druga w dal-
szg ruszyly droge. Wracajac zerwang szosa do
Wiloclawka dazyliSmy przez Lipno do Kikolu, gdzie
wjechaliSmy na piaszezysta droge boczng, mimo

Komite., komisarze, prasa i pomoc lekarska.

zapowiedzi bardzo tylko pobieznie naprawiona.
Z powodu wyrw, nie réwnego toru i wrzynaja-
cych sie w migkki grunt koleji, trzeba bylo ka-
watkami jechaé drugg i pierwsza szybkoscia. Na
szezescie gesto rozstawione posterunki i do dlu-
gich zerdzi przymocowane znaki ulatwialy orjen-
tacje. Mozliwie wszechstronng pomoc dal nam
tutaj p. Wi Nalgcz z Kikolu, ktoéremu nalezy sig
za trud pomieniony pelne uznanie., W G¢jsku
wjechaliSmy znéw na szosg, a od Sierpca, na
ostatnim kawatku 30 wiorstowym przez Bielsk do
Plocka, droga byla liejsza. Powoli wyprzedzil
wszystkie wozy Opel, prowadzony przez p. Sup-
niewskiego, ktéry jako dziecko Plocka miat ta sa-
tysfakcje, Ze pierwszy przybyl do swego rodzin-
nego miasta. Za nim podazaly: Fiat, Peugeot, Go-
bron, Panhard; po dluzszej przerwie Benz, Miner-
va, Nagant, Laurin Klement i Delahaye; Hupmobil
przybyl o godz. 5 po poludniu i za nim Stoewer.

Tym sposobem przeszlo caly etap pierwszy
wozéw dwanascie, Case wyszedl najgorzej; inne
trzy samojazdy IHorch, Darracq i Panhard (p. Srtat-
tlera) wycofaly si¢ z drogi, wrécily jednak o wla-
snych silach do Warszawy. W Plocku zajgl sig
znuzonymi uczestnikami p. mec. Zoéltowski, ktory
przygotowal wygodne kwatery, przewaznie w ho-
telu Warszawskim, udzielal wskazowek 1 wogdle
opiekowal sie go$émi, dajac im wlasny samojazd
do przewiezienia walizek i strudzonych kosci 2z au-
todromu do hoteli,

Juz od Krosniewic poczawszy zmienil sig
teren; wzgoérza, okryte lasami i malownicze wy-
brzeza Wisly rysowaly si¢ necgco przez pyl przy-
drozny. Korona pierwszego etapu byl wszakze wy-
soko i pigknie polozony Plock, z wijaca si¢ u stop
jego Wisla, z wspaniala starozytng katedra, miesz-
czaca groby dwu kréléw naszych.

W Plocku wycofaly sie: Gobron, Fiat i Benz;



= 13

Lotnik i Aufomobilista

tym sposobem na drugi dzien rano mial p. Zoltow-
ski u startu 9 wozéw. Po wylosowaniu przez komi-
sarzy maszyn pusciliSmy si¢ w dalsza droge, wiodaca
licha szosa az do Pultuska, nastepnie zas doskonalym
torem poprzez historyczna Ostrolgke do fomzy.

Pierwsza czesé¢ drogi nalezalo odbyé¢ w tem-
ple ostroznem 1 szanowaé maszyny; na drugiej
mozna sobie bylo pofolgowa¢ do woli. Niestety
pomiedzy Ciechanowem, gdzie p. Kazimierz Cy-
prysinski z dwu prywatnych samojazdéw zgoto-
wal nam owacje kwiatowa, a Golyminem, Miner-
va, prowadzona dzielng dlonig p. Delloye, ulegla
zderzeniu z pojazdem i z powodu zgietej osi mu-
siala wycofa¢ sig¢ z konkursu, Po naprawieniu
uszkodzenia wrocila jednak o wlasnych silach do
Warszawy, aby w czwartym dniu wziaé¢ z powo-
dzeniem udzial w kilométre lancé. Minerva miala
wszelkie widoki wygranej; nicfortunny wypadek
przyszedl bardzo nie w pore,

ta w jeziora i lasy okolice, mroczyly nam zapo-
wiedzi niewygody i zlego noclegu w Suwalkach.
MieliSmy spa¢ na sianie w teatrze, albo zgola no-
cowaé pod niebem, rzekomo z powodu licznego
zjazdu ziemianstwa. Tymczasem obywatelstwa
wiejskiego nie bylo ani $ladu, ani tez jakiegos
komitetu miejscowego. Natomiast znalezlismy w kil-
ku hotelach dobre lozka 1 wieczorem doskonalg
kolacje. Réwnoczesnie zaczely naplywaé z War-
szawy telegramy z zapytaniami o zdrowie 1 zycie
uczestnikéw; do fantastycznych rozmiaréw rozdety
wypadek z Casem na pierwszym etapie 1 wiado-
mosci o wycofaniu polowy wozéw z konkursu na-
pelnialy pozostalych troska i obawami. Moglismy
pod tym wzgledem uspokoi¢ czujace serca: zad-
nego wypadku nie mieliSmy do zapisania i leka-
rze nasi jak teraz tak i do korica drogi ponosili
tylko trudy podrézy.

Od Suwatk wicdt nas trakt az do Kalwarji,

Zatem na doskonala droge w Pultusku wje-
chalo tylko o$m maszyn, witanych serdecznie przez
lud okoliczny. W FY.omzy, na przystanku $niada-
niowym, prz.y\vital nas doskonale zorganizowany
komitet z pp. T. Woyczynskiem z Porytego, ba-
ronem Victinghoffem i Zalewskim na czele. Oprocz
tego okazywali nam 2zywy wspdludzial pp. komi-
tetowi.

Goscinni gospodarze byliby radzi zatrzymac
nas jaknajdluzej; jednakze regulamin i chgé¢ ukon-
czenia drugiego etapu pchaly naszych kierowcow
naprzéd i naglily do pospiechu.

Do Suwalk poprzez malownicze okolice Szczu-
czyna i Augustowa na dobrej drodze przybyly ma-
szyny konkursowe od godz. 1,05 do 6 wieczorem,
Prowadzil nas od dnia drugiego Panhard p. Sta-
rzynskiego z p. René Schaabem u steru, ktorzy
juz do konica konkursu nie pozwolili sobie ode-
bra¢ przodownictwa. Przejazd przez piekna, boga-

najbardziej na pélnoc wysunigtego punktu podré-
2y, poczem skreciliSmy przez wdzigezna, licznemi
jeziorami urozmaicong okolice litewskich Lozdzieji,
Sereji 1 Sopo¢kin do Grodna. Szosa byla dobra,
lecz liczne nagle skrety i luki wymagaly natgzo-
nej uwagi przy szybkiem tempie na gladkiej dro-
dze. Na zwiedzenie starozytnego Grodna nie stalo
niestety czasu; wykrecaliSmy glowy na wszystkie
strony, lecz trudno bylo dostrzedz cos wigcej nad
malujace sig w oddali wzgérza i krete ulice, kto-
remi suneli$my przez senne miasto.

Po krotkiem $niadaniu ruszyliSmy poprzez
obronne waly Ossowca, gdzie gleboka wyrwa
w gladkiej szosie przypominala obowiazek usta-
wicznej czujnosci, przez Mezenin do Lomzy, wi-
tani juz zdaleka przez naszych gospodarzy z dnia
poprzedniego. Dzigki im udalo sie wreszcie stwo-
rzy¢ blizszy kontakt pomiedzy uczestnikami a miejs-
cowem obywatelstwem. Wieczorem w obszernej
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sali restauracyjnej zasiedlismy przy dzwigkach do-
skonalej kapeli damskiej do zasluzonej wieczerzy,
ktora przeplataly popisy muzyczne uczestnikow
rajdu, oraz toasty na czeéé¢ komitetu miejscowego.
Po przebyciu tak trudnych i dalekich dy-
stansow elap czwarty, idacy zLomzy przez Ostro-
lcke, 1 Pultusk do Zegrza, wydal sie dla kierow-
cow naszych zabawka. Te 110 wiorst na réownej
szosie mimo opéZnionego nieco wyjazdu przeby-
lismy w 1'/, do 3 godzin, co w poréwnaniu do
dni poprzednich, gdy si¢ na wozie siedzialo 10
i 12 godzin, bylo w istocie drobnostka.
W Zegrzu czekalo nas male rozczarowanie.
Nie braklo coprawda pan naszych i znajomych
z troskliwie upakowanymi koszami, pelnymi za-
kasck, owocéw i napojow, lecz nie dopisala szer-
sza publicznosé, kola sportowe i obywatelstwo,
ktore w roku ubieglym stawily sie w znacznie
wickszej liczbie. Zato krewni i przyjaciele z ra-
doscia ogladali zdrowych mei6w i braci i opalo-
ne ich oblicza. Duzo amatoréw znalazl tez suto
zastawiony bufet,
Teraz rozpo-

mocniejsza. Nastepnie prébowalo swych sil jesz-
cze 10 maszyn, po czesci wycofanych z poprze-
dniego rajdu, po cze$ci prywatnych. Wynik byl
nastepujacy:
Kilomeétre lancé.
Samojazdy konkursowe:

Samochéd: Przebyt w kilometr.  Co wynosi

w min. i sck.: na godz.

kilometrow:

1) Stocwer 1 m. 183/, s. 45,800
2) Hupmobil 51%/, 69,767
3) Opel 38%/, 93,750
4) Nagant 42 83,720
5) Delahaye 452/, 79,295
6) Laurin Klement 443/, 80,717
7) Peugeot 393/, 90,900
8) Panhard 40 90,000

Brak automatycznego chronometru i dosta-
tecznej kontroli na obu koncach startu przy naj-
lepszej woli nielicznych czlonkéw komitetu, spot-
kal sie z zarzu-
tami uczestni-

czelo sie dlugie
wyczekiwanie,
Najpierw trzeba
bylo przepusci¢
przez linje kilo-
metru  wyscigo-
wego samojazdy
prywatne, ktérych
przybylo z War-
szawy okolo 30;
dalej uporzadko-
wac szose 1 usta-
wi¢ wozy do o-
statecznego star-
tu. Przy sprezyst-
szej organizacii
byloby to dalo
si¢  uskuteczni¢
do 38 godziny.
Lecz komitet roz-
porzadzal zbyt
slabemi silami,
Trudno wymagaé¢, aby pp. Olszowski i K. hr. Ra-
czynski, ktérzy przez calg droge az do zupelnego
wyczerpania pelnili urzad organizatoréw i koman-
doréw jazdy mogli byli sprostaé¢ rozlicznym zada-
niom pod Jablonna. Komitet powinien byl sta-
nowczo przy kilométre lancé dodaé¢ i tak ener-
giczaych 1 sprezystych pomocnikéw, jakimi w ro-
ku ubieglym byli pp. Borzewski i A. Chelmicki,
nieobecni tym razem z powodu choroby. Niedo-
magal na zdrowiu takze p. inz. Strzeszewski, kto-
vy kierowal startem. Przy zegarze, gdzie chodzi
o ulamki sekund oraz 6bsludze polnego telefonu
pracowaé winny z natezeniem conajmniej cztery
osoby, aby calos¢ dzialala sprawnie, Uniknie sic
wtedy nieprzyjemnych omylek i nie zniewoli wspol-
zawodnikéw do podwdjnego startowania,

Dopiero po godz. 5 sprawa uporzadkowa-
nia szosy posungla sig tak daleko, ze mogl roz-
poczaé si¢ start oplombuwanych o$miu maszyn
konkursowych. Rozpoczynala jazde przy rozpe-
dzie polkilometrowym najslabsza, korczyla naj-

ArtySci i Sport. Pani: Niewiarowska i p. Szczawifiski w Zegrzu
podczas Kilométre lancé.

kow, ktéryeh mo-
zna bylo uniknaé
przy wickszej za-
biegliwosci klubu
i lepszej organi-
zacjl.

Co do wyni-
ku jazdy, to
twierdzi¢ mozna
bez przesady, Ze
te osSm wozow,
ktore przebyly
calg drogg, zdaly
wsréd préb og-
niowych egza-
min wytrzymalog-
ci 1 sprawnosci
maszyn, OCzywi-
$cie w miarg naj-
mniejszej ilosci
swych  punkiow
karnych,

Gdy kreslimy te slowa, nie zapadl jeszcze
wyrok komitetu, w jakim porzadku beda nagro-
dzone cztery maszyny najlepsze. Kandydatami sa:
Laurin Klement (T. Heyne), Delahaye (J. Zdzie-
chowski), Peugeot (Cz. Zakrzewski), Nagant (Zbie-
ranski i Opel (St. Supniewski).

Kazda z nich niewatpliwie wykazala wysokie
kwalifikacje. Peugeot ma 10 punktéw karnych tyl-
ko z powodu $péznienia sie¢ kierowcy Cz, Zakrzew-
skiego na start w dniu drugim 1 nie do$é wczes-
nego puszczenia w ruch motoru; samojazd sam
przyszedl w najlepszej kondycji do Warszawy, bez
najmniejszego uszkodzenia, co przyznal oficjalnie
komitet wobec wspolzawodnikéw, A przeciez woz
ten przebyl calag droge z Moskwy do Warszawy
na kolach z przecigtna szybkoscia 70 wiorst i sta-
nal w Warszawie tak poZno, ze nie mozna bylo
nawet dokladnie zbadaé¢ motoru i czesci maszyno-
wych,

Mimo to Peugeot podlug bezstronnego sa-
du sprawowal si¢ doskonale i osiagnal wyscka
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szybko$¢ przecictna. Z koleji drugi najsilniejszy
Laurin i Klement wogdle nie wykazal punktow
karnych i jedynie z powodu zaloZonego protestu
klub nie mogl mu zaraz po ukonczeniu rajdu przy-
znaé pierwszej nagrody. Maszyna rozwijajacej sie
szybko marki czeskiej zawdzigeza ten wynik do-
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w 22 godz. 22 minutach, stawal, od drugiego eta-
pu poczawszy, na pierwszem miejscu u celuiwy-
kazal wogole wysokie kwalifikacje. Brak czasu przy
naprawie uszkodzenia po przebytej dalekiej dro-
dze przyczynil sie do zgiecia tylnej osi, podczas
drogi, co nie przeszkodzilo mu do osiggniccia

Start w Lomzy. Starter Dobrzelewski wypuszcza maszyne Panhard & Levassor, kidia przebyla dystans Lomia —
Zegrze w 1 godz. 53 min. Przed samochodem prezes komitetu miejscowego p. Woyczynski.

skonalemu swemu kierowcy p. T. Heyne,  ktory
tylko o !/, punktu karnego pozostal w tyle za
nagrodzonemi w roku zeszlym samojazdami.

Najgrozuiejszym wspélzawodnikiem jego byla
w tym roku maszyna p. Zdziechowskiego, marki
Delahaye, ktora po przebytej drodze z Paryza do
Warszawy, ca-

w kilométre lancé 90 km: na godzine.

U samojazdu Nagant znanej marki belgij-
skiej zasluguje na podniesienie jego szybkosé
i zrecznosé kierowcey przy wymijaniu; doskonale
spisala si¢ takze drnga marka belgijska, Minerva,
kiora jedynie z powodu nieszczesliwego zderzenia
zrezygnowac

ly rajd na tych
samych prze-
szla kolach i
7zadnego nie
notowala pun-
ktu karnego.

Z 1maszyn
stabszych po-
czetne miejs-
ce zajat Opel
Z p. Supniew-
skim u steru,
Woz ten osia-
gnal ogromng
szybkosé w ca-
lej drodze i
podczas wys-
cign na kilo-
meétre  lancé;

musiala z moz-
liwej nagrody.
Minerva wzig-
la udzial w ki-
lometre lancé
i bardzo piek-
ny data wynik.

Stoewer o-
trzymat co-
prawda pun-
kty karne, lecz
nie mozna od-
mowié  uzna-
nia malej ma-
szynie, ktora
przeszla  od-
waznie cala
droge, aczkol-

oprécz  tego
bral $wietnie
piaski i doly
na drodze bocznej. Slusznie nalezy mu sie wysz-
czegélnienie.

Uznanie pelne nalezy si¢ samojazdowi p.
Starzyniskiego z p. Ren¢ Schaabem u stern naj-
starszej marki samochodowej Panhard z Levassor
o sile 20 HP. Woz ten przebyl 1232 km. rajdu

Kilomeétre lancé pomiedzy Zegrzem a Jablonna.

wiek z opoz-
nieniami, i
wraz z kie-
rowca  swym
wystawila sobie Swiadectwo wytrwalosci i dobrej
konstrukeji. To samo mniejwigeej powiedzieé
mozna o Hupmobilu.

Z maszyn prywatnych, ktére braly udzial
w kilometre lancé, wzmieniamy Opla br. Vieting-
hoffa i Scata hr. Tyszkiewiczowej, kierowanego
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odwaznie przez jego wlascicielke.
szybkosé osiagnal wreszcie Gobron 110 klm. na
godzing, wycofany z konkursu.

Czemn tak ciekawy konkurs nie zajal szer-
szej publiczno$ci warszawskiej i prowincjonalnej,
czemu na kilometre lancé stawila sig zaledwie 1/,

Bardzo ladng.

etapach z wielkg punktualnoscia i starannoscia
dostarczala benzyny, smaréw i opon. Jej wlasci-
ciel, mimo ze los osadzal go kilkakrotnie niemi-
losiernie na szosie, podazal wytrwale za rajdem
i dozorowal powierzony mu dzial z uznania god-
ng sumiennoscia. Zdje¢ fotograficzne dckonal fot.

ﬂ
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Samochéd Minerva, u steru p. Delloye z K. i J. hr. Platerami, z tylu redaktor Z. Dec-
kler i komisarz J. Janasz.

zeszlorocznych gosci a starania  komitetéw na
noclegach i przystankach z wyjatkiem Plocka
i Lomzy w poréwnaniu z przyjeciami rajdéw na
Zachodzie przykrym raza rozdiwigkiem, jest dla
piszacego zagadka.

W korcu podnies¢ nalezy z uznaniem za-
biegliwo$¢ firmy ,Oscaryna”, ktora na wszystkich

,Lotnika i Automobilisty* p. Marjan Fuks.
Rajd z roku 1914 jest powaznym etapem
w rozwoju automobilizmu w Krolestwie Polskiem
i jako taki pozostanic w pamigci uczestnikéw i spor-
towecow. Wiee, chociaz tu i owdzie nie starczy-
lo sil komitetowi T. A. K. P., za prace jego
i starania pelne nalezy si¢ uznanie.
Tadeusz Jaworski.

Rezultaty jazdy konkursowej 1914 r.

Komitet Jazdy Konkursowej, zorganizo-
wanej przez Towarzystwo Automobilistow
Krolestwa Polskiego dnia 21, 22, 23 i 24-go
Maja r. b., na dystanie 121585 kilometra,
w czem 40,5 kil. bocznej drogi piasczystej,
rozpatrzyl dane dostarczone przez komisarzy
oraz nadestane w czasie wlasciwym reklama-
cje 1 wzigl pod uwage, ze, niezaleznie od 4
nagréd, ustanowionych przez Zarzagd Towa-
rzystwa stosownie do § 21 regulaminu jazdy,
ofiarowane zostaly jeszcze 2 nagrody, a mia-
nowicie:

1) przez Hr. Karola Raczyrskiego na-
groda dla maszyny, ktéra przebywszy caly
dystans bez uszkodzen, wréci w najlepszej
kondycji i wykaze najwieksza zwyzke pomig-
dzy czasem, zuzytym faktycznie na przeje-

chanie calego dystansu, a czasem na zasadzie
formuly regulaminu dla niej przepisanym;

2) przez p. Zygmunta Deklera redaktora
,Lotnika i Automobilisty”, dla maszyny, kto-
ra wykaze najwigksza zwyzke na kilométre-
lancé ponad norme dla niej przepisana.

Z 18 maszyn, zapisanych do raidu, caly
dystans przebylo 8 maszyn, a mianowicie:

1. Samochoéd firmy ,Panhard et Levas-
sor — wlasnos¢ p. K. Starzynskiego,

2. Samochéd firmy ,Peugeot‘ — wlas-
nosé¢ ,,The New Maison Ormonde*,

3. Samochéd firmy ,Delahaye'* — whas-
no$é¢ p. J. Zdziechowskiego, 7

4, Samochod tirmy ,,Laurin et Klement“—
wlasnosé¢ p. T. Heynego,
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posiadaja na skladzic w komplecic

gaty dobor ksigzek z roznych dziedzin w je-

zvku francuskim, niemieckim, angielskim i in,

Sklady nut zaopatrzone sa obficie w wy-
dawnictwa muzyczne krajowe i zagraniczne.

ksiazki polskie, gdziebad? wydane, oraz bo- i

W Lkomplecie utrzymywane tanie kolekeje
Uniwersal Edition, Petersa, Litollfa, Stein- l o

gribera,

Szczegolowe l{afalogi ksiazek, nut i cza-
sopism ksiegarnie przesylajag bezplatnie. P’o-

zadane wskazanie dzialu, o ktory P. P. P, T.

Klijentom szczegélnie chodzi. q
Bezplatnic przesyla si¢ na zadanie mie- /
si¢eznik informacyjny |, Przeglad Bibliogra-
ficzny®, : -
b » 3
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Moto r Ko bana Marszalkowska 97, Telefon 1-42.

w motorach lodziowych.

Jest to jedyny 2-cy-
lindrowy motor
przenoSny. Pobija
wszolka konkuren-
cjn. Jest to rze-
czywiste zrédlo si-
ty. totezny i szyb-
ki—ecichy i chodzg-
oy spokujnio Posia-
da pelne 3 konie si-
ly i posiada zmiang kierun-
ku biegu podczas ruchu.

3-konny

Jedyny motor przeno$ny LT WODA MINERALNA
do t6dek wiostowych, y
kidry nie wywoluje wibracji, jedy- B u R z n M
nij przeszkody w stosowaniu mo-
tordw przeuosuych do todzi wiosto- .
wyeh. Jest en doskonale zréwno- NAPOJ
wazony i nie trzesie tédkag Dopa-
PRZYJEMNY, SMACZNY

sawywa sig do kazdej todzi wiosto-
woi w 2 minuty, zamieniajac ja na
szybka 16dz motorowa, posindanie-
zuchwaszezajace sie, Srube i ster,
tulwy do puszezenia w ruch, po-
zwalasterowadé gdy motor stoi. Kon-
strukejy swa i oddawanemi ustuga-
mi daleko przewyzsza kazdy ionny
Ly p moloru przencsnego.

ILUSTROWANY OPIS GRATIS.
WYLACZNA SPRZEDAZ

' Tecnnofanar, M. Domaradzki, Ini.

Warszawa, Zo6rawia 26, tel. 203-25.

i HYGIENICZNY

] v i Sy T ——
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jest ostatnim wyrazem techniki e
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VARSOVIE-AUTOMOBILE.

ZBY AR
ARTYSTYCZNO GRAWERSKI

STANISLAWA LIPGZYNSKIEGD

Dostawcy towarzystw sportowych.
W WARSZAWIE

D
n

Marszalkowska 149, rog Proéinej. Telefon 134-84%.
. mororY EVINRUDE
do lodek angielskie
MAGNETO

bez Tonlkurencji. :
Nagrodzone zlotemi medalami na wystawach: Londyn, Stockholm, Moskwa, Petersburg.p
Evinrude do kazdej lodzi zastosowuje sie.
Evinrude 2—3 H.P. 275 rb., 3!/,— 4!/, H.P. 375 rb.
Evinrude jako pasazerskie i do przewozenia ciezaréw.
Motory trwale. Typ ostatni.

Reprezentacja ,,Motorette ZLOTNICKI
Al. Ujazdowska Ne 4. Tel. 2{2-04.

Kamery Lustrowe

Mentor

Dla zakochanych

przedywajacych zdala od siebie, jedyna 0sloda szarych chwil jast

totogratja ubdstwranego (czgscie) vbodstwiane))l Fotografja me bled- (skladane)
ngca pod dziataniem Ognislego pocalunku, mie Z0Mknaca od czary

namigtnych oOctz, xtore) lza rozczulema, lyzka herbaty -- ba — t'lko

szklanka piwa nawe! trwale splami¢ me zdola! To tez Zakochanit
{w innych lub w sobie) baczcre by wasze lotogralje wykonane
byly tylko na pap. totogr. Akc. T-wa ,N. P. 6.=. Alboldin, Lenta,
Atlas. Bromeryt. N. P G. Cellaid. N. P 6. Plllnnl. Impertal.

dajgcych peing gwarancje dobroc. trwalosc 1 kultury totograficzne;.

WACLAW DZIERZAWSKI Laxszass

wmsmemues  Delaliczna sprzedaz w skiagach {otogr.  waawmaress

4'/, cm. grub.

SprzedaZ w skiadach:

Jen. repr.

W. DZIERZAWSKI

Warszawa, Wierzbowa 2
Telef, 45-32.



http://Evinru.de
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H. BUSSING w Brunswiku
SPECJALNA FABRYKA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH i OMI_\JIBUSOW
Jeneralny Przedstawiciel: Inzynier M. LABENDZ.

u | 1 | | ”»
JGaraz Biissing

S-to Jerska Ne 11. Telefonu N: 256-76 i 202-72.

Szwejsowanie autogeniczne. Warsztaly reperacyjne. OCzgSci zapasowe.

I

ROWNOQO - ZYTOMIERZ.
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OTCHKISS

Société Francaise,

znana powszechnie z powodu fabrykacji armat i mitraljez.

Wystawia w Salonic Automobilowym w parku Agrykola swoj nowy model

CHASSIS ', HP.

swoim \vylobem gwarantuje naJWIkazq wytrwalosc 1 odpornos¢ na zle drogi.
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S RM O CHODY
| WYSTAHV;Aml&;St;AlR.I‘(TJ :;;K{KOLA
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SZKOLA SZOFEROW

POD PROTEKTORATEM

[OWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW RROLESTWA POLSHIEGO.

WtlaSciciel i dyrektor Cz. ZAKRZEWSKI
WARSZAWA, ul. KRUCZA Nz 7. Tel. 246-94.

WYKLADY PORANNE i WIEGZORNE. PROGRAM i INFORMAGJE NA MIEISCU.

Porady i ekspertyzy we wszelkich kwestjach samochodowych.

Najlepsza benzyna do samochodéw pod marka zatwierdzona przez Departament Handlu
i Przemystfu

gwarantowanej dobroci i cigzaru gatunkowego.

” Dostawca Aufomobil-Chubu Krélestwa Polskieqo.
Kantor sprzedazy ,,0scaryny’’

Aleja Ujazdowska N: 18. Tel. 222-70.
Oscaryne dostarczamy w barikach 15 litr. za-
,, bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 |litr.

. zwyklych i w beczkach zelaznych 230- litrow.
Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.

OO0 Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. (0]
IIIIIIIIIIIIIIIIIIﬂlIIIIIIIIlllllllllllllllllllll|IIIIIII-
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Waclaw Kieszeayiski i $a

Warszawa, Marszalkowska 58
Telefon Nr. 508-23.

SPECJALNOSC: =

MELJORRCJE ROLNE

KONSERWACJA DOMOW / TOWARZYSTWO %
BUDOWA PODMIEJSKICH WILLJ, ioea  PREEMISLY BAFTOWEGR: "o

STUDNIE ARTEZY JSKIE Z FILTRAMI, BRHCI NOBEL

UDOSKONALONEGO SYSTEMU. WAI({)S[)Z[LZ‘:/&LU{I[Acﬁs\sQ&SCI:(IA 7

POSZUKIWANIA WIERTNICZE DO -. ADHES B Do i o
3 : WLASNE KANTORY i SKEADY:
BADAN GEOLOGICZNYCH. - 4 Kalisz, Lublin, L6z, Ostrowise, Plock. Puttusk,
BB R0 T s TS / Z Sosnowiec, Tomaszéw, Warszawa, Wioctawek
ZELAZO-BETONOWE.

RANDEZ VOUS AUTOMOBILISTOW .

CRAFE st wnsmn VARSOVIE.

Wnetrze najwytworniejszej Kawiarni i Restauracji urzadzonej przez arch. Fr. Krzywdg-Polkowskiego.
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SAMOCHODY

NAGANT

na zte drogi sa najlepsze.

JENERALNY REPREZENTANT

na Krolestwo Polskie, Litwe Podole i Ukraine

Czestaw Zbieranski

Warszawa Wspdolna Ne 49, telefon 304-97.

e OOOOOOOOOOOOO00OOOOOOOOOONOOOOOOOO00O000000000000000000
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§ 10 Rue du Banquier Paris 3

|
| TURYSTYCZNE CIEZRROWE

: VARSOVIE AUTOMOBILE

E REPREZENTACJA !

E Warszawa, Kopernika 4/6. S

T e e e e

TEMECIEME oo (O] I||'I||||'I|I=E:E

l

v . °1 99

y =

(wiasc. Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier) %

tel. 85-33. Kopernika 4/6. tel. 51-07.

Wielkie warsztaty reperacyjne E‘

Garaz z zamknietymi boksami (s

Fabryka karoseryi

Wszelkie akcesorja

Ll
2]
[=]

Tamze wylaczna sprzedaz samochodow:
NMinerwa, Delahaye (cig=za-
rowe), Overland, I.orraine-

 Dietrich, Delaunay-
Belleville.

[
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Stynne Samochody Rngielskie

AUSTIN

w zupetnosci zastosowane

do drog Cesarstwa i I K rolestwa,

Wystawa w parku Agrykola Stand 24.

Reprezentant

T. F. HENRIQUE.

Poszukujemy zdolnego agenta.

n====|====l====n

====================================D

5 BIURO TECHNICINE DLA RACYONALNED INSTALACY! ROTEDWN i

»KALORYAE Wielka 54 tel. 407-17.

INSTALACYE DYMOSSACE
ECONOMISERY
PRZEGRZEWACZE i ODOLIWIACZE PARY
WENTYLATORY
RUSZTY SIDERONITOWE
PNEUMATYCZNE INSTALACYE

Automatyczne Paleniska ,,JONES* Calkowite, bezdym-
.| neiracyonalne spalanie mialu weglowego oraz bezwar-
tosciowych odpadkéw! Zwigkszona wydajnos¢ kotiow.

Samochody
Delaunay-Belleville.

VARSOVIE AUTOMOBILE.

n====l====l==




Niema wigce] niebezpieczenstw
~przy przechowywaniu oraz uzytkowaniu benzyny,

B A STy L )
ST Ve el A
s 5-&

Pozar depo Towarzystwa Berlifiskich Omnibuséw automobilowych.
120,000 litréw benzyny pozostato nietkniete tylko dzieki przechowywaniu podlug systemu
MARTINI i HUNEKE.

Calkowicie bezpieczne przechowywanie i operowa-
nie ptynami fatwopalnemi sposobem, dozwalajacym
na posiadanie niczem nieograniczonych ilosci tych
plynéw nawet w . catkowicie zabudowanych prze-

strzeniach.

Tysigce instalacji wykonanych w Zachodniej Europie.

Dyplomy honorowe
i
najwyisze nagrody

na Wystawach Miedzy- !
narodowych: w Bruk-

selli w 1910 r,,

Medjolanie w 1911 r., (F
Drezniew1911r.i1913, '

Ztoty Medal

od Ministerjum Woj-
ny na Wystawie Pozar-

nictwa w Petersburgu
w 1912 1.

Dyplomy honorowe
i
najwyisze nagrody
na Wystawach Miedzy-

Il narodowych: w Bruk-
J selli w 1910 r.,

=4 | Medjolanie w 1911r,
b [l Drezniew1911i1913r.
4 Ztoty Medal

| od Ministerjum Woj-

M8 ny na Wystawie Pozar-

nictwa w Petersburgu
w 1912 r.

Zasilanie samochodu benzyna wprost z wentyla, przy
jednoczesnej kontroli czerpanej iloSci.

TOWRRZYSTWO

OGNIOTRWALYCH URZADZEN

DLA PLYNOW LATWOPARLNYCH
SYST. MARTINI i HONEKE

WARSZAWA, JEROZOLIMSKA 8S.




Wykorywa carosserje (nadwozia) g___g__a__m_m i fakowe przyjmuje do odnowienia
Tel. 22.21,




MAJATKI LESNE

w poinocnych guberniach rosyjskich
doktadnie zbadane i oszacowane przez technika lesnego

do sprzedania hardzo fanio na korzystnych warunkach

1) obszaru 38,000 desiatin, lds Swicrkowy i sosnowy prawic nie rabany. W lcsic 1,272,100 sazeni
kubicznych drzewa materyalowego, wartosci nelto minimum 13,000,800 rubli. Stacya, przystanek kolcjowy
i rzeka splawna w lesie. Zbyt drzewa nieograniczony na miejscu, kupcy zabieraja drzewo surowe i materyaly
tartc do Pctersburga, Moskwy 1 na Wotge. Przy stacyi Swiezo pobudowane duze tartaki. Cema sprzedazna
wraz z ziemig 2,500,000 rubli, pozyczki bankowej 600,000 rb., do kupna potrzeba 700,000 rubli. Zarobek kolosalny.

2) obszaru 8,600 desiatin, las $wierkowy z malg przymieszkg sosny i brzozy, oszacowany, po
najnizszych cenacly, na 2,800,000 rubli, ziemia 750,000 rb., ogélny szacunek lasu i ziemi 3,500,000 rubli.
Cena sprzedazna za caty majytek 1,500,000 rubli, do kupna potrzeba 350,000 rb. W majatku nowy
tartak o sile stu koni. Do stacji kolcjowej 25 wiorst.

3) obszaru 1,300 desiatin, wszystko pod lasem Swierkowym, na duzej splawnej rzece, wpadajgcej
do Wotgi. W lesic 43,000 sazeni kubicznych drzcwa materjatowego i cellulozy wartosci, neito loco las, 560,000
rubli. Cena sprzcdazna za caly majatek wraz z ziemia 130,000 rubli, do kupna potrzeba 50,000 rubli.
Interes dobry i talwy.

Szczegélowe opisy, taksacye, plany i wszelkie informacye posiada i udzieli

Dom'bandlou)y A. HELBICH & R. POLICZKIEWICZ

w Warszawie, Aleja Roz |, tel. 249-50.

OoOoOoOooOoOo0oO0O000000O0ooooOoooooooonooonn
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Plug motorowy STOCKA ¢

Qdznaczony Zlotemi Medalami i pierwszemi nagrodami za kilkoletnie do-
$wiadczenie, wiec dawno wyszedt z okresu prob. Dotychczas sprzedano 800
sztuk plugdéw Stock’a, z tej liczby w samem W. Ks. Poznanskiem, Krolestwie
Polskiem i Galicji z gorg 150 sztuk.
PRZEDSTAWICIELSTWO NA KROLESTWO POLSKIE I LITWE
BIURO TECHNICZNE

Inzynier A. HUNNICEKEIXI
Warszawa, ul. Pickna Nr 66a. Teleion 227-40.

Adres Telegraficzny: Hadelta, Warszawa.

nDoooooooooooooonlooooonoooonoooonooonoon
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- oraz TRANSMISS!! . FABRYCZYCH

iy SA7ilhelm WIPPERMANN jr.

HAGEN w Westfalji.
ZASTEPCY i SKEAD FABRYCZNY

J. Kestenbaum i S. Rechtleben,
= Warszawa, Leszno 48 Tel. 170-87. Adres dla depesz: ,,STABIL!

ety e

OSELKT]E S1B Tastenedw!

Natychmiastowa dostawa.

§ocdy -Podeus

kursuja w Rosji z nadzwyczajnym rezultatem

Fabryka Samochodéw Podeus. Wismar iM. Niemcy.

POsTAkE Si6 HEselm!

Natychmiastowa dostawa.
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0DKURZANIE SANOCHODOW

i mieszkan

KONRAD WERNIK i S-ka, Warszawa, Wiodzimierska 1, tel 14-bb. . &

r.. RN S YRR TR N

Wszystkic

AUTOMOBILE I GARAZE

winny by¢ zaopatrzone w

niteniowane zbiorniki I naczynia do benzyny

i <sNew=-Way”
|

zabezpieczone od mozliwosci wybuchu.

Bezpieczniki ,,2NEW-WAY"“ moga by¢
zastosowane do istniejacych zbiornikow.
OFERTY NA ZADANIE.

T WO SelaS Warszawa

Wystrzegaé sig nasladownictw. ul. ng,ﬁ@‘gdowa 2

L e —— = 2 —
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AUTOMOBILE

PEUGEQDT

Sa

0

drbisze
niektorych,

lecz

Warszawa Nowy-Swiat Nz 72.

Dyrektor:
a\@ C‘%a[/ia&l

8
= zato
lepsze
N wszystkich.
- Gléwny Sktad Fabryczny
dla Kroélestwa Polskiego i Litwy
,Jhe New MAISON ORMONDE
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SAMOCHODY, KTORE PRZEJECHALY CALY DYSTANS. "

1) Panhard, kier, René Schaab. 2) Peugeot, kier. Zakrzewski (3 nagro,da).. 3)'Dela!1aye, kier. _Zdziechowski { 2 na-
groda). 4) Laurin i Klement, kier. Heyne (1 nagroda). 5) Nagant, kier. Zbierafiski (4 nagroda). 6) Opel, kier. Sup-
niewski (nagroda ,Lotnika i Automobilisty’). 7) Hupmobile, kier, Cz. Ludwig. 8) Stoewer, kier. J. quroWski.-
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5. Samochdéd  firmy ,Nagant F-res¢ —
wilasnosé p. C. Zbieranskiego,

6. Samochéd firmy ,,Opel*—wlasnosé p.
W. Maya, :

7. Samochoéd firmy ,Hupmobile* - wlas-
nosé p. (.. Ludwiga,

8. Samochéd firmy , Stoewer®“—wlasnosé¢
p. 1. Pagowskiego.

Z rzeczonych 8 maszyn dwie przebyly
caly dystans bez punktéw karnych, a miano-
wicie:

1) Samochéd firmy ,Laurin et Klement®,
prowadzony przez p. T. Heynego,

2) Samochéd firmy ,,Delahaye*, prowa-
dzony przez p. ]. Zdziechowskiego.

Poniewaz na kilométre-lanc¢ woéz firmy
yoLaurin et Klement®* otrzymal dodatnich
punktéw 3,970, a woéz ,,Delahaye” 3,651, czyli
o 0,319 punktéw dobrych mniej, przeto na-
grode pierwszg, czyli zeton zloty od T. A-
K. P. i R". 300, Komitet przyznaje maszynie
firmy ,,Lz . 'n et Klement", prowadzonej przez
p. T. Heynego, zas nagrode drugg czyli ze-
ton stebray od'T. A. K. P. i 150 rb. w go-
towce Komitet przyznaje maszynie firmy,De-
lahaye*, prowadzonej przez p. ]J. Zdziechow-
skiego.

Trzecia nagroda w postaci zetonu bron-
zowego od T. A K. P.i 75 Rb. goléwka

Glosny na calg Europe lotnik, A, Pégoud,
przybyl z inicjatywy sportsmenéw naszych do War-
szawy, aby na placu wyécigowym pokazaé swe slyn-
ne ewolucje powietrzne. Jestto jego ostatni etap
przed powrotem do Paryza, skad po wypo-
czynku zasluzonym zamierza uda¢ sie do Ame-
ryki.

Mlodzieniec $redniego wzrostu, krepy i silny,
robi wrazenie skromnego i szczerego czlowieka.
Urodzil sie w r, 1890 w Monferrat w departa-
mencie lzery, liczy wiec lat zaledwie 24. Mimo
to bieg Zycia jego est urozmaicony i bynajmniej
nie codzienny,

W 18 roku zycia zglosil sie jako wolontar-
jusz na lat 5 do wojsk kolonjalnych. Wstapil
najpierw do strzelcéw afrykanskich, sluzyl nastep-
nie w huzarach, gdzie doczekal si¢ stopnia pod-
oficera, 1 w artylerji kolonjalnej. W czasie tym
odbyl 12 wypraw wojennych w Tunisie, Maroku,
Senegalu 1 Madagaskarze.

Na oém dni przed zwolnieniem z sluzby

przyznana zostaje Domowi The New Maison
Ormonde za maszyne firmy , Peugeot”. pro-
wadzong przez p. Czestlawa Zakrzewskiego,
ktéra to maszyna otrzymala 10 punktow
karnych.

Czwarta nagroda w postaci ze“onu bron-
zowego od T. A. K. P. przyznana zostaje p.
Czestawowi Zbierariskiemu za maszyne firmy
sNagant F-res", prowadzong przez wlascicie-
la, ktéra to maszyna otrzymala 31 punktow
karnych.

Nagrode dodatkows, ofiarowang przez
Karola Hr. Raczynskiego, Komitet przyznaje
p. Jerzemu Zdziechowskiemu za maszyne fir-
my ,,Delahaye", prowadzona przez wlascicie-
la, ktéra to maszyna, przebywszy caly dy-
stans bez uszkodzen, znaleziona zostala w naj-
lepszej. kondycji i zuzyla na calkowity prze-
jazd 25 godzin 32 minuty, podczas gdy prze-
pisany wedtug regulaminu czas wynosil 29
godzin 5 minut.

Nagrode dodatkowa, ofiarowany przez
p. Z. Deklera, redaktora ,Lotnika i Automo-
bilisty“, Komitet przyznaje maszynie firmy
,Opel“, nalezacej do p. W. Maya, ktéra na ki-
lométre-lancé wykazala szybkosé w stosanku
93,750 kil godz. i otrzymala za to 18,832
punktow dodatnich.

wojskowej, ktsrg koriczyl w szkole kawalerji
w Saumure, znalazl sie¢ w centrum awjacji w Ljo-
nie, gdzie wykonal pierwszy swoj wzlot z kapi-
tanem Carlan jako pasazer na biplanie Mau-
rice Farman, Po drugim wzlocie mlody kawale-
rzysta poczul nieprzeparta cheé do lotnictwa
i odtad poswigcil mu wszystkie swoje mysli i sily.

Natychmiast po zwolnieniu z wojska wstapil
do szkoly pilotéw i snaé dobrze przeczul swe
przeznaczenie, skoro po 3 lekcjach 8 minutowych
zaczal sam kierowaé platowcem, a po 5 lotach in-
strukcyjnych po 10 minut zlozyl egzamin na pilota
na biplanie Henri Farman dnia 10 lutego 1913 r,

Rozpoczal teraz praktyke na wszystkich nie-
mal aparatach {rancuskich 1 juz 8 marcar. z,
wstapil jako chef-pilot do szkoly Blériota w Pary-
zu. Towarzyszyla mu przytem jedna nieustepu-
jaca mys$l: dowiedzenia 1 wykazania zupelnego
bezpieczenstwa wzlotéw napowietrznych. Mimo
olbrzymich postepéw na polu awjacji, lotnictwo
uchodzilo za rzecz bardzo ryzykowna 1 trudna.
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Pégoud cheial przeprowadzié¢ dowdéd, ze przy szyb-
kiej orjentacji i zimnej krwi lotnikowi nic w gérze
nie grozi.

Postgpowal przytem calkiem planowo. Dnia
8 sierpnia 1913 wsiadl w Chateau Fort na znisz-
czony, stary aparat Borela. Wzbil si¢ przy silnym
wietrze do wysokosci 400 m. i przewrccil umysl-
nie platowiec. Réwnoczesnie chwycil przygotowany
spadochron Boneta i opuscil si¢ z nim lagodnie

Od tej pory towarzyszylo Pégoudowi stale
szczescie, Niemal we wszystkich stolicach 1 wigk-
szych miastach Europy pokazywal swe zdolnosci
pilotowania; wykonal Jooping the loop nieomal
5000 razy, a latal glowa na dol razem wzigwszy
dwa dni i b/, godziny, wykonujac ostatnio te
ewolucje w Moskwie w pozycji stojacej bez przy-
wigzania—a przytem ani jednemu nie ulegl wy-
padkowi, ani jednego nie zgigl druta, ani jednej
nie zgubil srubki. Zawdziecza

na las. Przytem zauwazyl, ze -
platowiec, pozostawiony wlas- ;
nym losom w odwrotnej po-
zycji wytrwal 15 sekund i wy-
konywal rozmaite ruchy, po-
czem spadl na ziemie.

Byl to wstep do dalszych
prob 1 doswiadczen. Dnia 1
wrzesnia w Juvisy pod Pary-
zem po raz pierwszy wywrocil
aparat Blériota, przymocowany
do niego rzemieniami, na wy-
sokosci 1000 m. i opuscil sig
w tej pozycji do 400 m. Na-
stgpnego dnia powtérzyl ten
eksperyment przed komisja woj-
jskowg 1 lotnicza 1 od tej daty
wchodzimy w nowa er¢ awja-
tyki: zupelnego zespolenia pi-
lota z swym aparatem i do-
wolnego nim kierowania

Pégoud zostawil sobie te-
raz nastepujacy program, ktd-
ryby w zdumienie wprawil naj-
lotniejszego nawet ptaka. Przed
tysigcami widzow w Buc pod
Paryzem wykonal nastgpujace
ewolucje: zlot na prawem i le-

wem ‘skrzydle przy zatrzymaniu Podobizna A. Oégouda z pozdrowieniem dla
czytelnikéw ,Lotnika i Automobilisty*.

motoru, spadek glowa lub ogo-
nem aparatu na daél, wreszeie podwdjny zakret
w powietrzu z wywrotem aparatu: looping the loop
Wszystkie cksperymenty udaly si¢ najzupelniej;
francuzi mieli sluszny powod do nowego tryum-
fu. Platowiec, do tej pory luzno zespolony z pi-
lotem, podlegly wiatrom 1 zmianom atmosfery,
stal si¢ powolnem narze¢dziem w regku czlowieka.
Nie byly to proby i sztuki akrobatyezne, lecz
prawdziwy, wielki postep na polu awjacji.

X FTTOL ey

to niezmiernie starannej swej
pracy przy motorze i szczego-
lowej opiece, jaka otacza swdj
aparat, zwykly, seryjny plato-
wiec systemu Blériota z silni-
kiem Gndémce o 80 HP,

Pégoud nie kryje swego
Swiatla pod korzec; mial do
tej pory jako chef-pilot u Blério-
ta 500 uczniow i wiozl do 1000
pasazerow,udziela chgtnie wska-
zowek i dzieli si¢ spostrzeze-
niami,

Ciekawe sg zwierzenia
odwaznego lotnika. Powiada on:

— Od rana do wieczora
mys$li moje sa przy mem zada-
niu ulatwienia i zdobycia drég
powietrznych. Myla sig ci, kto-
rzy przypuszczaja, ze po wzlo-
tach czuig sie zmeczonym;
przeciwnie, dopiero w powie-
trzu jestem jakoby w moim Zy-
wiole: ma terre & moi c'est
I'airl Tam znajduje spokdj i pe-
wnosé¢ siebie, tam oddycham
swobodnie 1 radosnie. Gdy
zbadam mé6j aparat i przekanam
si¢ o jego dobrym stanie, naj-
mniejszej nie odczuwam obawy; ani na chwilg
nie staje przedemna mysl, Zzeby lot mégt sig nic
udaé. Czuje si¢ z mym platowcem jakoby jedna
istota zywa, silng, niczem nie skrepowana.

O wzlotach Pégouda, ktére sig odbyly 16,
18, 21 czerwca napiszemy obszernie nastepnym
razem,

Przechowywanie benzyny.

Wobec coraz szerszego stosowania benzyny
i innych plynéw latwopalnych do celéw technicz-
nych, wylonila si¢ nie malej wagi kwestja, w jaki
spos6b mozna zapobiedz niebezpieczenstwu, wy-
nikajacemu z przechowywania tych plynow.

W prasie codziennej znajdujemy czgsto wia-
domosei o wybuchach zbiornikéw z benzyna, a wy-
padki takie zdarzaja si¢ nietylko w miejscach, gdzie
benzyna bywa przechowywana w nieduzych ilos-
ciach, (np. w skladach aptecznych, lub garazach),

ale réwniez i w skladach z duzemi ilo$ciami tego
plynu, Ze wymienimy cho¢by pozar w Blexen
w d. 8 Lutego 1909 r., w czasie ktérego zgorza-
to 5 wielkich zbiornikéw, zawicrajgcych badz naf-
te, badz benzyng; lub w Rummelsburgu, gdzie 7
olbrzymich zbiornikéw benzyny padlo ofiarg plo-
mieni.

Wszelkie $rodki zapobiegaweze wowezas tyl-
ko mozna uznaé¢ za celowe, jezeli stosowanie ich
w istocie usuwa niebezpieczenstwo. Niezupel-
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nie pewne 1 nieudoskonalone $rodki w pra-
ktyce okazujg sie nietylko bezcelowe, lecz nawet
wprost szkodliwe, gdyZ, nie zapohiegajac grunto-
wnie niebezpieczenstwu, oslabiajg tylko czujnosé
tych, ktorych pieczy powierzone zostaly plyny
fatwopalne.

Rzecz prosta, ze pierwszym niezbednym wa-
runkiem obmyslenia racjonalnych $rodkéw zapo-
biegawczych jest zbadanie usamej podstawy przy-
czyn niebezpieczenstwa, przeciwko ktoremu $rod-
ki te maja by¢ uzyte.

Wszelkie usitowania, skierowane ku obmys-
leniu $rodkéw zapobiegawezych przeciwko wybu-
chom, dlatego nie daly dotychczas pozadanego
rezultatu, iz same przyczyny, powodujace wybuch,
nie byly nalezycie wyswietlone.

Dopiero zwickszajace si¢ z kazdym dniem
niemal spotrzebowanie plynéw latwopalnychi co-
raz czgstsze z nimi wypadki wywolaly potrzebe
crimtownego zbadania kwestji i usuniecia przvezyn

plomien lub iskre, powstalag mechanicznie, lecz row-
niez wyladowanie nagromadzounej elektrycznosci
lub samozapalenie sie pod wplywem sprzyjajacych
temu czynnikow,

Sila wybuchu w podobnych wypadkach by-
wa nickiedy tak wielka, ze nieduza stosunkowo
ilos¢ plynu latwopalnego, jak np. benzyny, zdol-
na jest spowcdowaé¢ wielkie spustoszenie.

Jak poucza obliczenie — 1/, litra benzyny,
zamienionej w pare, ktéra w polaczeniu z powie-
trzem, wytwarza mieszaning wybuchowa, wystar-
cza, aby przy zetknieciu z ogniem rozwingé ener-
gie, o sile 30,000 koni, jezeli wybuch trwa 1/, se-
kundy i jezeli przyjmiemy, Ze tylko 1!/, czesé
energji cieplnej zamieni si¢ w energje mecha-
niczna.

Jezeli wiemy, ze na powstanie wybuchu ply-
now latwopalnych skladajg sie¢ dwa niezbedne,
jednoczesnie dziatajace czynniki — mianowicie

doplyw powictrza do nich i obecnosé¢ ognia, to la-

Garaz autobusowy z zastosowaniem opisanego wyZej systemu. *

niebezpieczeristwa w samym zarodku, dajac przez
to mozno$¢ przechowywania tych plynow w ta-
kich warunkach, ktére absolutnie wylaczajg wszel-
kienie bezpieczenstwo.

Majac do czynienia z plynami latwopalnemi,
nalezy liczy¢ si¢ z dwoma rodzajami niebezpie-
czenistwa, jakie nam stad grozi¢ moze:

a) z ogniem, do ktérego rozszerzenia plyny
te przyczyniajg si¢ w sposob gwaltowny,

b) z wybuchem, czesto pociggajacym za sobg
ogromne spustoszoszenie i ofiary w ludziach.

Przyczyna pozarn bywa zazwyczaj przesa-
czanie sig¢ plynéw latwopalnych przez $cianki
niedostatecznie szczeluych naczyn i przyboréw
lub wyciekanie przez krany 1 rury, gdyZz w po-
dobnych wypadkach wystarczy najmniejsze zet-
knietie si¢ plynéw tych z ogniem, Inb choéby
iskra, zeby spowodowa¢é katastrofe.

Przyczyna wybuchu za$ bywa zapalenie sig
wybuchowych mieszanin gazowych, jakie powstaja
7 polaczenia powietrza (tlenu) =z parami plynu.
Zapalenie to moze mie¢ za przyczyng nietylko

two dochodzimy do wniosku, iz, aby zapobiedz
wybuchowi wystarczy usungé¢ jeden z tych czyn-
nikow. Ze jednak osiagnigcie waruukéw, ktoreby
wykluczaly powstanie ognia lub iskry, jest rzecza
niemozliwa, przeto technika dzisiejsza doszla na
innej drodze do pozadanego rezultatu, mianowi-
cie przez przeciwdzialanie przeniknigciu powictrza
do plynéw latwopalnych.

Poruszona wyzej mysl znalazla swoje urze-
czywistnienie w systemie Martini 1 Iliineke, we-
dle ktorego:

1) plyny latwopalne przechowuja si¢ w her-
metycznie zamknigtych naczyniach (nie przepusz-
czajacych powietrza), w sferze nieutleniajacych ga-
z6w t. j. takich, ktére nie zawierajawolnego tlenu,
jako podtrzymujacego proces palenia, a plynami
takiemi sa kwas weglany, azot i t. p.

2) Zbiorniki z plynami latwopalnemi ukryte
sa w ziemi, w celu uchronienia ich od dostepu
ognia z zewnatrz.

Urzadzenie takie przedstawione jest na ry-
sunku Ne 1.
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Wyobrazmy sobie, iz

chowuje sie

Rys. Ne 1

plyn latwopalny prze-
w nizko poloZonym
ciénieniem jakiegokolwiek gazu,

zbiorntku, pod
(kwasu weglane-
go, lub innego nieu-
tleniajacego), wtedy
pod ci$nieniem te-
goz gazu mozna ru-
ra, zanurzong do
dna, rozprowadzi¢
ten plyn w zadane
miejsce, bez rozno-
szenia plynu w na-
czyniach. Zastoso-
wanie zwyklego
przewodu rurowego
w tym razie nie by-
loby mozliwe, gdyz
uszkodzenie przewo-
du niezwlocznie po-
wodowaloby wylew
plynu, a co za tem

idzie i grozne niebezpieczenstwo pozaru.

Aby zabezpieczy¢ przewdd ten,
opancerzona jestrurg d, polg-

prowadzajgca plyn,
czong za pomocg odnogi
1 z przestrzenia gazowy
zbiornika,

W razie nieszczel-
nosei rury wewnetrznej r,
do niej przenika z rury
d gaz, bedacy pod wigk-
szem ci$nieniem, niz cis-
nienie "plynu ¢, i przy
czerpaniu plynu z kranu
uchodzi nazewnatrz gaz,

W razie nieszczel-
nosci, lub uszkodzenia ru-
ry /e\\n«‘tun(j d, cisnie-
nie gazu w 1blomlku spa-
da, i plyn, nie bedac juz
pod cisnieniem, S$cieka
z powrotem do zbiotnika,
wadé

nie moze.

rura ¢, roz-

Zaopatrywanie samochodu w benzyne wprost
kontrola iloeci czorpanyech. (\\'

oprozniajac przewody.
Wtiedy z kranow uelpa]nych plyn

weale wyply-

Tym sRosobelll, oprécz calkowitego bezpie-
czenistwa, osiagnigta zostaje kontrola szczelnosci

przewodéw.

Zasada opancerzenia przewodéw zastosowa-
na jest i do armatury (kranéw etc.), jak to poka-

zuje rys. Ne 2,
benzyny jest opancerzony
tleniajacym,
doplywaja-
cym z gazo-
wej przestrze-
ni zbiornika.
Dolna czesé
wentyla zao-
patrzona jest

korek, wy-
konany z ma-
terjalu latwo
topliwego; w
razie pozaru,
korek topnie-
je, gaz nieu-

Caly wentyl

czerpalny dla
otoczony gazem nien-

Rys. No 3
Pozar depo Towarzystwa Berlifiskich Omnibuséw automobilowych.

tleniajacy ulatnia sig, ci$nienie gazu w zbioruiku
spada i plyn latwopalny z calej sieci rur
do zbiornika, zachowanego pod ziemia.

== ELT’D

splywa

Tym sposobem
cala instalacja, ma-
jaca na celu prze-
chowywanie i roz
prowadzanie na do-
wolng odleglosé ply-

néw latwopalnych,
jest zabezpieczona
od jakichkolwiek

niebezpieczenstw
wybuchulub pozaru.

Na zasadzie po-
wyzszego, jak to
stwierdzila prakty-
ka, instalacje, wyko-
nane podlug syst,
Martini i Hiineke dla ])IIL(IIO\\)\\aI‘la plyno“
latwopalnych, dziatajace pod cisnieniem gazu nieu-
tieniajacego i zaopatrzone w opancerzone prze-
wody i armatury, usuwaja wszelkie niebezpieczen-
stwa, zwigzane z posiadaniem plynéw latwo-
palnych,.

Szereg doswiadczer,
wykonanych w Niem-
czech z wielky scislogein
1 w warunkach tak tru-
duaych, ze zaledwie spo-
tykanych w praktyce, wy-
kazaly, ze plyny latwo-
palne, przechowywane po-
dlug systemu Martini i H{i-
neke, w zaden sposob
nie mogg byé doprowa-
dzone do wybuchu lub
pozaru.

Rys. N& 2

NI

¥

Zreszta pozar skla-
» Wiktorja“ w Berlinie
czerweu 1907 r) w
czasie ktérego ocalalo 120,000 litréw benzyny,
rys. 3, dzigki jedynie systemowi Martini i Huane-
ke, w dostatecznej mierze stwierdza warto$¢ tego
systemu, a dodaé¢ nalezy, iz mialo to miejsce w wa-
runkach niezwyklych, ﬂ'dyi ogien szalal tam w cig-
gu kilku dni i wszystkie inne budowle ulegly zu-
pelnemu zniszczeniu,

Dla rozpowszechnienia tych instalacji, zalo-
zone zostalo w Warszawie, na Krélestwo, Cesar-
stwo 1 Finlandje, nowe przedsigbiorstwo, pod fir-
ma ,Towa-
rzystwo Og-
niotrwalych
Urzadzen dla
plynéwlatwo-
palnych, syst.
Martini 1 Hu-
neke“., T-wo
to  przyjmo-
walo udzial w
Miedzynaro-
dowej Wyst.
Pozarnictwa
w Petersbur-
gu w 1912 r,

: du
z kranu, z jednoczesun
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Panhard & Levassor.

Dziwny jest bieg wypadkow i niezwy-
kife sa przemiany, ktére facza sie z znang
i gtosna nazwg Panhard & Levassor. Gdyby
przed 59 laty, dzielnemu lecz skromnemu
przemystowcowi, panu Perin, ktéry w Paryzu
w dzielnicy Saint Antoine w r. 1855 zalozy!
swoj warsztat dla budowy maszyn i narzedzi
do obrébki drzewa, przepowiedziano, ze za-
klad jego zamieni si¢ w olbrzymig instytucje
fabryczng o stawie wszechswiatowej, byiby
uwazal to za ironje¢ lub maresenna. A jednak
tak si¢ stalo: warsztat w Saint Antoine jest
kolebka olbrzymiego domu Panhard & Le-
vassor przy l'Avenne d’Jory w Paryzu.

Perin, ktorego specjalnoscig byt prze-
myst drzewny, jest wynalazca pity wstgzko-
wej.  Aby zuzyé i wyzyskaé swoj wynalazek,
otworzyt swoj zaklad w skromnych rozmia-
rach, zajmujgc sig w nim wyrobem maszyn
i narzedzi dla obrobki drzewa, dostarczajac
ich stolarzom w dziclnicy St. Antoine, dzisiaj
jeszcze znanej z licznych fabryk mebli.

Po kilku latach pomys$lnej pracy Perin,
widzac koniecznosé rozszerzenia swego za-
ktadu, wyszukal sobie wspdlnika w osobie
miodego inzyniera, opuszczajacego wiasnie
techniczng szkole centralna, pana René Pan-
hard. Spotka utworzyta sie pod pod pomysl-
nym znakiem, Zaklad rozwinal sie znacznie,
co spowodowalo znow w r. 1874 Panharda
do powolania swego dawnego kolegi 1 przy-
jaciela p. Levassor do wspolpracownictwa; od
tej daty dom ich nosit nazwe Perin, Panhard
i S-ka.

Wspélne ich zabiegi uwienczytl znéw po-
myslny skutek. Powodzenie w rozleglych in-
teresach sklonito spolke do nabycia celem
rozszerzenia swych zaktadow fabryki zamkoéw
przy dzielnicy d'Jory 19, dokad przeniesli swe
warsztaty.

Jako ludzie bardzo przedsiebiorczy, sle-
dzgcy gorliwie wszystkie nowosci i wynalazki
z dziedziny techniki, dwaj mtodzi dyrektoro-
wie zainteresowali sie¢ niebawem z inicjatywy
swego kolegi, p. M. Sarrasina, opatentowa-
nym jego motorem naftowym Daimler, kto-
rego wybitne wlasciwosci musiaty nant zwro-
ci¢ ich uwage.

Przewidujac olbrzymig przyszios¢ tego
niezwyklego wynalazku i uznajac wybitne
wlasciwosci motoru, silnego i lekkiego zara-
zem, weszli w ukfady z Sarrazinem, aby za-
pewni¢ sobie eksploatacje patentu Daimler.
Jedna z pierwszych ich préb bylo zastosowa-
nie tego motoru do poruszania pojazdu.

Tym sposobem powstala w Francji lo-
komocja samojazdowa. W r. 1886 umart Pe-
rin; Panhard i Levassor prowadzili dom swdj
dalej do r. 1986, az w v. 1897, po $mierci Le-
vassora, przedsigbiorstwo zostato zamienione

na towarzystwo anonimowe Panhard & Le-
VASSOY.

Taki jest krotki, w logicznych swych
nastepstwach  prosty przebieg przemiany
skromnego warsztatu budowy maszyn i na-
rzedzi w najwiekszg 1 najpotezniejsza fabryke
samochodéw na $wiccie. Godnym uznania jest
przytem fakt, ze firma P. & L. wierna swej
tradycji, w dalszym ciggu wyrabia pitly wstgz-
kowe 1 maszyny dla obrobki drzewa i pod
tym wzgledem najlepszg cieszy sie reputacja.
Fabryka zamkoéw w dzielnicy d’Jory, w ktorej
pracowali Perin i Panhard od r. 1874 w ni-
czem nie stracita dawnej sympatji swych kli-
jentéw.

Nie miejsce tutaj na opis szczegélowy
przebiegu vozwoju automobilizmu. Dos¢
wspomnies¢, ze po raz pierwszy wyszed!
z tajni warsztatow na S$wiatlo dzienne samo-
chéd Panhard & Levassor w r. 1894 i od ra-
zu zajgl uwage publicznosci. Nazwa firmy z ta
chwila byfa na ustach wszystkich, gdy w r.
1895 Levassor wygral stawny wyscig Bor-
deaux—Paryz—Bordeaux, jadac 1200 kilome-
trow bez przestanku z $rednig szybkoscia 24
km. na godzing na maszynie o sile 4 koni
i kierujac nig osobiscie.

Od tej daty przelomowej trudno poli-
czy¢ wszystkie tryumiy sportowe markiP & L;
wraz z nimi kroczy rozwdj fabrykacji i po-
step na rynku handlowym z niestychang szyb-
koscig.

Dzisiaj zaklady fabryczne T-wa Panhard
& Levassor zajmujg przestrzen 60 tysiecy
metréw kwadr. w samym Paryzu. Druga fa-
bryka, niemal réwnie rozlegta, znajduje sie
w Reims w Szampanji. W obu zaktadach jest
czynnych okolo 3000 doskonale i fachowo wy-
szkolonych pracownikow.

W  olbrzymich warsztatach dziata 2200
maszyn, z ktérych 1400 jest ostatnim wyra-
zem doskonalosci technicznej; przerabiajac
800 ton kutej stali wytwarzaja roczuie 3500
podwozi samojazdowych. Fabrykacja ta zuzy-
wa rocznie 5600 ton wegla, ktéry wytwarza
sile motorowa 2000 koni.

Warsztaty reparacyjne zapelniaja same
dla siebie trzeci zaklad, potozony bezposred-
nio przy I’Avenue d’Jory, obejmujac 7000 me-
trow kw. przestrzeni i zatrudniajgc 40 maszyn
oraz 150 pracownikow.

Obok tych zakladéw przemystowych
i technicznych osobne miejsce zajmuje dom
handlowy, w orgaunizacji swej w niczem nie
ustepujgcy poprzednim. Calosé co do Fran-
cji uzupetniaja: Salon wystawowy przy Po-
lach Elizejskich, ajentury w Paryzu i na pro-
wincjl.

[Lecz tak potezna instytucja nie moze
ogranicza¢ swej dzialalnosci co do centrali,
w ktérej sie znajduje. Dom P. & L. posia-
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da wiec przedstawicieli we szystkich krajach
kuli ziemskiej, w Australji, Indjach, Brazylji,
na wyspach Filipinskich, w Peru i t. d. Z kra-
jow europejskich glownymi odbiorcami sa
Belgja, Hiszpanja, Turcja, Rosja i Krolestwo
Polskie. Przedstawicielem tutejszym jest p.
K. Starzynski w firmie K. Starzyndski —
Automobiles, Warszawa Nowy Swiat 5.

W Nowym Jorku wreszcie zalozona jest
znaczna filjala, tak samo w Londynie i wszyst-
kich stolicach panstw europejskicli.

Oto w krotkim zarysie obraz najstarszej
i najwiekszej na kuli ziemskiej fabryki samo-
chodow, firmujacej sie jako Towarzystwo
Anonimowe dawnych zakladéw Panhkard &
Levassor.

~* Samochody ,Peugeot’.

Na wystawach, obok modeli firm konkuren-
cyjnych, posrod eleganckich pojazdéw na ulicach
miejskich, wreszeie na szosach i drogach, wszg-
dzie samochody marki ,Peugeot' zwracajg na
siebie uwage, tak ze wzgledu na wyjatkowy este-
tyczny wyglad zewnetrzny, jak wysokie udosko-
nalenie techniczne,.

Ze wrzgledu na swe wielkie zalety, samo-
chody ,Peugeort zyskaly uznanie ogélne, to tez
przyjrzyjmy si¢ wyrobom tej firmy i przejdzmy
kilka wazniejszych dat z jej historji.

Firma | Peugeot* istnieje juz bardzo daw-
no, prace jednak na polu automobilizmu rozpo-
czela w r. 1891. Zbytecznem bedzie dodawac,
ze kierownicy jej baczg pilnie na postepy tech-
niki samochodowej i wprowadzaja do swych ma-

szem wywolywaniu halasu, firma ,Peugeot’ po-
siada specjalny model typu podluznego.

Model ,,Bebé-Peugeot o sile 10 HP. prze-
znaczony jest dla oséb, pragnacych mieé¢ samo-
chod tani.

W kierunku wytwoérezo$ei maszyn do ce-
l6w przemyslowych, firma polozyla réwniez duze
zaslugi, budujac znane ze swych wysokich zalet
taksometrowe, lekko i ciezkotowarowe, wojskowe,
dla strazy ogniowych, autobusy i t. p. i

N: jlepszym dowodem wartosei wyrohow tej
firmy jest caly szereg tryumfow, odniesionych
przez samochody ,,Peugeot w réinych raid'ach,
konkursach i t, d.

Juz w v, 1891 automobil |, Peugeot’ wysla-
ny celem towarzyszenia uczestnikomm klasycznego

szyn wszystkie najnowsze na tem polu zdobycze
i udoskonalenia.

Na uwage zasluguje fakt, ze modele tej fir-
my nie tworza pewnego jednostajnego typu,
przeciwnie, sa odrebne jeden od drugiego i stu-
zy¢ moga do wszelkich celow.

Turystyka ma na swoje uslugi ,,Peugeot’a‘‘
18 i 40-konnego, typu szosowego. Samochéd ta-
ki odznacza sie szybkosScia i lekkoscia jazdy, za-
opatrzony jest w bardzo czuly, najnowszego sy-
stemu, silnik, a przytem zbudowany jest tak so-
lidnie i trwale, 7e nadaje si¢ do pracy nawet na
bardzo trudnych i zlych drogach. Specjalne mo-
dele pozwalaja uzywaé maszyny nawet w miej-
scowosciach pozbawionych drég, lub podrézowaé
wéréd lasu,

Do jazdy po mieScie, gdy wymagana jest
sprawnosé i lekkosé samochodu przy jaknajmniej-

wyscigu cyklowego na przestrzeni Paryz—DBrest—
Paryz, przebyl caly dystans na pierwszem miej-
scu. Srednia szybko$é, ktora wykazal, wynosila
(przy sile 21/, HP)—15 klmtr. na godzineg, zuzy-
cie benzyny 15 litréw na 100 klmtr. W r. 1895,
jadac za uczestnikami wyscigu Paryz-Bordeaux —
samochéd ,,Peugeot (,,Eclair")  zaopatrzony
w silnik 21/, HP i po raz pierwszy w pneumaty-
ki, osiagnal szybkos¢ s$rednig 22 kimtr. na go-
dzineg, =zuzywajac 13 litréw benzyny na 100
klmtr.

W r. 1899 w wyscigu Pau-Bayonne-Pau,
przy 20 HP silniku, osiagnigto $rednia szybkosé
42 klmtr., przy zuzycin 17 litréw benzyny.

To osiagnicto dawniej, a teraz dla kontra-
stu rezultaty wspélczesne.

W r. 1912, Boillot na samochodzie 170 HP,
osigga Srednig szybkos¢ 111 klintr. na godzing,
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przy zuzyciu wszystkiego 28 litrow benzyny.
W r. 1913 ten sam Boillot zdobywa pierwsza na-
grode, zas Goux drugs, obaj na ,Peugeot’ach',
Silniki po 150 HP, ¢$rednia szybkos¢ 114 kimtr.,
zuzycle benzyny 17 litrow.

W tym samym roku wreszcie w nagrodzie
dla maszyn lekkich zwycigzyli znowu Boillot
i Goux. Tym razem silniki byly 90 HP. szyb-

kosé s$rednia 102 klimtr, zuzycie benzyny zaled-
wie 13 litrow.

Tym sposobem w ciagu lat 23 przy tem sa-
mem zuzyciu benzyny, osiagnieto szybkosc sred-
nig na duzym dystansie prawie 7!/, razy wicksza.

Powyzsze suche cyfry moéwig o wiele wig-
le wiecej, niz wszelkie slowa i glosna reklama.

Firma ,Rénault” na Wystawie Warszawskiej,

Dbala zawsze o zadowolenie swej kli-
jenteli, znana firma samochodowa ,Rénault*
przygotowata kilka nowosci, ktére mozna
oglada¢ na Wystawie.

Przedewszystkiem wiec pa uwage za-
stuguje kolo zapasowe ,,Rénault", zastosowa-
ne przy wszystkich modelach. Kolo to moze
bv¢ przyczepjane bardzo szybko i jest nad-
zwyczaj praktyczne pod kazdym wzgledem.

Drugie wazne ulepszenie, to uogolnienie
o$wietlenia elektryczneg za pomocg dyna-
mo, zastosowanej przy nowych modelach
12 HP. Maszyny te odznaczajg si¢ przytem
nadzwyczaj estetycznym wygladem zewnetrz-
nym, elegancka karoserja i stanowig wzor sa-
mochodu do uzytku miejskiego.

Zastosowanie elektrycznosci pozwala kie-
rowcy wprowadza¢ silnik w rucli, nie opusz-
czajac swego siedzenia.

Wsrod  wystawionyéh  samochodéw, o-
procz wyzej wzmiankowanych 12 HP, wy-
l'OZni%q sig nasgpujace:

orpedo 18 HP, ze strapontinami w kie-

runku jazdy z o$wietleniem elektrycznemidy-
namo. .
Torpedo 40 HP, 4 cylindry, wzorowane
w ogdélnych zarysach na modelu poprzednim.

Limonsine 22 HP, 6 cylindrow, karose-
rja nadzwyczaj wytworna, strapontiny w kie-
runku jazdy.

Wogbéle zashugi, potozone przez firme
,Rénault* na polu autombilizmu dadza sie
stresci¢c do calego szeregu ulepszen i nowo-
$ci, jak zastosowanie dynamo 1 oswictlenie
integralne samochodu, zbudowanie nowego
typu 18 HP, zastosowanie kota odczepne-
go ete.

To wszystko wystarcza, aby zaklady Bil-
lancourt stale odwiedzane byly przez najwy-
tworniejsza i najbardziej wymagajaca klije-
tele, ktora zawsze bywa zadowolona z po-
czynionych zamowien 1 zakupow,

Précz maszyn turystycznych firma ,,Ré-
nault“ wystawila w standzie swym na wysta-
wie modele specjalne samochodow cigzaro-
wych i in.

Krotki zarys dziatalnesci firmy ,Base*.

(Racine, Vinsconsin, U. S. of N. A))

Firma Case zalozong zostala w m. Ra-
cine, w stanie Visconsin, w Ameryce Po6lnoc-
nej, w r. 1842, przez p. Jerome'a [. Case'a.

Poczatkowo firma ta wyrabiala wylacz-
nie mlocarnie i dos¢ prymitywne narzedzia
rolnicze. Nastepnie, w miare rozwoju, po
wprowadzeniu calego szeregu innych dziatow,
{irma Case rozpoczela fabrykacje samocho-
dow na szeroka skale i obecnie wyroby jej
w tym kierunku ciesza sie duzem 1 zasluzo-
nem powodzeniem. Samochody zaczeto wy-
rabia¢ przed trzema laty, po nabyciu przez
firmg¢ Case fabryki Pears’a, znanej juz od lat
I7-tu ze swych pierwszorzednych “wyrobow
w dziedzinie samochodéw. Cale zatem 17-let-
nie doswiadczenie i umiejetno$¢ Pears‘a po-
siadta {irma Case, co postawilo jg odrazu na
czele innych marek samochodowych. W cig-

gu krétkiego stosunkowo uzywania ich w Kro-
lestwie, zdolaly wyrobi¢ sobie jedno z naj-
pierwszych miejsc wsréd samochodow, od-
znaczajacych sie zaletami pierwszorzednemi.

We wszystkich konkursach, w ktorych
braly udzial samochody Case, stangly one na
wysokosci swego zadania.

Samochody Case nadajg sie zwlaszcza
znakomicie do naszych wymagan miejscowych,
gdyz budowane sg w Ameryce, gdzie szosy
i drogi maja bardzo wiele podobienstwa do
naszych. :
Samochody Case zbudowane sg z naj-
lepszych materjatow, solidnie i wykoniczone
drobiazgowo.

Fabryka Case, rozporzadzajaca kapitalem
zaktadowym 30 miljonéw dolaréw, jest obec-
nie najwieksza w calej Ameryce. Fabryka ma
filje w Odesie, a procz tego w Kuropie
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i Ameryce 65 {ilji, z 5000-ym sztabem agen-
tow i 600 wojazerdw.

Samochody tej marki zdobyly nastepu-
jace nagrody i odznaczenia na konkursach:

1911 r. Konkurs o nagrode Jego Cesar-
skiej Mosci, organizowany przez Ces. Rosyj-
skie Tow. Automobilistow. Samochéd Case
30 HP, otrzymal nagrode za szybkos¢ od I Mo-
skiewskiego Klubu Automobilistow w Moskwie.

1912 r. Konkurs Odeskiego Tow. Auto-
mobilistow, dystans Odesa—Sebastopol—Ode-
sa,—pierwsza nagroda, puhar Ces. Res. To-
warzystwa Automobilistow.

1913 r. Konkurs warszawski 1913 r,,
przedstawiciel Starzyniski na maszynie 30 HP,
model 1913, otrzymal Il nagrode.

LonikiAutomobilista

1913 r. W dwu jazdach klubowych w Ki-
jowie. samochody Case otrzymaly dyplomy
specjalne.

1913 r. Konkurs Odeskiego Tow. Auto-
mobilistow, Odesa — Ekaterinostaw — QOdesa,
Case 40 HP, =zdobyt I nagrode Ces. Ros.
Tow. Automobilistow.

1914 r. (styczen). Konkurs zimowy, or-
ganizowany przez Kazaniski Zarzad Guber-
njalny, Case 40 HP, model 1912, otrzymal I
nagrode.

1914 1. (luty). Wiyscigi na lodzie, Pe-
tersburg- Kronsztadt 1 z powrotem: I kate-
gorja Case—Nagroda 33%, sekundy, roznica
ze zwyciezca 1!/, sek. Il kategorja Case—
II nagroda, 52%/;, zwyciezca 513/,.

BELGIJSKA FABRYKAR NARODOWA,

Na pozér mogloby wydawaé sie dziwnem,
ze towarzystwo, zorganizowane pierwotnie celem
wyrobu broni, z biegiem czasu zajglo si¢c fabry-
kacja motocyklow i samojazdéw. Pomijajac po-
szczegdlne motywy, ktére sklonily Belgijska fabry-
ke narodowa do podjecia tej wlasnie galezi prze-
myslu, wystarczy zaznaczy¢, ze siedziba T-wa micjs-
cowosé [Herstal oddawna slynie juz jako s$rodo-
wisko, kwitnace co do wyrobu motocyklow. Nadto
sama fabryka narodowa wykazuje wszelkie dane
do doskonatego prowadzenia branzy cyklowej
i automobilowej, dzigki doskonalemu urzadzeniu
swych maszyn, warsztatéw technicznych i narzg-
dzi, oraz zespolowi zdolnych i zawodowo wyksz-
talconych wspolpracownikow, jakich znalezé moz-
na tylko przy tak precyzyjnej robocie, jak fabry-
kacja broni palnej.

Pytanie, czy B, F. N. pod jednym czy dru-
gim wzgledem moze wykazaé si¢ lepszymi wyni-
kami, rozstrzygna¢ trudno. To jedno jest pewnem,
7ze zaklad w obu dzialach fabrykacji zasluZzong cie-
szy si¢ slawa, kroczac w rdéwnej mierze stale do
udoskonalen na drodze najnowszych zdobyczy
technicznych,

Najlepszy obraz zywotnosci fabryki daja $ci-
ste cyfry; zaklad wypuszcza codziennie 7 samo-
jazdéw, 50 motocyklow i 100 rowerdw.

Fabryka, zalozona w r. 1889, postawila so-
bie, jak to wykazuje jej nazwa: ,Fabrique natio-
nale d'armes de guerre de Herstal* za glowne
zadanie wyrob broni palnej. Dzialalnosé¢ swa roz-
poczela wykonaniem zamdéwienia rzadu belgijskie-
go na 200 tys. karabinow systemu Mausera, Nie-
bawem otrzymala podobne zlecenia wladz krajo-
wych i zagranicznych.

Kazdy technik zdaje sobie sprawe, z jaka
Scislosciag 1 drobiazgowoscia musi by¢ wykonang
nasza broii nowoczesna, Pod tym wzgledem naj-
wigksza dzialalno$¢ jest warunkiem nieodzownym;
osiagnaé ja mozna tylko przy doskonalej technice
wyrobu. T'o tez B. F. N. w lHerstalu zgromadzita
w swych obszernych zakladach maszyny najnow-
szego i najlepszego systemu 1 osiggnela dzieki
swym urzgdzeniom i udoskonalonym sposobom
technicznym wyréb zarazem beznaganny jak i tani,

Pierwsze zaméwienia i w mnastgpstwie spo-
sob ich wykonania nie pozostaly bez wplywu na
rozwdj wewngctrzny fabryki. Urzadzenie oddzialu
maszynowego oraz zastosowanie sposobéw tech-
nicznych, ktore przyczynily sic do osiagniecia tak
$wietnego wyniku w zakresie broni palnej umoz-
liwily rozszerzenie zakresu dzialalnosci zakladow.
Powolane grono inzynieréw stworzylo na podsta-
wie istniejacych danych nowe pole dzialania, A
ze stosowano i przy tych wyrobach poprzedni
sposéb postepowania, osiaggnicto w budowie rowe-
réw, motocykléw i samojazdéw wyniki calkiem
nowe i rzeczowe, ktére po dzis dzien sg przy-
czyng powodzenia B, I, N.

Zaréwno wyréob rewolwerdw, strzelb auto-
matycznych systemu Browninga, fuzji do polowa-
nia, jak fabrykacja motocyklow 1 samojazdow
rozglosily wkrétce imi¢ zakladéw, zwanych po
krotee | I°. N.“) po calym $wiecie.

Slawe swy zawdzigcza B. F. N, swym wszech-
stronnym urzgdzeniom technicznym i sposobom
wykonywania pracy; do osiagnigcia tak nadzwy-
czajnego wyniku w ciagu lat kilku przyczynily sig
nastepujace zasady:

Wykonanie najdokladniejsze i robota naj-
szezegolowsza;

Racjonalny i $Scisle przeprowadzony podzial
pracy;

Kontrola surowa uzytego do wyrobow ma-
terjalu;

Precyzja w wyrobie czgscei skladanych;

Drobiazgowa rewizja po wykonaniu.

Najpierw szczegélowo obmyslane, nastepnie
rownie dokladnie wykonane wyroby B. F, N. je-
dnocza w sobie podlug ogdlnego zdania szczyt
przymiotéw pozadanych.

Samochody F. N. szybko zdobyly sobie rynki
nowej lokomocji. Najnowsze typy maszyn F. N.
1250 (8/12 HP.), 1950 (14/18 HP.)i 2700 (1624 HDP),
jednocza w sobie wszystkie dodatnie strony po-
przednich wyrobéw oraz najnowszych ulepszeni
techniczngch., Temu zawdzigeza F, N. w znacznej
czgsSci swojg slawe i swe powodzenic.
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H@myk Weiss

Henryk Weiss

kierownik warsztatow
samochodowych firmy
,,Varsovie Automobile"!
zmarl nagle dn. 11 ma-
ja 1914 skutkiem nie-
szczesliwego wypadku.
Przy prébowaniu sa-
mochodu ,,Minerva‘ na
szosie ku Jablonnie
$. p. Weiss chcial
przy szybkiej jezdzie
wyminaé swawolnego
chiopca. Skutkiem na-
glego skretu samocbod
wywrécil sig i kierow-
ca oszczedzajac zycie
obce, poniést w ofie-
rze \vlasne, ulegajac
zlamaniu kregostupa i
wgnieceniu czaszkl.
Towarzysze jego po-
niesli bolesne rany.
S. p. Henryk Weiss, liczacy lat zaled-
wie 29 znany byl w szerokich kolach gimna-
stycznych i sportowych jako doskonaly, wie-
lokrotnie odznaczony pierwszemi nagrodami
rowerzysta i motocyklista. Jako czlowielk cie-
szyl si¢ ogdlng sympatjg i przyjaznia, czego
wyrazem byl wspanialy pogrzeb, na ktéry
pospieszyly deputacje sportowe chlebodawcy

i kwiaty, otoczone tlumami wspolczujacych,
odprowadzono na cmentarz augsbursko-ewan-
gelicki, gdzie wzruszajacg przemowe zalobng
wyglosil pastor Loth.

S. p. Henryk Weiss osierocil zong i ma-
lego synka. Rodzinie jego mmejs7em raz jesz-
cze sklada redakcija ,,Lotnikai Automobilisty*
serdeczne wyrazy wspolczucia, dajac wyraz Za-

lu i smutku z

i’ koledzy tragicznie zmarlego. Zwloki, za kto-

remi w pieciu samochodach wiezione wierice

powodu ciez-
kiej ofiary =z
wlasnegozycia
w obronie dru-
giego.

Pamie¢ $. p.
Henryka Weis-
sa jako czlo-
wieka 1 zawo-
dowca pozo-
stanle zawsze
miedzy mnami.
Zgon za$ je-
go niechaj be-
dzie przestro-
ga dla lekko-
myslnosct i
swawoli ludz-
kiej, ktora bez-
mysinie powo-
duje straszne
wypadki i wyrywa mlode zycie w pelni sil
i rozwoju z grona spoleczenstwa i rodziny.
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Nasi wioslarze.

Najstarsze z naszych zrzeszen sporto-
wych, Warszawskie Tow. Wioslarskie, wy-
kazuje od szeregu lat rozwdj wybitny.

Liczebny sklad wioslarstwa warszawskie-
go wzrasta nieustannie i obecnie juz pod fla-
ga W. T. W. grupuje sie przeszto 1000 oscb,
zespolonych silnie umilowaniem jednych za-
dan i dazeniem do jednego celu: odrodzenia
i hartu ducha i ciala.

Tabor zyskal z poczatkiem sezonu bie-
zacego dwie lodzie czterowiostowe, $cisle wy-
scigowe, gigi—z zakladu Dossunet’a pod Pa-
ryzem, oraz 16dz & wioslowg krotks, dwie
hamburki mahoniowe lekkiego typu i jedna
debowsg, wykonane w warsztatach wlasnych.

W zakresie wio§larstwa uczuwa¢é sie da-
je ciagly brak stalego instruktora i trenera.
W tym kierunku niestety, mimo zabiegéw ko-
mitetu, nie dalo sie nic zrobi¢ i w sezonie
biezacym obowiazek instrukeji wioslarskiej
wypelnia¢ beda jeszcze sternicy miejscowi.

W zawodach przez program sportowy
na sezon biezgcy zapowiedzianych, szczegol-
nyg donioslos¢ mieé beda regaty czerwcowe,
miedzyklubowe, wyznaczone tym razem do
Warszawy. Do walki stana wszystkie zaprzy-
jaznione towarzystwa wio$larskie polskie, oraz
coscie czescy, Zwiazek wioslarski z Pragi.

Procz tego zaciekawienie budza regaty
sierpniowe wewnetrzne, wyscigi wielko - dy-
stansowe, zawody plywackie, konkurs sterni-
czy, konkursy turystyczne, zlot w Ciechocin-
ku z rozegraniem wyscigu pieszego, konkurs

fotograficzny z podwyzszeniem nagrod, a da-
lej caly szereg wycieczek spacerowych w oko-
lice Warszawy i t. d. Wreszcie na slowa go-
racej pochwaly zaslugujg ¢wiczenia gimna-
styczne, prowadzone wzorowo przez naczel-
nika, odznaczajacego sie prawdziwem umilo-
waniem zawodu. Dzieki tym éwiczeniom, wy-
rabiaja sie kadry mlodziezy silnej, zdro-
wej, wygimnastykowanej doskonale, co ma
duze znaczenie dla rozwoju wioslarstwa
wogole.

Na zakoriczenie podajemy program, o-
pracowany przez W. T. W, na sezon sporto-
wy 1914,

Po zlocie w Ciechocinku, o ktérym pi-
szemy na inunem miejscu obszerniej, na m.
biezacy program ten zapowiada:

10. Meldowanie osad do regat miedzy-
klubquch. 29. Regaty miedzyklubowe w War-
szawie.

Lipiec, 10. Zapisy sternikéw do regat
wewnetrznych. 12. Il jednobéj plywacki 19.
Wycieczka plywacka. 24. Meldowanie osdd do
regat W. T. W. :

Sierpien, 9. Regaty wewnetrzne W. T.
W. 23. IV jednobdj wioslarski.

Wrzesien, 4 Zapisy i meldunki do re-
kordu jesiennego. Rekord jesienny.

Pazdziernik, 4 lub 11. Zamknigcie przy-
stani i V jednoboj pieszy. 12. Rozpoczecie se-
zonu zimowego ¢éwiczebnego, 1 lekcja gimna-
styki i szermierki.
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Rekord wiosenny W. T. W.

W drugiej polowie ub. miesigca w War-
szawskiem Tow. Wioslarskiem rozegrano re-
kord wiosenny na dystansie Przystan—Facha
Wilanowska—Przystan (18 wiorst).

Nad przebiegiem rekordu czuwata ko-
misja, pod przewodnictwem wice-prezesa To-
warzystwa, p. Lucjana Kobyleckiego, do kto-
rej nalezeli: cztonkowie komisji regatowej, pp.
Konstanty Raczkowski i Fryderyk Schneider,
w charakterze sedziow pp. Wilhelmn [mroth,
Jozef Kowalski i Stefan Zychlifiski, przy
udziale naczelnika przystani, p. Waclawa Bor-
mana i honorowego lekarza T-wa, dr. Fran-
ciszka Bocianskiego, ktéry przed regatami
zbadat kwalifikacje wszystkich uczestnikow
pod wzgledem zdrowia.

Rekord odbyt sie przy wysokosci wody
61/, stop i silnym wietrze poludniowym.

Za zwycigzkie uznano osady nastepuja-
ce: 1) osade pod sterem p. Fryderyka Schnei-

dra, zlozona z wioslarzy pp.: Kazimierza Ban-
carzewskiego, Jozeta Langego, Wladyslawa
Zalewskiego, Feliksa Warchola, Waclawa Ko-
byliniskiego i Boleslawa Koziebrodzkiego, oraz
2) osade pod sterem p. Zygmunta Kudelskie-
go, zlozong z wioSlarzy pp.. Feliksa Krecz-
mera, Stanistawa Hersego, Marjana Golaszew-
skiego i Mieczyslawawa Deniszczuka.

Po rozegraniu rekordu, wice-prezes Ko-
bylecki wyglosil odpowiednie przemowienie
i wreczyt osadom zwyciezkim specjalne zeto-
ny rekordowe srebrne.

Przy tej sposobnosci p. Kobytlecki wre-
czyt znaki pamigtkowe w ksztalcie pidra zlo-
tego, z odpowiednim napisem, nastepujacym
czlonkom komisji redakcyjnej ,Kroniki W.
T. W.¢ pp.: Stanistawowi Briihlowi, Janowi
Duchowskiemn, Franciszkowi Golebiowskie-
mu, Feliksowi Grabczewskiemu, Wlodzimie-
rzowi Moczarskiemu i Edmundowi Neblowi.

§ SAMOCHODY

Puhar Florie. WyS$cig o {¢ nagrode rozegrany zo-
stat na przestrzeni 450 klmtr., przy udziale 16 samocho
déw. Zwyciezyta narka Nazarro, przebywajgc dystans
w 8 godz. 1 m. 22 sek.

Jazde¢ automobilowa przy udziale sze$ciudziesieciu
wspolzawodnikéw, zorganizowata redakcja pisma ,La Vie
au Grand Air“.

Wielka nagroda Indianopolisu rozegrana zostala
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pélnocnej. Dystans
805 Kkilmtr. Wsréd wspotzawodnikow europejskich znajdu-
jemy nazwiska: Boillot, Goux, Duray, Guyot, Thomas, Mul-
ford, de Palma. A oto rezultat jazdy: 1. Thomas, w 6
godz. 14 m. 1 sck. (czas reko.dowy). 2. Duray, 6 godz.
17 m. 3 sek. 3. Guyot, 6 godz. 17 m. 25 sek. 5 Chri-
stiaens, 6 godz. 18 m. sek. 6. Oldfield, 6 godz. 18 m.
54 sek. Zwycigzca jest znany zaszczytnie w sferach spor-
towych, jako znakomity kierowca.

Raid marokanski. Klub automobilowy marokanski
organizuje raid, ztozony z 9 etapow !). Czas trwania 1—
12 czerwiec.

Circuit de Crémone (190 kimtr.). Zwycigzcy: Mi-
ro Maffeis (Motosacoche), 2 g. 8 m. 35 s.,; Valenjanos
(Della Ferrcra), 2 g. 9 m. 122 s,

Tourist Trophy. Zwyciezcy: kateg. juniorow: E.
Williams (AJS), 4 g. 6 m. 10 s. Kateg. senjorow: Pullin
(Rudge), 4 g. 32 m. 48 s.

Targa Florio. Zwyciezca Ceirano (Scat), 16 g.
S1 m. 31 s. (czas rckordowy).

Raid barcelonski (1 klmtir. lanc¢). Motocykle: Mo-
ré (Indian), 587 s. Sidecars: Lavanchy (Motosacoche), 1 m.
18%; s. Samochody: Hoerner. (Benz), 52%, s. Maszyny tn-
rystyczne: Bonnefoy (Hispano Suiza), 59%/, s.

Bruksela—PRoznafi na motocyklu. Jazd¢ taky or-
ganizujec Niemiccki Klub Automobilistow od 14—18 lip-

) [Etapy sa nastepujgce: 1. Casablanca — Rabat
(100 kil). 2. Rabat—Fez (240 kil). 3. Fez—Meknez (60
kil.). 4. Meknez—Tadla (800 kil.). 5. Tadla—Marrakecz
(250 kiL). 6. Marrakecz—Mogador (190 kil.). 7. Mogador—
Safi (110 kil.). 8. Safi—Mazagan (160 kil.). 9. Mazagan—-
Casablanca (90 kil.).

ca ). Udziat biorg wspélzawodnicy wszystkich naro-
dowosci.

Suse—Mont—Cenis. Na tym dyslansic Turyitski
Klub Auntomobilistéw organizuje wyscig na szybkos¢ d. 19
lipca.

Konkurs motoréw dla marynarki odbgdzic sig
we wrzesniu r. b, w Boulogne—sur— Mer.

Raid wiesbadenskiego Klubu Automobilistéw.
Zwyciezyt Karol Henkell na samochodzie Opel.

Porucznik francuski Lalanne przebyt odleglosé
z Taza do Owujda (Marokko), czyli 250 kil,, na acroplanic,
w ciggu 2 godzin.

Meeting lotniczy w Albi odbywa si¢ z udzialem
pierwszednycli lotnikéw roznych narodowosci.

Roland Garros i Edmund Audemars popisywali
si¢ w Aéro-Parku Blériot’a w Buc, dokonywujiqc wszelkich
mozliwych lotéw na aparatach Moranc-Saulnier, sil. Gnome,

René Vidart zyskal slawe¢ wszeclidwiatows, doko-
nawszy dwu niezwyklych przelotéw na aparatach Deper-’
dussin i Morane-Saulnier. Przelecial z Paryza do Litge
i z Calais do Paryza.

Pani Cayat de Castella rzucila sie z wysokosci
800 mir. ze spadochronem, wynalazku je¢j meza. Préba
udata si¢ znakoinicic.

Lotnicy tureccy, Sclim Bey i Kemal Bey, przele-
cieli na acroplanic Blériot’a z Konstantynopola do Kairu.

Haber-Wlynski ulegt cigzkiemu wypadkowi, doko-
nywujac  prob lotu  poziomego i /ooping’n, na aparacic
Morane-Saulnier

Rekord S$§wiatowy na dystans w linji prostej z 3
pasazerami, ustanowil trancuz Garaix, przeleciawszy na
acroplanie z silnikiem Gnomo 70 klmtr. w 42 minuty,

Trudnych lotéw w nocy dokonywal porucznik
marynarki francuskiej, Dutertre, na aparacie Breguet-Salm-
son 200 HP, oraz na hydroplanie z silnikient Salmson
130 HP. Latat nad morzem Srédziemnem.

") Ltapy: Brukscla—Siegen (297 kil. 9), Siegen-—
Halberstadt (290 kil)), Halberstadt—Szczecin (314 kil.),
Szczecin—Poznan (245 kil. 8). Ogoélem 1147 kil. 7.
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DERBY* WARSZAWSKIE.

Clon naszego sezonu sportowego—,Der-
by“ odbylo sie. Pogoda byta tadna, osob duzo...

Uroczystos¢  warszawska zbiegla sie
z dniem walki o blekitna wstege—w Epsom,
rozegranej o par¢ dni wczesniej.

,Derby“ w Epsomn wygral amerykansko-
francuski zrebiec p. Duerya, ,Durbar I1“ (Ra-
belais 1 Armenia), a do zapasow stanelo 30
koni. U nas startowalo---4 konie, zwycigztwo
przypadlo ,Dolomitowi“ mlocifiskiemu...

Mimowoli nasuwa sie szereg refleksji.
Ale nie bawmy sie w pordéwnania—bo i po
co? Lepiej zanotowa¢ to, co przemawia¢ mo-
ze na korzysé naszej hodowli, o ktore] upad-
ku tak duzo sie méwi w ostatnich czasach.
A wiec naprzyktad fakt, na ktory malto kto
zwrocil uwage. Zwyciezca angielski 1 nasz
derbista  posiadajg nazwy, zaczynajgce sig
od jednej i tej samej litery. To juz jest cos.
Ztosliwi bedg zapewne s$mia¢ sie szcze-
rze i twierdzi¢ Ze to nic nie znuczy,—ale ou
est-ce que la malice ne wa-t-elle pas se ni-
cher? Naogol nie jest tak zle, jakby sie zda-
walo...

A teraz o samym ,Derby-day* warszaw-
skim.

Juz na dlugo przed trzecia pole moko-
towskie zaczyna si¢ zaludnia¢. Warcza syre-
ny automobilowe, powozy i dorozki grupujy
si¢ dlugim sznurem przed bramami wyscigo-
wemnli.

Trybuny coraz szczelniej wypcelniajg sie
publicznoscia. Panie w eleganckich, barwnych
toaletach letnich, panowie w czarnych angle-
zach i cylindrach. ,Towarzystwa* wprawdzie
niewiele, ale za to wszedzie pelno. Zwlaszcza
na tanich miejscach—istne morze glow...

Pierwsze gonitwy nie budza wigkszego
zainteresowania, za wyjatkiem chyba ladnego
zwycieztwa ,Helenki* p. Mantaszewa.

Wreszeie nadchodzi chwila rozegrania

,Derby’. Do zapaséw staje cztery zaledwic
7zrebce i to w barwach dwu tylko stajen:
mlocinskiej 1 dlutowskie;j. :

Po oprowadzeniu na placyku przed try-
bunami i po probnym galopie, ¢rack’s pod-
chodzy do tasmy.

Kilka fallstar{éw,—i stawka rusza can-
tremn mysliwskim; nikt niechce prowadzic.
Pierwsza cze$¢ gonitwy jest wprost komicz-
na, tempo zupelnie fantastyczne i falszywe.

Dopiero na prostej przed trybunami roz-
poczyna sie faktyczny wyscig. Zawiazuje sig
walka miedzy ,,Zaunkoenig’iem* a ,,Dolomi-
t'em,” z ktorej ten ostatni wychodzi zwycigz-
ko. ,Siam" i ,Borzom‘ sa poza wyscigiem...

Rozegranie ,Derby“ warszawskiego da-
lo wynik nieoczekiwany i zupetnie balamut-
ny, stwierdzajacy raz jeszcze brak klasy u te-
gerocznej mlodziezy trzyletniej na naszym torze.

Tryumf barw mlociniskich byt przypadko-
wy i wyscig o ,blekitna wstege“ nie powie-
dzial nic stanowczego o wartosci zwyciezcy
i jego przeciwnikow.

Wogodle bowiem rozegranie wyscigu by-
to parodja, czem$ niewidzianem jeszcze na
naszym torze. Konie p. Mantaszewa, wbrew
ich rzeczywistym wilasciwosciom, byly silnie
powstrzymywane, co musialo wypasé¢ na ko-
rzys¢ pp. Lazarewéw, tempo gonitwy bylo
najzupetniej falszywe. Nie byl to bynajmniej
wyscig, majacy na celu probe wytrzymalosci
i wartosci koni. Cata ,walka" zredukowatla sie
do wyskoku ,Dolomita“ na finish'u, ktéry byl
tem latwiejszy, ze ,,Borzom“ byl juz zame-
czony wstrzymywaniem go przez Laksa,
polam'* zmeczyl sie na fallstarfach, wreszcie
nZaunkoenig, potrzebujacy ostrego, surowe-
go wyscigu, zadowolnil sie wolnem tempem.

Czas ,,Derby*'—2 m. 53s. (144 5,—2063/, s.
Y, w.—43!/, s, dalej 35°/,, ostatnia wiorsta

)3 o ]

381/,—33%/, s).
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To tez po ,,Derby' zapanowala konster-
nacja ogolna. Takiego rezultatu, takiego prze-
biegu gonitwy nie spodziewat sie nikt...

Pozostaje jeszcze do rozegrania wyscig
o nagrode ,,Cesarska'. Lecz tutaj wynik jest
z gory przewidziany i nie moze wprost byc
inny. Ze ,,Demostenes’ mtocinski, kon istot-
nie dobry, zwyciezy, nie ulegalo najmniejszej
watpliwosci.

Tak sie tez stalo. Ogier pp. Lazarewow
wygral jak i kiedy chciat, bez najmniejszego

wy-itku. Pobit ,Marszatka', ,lIrona® i ,Se-
like*...

Oto wszystko.

Publicznos¢ zaczyna sie rozchodzi¢, na
trybunach :obi sie przestronno. Dzien ,,Der-
by'* skonczony.

Zadowoleni naprawde sa tylko ci szcze-
sliwey, ktorzy grali ,,Paladyna“, placonego
z gora setke za dziesieé...

Sl

WMary Mrozidska

" Lotnik Szpicberg wykonal nad polem
Mokotowskiem kilka niebezpiecznych popiséw

,Xooping the toop”.

bergiem na aeroplan i uczestniczyla w jego
karkolomnych lotach, nie baczac na nieustan-
nie grozgce niebezpie-

nych ,,wezowymi“. Po-
pisy te wymagajg wie-
le sprawnosci, doktad-
nego obeznania sie ze
sztuka lotniczg, przy-
tomnosci umystu i pe-
wnosci reki. Wszak te-
go rodzaju sztukami
Pégoud,  Chanteloup,
Houcks, Chévillard iin.,
zyskali slawe wszech-
Swiatowa,

Prawdziwa atrakcja
popisow p. Szpicber-
ga byl udzial w nich
znanej szeroko, sympa-
tyczne] artystki naszej
krotochwili, p. Mary
Mroziriskiej, ktéra oprocz wybitnych zalet sce-
nicznych posiada niezwykle zamitlowanie do
sportu.

Dzielna sportlady wsiadta wraz z Szpic-

na aeroplanie, nazwa-
i A4

czenstwo,

Odwaga swa p. Mro-
zinska wywotlata za-
chwyt prawdziwy i zdu-
mienie ogoélne, ktore
znalazlo swéj wyraz w
gorgcej owacji, zgoto-
wanej jej przez pu-
blicznosé¢ po wylado-
waniu.

Za owacje p. Mro-
zinska dziekowala z wta-
sciwym sobie wdzie-
kiem i uroczym usmie-
chem.

Ujmujaca lotniczka
— ,jedynaczka* swie-
cila nowy tryumf i zyskata nowe serdeczne
oklaski, ktéremi tak chetnie darzy ja zawsze
Warszawa...

Z.

DLARSTWQ

Propozycja konkursow turystycznych dla czlonkéw rzeczy-
wistych W. T. C. na r. 1914.

W kazdg niedziel¢ i $wieto urzadzanc beda wycieczki
turystyczne pod przewodnictwem kapitanéw Towarzystwa
lub uproszonych przez nich zastepcéw, z nagrodami w ze-
tonach pamigtkowych za udzial w okreélonej iloSci wycie-
czek.

A) Konkurs na rower.ch w sezonie letnim trwac
bedzie od d. 25 marca do 4 pazdziernika r. b., ogélem 35
wycieczek z nagrodami: 1) za udziat w 24 wycieczkach i
przejechanie na rowerze najmnlej 1,000 w. uczestnicy otrzy-
majy zetony zlote; 2) za udzial w 18 wycieczkach zetony
srebrne  3) za udzial w 18 wycieczkach zetony srebrne i
3) za udzial w 8 wycieczkach—zZetony bronzowe.

B) Konkurs narowerach w sezonie zimowym trwaé

bedzie od 15 listopada do 1 marca z nagrodami: za udziat
w 10 wycieczkach uczestnicy otrzymajy zetony ziote i 2)
za udzialt w 6 wycieczkach—z2etony srebrne.

Regulamin wyciecsek.

Wycieczki oglaszane bgda w lokalu Tow., przyczemn
wskazany bedzie punkt zborny, godzina wyjazdu i przy-
puszczalnego powrotu, odlegto$¢ i kierunek wycieczki, ten-
ostatni jednak moze uledz zmianie, zaleznie od kierunku wia-
tru i stanu pogody, lecz zmiana nie moze nastapi¢ w dro-
dze, lecz na miejscu w lokalu, co winno by¢ ogloszone
na tablicy.

Uczestnicy wycieczek obowigzani sg SciSle stosowaé
si¢ do ogdlnic przyjetych zwyczajow i rozporzadzen prze-
wodnika, a przybywac punktualnic na micjsce zborne, pod-
czas wyciceczek nie oddalac sig zbytnio od towarzystwa, po-
wraca¢ z wycieczek wspdlnie z innymi i {. d.

Prowadzenie wycieczek winno obowigzywaé dwuch ka-
pitandw, t. j. jeden z kapitanéw jedzie na przedzie i nada-
je tempo i kierunek; drugi za$ na koficu z trabks sygnato-
wa, przyczem winien zwracaé uwage na stabszych jezdzcow,
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i odpowiednio sygnalizowa¢, a prowadzacy kapitan w zu-
petnosci zastosowad si¢ do sygnatow

Wszelkie zajscia, mogace wynikna¢ na wycieczkach
pumiedzy cztonkami, Kkapitanowije obowigzani s3 zalatwic
bezwarunkowo na micjscu, na zasadzie przystugujacych im
praw stosownie do regulaminu sportowego rozdz. 11 § 7.

Cztonkowie bioracy udziat naprzemian w wyciecz-
kach rowerowych i motocyklowych zaliczeni bgda przy
ostatecznym obrachunku do tego konkursu, kiérego prze-
waza ilosé wycieczek; zaliczonym do Konkursu rowerowe-
go, wiorsty przebyte w wycieczkach motccyklowych li-
czone be¢dag w polowie, za$§ zaliczonyw do konkursu moto-
cyklowego, wiorsty przebyte w wycieczkach rowerowych
liczone beda podwajnie.

Udzial w wycieczkach braé¢ moga tylko czlonkowie
W. T. C. w kostjumach sportowych, obowiazujacych czlon-
kéw Towarzystwa.

Dla zdobycia 2etonu zlotego obowigzuje uczestnikow
konkursu rowerowego i dwudniowa wycieczka, o ile w cia-
gu sezonu dojdg do skutku dwie dwudniowe wycieczki.

Przy dwudniowych wycieczkach niedopuszczalne s3
wycieczki jednodniowe.

Po ukonczonym sezenie wybrang bedzie przez komi-
tet W. T. C. specjalna komisja do osgdzenia konkurséw
turystycznych. Se¢dziom przystuguje prawo nieprzyznania
pierwszych nagrod w konkursach: opisowym i fotograficz-
nym, o ile prace te nie bgdg odpowiadaly warunkom kon-
kursow.

Konkurs molorsysjow trwac bedzie od 25 marca do
4 pazdziernika w kazda niedzielg i Swigto z nagrodami
w zetonach pamigtkowych: 1) za udziat w 20 wycieczkach i
przejechanie na motocyklu najmniej 2,000 wiorst, uczestni-
cy otrzymajg zetony zlote: 2)za udzial w 10 wycieczkach
zetony srebrne. Nb. wobec tego, ze przy zbiorowych wy-
cieczkach motorzystow trudno jest osiggnaé przecietng ilosé
wiorst wymaganych warunkami konkursu t. j. 100 na kaz-
dej wycieczce ze wsgledu na reparacje. bez ktorych do-
tychczas nie obyta si¢ zadna dalsza wycieczka i co wply-
wa niezbyt zachgcajgco dla odbywania wspoinych wycie-
czek, prejektuje si¢ utworzenie konkursu na nowych zasa-
dach: kazdy uczesinik konkursu moze sobie obra¢ dowolny
kierunek drogi uprzednio wpisujac do specjalnej ksigzki
godzing wyjazdu, jak réwniez po odbytej wycieczce go-
dzing powrotu, a dla kontroli przejechanych ilo§ci wiorst
nadsyfaé z posrednich miast lezacych, karty pocztowe z ozna-
czeniem marszruty i godziny przyjazdu, np. jadac do Ra-
domia i z powrotem, uczestnik obowiazany jest wystaé
karte pocztowa z Gréjca, Radomia i wracajac pornownie
z Grojca, kazdorazowo oznaczajac godzine przyjazdu, jeze-
li jedzie 2 lub 3 uczestuikow konkursu w jednym kierun-
ku, to w 2adnym razie jest nledopuszczalne, zeby wszyscy
zawiadamiali o swem przybyciu do danego miasta na
wspolnej karcie, gdyz kazdy musi wlasnorecznie wpisac
na swej karcie godzing przyjazdu.

Pozadanc byloby, zeby uczestnlcy mogli braé¢ za-
$wiadczenie u konsulow W. T. C.

Kontrola naleze¢ bedzie wylacznie do kapitana zaj-
mujacego sig¢ obliczaniem ilosci przejechanych ‘wiorst, kt6-
ry uprzednio porozumiawszy sie z uczestnikami konkursu,
wpisuje na list¢ konkursowg nazwisko i wiorsty kazdego
uczestnika, przyczem wiorsty obliczone przez tegoz kapita-
na nie mogg by¢ kwestjonowane.

Za falszywe informacje uczestnik konkursu podlega
odpowiedzialno$ci, przewidzianej ustawa Tow. za niehono-
rowy postepek.

Do konkursu motorzvstéw dopuszczone sg réwnicz i
motocykle z bocznymi wdézkami (1. j. trzykolowe) przyczem
wiorsty liczone bedg tylko prowadzacemu.

D) Konkurs folograficsny dla uczestnikéw wycie-
czek turystycznych z nagrodami: zeton zloty i siebrne dla
polowy ubiegajacych si¢ o nagrody.

Uczestnicy konkursu winni przedstawi¢ najmniej po
50 zdjgé fotograficznych, z ktérych 25 zdjeé odbite na pa-
pierze dowolnej wielkoéci i 25 djapozytywéw na kliszach
Guilleminot’a 8X8. Przedstawione prace majg dokladnic
ilustrowaé przebieg odbytych wycieczek, pamiatki history-
czne, stare budowle, krajobrazy, zawody sportowe i t. d.

Djapozytywy bedgq demonstrowane na wieczornicach.
Nagrodzone odbitki stajy sie¢ wiasno$cia Towarzystwa.

£E) Konkurs opisowy. Za opisanie dluzszej wyciccz-
ki lub tez kilku jednodniowych, odbytycli na rowerze lub
motocyklu, przeznacza sie jeden zeton zioty i jeden srebr-

ny. Forma opisu dowolna. Uprzednie zgloszenia nic s3
wymagalne, jednakze uezestnicy dluzszej wycicezki winni
zawiadoni¢ kapitanow Tow. o dniu i miejscu rozpoczecia
wycieczki i jej kierunku, oraz podawaé o sobie wiadomo-
Sci 2 kazdego dnia podrézy.

Ralendarz sportowy.
CAdsH %g} Wycieczka do Radomia.
Lipiec 12. Wyscigi torowe.
. 28. Wyscig poczta rozstawna.
Sierpien 2. Wyscigi szosowe o mistrzostwo Krol. Pols.
" 9. Wyscigi torowe.
2 Fé} Wycieczka do Lublina, Natgczowa, Kazimicrza.
” -
» 23. Wyscigi torowe.
Wrzesien 6.1
% 8.1 Trzydniowe wyS$cigi migdzynarodowe,
13.
,,.’ 20. WyScig 25 w. na rowerach dla czt. W. T. C.
Oprécz  powyzszych projektuje  sig¢ dla czlonkéw
W. T. C. rozegranie trojboju: 1) wyscig na rowerach na
przestrzeni 10 wiorst; 2) wolna jazda na przestrzeni |
wiorsty i 3) biegpieszy na przestrzeni | wiorsty, przyczem
uczestnicy otrzymuja punkty. Nagrody w zetonie zlotym 3
i srebrne. Poszczegolne biegi trojboju beda rozegrane na
wycieczkach.
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Koenlgs Pr. w Budapeszcie, 120,000 Kkor, dyst.
1800 Mir. 1) Miczi, St. Tapioszenmartoni (2. Janek, 61'/,
kigr.), 2) St. Christoph, 3) Laudanum. Bez miejsca: Blon-
del, Kokoro, Mosci Ksigze, Elektor, Kapitany, Patriot.

Pr. Greffulhe (Bois de Boulogne), 30,000 fr., dyst.
2100 mir. 1) Diderot, J. R. le Roy (2. O'Neill), 2) Oracle,
3) Le Corsaire. Bez miejsca: Duras, Sommel, Basalfe,
Fanjeaux 1I, Listman, Moheli, Cornelius Nepos, Wall, Stoeet,
Mandarin, Jacques Cocur.

Pr. Biennal (tamze), 40,000 fr.,, dyst. 3000 mir.
1) Nimbus, A. Aumony, 2) Bavard, 3) Fauchie le Vent. Bez
miejsca: Pirpiriol, Boym, On ferme,

Nagr. Wiosenna (Charkéw) 1) Norwegja, E. i M.
Lazarewow, £) Junak, L. Mantaszewa.

Pr. du Cadran (Longchamp), 100,000 fr., dyst.
4000 mtr. 1) Nimbus, A. Aumont (2. Henry, 57 klgr.),
2) Opott, 3) Ecouen. Bez miejsca: Lynch Eyed, St. P¢,
Rabble, St. Gemme. .

Newmarket St.,, 2000 mtr. 1) Corcyra (2. O'Neill),
2) Brakespear, 3) Hapsburg i in.

Szechenyi Pr. (Budapeszt), 620 dukaiéw, dyst.
3000 mir. 1) Zom, W. ks. Lubomirskiego, (2. Sas, 63 klgr.),
2y Star II, 3) Notas. Bez miejsca: Vivid, Griseldis.

Chester Cup Hcp. (Clester), 2525 L., dyst. 3600
mir. 1) Aleppo, M. Fairie (2. Foy, 52!/, klgr.), 2) Annecy,
3) Gravellotte. Bez miejsca: 14 koni.

Grand Prix (Bruksela), 79,000 ir., dyst. 2, 200 mtr.
1) Cornymont, bar de Crawlier (2. Childs, 54 klgr.), 2)
Kummel, 3) Jonie. Bez micjsca: Rendez-vous, Joli Cocur,
Varus, Rol de Coeur.

Great Jubjlee Hcp. (Kempton Park), 3,000 L. dyst.
2000 mtr. 1) The Zurragh, lorda Cadogan'a, (2. Prut, 43'/,
I'gr.) 2) Blue Stone, 3) Drinmore Bez miejsca: 16 koni.

Newmarket Hcp. (Newmarket), 1,000 L., dyst. 2000
mtr. 1) Jim White, R. Wyndham (2. Wing, 45%, klgr.),
2) The Curragh, 3) Birlingham. Bez miejsca: 9 koni.

Premio Milano (Mcdjolan) 50,000 liréw, dyst. 2100
1) Chumvi, sir Roland’a (z. Blackburn, 54 klgr) 2) Ten,
3) Fausta.

Ligettelker Hcp. (Budapeszt), 8,000 kor., dyst.
2,500 mir. 1) Lord Firebrand, hr. Lemberga (2. Varga, 52/,
klgr.), 2) Poker, 3) Piloty. Bez miejsca: fom i 6 koni.

Biennal Zucht R. (tamze), 24,000 kor., dyst. 2000
mir. 1) Sarkany, A. Egyed (2. Gulyes, 53 klgr.), 2) Bezau-
tier, 3) Patrio.t Bez miefsca: Kapitany, Sleipnir.

Karolyi Memorial St. (tamze), 40,000 kor., dyst.
900 mtr. 1) Sun Dial, M. v. Markofa (z. Korb, 541/, kigr.),



Lol i Aufomobilista

2) Olkuss, W. ks. Lubomirskicgo, 3) Mclodo. Bez miejsca:
9 koni.

Alager Pr. (tamze), 39,500 kor., dyst. 2000 mtr.
1) Hadd-lassuk. St. Parno (z. Janek, 57 klgr.), 2) Sarkany,
3) Maglod. Bez micjsca: Confusionarius, Miroir.

Poule d’Essai des P-ches (Longchamp), 30,000 fir.,
na dyst. 1600 mtr. wygrala Diavolezza. bar. Rothschilda,
Poule d’Fssai de P-ns,—Listinan, L. Olry-Roederer’a.

Staats Pr. (Budapeszt), 36,000 kor., dyst. 2500 mtr.
1) Potiron, bar. Springera, (z. Painter, 45'/, klgr.), 2) Lie-
blos, 3) Krim. Bez miecjsca: Morphy, Concourt, Jaromir.

Nagroda Jubileuszowa w Hamburgu rozegrana zo-
stanic d. 26 b. m. Wezmie w niej vdzial Mosci Ksigze,
ktory poniesic 64 klgr. Po rozegraniu tecj nagrody, ogier
ks. Lubomirskiego wystany zostanie do Baden-Baden, gdzie
stanic do nagr. ,Wielkiej Badefskiej“.

Derby w  Brukseli, 30,000 fr., dyst. 2400 mtr.
1) Corniment, bar. de Crawhez, (z. Childs, 57 klgr.), 2) Va-
rus, 8) Le Grand Minet. Bez miejsca: Joli Coeur, Cordon,
Vert, Leval.

Cambuscan R. (Wieden), 12,000 kor., dyst- 2400
mtr. 1) Poker, A. Dreher'a (z. Cziscar, 62!/, klgr., 2) Mo-
sei Ksigse, W. ks. Lubomirskiego, 3) Confusionarius. Bez
miejsca: Lieblos, Stibowitz.

Wiadomosci Przemysfowe.

Kazdemu automobili§cic wiadomo, jakie przedsta-
wiaja zamienne obrecze korzy$ci, ze wzgledu na szybko$¢
zamiany w czasic podrdzy; unika si¢ zdejmowania, monto-
wania, pompowania powiclrza i tym podobnych modnych
czynnosci, zast¢puje natomiast je zwykla zamiana obreczy
nowa, z gotowa wydeta juz opong (pneumatyk). Tym
sposobem bardzo nieprzyjemne w razach zwyktych zda-
rzenie, redukuje sie do chwilowego postoju.

. Dzigki, zapewne, tej dogo-
dnoSci, jakg przedstawia zamien-
na obrgcz, istniejg w handlu tak
liczne systemy, . nicraz bardzo
dowcipne, lecz nicmniej skompli-
kowane, i posiadajace tg wspol-
ng ,zalete“, ze pracujg dosko-
nale... dopoki nie zachodzi po-
trzeba zamiany ich. Brak im
wlasnie tcj prostoty i wytrzyma-
tosci, jaka posiada obrgcz Mi-
chelin’a z klamrami.

Wynalazek nasz zostal do-
konanym w 1906 roku, (poraz
pierwszy znalazt zastosowanie
na wyscigach ,Grand Prix“ we
Francji). jednak dotychczas okazal si¢ najpraktyczniej-
szym i najlepszym. Prostote konstrukcji i trwato$¢ swo-
ja zawdziecza obrecz nasza tej okolicznoSci, ze zostaty
z nicj usuniete wszelkic skomplikowane chwyty i inne
mechanizmy, ktéro w teorji majg pigkne zastosowanie,
lecz w praktyce zawodzyq. Nasz caly mechanizm sklada
si¢c raptem 2z 6 klamerek § 6 Srub, co daje cato$¢ bardzo
uproszczong i trwala.

Paostota konstrukeji pocigga za soby tatwo$§¢ mon-
tazu i zamiany zcpsutej opomy. Czynnosci te wymagajg

jako narzedzi pomocniczych |i tylko lewara i klucza do
muter, a odbywaja si¢ w nastepujacy sposéb.

Zdjecie uszkodzonej obreczy:

Nalezy unie$¢ koto za pomocq lewarnu, zdjaé nakret-
ke wenlyla, odkrecié Sruby, przytrzymujace klamry i w kori-
cu usungé te ostatnmie. Opong zdejmujemy ciagnac ja
z dotu ku sobic, a unidsiszy cokolwiek ku gbrze oswaba-
dzamy wentyl. Nalezy przy tem bacznie uwazaé, aby nie
§cisna¢ wentyla miedzy kolem, a obrecza i tem samym
nic uszkodzi¢ go.

Nalozenie zapasowej obreczy:

Uprzednio nalezy sprawdzi¢ ci$nienie za pomoca
przyrzadu kontrolujacego, dokreci¢, nastepnie, catkowicic
kolpak wentyla i natozy¢ obrgcz na kolo, tak aby wystep
na obreczy wszedt w odpowiednie zaglebrenie wienca. Po
wsunigcin  obreczy jaknajglebrej podkreca si¢ zlekka na-
kretke wentyla, Nastepnie naklada sie klamry na Sruby
i przykreca zaczynajgc od $rub lezgcych naprzeciw wenty-
la, po tem dwie boczne’ $ruby, w koricit dwie, znajdujace
si¢ obok wentyla, stopniowo przykrecajac je coraz mocniej.

Obrg¢ez  nasza, chociaz odznacza sie prostoty, jest
jednak bardzo praktyczna, prucz tego posiada zalety inne
jeszcze, o ktérych pomdwimy w nastepnej pogadance;
dzigki tym zaletom oddaje ona nieocenione i niezastapione

ustugi automobilistom.
Michelin.

Rady Confinental. Kilka gatunkéw doskonatych.

W odpowiedzi na liczne zapytania, w jakim cclu
wyrabiamy kilka gatunkéw pneumatykéw, podajemy tutaj
krotkie wskazéwki, jakic opony nalezy uzywaé w rozmai-
tych warunkach:

Opony plaskie—uzywa si¢ na przednic kola, lub
tylne w 2 wypadkach: jezeli jedzic sie nic za szybko, lub
po drogach migkkich i niema obawy S§lizgania si¢ samo-
chodu.

Opony Typ-Courtse i Gladjator. Praktyka dowio-
dfa, 2c opona czysto gumowa jest trwalsza od opony z Ze-
laznymi gwozdziami, lecz ta ostatnia ma tg wyzszos¢ nad
pierwszq, ze¢ zapobiega Slizganiu,

Zeby polaczy¢ zalety jednej i drugiej, t. j. trwalo§¢
plaskiej i nieslizganie sie opancerzonej, wyrabiamy odda-
wna opony Typ-Course Gladjator.

Wypuklo§¢ na biegowej powicrzchni tych opon za-
pobiega Slizganiu si¢ samochodu, a ponicwaz przeznaczamy
je na tylne kola, sg one grubsze od zwyklycl, a stad i
dro7sze, w cenie opon opancerzonych.

Opony opancerzone czerwone. Opany te, jako opa-
trzone gwozdziami, przy dluzszejaszybkicj jeZdzie rozgrze-
wajg sie bardzo i nie moga by¢ tak trwatce, jak opony czy-
sto gumowe. Uzywaé je nalezy na drewnianych brukach,
lub na bardzo wypuktych drogach.

Oprécz zwyklych wymiaréw pneumatykow, wyrabia-
my tak zwane ,Nadwymiary*. Pneumatyki te sq znacz-
nie mocniejsze od zwyktych i uzywa ich sig do ciezkich
samochodow, a zwlaszcza gdy samochdd jest obciazony
wiekszg iloScig osob lub bagazu.

ysNadwymiary* mozna naktada¢ na zwykle obrgcze.

T s r. Precz z samochodem!—Zdolno$é latania aeroplanu przedstawiona graficznie.—Zlot gwiazdowy.—Jazda konkur-

resc: sowa 1914 r—Rezultaty jazdy konkursowej 1914 r.—Pégoud.—Przechowywanle benzyny.—Panhard & Levas-

sor.—Samochody ,Peugeot*.—Firma ,Rénault* na Wystawie Warszawskiej.—Krotki zarys dzialalnoéei firmy ,Case“. — Bel-

gijska fabryka narodowa —S. p. Henryk Weiss.—Wio$larz polski: Nasi wio$larze.— Rekord wiosenny W. T. W. .—'Samocho-

dy.—Lotuictwo.—Wszechsport: ,Derby® Warszawskie.—Mary Mrozifiska i ,looping the loop*.—Kolarstwo.—WyScigi konne.—
Wiadomosci przemystowe.

Warunki priedplaty 1 dostawy W anszamies ooz . O R Go, potoesnte 180, Kwartalnid

kop. 90; pojedyncze numera kop. 30.
SKEAD GLOWNY w WARSZAWIE

Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)

w kodzi Ksiegarnia Ludwika Fiszera.

Redaktor i Wydawca Zygmunt Dekler-.

-Druk i( Eitlle_f._“/arsza\va, Widok 3.




Samochodowe — Dynamo— Ofwietlenie
Samopusitzajate aparaly.

Edw. TROSZEL |
WARSZAWA, TREBACKA 4.

VARSOVIE AUTOMOBILE
St. Gorski i hr. Kaz. Ronikier
Warszawa, Kopernika 4/6.

! MARKT i C-o HAMBURG |

on ., LHIR LIQVIDE

mowane powietrze, Instalacje do spawania
i ciecia metali, Oswietlenie samochodéw ace-
tylenem dissous (autogaz), Reperacja-maszyn

WARSZAWA

~ Nowo-Sienna 3, telef. 89-34, 272-35. |
Tlen, azot, karbid, acetylene dissous, kompry-
l - i samochodéw.




Samochody
DEI.AXEA Y F.

VARSOVIE-AUTOMOBILE.

najtanicj \
u firmy

VIRTRVERR BRIV 5t s B

0j, pokost, benzyna, terpentyna.  Smofa gazowa,

Elektryczny
do
izolowany
kauczukiem
Sworznie
Resorowe
nowej praktycznej
konstrukcyi.
Poznafn-Posen
Lazurusstr. 2 J.
Materyat
do motoréw
i automobili.
Katalogi darmo.
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| S. SZUWART

KA e emar Smar do 0si. Tran do skor, Worki,
ABLOT: w. Moketowska M@ 4t.. gy artykuly do Pakuty, .
Telefon Ne 285-04. czyszczenia maszyn i do Plandeki nowe i uzywane,
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2 Hajwicksza w kraju

¢ Fabryka Powozéw J. Golinski

NONON R‘@N’ém

%{ egzyst. od 1867 r. O 0O O O O O Telefon 40-10.
) W WARSZAWIE. LESZNO 36.

IN(

5) . 3
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UNIWERSALNE < §100L0

pasuje na kazdego konia, wentylacyjne, réwnomiernie roz-
mieszcza ci¢xzar, wazy !|; od zwykltego

. K. ANTOSIEWICZ i S-ka iniynierowie

Warszawa, Zelazna 79, telefon 132-16.
Opisy i cenniki na Zadanie.

B-cia K. i J. Kropiwniccy
Marszalkowska 78, tel 43-14.

Polecajg po cenach nizkich: kufry, walizy, nessesery, rulony,; pudfa
fornirowe, torebki damskie, galanterje¢ skérzana, artykuly spor-
towe oraz przyjmujq obstalunki i reparacjg.
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ROBERT BOSCH

STUTTGART.
Fabryka aparatow magnefycznych

i SWIEC

do silnikdow
Samochodowyeh, lotniczych, todkowyth
| stacyinyeh,

Zastepcy i Sktad Fabryczny

) | RESTENBAUN
~ 1§ RECATLEREN)

Warszawa,; Leszno Nz 48.

Telefon 170-87.
Adres dla depesz: STRBIL.
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Z[BV BELSTE 0 - SHEG

nowa pasta amerykanska

JAmerican“

spreparowana wedtug reccpty
Prof. Miler’y.

Najdoktadniej czysci z¢by,
wzmacnia dziasta, chroni
- emalje, dezynfekuje jame
ustng, a nawet czarne z¢-

CUDELA ULATNIAKI

(G. A. ULATNIAKI)

OO000000000000000000000000000000000000000

Salem Str.93
— = 7! Pompy motorowe

Wystreegac sie falsyfikatow
i podrabianych elykiet.

OooooOoo000000000000000000000000000000000000000000000000

. ._z ] by nabierajg bialego po-
U)< J tysku.
< U ; Z'qdaé W aptekach, per- drwig sobie z upalu i zimna
STll fumeryach i skladach trawia licha benzyne,
: Q aptecznych. jezdza stosownie do Zyczenia:
l-l.l.] 3 Przedstawicielstwo jeneralne: { predko, jak pociag biyskawwzny }
; St albo rozwaznie, jak kuryerka pocztowa
) gz | Warszawa, Nowy-Swiat 42, e R T g L
) < Telefon 155-97. [u] :
o8l  S. Alber. :
i E CUDEL-Tow. Motorowe BERLIN o 65.
- - Zamiejscowym. wysyla si¢ za za- g _ Lo i
B\___’— liczeniem od 1 rubla, z dolicze- E Motory do todzi Motory stacyjne
oston-Mass niem na koszta przesyiki. g Smigla Dynamo-motory
g
o
O
O
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- Amerykadska Produkeja

Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych gum samocho-

dowych, benzyny, karbitu i smardw.

jedyne w kraju warsztaty mechaniczne i wulkanizacyjne

kupna i sprzedazy mnowych i uzywanych samochodow.

GARAZE — BOKSY — AKCESORJA.

Warszawa, Chmielna 32, tel. 148=43.
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Towarzvstwo Oberpieczef ,, ROSSJA™

zabezpiecza wiascicieli samochodow od odpowiedzialnosci
cywilnej wobec os6b trzecich;

od strat z powodu uszkodzenia i pofamania samochodéw od
ognia i eksplozyi.
Wszystkie powyzsze szkody moga by¢ objete jedng polisa.
Deklaracje o ubezpieczeniu przyjmuje Zarzad Towarzystwa
w Petersburgu, Morska 37.
Oddziat w Warszawie, Marszatkowska 124

i Agenci we wszystkich miastach Panstwa.
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Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.

Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtéw.

Fr2y kupnie naszych olejow i smarow prosimy zwracac nwagq na alosé ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY

z nasza marka handlowg Zarzad w Moskwie, Miasnicka A& 20.

G_ =, % g O y 1 e 11 Telefony: Ne 26-49 i 124-86.
79

IS el N WARSZAWA
! Elektoralna Ne 11. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 42.{-53.

RYGA
Wielka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.

‘ ODESA
| Ulica Skobelewa X% 10. Telefon Ne 11-00.

N. NOWOGROD
: ) Rozdestwieniska Ne 44. Telefon Ne-4-38.
Zameldowana w Departamencie Przemystu

za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 r. Rdres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

2
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Wystrzegaé si¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatow!!




Styryjslkie Samochody

+WPUCH"

jedyne na nasze drogi. —/———

Autobusy, Luksusowe i Towarowe, odznaczone na wystawach 1 rajdach
PIERWSZYMI NAGRODAML

r
Jeneralne B |< WARSZAWA
przedstawicielstwo > Mazowiecka 11, tel. 163-59

GARAZ i WARSZTATY MECHANICZNE.

MY WSZYSCY CZYSCnMY

Pasta do obuw1a ,,Czarny Lew“ ¢/ ParyLa dzicki odpowied-

niemu spreparowaniu daje niezwykla oszczg¢dnoS¢ wnoszeniu

obuwia, gdyz utrwala skore, czyniac ja migkka i elastyczna,

a wiec nie pgkajaca, odporna na wplyw wilgoci i nadaje jej
: lustrzany Pglysk.

Dostaé mozna w skladach aptecznych i magazynach obuwia.
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Samochody N. A. G.
WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
’@. JOZEF BREITIEKOPF
Biuro Techniczoe egz. od 1866 r.
@@ Warszawa, Miodowa 15, tel. 1-56,
(rarai i warsztaty reparacyjne Lokal wystawowy

MARJENSZTADT N: 4. Tel. 291-16. ( TREBACKA Ne 13. Tel. 91-16.

E Karburatory ,ZENITH” {

‘-mm

o

jak rowniez i GLAUDEL

Lozyska, lafcuchy, resory z angielskiej stali, sy-
gnaly, oswietlenie, amortyzatory J. M. i Geschwa, oraz
wszelkie inne czesci samochodowe.

Zawsze na skladzie!

Najtaisze Zroalo u |, estenlanm i § Rﬂ[llllﬂh

Warszawa, Leszno Mo 48, tel. 170-87. Adr. dla depesz: Stabil.
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CONTINENTAL

Zilejmowana
obrecz

odznacza sie
nadzwyczajng
prostota.

Dla zdjecia obreczy nalezy odkreci¢ 5 muter, a po nasadzeniu nowej po-
trzeba je z powrotem zakreci¢. Cala manipulacja trwa 5 minut. Przy ciezkich
samochodach nalezy uzywa¢ podwojnych obreczy.

Kazde koto mozna przerobi¢ i zastosowa¢ do zdejmowanej obreczy.

Tylko na samochodzie ze zmiennemi obreczami mozna liczy¢, ze sig do-
jedzie do celu w zamierzonym czasie.




Benzynq réznych cigzarow gatunkowych

POLECA: ))
NAFTOWO-PRZEMYSLOWE M A Z UT WARSZAWA, .IAS-NA 8.
i HANDLOWE TOWARZYSTWO J) TELEFON 80-58 i 15-60.

TAMZE:

Oleje mimynove, tyindowe, waelinowe o do motoriw | smochoddy.

— T-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka. —
Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe.

IIIIIIIIII}’!I@IIII'I

T-w0 FERRUM

Krakowskie-Przedmiescie 16]18, telefon 82-T4.

SAMOCHODY

B K N A

luksusowe—ciezarowe—omnibusy. Akcesorja samochodowe.




Poleca wielki wybdr karet, land, faetondw, amerykandw i rozne typy bryczek

FABRYKA POWOZOW

Przyjmuje

Wysytamy na wie§ dla sporzadzenia

Dorabia nowe karoserja do samochodéw i takowe odnawia.

sie uZywane powozy na zamianeg.

Fijatlkowski i Kowalczyk

REDAKCJA i ADMINISTRACJA
WARSZAWA, NOWOGRODZKA 40. TEL. 116-10.

S\
\,_ﬂ_______!_;:/““ Npaning

PROSTE W KONSTRUKCJI, TRWALE, WYTRZY-
MALE, = BIEG CICHY, = CENY UMIARKOWANE.

W clggu dwoéch lat ostatnich, na raidach samochodowych w panstwie Ro-
syjskiem, zdobyly CZTERY pierwsze i JEDNA — trzecia nagrodq.

Przedstawiciel na Krél. Polskie i Litwg =——= Oddzlal fabryczny

K. STARTYNSKI-AUTOMOBILES »%;C5nomss

Warszawa — Nowy-Swiat N 5, tel. 70-33. Skrzynka pocztowa 1236.
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