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NOWY-SWIAT 5, Tel. 70-33.
POLECA SAMOCHODY WSZECHSWIATOWEJ SLAWY:

Panhard et Lhevassor rrancia
Fabrique - Nationale sercia
hancbester ANGLJA
Case AMERYKA.
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Pod wzgledem powodzemia i produkeji najpowainiejsza fabryka

————— gamochodéw Niemiec Russelhein aM, —

Luksusowe Samochody z wytwor-

nem wykonczeniem.

v Ciezarowe Rozwozne samochody

do réznych celéw.

Pozarnicze Samochody.

Sanitarne i Szpitalne Samo-

chody.

oP

RUSSELSH
b FAHRRADER
W\ MOTORWAGE

Jeneralne Przedstawicielstwo

GARAZ CENTRALNY

WARSZAWA, Nowy Swiat 40 tel, 94-01.

Sprzedaz samochodéw osobowych i ciezarowych
Samochody czteroosobowe nowe od Rb. 2600.—

Srtedai benyry, Smardw, pnedmatykow 1 weelkich akcesri.

Najtaisze i najakuratniejsze reperacje i catkowite
remonty samochodéw.




Towarzystwo Ubepieczef ,, ROSSJA”

zabezpiecza wtascicieli samochodéw od odpowiedzialnosci
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cywilnej wobec oséb trzecich;
od strat z powodu uszkodzenia i pofamania samochodéw od
ognia i eksplozyi.
Wszystkie powyzsze szkody moga by¢ objete jedna polisa-
Deklaracje o ubezpieczeniu przyjmuje Zarzad Towarzystwa
w Petersburgu, Morska 37.

Oddziat w Warszawie, Marszatkowska 124

i Agenci we wszystkich miastach Panstwa.
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Czestawowi Zbierarnskiemu,
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POD PROTEKTORATEM i KONTROLA

TOWARZYSTWA AUTOMOBILISIOW KRALESTWA POLSRIEGO.

WARSZAWA, ul. DLUGA N 30. Tel. 246-94.
WYKEADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMATJE NA MIEJSCU,

'PORADY DA KUPUJACYCH SAMOCHODY!
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Najlepsza benzyna do samochod6éw pod marka zatwierdzong przez departament Handlu
i Przemys{u
gwaranto wanej dobroci i cigzaru gatunkowego.
Dostawca Automobil-Clubu Krdlestwa Polskiego.
S[ar Kantor sprzedazy ,,0scaryny”’
Aleja Ujazdowska Ne 18. Tel. 222-70.
Oskaryne dostarczamy w barikach 15 litr. za-
bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 litr.
,, zwyklych i w beczkach zelaznych 23(.) litrow.
Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.
0O Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. 000
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Krolestwa Polskiego.

Na ogoélnem zebranu T-wa A. K. P. pod
przewodnictwem p. Jana Ursyna Niemcewicza re-
ferowat p. K. Olszowski w sprawie asekuracy:
samochodow 1 o0séb trzecich od nieszczesliwego
wypadku. Na odnos$ng ankiete klubu odpowiednie
projekty nadeslalo tylko Petersburskie Tow,
Ubezpieczen oraz francuskie Tow, Urbaine s/Seine,
podczas gdy tutejsze instytucje nie wyszly dotad
poza granice zwyklych: czynnosci zabezpieczenio-
wych, Tow, francuskie wyrazilo nadto gotowos¢
do krotkoterminowych ubezpieczern na przeciag

od 20 maja do 7 czerwca r. b.,; jako miejsce:
park Agrykola. Ewentualny czysty dochéd z wy-
stawy uchwalono przeznaczyé¢ na ustawienie zna-
kéw ostrzegawczych na drogach w obrebie ‘Kro-
lestwa Polskiego.

W dalszym ciagu
dzenia dwéch raidéw w
z wzgledow
trudnosci,

Z wzgledu jednakze, ze tak ogdlny raid
samochodowy, jak i jazda wyscigowa dla czton-
koéw klubi o puhar K. hr. Platera zasadnicze
przedstawiaja rdznice, postanowiono nie odste-
powaé¢ od obu konkurséw. Uchwalono przy tej
sposobnosci wyrazi¢ K. hr. Platerowi podzieko-
wanie klubu za ufundowany przez niego puhar
oraz poprosi¢ go o zmiang ustanowionych przez
niego warunkéw, a) aby obnizyl minimum zapisu

rozwazano spraweg urza-
roku biezgcym, ktora
technicznych przedstawia pewne

15-18
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Plan wystawy samochodowej 1914 roku.

trzech lub wigcej miesigey, dogodnych dla czlon-
kéw klubu zwlaszcza, w razie podrézy zagranicz-
nych,

Uchwalono wejsé¢ w blizsze porozumienie
z Tow. Petersburskiem IJub Urbaine  s/Seine
i poprosi¢ Zarzad o przedstawienie odpowiednie-
go kontraktu na nastepnem posiedzeniu, Sprawg
zabezpieczania samochodéw 1 0s6b trzecich ma
zajmowaé si¢ kancelarja T-wa.

Nastepnie referowat p, K. Olszowski w spra-
wie Miedzynarodowe; Wystawy Samochodowi Sil-
nikow Spalinowych. Jako termin oznaczono czas

maszyn na raid dzentelmenski do 10 samocho-
dow zamiast 15; b) aby wymagany przejazd
w ciagu jednego dnia ograniczyl do 300, za-
miast 350 km.

W sprawie wystawy interesowane osoby
i firmy otrzymaé moga wszelkie informacje co-
dziennie pomiedzy godz. 5—7 wieczorem w klu-
bie Automobilistow, ul. Czysta 6.

W Spisie Czlonkéw Tow. Aut. Krél. Polsk,
mylnie wydrukowano Jan hr. Moszcaynski za-
miast Jan hr. Moszynfski.

RjE|0|S| 00

ZWIAZEK

AWIATYGZNY

SLUGHACZOW POLITECHNIKI

we Lwowie.

Cztonkowie honorowi:
JWP. Inz. Stefan Drzewiecki —Paryz.
»  Prof. Zygimuut Sochacki—Lwow.
Z arzad:
Kurator:
J. W. Pan prof. Dr. Maksymiljan Huber,

Wydziatowi:
Przewodniczacy: Doc. Inz, Wladyslaw Florjariski
Zast. przewod. Kolega Jan Kazimierz Michalewski
Skarbnik - Ludwik fos

Zast. skarbn, Kolega Tadeusz Sierakowski

Sekretarz 5 Stanistaw Olszariski
Zast. sekret. . Wiadyslaw Wehrstein
Bibliotekarz . Stanistaw Zwierzynski

Zast. bibliot,

. Aleksander Podwysocki
Archiwarjusz

- Tadeusz Lepszy.
Komisja szkontrujgca:
Przewodniczacy Kolega Czestaw Lapiiiski
Czlonek kom, - Zbigniew Wlassies
" 121 bAl vacat
Sekcgja prasowa:
JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber
» Doc. Inz, Wiladystaw Florjanski
Kolega Jan Kazimierz Michalewski
b Stanistaw Zwierzyniski.
Sek¢ja Budowy aparatow:
Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjariski
% administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski
Czlonek zarzadu; Stanislaw Olszanski, K. Nowak,
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sie opona do jazdy po
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INustrierte Monatsschrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus  Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

Salon Lotniczy w Faryzu.

Co wystawiono?

Lotnictwo francuskie sSwieci wielkie $wieto.
Tegoroczny salon letniczy jest zakornczeniem ro-
ku wielkich tryumfow, wielkich zdobyczy.

Brindejonc przelecial z Paryza do Warsza-
wy w jednym dniu, Garros przelecial morze
Srédziemne w najszerszem jego miejscu. Hélen
w locie okreznym zamknigtym przebiegl przeszlo
20,000 kilometréw w ciggu 39 dni. Perreyon
wzlecial na 5880 metrow. Prévost osiegnal szyb-
kos¢ 203 kilometry na godzing, Wryeszcie Pé-
goud latal do gory nogami. To chyba wystar-
czy, aby byé¢ dumnym. Wszak to sa loty rekor-
dowe! &

" Blériota lubila zwykle zbudowaé

Zrébmy przechadzke po salonie i zanotujmy
objektywnie, co$my zobaczyli.

" Pod .wzgledem liczbowym salon przedstawia
si¢ imponujgco. Dziewigtnastu konstruktoréw wy-
stawito 42 aparaty.

1. Blériot.

Wystawiono 4 aparaty oraz dwa kadluby
bez platow.

Pierwszy—to typowy, pow szechnie 504° zna-
ny typ jednoplatu Blériota, ten, na ktérym
najpierw Pégoud, a potem Hucks, Hanouille
i Olieslagers 1 inni latali glowa na dél. Dlu-
gos¢ aparatu 7,82 m., siag 8,92 m., powierzchnia
nosna 18 m2. Waga aparatu 280 kg.

Drugi aparat jest nowym typem. Firma
ySbecjalnie dla
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salonu®“ jakiego$ potwora, ktéry nigdy i nigdzie
nie lata, ale jest ciekawy, robi reklame. Tym
razem jednak tak nie jest. Aparat jest rzeczy-
wiscie interesujacy, Nalezy réwniez podkreslic,
Ze aparat najpierw wyprébowano, a potem wy-
stawiono. Jest to jednoptat dwuosobowy woj-
skowy. Kadlub aparatu jest o przekroju okra-
glym i caly jest obity blacha w przedniej, a plot-
nem w tylnej cze$ci. Nadzwyczaj wygodne i ele-
ganckie siedzenia pilotéw sa opamncerzone blacha
stalows, grubosci 1,5 mm,

Dlugosé—38,45 m,, sigg—10,40 m., powierzch-
nia nosna—23 m2. Waga aparatu 250 kg., ob-
cigzenie pozyteczne—280 kg.

Trzeci aparat—to wodnoptat jednoplatowy
80HP. Naogol nic tu nie zmieniono, tylko kola
zastapiono plywakami, sg przyczepione do cha-
rakterystycznej kraty blériotowskiej.  Plywaki
nieruchome w przedniej swej czes$ei, moga wige
poddawaé przy zetknieciu z woda swa czgScig
tylng. Jest to aparat dwuosobowy. W poczat-
‘kach listopada roku zeszlego zmarly lotnik Per-
reyon wyprobowal go na ‘Sekwanie w Billan-
court. Rezultaty byly $rednie.

Dlugos¢ aparatu wynosi 9 m., szerokose
11,056 m. Powierzchnia no$na 24 m?. Zanoto-
wac¢ tez wypada wielka powierzchnie statecznika.
Wynosi ona 3,2b m? bez steré6w. Calkowita wa-
ga aparatu 500 kg.; nosnos¢—250 kg.

Czwarty aparat jest dwuplatem. Blériot,
monoplanista, wystawia dwuplat. Coprawda, pra-
c¢ swojg na polu lotnictwa rozpoczal od budo-
wy dwuptatéw (,Blériot II“ 1 ,Blériot III%),
a nawet jeden z dwuplatéw byl wodnoplatem
(»11“). Pomimo to eksces jest troche dziwny.
Dlugoletni konstruktor i zwolennik jednoplatéw,
rzec mozna: twoérca jednoplatu, buduje dwuplat,
Swiadczy to o tem, ze zaden z tych typéw nie
podbije wylacznie dla siebie powietrza, ale zaw-
sze beda szly w parze jako wzajemnie dopelnia-
jace sie.

Dwuplat Blériota niewiele sie rézni od ty-
pu H. Farmana. Zaledwie podwozie zrobiono
inne,

Dlugosé calkowita 9,15 m, szerokosé —12,70m.,
"~ wysokos¢ 3,30 m. Powierzchnia platéw nos$nych
‘wynosi 38 m? Waga aparatu w locie wynosi
400 kg, nosnosé 250 kg.

Oprocz tych aparatéw wystawil jeszcze Blé-
riot dwa kadluby z silnikami bez skrzydel, oraz
woz przyczepiany do samochodu, sluzacy do
przewozenia jednoplatow.

2. Etablissement Nieupor!.

-

Wystawiono 5 aparatéw calkowicie zmonto-
wanych.

Pierwszy—to zwykly jednoplat 50 HP ,Nie-
uport** z serji. '

Dlugos¢ 6,50 m., szerokos¢ 9 m. Powierzch-
nia nosna 14,5 - m%, podczas gdy powierzchnia
" statecznika wynosi tylko 0,9 m? Ciezar aparatu
270 kg, obciazenie pozyteczne 160 kg.

Drugi aparat jest typem wojskowym. Przy
siedzeniu pasazera ustawiono mitrajlezg Hotch-

kiss'a. Jest to jednoplat 160 HP wiekszych roz-
miarow. Silnik jest przykryty wielkg poétkulista
pokrywa z blachy stalowej, ktéra wirnje ruzem
z silnikiem. W pokrywie urzadzono podluzne
szpary odgiete na zewnatrz, przez ktére wpada
powietrze i chlodzi cylindry. Przednia czes¢
aparatu jest opancerzona blacha stalowag 2 mm.
grubosci,

Dlugosé¢ aparatu—38,26 m., szeroko$¢ 12,35 m.
Powierzchnia no$na 2,5 m? Ciezar aparatu
w locie z pelnemi zbiornikami, z lotnikiem
i pasazerem, oraz z mitrajleza i nabojami wy-
nosi 650 kg., w czem 350 kg. obciazenia uzy-
tecznego,

Trzeci aparat—to nowy typ ,Nieuporta“,
Jest to jednoosobowy aparat turystyczny 80 HP.
Na pierwszy rzut oka znaé¢, ze to nowa konstruk-
cja. Klasyczne podwozie Nieuporta zastalo za-
zastapione przez takie, jakiego uzywa Morane —
Saulnier.

Diugos¢—9,26 m,, szerokos¢ 13,32 m. Po-
wierzchnia nosna 24 m? Waga calkowita 380 kg.,
nosnosé¢ 250 kg.

Czwarty aparat nie jest nowy, nie blyszczy,
nie pachnie klejem i pokostem. Jest to aparat
IHelena, na ktérym wygral on puhar Michelin'a
za przelot 20,000 kilm, w przeciagu 39 dni
z rzedu. Caly szary od oliwy i spalin, od wiatréw,
i burz, i deszczéw...

Bohaterski aparat bohatera.

Piaty aparat jest to dwuplat ,Duume-Nieu-
port“. Jest to jeden z najciekawszych aparatéw
tegorocznego salonu. Najoryginalniejsza jego ce-
chg jest catkowity brak ogona. Sam uklad pla-
téw nosnych, tworzacych rozwarte V w plasz-
czyinie poziomej, wierzcholek ktérego zwrécony
jest ku przodowi, nie jest nowoscia. Niemcy
pierwsi juz dawno go stosujg (np. Doppeldecker
yMars). Aparat ten ma za soba juz slawng
przesziosé, nie jest wiec tylko teoretyczna kom-
binacja. Kapitan Felix latal na nim we wrzesniu
roku zeszlego z pnwodzeniem w Deauville; potem
przelecial z Paryza do Londynu.

Dlugos¢—675 m., szerokos¢—14,75 m, Po-
wierzchnia no$na 50 m? Ciczar ogdlny 425 kg.
Szybkos¢ 100 km. na godzing.

3. Morane-Saulnier.

Konstruktorowie ci s3 obecnie najpopular-
niejsi we Francji, a ich zgrabny jednopiat naj-
slawniejszy. Dowodzi tego choéby mapa Euro-
py, wystawiona w standzie, na ktorej oznaczono
linje gléwniejszych przelotow ma aparatach Mora-
ne-Saulnier. Francia jest formalnie zaczerniona,
W krajach obcych wyréznia sie droga slawnego
Brindejonca i przelot Wasiljewa z Petersburga
do Moskwy i z powrotem,

W standzie nadzwyczaj estetycznym wysta-
wiono trzy aparaty.

Pierwszy—to zwykly typ z serji. Ten, na
ktérym Brindejonc wykonal swéj ,,circuit des ca-
pitales” i Garros przelecial przez morze Sréd-
ziemne. Jest to jednoplat 80 HP jednoosobowy,

Dlugosé—6,50 m., szeroko$é—10,18 m, Po-
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wierzchnia nosna 16 m?. Waga ogdlna 315 kg.,
nos$nosé 300 kg.

Drugi aparat jest dwuosobowy z silnikiem
we Rhone* 70 THP. Jednoplat ten ustawiony
jest w pozycji zwyklych zwrotéw swych mistrzow.

Trzeci aparat, to najnowsza konstrukcja Mo-
ranc-Saulnier’a, Jest to jednoplat typu LPara-
sol** z platami podniesionemi w gére. Pisalem
juz o tym aparacie w sprawozdaniu z zawodow
w Reims. Obecnie na lotnisku Morane-Saul-
nier'a w Villacoublay, Gilbert dokonywa préb
i doswiadczen przed komisja wojskowsq francuska,
ktéra zamierza zastosowa¢ aparat do swych
celow,

Jeszcze jeden jednopltat Morane Saulnier
jest wystawiony w ,,Section du tourisme'. Jest
to tensam aparat, na ktérym Garros dokonal
swego przelotu z Saint-Raphael do Bizerte. Kar-
ta przypicta na kadlubie aparatu opiewa: ,je-
dnem uderzeniem skrzydel przeniostem Garrosa
z Europy do Afryki‘.

4. Etablissement Deperdussin.

Firma, ktora sie zwaé powinna ,,Leon Beche-
rean®, wystawila 3 aparaty nadzwycza] pigknie
1 solidnie wykonane, jako tez dokladnie obli-
czone,

Pierwszy—to 6w slynny , monocoque', apa-
rat wyscigowy. Opor czolowy zmniejszono w tym
aparacie do minimum. Poniewaz glowa pilota
wystaje ponad kadlub, wiec wurzadzono z tylu
splaszczony stozek, zqu'aja,cy sie ku tylowi, dzie-
ki czemu opor znal\omlcle sie zmniejsza. Silnik
ustawiono ,.Gnome** 160 HP, Smiglo przykryte
stozkiem zaokraglonym, ktéry wchodzi w otwor
przedniej kapy, pomiedzy kapa a stozkiem $migla
Zogta_’e pierscieniowata szpara, przez ktéra w cza-
sie lotu wpada powietrze chlodzace silnik.

Dlugo$¢ aparatu——6,20 m., szeroko$é—6,60m.
Powierzchnia nosna 9 m2, podczas gdy waga
w locie z zapasem paliwa 1 smaru na dwie go-
dziny lotu wynosi 450 kg. Wiec na jeden metr
kwadratowy przypada tutaj az 50 kg.

Drugi aparat—to réwniez ,,monocoque‘, tylko
typu turystycznego. Jest to tensam aparat z sil-
nikiem Le Rone 160 HP, na ktérym Gilbert prze-
lecial z Paryza do Puetnitz (Potnice?) na Pomo-
rzu, Dystans 1050 klm. przebiegt w 5 godzin
15 minut bez Iladowania. Aparat zaopatrzony
jest w dwa wielkie zbiorniki o pojemmnosei ogél-
nej 300 litrow benzyny i 40 litréw oliwy.

Dlugosé aparatu wynosi réwniez 6,20 m.,
szeroko$¢ 8 m. Jest on wigc szerszy niz typ
wysScigowy; poniewaz jednak platy nosne sa nie-
co wezsze, to powierzchnia nos$na i w tym apa-
racie réwna sic 9 m2,

Trzeci aparat—to wielki ,hydravion. Jest to
jeden z najlepszych wodnoplatéw. Prévost zdobyl
na nim ,coupe Schneider' (150 mil morskich)
na konkursie tegorocznym w Monaco. Jest to
jednopiat dwuosobowy z silnikiem ,,Gnome*
100 HP. Siedzenie pasazera znajduje si¢ na
przodzie. PasaZzer ma do dyspozycji aparat te-
legrafu bez drutu, Lotnik za$ ze swego miejsca

kontroluje wszystkie przyrzady, jednem slowem,
calkowicie prowadzi aparat.

Dlugosé¢ aparatu — 8,85 m,, rozpietosc—-
13,65 m., powierzchnia nos$na — 28 m?2.  Ciezar
aparatu w locie wynosi 625 kg. Paliwa moze
zabraé¢ na cztery godziny lotu. Zmontowany jest
na dwéch duzych plywakach Fellier”, oraz ma-
lym z tylu,

5. Ponnier.

Spadkobierca idei Hanriota, mtody inzynier
Ponnier wystawil dwa swoje znakomite aparaty.
Pierwszy-—to jednoplat tego typu, na ktérym
E. Védrines latal w Reims. Aparat wazy 350 kg.

Dlugo$¢ aparatu Ponniera wyvosi 5,25 m.,
szerokos¢ 6,46 m. Powierzchnia no$na réwna
si¢ m.2, wiec na jeden metr kw. przypada 50 kg.
Jednoplat ten jest najmniejszym z aparatéw wy-
stawionych.

Drugi jednoplat Ponniera to — tak zwany
navion de cavallerie. jest to wigc typ wojsko-
wy. Aparat lekki, zgrabny i szybki, Mierzy
5,25 m. dlugosci i 9,20 szerokosci. Plaszczyzna
nos$na wynosi 13 m?2 Ciezar aparatu wynosi
tylko 215 kg., jest to wiec najlzejsza maszyna
lotnicza z wystawionych, Silnik zmontowano ,,Gno-
me“ 60 HP,

6. Borel

Byly wspolwlasciciel firmy Morane-Borel
ma od dwdch lat wlasng fabryke 1 produkuje
dos¢ interesujgce i oryginalne aparaty. Wystawil
trzy typy.

Pierwszy — to aparat turystyczny dwuosobo-
wy 80 HP. Tego typu, na ktérym Daucourt

wraz z pasazerem Roux'em wybrali si¢ z wiel-

‘kim hukiem i reklamg z Paryza do Kairu. Gdy

wreszcie po 5 tygodniach dowlekli sie do Agzji
Mniejszej, w gérach Taurus potluki Daucourt
swoj aparat, ktéry zreszta psul sie przy kazdem
prawie ladowaniu. Pomimo to uskutecznil piekna
podroz: 4700 kilometréw.

Dlugosé aparatu—7,50 m., szerokos¢ 12 m.,
powlelzchma nosna — 18 m?, Ciezar aparatu
w locie wynosi 890 kg., nosnosé 280 kg.

Drugi aparat—to wodnoplat 100HP tego typu,
na ktorym Chemet zwyciezyl w locie Paryz-De-
auville (okolo Hawru). Aparat ustawiony jest
na dwoéch plywakach gléwnych i jednym pomoc-
niczym =z tylu, ktéry si¢ pornsza razem ze ste-
rem i stuzy do kierowania na wodzie.

Dlugos¢ aparatu 7,50 m., szeroko§¢—12'50m.,
powierzchnia no$na-—19 m? Waga 540 kg., cie-
zar uzyteczny 300 kg.

Trzeci, to aparat wojskowy 50 HP. Jest
on calkiem podobny do wystawionej w roku
zeszlym ,aéro-torpille® D’aulhana i Tatina. Row-
niez ma silnik w $rodku kadluba zaraz za pilo-
tami, a na samym korncu $miglo. Uczyniono tak
dla zwlqkszema pola w1dzema pilotow, ktérzy
siedza na samym przodzie.

Dlugosé aparatu 7,25 m., szeroko$é¢ 10,701,
Powierzchnie no$na wynosi 15 m%  Ciezar ogél-
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ny- wynosi 330 kg, a obcigZenie uZyteczne

180 kg.

T Lovh

Robert Emault-Pelterie, jeden z pionierdéw.
lotnictwa, wystawil tylko jeden aparat. Aparaty
Rep nie odznaczyly sie niczem nadzwyczajnem
w ostatnich czasach, ale zato sa pospolite w ar-
mii francuskiej,

Jednoplat wystawiony jest jednoosobowy
z silnikiem ,Le Rhone“ 80 HP.

Dlugo$¢ aparatu wynosi 6,70 m., szerokos¢
10,22 m. wysokos¢ 2,46 m. Powierzchnia nos-
na wynosi 16 m?, Zachowuje ,Rep“ ciagle swe
charakterystyczne platy. Krawedz przednia platu
jest liniag prosta, tylna za$ jest tukiem parabo-
licznym zwroconym ku przodowi, Platy nosne sa
nieco podniesione kraricami w gére i formuja
bardzo rozwarte V w plaszczyinie pionowej, Pod-
wozie réwniez ciaggle takie same. Kazde kolo umo-
cowane jest w wierzcholku ostrostupa o trzech
krawedziach. Moze sie on deformowaé dzigki
amortyzatorowi umieszczonemu na wewnatrz ka-
dluba, Oprocz tego miedzy kolami znajduje sie
elastyczna ploza, zapewniajaca bezpieczenstwo la-
dowania nawet na nieréwnym gruncie. Kadlub
aparatu zbudowany jest z rur stalowych.

Oprécz tego wystawil Pelterie jeszcze kadlub
swego aparatu dwuosobowego, nieobity plétnem
i ukazujacy szczegoly konstrukcji. Wymiary tego
drugiego aparatu sa nastgpujace: dlugos¢ 7,12 m,,
szeroko$é, powierzchnia nosna 20 m2.  Cigzar

aparatu wynosi 415 kg, obciaZzenie uZyteczne
250 kg.

8. Clement-Bayard.

Uniwersalna firma, ktéra buduje lodzie silni-
kowe, platowce, sterowce i samochody, wystawila
dwa typy jednoplatéw starannie wykorczonych.

Pierwszy—to jednoplat jednoosobowy z silni-
kiem ,Le Rhone* 70 HP 1 silnikiem ,Régy*“.
Jest to tego typu aparat, na ktérym Guilliaux
odbyl swe wielkie loty: Biarritz-Kollum (Holan-
dja) — 1227 km., Paryz-Bermillo (Hiszpanja)—
1160 km., i wreszcie Biarritz-Brockel (Niemcy) —
1320 km.

Dlugosé tego aparatu wynosi 7,50 m., sze-
rokosé— 9,20 m., powierzchnia nosna 16 m? Cie-
zar aparatu rowna si¢ 320 kg., obciazenie pozy-
teczne 200 hg. Nalezy nadmieni¢, ze Guilliaux
odbyl swe loty z silnikiem ,Clerget 100 HP.

Drugi aparat jest typu wojskowego, calko-
wicie zbudowany z metalu i przeznaczony do re-
konesanséw. Miejsce pilota jest opancerzone,
jako tez silnik, zbiornik paliwa i smaru. Stuzy¢
ma dla artylerji i kawalerji. Z tego powodu daje
sie nadzwyczaj latwo i szybko demontowaé. Sil-
nik  Gnome*“ 80 HP.

Dlugos¢ aparatu 6,35 m., szerokos¢ 10,20m.
Powierzchnia noéna 18 m2 Waga 375 kg. Ob-
ciazenie uzyteczne — 175 kg. Szybkos¢ s$rednia
115 kilometréw na godzine.

9. Ratmanoff & Co.

Wystawiony jednoplat ,Ratmanow‘* nie przed-
stawia nic nowego. Nazwano ten aparat ,szkol-
nym‘ prawdopodobnie dlatego, ze tylko do nau-
ki latania jest zdolny. Silnik ustawiono ,Anza-
ni“, G-cylindrowy, o mocy 40—45 HP,.

Drugi aparat—to jednoplat ,de Beer".
Ksztaltem nie zapowiada nic nowego, choé rzuca
sie w oczy hiskie umocowanie platéw nosnych.
Oryginalnoscia tego aparatu jest mozno$¢ zmia-
ny kata zderzenia platéw nosnych. Lotnik trzy-
ma w reku kolo kierownicze, na ktérem jest
umocowana korbka, jak to ma miejsce przy - kie-
rownicy samochodowej. Dzwignia, na ktorej
osadzone jest kolo, jest rura, w ktéra wchodzi
o$ korby. Kombinacja dzwigni i kolek zazgbio-
nych pozwala na nastgpujace ruchy: zmiana kata
spotyku obu platéw jednoczesnie przez po-
ruszanie korba. Lotnik wiec moze tak ustawic
platy, ze aparat ciagle i stale moze sig lekko
wznosi¢ lub opadaé¢ bez pomocy stern. Drugi
ruch mozliwy—to zmiana kata spotyku platéw,
kazdego oddzielnie; poruszajac kolem w lewo,
lub prawo. Gdy jeden plat’ zwigksza swoj Kat,
drugi zmniejsza. Zastepuje to znakomicie wy-
krzywianie. Trzeci ruch wreszcie to zmiana kita
platéw nosnych i chylu jednoczeénie, przez po-
ruszanie kolem naprzéd 1 w tyl. Kiedy zwigk-
szamy w ten sposob kat spotyku platéw noénych,
zwieksza sie réowniez kat chylu. W élad za tem
zwicksza sie opor aparatu. W rezultacie zmniej-
sza si¢ szybko$¢. Zmieniajac w ten sposob kat
platéw w granicy 3°—15° oraz zmiejszajac liczbe
obrotéw silnika, wynalazca ma nadziejg osiggnac
skale szybkosci od 40 — 120 k. na godzine.
Silnik na tym aparacie ustawiono Apzani 100HP
i smiglo Drzewieckiego.

10. Morean Fréres.

W standzie firmy ,Emaillite“, produkujace;j
nowy przezroczysty materjal do pokrywania. pla-
16w nosnych i czynienia ich niewidzialnymi, wy-
stawili bracia Morean swdj jednoplat ,,aerosta-
ble“. Jest on do$¢ duzych rozmiarow.

Dlugo$¢ wynosi 10 m., szerokosé¢ 12,50 m,
Powierzchnia nosna wynosi 22,5 m? Jest to
aparat o automatycznej stabilizacji, ale tylko
podluznej. Zasada jest bardzo prosta. Srodek
ciezkosci aparatu jest obmizony. Pilot i pasazer
siedza w pewuego rodzaju hustawce, ktéra pod-
lega ruchom wahadlowym w plaszczyZnie piono-
wej, rownoleglej do kierunku lotu. [eZeli aparat
z jakiegokolwiek powodu zacznie opadaé, wtedy
siedzenie pilotéw pochyli si¢ ku przodowi i przy
pomocy specjalnego ukladu dzwigni zmniejszy
kat platu tylnego, ktoéry porusza sig caly. Aby
zapewnié skuteczne dzialanie dano chylowi temu
znaczng powierzchnie (okolo 4 m?). Przy pomocy
specjalnej dzwigni i zazebionego luku mozna sie-
dzenie lotnikéw unieruchomic i wtedy kierowanie
aparatem odbywa sig jak zwykle. Urzadzenie to nie
posiada wielkiej wartosci. Gdy pogoda dopisuje
i niema wiatru, mozna w kierunku prostolinijnym
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lecie¢,¥nie™ruszajac dZzwigni kierowniczych. Ale
to samo mozna zrobi¢ na kazdym innym dobrze
uregulowanym platowcu.

Jednoptat braci Morean zaopatrzono w sil-
nik ,Gndéme“ 80 HP.

11. Bathiat-Sanches.

Hiszpan Sanchez-Besa, ktéry w swoim cza-
sie konstruowal dwuplaty, zalozyl do spolki
z francuzem Bathiatem firme, ktora egzystuje od
lat trzech i produkuje dos$¢ ciekawe aparaty, choé
nie jest nazbyt glosna. Wystawiono dwa apara-
ty: jednoplat i dwuptat.

Jednoplat jest z powodzeniem stosowany
w armji francuzkiej. Zgrabny ten aparat jedno-
osobowy jest najtariszym aparatem wystawionym,
kosztuje bowiem 21.000 frankéw czyli przeszlo
8.000 rubli,

Dlugo§¢ aparatu 7,1 m., szerokosé¢ 8,9 m,,
powierzchnia nosna 16 m2, Ciezar ogélny wy-
nosi 290 kg.; obciazenie uzyteczne jest 150 kg,
Silnik zastosowano ,Gnéme“ 50 HP.

Dwuptat Bathiat-Sanchez jest dos¢ oryginal-
ny. Y6dz, w ktérej sie mieszcza pilot i pasazer,
ma bardzo wysunieta naprzéd.

Szerokosé platéw : nosnych wynosi 2 m.
Odleglos¢ miedzy platami réwna sie 2 m. Spo-
tykamy tu wiec tensam uktad, jaki 5 Jat te-
mu stosowal Voisin do swych skrzyniowatych
dwuplatéw. Konstruktorzy zachowali go, pomimo
nowych teorji, twierdzac, ze zapewnia réwnowa-
ge podluzna aparatu,

Dlugosé¢ aparatu wynosi 10,02 m., siag
13,05 m. platu gérmego 1 12,50 m. platu dolne-
go. Powierzchnia nosna wynosi 46 m3, Cigzar
ogélny wynosi 3550 kg., obciazenie uZyteczne
275 kg. Silnik zastosowano ,Renault* 70 HP,

12. Farman.

Maurice i Henri bracia Farmanowie polaczyli
sie wreszcie w roku zeszlym i razem prodvku-
ja swe dwuplaty. Maurice ciagle ujawnia sklon-
no$¢ do aparatéw duzych, cigzkich i powolnych
0 znacznej sile nosnej i pewno$ci lotu. Henryk
Farman za$ calkiem odwrotnie. Z aparatéw swo-
ich stworzyl cacko szybkie, zgrabne i male. Dla-
tego tez mdégl na nim Chevillard dokonywaé
swych nadzwyczajnych wiraty i wywrotéw.

W standzie wystawiono dwa zmontowane
calkowicie aparaty. Pierwszy to wodnoplat M.
Farmana. Aparat doskonaly, na ktérym Renaux
i Gaubert zbierali laury w Monaco, w Deauville
i w Londynie.

Dlugosé aparatu wynosi 12 m. Rozpigtosé
platu gérnego—15,50 m., dolnego — 10 m. Po-
wierzchnia nosna az 52 m3, Waga ogélna 600 kg.
z czego polowa przypada na obciazenie uzytecz-
ne. Silnik Renault 70 HP, Zauwazmy, ze w tym
aparacie na metr kw. przypada tylko 12 kg.
obciazenia. Aparat H. Farmana to dwuplat woj-
skowy do szybkich rekonesansow.

Dlugos¢ aparatu wynosi 7 m. Rozpigtosé
platu gérnego 12 m., a dolnego tylko 4 m. Na

kazdym koncu dolnego platu umocowano bardzo
nizkie o wielkiej podstawie piramidy z rur sta-
lowych, w wierzchotku ktérych umocowano kola.
Powierzchnia no$na réwna sie 25 m2 Ciczar
ogélny aparatu wynosi 320 kg.; obciazenie uzy-
teczne 250 kg. rodz, w ktorej sie miesci pilot,
umieszczona jest wysoko, tuz pod gérnym pla-
tem. Oprécz tego Farmanowie wystawili jeszcze
dwie Jodzie swych aparatéw: jedna z os$miocylin-
drowym silnikiem ,de Dion“ 80 HP., druga
z rotacyjnym ,le Rhéne* 80 HP.

13. DBréguet.

Koustruktor ten wystawil tylko jeden wielki
i imponujacy wodnoplat, na ktérymn Moinean z po-
wodzeniem latal w Deauville, w Saint-Malo i Mo-
naco. Aparat jest zmontowany na jednym wiel-
kim plywakn centralnym, o pojemnosci 2,500 lit-
réw, oraz dwéch bocznych satelitach, z ktérych
kazdy mierzy 260 litréw. Zbiorniki paliwa i sma-
ru mogg zabra¢ ilo§¢ wystarczajaca na 4 godzi-

ny lotu.
Diugos¢ aparatu wynosi 10,30 m. Rozpig-
tos¢ platu gérnego wynosi—15,50 m., dolnego—

12,60 m. Powierzchnia no$na réwna si¢ 50 m?2,
Cigzar aparatu jest nadzwyczajny. Wynosi przesz-
lo 950 kilograméw. Jest to najcigzszy aparat mie-
dzy wystawionemi. Porusza go silnik Salmson,
9-cio cylindrowy o mocy 130 HP., Zawieszenie
plywaka centralnego jest oleo-pneumatyczne.

Nastepnie wystawil Bréguet kadlub swego
aparatu wojskowego, zaopatrzonego w stacjg te-
legrafu bez drutu, przystosowany do wysylania
telegraméw w promieniu przeszlo 200 kilome-
trow.

I14. Caédron Frures.

Dwuplaty tej firmy sa jednymi z najlepszych
i najszybszych. Sa one tez najzgrabniejsze. Wszak
dwuplat Caudron jest dotychczas jedynym, na
ktérym wykonano calkowity ,looping the loop“
w powietrzu, w plaszczyznie pionowej. Pierwszy
to zrobil Chanteloup, a niedawno wykonali to
Poulet i Galtier, obaj na ,Caudron’ach®, Chevol-
Jard bowiem nigdy prawdziwego looping’u nie
zrobil. Zawsze si¢ w polowie zeslizguje na
skrzydle.

Bracia Caudron wystawili dwa aparaty.

Pierwszy—to zwykly dwuplat 80 HP. Na
dwuplacie tego typu René Caudron byl pierw-
szym w ,cross-country“ w Reims.

Dlugosé aparatu wynosi 7,30 m.; rozpietosé
gérnego platu 11,40 m., dolnego — 6,85 m. Po-
wierzchnia nosna réwna sie¢ 28 m?.  Ogdlny cie-
zar aparatu wynosi 358 kg.; ciezar uzyteczny
275 kg.

Drugi typ Caudron’a—to wodnoplat. Od
dawnych typéw rézni sig tem, Zze $miglo i silnik
umieszczono za platami no$nemi. Aparat usta-
wiony jest na dwdéch plywakach Fabre’a. W kaz-
dym plywaku wycieto otwér prostokatny, w kto-
rym si¢ miesci kolo. Moze wigc wodnoplat wy-
ladowaé réwnie dobrze i na ladzie.



Dlugoéé aparatu wynosi 8,20 m., rozpigtosé
platu gérnego 14,60 m., dolnego — 9,20 m. Po-
wierzchnia nosna—38 m? Cigzar ogélny 550 kg.
Cigzar uzyteczny — 350 kg. Silnik ,Gndme"
100 HP.

15. Bristol.

Jedna, ale zarazem i jedyna 2z najlepszych
marek angielskich wystawila tu swéj dwuplat,
Jedynie ta firma usprawiedliwia jako-tako nazwe
salonu migdzynarodowego.

Dwuplat Bristol jest nadzwyczaj starannie
wykonany. Rozni sie od wszystkich tem, ze
platy nosne sa jednakowej rozpigtosci, tak gorny,
jak i declny. Konice ich sa zaokraglone. Pod-
wozie jest proste, czterokolowe,

Dwa kolka przednie maja na celu ochrong
$migla przy ladowaniu, kadlub bowiem osadzony
jest nizko. Kola tylne sa prezesuniete nieco poza
srodek cigzkosci, wigc przy ogonie zbyteczne sa
plozy, aparat bowiem spoczywa na swojem pod-
woziu. Silnik zmontowano ,Gnome“ 80 HP,, ze
$miglem ,Bristol*. Smiglo to jest najcharakte-
rystyczniejsze dla calego aparatu. Ma ono tylko
1,80 m. w srednicy, ale zato skok wynosi 2,50 m,
Ksztalt $migla przypomina srube wodna. Diu-
gosé aparatu wynosi 8,90 m., szeroko$¢ — 11 m,,
powierzchnia nosna — 38 m2, Cigzar ogélny —
449 kg., ciezar uzyteczny—290 kg.

16:  Goupy.

Firma ta egzystuje od roku 1908, "Wtedy
to przypiat Goupy do kadluba Blériota swoje pla-
ty, z ktérych gérny byl wysuniety bardziej na-
przéd niz dolny. Tak powstal dwuplat Goupy.

Wystawiono te same typy, ktére znajdowaly
sie na wystawie gandawskiej.

Pierwszy—to maleriki dwuptat 80 HP, naj-
mniejszy 1 zarazem najtaiiszy pomiedzy dwuplatami
wystawionemi.

Dlugosé rowna sie 5,50 m., rozpigtosé—6m.,
powierzchnia no$na 12 m,. Waga 280 kg., ob
cigzenie uzyteczne 200. Jest to dotychczas naj-
szybszy dwuplat, robi bowiem 120 km. na go-
dzine.

Drugi typ dwuplatu Goupy jest o wiele
wigkszy.

Dlugosé aparatu rowna sig 7 m. — rozpig-
to$é—13 m. plat gérny i 9 m. plat dolny. Po-
wierzchnia no$na — 30 m2  Silnik zmontowano
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,Gnome* 60. Na takim typie wzlatal w Reims
Vergniault, Cigzar aparatu wynosi 450 kg., ob-
cigzenie pozyteczne 350 kg,

17. Paul Schmitt.

Konstruktor ten oddawna juz pracowal
w Chartres nad aparatami ze zmiennym katem
zderzenia platéow noénych, Teraz doszedl do po-
zytywnych wynikow (na aparacie Schmitta latal
z powodzeniem Legagneux) i wystawil wielki
dwuplat trojosobowy przeznaczomy i juz sreszta
sprzedany, dla armji francuskiej. Wpymiary tego
aparatu sj nastepujace: dlugosé — 10 m,, rozpig-
to$¢ 17,00 m. dla platéw obydwéch. Ogélem wa-
zy aparat 550 kg. Plat gorny i dolny tworza je-
dne niedeformujaca sie calosé. Przy pomocy ko-
la kierowniczego moze lotnik zmieni¢ kat spotyku
platéw, obracajac caly uklad dookola osi polozo-
nej tuz pod platem gérnym. Dzieki temu, ze o$
znajduje si¢ tak wysoko przy zmianie kata, zmie-
nia sie rowniez miejsce srodka cigzkosci. Je-
dnak srodek ciezkosci 1 s$rodek oporu platow
zawsze jest na jednej prostopadlej, jakikolwiek
kat lotnik nada platom. Jest to zaleta konstruk-
cji i pozwala ona na latwiejsze kierowanie cigzka
maszyna. Kat mozna zmienia¢ od 3° do 120
Specjalny przyrzad zawsze lotnikowi ukazuje kat
w danej chwili, Powierzchnia noéna aparatu wy-
nosi 49 m? Silnik ,Gndéme* 160 HP,

8. F. B. A.

Konstruktorzy wodnoplatéw: Curtiss, d’Artois
i Donnet-l.evéque zjednoczyli sig¢ i zalozyli czy-
sto wodnoplatowa firme: ,Franco-British Aviation,
Ltd“. Wiemy, iz tak amerykanski ,flying-boot*
Curtiss'a, jak i francuskie ,hydravion'y‘* Artois
i Levéque sa z jednej rodziny i niewiele si¢ réz-
niag miedzy soba.

Wszystkie maja jeden wspolny plywak-ka-
dlub, wszystkie sa dwuplatami, i wszystkie maja
$miglta z tylu, Zdaje sig, ze taka forma jest naj-
odpowiedniejsza na wodnoptat, Wystawiony typ
jest rodzajem ,levéque*. Plywak-kadlub jest pro-
stokatny. Silnik ,,Gndéme' 100 HP, smiglo ,,Régy*

Dlugosé aparatu—7,72 m, Rozpigtosé platu
gornego—12,15 m., dolnego—7,84 m.; powierzch-
nia nosna—26 m?2

Parys.

Kagimiers Smogor.

SZTUKA i SAMOCHOD.

Przepas¢, dzielaca artyst¢ mowoczesnego od
artysty starej daty, poglebia si¢ z dniem kazdym.
Artysta starego autoramentu twierdzi np. Ze sztu-
ka i technika nie dadza si¢ z sobg pogodzié, mo-
wi za$ tak dlatego, ze do zmienionych warunkow
nie umie si¢ przystosowaé i wrodzona antypatjg

odczuwa do wszystkiego, co ma zwiazek z jakiem-
kolwiek obliczeniem.

A tymczasem sprawy uksztaltowaly sig tak,
2e technika nowoczesna potrzebuje pomocy arty-
stéw, ci zad znéw nciekaé sig¢ musza o pomoc do
techniki. Najwyrazniej objawia si¢ to w rozwoju
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echniki samochodowej, a szczeg6lniej w wytwor-
czosci karoser;ji.

Amerykanie, ktorzy daleko bystrzejszem okiem
patrza w przyszlo§¢, oddawna juz uznali ten pe-
wnik, tam tez na drugiej polkuli sztuka zastoso-
wana do przemyslu inng zupelnie cieszy sie sta-
w4, anizeli u nas na starym ladzie. Tylko w Ame-
ryce mogl znale2¢ odpowiednie pole do dzialania
taki np. genialny malarz-technik, jak J6zef Pennell.

Olbrzymio szybki rozwoj automobilizmu wy-
tworzyl ogromne i zupelnie nowe pole dzialania,
niedziw zatem, ze z chwila, gdy automobilizm do-
szedl do nadzwyczajnej doskonalosci technicznej,
musialo to zwrdci¢ rowniez uwage artystéw. Prze-
dewszystkiemn ilez sposobnosci do wykazania ta-
lentu nastrecza budowa karoserji, zlaczona z nie-
zliczona iloscig pobocznych galezi przemyslul

Pole do dzialania jest tutaj tak réznorodne,
ze dziwi¢ sig tylko mozna, iz do tej pory przed-
stawiciele sztuki tak malo na to zwrécili uwagi.
W Niemczech zauwazyé¢ si¢ juz daje pewne za-
interesowanie si¢ pod tym wzgledem, i niezawo-
dnie przyjsc bedzie musialo do tego, Ze wytwércy
karoserji pojda reka w reke z atystami.

Fig. 1. Fig. 2.

Samochody nowoczesne wykazujg w swej
budowie tyle bleddéw i tyle grzechow przeciw za-
sadom estetyki, ze warto podda¢ je ostrej krytyce,
a moze wtedy artysci wezng sie do dziela, azeby
usungé te dotkliwe braki. Wezmy dla przykiadu
przyrzad ochladzajacy. Nietylko od przodu, ale ré-
wnicz z profilu mma on zazwyczaj bardzo brzydki
i cigzki wyglad, gdy tymczasem moznaby mu na-
da¢ forme lekka i1 elegancko dostosowana do no-
woczesnych ksztaltéw samochodu, potrzeba tylko
skonstruowaé go tak, azeby zapewnial dobra prze-
wiewki i przez umieszczenie w kacie uzyskaé po-
wigkszenie powierzchni, zapewniajace dobre chlo-
dzenie (Fig. 1) Fabrykisamochodowe powinny je-
dnak dbaé o to, azeby przyleganie pokrywy moto-
rowej pod kazdym katem bylo mozliwe. Inzynier
i budowniczy karoserji moga duzo popelni¢ ble-
dow przeciw prawidlom dobrego smaku, jezeli gé6r-
nej krawedzi chlodnicy nie poprowadza we wska-
zanej linji na pokrywie, lecz ja zlamig.

Przytoczq tataj przyklad nastepujacy: Przy
pewnym samochodzie wy$cigowym otwartym gor-
na linia okalajaca zlamana zostala w punkcie A.
(Fig. 2) dlatego, ze pokrywa przylegala zbyt stoz-
kowato. Poniewaz za$ slup sterowy polozony
byl niedo$¢ skosnie, przeto odwietrnik musial znéw
pod innym katem by¢ osadzony. Dzieki temu
wszystko nabralo takiego wygladu, jakgdyby Ii-
nja prosta pod dwoma rozmaitemi katami zosta-
la zlamana, zamiast péj$¢ prasto naprzéd, jak to
wskazuje fig. 3.

Réwniez ladnego ksztaltu chlodnicy nadaje gor-
na linja okalajaca, dazaca stromo, przedewszystkiem
bowiem umozliwia ona pokrywe dolaczyé pod ja-
kimkolwiek katem (Fig. 4). Plaska chlodnicg le-
piej zastosowaé¢ przy réwnoleglej pokrywie. Tu-
taj mamy réwniez u owalnych chlodnic daleko
ladniejsze formy, o ktérych nie bedziemy rozpi-
sywali sig dluzej, gdyz najbardziej typowe z nich
znane sa ogdlnie. Zreszty czas ich Swietnosci juz
przeszedl, gdyz w przysztym sezonie linja prosta
dojdzie znéw do swoich dawnych praw, a wow-
czas musi takze chlodnica prostolinijnie by¢ od-
dzielona. W najblizszych latach prawdopodobnie
chlodnice beda budowane wyzsze, czy to przez
powickszenie powierzchni ochladzajacej za pomo-
cq wbudowania wewnatrz w sposob niewidzialny
srnby  lejkowej czy tez dlatego, ze powstal do-
bry pomysl wbudowania w gorna czesé reflektora
elektrycznego, co juz robi firma Amerykaiska
.Garford Co. Elyrya, Ohio“. W kazdym razie
najpickniejsza i najwytworniejsza forme¢ mozna
osiagna¢ w ten sposcb, Ze réznice wysokosei po-
migdzy gérnym brzegiem pokrywy, a gérnym brze-
giem karoserji zredykuje si¢ do minimum. Znane

Fig. 3. Fig. 4.

u nas karoserje prawie bez wyjatkn sa za wysokie,
nie jest to bowiem wcale rzecza potrzebna noga-
mi buja¢ w powietrzu, wygodniej sig tez siedz
i wyglada sie bardziej sportowo na nizkiem sie-
dzeniu, W ten sposob dochodzi si¢ daleko latwiej
do rasowej, dlugiej formy karoserji, co przy dzi-
siejszej wysokosei, cho¢by najbardziej chciano sig
trzyma¢ zakreslonej linji, nigdy nie mozna osig-
gnaé. W gre wchodzi tutaj takze obnizenie ko-
sztow fabrykacji, oszczgdza si¢ bowiem materjal
i zyskuje na wadze, co oczywiscie gra zawsze
wazna role,

O reflektorach i innych dodatkach niewiele
da si¢ powiedzie¢, pod tym bowiem wzgledem
wyb6r odpowiednich ksztaltéw zalezy od dobre-
go gustu nabywcy. Natomiast u calych limuzyn
na punkcie poprowadzenia odpowiedniej linji po-
pelnia sis najdziwaczniejsze bledy, obrazajace do-
bry smak nawet ludzi niezbyt wrazliwych. Roz-
pocznijmy np. od typu jajkowatego (Fig. ) ktéry po-
jawil sig w przeszlym roku i bardzo intensywnie byt
rozpowszechniany. Dach jego z przodu jest zu-
pelnie nizko poprowadzony, a oslona od wiatra
wyprowadzona dos¢ wysoko. Poniewaz trzeba
stworzy¢ duzo miejsca i utrzymaé konieczna wy-
soko$é, przeto dach ten musi i§¢ w gérnem linja
zaokraglona ku gorze, ze'za$ linja ta nie moze
by¢ nagle urwana, wige trzeba ja znéw poprowa-
dzi¢ na dol ku resorom tylnym w znacznem zao-
kragleniu, Rzecz oczywista, ze wskutek tego drzwij
przednie sa daleko nizsze, niz tylne, co dzieje sig
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dlatego, i2 muszg one by¢ dostosowane do ksztal-

linji. Wielkie okno po stronie drzwi i od do-
lu ograniczone jest linjami prostemi, poza tem
za$ nie znajdziemy ani jednej linji prostej i da-
z4acej badz réwnolegle, badz pionowo ku ziemi, co
uwarunkowane zostalo przez linje tukowa dachu
i front tylny.

Tylne skrzydlo blotne niema znéw zadnych
ksztaltow dopasowanych do przednich promient
kola. Kola tylne wskutek ciezko i brylowato wy-
gladajacej strony tylnej calej karoserji, wyda-
ja sie za drobne, zwlaszcza, gdy luk karoserji tyl-
nej wystaje poza kolem o 10 albo i wigcej centy-
metréw, O tego rodzaju karoserjach wyrazil sig
pewien specjalista amerykanski, ze wygladajg one
jak ,eruszki na kélkach®, Zdaje sig, ze ksztalty
karoserji naleza juz do przezytkéw, jak rowniez
rzadko obecnie spotyka si¢ karoserje w ksztal-
cie l6dek podwodnych. U tego typu nie moglo
by¢ wcale mowy o poprowadzeniu linji prawidlo-
wej, widzielismy tez najdziwaczniejsze komplika-
cje cylindréw, potkuli i t. p. Jezeli jeszeze taka
karoserje pomalowano na kolor krzyczacy np.
jasno-zolty, albo palaco czerwony, to mozna
bylo uciekaé¢ zdaleka na ten widok,

Powozy z pomieszczeniem na poél zamknig-
tem dla kierowcy dopiero w ostatnich czasach
znalazly grunt ])Od nogami i trzeba przyznaé, ze
na ogol utrzymane sa ane]nie dobrze, tak samo
przy landauletach nie mozna bylo robi¢ juz choé-
by tylko z technicznych wzgledéw dowolnych zbo-
czeir od zakreslonej linji.

Nowy rodzaj karoserji flanLU/l\er typu ,Ber-
line“ dziala na nas dziwnie i niejeden z pe-
wnoscia szczerze zaluje l\lelo\vcy ktory w deszez
1 $nieg siedzi niczem nie oslonigty, l)o(l(ms gdy
pasaze erowie  moga uzywaé  wszelkich przyjemno-
$ci, jakie im daje limuzyna. Karoserje ,Berline®
uwazaé¢ mozna za prototyp powozu miejskiego, i
jako taki '\‘luiy tez zazwyczaj) do kréotkich przeja-
7dzek po miescie. U powozow, przeznaczonych na
wicksze podroze, budunje sie we Francji i Belgji
czesto karoserje takie, ze przy siedzeniu kierow-
cy znajduje si¢ budka, dajaca si¢ spuszczaé i po-
dnosi¢ (Fig. 6). Rzadziej juz spotykamy szybe o-
slaniajaca od wiatru, albo tez dajacy sig rozkla-
da¢ od przodu ku tylowi daszek (Fig. 7). Ten ro-
dzaj oslony malemi $rodkami mozna doprowadzié
do bardzo wytwornych form, a dobre wrazenie
powieksza para jasno Swiecacych latarni, umiesz-
czonych na przedniej $cianie goérnej czesel karo-
serji.

Najrzadziej u nas spotykany typ tworzy chy-
ba dwuosobowy, zakryty powdz podréiny, ktéry

Anglji i Ameryce bardzo jest rozpowszechnio-
ny i szcezegolnie chetnie jest uzywany przez dok-

Ltk i Aufomobilista

toréw oraz kupcéw podrézujacych. W Niemczech
réwniez wyrabiane sa tego rodzaju samochody
i noszg one tam nazwe: ,Doktorwagen®. Te nie-
mieckic powozy znajduja sie i u nas .w handlu
i bylyby one nawet gustowne, gdyby chassi nie by-
lo zbyt krotkie, buda zanizka, a rownoczesnie
gdyby czg¢s¢ gorna tego dwusiedzeniowego wehikutu
nie odznaczala sig zbyt wielka wysokoSciag., Prak-
tyczne one sa bardzo, majg jednak brzydkie i nie-
dostosowane poprowadzenie linji. W Ameryce i
Anglji buduje sie dlugie chassi i nizkie gérne cze-
$ci karoserji, dzicki czemu zyskuje sig¢ ladng for-
me i dostateczng ilos¢ miejsca do pomieszczenia
dos¢ duzego bagazu podréznego. La(lne wykona-
nie tego balIlOLhOdU widzimy na Fig, 8.

Rozbieraé¢ pojedyiicze okazy I\anoserji wysci-
gowych byloby rzecza bezcelowa, a nawet niemo-
zliwg, zresztg nietyle chodzi tutaj o ladne popro-
wadzenie linji, ile raczej o lekks, odpowiadajaca
celowi budowe,

Jako bardzo brzydka uwazaé¢ mozna nastg-
pujacg budowe, ktérej w ostatnich czasach trzy-
majg sic z uporem godnym lepszej sprawy nawet
duze fabryki niemieckie (Fig. 9).

1. Gorny brzeg chlodnicy jest horyzontalny,

Fig. 7.

z ta zad$ horyzontalnoscig laczy sig, zwlaszeza u
malych typdw, silnie stozkowata buda poprowa-
dzona stroma linja. | malo jAs,:(‘ze tego, u malych
typow wystajg silnie grube zawiasy mosiezne, kto-
re przezkadzaja nawet takiej linji. Idzmy dach. te
zawiasy koncza siz i teraz przychodzi ochrona
od wiatru, ktérej wykonanie sprzeciwia si¢ wprost
wszelkim prawidlom najzwyczajniejszej logiki, Cza-
sem jeszcze w dodatku poziomo polozone kolo
sterowe wystaje o kilkanascie centymetréw na-
przéd ponad oslong, zamiast, jak to by¢ powinno,
zamknaé¢ najwyzszy brzeg kola poprowadzona sty-
czna,

2. Nie inaczej ma sie sprawa z podwdjng
ochronag od wiatru. Gdybys$my te linj¢ w mysli
poprowadzili dalej, to doszlibySmy do polkola,
co jest nie estetyczne.

3. Jezeli pojdziemy dalej, to odnajdziemy
odrazu przy drugiej oslonie od wiatru linje pro-
stg, biegngca réwnolegle z ziemig, co absolutnie
nie zgadza sie z dotychczasowsa linjg krzywa; albo
kolista. Jezeli juz wszystko ma by¢ lukowate, to
i niech ta linja taka bedzie. W pewnej [abryce
belgijskiej poradzono sobie w tym wypadku tak,
jak to wskazuje Fig, 10.

Kombinacja lukowatosei 1 prostosci w prze-
waznej ilosci wypadkow nie moze sig¢ powiesé, a
szezegolniej nie moze si¢ udaé wtedy, gdy sie
Ja prowadzi tak intensywnie, jak to robione jest
dotad. Jezeli u najnowszych typéw -maszyn yeks-
presowych® napér powietrza zabiera choéby tyl-
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ko 30°/, wytworzonej energii na 120 kilometr-go-
dzinach, to przeciez przy normalnych wozach tu-
rystycznych sprawa przedstawia si¢ zupelnie ina-
czej, gdyz: 1 niemamy tutaj nawet w !/, tak
silnej powierzchni podlegajacej zaczepieniu; 2 nie
jezdzi si¢ takim wozem 120 klm. na godzing; 3
nie wzrasta wskaznik tarcia w tym stosunku.
Daznos¢ ku wbudowaniu opuszczajacej sig
zaslony w linj¢ powozu, zapomoca przyrzadu przy-
trzymujacego w ksztalcie skrzynki jest bardzo
chwalebna i prawdopodobnie przyjmie sig w przy-

T

Fig. 10.

Fig 9

szlym
wych.

Pierwsze wprowadzone u nas szyby jako
oslony od wiatru wykonane zostaly podlug
modelow amerykanskich i ogolnie dobre wywarly
wrazenie. Jako najbardziej typowe trzeba vwazacé
te, u ktérych od gérnego brzegu szyby ida dwa
grube dragi do ramy powozu (Fig. 11). Ladne sa
one jednak wtedy, gdy ich kat pochylenia wyno-
si 45 stopni;, wowcezas bowiem najlepiej dostoso-
wujg sie do prostolinijnych karooserji. Byé moze
iz tworzg one wcale niezla obroneg przed zama-

sezonie u wszystkich karoserji krysztalo-

¢hami, dokonywanemi przez rézne liny druciane,
w chwili bowiem zderzenia sie odrzucg one drut
ponad glowy pasazeréw. W Ameryce takie zama-
chy sa nietylko na samochody, ale i na pociagi
kolejowe zjawiskiem przytrafiajacem si¢ bardzo
czesto, wiec tez bez takiej obrony nie mozZpna sig
obejsé, puszezajac sie w dalszag droge.

Wogésle méwiage o karoserjach, trzeba mied
zawsze na mysli angielskie i amerykanskie, w tych
bowiem krajach wytworzyl sie juz pewien staly
typ, podezas gdy fabryki wloskie, niemieckie, bel-

1.

giskie, a nawet francuzkic, ciagle jeszcze stapaja
po ciemku. Najwieccej ulubiona forma w Ameryce
jest ta, jaka widzimy na Fig. 12. Z poczatku
karoserje amerykanskie pod wzgledem wykoncze-
nia artystycznego przedstawialy si¢ bardzo nieu-
dolnie, z czasem jednak nabraly one form raso-
wych, co najlepiej si¢ uwydatnia u szeSciocylin-
drowek, gdzie calemu powozowi nadaje ton dlu-
ga buda. W Ameryce w ostatnich czasach przy
budowie samochodow stosowane jest aluminium, a
nawet buduje sie tam podlug wzoru
Pullmanowskich karoserje stalowe.

wagonow

Turbiny gazowe Stanistawa Naszkiewicza.

W jednej z boeznych galerji salonu tego-
rocznego natknalem si¢ na polskie nazwisko wy-
stawey: |, Stanislas Naszkiewicz“. Zobaczylem stot
przybrany naszemi narodowemi kokardami. Takie
zaakcentowanie swej polskosei posrod morza
drobnych firm i wystawcow, gdzie kazdy zazna-
cza swa  fabrication francaise® dlatego, ze jest
anglikiem lub niemcem, powinno by¢ dla nas rze-
czg mila i sympatyczna. Wkrétece poznalem wy-
stawce. Mlody lwowianin, o -wyrazistej twarzy
i my$lacych oczach, wystawil tu swoj wynalazek:
turbine gazows, spalinowa rzec mozna,

Wiemy jak kolosalne znaczenie dla rozwoju
maszyn parowych mialy turbiny parowe. Wszak
teraz wszystkie motory parowe o wickszej sile
sa turbinami, Takg sama ewolucje przepowia-
daja  rozwojowi silnikéw spalinowych. Przysz-
los¢ malezy niewatpliwie do turbin., - 1 oto
w takiej chwili, kiedy wszystkie umysly wynalaz-
cze usiluja to zadanie rozwigzaé, zjawia sie wy-
nalazek naszego rodaka, Powtarzam, 2Ze sama
idea turbin gazowych jest niezmiernej wagi i do-
nioslo$ci. Rozumiano to oddawna 1 wiele juz
nad problamatem tym mys$lano. A jednak do

pozytywnych rezultatéw nikt nie doszedl. DMiej-
my nadzieje, Ze to si¢ uda vodakowi naszemu.
Wszak DPolacy obdarzyli swiat tylu wynalaz-
kami... .

Wystawiony model turbiny pracuje na pod-
stawie sily reakcyjnej gazéw wybuchajacych. Jak
przy turbinach parowych, tak i tutaj zastosowal
wynalazca kolo lopatkowe. Lecz jest ono umo-
cowane stale na osi nieruchomej. Obraca za$
sig systemem komér wybuchowych, ktorych sa
cztery.

'.‘5:1 one wstawione do wewnetrznego obwo-
du zbiornika gazéw, ktory ma ksztalt pierscienia.
Karborator, specjalnie przez wynalazce skonstru-
owany, wtlacza mieszaning wybuchowa czterema
kanalami do owego zbiornika.

Stad kazda z komor wybuchowych czerpie
go sobie w potrzebnej ilosci automatyeznie, al-
bowiem jest polgczona ze zbiornikiem specjalnym
przewodem.

Nadto wszystkie komory sa polaczone od-
powiednio ze soba, gdyz jedna pomaga drugiej
W sprzezanin  gazow, Bardzo znaczny procent
energji wybuchu jest zuzytkowany na poped tur-
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SAMOCHODY

MITSCHEL

[6alne MdsEyny spec;alnie HPZYE[II[IW{H]H la drdg Kiepskich.

TRWALOSC, — WYTRTYMALOSC — BEISTUMNOSI.

Wysylka samochodu w dzien otrzymania zamowienia. Poszukuje sig¢

przedstawicieli dla Krolestwa Polskiego. Magneto Bosch z podwéjnym

zapalaniem, ulatniak Zenit, elektro-magnetyczne puszczanie w  ruch.

Elektryczne oswietlenie prze/ specjalna pradnic¢ i akumulator, elektrycz-

na trabka, dwie elektryczne latarnie, trzy clektryczne lampy, amerykan-

ski daS/ek przednia szyba, wskaznik szybkoscii licznik ogolnej dzien-
nie pueb)tej przestrzeni, zdejmowane obrecze dobor narzedzi.

Wszystkie kadluby najnowszych typow.

TORPEDO GRAND I.UOXF.

Mitschel zupelnie bez cz¢sci zapasowych bral udzial w biegu

Moskwa — Berlin — Paryz, dokad i przybyl w umoéwio-
nym terminie.

Z2adajcie bezplatnie Katalogu.

»SOCIETE MITSCHELS
Adres: AVENUE MAC-MAHON, PARIS (Paryz — Francja).

Jeneralne Przedstawicielstwo na Kroélestwo Polskie

N InZynier M. EVENT Warstawa, Aleje Jerozolimskie 93,
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POWAZNA ANGIELSKA FABRYKA

PNEUMATYK

CHCE ODDAC

PRZEDSTAWICIELSTWO NR KROLESTWO POLSKIE

PIERWSZORZEDNEJ POLSKIEJ FIRMIE BRANZY SAMOCHODOWEJ.
OFERTY TYLKO PO ANGIELSKU LUB NIEMIECRU
SUB. ,,PNEUMATIK D. 100¢ adm. Lotnika i Automobilisty Nowogrodzka 40.

HEE
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FRANCUSKA FABRYRA SAMOCHODOW
—— POSANKENES —=

POWAZNEEO PIEDSTAWICIELA NA KROLESTWO POLSKIE
Samochodéw Cigzarowych

Z NASNOWSZEMI UDOSKONALENIEMI

OFERTY SUB. ,,CIEZAROWE SAMOCHODY«
W ADMINISTRACJI ,,LOTN|KA | AUTOMOBILISTY* NOWOGRODZKA 40.

HEr

P uklu KL

Natychmiastowa dostawa.

Samoody -Podeus

kursujg w Rosji z nadzwyczajnym rezultatem

Fabryka Samochodéw Podeus. Wismar iM. Niemcy.

Pospukue 1o Zasteneowt

Natychmiastowa dostawa.




Wiasna zajezdnia JEGO CESARSKIE] MOSCI w Liwadji

Wszystkie cigikie samochody JEGO CESARSKIE] MOSC Michelina

—— montowane s3 na ,,podwdjnych’* pneumatykach —

[ URZADZENIR BIUROWE

Najnowsze udoskonalone modele amerykanskiego Systemu

wyrabia | s | ﬁr:—(—’&;_{h. -
W.MAKOWSKI Eiasill
Warszawa, Krochmalna 57. e =

.
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Tow. Rkc. Samochoddéw

Oddziat Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62,
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Zarzadzajacy Jan Drozdowski.
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Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy
DOM HANDLOWY

MUTO-EXPORT

9, Rue Laffite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku
marek z fabryczng gwarancya po cenach znacznie nizszych od
Kkonkurencyl franco do kazdego z miast Paiistwa Rossyjskiego.

Na pierwsze zadanie wysyda sie bezplatnie

Ogolny ilustrowany Katalog

zawierajacy w sobie szereg wiadomo$ci odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowych 1914 r., rysunkéw nadwozi (ca-
rosserie) wszystkich modeli i silnikéw samochodowych.

| Przed daniem obstalunk Zadajcie Katalog

Adres
{elegrat..

| Jomne-
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2 J Telefon
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Motocykl Terrot

z motorem dwukonnym Terrot-Zedel.

Jest to przyrzad idealny do kazdego
uzytku, nadzwyczaj wykonczony, posiada
wszelkie przybory pozyteczne, lekki i
pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonczone solidnie i porgcznie.

Imiana STybkoSti prooresywna, elastytzna

Zaktad Terrot zbudowal bicvklety wszelkich sy-

steméw, z zastosowaniem szybkosci bezposred-

niej, zwrotnej o 1. 2. 3. 4. 6. 8 1 10 szyb-

kosciach.

Jest to jedyna, kiéra wygrala wszystkie wyscigi
wytrzymatosci ,Touring Club de France”,
Zadajcie katalogu

Terrot & Co. Dijon. Francya.

TOWARZYSTWO
S PRZEMYSLU NAFTOWEGD |50

BRACI NOBEL

O0DDZIAL WARSZAWSKI

WARSZAWA, ULICA WARECKA 7,
TELEFON 40, 40-26, 4030.
ADRES DLA DEPESZ: ,BRANOBEL".

WLASNE KANTORY i SKLADY:
Kalisz, Lublin, L6dZ, Osirowiee, Piock. Puitusk,
Sosnowiec, Tomaszéw Warszawa, Wioctawek

ORD
i
amo

F@D@Iﬂ]@[ﬁ@ﬂﬂ@ﬂmﬂ i {mim

Jarsovie Antomobile”

(wiasc, Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)
Kopernika *

%

tel. 85-33.

S IEETTEME] ]

23 i)

lse tel. B1-07.

Wielkie warsztaty reperacyjne

Garaz z zamknietymi boksami
Fabryka karoseryi

Wszelkie akcesorja

Tamze wytgczna sprzedaz samochodow:
NMinerwa, Saurer,Overland,
T.orraine-Dietrich,
Delaunay-Belleville.
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Pneumatyk zmonfowanych na wystawionych samochodach: 3.104.
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biny. Nieznacza za$ jej cze$¢ wywoluje réwno-
czesnie potrzebne ciSnienie w nastepnej (sasied-
niej) komorze. Oliwienie odbywa si¢ automa-
tycznie, na zasadzie sily
odsrodkowej. Zapalanie
uskutecznia prad o wyso-
kiem napigciu przy za-
stosowaniu zwyklych
Swiec. Waga turbiny wy-
stawionej wynosi 125

kg. przy sile okolo 12

HP. Turbina ta nadaje

sie znakomicie dla lot-
nictwa z powodu swej
lekkogei, malych wymia-

réw i nadzwyczaj jedno-
stajnego ruchu,

Niema tu drgan,
niema tez punktow mar-
twych, Nastepnie lotnik
sam moze nadzwyczaj
Jatwo pus$cié w ruch tur- £

gazéw. Nie mozna bylo réwniez chlodzi¢ kola,

ktére wirnje jak szalone.

Przeszkode te nadzwyczaj prosto usunal pan
Naszkiewicz. Unierucho-
mil kolo lopatkowe, pus-
cil w ruch komory wybu-
chowe. Chlodzenie kola
odbywa sig bez trudnosci
przy pomocy przeplywa-
jacej wody; komory za$
chlodzi powietrze. Skala
obrotow jest bardzo sze-
roka ($rednia ilos¢ ob-
rotéw 2500 na minute) i
zalezy od pracy, jaka
turbina w danej chwili
wykonywa.

Oto pogladowo stresz-
czony sposob dzialania te-
go wynalazku. Z fotogra-
fji zalaczonej moga Sz.
czytelnicy zorjentowaé sie

bine, pociagnawszy racz-
ke wystajaca z boku
zbiornika gazowego 1 wy-
wolawszy  temsamem pierwszy wybuch.
Dotychczas .w mnielicznych probach z  turbi-
nami gazowymi, kola lopatkowe najzwyczajniej
sie spalaly, wskutek bardzo wysokiej temperatury

Turbina gazowa pomystu Stanistawa Naszkiewicza.

w ukladzie czesci skla-
dowych. Dodam, ze wy-
nalazca nie przerywa swej
pracy i okres cksperymentow i ulepszein jeszcze
si¢ nie skonczyl, "

Parys.

Aaz. Smogor.

RAID SAMOCHODOWY 1914 R,

Za przykladem roku przeszlego Tow. Auto-
mobilistow Kr. Polskiego vrzadza w roku b. raid
samochodowy, majacy na celu bynajmniej nie- wy-
kazanie waksymalnej szybkosci, Jecz stwicrdzenie,
jakiego typu samochody sa najbardziej odpowie-
dnie dla naszych drég.

Jazda konkursowa odbedzie sie 26, 27, 28
i 29 czerwca r. b. na dystansie: Warszawa—Kut-

no — Wiloclawek—Ciechocinek, z powrotem: Cie-
chocinek — Wioclawek—Lipno—Kikol— Chrostko-
wo — Krzyzowki — Sosnowo — Géjsk.  Sierpc—

Plock—pierwszy dszien.

Plock — Bielsk — Racigz — Ciechanéw—Pul-
tusk—Y.omza—Suwalki — drugi dsies.

Suwalki — Kalwarja—Krasne—Sopo¢kinie —
Grodno—Y.omza—/ftrzeci dziern.

) Fomza — Zegrze 1 wyscig kilometrowy na
szybkos¢ na dystansie Zegrze— Jablonna—czwarr-
ty dsien.

Ogolem wiorst 1139'/,, w tem drogi bocz-
nej, nieszosowanej 38 wiorst na dystansie Ki-
kol—Chrostkows—Krzyzéwki — Sosnowo—Géjsk.

Z ramienia klubu ustanowione sg 4 nagro-
dy w postaci zetonow oraz kwot pienigznych.

Z ramienia redakcji Lot. i Aul. jeden
medal za szybkosc.

Terminy do zapisu maszyn sj nastgpujace:
termin pierwszy — w dniu 25 maja r. b.; termin
drugi (z kara) d. 15 czerwca; termin trzeci (z po-
wiekszong kara) dnia 24 czerwca. Regulamin
jazdy niebawem wyjdzie z druku.

_—

Szybkie mycie samochodow w Ameryce,

Jako pewnego rodzaju mnajdalej idaca spe-
cjalnoé¢ w samochodziarstwie nalezy uwazaé
nowe amerykanskie przedsigwziecie, Detroit
Automobi] Laundry odlam  przemyslu, kté-
remu wylgeznie poswigea sie ta galez, jest
inycie i suszenie samochodoéw. Potrzebne do te-
go roboty sa ulozone w dokladny system i caly
ruch jest urzadzony tak, ze w przeciagu polgo-
dziny caly jest wéz oczyszezony i osuszony., Wo-
zy przyjezdzaja z jednej strony zajezdni, zostajg

poddane przepisanemu dzialaniu i wyjezdzajg na-
stepnie z drugiej strony zupelnie oczyszczone.
Aczkolwiek ta ,pralnia® egzystuje dopiero od 10
lutego r. z. oeczyszczono juz wiele tysiecy
wOZOW.

Po przybyciu samochodu de tych zakladow
odejmuje sie najpierw wszystkie czesci luzne
1 skiada si¢ je do duzego kosza, numerowanego
wysoka liczba; potem przywiesza sie do wozu
kartke z tym samym numerem. Czlowiek, ktory
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to dozoruje, przygotowuje kartki z ceng i baczy,
aby wybicia, derki na kolana i nogi, podndzki
byly oczyszczone aparatem Vacuum, nim sig je
polozy do kosza.

Aparat Vacuum zostaje potem zastosowany
u daszka i u stalej wysciolki, skad usuwa wszy-
stek brud 1 kurz. Potem jedzie samochéd na
najblizszy sztand; tutaj oblewaja go dwaj robotni-
cy 2 do 3 minut mocno wodg i oplokuja, dzieki
czemu wszystek brud z pudla wozu, kol i t. d.
si¢ usuwa. Nastepnie przy pomocy powietrza
sprezonego wprowadza si¢ w ruch tryskawke do
surowej Dbenzyny na osie, resory i wszgdzie
tam, gdzie znajduje sig¢ tlusty brud. Surowa
benzyna sostaje extrahowana, nim nafta zostanie
oddzielona od benzyny.

Czwartg operacjg jest namydlanie. W tym
celn doprowadza si¢ samochéd do sztandu my-
dlanego, gdzie czterej robomicy go namydlajg,
kazdy przy jednem kole. Aby to uskutecznié¢
przy samochodzie S$redniej wielkosci potrzeba
blizko 5 minut, Rzecza gléwna jest przytem zro-
bi¢ tak szybko, zeby mmydlo nie mialo czasu wy-
wrzeé swojego szkodliwego wplywu. Zaraz po namy-
dleniu dostaje si¢ woéz na sztand pléczacy. Tutaj
osikuje dwéch ludzi woz sikawka z 30 mm. przy
nizkiem cisnieniu kazda czastke mydla. Nastepnie
suszy si¢ woz sprezonem powietrzem 1 nakoniec
skorka zamszowa zupelnie na sucho wyciera,
Praca ta bywa wykonana przez tych samych
ludzi, ktérzy oplékali samochéd. Po wysuszeniu
zajezdza samochéd o swoja dlugosé dalej 1 za
pomocs elektrycznych odbijakow jest polerowany
przez 5 ludzi.

Zajmujace jest stwierdzenie, ze przy ob-
chodzeniu si¢ z nowemi wozami robi si¢ pew-
ne roznice. U tych nie stosuje si¢ w wickszoscl
wypadkéw opryskiwania surowa benzyna lub omy-
dlania, wyjawszy ko6l Innemi slowy: roboty
nie bywaja wykonywane mechanicznie podiug je-
dnego szablonu; baczy sie na to, by zalatwi¢ je moz-
liwie indywidualnie dla dobra wozu i pozytku je-
go wlasciciela. Do pralni uzyta przestrzeii mie-
rzy 22,50 X 61 m. i jest zaopatrzona w podloge
cementowa 1 dobry odplyw wody.

Do zwyklego wozu potrzeba do wykonania
wyzej wymieniouych robét 20 do 30 minut. Na-
stepnie pozostaje do czyszczenia urzadzone pomiesz-
czenie, gdzie wszystek brud i kurz mmoze by¢ usu-
niety i silnik zewnetrznie zapomoca sprgzonego
powietrza i surowej benzyny gruntownie oczysz-
czony,

Projektuje sie zaloZenie oddzialu czysz-
czenia do przenosni sil, gdzie one bylyby
czyszczone, lub zndéw napelnione smarem i t. p.
Charakterystyczng cecha, ktéra obiecuje dobry
wynik, jest okolicznosé, ze kredytu sig nie daje,
interes spoczywa wylacznie na placeniu gotowiz-
na. Personel sklada sig zwykle z 16 osdb.

Zalety, ktoremi sig szczyci ta ,pralnia sz
oczywiste dla kazdego. Nieliczni handlarze, kto-
rzy mnagromadzili w tym kierunku doswiadcze-
nia i wiedza, jak trudno jest zdoby¢ sobie pew-
nych ludzi do mycia wozéw, . zawarli umowy
z pralniami samochodéw, do ktérych tez posylaja
wszystkie swe samochody do czyszczenia. Latem
bedzie przypuszczalnie w ruchu dzien i w nocy,
liczy sig bowiem na to, ze wielu samochodziarzy,
ktorzy ze wsi przyjezdzaja do miasta Detroit,
swe samochody do mycia przysla do za-
kladu. Pomieszczenie do czekania i przyjmowa-
nia sa w zakladzie z calqg wygoda urzadzone do
wylacznego uzytku klientow, tak, ze mozna tak
dlugo czeka¢, az woz zostanie oczyszozony. Za-
klady do oczyszezania moga przyja¢ 100 samo-
chodéw na dzien. Ich elektryeznymi silnikami sa
elektryczne silniki ze zbiornikami przewoznymi
do dania dalej ci$nienia powietrznego, ktére do-
starczaja w minutg wigcej, niz 3 m. sz. skom-
presowane powietrza, Wszyscy ludzie personeln
sq zaoopatzeni w buty i ubrania gumowe, aby
roboty bylu wykonywane czysto.

Kilka uwag o hamowaniu samochodow.

Sammochéd moze zmieniaé swe polozenie
stosownie do drogi, t.j. jecha¢ tylko wtedy, gdy
kola jego dostatecznie sig o nig opieraja. Zada-
nia czterech ko6l sa jednakze rozmaite: przednie
sg bowiem tylko no$nemi, gdy tylne posiadajg
naped od silnika. Jezeli uprzytomnimy sobie, Ze
poped silnika naprzsd ujawnia sig tylko w obej-
mujacej kilka ecm. powierzchni styku kola z droga,
to zrozumiemy, jak wazna rzecza jest hamowanie
samochodu 1 w kierunkn gospodarezym.

Obecnie uzywane samochody posiadaja prze-
waznie dwa hamulce, ktore d:ialajg bez lub po-
$rednio na kola tylne. Aczkolwiek hamowanie
kél przednich daje zupelnie dobre wyniki, nie
zdolalo jednak dotychezas zyskaé¢ ogolnego uznania.

Rozpatrzmy wigc rézne metody hamowania.

Wartosé silnika, jako hamulea. Przy beda-
cym w ruchu silniku rozrozniamy: forme czynna,
gdy pracujacy silnik clagnie woz, I tormq' bierng,
gdy jest pgdzony przez posuwajacy sig woz.
W pierwszym, normalnym wypadku oddaje silnik
prace, w drugim ja pochtania. Kazdy samocho-
dziarz wie z doswiadczenia, Jakle]' pracy przy pu-
szezaniu w ruch moze wymagac silnik,

Praca ta sklada sie z nastgpujacych czedci
skladowych: ; .

a) praca przy ssaniu (orzy pierwszym su-
wie dziala silnik, jako pompa);

b) praca przy sprezaniu podczas 2 suwu;

¢) praca przy wydychu podezas 4 suwu;
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d) praca podnoszenia zaworéw;

e) praca pokonania tarcia w lozyskach wa-
low (waly korbowy i rozrzadczy, pomp do wody
i oliwy, magneto i t. d.);

f) praca pokonania oporéw ciecznych mie-
dzy tlokiem i cylindrem;

g) praca w przesyle sily (sprzeglo i walki
nastawnicy z kolami zebatemi sa w ruchu).

Z dwoch powodoéw bywa zuzyta przy puszcza-
niu w ruch silnika stosunkowo niewielka praca,
gdyz doplyw gazu jest niezupelnie otwarty, dzigki
czemu powstaje znacznie nizsze od normalnego,
majacego miejsce przy jezdzie, sprgzenie, a i licz-
ba obrotow silnika jest b, mala. Oczywistem jest,
ze silnik przy 1200 obrotach pochlania wigcej
pracy, niz przy 30 lub 50. Dzieki tym wlasciwo-
$ciom posiadamy w silniku sile¢ hamujaca stosun-
kowo bardzo znaczna.

Silnika, jako hamulca, uzywa sie szczegolnie

przy jezdzie z gory. Przy niewielkiej pochylosci
wystarczy, o ile mozna zmniejszy¢ doplyw mie-
szanki bez zupelnego jednak przerwania wzbuchow.
Gdyby bowiem doplyw gazu przerwaé calkowicie,
to powstanie nad tlokiem préznia, oliwa z zew-
ne¢trznej $cianki cylindra dostanie sie do komory
spalinowej, zanie-
czy$ci zawory 1 za-
plonki, co moze lat-
wo wywola¢ trud-
nosci w dalszym ru-
chu silnika po zje-
chaniu z pochylosci.
Nalezy wiec nie zu-
pelnie przerywacdo-
plyw mieszanki i pod-
trzymywa¢ slabe wzbuchy. Na znaczniejszych pochy-
osciach, gdy wyzej wskazany sposcb juz nie wy-
starcza, trzeba juz zwickszyé liczbe obrotow sil-
nika, a wige 1 sile hamowania. Osiaga sie to po
lekkiem dociagnigciu hamulca przez przejscie na
pierwsza szybkos¢ i zastosowanie zaplonu spéi-
nionego. Mozna przyjaé za zasade, ze przy zjei-
dzaniu ze spadkéw i tamowaniu silnikiem nalezy
uzywaé tej szybkosei, ktoraby siq zastosowalo
do wjazdu na ten sam spadek. NajczeSciej spo-
tykany blad przy uzyciu silnika, jako hamulca, za-
sadza si¢ na tem, ze kierowca, zmniejszywszy do-
plyw gazu, nie zmienia szybkosci i hamowanie
staje si¢ niewystarczajace,

Przy malych silnikach, niezuzywajacych wie-
le benzyny, mozna pozostawié doplyw mieszanki
bez zmiany, a tylko przerwac zaplon. Dla duzych
silnikow i dluzszych spadkéw jest jednak ten spo-
s6b niebardzo oszczedny.  Zaradzi¢ jednak temu
mozna przez urzadzenie, umozliwiajace odciecie
doplywu mieszanki z ulatniaka, a réwnoczesnie
doprowadzajace Swieze powietrze do cylindréw.
Powietrze to wzbuchalo by sie, przeszkadzalo po-
dnoszeniu sie oliwy 1 chlodzilo dobrze silnik.
Urzadzenie takie, obslugiwane z odprzednicy, nie
trudno sobie urzadzi¢: umieszeza sig pokrywke
wydychowa, ktéra wmusi naturalnie odpowiadaé
srednicy rury ssacej, jak wskazuje rycina. Odpo-
wiedni otwor w rurze ssacej mozna wyciaé pilni-
kiem lub pilka.

W silniku wigc posiadamy hamulec o dzia-
laniu pewnem, lagodnem i réwnomiernem, ktéry
sie nie rozgrzewa, nie dziala ujemnie na przesyl
sily i oszczedza pneumatyki.

Samochodziarzom, odbywajacym dluzsze wy-
cieczki gorskie, mozna tylko poleci¢ najczestsze
uzywanie silnika, jako hamulca.

Hamulce, dzialajace na wal napedny i tylne
kola. Hamulec walu napednego wprowadzany jest
w ruch przewaznie zapomoca nadeptka i dziala
posrednio na tylnie kola. Bezposrednio na nie
dzialajace hamulce kot tylnych wprowadzane sg
zwykle w ruch zapomoca nastawiaka recznego.
To ostatnie, przez wickszos¢ konstruktoréw sto-
sowane urzgdzenie nadaje hamulcowi walu naped-
nego gléwne znaczenie, gdyz przytem obie regce
prowadzacego samochéd moga byé uzyte do kie-
rowania. Flamulce kol tylnych sluza wigcej jako
tylko zapasowe.

Wiekszosé konstruktoréw i kierowcow jest
bezwarunkowo przekonana, Ze najczeSciej vzywa-
ny hamulec musi byé wprowadzony w dzialanie
przez nadeptek. Co do tego jednak, ktoremu z nich
nalezy powierzyé¢ t¢ wazng funkcje, hamulcowi wa-
tu napednego, czy tez kol tylnych -- zdania sa
jeszcze bardzo podzielone,

Zwolennicy prowadzonego w ruch przez
nadeptek hamulea walu popednego popieraja swe
poglady nastepujacemi argumentami: Glownem
zadaniem hamowania jest wywarcie mozliwie ro-
wnomiernego nacisku na kola tylne. Do tego
siuzy doskonale dyferencjal. O ile si¢ jedzie po
krzywej i musi réwnoczesnie hamowaé, to powin-
no dzialanie hamulca na oba kola tylne by¢ po-
dzielone nieréwnomiernie. kolo, znajdujace sig
wewnatrz, musi byé hamowane silniej, niz zew-
netrzne, To dosyé trudne zreszta zadanie wypel-
nia dyferencjal. Hamulec walu napednego dzia-
la tez na wal przegubowy, ktory jest zakonczony
malym stozkiem zebatym, pracujacym z duzym
stozkiem dyferencjalu, Wal przegubowy robi zna-
cznie wigcej obrotéw, niz duzy stozek zebaty dy-
ferencjalu, wskutek tego wigc dzialanie hamowni-
cze na wal przegubowy dzigki przekladni sig zwig-
ksza i wzmacnia na kolach tylnych.

Zwolennicy hamulca dzialajacego na kola
tylne przy pomocy nadeptka twierdza:

Hamulec walu napednego jest zlozony i dzia-
la na kola tylne zapomoca wielu czesci posred-
niczych (stozki zebate i t. p.) co jest dogodniej-
sze od dzialania wprost.

Gwaltowne, lub przez szarpanie uskutecznio-
ne hamowanie hamulcem walu napgdnego wywo-
Juje w napedzie stozkowym dyferencjalu bardzo
wysokie naprezenia, kiérych skutkiem moga byé.
uszkodzenia.

W wypadku zlomu w przesyle sily—hamulec
nie dziala.

Hamulec walu napednego nie zatrzymuje
w miejscu ké? tylnych. Fatwo sie o tem przeko-
na¢, podniéslszy tyl samochodu i zatamowawszy
hamulcem walu napednego., Mozna wtedy jedno
z kol swobodnie obraca¢ w jednym kierunku; dru-
gie bedzie sig obracalo w odwrotnym. Wywoluje
to szczegdlnie na krzywiznach w niektérych wy-
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padkach zneutralizowanie dzialania dyferencjalu.

Zastanowiwszy sig¢ nad ,za* i, przeciw' mo-
zna dojs¢ do wniosku, ze jako normalnemu hamul-
cowi nalezy daé pierwszenstwo hamulcom dzalaja-
cym zapomoca nadeptka na kola tylne, o ile
rzeczywiscie ci$nienie hamulcow jest dokladnie
wyréwnane. Jezeli jednak to nie ma miejsca, to
hamulec walu napednego jest lepszy.

Z wyzej powiedzianego wynika, ze przy ha-
mowaniu nalezy baczyé, by odbywalo sig ono za-
wsze ladnie 1 stopniowo. Dzialanie hamulca
nie powinno byé¢ nigdy wicksze, niz adhezja pneu-
matyki w stosunku do drogi: im gladsza dro-

ga, tem ladniej trzeba hamowaé. Uzywaé ha-
mulcéw nalezy mozliwie jaknajrzadziej. W wie-
kszosci wypadkéw mozna otrzymac¢ tensam wy-
nik przez wylaczenie, Jub zmniejszenie ilosci obro-
tow silnika,

U I Qoo
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Zatyczki chlodnic.

Chlodnice by-
waja zamykane naj-
czgSciej zapomocy
wsrub owyw anych
zatyczek lub zaopa-
trzone w specjalne
zatrzaski. Zatyczka
przytem daje sig
zawsze odejmowaé. Przedstawia to pewna nie-
dogodno$é przy nalewaniu wody, zatyczke stawia
sie byle gdzie, moze ona wtedy spas¢ na zie-
mie w piasek lub bloto, lub gdy wisi na lan-
cuszku, przeszkadza nalewaniu lub drapie pomalo
wanie obchlodka i sama chlodnice. W Ameryce
stosuje si¢ w wielu wypadkach bardzo proste za-
mykadla na zawisie, jak to widzimy na obok za-
mieszczonym rysunku, «—jest chlodnicg, 3—ob-
chlodkiem silnika, a C—-zamykadlem,
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Siedzenie obok kierowcy.

Przy bu-
dowie obec-
nych nadwozi
konstruktorzy
sa czestokroé
narazeni na
trudnosé¢ w u-
mieszczeniu
siedzenia obok
kierowcy: gdy
przesunaé je w
tyt, bedzie u-
trudnialo do-
step do sie-
dzen tylnych,
gdy wysunaé je wigcej ku przodowi — zostawi
zamalo miejsca dla drzwiczek. Dowcipnie roz-
wiazal, to zadanie jeden z zakladéw amerykari-
skich. Przylaczono howiem do drzwiczek czg-
§ci bocznej $cianki pudla samochodu, powi_qk'—
szajac dzigki temu otwor wejsciowy i nie zmniej-
szajac siedzenia. Z zalaczonego szkicu widac,
w jaki sposéb to uskuteczniono.

Nowe metody umieszczania najasnic.

Najasnice samocho-
dow umieszczone zwykle
na przednich czesciach o-
stoji, wystajacych przed
chlodnica, czgstokro¢ bar-
dzo krepuja kierowceg
przy puszczaniu w ruch
silnika i dzieki swej po-
wierzchni tamuja swobo-
dny dostep powietrza do
chlodnicy. Bardzo rozpo-
wszechnione w ostatnich
czasach oswietlenie zapo-
moca elektrycznosci ula-
twia wybér odpowiedniej-
szego miejsca dla naja-
énic. Umieszczanie np,
ich w odkryznikach jest
juz znane, Pewne za-
ktady amerykarskie sto-
suja do tego celu i samej
chlodnicy, Jeden z nich umieszeza najasnice w ka-
tach wierzchnich chlodnicy z kadlubami zapuszczo-
nemi w pomieszczenie do wody, inny znowu wbu-
dowal duza najasnic¢ w sam §rodek wierzchu chlo-
dnicy. Tego rodzaju urzadzenia robia przednia
cze$¢ samochodu daleko wolniejsza i ochraniajg
najasnice od przypadkowych uszkodzen.

Parowe dwukole silnikowe.

Angielskie  Parson“ zaczely od pewnego
czasu budowaé dwukola 2 napgdem parg. Silnik
tej maszyny jest niezmiernie maly, bo tylko 45350
U przodu, przed ramg, umieszczono kociol, w sa-
mej ramie naczynia do wody i nafty, pod siodel-
kiem silnik, nadajacy ruch laricuchowi i kolu tyl-
niemu.  Przy doswiadczeniach, nie baczac na
wymiary = silnika, dwukole szlo doskonale pod
,g:dr(—; 1 wykazalo zupelnie dostateczng szybkosé,
Szerszego zastosowania jednak takie dwukole
prawdopodobnie nie znajdzie, gdyz obsluga jego
Jest za bardzo skomplikowana.

—_—
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ORGAN WARSZAWSKIEGO TOWARZYSTWA WIOSLARSKIEGO.

ROZWOJ | STAN OBECNY WIOSLARSTWA
S 3 3 S NA OBU POLKULACH.

Pomimo rozwoju réznych sportéw, ktére
zaémily do pewnego stopnia jeden z najdawniej-
szych wogéle sportéw, uprawianych na wodzie,
wioglarstwo znajduje jeszcze wszedzie we wszyst-
kich krajach ogromna liczbe zwolennikéw, sto-
sownie jednak do warunkéw miejscowych upra-
wiane bywa bardzo rozmaicie. Niewatpliwie zaj-
mie to czytelnikéw naszych, gdy uczynimy krotki
przeglad stanu obecnego wioslarstwa u ludow
cywilizowanych, z tego bowiem przegladu wy-
wnioskowaé bedzie latwo, jakie znaczenie przy-
pisywane bywa éwiczeniom cielesnym i gimna-
styce na lodziach.

Zobrazowanie tego stanu rozpoczaé oczy-
wiscie musimy od ojczyzny wszystkich sportéw
wogéle, a mianowicie Anglji. Jedyny to moze
kraj, gdzie odbywaja sig jeszcze prawdziwie kla-
syczne turnieje wioélarskie, w ktérych uczestnicza
korporacyjnie uniwersytety angielskie. Te wy-
Scigi wioslarzy bywaja najwigkszem $wigtem
sportowem, drugie za$ miejsce zajmuja regaty,
urzadzane przez ,Royal Yacht Squadron“. Poza
tem na Tamizie uwijaja si¢ najrozmaitsze typy
lodzi, z ktérych ulubionym jest obecnie typ Punt,
plaska i6dka bez dna w tem rozumieniu, jakie
posiadaja nasze lodzie. Szczegélniej w niedzie-
le uprawiany jest flirt i sport na Tamizie, zwra-
caja za$ uwage lodzie-kolosy, prawdziwe domy
plywajace, w ktéorych miljonerzy londynscy
City zazywaja wypoczynku w upalne dni letnie.

O ogromie rozwoju wioslarstwa na wielka

skale swiadezy¢ moze fakt, ze na 7,568 jachtow,
krazacych w calym $wiecie o zawartosci 377,427
ton, 5,594 (247,670 ton) nalezy do anglikdw.

We Francji wioslarstwo nalezy bez zaprze-
czenia do najdawniejszych sportéw, a poczatki
jego siegaja 1830 roku. Wowczas jednak nie
bylo jeszcze zadnych organizacji i stowarzyszen,
nie opracowano tez zadnych przepiséw, czego
dokonano dopiero w czasach pézniejszych. Po-
mimo to jeszcze przed utworzeniem ,Federation
Frangaise des Societés d'Aviron, co nastapilo
w r. 1890-ym, istnialy juz oficjalne konkursy
i wyscigi. Wyscig o mistrzowstwo na Sekwanie
rozegrano poraz pierwszy w r. 1854-ym, a pierw-
sze regaty miedzynarodowe odbyly sie¢ w roku
1867-ym, podczas gdy pierwsza ,Coupe de Fran-
ce'* rozstrzygnigto w r. 1876-ym. Od tej pory
organizowano rézne inne, a zawsze doniosle
egzamina, od roku zas 1884-go rozgrywa si¢ co-
rocznie wyscig. Tak samo od r. 1901 rozgrywa
sie kazdorocznie match Paryz-Frankfurt.

Przed zawigzaniem ,F, F. S, A.¢ wio$lar-
stwo uprawiane bylo we Francyi przez grupy
lokalne, a najwigcej rozwing! sie ten sport na
poludnio-zachodzie i poludnio-wschodzie kraju.
Jeszcze dzis te okolice stojg na czele ruchu i
najwiece] przyczyniaja sie do rozwoju wioSlar-
stwa, chociaz okolice Paryza i Francja polnocna
pochodza rowniez w tym sporcie do powaznego
znaczenia.

Wogdle istnieje we Francji trochg wigcej
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niz 100 towarzystw wioslarskich, z czego sig
okazuje, %e nie jest tn galaz sportu zupelnie za-
niedbana, U zenitu stalo we Francji wio$lar-
stwo pomigdzy 1880-ym a 1895-ym rokiem. Od
tej pory mlodziez francuska zaczela sig wigeej
poswiecaé cyklistyce, a juz ogromne szkody wio-
slarstwu wyrzadzil rozwijajacy sie coraz wigcej,
sport samochodowy. Obecnie mozna powiedzieé,
ze wioslarstwa trzymaja sie glownie mlodzi lu-
dzie, ktérzy nie maja funduszéw na motocykle
i samochody. Temu tez chyba przypisa¢ nalezy,
7e wioglarstwo nie jest we Francji sportem po-
pularnym, i nawet zapaleni wioslarze przyznaja,
ze o dalszym rozwoju i rozpowszechnieniu nie
moze byé mowy. Jakkolwiek jest i bgdzie, po-
zostaje faktem, 2e Francja posiada wioSlarzy
pierwszej klasy, e tu wymienimy takie nazwiska,
jak: Gesling, Lein, O. Fronest, Lepson, Démer¢,
Gandin, Prevel, d'Heilly i Delaplane.

Jezeli gdzie sport wioslarski zazywa praw-
dziwego kultu, to przedewszystkiem w Awustryi.
Nietylko mieszkaricy Wiednia tesknia do brze-
géw Dunaju i chetme tam przepedzaja czas wol-
ny od zajeé, ale we wszystkich zakatkach mo-
narchii rozrzuceni sg zapaleni zwolennicy wio$lar-
stwa, prowincja tez corocznie wysyla najlepszych
reprezentantéow na wielkie regaty wiedenskie.

Nie odrazu zaaklimatyzowal sie ten sport
tak silnie, potrzeba bylo wielu wysiltkéw, rozcza-
rowan, kryzyséw, az nareszcie stanal gmach opar-
ty na silnych podstawach. Wilasnie w roku
ubieglym minelo lat 50 od chwili, gdy w Wied-
niu utworzony zostal pierwszy klub wioslarski
p. t. ,Lia“. Wkrétce potem powstaly dwa no-
we stowarzyszenia, a mianowicie: , Klub szlachec-
ki” i ,Ostoja Dunajska” (Donauhort). W r.
18i8-ym odbyly sie w Wiedniu pierwsze regaty,
co stanowilo wielki wypadek dnia w stolicy
Austryackiej. Regaty te przypadly odrazu do
gustu wiedenczykom i z roku na rok coraz wigk-
szego nabieraly znaczenia, az wreszcie staly sie
one tak slawne, ze wiedericzycy, podraznieni
przez prase amerykansks, wyzwali amerykanow
na pojedynek wioslarski.  Propozycja zostala
przyjgta, ustanowijono tez warunki, Ze Sciga¢ sie
beda na Dunaju dwie zalogi, zlozone z czterech
oséb. Jako nagrode wyznaczono przedmiot war-
tosci 1,000 dolaréw. Zajgcie sig tym matchem
bylo kolosalne, wszystkie warstwy ludnos$ci, wszyst-
kie kraje koronne wprost przesadzaly sie w ob-
jawianiu zapalu, a kiedy w sierpniu 1881 r. przy-
stapiono do rozegrania turnieju, zewszad przybyli
ciekawi spektatorzy i niezliczone tlumy wylegaly
nad brzegami Dunaju. Zwyciczyli wiedenczycy,
ktorzy umyslnie w tym celu sprowadzili trenera

z Anglji. Ten rezultat wywolal szal radosei
w Wiedniu, wynik za$ taki poczytano niemal za
zwycieztwo narodowe.

Odtad rozwo] wioslarstwa byl juz zapew-
niony, a chociaz przez pewien czas powazZne
szczerby wyrzadzi¢ usilowala temu sportowi cy-
klistyka, to przeciez w r. 1898-ym nastapilo prze-
silenie i teraz nic juz nie stoi na przeszkodzie
dalszemu postepowi.

Gléwnem ogniskiem wio$larstwa austryackie-
go jest oczywiscie Wiedenn 1 tutaj odbywajg sie
corocznie na starem lozysku Dunaju 4 wielkie
uroczystosci sportowe, co do biegu zag, to naj-
wicksze zainteresowanie budzi bieg dystansowy
na 15 kilometréw i bieg pod wode. Na te uro-
czystosci przysylaja swich przedstawicieli towa-
rzystwa wioslarskie prowincjonalne, z ktérych na
pierwszem miejscu wymieni¢ nalezy Litomierzyce,
ce, Tryest, Linz, Brno, Prage, Lundenburg, Aus-
sig, Gmunden, Stein, Korneuburg i t. p. Jak
wysoko stoi wioslarstwo na prowincji w Austryi,
dowodzi fakt, 7ze na gry Olimpijskie do Sztok-
holmu jako najlepsza zaloge z calej monarchji,
wyslano osade cztero-osobowa 2z Litomierzyc,
a chociaz ona nie odniosla zwycieztwa, to prze-
ciez nie przyniosta takze ujmy,

Rzecz dziwna, Zze w parze z rozwojem wio-
slarstwa nie idzie tutaj sport plywacki. Jako ply-
wacy nie majg sie mieszkaiicy Austrji czem po-
chwalié¢ sie, a urzadzony w r, z. konkurs ,,W poprzek
przez Wieden' zrobil zupelne fiasko. Stosunko-
wo lepiej jako plywaczki popisujg si¢ kobiety,
z ktorych zwlaszcza Berta Zahourek i Christa
Szabo zyskaly sobie nawet slawe poza Austrja.

Do Wegier piekny sport wioslarski wpro-
wadzili magnaci, ktérzy dluzszy czas przebywali
w Anglji, oni tez pierwsze Towarzystwo Wio-
slarskie zalozyli jeszcze w 1861-ym roku. Dla
mieszczan i ogélu klub ten byl niedostepny,
i dopiero zwolpa zaczal sie¢ demokratyzowa¢.
Wilasciwie wioslarstwo zpopularyzowalo sig dopie-
ro w oOsmym dziesiatku lat ubieglego stulecia,
a przed 21 laty utworzyl sie¢ zwiazek wegier-
skich towarzystw wioglarskich, do ktérego nalezy
dzisiaj 27 klubow. Regaty urzadzane bywaja raz
na rok w Peszcie i majg charakter miedzyna-
rodowy.

Wegrzy celuja na wodzie, dzigki czemu
zdobywali nieraz pierwsze nagrody na wszech-
$wiatowych konkursach, a Miltiades Menno od-
niést w r. 1906-ym najwyzsze zwycieztwo i tytul
mistrza wszechéwiatowego w biegu Diamondtssku-
le. Regaty pesztenskie $ciagaja zawsze duzo cie-
kawych, a dochody z biletéw wejscia przyniosly
w r. z. 1I.442—60 koron. (Dok. naséqpi)

QO oooooon

Oooooooooooun

E(Eininminine|ginininin|n|n|m)

W & G

ouoooaoaoooooooga

aoooooooog

Oooooooouoaou

poyoopgognigd

auoo00oooonnn

] O] 0
OooooOoooooooooon =
[] ] m
8 @) @) G :
= = =
[] n —
0 ] O
Euunnul 1000000000t |_ [
N0000000000000




WSZECHSPORT

MIESIECZNIK I LUSTROWANY
Wl POSWIECONY WSZYSTKIM ODEAMOM SPORTY

N

DODATEK DO MIESIECZNIKA
JLOTNIK i AUTOMOBILISTA’

—

Ne 2.

WARSZAWA — LUTY 1914.

Jaka misje Snefniaja ory ofmanskie!

Czy wmy naprawde znamy Gry Olimpijskie?

Naturalnie, Ze znamy, nawet od dawnego
czasu, ale rozumie¢ istote tych gier zaczynamy
teraz dopiero. Juz to wogdle byloby rzecza cie-
kawa zbada¢, w jaki sposob pewna idea opano-
wuje umysl ludzki i oddzialywa na masy. Mozna-
by mniemaé, Ze z samego poczatku wciska sig
ona wskutek silnego rozpedu, a przeciez zawsze
pozostaje w niej co$ obcego, nawet wrogiego. Swieza
ideg poréwna¢ mozZna z pasazerem, ktory jeszcze
w ostatniej chwili chce si¢ wcisngé do przedzia-
lu kolejowego, gdy ten przedzial jest juz od go-
ry do dolu zajety. Wszyscy radziby si¢ go po-
zbyé, wszyscy spogladaja na niego jadowitym
wzrokiem, a nikomu nawet sie nie $ni, azeby te-
mu natretowi zrobi¢ wolny kacik, Dopiero po
pewnym czasie uspakajaja sie wzburzone umysly
i wszystko do normalnego wraca porzadku.

Z pomyslem wznowienia Gier Olimpijskich
dzialo sie mniej wigcej to samo; z poczatku spo-
gladano na to kosem okiem, sama idea bowiem
nakazywala wyrzec si¢ réznych milych nawyknien,
wiec tez z gory zaczeto niechgtnie na to wskrze-
szenie sie zapatrywa¢. Ale pomysl sam szedl
z sila wlasnej inercji wcigz naprzéd i wreszcie
idea wywalczyla sobie prawo bytu, Dzi$ juz nikt
nie protestuje przeciw Grom Olimpijskim, prze-
ciwnie, wszedzie spotykaja si¢ one z uznaniem, i
0g6! zrozumial, Ze tworza one wspdélny dorobek
calej ludzkosci, a jako takie beda musialy by¢
trwale,

Dwudziestu lat potrzeba bylo nua to, azeby
Gry Olimpijskie utorowaly sobie wszgdzie droge,

w dniu bowiem 24 czewca 1894 roku proklamo-
wano w Paryzu odnowienie dawnych Gier Olim-
pijskich w calym ich blasku starozytnym. W cig-
gu tych lat 20-tu sama idea gier nie rozwijala
sie juz wigcej, lecz tylko coraz silniejsze w glab
ziemi zapuszczala korzenie. Tak samo, jak z po-
czatku, dzi$ réwniez ujaé mozna calosé¢ Gier Olim-
pijskich w trzy pewniki, z ktorych tworzy sig
trojudg, bedacy podstawa wszystkiego:

Po pierwsze: Niema skutecznego i trwalego
wydoskonalenia ciala bez wspdludzialu sportu,

Po drugie: Sport sam tylko temu zawdzic-
cza swoja trwalosé¢, ze wytwarza wspolzawodnic-
two miedzynarodowe.

Po trzecie. Wplyw sportu tylko wtedy be-
dzie korzystny, gdy wejdzie on w blizsze stosun-
ki z nauka i sztuka, gdyz to go uszlachetnia,

Misja Gier Olimpijskich polega na tem, ze
co cztery lata przypominajag one $wiatu te trzy
niezbite prawdy. [ oto dzieki temu jeden narsd
za drugim przyswajal sobie ideg¢ Gier Olimpij-
skich; szly one w pochodzie zwycigzkim przez
§wiat caly, a teraz chodzi tylko o to, azeby pie-
kne zabawy utrzyma¢ w dotychczasowej klasy-
cznej czystosci.

Do nas zajecie sie wigksze Grami Olim-
pijskiemi jeszcze nie dotarlo, jest to zas wielka
srkoda, gdyz tak zdolny pod kazdym wzgledem
noréd polski, moglby 1 powinien pokusi¢ sie o
stawanie w szrankach i wspélubieganie si¢ na
wielkiej arenie §wiatowej,

yi




Lotnik i Automobilista

Do niedawna jeszcze mozna bylo uwazac
myséliwstwo u nas za jeden z tych rodzajéw spor-
tu, ktére bedac doskonalem fizycznem ¢wiczeniem
i rozrywka. nie wywieraja jednak dono$niejszych
i wybitniejszych wplywoéw na ekonomiczne stosun-
ki spoleczenstw.

Bylo tak naturalnie dlatego, e same spo-
leczenstwa, pomimo wielkiej stosunkowo liczby
swych czlonkéw, oddajacych si¢ z zamilowaniem- te-
mmu sportowi, nie czynily nic dla ujecia go w pe-
wien system racjonalnej
gospodarki, ktéry jedynie
zapewni¢ moze stalos¢ i
cigglo§¢ w samej egzy-
stencji tego sportu, czy-
niac go nadto czynni-
kiem dodatnim w gospo-
darce ogélno-krajowej. O-
chrona zwierzostanu laczy
sie bezposrednioz ochrona
laséw, a uregulowanie z
ochrong prawidel polowa-
nia nie jest niczem, jak
tylko systemem eksploata-
cji fauny danego kraju.

Na ten temat za-
wigzala si¢ niedawno po-
miedzy p. T. Sobeskim,
a p. WL Janta-Polczyri-
skim ciekawa poélemika
na lamach ,Kurjera Poz-
nariskiego®.

Z polemiki tej, w
ktérej p. Janta-Polczyn-
ski dowodzi korzysci re-
alnych racjonalnego mys-
liwstwa, czerpiemy nieco
cyfr, bardzo ciekawych
jako przyklad rezultatéow
takiego wlasnie racjonal-
nego systemu,

I tak —rok 1912 w
Niemczech dal w lowie-

18 MySliwsiwo jako galed gospodarki krajowe).

wem zwigzanej) zatrudnionych bylo 40,287 oscb,
ktérych dochody liczyé mozna w sumie 60 miljo-
now, Wartoé¢ zwierzostanu w calem panstwie ob-
liczaja na przeszlo 100 miljonéw marek,

W obliczeniu tem niema cyfr z obrotow
w fabrykach i sklepach broni i przyborow mysliw-
skich, co przeciez jest waznym wzgledem przemy-
slowo-handlowym, ani danych z samego handlu
zwierzyna, .Latwo sobie jednak wyobrazi¢ mozna,
jak znaczna ilo$¢ os6b znajduje przy jednych
i drugim stale i dobre
utrzymanie,

W panstwie nie-
mieckiem wychodzg nadto
22 gazety lowieckie z na-
kladem-Iacznym 240,000
egzemplarzy; istnieje sig
143 towarzystw lowickich
z ogdlng liczbg 85,000
czlonkéow, W r. 1912 od-
bylo sig tam 15 wystaw
mysliwskich, 116 pokazow
kinologicznych, 152 kon-
kursy strzeleckie i 32 kon-
gresy lowieckie,

Te cyfry wymownie
wskazuja do czego racjo-
nalne mysliwstwo dojsé
moze i czy warto ten
dzial sportu uwazaé za
galaz ekonomicznego bo-
gactwa.

U nas w tym kie-
runku stawiane sa pierw-
sze dopiero 1 to dosé
leniwe kroki.

ZmarnowaliSmy w
ogromnej czgSci bogactwa
naszej fauny przez nied-
balstwo.

Dzis cheac dojsé do
jakich§ w lowiectwie re-
zultatéw zaczyna¢ musimy

ctwie obrét ogélny ogro- Stand redakcji ,Lotnika i Automobilisty“ na wystawie »Swia- od poczatku--a zatem od

mnej sumy
noéw marek. Dzierzawy
terendw mysliwskich wy-
niosly 75— 80 miljonéw;
Karty lowieckie 7!/, mil, podatek stemplowy od
kontraktow dzierzawnych 148,000 marek; za szko-
dy wyrzadzone przez zwierzyne wyplacano 250,000
marek; administracja lowisk, ochrona i zywienie
zwierzyny kosztowaly 15 miljonow, tresura i utrzy-
manie pséw mysliwskich 17 miljonéw. Wartos¢
zabitej dziczyzny wynosila mniej wigcej 50 mil-
jonoéw, skérki, futra okolo 5 miljonow, a trofea
mysliwskie okolo 1 miljona.

W stuzbie lowieckiej i lesnej (z mysliwst-

)30 m;‘/jo_ tlo, Ruch, Cieplo%, projektu artysty ma]a;za Jozefa Toma, gstworzenia zwierzostanu
laurcata tegorocznego konkursu graficznego.

i jego troskliwej ochrony.

Ale w Niemczech
wystarczylo ¢wieré wieku,
by te rzeczy na wlaiciwej stopie postawié, utrzy-
maé i rozwinaé, Chyba wigc warto poprawiaé
energicznie przez 25 lat, by otrzyma¢ podobne
wyniki,

Nic umniejszy to w niczem wartosci sportowe;j
lowiectwa, owszem, zwiekszy sig znakomicie, da-
jac jednoczesnie nowe zrédlo dochodéw, jakich
dotad kraj nasz nie posiadal. Ale—trzeba umie¢
pogodzi¢ sport z pracg nad jego praktycznemi
wartosciami,
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Tlen jako ,,doping” w sporecie.

Z pojeciem ,dopingu” taczy sie wihasciwic oszukan-
cze podniecanie w walce sportowej. Znane sa z najréz-
niejszych skandalicznych historji pola wysScigowego liczne
niedozwolone kawaty dopingowe. Najcze$ciej chodzi o sto-
sowanie pigutek, napoi, a nawet czesto wstrzykiwan pod-
skornych. Sktad $rodkéw bywa tez trzymany w tajem-
nicy, lecz w S$linic, pocie i urynic daje sie wykazaé obe-
cno$¢ ciat obcych, w wigkszoSci wypadkéw arszeniku,
strychniny, koli, alkoholu, cukru i czeSci dodatkowych
sktadnikéw w okreslonym stosunku.

Przeciwko winu szampafiskiemu jako podniecie nic
podnosili jeszcze oficjalni stréze uczciwosci turfowej zad-
nych zarzutéw, czesto sie widuje jak szlachetnemu petno-
krwistemn rumakowi wlewajg — ,sit venia verbo« —
w pysk Roederera lub Pommery.

W ostatnich latach zaczeli czynni sportsmeni stoso-
wal nowy $rodek, mianowicie doprowadzaé tlen przy
ci¢zkich zadaniach sportowych. Wyniki byty bardzo dobre.
Wszyscy chwalg orzezwiajace dziatanic i uczucie lekkosci,
ktore powoduje tlen. Jako $rodka naturalnego niepodobrna
zalicza¢ tej podniety do oszukafczych. Z wrazeniami su-
bjektywnemi idzie réwnolegle i zwlekszenie sie zdolnosci
roboczej.

Kolarze 6-dniowych biegéw 1910 r. byli zachwyce-
ni wdychaniem tlenu z balonu; pewien amerykanski sport-
sman, ktory potrafit wstrzymywaé oddech przez 42 sekun-
dy, po 3 minutowej inhalacji tlenu mogt juz to robi¢
przez 8 min. 13 s. Po pasycenin si¢ tlenem wytrzymuja
i plywacy dluzszy czas pod woda. Ameryka jest przeciw-
niczkg uzywania przez ludzi tlenu przed walkg sportowa,
gdyz przez to moze si¢ zacicraé¢ jasny obraz zdolnosci ro-
boczej i z wlasnych sit powstalej umiejetnosci. Co sic
jednak robi tajemnie przy takich zapasach, tego nie mozna
skontrolowadé.

Jezeli przedstawimy sobie dziatanie wdychanego,
skoncentrowanego tlenu, to zrozumiemy, w jaki sposéb pod-
nosi si¢ zdolnos¢ robocza. Cata zwiekszona dzialalnos¢
serca i pluc przy pracy sportowej pochodzi z ,gtodu po-
wietrza* czynnych muskutéw i komérek moézgowych, bez

tlenu niema zycia, niema spalenia si¢ biatka komérek,
a wiec i tworzenia si¢ sity; procz tego i odpadki, jak kwas
weglany i woda, bywajg usuwane. Gdy czerwone ciatka
i wskutek tego i komorki s przez uprzedni obfity doptyw
tlenu przesycone tym gazem. to nie odcznwa sie prawie
zupetnie olbrzymiej dziatalno$ci ptuc i serca do czerpania
powietrza, ktora wtedy sie zuzywa na osiagniecie czynu
sportowego i ulatwia go znacznie.

Komoérka potrzebuje w danej chiwili tlenu. Miarko-
wanie doptywu tlenu jest alfy i omega dziatalno$ci serca
i ptuc.

Konie czg¢stokro¢ dobrego pochodzenia, ale z wada-
mi oddychania, moga przed biesami na krdtkic dystanse,
za pomocy opisanego doptywu tlenu by¢ znacznie pokrze-
pione. Oplacityby sie w tym kierunku dokladne doswiad-
czenia. I normalnym koniom to pomaga.

Z punktu widzenia prawnowyscigowego nie stoi
takim do$wiadczeniom nic na przeszkodzie; jezeli sie daje
szampana, to mozna chyba tlen, jako czynnik naturalny,
zastosowad tembardziej.

Uzywanic tlenu, jako pokrzepienia, przez ludzi przed
zapasami winno by¢ pozwalane tylko wtedy, gdy wszyscy
uczestnicy poddadzy sig tej procedurze. Czynnosci cieles-
ne ndajg si¢ wtedy lepicj i fatwicj.

Wogdle zasadniczo wiec nic mozna uwazaé tlenu za
srodek nicuczciwy lub oszukariczy.

K R OINIXK A.

SAMOCHODY

Wystawa Samochodoww Warszawie w 1914 r. Ce-
lem utrzymania zewnetiznej strony Wystawy w jednolitym
tonie Komitet-Migdzynarodowej wystawy samochodéw i sil-
nikow spalinowych dla Rolnictwa i Przemystu postanowit
dostarczy¢ wystawcom miejsca {acznie z dekoracjg i szyldami.

Dotyczy to przedewszystkiem wielkiej hali, zajetej
gté wnie przez automobile osobowe, oraz bokséw zewnetrz-
nych, przeznaczonych pod silniki i zespoly silnikowe,

Komitet Wystawowy zostat ostatecznie skompleto-
wany, skiad jego osobisty jest nastepujacy:

Zdzistaw ks. Lubomirski—prezes, Kazimierz Olszow-
ski—vice-prezes, Franciszek Karpinski—skarbnik.

Z ramienia T-wa Automobilistéw Kr, Polskiego: pp.
Antoni Borzewski, Adrjan Chelmicki, Stefan Dziewulski,
Stanistaw Gorski, Gtanistaw Grodzki, Zygmunt hr. Broel-
Plater, Karoi hr, Raczynski, Andrzej Rotwand, Oskar Saen-
ger, Piotr Lubicz-Strzeszewski, Aleksander marg. Wielopol-
ski, August hr. Zamoyski i Jerzy Zdziechowski.

Z ramienia Centralnego T-wa Rolniczego w Krél.
Polskiem: Seweryn ks. Swiatopetk-Czetwertynski i p. Jo-
zef Targowski.

Z ramienia T-wa Przemyslowcow gub. Krél. Polskie-
go: Czestaw ks. Swiatopetk-Mirski.

Z ramienia Stow. Teehnikéw: p. Piotr Drzewiecki.

Z ramienia Stow. Kotlowego: p. Tadeusz Popowski.

Dyrektor Wystawy: inz. Feliks Laskowski.

Niemiecki eksport automobilowy w r. 1913. dosigg-
nat cyiry 88 miljonéw marek w poréwnaniu z r. 1912,
zatem o 12 miljonéw wynosi wiecej. Wozy osobowe zaj-
mujg w tej cyfrsze pokazng rubryke 71 miljonéw i 55% od-
biorcow w Rosji. Wzrést bardzo eksport wozéw ciezaro-
wych, z 7'/, miljonéw na 13 miljonéw. Giéwnym odbior-
ca jest takze Rosja. Wywoz motocyklow wynosi zaled-
wie 2!/, miljonéw marek, czyli zmnicjszy! sie nawet troche.

Wystawa automobilistyczna w Kopenhadze odbe-
dzie si¢ staraniem dunskiego Motor-Klubu pomiedzy 14.
a 22. marca r. b. z,udzialem zagranicy. Zapisy przyjmuje
Motor-Klub dunski Kopenhaga, Tivoli.

!
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Przez Atlantyk.

Atlantyk dziala stanowczo podniecajgco na ambit-
nych lotnikéw. Obecnie ma zamiar wtoska ,Citta di Mi-
lano* urzadzi¢ przelot oceanowy. Projekty te majg jednak
malo widokéw powodzenia, gdyz koszta s3 olbrzymie,
a powodzenie bardzo problematyczne, jak tego dowiodia
jedyna dotychczas préba Wellmana na ,Ameryce I1“.

Propozycje glosza ze przelot ma byé uskuteczniony
w72 godziny z pewnego punktu Wielkiej Brytanji do
ktoregokolwiek Ameryki Pélnocnej. Najmniejsza przestrzen
wynosi 2925 khm, co wymaga przecigtnie szybkosci 40 kim/g.
Poniewaz jednak obecnie szybko$¢ lodzi latajacych docho-
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dzi do 80 klm;g. wiec przelotu moznaby dokona¢ i w 36
godzin. Do lotu oceanowego zglosili sig¢ dotychczas pp.:
1) Gordon, angielski lotnik, 2) zaktady ,Rumpler® Berlin,
3) zaklady ,Bleriot*, 4) przypuszczalnie wziglyby udziat
i zaktady ,Fokker* w Johanistal; cz¢8¢ jednak zakiadow
lotniczych jest obecnie dopiero w stadjum badania, czy
wogble przebycie Atlaniyku jest mczliwe.

Bobsleigh. Mistrzowstwo Europy w jeZdzie na
bobsleighu, czyli tak zw. ,bobie” rozgrywano 23. stycz-
nia w Davos na wybornie urzadzonym torze saneczkowym
tamtejszego klubu tyzwiarskiego na Schatzalp, diugim na
3258 m. Zwyciezyl 13 wspotzawodnikéw W. Bernhoff
z Rygi, ustanawiajac rekord 3 m. 37%; s. (bijac wiasny re-
kord z r. z. 3 m. 40 s. na tymze torze). Rekord ten przy
znauo za lepszy od dokonanych w St. Moritz. O '/; se-
kundy drugim byt Anglik Werding, trzecim tez Anglik
Longrow (3 m. 48'/; s.), czwartym kreci z Davas, piatym
de Oza z Paryza.

%Y
OD REDAKCYIL.

Mito nam jest podzieli¢ si¢ z Szan. Czy-
telnikami wiadomosciq, se teka nasza wzboga-
cona zostata cenng i w sposéb nader oryginal-
ny skreslonq pracq inz. Adolfa Loewego

p- & ,ANATOMIA SAMOCHODU*

Jasny wyklad, wmozliwiajqcy nawet lu-
dsiom zupelnie niefachowym dokladne objecie
prazedmiotu, jezyk potoczysty i wielki dar popu-
laryzowania tajnikow nauwki techniczne; cechijq
te prace wybitnego autora, ktéve] aruk rozpocz-
niemy jué w nastepnym zeszycle naszego pisma.

Wiadomos$é o tem niewqtpliwie > zaintere-
sowaniem przyjgla zostanie przez Szerokie kola
caylelnicze.

Wiadomosci Przemystowe.
POGADANKA MICHELIN’A.
Pomocnicza Pneumatyka Michelin.
Silne rzady nie lubia komplikacyj. My réwniez.

To jest przyczyna, dla ktorej zawsze szukaliSmy i znajdy-
waliSmy w uproszczeniach wszelkie udoskonalenia, o czem

Swiadcza: Wentyl-baranck, aparat do zggszczonego powie-
trza i t. d.

Dawno juz zrobili§my kicrowcom podarek z opony
ruchomej, kidra przy. zastosowaniu do samochodéw cieza-
rowych sprowadza do minimum prace zamiany pneumatyk.

Samochody za$ lekkie znajduja rozwiagzanie tej kwe-
stji w naszej pnemnatyce pomocnicse).

Dotychcsas pneumatyki pomocnicze z catym syste-
mem réznych haczykoéw, zawias i sprezyn byly zar6wno
skomplikowane jak 1 niebezpicczne dla koéi, do ktorych
byly przymocowywane. Pomimo tych dodatkéw pneuma-
tyki pomomocnicze nic byty unieruchomione i skrecaly si¢
na kole, tak jak si¢ zsuwa siodlo na grzbiccic rumaka gdy
nic jest dos¢ silnie spregowanc. Dzialo si¢ to zawsze
z uszezerbkiem d a opony, sprych, farby i... Kkieszeni kie-
rowcy. Zatem, nalezato to uproScic...

Avutomja nassej  pnewmatykr  poniocnicsel. Dla
naszej ,podwdojnes* pneumatyki skonstruowalismy specjalng
obrecz rozciggta.., o ktorej tyle mowiono.

Obrecz ta rozcigga sie w ten sposéb, Ze jej Sred-
nica wieksza jest od $rednicy kota. Po nalozeniu na koto
umocowuje si¢ ja na temze.

Tak wiec z tej obreczy wzieta swdj poczatek nasza
yPreumatyka pomocnicsa® jak Minerwa z moézgu Jowisza,

Do jednej ze stron rozcigglej obreczy przymocowa-
ny wystep, ktéry przy nakiadaniu pneumatyki przyciska
silnic caly brzeg obreczy na calej diugosci.

Do otwierania i zamykania obreczy shizy zwyczajna
szruba §ciggajaca, lub rozluzniajaca korice obreczy przy po-
mocy klucza francuskicgo, bgdgcego w posiaaaniu kazdego
Kierowcy. i

Urzadzenie zatem nie moze by¢ mniej skompliko-
wane. O jego zaletach poméwimy w najblizszej pogadance.

Michelin.

Niemiecki Narodowy Dar Lotniczy 1913. WNagro-
dy za najlepsze loty w clagu 24 godz. w 1913 r.
1. Wiktor Stoeffler: dwuplatowiec Aviatik, motor Merce-
des, magneto BOSCH. 2079 km. rekord wszechswiatowy
M. 100,000.—
2. E. Schlegel: gotagb Gotha, motor Mercedes, magneto
BOSCHA 1497 km, M. 60,000,—
3. W. Caspar: gotgb Gotha-Hansa, motor {Mercedes, ma-
gneto BOSCH 1381 km. M. 50,000.—
4. Dypl Inz. R Thelen: dwuplatowiec Albatros, motor
Mercedes, magneto BOSCH 1373 km. M. 40,000.—
5. Nadporucznik Kastner: gotab Albatros, motor Mercedes,
magneto BOSCH 1228 km. ) M. 25,000.—
6. Porucznik Geyer: dwuptatowiec Aviatik, motor Merce-
des, magneto BOSCH 1178 km. M. 15,000.—
7. Stiefvater: stalowy golgb Jeannln, motor Argus, magne-
to BOSCH 1170 km. M. 10,000.—
Wystawa lotnicza w ParyZzu 5.—25 Grudnla 1913,
Z 65 motoréw zaopatrzonych w magnetyczne zapalania,
56, czyli 869, byly BOSCHA, a reszta byly podziclona
miedzy 3 konkurencyjne firmy.

Tr z », Salon Lotniczy w Paryzu.—Sztuka i samochéd.—Turbiny gazowe Stanistawa Naszkiewicza.—Raid samochodo-

1resc wy.—Szybkie mycie samochodéw w Ameryce.—Kilka uwag o hamowaniu samochodéw.—Zatyczki chlodnie.

Sicdzenie obok kierowcy.—Nowe metody umieszczania najaénic.—Parowe dwukole silnikowe.—WioSlarz Polski: Rozwéj i

stan obecny wioslarstwa na obu pétkulach.—Wszechsport: Jaka misje spetniaja gry olimpijskie.—Mysliwstwo jako gatez

gospodarki krajowej.—Tlen jako .doping* w sporcie.—~Kronika: Samochody—Lotnictwo.—Lyzwiarstwo. — Wiadomosci
przemystowe.

wa"mm m‘lg["”aw 1 ["]slawa: w Warszawie, rocznie rb. 3, pétrocznie rh. 1.50, kwartalnie k. 75,

na prowincji i zagr. rocznie rb. 3.60, pétrocznie 1.80, pojedynicze
numera kop. 30.

SKEAD GLOWNY w WARSZAWIE

Ksiegarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)

w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

Redaktor i Wydawca iy{ﬂnunt Dekler.

Druk A. Zieckowski i Ska. Warszawa, \ﬁldok 3.
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N\ Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych gum samocho-

TR

dowych, benzyny, karbitu i smaréw.

jedyne w kraju warsztaty mechaniczne i wulkanizacyine

arszawa, Chmielna 32, tel. 148-43.

RX=/ N\ 25553155 x.\‘

kupna i sprzedazy nowych i uzywanych samochodéw.
j GARAZE — BOKSY — AKCESORJA.
(

) R

ROBERT BOSGH

STUTTGART,
Fabryka aparatiw magnetycznych
i SWIEC
do motorow

Samochodowych, lotniczych, tidkowych
i staryjnych.

Zastepcy i Sktad Fabryczny

"B LT
T RECHTLEREN

Warszawa; Karmelicka 4.

Telefon 170-87.
Adres dla depesz: STRABIL.

J
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NAJTANSZE LUKSUSOWE WYDAWNICTWO.

_ROLA | PRZEMYSL POLSKI*

DWUTYGODNIK SPOLECZNY, HANDLOWY
I ROLNICZO-PRZEMYSLOWY.

Ninicjsze Wydawnictwo, po$wigcone sferom ziemianskim i handlowo-przemystowym, w luksusowej
szacie, a bogalo ilustrowane, skupia interesa calej wytworczosci polskiej w kazdym kierunku. Omawiajac
aktualne kwestye, zamieszcza artykuly: spoteczne, ekonomiczne, handlowe, przemystowe, rolnicze, doty-
czace kooperatyw, z zakresu: leSnictwa, ryboléwstwa, gorzelnictwa, cukrownictwa, ogrodnictwa, pszcze-
larstwa, mys$liwstwa, sadownictwa, weterynaryl i wytwérczosci krajowej wogéle. Nadto szeroko uwzgle-
dnia Rynek ZboZowy, wraz z wiadomos$ciami gieldy, czerpigc ceny z bezposrednich zrédet wiarygodnych.
Obok bogatej kroniki 2ycia naszego kraju, jak zagranicy, licznych korespondencyi, oraz sprawozdan
z pism i ksiazek ,,Rola i Przemyst Polski* pomieszcza opisy wiekszych zakladéw przemystowych. Poza
literackim fejletonem w ,Dziale kobiecym* omawia rodzaj i kicrunek gospodarstwa i przemysiu kobiecego.
Na Juty b. r. zdolaliémy pozyskac artykuly: Erazma Majewskiego, prof. Henryka Radziszewskiego, Zenona
Pietkiewicza, D-ra Wactawa Orlowskiego i wielu innych najwybitniejszych publicystow polskich.

O OO

Pismem kieruje: D-r. Wiktor Strusiriski.
Wydawcy: Ryszard Michler i Ryszard Dobek.

Rdres Redak’cyi i Administracyi:
Warszawa, Nowy Swiat 16. Telefon 164-15.

PRENUMERATA w WARSZAWIE: rocznie 4.80, péirocznie 2.50, kwartalnie 1.30
Z PRZESYLKA: rocznie 5.80, pélrocznie 2.90, kwartalnie 1.50.
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PISMO TYGODNIOWE

Niezalezna i bezpartyjna placéwka dla ochrony zasad i idcalow demokracji
we wszystkich sprawach polityczno-spotecznych. p
Dzial literacki—postawiony na wysokim poziomie wymagan artystycznych.
W dziele naukowym zamieszcza¢ beda swe prace znani uczeni polscy.
WSPOLPRACOWNICY.

M. Akst, Leo Belmont, Leon Chromanski, prof. J. WI. Dawid, Marjan Dienstl, Wilhelmn
Feldman, Natalja Gasiorowska, Jerzy Giinter, Czestaw Halicz, Jan Hempel, dr. fil. Kazimierz
Horowicz, Feliks Jablerynski, Jerzy Jankowski, prof, WL. Jurgs, Cezary Jellenta, Aleksy Kur-
cjusz, St. A. Kempner, prof. Ludwik Krzywicki, Ludwik Kulczycki, L. Kotowicz Janusz Korczak,
7. Kleszczynski, Juljusz Kaden, Z. Kisielewski, J6zef Lange, Antoni Lange, Henryk Lukrec, Hen-
ryk Lichtenbaum, Wactaw Makowski, J. Marchlewski, dr. fil. J, M. Muszkowski, Zdzistaw Mil-
ner, Zofia Rygier-Natkowska, W1 Nawrocki, St. Pyrowicz, Miroslaw Poznaiski, Leon Rygier,
Boleslaw Rozstanski, Michal Rémer, prof. Ignacy Radlifiski, dr. fil. ], Segal, Stefanja Sempo-
fowska, Mieczyslaw Sterling, Antoni Szech, Henryk Tenenbaum, Jan Turski, Brunon Winawer,
A. Woronicz, Adam Wolman i inni.

|

Redakior i Wydawca:® J6zef Wasercug.
Redakcja i Administracja:

Warszawa, Nowy-Swiat Na 36, tel. 158-90.

W'"mkl I . W Warszawie: rocznie rb. 6.—pélrocznie rb. 3.—kwax:tal. rb. 1.50 k, za od-
d ﬂm"“ﬂ]ﬂlﬂ y. noszenic 10 k. kwartal. Z przesytka pocztowa: rocznie rb. 8, pélrocznie
rb. 4., kwarlalnie rb. 3.

Numer okazowy bezptatnie.
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EIIEI E Opisy przyrodnicze i geograficzne. PraceEIEIE
= €6 B z zakresu etnografji, archeologji, zabytkéw &
= B sztuki, obrazuje w opisach naukowych i E
CEEX ) E‘l w dokumentach ilustracyjnych Pigekno E
E B i bogactwo Polski, bada jej stan B
o TYGODNIK ILUSTROWANY, @ ©obecny i odzwierciadla przesztos¢ histo- g
o] ol @ ryczng; Prenumerata w Warszawie rs. 5, =
o] K“M[ﬂm‘ws'{wu P[]LSHIEMH poSwWICCONY, @ z przesytka pocztowg 6,50 kop. Dla no- @
O] . E wych catorocznych prenumeratoréw: tomy [
E wychodzi w WARSZAWIE E 1-2-3-4 z ustgpstwem 25 9/,. E
B mPodredakcjq KAZIMIERZA KULWIECIA B Refaktja i Adminishratia Aleje Jerozolimskie fr. 28,58
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NOWOS ¢! NOWOSG!

KAPTUR NIEPRZEMAKALNY

Nowo wynaleziony kaptur gumowy ostaniajacy glowe, szyje, ramiona, piersi i plecy od prze-
mokniecia, wialru i kurzu. Bardzo prakiyczny dla PP. Cykllqtnw, Pilotéw, MySliwych,
Obywateli ziemskich, do konnej jazdy, i pieszych wycieczek.

Moze by¢ zastosowany réowniez i dla pan. Zastepuje w zupetnoSci parasol, lecz o wiele prak-
tyczniejszy gdyz zwiniety w mata paczke, moze by¢ z fatwoscia noszony w Kieszeni.

Cena rb. 2.50. Handlujacym rabat.
J. KRACZAJTYS.

Warszawa, Nowy-Swiat N 21,

| e
Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw
najwyzszego gatunku
uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.
Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skiadach, fabrykach
i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtow.
Przy kupnle naszych olejow | smaréw prosimy Zwracat uwage ta calose ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY
z naszg marka handlowa o Zarzad 1"'| ?oskp,i‘;'s Ei?ﬁ'z'i%'éa A& 20.
T Ne = .
,,Gargoyle ODDZIALY: ee:.lyARSZAWA
f Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30.
hRGOYl J PETERSBURG
G 5 K Wasiliew. Ostr., 3 liuja, Ne 18. Telefon No 424-53.
' RYGA
| Wielka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.
ODESSA

Ulica Skobelewa M 10. Telefon Ne 11-00.
NN NOWOGROD

o Depart p ; Rozdestwieniska Ne 44, Telefon Ne 4-38.
ameldowang w Depar amencie rzemysiu . =
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 r. Adres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

Wystrzegaé si¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatéw!!
¥
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Wychodzi rok dziewiaty w Warszawie dwutygodnik

poswigcony sprawom hygieny i prawidtowego ksztatcenia
ciafa, z dodatklem kwartalnym p. n. KSIAZNICA RUCHU.
W zakres RUCHU wchodzg: gimnastyka, sporty 1 gry ruchowe,

praca cielesna (slojd), hartowanie, odzywianie, hygiena osobista, wy-
chowanie fizyczne w szkole. ;
Nakladem RUCHU wyszly: ,,Gimnastyka domowa*, ,,Gry w pitke nozna®, ,,Wychowanie
YoZly Y . Ve e e
przyczyna zdenerwowania®, ,\W sprawie skautingu* i inne.
Przedplata wynosi rocznie w Warszawie rb. 2.70 i poza Warszawa_ rb. 3.40," pélrocznic
zas rb. 1.65 i rb, 2,—, Za ,KSIAZNICE*“ poplata rb. 1 w Warszawie i 1.25 z przesytks.

—— Zeszyt okazowy otrzymaé¢ mozna za nadeslaniem kop. 15 markami. ——

Adres Warszawa, Wielka 31 m. 8, tel. 153.45,

1 — T
é WYDAWNICTWA ROK 3. §

WwW ITHE S i D W O R”

DWUTYGODNIK ILUSTROWANY 4

z oblitym Dzialem Literackim, z dzialem aktualnym Na czasie
1 z dodatkiem Sport i Hodowla

Dodatki Artystyczne (reprodukcje znakomitych malarzy polskicl).—Zeszyty specjalne. — Zeszyty Pamlatko-
we. — Konkursy Fotograficzne. — Turnieje sportowe.

WSPOLPRAGOWNICTWO PIERWSZORZEDNYCH Sit Literackich i Artystycznych,

Druk na spec. kredowan. papierze — llustracje dwutonowe i barwne.
Najwykwintniejsze Pismo Ilustrowane Polskie.

Kazdy zesz. ,Wsi i Dworv* w odmiennej artyst. wielobarw. okiadce

75,000 wierszy tekstu! — 2,000 ilustracji!
4 Konkursy folograficzne ,,WSI i DWORU*
dostepne dla wszystkich naszych prenumeratoréw. .
1) Kobieta polska. 2) Zabytki miejskie. 3) PPatace i dwory. 4) Praca na wsi. Blizsze szczegoty kazdego
konkursu i nagrody ogtaszane beda co kwartal we wlasciwych zeszytach.

Turniej szermierski ,,WSI i DWORU* '
odbedzie si¢ na wiosng z udziatem najlepszych polskich szermierzy. 'Na_grody: zetony zlote, srebrne i bronzo-
we. Rozegranic nagrody Mistrzostwo Krélestwa Polskiego — wielki medal zioty na blgkitnej wstedze,

Warunki prenumeraty dwutygodnika ,,WIES i DWOR*
v WARSZAWIE w KROLESTWIE ZA GRANICA i ZA OCEANEM

zipr(;E?A;}}oSc’Iz‘t\:\iE' z przesytka pocziowa.
| = 3

z odnosz. do domu

rocznic . ., . rb. 10.— [rocznie . . . rb. 12.— | rocznie e tb. 14.—, koron 35.—, marek 30.—
potrocznie . . , 5.— pélrocznie . . |, 6.—|péirocznie . , , T.—, , 17.60, , 15—
kwartalnie . . , 260 | kwartalnic . . , 3.—|kwartalnie . . , 3.0, , 8.75, - 7.50

Adres Redakeji i Administracji: Warszawa, Marszatkowska 129, Telefon 217-41.

Redaktor. Wactaw Rogowicz. Wspélredak.: Walenty Zielinski.
S Wydawcy: Zaklady Graficzne A. Hurkiewicz i S-ka. %
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Id Oswietlenia samochodowego tworzy najnowsza ¢
ea samoregulujaca Dynamo swietina

MOTOLUX

9 w kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marky ochronng

SAMOREGULUJACA

Tani nabytek, male, albo nawet zadne koszta na umontowanie,
wygodna, dla automobilistow niezbedna.

Dy TRANSELEKTRO

Strassburg w Rlzacyi, [&82Sl == Prospekty gratist =

strasse 14.
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AKC. TOW. FABRYK
ZJEDNOCZONYCH == —~ WYROB OW

«+WIEDNIU.

SKLAD FABRYCZNY
WARSZAWA TeL 839, ADR.TELEGR,
MONIUSZKI 9 CARBO LECTRITWARSZAWA

ELIEKTIRIT
»AUTOK"

FABRIK fiir RADKETTEN G.m.b. H.

BERLIN. 0.l12. (Deutschland).
JEDYNA W EUROPIE SPEGYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUCHOW i KOL.

Dostawca wigkszych fabryk' w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.
Katalog i cennik na zadanie.




TRWALE, WYTRZY-
CENY UMIARKOWANE.

PROSTE W KONSTRUKCJI,

MALER, = BIEG CICHY, —

W clggu dwéch lat ostetnich, na raidach samm:hodowych.w panstwie Ro-
syjskiem, zdobyly CZTERY pierwsze i JEDNA — trzecia nagrodq.

===== Przedstawiciel na Krél. Polskie i Litwe —— Oddzial fabryczny
I. J. CASE — ODESSA,

K STARZYNSKI-AUTUMOBILES u.l. Zukowskiego Ne 10.

Warszawa — Nowy-Swiat N b, tel. 70-33. Skizynka pocztowa 1236.

REDAKCJA | ADMlNISTRACJA A I 3 4, wiia g . Druk A. Zigckowski i S-ka
WARSZAWA, NOWOGRODZKA 40. TEL. 116-10. a Warszawa, Widok 3. Tel. 135-10.
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