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Pod wzgledem powodzenia i produkeji najpowainiejsza fabryka
samochodow Niemiec Russelhein aM, ==

Luksusowe Samochody z wytwornem

wykonczeniem.
Ciezarowe Rozwozne samochody do

roznych celow.
Pozarnicze Samochody.

Sanitarne i Szpitalne samochody.

RUSSELSHEIM
FAHRRADER ’
MOTORWAGEN

Jeneralne Przedstawicielstwo

GARAZ CENTRALNY

WARSZAWA, Nowy Swiat 40 tel. 94-01.

Sprzedaz samochodéw osobowych i cigzarowych
Samochody czteroosobowe nowe od Rb. 2600.—

szaﬂaz benzyny, samochoddw, pnenmatykow 1 wezelkich akeesorji

Najtarisze i najakuratniejsze reperacje i catkowite
remonty samochodéw.
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Towarzystwo Uberpieczei ,, ROSSJA”

zabezpiecza wtascicieli samochodow od odpowiedzialnosci
cywilnej wobec oséb trzecich;

od strat z powodu uszkodzenia i potamania samochodéw od
ognia i eksplozyi.
Wszystkie powyzsze szkody moga byc¢ objete jedna polisa.
Deklaracje o ubezpieczeniu przyjmuje Zarzad Towarzystwa
w Petersburgu, Morska 37.
Oddziat w Warszawie, Marszatkowska 124

i Agenci we wszystkich miastach Panstwa.
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Natychmiastowa dostawa.

Samocbody Podeus

kursujag w Rosji z nadzwyczajnym rezultatem .
Fabryka Samochodéw Podeus. Wisman iM. Niemcy.

Poszukuje sie zastepcow!

Natychmiastowa Dostawa.




Czlonkowie-Zalozycicle:

Antoni Borzewski
Adrjan Chetmicki.
Kazimierz Olszowski.

Czlonkowie Zarzadu.

Zdzislaw ks. Lubomirski, Prezes;

Czeslaw ks. Swiatopelk-Mirski, Wice-
[prezes;

Kazimierz Olszowski, Wiceprezes;

Antoni Borzewski, Wiceprezes;

Piotr Lubicz-Strzeszewski, Skarbnik;

Adrjan Cheimicki;

Stefan Dziewulski;

Stanistaw Go6rski;

Zygmunt hr. Broel-Plater;

Karol hr. Raczynski;

Oskar Saenger;

Aleksander marg. Wielopoiski;

August hr. Zamoyski;

Jerzy Zdziechowski.

Komisya Rewizyjna.

Stanistaw J6zefowicz;
Konstanty hr. Broel-Plater;
Michal Tabecki.

B.

Blawdziewicz Gustaw.

Nowe-Miasto gub. Piotrk.
Boniecki Slanistaw,

Warszawa, Berga 6.
Borman Ryszard.

Warszawa, Srebrna 12.
Borzewska Helena.
Borzewski Antoni,

Ugoszcz p. Zb6jno, gub. Plocka.
Bogustawski-Nakwaski Jerzy,

Al. Roz 14.
Brzozowski Belina hr. Zenon,

Warszawa, Bracka 20.
Brzozowski Belina hr. Karol,

Sokotowska, p. KrzyZapol,

gub. Podolska.

C.

Chelmicki Adrjan,

Okalewo, p. Rypin, gub. Plocka.
Chelmski Zygmunt,

Kalisz, hotel Europejski.
Chelmicki Stanistaw,

Hotel Polski dla Lomny.
Chodkiewicz hr. Karoi,

Miynéw, gub. Wolynska.
Chrzanowski Wincenty,

p. Dorohusk., gub. Lub.
Cyprysifnski Wiodzimierz,

Szulmierz, p. Ciechanéw.
Cyprysinski August,

Dziegielewo, p. Bielsk,
Cyprysifiski Kazimierz,

Pawiowo, p. Ciechanéw, g. Plocka.
Czacki hr. Stanistaw,

Warszawa, Nowo-Zielna 49.
Czarnowski Jan,

Warszawa, Nowogrodzka 41.
Czartoryski ksiaze Adam,

Warszawa, Erywanska 12.
Czetwertynski-Swiatopelk ks. Seweryn,

Warszawa, Jasna 28.

| Jaroszyfiski Franciszek,

D.

Dachowski Tadeusz,

Leskowa, p. Monasterzyska,

gub. Kijowska.

Dernalowicz Stanistaw.

Repki p. Sokotow,

gub. Siedlecka.

Doruchowska Kazimiera.

Kalisz, al. J6zefiny 8.
Drucki-Lubecki ksjgze Aleksander,

Battéw, p. Cmieléw, g. Radoms.
Drucka-Lubecka ks. Marja,

Teresin, p. Blonie, g. Warszawska.
Drucki-Lubecki ks.. Ksawery,

Dtonie, ks. Poznanskie.
Dziewulski Stefan,

Warszawa, Czysta 6.
Dembinski Stefan,

Borkowice, p. Przysucha, g. Rad.
Dembifiski Henryk,

Borkowice, p. Przysucha g. Rad.

G.

Geyer Robert,
16dZ, ul. Piotrkowska.
Getlich Wiadystaw.
Warsza va, Aleja R6z 8.
Geyer Gustaw,
Lodz, ul, Piotrowska
Grabowski Leon,
Warszawa, Erywanska 3
Geyerowa Anna,
Warszawa, Aleja R6z Nr. 2.
Gorski Antoni,
Birzyniany, p. Lukniki, g. Kow.
Glifiski Jozef,
Otmianéw, p. Czerniewice.
Godlewski Kazimierz,
w Kotomii, p. Ostrowy.
Goldstand Leon,
Warszawa, Moniuszki la.
Gramadzki Ludwik,
Szykszniewo, p. Kibarty, '
gub. Suwalska.
Grodzki Stanistaw,
Warszawa, Senatorska 33.
Go6rski Stanistaw,
Motkowice, p. Jedrzejow,
lub Mazowiecka 4.
Gutowski Wiladystaw,
Zwody, p. Wysokie-Litewskie,
gub. Grodzienska.

I

Iwariski Jan, Lublin, Gubernatorska 4.

J.

Jabloniski Jozef Karol,

Warszawa, Wiejska 21, aibo

Pniewo, p. Lowicza.

Jackowska Jadwiga,

Gostomia, p. Nowe-Miasto,

gub. Piotrkowska.

Janasz Gustaw,

Dankéw, p. Btedéw, gub. Warsz.
Janasz Stanistaw,

Dankéw, p. Bledéw. gub. Warsz.

Tywr6w, p. Dzwonicha,

gub, Podolska. |
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Towarzystwa. Automobiistow Hrolestwa Polskiego.

. Jelowicki Waclaw,

Warszawa, Chmielna 29,
Jezewski August,

Skrwilno, p. Rypin, g. Placka.
J6zelowicz Stanistaw,

Warszawa, Smolna 9.
J6zefowiczowa Helena.
Jurjewicz Fryderyk,

Warszawa, Krak.-Przedmie§cie 32.
Jezewski Witke Dominik

Warszawa, Al. Ujazdowska 1.
John Adolf,

LodZ, Piotrowska 219
Jelowiecki ksiadz pralat Adolf,

Warszawa, Solec 61.

K.

Karpinski Franciszek, -
Warszawa, Elektoralna 33,
Karski Wlodzimierz,
Gorki, p. Klimontéw, g. Radom.
Korybut Daszkiewicz Ryszard,
Wojczyzna, p. Kryniki,
gub. Grodziefiska.
Kosielski Karol,
Wornkowce, gub. Podolska,
Koztowski Wiadystaw.
Wola, p. Lipno g. Plocka.
Krasicki hr. Aleksy,
Szabastéwka, p. Monasterzyszcze,
’ g. Kijowska.
Krasicki hir. Czestaw,
Dzieciolowicze, p. Wolpa,
g. Grodzienska.
Krasicki hr. Jozef,
Chrystynowka, g. Kijowska.
Krasifiska hr. Marta.
Warszawa, Wiodzimierska 16.
Kretkowski Stefan,
Wigstawice, p. Czerniewice
g. Warszawska.
Kronenberg baron Leopold Jan,
Warszawa, Mazowiecka 22.
Krynski Stefan,
Warszawa, Jasna 17.

L.

Libiszowski Stefan
Mroczkéw, p. Opoczno,
g. Radomska.
Libiszowska Pelagja.
Libiszowski Teodor,
Sosnowica, g. Siedlecka.
Lewandowski Henrvk,
Lewandéw, p. Chodorkéw,
gub. Kijowska.
Lubomirska ksiezna Teresa.
Lubomirski ks. Adam,
Rowno, g. Wotynska.
Lubomirski ks. Stanistaw,
Warszawa, Moniuszki 2,
Lutostawski Stanistaw.
Drozdowo p. Lomza.
Lubomirski ks. Zdzistaw,
Warszawa, Wiejska 10.
Ledochowski hr. Aleksander,
Smordwa, p. Miynéw,
gub. Wolyfiska.
Ledochowski hr. August,
p. Ostrozec, p. Luck,
gub. Wolynska.
Lilpop Stanistaw,
Warszawa, Smoina 15.



Lilpop Jan,
Warszawa, Mazowiecka, 20.

L.

Yeski Wiodzimierz,
Wilno.

Yubienski hr. Stanistaw, :
Warszawa, Mazowiecka 5.

M.

Marcianski Karol,
Kijow.
Michalski Stanistaw,
Glowno, st. dr. zel. Kaliskie;j.
Mitowicz Wiladystaw,
Madry1, p. Hrubieszéw,
g. Lubelska:
Mirski-Swiatopelk ks. Czeslaw,
Warszawa, Elektorzina 16.
Moes Aleksander,
Pilica, g. Kielecka.
Moes August,
Chroszcz, p. Biatystok
g. Grodzienska.
Morstin hr. Aifred,
Swierszczéw. p. Trawniki
g. Lubelska.
"Moszczynski hr. Jan,
Sojki, p. Kutno gub. Warsz.

N.

Niemcewicz Ursyn Jan,
Niemcewicz Ursyn Zofja.
Skoki, p. Brzesé Litewski
Warszawa, Piekna 17.
Niemojowska Marja,
Lubstéw, p. Sompolno,
¢. Kaliska
Niemojowski Waclaw,
Marchwacz, p. Opatéwek,
g. Kaliska.

0.
Olszowski Kazimierz,
Olszowska Stefanja,
Warszawa, Warecka [1.
Ordega Bronistaw,
Trojanéw, p. Ryki,

gub. Siedlecka.

P.

Pertowski Jan
Warszawa, Al. Jerozolimska 49.
Piwnicka Wanda,
Sosnowo, p. Rypin, g. Piocka.
Pietraszkiewicz Stanistaw,
Warszawa, Krakowsk.-P.zedm. 5.
Piwnicki Ignacy,
Sosnowo, p. Rypin, g. Plocka.
Plater hr. Jozef,
Niekian, g. Radomska
Plater hr. Konstanty,
Chlewiska, p. Szydlowiec,
g. Radomska.
Plater-Broel hr. Zygmunt,
Biataczew, p. Opoczno.
Potocki hr. Franciszek,
Peczara, g. Podolska,
lub Krak.-Przedm. 5.
Potocki hr, Tomasz,
Rzepichéw, p. Rusinowicze,

g. Minska.

Podhorski Stefan,
Wiodarka-Berezna,
p. Biata Cerkiew, g. Kijowska.
Poklewski Kozielt Wincenty,
Petersburg, Nowo-Isaakjewska 4.
Poletylto hr. Franciszek,
Wojstawice, g. Lubelska.

Poplawski August,

Struza, p. Trawniki, g. Lubelska.
Potocka hr. Janina.
Potocki hr. Jan,

Paryz, rue Mercedes 2.
Przeidziecki hr. Stefan,

Warszawa, Foksal 6.
Pustowski hr. Wiadystaw,

Stonim, gub Grodzienska.
Pustowska hr. Leontyna,

Warszawa, Hotel Europejski.
Pustowski hr. Wojciech,

Zawiszcze, p. Juchnowicze,
Przytuski Franciszek

Lagiewniki, p. Kobylin,

ks. Poznanskie.

R.

Raczyfiski Czestaw,

Warszawa, Hortensja 3.
Raczyrnski hr. Karol,

Zioty Potok, dr. zel. Kiclce-Herby.
Radziwill ksigze Albrecht,

NieSwiez, Minska gub.
Radziwill ks. Maciej,

Litewska 6.
Radziwilt ksigze Franciszek,

Krakéw, Kolejowa 9.
Radziwitt ksigze Janusz,

Nieboréw, p. Lowicz, g. Warsz.
Rembielifiski Konstanty,

Krosniewice, gub. Warszawska.
de Resenwerth Stanistaw,

Ciclesnlca, p. Janéw Siedl.
Ro$ciszewski Oskar,

Warszawa, Stuzewska. 4, m. 2.
Rotwand Andrzej,

Warszawa, Kotzebue 4,
Rutkowski Zdzistaw,

Szpetal, p. Wioctawek.
Ronikier hr. Kazimierz,

Warszawa, Widok 18.

S.

Saenger Oskar,
Warszawa, Jasna 32.
Sapieha ksiaze Eustachy,
Spuha, p. Skidel, g. Grodzlefska.
Sapiezyna ksigzna Teresa,
Spuha, p. Skidel, g. Grodzienska.
Siemiatkowski Jan,
Krepiec, p. Minkowice, g. Lub.
Siemigtkowski Zygmunt, Jozef,
Meskawola, p. Sieradz, g. Kaliska
Skarzynki Henryk,
Weglin, p. Zaklikéw,
gub, Lubelska.
Skarbek hr. Jerzy,
Warszawa, Zielna 45,
Skarbkowa hrabina Jerzowa,
Warszawa Zielna 45.
Skarzynski Ryszard,
Szynszyca, p. Baby, g, Piotk.
Popowiczki, p. Wioctawek..
skérzewski hr, Stanisfaw,
Sobarnski hr Michal,
Al. Ujazdowska 5.
Sobariski hr. Wiadystaw,
Przedziatka, p. Sokotéw,
g. Siedleckiej.
Stadnicki hr. Cezary,
Bochuszéwka, p. Zamiechéw,
g Podolska.
Strzeszewski Lubicz Piotr.
Warszawa, Ujazdowska 14.
Szlubowski Bronistaw,
Radzyn, g. Siedlecka.
Szwede Kazimierz,
Czestochowa,
Surzycki Jan,
Sosnowice, Kop. Saturu.

Szczuka Jozef,

Warszawa, Wlodzimierska 19.
Szlenkier Karol.

Warszawa, Jasna 32.
Szwejcer Janusz,

Lask, g. Piotrkowska.
Szczuka Andrzej

Warszawa, Wlodzimierska 19.
Sipayito Floryan,

Bychéw, p. Sielce

gub. Mohylowslka.

i

Tabecki Michat,

Warszawa Krolewska 10.
Targowski Jozef,

Buczek, p. Zawichost.
Trylski Ludwik,

Warszawa, Miodowa 4.
Tyszkiewicz hr. Stanistaw,

Szapijéwka, p. Skwira, g. Kijows.

Kijéow, Nestorowska 40.
Tyszkiewicz hr. Edward,

Ptuzno p. Ostrég., g. Wotynska.
Tyszkiewiczowa hr. Felicya

Wistycze p. Brzes¢ Litewski.

W.

Wielopolski hr. Albert.
Wielopolski margr. Aleksander,
Chroberz, gub. Kielecka.
Wielopolska margr. Eliza,
Warszawa, Aleja Roz.
Wielowieyski Jozef,
Swigtokrzyska 34.
Wodzinski Kazimierz, .
Ktery, p. Kutno, g. Warszawska.
Woroniecki-Korybut ks. Michat,
Aleja Ujazdowska 39.
Woroniecki Korybut ks. Pawet,
Bielice p. Sochaczew.
Woyczynski Tadeusz,
Poryte, Jablon, pow. Zambrcwski
g. Lomzynska.

Wydiga Jozef Tomasz,
Woruczyn, p. Tyszowce, g. Lub.
Woyda Jan,
Smulsk p. Wioctawek.
Wielopoiski hr. Wiadystaw,
Warszawa, Wiejska 7.
Wessel Stanistaw,
Warszawa Wlodzimierska 14.

Z.

Zabtocki Stefan,

Pracze, p. Hrycéw, g. Wolyniska.
Zaleski Tadeusz,

Marszatkowska 60.
Zateski Adolf,

Hotownica, p. Korzee, g. Wolyn.
Zielinski Konstaty,

Srebrna, p. Plock.
Zamoyski hr. August,

Roézanka, p. Wiodawa, g. Siedlec.
Zamoyski hr. Maurycy,

Warszawa Secnatorska 31.

‘ Zamoyski hr. Tomasz,

Warszawa, Wiejska 9.
Zandbzang Henryk,

Warszawa, Senatorska 10.
Zdziechowski Jerzy,

Suchowola, p. Zamo$¢, g. Lub.
Zielinski Karol,

Dabroba, p Lipno.
Zawadzki dr. Aleksander,

Warszawa, Nowogrodzka 12.

Z.
Z6ttowski hr. Jozef,
Kock, g. Siedlecka

Zottowski hr. Edward,
Balwierzyszkt, g. Suwalska.
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Dnia 26 listopada 1913 przy udziale licznie
przybylych gosci i kolegéw, odbyla sie inaugura-
cya nowego roku pracy w Z. A. S. P. Uroczy-
stosé zagail kol. ]. Michalewski, kreslac dzialal-
noé¢ Wydzialu T-wa w ubieglym roku, oraz przed-
stawiajac plan prac na rok obecny. Teoretycz-
ne studyum lotnictwa uzupelniono kierunkiem
praktycznym, przez utworzenie ,Sekcyi budowy
aparatéw’, na czele ktérej stanal p. Tadeusz Flo-
ryaniski. Pierwsza praca sekcyi tej byla budowa
aeroplanu projektu pp. inz. Wladyslawa i Tadeu-
sza Floryanskich. Obecnie aparat juz na ukon-
czeniu, a rownolegle z tg budows wre praca nad
konstruowaniem slizgawca, ktéry wkrétce oddany
bedzie do uzytku. W kwietniu wniesiono me-
moryal do grona profesoréw Politechniki, w kto-
rym podniesiono potrzebe kreowania jesli nie ka-
tedry, to przynajmniej docentury lotnictwa. Gro-
no Profesorskie zajélo przychylne stanowisko w tej
sprawie, jednak z braku funduszéw uczynié zado$é
temu zadaniu nie moglo, natomiast zdecydowane
jest przyznaé pewna subwencye profesorowi, kto-
ryby zdecydowal sie wyklad lotnictwa rozpoczaé.

Waznem zdarzeniem dla Zwiazku bylo uzna-
nie , Lotnika i Automobilisty’’ organem oficyalnym
T-wa i otworzenie fam tego pisma dla prac
czlonkéw ,,Zwigzku awiatycznego'. Utworzona

w lonie T-wa ,Sekcya prasowa”, na czele ktorej .

stangl prof. D-r Maksymilian Huber i doc. inz.
Wiladystaw Floryarnski, oddaje do druku prace
miodych technikéw, umozliwajac im stawianie
pierwszych krokéw mna polu polskiego pismien-
nictwa w dziedzinie awiatyki,

Wkrotce urzadzony zostanie ,,Teorytyczny
kurs lotnictwa'; obeimujacy wyklady a.) rozwoju
lotnictwa, b.) teoretycznych zasad lotu, ¢.) zasad
budowy machin lotniczych i d.) konstrukcji mo-
tor6w awiatycznych.

Kurs ten stanowi¢ bedzie wstep do wykladow
prof. D-ra M. Hubera o ,,Aero-dynamice w za-
stosowaniu dla lotnictwa’’,

W koncu zlozyt kol. Michalewski podzigko-
wanie obecnemu na uroczystosci rektorowi Po-
litechniki D-rowi Kazinierzowj Olearskiemu i przez
niego Grono Profesoréw za zyczliwosé dla T-wa,
kuratorowi D-rowi Maksymilianowi Huberowi i pro-
fesorowi Zygmuntowi Sochackiemu za poniesio-
ne trudy i starania o dobro Zwiazku, Polskiemu
Towarzystwu Politechnicznemu za pomoc w for-
mie subwencyi, p. Tomaszowi Flégierowi za ofia-
rowanie aparatu, p, Tadeuszowi Florjanskiemu za

Z SeRCil prasowe] Zwiazk Awiatyrmeqo Stuchiacoow Politechoiki we Lwowie.
[nanguracja , Awiazkn awiatyeznego.”

bezinteresowng i pelng zaparcia sie prace przy
kierownictwie , Sekeji budowy aparatéw*‘, wreszcie
wszystkim, ktérzy w jakikolwiek sposéb z pomoca
T-wu $pieszyli, konczac zacheta do wytrwalej pra-
cy w imije dobra idei.

W krotkich, lecz goracych slowach przemoéwil
niestrudzony kurator Zwigzku prof. D-r M. Huber,
podnoszac fakt tak owocnej pracy, jaka poszczycié
si¢ moze wydzial. Zdawacby sie moglo, ze my,
naréd niewolny i ubogi, marzy¢ nie mozemy o zdo-
byciu choé czastki tego, co uzyskala swobodna
i bogata Francya. Tymczasem dzialalnosé¢ ,,Zwigz-
ku awiatycznego” jest dowodem, ze przy pracy
pelnej zapalu i wytrwalo$ci osiegngé mozna przy
minimalnych $rodkach piekny plon. Nie brak nam
ludzi zdolnych, ktérzy z wspolnego ogniska czer-
pa¢ moga wiedze i pierwiastek tworczy dla swych
prac. Niech wiec ,,Zwigzek" ten — konczyl prof.
Huber, bedzie tem ogniskiem, w ktérem topié
bedziecie szlachetny kruszec waszych talentéw
i prac na wielkie i potezne dzielo.

Zakonczeniem uroczystosci byl wyklad doc.
inz W, Floryanskiego p. t. ,Stan lotnictwa w do-
bie obecnej “..—Wolny od suchych rostrzasaii na
temat $cisle fachowy, ujety w wytworna forme, bu-
dzil ten wyklad najzywsze zajecie wsréd zebra-
nych. O lotnictwie mowil prelegent z praktycz-
nego stanowiska wychodzgc, dla techniké6w bo-
wiem, oddajacych sie przedewszystkiem pracy
teoretycznej i konstrukcyjuej, takie chwile wytch-
nienia wsrod rozgladania si¢ po zyciu codzien-
nem sa konieczne. Wiec mowil inz. Floorjanski
o objawach pesymizmu, z jakiemi si¢ nie rzadko
spotka¢ mozna, gdy o lotnictwie mowa. Zamiast
waznego $rodka komunikacyi, uzyskali$my jedynie
mowy $rodek wojenny, Co do postepu w budo-
wie latawcow, to od dwéch lat zadnych rzetel-
nych zmian zanotowaé nie mozna. Natomiast
wypadki ostatnich tygodni dowiodly, ze aeroplany
wcale nie sg aparatami mestetycznemi Loty Pe-
gouda na Bleriocle, Chaudeloup’a na ‘Caudronie,
D'Austrache’a na Fahrmanie, Chevillard’a i mnych
dowiodly, ze aparat wyp-owadzony z réwnowagi
zawsze do niej powréci¢ moze, wykonywajac obro-
ty badz to okolo osi ‘podluznej, badz poprzeczneJ

Doswiadczenia te wysungly na pierwzy plan
dwa czynmkl dotychczas w rachube przez tech-
kow nie brane, a mianowicie indywiduanogé pilo-
ta, oraz wlaScnwoém atmosfery.

Tymezasem okazalo sig, 2e czynnikéw tych
absolutnie urzadzeniami mechanicznemi zastapié



nie mozna, jak zdawalo sie, to konstruktorom
przyrzadéw ustalajacych, zwanych stabilizatorami,
a przystapi¢ nalezy do uzupelnienia wyksztalce-
nia pilotow.

W wolnej atmosferze wystepuja zjawiska, kto-
rych przewiedzieé¢ niepodobna. Przykladem tego
jest ,remous“—dziura powietrzna, w ktérej aparat
zachowuje sie, jak w prozni, przyczem stery,
a nawet $miglo przestaja dziala¢, co nawet na]-
tezszych pilotéw wyprowadzi¢ moze z rownowagi.
Dalszem zjawiskiem jest ,choroba lotu“ wywola-
na wplywem zmian ciénieﬁ atmosfery, zimnem,
wiatrem i halasem motoru na organizm ludzki —

podobna w objawach do $pizezki. To réwniex
jest czesto powodem katastrof. 1 ekonomia ruchu
aeroplanem réwniez wzigta byé musi pod uwage,
loty bowiem dzi$ sg jeszcze za drogie, a aparaty
tak budowane byc powinny, by pomiescié¢ mogly
wygodnie wigksza ilo$¢ pasazeréw,

Chwila biezaca, zdaniem pre]egenta jest
przelomowa, w ktorej konczy sig plerwszy zapal
twérezy, a rozpoczaé sig¢ ma okres cennej i reflek-
syjnej pracy, plodnej nie tyle w glosne co, po-
zyteczne wyniki.—

(m.)
Lwoéw—1913.

Lista Cztonkdw Z. A.S. P.

Cztonkowie honorowi:
JWP."Inz. Stefan Drzewiecki —Paryz,
»  Prof. Zygmuut Sochacki—Lwéw.

Cztonkowie wspierajqcy:

JWP., Prof. D-r Kazimierz Bartel
» Doc. D-r Jan Krause

»  Prof. Waclaw Suchowiak

» Juliusz Reiner

»  Tadeusz Osuchowski

» Janusz Tobis

,  Bronistaw Bauer

»  Emil Krug

»  Maryan Hamerski

% ¥ [JazetiGrolld

,,  Czeslaw Jaszek

»  Jo6zef Brandys

,»  Inz. Karol Richtman

w  Stanislaw Bielecki

,. Bruno Bastgen.

Zarzad:

Kurator:
J. W. Pan prot. Dr. Maksymiljan Huber,

Wydziatowi:
Przewodniczacy: Doc. Inz. Wladyslaw Flor_]anskl
" Zast, przewod. Kolega I[an Kazimierz Michalewski
Skarbnik . udwik ¥.o$
Zast, skarbn, ” Tadeusz Sierakowski
Sekretarz 3 Stanistaw Olszanski
Zast. sekret. i Wiadyslaw Wehrstein
Bibliotekarz " Stanistaw Zwierzynski
Zast. bibliot, p) Aleksander Podwysocki
Archiwarjusz . Tadeusz Lepszy.

Komisja szkontrujqca:
Przewodniczacy Kolega Czeslaw Lapinski
Czlonek kom. ¥ Zbigniew Wlassies

» »n » vacat
Sekcja prasowa:

JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber
» Doc. Inz, Wladystaw Florjariski

Kolega Jan Kazimierz Michalewski
™ Stanistaw Zwierzyniski.

Sekcja Budowy aparatow:
Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjarski
i administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski
Czlonek zarzadu: Stanislaw Olszanski; K. Nowak,

Cztonkowie Sekcyi:

. Stefan Bastyl

,»  Piotr Borejsza

»  Zygmunt Brinner
, Jan Czystowski

» Edmund John

» Zygmunt Eekawski
» Edward Sachs

»  Bronistaw Saloni
, Roman Saloni

»  Wiladystaw Wehrstein
Ludwik Zwarycz

Na posiedzeniu Wydzialu odbytem dnia 11-XI
1913 r. zostali przyjeci w charakterze czlonkow
zwyczajnych:

Kolega Stanistaw Balinski

P __Zygmunt_Brunna —

»  Kazimierz Heller

, Edmund John

»  Wiktor Kacz

.  Wiladyslaw Korbel

» Olgierd Langer

» Jan Lewandowski

. Zygmunt Fekawski

,. Ludwik Matawowski

,»  Dyonizy Mostink

» Kazimierz Paszcza

s Mieczystaw Piskorski

, ~ Henryk Prussak

»w LEdward Sachs

.,  Bronislaw Saloni

,, Roman Saloni

,, Boleslaw Siska

,,  Ludwik Zwarycz,




i

R

Ty p e=Cours e

MLADIATOR®

NAJLEPSZA
NIESLIZGRJRCA
si¢ opona do jazdy po

kaidej drodze!

NIEDOROWNANA TRWRLOSC
WYTRZYMALOSC

na uderzenia i przeciecia.

Specjalna opona dla ztych drég.

I

lmmﬂmzummmmmmmuuummu "

%“

ﬁ"ﬂ

iﬂf?ﬁmifﬁﬁmm!ﬁm{ﬁif%??ﬁi??ﬁ?ﬁfﬂiﬁiﬁ?ﬂiﬁ?}iﬁWiii??ﬁ%ﬁﬁf?ﬂ?ﬁfﬁif?fi%m}mmﬁ?mﬁﬁWiZ}Sff?iﬂi!m!miﬁi’ﬁfﬁfWim{ﬂﬁﬁﬁi}ﬁ!ﬁl{l}H?iﬁ{i?mifﬂiiﬁﬁfﬁmmﬂl&m

R,




MIESIECZNIK ILUSTROWANY-

POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI

Redakeja i Administracia: Nowogrodzka 40. Telefon 116-10.— Redaktor | wydawca ZYGMUNT DEHLER, prayimuie od 2—4 . . ;

STYGZEN .

ORGAN

ZWIRZKU AWIATYCZNEGO

'|'
I SLUCHRACZOW POLITECHNIKI WE LWOWIE.

L’Aviateur et I’Automobiliste.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40.

Z NOWYM ROKIEM.

Rozpoczynajaczeszytem niniejszym czwarty ro-
cznik pisma naszego, pragniemy przedewszystkiem
tym zwolennikom, przyjaciolom i wspélpracownikom
kt_c')rzy skupili sig okolo redakcji przesla¢ najserdecz-
niejsze i szczerze odczute zyczenia noworoczne,

Dbalo$¢ o zdrowie duchowe i zdrowie fi-
zyczne byla zawsze jedna z glownych trosk na-
szego pisma, rozgladajac si¢ tez dzisiaj wstecz
poza siebie, bez zadnej przesadnej skromnosci
musimy sobie przyznaé¢ te zasluge, ze od wy-
tknigtej od poczatku istnienia ,Lotnika i Auto-
mobilisty* linji nie zboczylismy nigdy i po niej
tez kroczy¢ bedziemy dalej, dazac jasno i prosto
do zamierzonego celu.

Rok ubjegly o tyle dla rozwoju lotnictwa, automo-
bilizmu i wogéle zycia sportowego nie minal on bez
kilku, bardzo dodatnich rezultatéw. Zaréwno w lotni-
ctwie wzmégl sig udzial wybitnych pracownikéw
polskich, jak 1 w dziedzinie przemyslu samocho-
dowego zaznaczy¢ nalezy dazenie do mozliwego
wyzwolenia sie z zupelnejzaleznosci od zagranicy.

To samopowiedzieé mozna O rosngcem wciaz
zamilowaniu do wszelkich ¢wiczenn sportowych,
Daleko nam—oczywiscie—do tego, czem pochlu-
bi¢ si¢ moga przodujace w pochodzie cywilizacyj-
nym narody, w kazdym razie jednak fakt to po-
cieszajagcy, ze coraz szersze kola odczuwajg juz

WARSZAWA _

ORGAN TOWARZYSTWA |
AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSKIEGO.

Kok 1V.

Pilot und Automobilist.
Nlustrierte Monatsschrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus Warschau, Nowogrodzkastr.. 40.

pozytek, jaki daje uprawianie sportéw, a istnie-
jace stowarzyszenia rozwijajg sig coraz lepiej
1 coraz szersze obejmuja kregi.

Do takich korzystnych wynikéw nasze pi-
smo niewatpliwie w ciggu istnienia swojego do-
rzucilo réwniez swoja skromna cegielke, a slowa
zachgty, jakie otrzymujemy z wielu stron i od
os6b fachowych a kompetentnych, sklaniaja nas
do wytezenia sit w roku biezgcym, azeby nasz
»Lotnik i Automobilista, nietylko utrzymal sig
na dotychczasowym poziomie, ale udoskonalal sig
stale, tworzge organ nieodstepny dla kazdego
zwolennika techniki sportowej.

Bodzcem do tej pracy bedzie nam nagroda,
jaka pismo nasze otrzymalo na ostatnio odbytej
wystawie technicznej p. t. ,Swiatlo, Ruch i Cie-
plo“, ktorej Jury przyznalo ,Lotnikowi i Auto-
mobiliscie®

Wielki medal srebrny za stlopniowy
rozwdj celem utrzymania pisma na pozio-
mie naukowym i artystycznym oraz za ra-
cyonalne popularyzowanie odnosnej dzie-
dziny wiedzy.

Dzielac sie tg zaczszytna dla nas wiadomo-
scia z ogolem zwolennikéw naszych, otwieramy
nowy rocznik pisma i pelni jaknajlepszej otuchy
na przyszlos¢, $lemy wszystkim zyczenia:
Szczes¢ Boze w tym Nowym—I1914-ym Rokul

REDAKCJA.
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Aeronautyka v Przyrodzie,

Roznoszenie nasion przez wiatr ulatwione
jest u wielu gatunkéw roslin przez posiadanie
odpowiednich organéw podobnych do aeroplandw,
lub do skrzydet ptakéw i owadéw. Budowa ich
doskonale jest dostosowana do czynnosci i zgo-

VoY m ~p

Fig. 1.

dna ze znanemi prawami awjacjii aerodyuamiki
Organy te mozna podzieli¢ na spadochrony, mo-
noplany) jednoplatowce i helicoptery ($rubowce).

Spaaochrony lub na-
sienia pierzaste. U wielu
ro§lin z rodziny ,zlozo-
nych” (Compositae) i u
niektérych innych gatun-
kow nasienie zawieszone
jest pod baldachimem z
wloskéw, podobnie jak
aeronauta wiszacy pod
spadochronem. U zwy-
klego gatunku mniszka
(Fig. 1) nasienie wazace
Yoo == Yfgp-grana) 1—1,
3 mgr. wisi, skiero-
wane ku dolowi, na lo-
dyzce dlugosci 4/,” (20 mm.) u parasola o sre-
dnicy 1" (25 mm.), ktory sklada sie z 40 rzedéow
wloskéw grubosci mniejszej niz /540" (1), mm).
Witoski te sa umieszczone pod ré6znym katem na-
chylenia tak, ze kat migdzy najwyzszym i naj-
nizszym wynosi okolo 60° Najnizsze wloski sg
najkrotsze, a konce wszystkich wloskéw leza na
powierzchni wypuktej ku dolowi.

Nasienie osfx (Fig. 1-c), przyczepione
jest wprost do stozkowego pedzelka, skladajace-
go si¢ z wielu wloskow okolo 1!/,” dlugosci (8
mm.) i !/;55" grubosci (!/;, mm.). Ten typ jest
bardzo czesto spotykany w rodzinie ,zlozonych®
1 znajduje si¢ tez w innych rodzinach, W innym
typie (Fig 1-d) wioski sa wklesle od spodu, a
przekr6j pionowy przez piéropuszek podobny
jest do widoku z przodu lecacego ptaka, (Fig. 1-e).

Nasienie kozibrodu wisi na dlugiej lodydze

Rys. 2.

parasola z wloskéw, polaczonych pasmami pu-
chu, tworzagcego wypukly ku dolowi czasze.
(Fig. 1-b).

Nasienia frqbk:s (bignonia) uloZzone sa set-
kami w strgezkach 6’ dlugich. Kazde nasienie
(Fig 2-a) otoczone jest przezroczystg blachy
2,6' dlug. i 1” szerokosci, ksztaltu owalnego,
niesymetrycznego wzgledem dluzszej swej osi.
Srodek cigzkosci lezy na mniejszej osi, w !/, od-
leglo$ci od korica mocniej zakrzywionego, ktory
znajduje sie¢ z przodu w czasie szybowego lotu
tego ro$linnego aeroplanu. Przekroj przez maly
o$ (Fig 2-b) posiada ksztalt falisty, lecz pozosta-
le czesci blonki sg plaskie; nasienie to mozna
poréwnaé¢ do jednoplatowca, gdzie obcigzenie
skupione jest na przedniej cze$ci ramy. Prawe i
lewe skrzydlo sa jednak nie zawsze roéwne, a
czasem kornce ich, podobnie jak u ptasich skrzy-
det sg zlekka zagiete ku goérze (Fig. 2-c). Waga
nasienia wraz z blonka wynosi 33 mgr., a samej
blonki 1/,, calosci. Cala powierzchnia ma 14 ¢m.?,
Gdyby wymiary jej powiekszyé 200 razy, a wa-
ge 2003, to rezultatem bylby jednoplatowiec o
13 m. rozpigtosci, 57 m.? powierzchni, wazacy
264 kg. Skrzydla tego typu posiadalyby sile no-

$na poczworng w porow-

naniu z jednoplatowcem,

i wigcej niz podwéjng w

poréwnaniu z dwupla-

tem Voisin’a JubFarman’a. -
Nasienie to, majac
rozpigto$¢ skrzydel ja-

é strzgbia, wazyloby 264 gr.,

o powierzchni 0,6b m.?

podczas gdy ptak ten

wazy 600 gr. i posiada
maximum powierzchni po-
ziomej 0,28 m? A zatem
co do lekkoséci nasienie
trabki przewyzsza pta-
ki, latajacych Indzi, a nawet nasienia puszyste.

Klon. Fig 3 i4 przedstawia ksztalt lataja-
cych nasion klonu. Cze§é skrzydel przypomina
bardzo skrzy-
dla  pszczoly
Jub konika
polnego .(Fig.
4-a, b, c).
Brzeg OAD
(Fig. 3) jest
najgrubszy.
Skrzydlo na-
sienia swieze-
go jest plaskie
i uksztaltowa-
ne prawie i-
dentycznie ze skrzydlem konika polnego, jak
wskazuje nastepujace por6éwnanie stosunkow:

Fig. 3.
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AD/ OB/ AC/
oD oD
Skrzydlo konika polnego 1/7 0,57 0,35
Nasienie klonu 1/7 0,6 0,4

Stosunek najwiekszej grubosci do dlagosci
OD wynosi 1/,, !/, jak w skrzydlach wielu owa-
déw i ptakéw. Przecietna waga calego nasienia
jest 240 mgr., a waga samych skrzydel okolo !/},
calodci, jak w nasieniu trabki. Przecigtna po-
wierzchnia skrzydel wynosi 8 cm.2. Jezeli wymia-
ry pomnozy¢ przez 10, a wage przez 1000, to
powierzchnia wyniesie 300 cm.?, a waga 240 gr.
Jest to w przyblizeniu stosunek ten sam, co dla
wagl mewy i powierzchni jednego jej skrzydia.
Srodek cigzkosci lezy w 6/, dlugosci od wierz-
cholka skrzydel i w %/, szerokosci od przodu.

Jesion. Wymiary fruwajacego nasienia s3
nastgpujace:  (Fig. 5):

Dlugo$¢ ol wynosi 35—-37 mm.

Szerokosé¢ mup—-9—10 mm.
on _ ,, o0c e AAETRaset
i s of = 0,38 (c—srodek ciczkosci).

_Nasienie zajmuje prawie polowe calej dlu-
gofcl 1 jest, naturalnie, naj-
grubsza czescia, lecz gru-
boéc’.‘ jego stanowi tylko 1/4,
calej dlugosci ol.

Skrzydlo te nasienia jest
skrgcone, jak wskazuje ry-
sunek. Skret jest glownie w
czgSci dolnej | wynosi ogo-
tem 68—789 Korice sa réw-
nomiernie grube i obie po-
wierzchnie sa podobne. Po-
wierzchnia zawiera tylko
dwie linie proste: ol i ef,
ktére nie sq wzgérzami pro-
stopadlemi. Linje najwigk-
szej krzywizny w przeciw-
nych kierunkach sa: ab i kd.

Lot nasion. Nasiona
plerzaste (puszyste) spada-
ja prawie pionowo w spokojnem powietrzu, lecz
najlzejszy wietrzyk sprawia spadanie pochyle, Jub
nawet wznoszenie sie. Nasienie ostu czgsto
wznosi si¢ do géry, chociaz powietrze zdaje sie
zupelnie  spokojne i tym sposobem dowodz1
Istnienia niedostrzegalnego pradu ku goérze.

Nasiona puszyste sa najlepszemi wskazicie-
lami kierunku pradéw. Okazuja one wigcej opo-
ru przeciw dzialaniu powietrza na jednostkg po-
wierzchni, niz zwykle spadochrony i sa wigcej sta-
teczne,”bo wypuklos¢ ich skierowana jest ku do-
lowi. Jezeli v jest stala szybkoscia spadku w po-
wietrzu spokojnem, p—calkowity opér powietrza
przy powyiszej ustalonej szybkosci, réwny wadze
nasienia S — pole powierzchni, K — spolczynnik
oporu powietrza i | (| ) pewna funkcja trygono-
metryczna kata nachylenia powierzchni; wzor zwy-
kly jest:

p=KSv? | (]).

Dla nasienia mniszka p=1,4 mgr., v=0,4 m.
S0 G

Jezeli wioski rozlozone sa poziomo, | ( | )=1

i wypadkowa warto$¢ na K bedzie réwna 0,37 i
bedzie mniejsza od rzeczywistej.

W nastepujacej tabelce poréwnane sg war-
tosci K dla przedmiotow roéznych ksztaltéw:

Drut okragly 10 mm srednicy . 0,055
2

” ” “ ” » . 0)057

n » 0)5 n » . 0l001
Puszek mniszka. g 0,37
z wloskami 0,05 4 }

Spolezynniki stozka i pélkuli okreslone byty
przez Eiffl'a, a dla drutéw przez Zolkowskiego.
Ztad wynika, ze spolczynnik oporu dla stozka
wzrasta 2D razy przez zastgpienie powierzchni
ciagltej licznemi wléknami, i Ze nasienie mniszka
jest 5 razy lepsze od spadochronu ksztaltu pa-
rasola z wklgsloscig od dolu. Ksztalt takiego pa-
rasola nigdy nie jest uzywany w przyrodzie,
z wyjatkiem skrzydel ptakéw, a i w tym wypadku
réwnowaga w locie osiaga sie przez wygiecie
skrzydel ku gorze,

Opor waskiego paska i plaskiego zapewne
nie rozni sie silnie od oporu drutu okraglego.
Wiemy, ze ten spélczynnik
jest wiekszy dla waskich
prostokatéw, niz dla kwa-
dratéw, przynajmuiej dla ma-
tych katow nachylenia. Do-
bre rezultaty otrzymano w
zeglarstwie przez podziele-
nie zagla na kilka pasow.
Dlaczegoby nie stosowaé tej
samej zasady do spadochro-
nu 1 zamieni¢ ciagla po-
wierzchnie pewna iloscia
oddzielnych paséw?

W powietrzu spokoj-
nem nasienie trabki, jezeli
jest symetryczne wzgledem
malej osi, opada skosnie
ku dolowi w plaszczyinie
pionowej, w kierunku nachy-
lonym o 30% do piona, majac z przodu brzeg bliz-
szy $rodka ciezkosci. Szybkos¢ pionowa jest
40.—50 cm./sec.

Przy silniejszym wietrze nasiona moga byé¢
unoszone na odlegloéé kilku kilometréw od drze-
wa, Jezeli nasienie ma ksztalt niesymetryczny,
jak to zwykle bywa, to przy spadaniu opisuje
szeroka (krzywa $rubowa w powietrzu spokojnem,
lub unoszac sie¢ ku gorze wraz z pradem wiatru.
W powietrzu spokojnem pionowa szybkosé obe-
cnie wynosi tylko 30 cm./sec.

Nasienie to spada zawsze na swg wypukla
powierzchnie, a natychmiast przekrgca sig, jezeli
zostaje rzucone =z tg powierzchnia, zwrécona
ku gérze. Jezeli rzucié¢ je tak, aby przedni ko-
niec dotykal si¢ pionowej $ciany, to nasienie spa-
da na ziemie nie opuszczajac Sciany,

Nasienie klonu, spadajac, nabiera szybki ruch
obrotowy, ktéry spadek hamuje. Nasienia te cze¢-
sto widzimy w miastach, jak snuja sig¢ nad szczy-
tami domow.

W powietrzu spokojnem szybko$¢ spadku
wirujacego nasienia wynosi okolo 1/m sec.. Nie-
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ktére nasiona z plaskiemi, lub prawie takiemi
powierzchniami przerzynajg powietrze o wiele
szybciej nie wirujgc. Jezeli powierzchnie nie sg
plaskie, nasienie spada zawsze na powierzchnig
wiecej wypukla i wiruje grubszym brzegiem na-
przod. Te zasady stosuje si¢ do wszystkich cial,
poruszajacych si¢ w powietrzu.

Nasienie - klonu poréwna¢ mozna do mewy,
majgcej jedno skrzydlo rozpostarte, ktéra spada-
jac, wiruje ze zlozonem skrzydlem od $rodka.

Jezeli rzuci¢ z okna nasienie jesionu, to
spada ono szybko do odleglosci okolo 3-ch stép,
a potem zaczyna obracaé sig i spada juz o wiele
wolniej.

Szybkos§¢ spadania jest jednak wigksza, niz
dla klonu i dosiega 1,256—1,5 m.sec. Jezeli zas
nasienie jesionu podeprze¢ swobodnie na dlugiej
szpilce, przechodzacej przez Srodek ciezkosci, a
prad powietrza wiejacy ku gérze skierowany

jest na dolna jego powierzchnig, podczas gdy

szpilka trzymana jest pionowo, to w
rezultacie otrzyma sie ruch nasienia
podobny do ruchu wiatraka i nasienie
bedzie wznosito sie lub cpadalo zale-

znie od sily pradu, lecz zawsze obra- == ;:
cajac sie w tym samym kierunku—tak,

jak wskazéwka zegara. O§ obrotu prze- o
chodzi przez nasienie klonu w 8/, a ==
jesionu w 3/, jego dlugosci od korica o
skrzydla. W obu wypadkach dluga o$ s

jest nachylona cokolwiek do poziomu,
a wypukla strona znajduje si¢ z dolu,
tak, ze gdyby nasienie nie spadalo,
dluzszy odcinek opisalby stozek od-
wrécony z katem przy wierzcholku
140—150% I tu wiee, jak i w nasionach
puszystych, wypukio$é¢ skierowana jest
ku dotowi,

Kat, jaki tworzy o$ topatek $ru-
by z plaszczyzna prostopadla do osi
obrotu, byl pomijany przez teoretykéw. Mozna-
by nazwa¢ go katem czolowym, a nazwe kat
profilu zachowaé¢ dla katow miedzy tg sama plas-
zczyna, a przecieciem lopatek przez (cylinder)
walec, ktdérego o$ zlewa sie z osia obrotu $ruby.
W powyzszych obu nasionach kat czolowy wyno-
si 15 —20° Kat profilu bywa czesto staly dla
klonu, lecz dla jesionu zmienia si¢ wraz z pro-
mieniem. Kat profilowy gra wazng role w te-
orji $rub powietrznych, Konstruktorzy czesto sto-
sowali kat profilu, ktory maleje, gdy promien
roénie (skrecenie ujemne), lecz przyroda uzywa
skrgcenia dodatniego, np. w nasieniu jesionu i
innych.

Jezeli prostokatny kawalek sztywnego papie-
ru obcigzony w $rodku 10 razy ciezszym od nie-
go kawalkiem wosku, spada swobodnie z poloze-
nia poziomego, to pozostanie poziomym i spada
pionowo. Jezeli wosk umiescimy w innem niej-
scu, to opadanie nie bedzie pionowe. Nalezy
rozrézniaé¢ trzy wypadki,

1) Jezeli wosk umiesci¢ na krétszej osi,
platek bedzie opadal skosnie, podobnie jak pla-
tawiec lub symetryczne nasienie trabki, lecac na-
przéd dlugim bokiem blizszym do wosku: kat

Rys. &.

migdzy torem spadku i poziomem rosnie, gdy cie-
zarek przesuwamy blizej przodu.

2) Jezeli wosk umiesci¢ na dluzszej osi,
rezultat bedzie tensam, tylko, Ze obecnie krot-
szy bok blizszy wosku bedzie z przodu. W obu
wypadkach moznaby odfotografowaé¢ tor i ozna-
czy¢ polozenie $rodka ciezkosci (t. j. kulki z wo-
sku), jako funkcje kata miedzy torem spadku j
plaszczyzng papieru. Tak otrzymana krzywa wska-
zalaby odpowiednie polozenia Srodka ci$nienia,
ktéry w ruchu ustalonym musi lezeé¢ na pionowej
linji wraz ze $rodkiem ciczkosci. Nasienie jesio-
nu przedstawia odmiang wypadku drugiego. Je-
zeli wyciaé papier w ksztalt splaszczonego nasie-
nia jesionu, to kulka wosku ma by¢ umieszczona
na dlugiej osi w punkcie ¢, aby oc/ol=0,38 (fig.
5), a pewien staly skret otrzymuje papier przez
uchwycenie koricéw ¢ i/ palcami; platek papieru
bedzie obracatl sieg, jak opadajace nasienie jesionu,

3) Umieszczajac kulke z wosku w punktach
poza osiami gléwnemi, mozZemy na-
sladowaé¢  kolujacy lot niesymetrycz-
nego nasienia trabki, lub szybki obrot
nasienia klonu.

W doswiadczeniach z pidrami
skrzydel ptasich otrzymuje si¢ wiecej
zlozone ruchy, Picro obraca si¢ oko-
lo érodka cigzkosci, jak nasienie klo-
nu lub jesionu, chociaz wolniej, pod-
czas gdy srodek cigzkosSci opisuje nie-
regularna $rubowg linig, podobnie jak
motyl. Ten ruch planetowy jest kom-
binacja ruchéw trabki i klonu.

Za pomocg kawalka papieru szty-
. wnego o falistej powierzchni mozna
ig otrzymac szybki obrét okolo osi po-
ziomej prostopadlej do plaszezyzny
toru, podobny do lotu golebia (fajfra)
koziolkujacego, lub do sztucznej jaz-

dy ,loop the loop“ (wplatanie siew petlice),
Takie daswiadczenia mozna urozmaicaé bez
korica; wpojg one gruntowne pojecie o stosun-
kach powierzchni no$nej do wagi ciala i do ci-
$nienia powietrza. Platowce-zabawki mozZna bu-
dowa¢ na podobienstwo nasion trabki, klonu i je-
sionu, a modele spadochronéw—typu mniszka lub

kozibrodu.

(Scientific American Snpplement).
Ttom. W. Varbrodt, inz.
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Najbardziej wetrrasaiace chwile W dyein [ofnikdw.

Wiele juz pisano i mdéwiono o uczuciu prze-
strachu, jakie ogarnia najodwazniejszych nieraz
lotnikéw. Najczesciej méwig o przéstrachu u lo-
tnikow ci, ktérzy zadnych niebezpieczenstw nie
doswiadczali, gdy przeciwnie lotnicy, ktérym $mieré¢
zagladala w oczy, nie lubig takich chwil sobie
przypominaé, Wilbur Wright, ten najwickszy czlo-
wiek w dziedzinie awiatyki, rzekl razu pewnego
swobodnie:

yLtaki nie umiejg nic opowiadaé, z wyjat-
kiem papugi, ale ta znéw nie umie wecale lataé*,
Mozna uznawaé¢ w calej pelni, uwielbia¢ nawet
talent Gabryela d’Anunzio, ale nawet to, co on
genialnie wyczul w swojej wspanialej powiesci
wlorse Che Si, Forse Che No“, nie moze ucho-
dzi¢ za dokument, moglo tak by¢, a moglo r6-
wniez nie by¢. Wobec tego redakcja szeroko roz-
powszechnionego tygodnika francuzkiego p. t,
wje sais four* zwrécila sic z prosby do bohate-
row awiatyki, azeby ci zolnierze wielkiej armji
powietrznej ndzielili kartek ze swych pamigtnikow,
lub tez skreslili wrazenia z takich chwil, gdy ich
zaczal ogarnia¢ przestrach, Na prosbe redakeji
odpowiedzialo uprzejmie 8miu awiatoréw, a miano-

nad gérami, nie odczuwalem jeszcze calej sensa-
cji przestrachu. Przeciwnie, poznalem caly ogrom
przerazenia podczas prostej przejazdzki wewnatrz
krayu, przejazdzki bardzo banalnej pomiedzy Reims
a Chaumont.

Wybralem sig w droge z moim mechanikiem,
przygotowawszy sie jak zwykle, na wielkim mo-
noplanie o sile 100 H. P., a mialem zwyczaj naj-
czedciej si¢ nim poslugiwaé, gdyz byt bardzo po-
reezny. Poczatek podrozy zapowiadatl sie cudo-
wnie i wszystko szlo dobrze, Zabieralem sig wla-
$nie do przelotu nad rzeka Marna. W tej samej
chwili uwage moja przykula do siebie lodz ry-
backa, znadujaca sie na kotwicy w samym $rodku
rzeki. Znajdujacy sie w tej 16dce rybacy robili
jakies znaki frenetyczne. Sadzilem zrazu, ze oni
w ten oryginalny sposéb objawiaja swéj entuzjazm
z powodu radosci, jaka im sprawilo ujrzenie ae-
roplanu, wiec tez lecialem dalej.

Bylem juz ponad drugim brzegiem i nie przy-
puszczalem zadnej katastrofy, gdy nagle, z bru-
talnoscia straszna, iz nie moglem si¢ nawet z or:
jentowaé co sie dzieje, wytworzylo sig takie wi-
dowisko.

wicie: Bielovucic, bohater przelotu przez- Alpy,
Weymann, zwyciezca lotu o puhar Gordona Ben-
netta,; Alfred Leblanc, ktéry wygral bieg okélny
zachodni; Gnillaux zdobywca nagrody Pommery;
Bregi, ktory pierwszy przelecial do Maroko; Gau-
bert zwyciezca na konkursach w Monaco; Garros,
tryumfator na lotnisku w Anjou; Gilbert wielki
podréznik europejski, ktory przelecial z Paryza
do Hiszpanji.

Bielovucic, ktory smiejqc si¢ praelecial przes,
Alpy, preerazil siq podczas przechadzki. Nie bylo
to podczas wielkiej z ekskursji, podczas pelnego
wzruszen raidu, ani tez podezas przelotu nad
szczytami go6r, gdy doznalem najwigkszego prze-
strachu. Jestem tego najzupelniej pewny, przypo-
minam sobie bowiem doskonale méj przelot przez
SimP]OH, gdy nad sobg widzialem mogace latwo
runaé zwaly sniegowe, gdy podemna rozciagaly
si¢ glcbokie, jak przepascie jary, przypominam
sobie przelot nad jeziorami wloskiemi, na ktére
zdawalo sie, ze juz spadne z zawrotng szykkos-
gia, ale wszystko to odbywnlo si¢ niby igraszka
1 nawet wowczas, gdy mi sie zdawalo, Ze moj
motor zatrzymuje sig na samym srodku przelotu

Rzecz naturalna, ze lodz z rybakami zosta-
wilem po za soba, oni tez stracili mnie z oka,
W jednej sekundzie przed moim aparatem ujrza-
lem nagle owa l6dz, ktéra przeciez znajdowaé sie
powinnna po za mna. Musze tu powiedzieé, ze mgj
aparat przybral pozycje pionowa, 1 prawy jego
bok zwrécony byl ku sloncu, czgsé zas tylna sta-
nela deba. Niewiem sam do tej pory, co sig na-’
6wczas stalo zemna, tyle sobie jedynie przypomi-
nam, Zze na 300 metrow, ktére mi sig wydawaly
nadzwyczaj dlugie spuscilem sig prostopadle na
dét, nie mogac oderwaé moich oczu od 16dki ry-
backiej umieszczonej za mna.

Wyprzedzilem 16dke i rybakéw tak, ze byli
oni z poczatku pod skrzydlami mojego aparatuy,
a po6iniej znalezli sig z tylu, Przez sekunde l6d-
ka moja byla przed aparatem, czyli, ze méj apa-
rat znalazl sie w poloZeniu prawie prostopadlem.
Dobrze jeszcze, ze nie zdawalem sobie sprawy
z tego, co si¢ stalo. Oczy moje przez caly czas
byly przykute do l6dki, a wzburzone gesty ryba-
kéw wskazywaly wyraznie, iz wydawala sie jakas
katastrofa.- : - :

Zmiana polozenia aparatu byla tak wyrazna



LDitnik i Aufomobilista

=" =

ze puscilem ster, lecz udalo mi sie go znowu
schwycié, ale chociaz silnie pociagnalem, wysitki
moje byly daremne. Widzialem ciggle lédke, apa-
rat zas wcale sle nie wyprostowal Wowczas do-
piero zrozuiialem swoje fatalne polozenie i ta
sekunda byla dla mnie najstraszniejsza. Cale szcze-
§cie, ze aparat wyprostowal sie nagle i skonczy-
lem swojg przejazdzke bez zadnych dalszych przy-
géd.

Bielovucic.

Dla mnie najokropniejsza chwila byla-—pi-
sze drugi z kolei rozglo$ny lotnik Weymann—gdy
ujrzalem kolege Ducourneau martwym.

Najlepszym awiata wojskowej szkoly Jotni-
czej w Pau byl porucznik Ducourneau. Pewnego
dnia przyniesiono nowy aparat, ktéry postanowi-
lismy wyprobowaé, jako pierwszy tez wystapilem
w szranki i po kilku obrotach okolo aero-
dromu, opuscilem sie szczesliwie na ziemie. Po
mnie wsiadl na aparat porucznik Ducourneau, kto-
ry najspokojniej w $wiecie nalozyl okulary i przy-
gotowal sig¢ zupelnie do wzlotu. Wsiadajac, uscis-
nal mi rek¢ na pozegnanie i niezadlugo aparat
wzbil sic w gore,

Niczem nie umiem sobie wytlomaczyé do
do tej pory dziwnego uczucia tesknoty, jaka mnie
ogarnela w' chwili, gdy ujrzalem szybujacego ku

gérze kolege. Opisaé tego uczucia nie sposéb, mam
jednak wrazenie, Ze pojawia sig ono zawsze u czlo-
wieka wobec zblizajacego sie nieszczescia,

Wzlot nie powiéd! si¢ porucznikowi Ducour-
ueau, widzialem tez, gdy spacal, a nastgpnie
nie moglem oderwaé oczu od trupa przyjaciela,
Zginal on z woli Boga na tym samym, aparacie
na ktérym jatak szcze$liwie odbylem swoja prze-
jazdzke.

Weymann.

Trzeci na pytanie odpowiedzial Alfred Leb-
lanc.

,Najwiekszego przerazenia doznalem w tym
momencie, gdy stracilem panowanie nad aparatem
i wiatr popedzil mnie tak, Ze znalazlem si¢ po-
nad trybunami i przez kilkanascie sekund zawi-
slem nad glowami dziesiatkow tysigcy ludzi, Co
za$ powiekszalo jeszcze groze polozenia, to dzi-
wne rozradowanie tluméw, ktére oklaskiwaly mnie
goraco 1 powiewaly chustkami, biorac moje nie-

szcze$liwe polozenie za odwazny krok pewnego
siebie awiatora®.

Alfred Leblanc.

Chcac pobi¢ rekord Gilberd’a mialem prze-
lecie¢ przez Francjg, Belgje i Holandje, przygo-
towywatem si¢ tez do tego lotu nadzwyczaj sta-
rannie.

Wszystko wiodlo mi sig szczesliwie i juz
zdolalem przybyé na poludnie Holandji do Bre-
dy. Zdawalo sig, ze wszystko jak najlepiej sig skla-
da, gdy nagle okolo godzinie 5-ej po poludniu
znalaztem si¢ w nieznanej mi zupelnie miejsco-
wosci, a zaniepokoilem sig¢ na dobre, ujrzawszy
pod soba ogromne ilosci wody. Gdy sie jest na
okrecie, widok wody sprawia wielka przyjemnosé,
hydropaci réwniez z niej sa bardzo zadowoleni, ale
kto buja w powietrzu na aeroplanie, tego na wi-
dok wody przejmuja dreszcze.

Podlug mojego obliczenia powinienbym, sig
znajdowaé jeszcze o jakie 50—60 kilometréw od
brzegéw morza, wkrotce jednak przekonalem sig,
ze tak nie jest, i ze zalecialem juz na otwarte
morze. Ogarnelo mnie wtedy niedajgce si¢ opi-
saé slowami uczucie strachu, wydawalo mi sig, ze
lece calyg wiecznosé, i 2e tej wodzie nigdy nie
bedzie konca, Na szczescie wybrnglem szczedli-
wie i z uczuciem ulgi nieopisanej dostrzeglfem
nareszcie lad. W kazdym razie krazylem nad mo-
rzem w takim panicznym strachu przeszio dwie

godziny, i dopiero okolo godzinie 7-mej poczulem
pod soba ziemie,.
Guillaux.,

Pewnego dnia podczas wycieczki mojej ae-
roplanem do Maroko, gdy znajdowalem sie na
wysokosci 1500 metréw, ujrzalem pod sobg ma-
lenki skrawek ziemi razem z przepascia. Motor
u aparatu zepsul sig, lecialem przeto na dél z za-
wrotng szybkoscia, tyle jednak mialem przytom-
nosci, ze wszystkie wysitki skierowalem ku temu,
azeby opa$¢ na ziemieg, omijajac owa przepasé.
Tego strachu, jakiego doznalem wtedy, nie umiem
poprostu wypowiedzie¢ slowami, przerazenie zag
moje bylo tem wigksze, ze mialem z soba pasa-
zera, | niewiem sam, czy wigcej zalezalo mi na-
tem, azeby siebie, czy tez jego utrzymaé przy zy-
ciu, Kiedy tez aparat nasz uderzyl o skrawek ska-
ly, wyrwal si¢ nam obu z piersi okrzyk wielkiej
ulgi,

Brégt.
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Przybylem do Houlgate dla pobicia rekordu
na wysokosé¢, a trzeba bylo wznie§é¢ sig wyzej niz
4,300 metrow, Dosiadlem aparatu i wzbilem sie
szczesliwie w gorei z poczatku wszystko odbywalo
si¢ bardzo pomy$inie. W oczach migaly mi pola,
drzewa, ogrody, aparat za§ wznosil sie coraz wy-
zej i wyzej,

Bylem juz prawie na wysokosci Mont Blanc
t. j. 5,000 metrow, gdy nagle rozlegl sie trzask i
—pekl cylinder. Barometr wskazywall500 m. Po-
lozenie bylo rozpaczliwe, czego bowiem teraz mo-
glfam sie spodziewaé¢? Zimmny pot, ktéry wystapil
mil na czolo i atak sercowy wyrazniej od wszyst-
kich barometréw wskazywaly niebezpieczerstwo.
Pomimo, ze nie stracilem przytomnosci i robiiem
wszystko, co sie tylko dalo, =zdalem si¢ na los
szcze$cia iten mnie nie zawiédl. Prawdziwym cu-
dem wyladowalem na ziemie. Garros.

Przyznajg sie otwarcie, Zze pomimo goracej
checi zostania lotnikiem, bardzo dlugo nie mogtem
sie zdecydowaé¢ na dokonanie pierwszego wzlotu,
Kilkanascie razy badalem maszyny, afantazja mo-
ja tak mnie unosila, ze zdawatlo mi, sie ze fruwam
po powietrzu, ale na rzeczywista podréz napo-
wietrzng ciagle braklo mi sil.

Wreszcie bojac sig narazié na $miesznose,
znalazlem sie pewnego dnia przed hangarem i za-
komendorowalem tonem stanowczym: ,Wyprowa-
dzi¢ aparat!“

Siadam, biore za ster i aeroplan pedzi po
aerodromie. Do tej chwili zachowalem zupelny
spokéj, kiedy jednak aparat odbil sie od ziemi,
w tej samej chwili doznalem uczucia ogromnego
strachu, Ten lek mingl szybko i pézniej juz by-
lem tak spokojny, jak gdybym chodzil po ziemi.

Gaubert.

Znajdujac si¢ na wysokosci 2,000 metrow
nad Pirenejami, spostrzeglem, ze motor przestal
dzialaé, a rownocze$nie aparat zaczal sig opusz-
cza¢ na ziemie. Oddatem Bogu dusze, wiedzia-
lem bowiem, Ze klgska jest nieunikniona. Naraz
silny zapach benzyny zwraca moja uwage, i do-
piero wtedy przypomnialem sobie, ze przeciez le-
ce z Paryza, i przez caly czas nietylko nie opu-
szczalem si¢ na ziemig, ale nie sprawdzilem ro-

wniez, czy mam zapas benzyny. Na szczes$cie mia-
lem dwa zbiorniki, i kiedy skonczyla sig zawar-
toé¢ pierwszego, motor mégl korzystaé z drugie-
go. Na nieszczescie ten drugi zbiornik byl zandto
przepelniony, motor wiec nie mégl pracowac.
Drzacemi rekami otworzylem kran i udalo mi sie
przela¢ cze$é benzyny w pusty zbiornik, wobec
czego aparat bardzo powoli, ale stale zaczal sig
znéw podnosi¢ w gore.

Nie wiem, jak to dlugo trwalo, mnie sig je-
dnak zdawalo, ze przezylem wtedy ogromnie dlu-
gi okres czasu, a przed oczyma mojemi stanela
cala przeszlos¢ moja, jak daleko tylko moglem sig-
gnaé¢ pamiegcia.

Podobno zawsze u ludzi, ktérzy gina, cale
przebyte Zycie staje w pamigci.

Gilbert.

Zdawaloby si¢ to rzecza nieprawdopodobna,
a jednak jest faktem, 2o najwieksza odwaga w lo-
tnictwie odznaczaja sie kobiety. Szczesliwe istoty!
Im sie zawsze zdaje, ze wszystko idzie jak najle-
piej, ze nie lataja ani za predko, ani za wolno
ani wreszcie zanadto wysoko, bagatalizuja prady
wiatru, nawet wtedy, kiedy najdoswiadczeriszy lo-
tnik mocno si¢ niepokoi, one zachowuja spokéj.
Nic ich nie obchodzi, choéby nawet aparat trzy-
mal sie¢ na jednem skrzydle, i cho¢by konstruk-
tor rwal sobie wlosy z glowy, bedac pewnym, Ze
nie ujrzy juz wigcej aparatu w calosci.

Gorzej daleko przedstawia sig sprawa z przy-
godnymi pasazerami. Pod wplywem licznych ka-
tastrot coraz mniej bywa prawdziwie odwaznych
pasazeréw, a i ci, ktorzy sie zglaszaja, za nic na
$wiecie nie chcieliby doznaé wstrzasajacych wra-
zenn. Rzadko kto puszcza sie w podniebne szlaki
kilka razy, zazwyczaj jednorazowy wzlot wystar-
cza mu na bardzo dlugo.

Im wyzej aparat sie podnosi, tem niedo-
Swiadczony pasazer wigkszego doznaje strachu, a
pamieé o przebytych chwilach pozostaje mu na
dlugo, wobec czego unika starannie okazji pono-
wnego puszczenia sie w gore. Oczywiscie, Ze o tem
nikomu nie powie, przeciwnie, brawurowa¢é bedzie
wobec znajomych i przechwala¢ sie swoja odwaga.

Georges Page.
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O pietwszych probach stosowania gazu
2 wegla Ramiennego w fotnictwie.)

Do niedawna sadzono powszechnie, Ze gaz
z wegla kamiennego zostal zastosowany do na-
pelnienia balonéw po raz pierwszy w roku 1818
przez angielskiego lotnika green’a, a wigec zna-
cznle pézniej niz gorace powietrze i woddr, kté-
re juz w roku 1783 oddawaly wielkie uslugi ae-
ronautyce. Poglad ten utarty w literaturze facho-

wej lotniczej i technicznej (wypowiada go miedzy
innemi i A. Hildebrandf w swej ksiazce p. t.
Wie Luftschi ffabrt* na stronicy 58 drugiego wy-

1) Wedlug odczytu wygloszonego przez Dr. Jani. 4
Sender’a na 8b-tym zjeZdzie przyrodnikéw i lekarzy w
Wiedniu 1913 r.
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dania z 1910 roku) opiesu sie prawdopodobnie
na nastgpujgcej notatce w Dingler’s Polytechni-
sches  Journal tom 9 «irona 135 rok 1822: Pan
Karol Green, chlubnie znany aeronauta, udziela
w liscie do pana G7ll’a swych obserwacji nad
tym gazem (z wegla kamiennego), jako srodkiem
dla aeronauntyki, wediug ktérych nalezy mu sie
pod kazdym wzgledem pierwszenstwo przed ga-
zem wodorowym, gdyz posiada on w poréwna-
niu-do 'wodoru nieskoriczenie wiele zalet,

Nowsze badania jednak dowiodly, ze ani
anglik Green, ani francuz Lebon. wynalazca ter-
molampy, nie byli pierwszymi, ktérzy mnapelniali
balony gazem $wietlnym, lecz Jean Pierre Min-
ckelers profesor -uniwersytetu w Lowwain. W kil-
ka dni potem, gdy na polu Marsowem w Paryzu
wzniost sig zapetniony wodorem balon fizvka Char-
les’a (28 sierpnia 1783 1)), Ludwig Engelbert
von Arenberg polecil trzem uczonym Thysba-
ertowi, wvan Bouchaute'owi i Minckelers’owi
zbadanie gazéw palnych réznego pochodzenia, w
celu wypracowania prostej metody otrzymywania
gazu, ktoryby mogt dzicki swej lekkosci sluzyé do
napelniania balonéw. Minckelers pierwszy roz-
wiazal to zagadnienie, Rozpoczal on swe doswiad-
czenia w ten sposéb, ze poddawal stome iwelne
suchej destylacji w retortach zelaznych i ucho-
dzace gazy zbieral w napelnionych wodg zbiorni-
kach, gazy te wszakze okazaly sie zbyt cigzkiemi.
Réwniez i préby z innemi cialami (zwierzecemi
lub roslinnemi, jak nap. kosci baranie, drzewo
bukowe lub debowe, wegiel drzewny, sadza,) nie
daly pomysinych wynikow, otrzymywany bowiem
gaz byl niewiele tylko lzejszy od powietrza, zna-
cznie za$ cigzszy od wodoru, otrzymywanego wte-
dy przez dzialanie metali na kwas siarkowy. Nje-
powodzenie z cialami organicznemi skierowaly po-
szukiwania Minckelers'a w inng strone, mianowi-
cie w kierunku cial mineralnych zapalnych. Zgo-
dnie z panujacg wowczos teorja flogistonu nale-
zalo sie spodziewaé, ze ciala zawierajace siarke
be¢da najlepiej odpowiadaly celowi. Lecz ite pro-
by zawiodly. Dopiero préby z weglem kamiennym
zostaly uwiericzone powodzeniem. Pierwszego pa-
Zdziernika roku 1783 otrzymal Minckelers przez
ogrzewanie w lufie strzelby sproszkowanego we-
gla kamiennego gaz zapalny, cztery razy lzejszy
od powietrza Destylacja wegla nie przedstawia
zadnych trudnodci, a gazu tworzyly sie duze ilosci.
Z poczatku Minckelers stosowal wegiel tlusty, ten
jednak okazal si¢ niedogodnym, gdyz przy ogrze-
waniu rozdymal sig, rozsadzajgc niekiedy retorty.
Przez zastapienie go przez wegiel chudy nietylko
usunigta zostala ta niedogodnosé, lecz i otrzymy-
wany gaz okazal sie jeszcze lzejszym.

Dziwnym trafem odkrycia Minckelersa zo-
staly zupelnie zapomniane, pomimo, ze opisal on
je w sposéb bardzo popularny w rozprawce pod
tytulem: | Mémoire sur ’air inflammable tiré de
difféerentes substances, rédigé par M. Minckelers,
Professeur de Philosophie au Collége du Faucon,
Unievesité de Louvain® (w roku 1784, stron 50,
80). Zapomnienie to jest tem dziwniejsze, ze
Minckelers zdawal sobie doskonale sprawe z te-
go, Ze odkryty przez niego gaz jest ‘gazem nada-

jacym sie do oswietlenia, sam bowiem oSwietlal
nim swe audytorjum.

. Gazy otrzymane przez sucha destylacje in-
nych cial, jak spirytus, eter, smola, zywica, kam-
fora, cukier, ole] terpentynowy, asfalt, bursztyn,
torf, rog i wiele innych, nie posiadaly juz tych
wlasnosci, co gaz s$wietlny z wegla kamiennego,
Odkrycie gazu przez Minckelers’a $wietlnego po-
winno bylo byé przelomowe w technice aero-
nautyczuej, gaz ten bowiem. choé¢ cigiszy od wo-
doru, byl jednak znaczenie tanszy. Niezrozumia-
la obojetnosé wspdlezesnyeh wstrzymala o lat kil-
kadziesiat rozwoj aeronautyki.

Wytwarzanie wickszych ilosci gazu $wietlne-
go odbywalo si¢ jednoczesnie w kilku rurach ze-
laznych. Po raz pierwszy napelniono balon tym
gazem 21 listopada 1783 roku w parku zamky
Héverlé. Balon niewielkich rozmiarow, po skon-
czonem napelnianiu puszczony swobodnie, pom-
knal w gére i znikt w chmurach. Spadl on o 25
kilometrow dalej. Pézniej puszczono wigcej balo-
now z gazem S$wietlnym, miedzy innemi 23 lute-
go roku nastepnego w Antwerpji i 24 lutego te-
goz roku w Louvain.

W ten sposcb J. P. Minckelers jest bez-
sprzecznie pierwszym, ktéry zastosowal gaz z we-
gla kamiennego do napelniania balonéw,

Niezaleznie od Miuckelers’a w tym samym
coon czasie rozpoczal podobniez préby 4leksan-
der Lapostolle, aptekarz i profesor chemji w szko-
le medycznej w Amiens. DBadania Lapostolle’a
sa prawie zupelnie nieznane. Ani w archiwach
gminy lub .departamentu, ani w sprawozdaniach
akademji w Amiens nie ma zadnej wzmianki o nich,
Jedynie tylko ,Journal de Paris“ z 24 stycznia
roku 1784 zawiera notatke, ktéra rowniez i Ff.
d’ Allemagne cytuje w swej ,Historie du Lumi-
naire“. ,, Jest to list napisany preez Lapostolle’a
do wspomnianej gazety.

W swem brzmieniu doslownem jest on po-
wtérzony przez Lucin Bertin’a w jego bardzo
cennym przyczynku do historji aeronautyki p. t.
»Les premiers emploies du gaz de houille en a¢-
rostation* (Amiens 1912, str. 29, naklademn G,
Stora.)

Bezposredniej podniety do poszukiwani u /g-
postolle’a nalezy szukaé wurzadzany ch przez Ka-
rola Dallery’a wzlotach balonow napeinionych
goragcem powietrzem. Odbyly sie one w grudniu
roku 1783 w Amiens. Lapostolle, ktory byl wow-
czas profesorem szkoly medycznej i czlonkiem
akademji w Amiens nie mégl nie byé obecnym
przy tych wzlotach. Pod ich wrazeniem niezawo-
dnie rozpoczal on niezwlocznie w swej pracowni
w Jardin du Roy swe préby w celu otrzymania
lekkiego gazu, ktoéryby mogl zastapié, z wiely
wzgledow niedogodne, gorace powietrze, I juz 4
stycznia, w trzy tygodnie po wzlocie Dallery’(z
pisze on list do Journal de Paris, w ktérym po-
leca napelnia¢ balony gazem z wegla kamienne-
go. List ten zostal drukowany, jakesmy juz wWSpo-
minali, dopiero 24 stycznia 1784 roku. Oto wy-
jatki zniego cytowane wedlug L. Bertin’a: .. Istnie-
je sposob rownie prosty, jak tani dla otrzymania
w przeciggu szesciu godzin ilosci. gazu niezapal-
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nego, wystarczajacej do napelnienia balonu, kto-
ry, dzieki swej pojemnosci, moze unie$¢ ludzi.
Ten gaz niezapalny jest zawarty w weglu zie-
mnym; wydobywa si¢ go przez destylacje pneu-
matyczng,

Doswiadczenia nasze przekonaly nas, 2e u-
wolnienie go odbywa sie z szybkoscia, ktérej wy-
magaja ostroznosci dla wprowadzenia godobalonu;
on si¢ uwalnia z wegla ziemnego, zamknigtego
w pneumatycznym aparacie i poddanego dziala-
niu silnego ognia...”

W braku innych zrédel, list ten musi stuzyc
jako dowéd, ze Lapostolle’owi udalo sie najpo-
zniej w styczniu 1784 roku otrzymaé z wegla ka-
miennego gaz zdatny do napelnienia balonu.

Doswiadezenia Minckelers’a byly mu wtedy
z pewnoscia nieznane, w ten sposéb zasluga od-
krycia w gazie swnetlnym gazu balonowego przy-
pada w udziale tym obydwu uczonym. Lapostolle
jednak nic nie wiedzial o tem, Ze otrzymany przez

niego gaz nadaje sie do o§wietlania; co nie uszlo
uwadze Minckelers’a.

W pietnascie lat potem Filip Leson opisu-
jac swg termolampe w swym patencie z 6 Ven-
démiaire’a roku VIII (28 wrzesnia 1799), wskazu-
je na to, ze gaz nadaje sig, précz do oswietlania
i ogrzewania, réwniez i do napelniania balonéw.

Dr. T. O.

Zwierzyna a lotnicy.

W sposéb nawpol humorystvczny i zarazem
bardzo interesujacy opisuje w zacrramcznych pis-
mach E, Presbeer stosunek zwierzyny lotnej do
lotnikéw, prujacych powietrze na aeroplanach,

Za czasow, gdy jazda samochodem uwazana
byla jeszcze jako ¢wiczenie sportowe, nie jako
srodek lokomocji, gniewaly nas zawsze zwierzeta,
ktore zdarzylo sie nam spotkaé¢ na drodze naszej:
Swinie, psy. krowy, owce, gesi, kury. Obecnie
zwierzeta juz nauczyly sig unika¢ spotkan z sa-
mochodem; praktyka tyloletnia nauczyla je tego.

W owe czasy Jednak psy byly zawsze bez-

czelnie zaczepne, Swinie — mialy wyraz ,twarzy“
pokpiwiajacy z whasciciela samochodu, krowy —
bezmyslne, owce — senne. Co sig tyczy gesi,

to nie byly one tak glupie, jak s$wiat zwykl
o nich sadzié.

W rezultacie jednak wszystkie zwierzgta
zrozumialy, tak dzigki mstynktow1 samozachowaw-
czemu, jak i pr/y/wyczajemu wreszcie, ze drogi
publlczne zgola nie s3 przeznaczone na pastwi-
ska, lub na mlejsca rozmyslan glebokich, i poszu-
ka}y sobie miejsc odpowiedniejszych, tak, iz sa-
mochodzista coraz rzadziej spot)ka je na swej
drodze, Obecnie, jesli zdarzy si¢ wypadek, ze
kura wpadnie pod samochod, $wiadczy to jedynie,
ze kura byla niespelna rozumu, lub Ze jest ona
ofiarg jakiegos§ dramatu milosnego, i postano-
wila skoriczyé samobéjstwem.

Od czasu jednak, gdy automobilisci wzigli
sie¢ do lotnictwa, ze smutkiem skonstatowali oni,
ze i w przestrzemach niebieskich. gdzie, zdawalo-
by sie, jest tyle miejsca dla wszystkich, réwniez
na drodze spotykaja sig zwierzeta zatruwajace 2y-
cie lotnikom, jak na ziemi ongi automobilistom.

W powietrzu spotykamy si¢ ciagle z roz-
maitemi przeszkodami.

A wiec naprzyklad skowronki, Czlowiek,
uzywajacy smlal) ch poréwnan, méglby nazwaé je—
krowami pow1etrza Lotnik spostrzega zdaleka
tego ptaka, wiszacego w powietrzu prawie bez
ruchu, jakby zawieszonego na nitce, przypomina-
jacego latawce-zabawki sprzedawane w sklepach
z zabawkami dla dzieci, Na razie zdaje sig lot-
nikowi, ze skowronek usunie mu sig¢ z drogi.
Bynajmniej. Prawdopodobnie skowronek mys-
li to samo, ze latawiec skreci, jeszcze chwila
i nastepuje zderzenie. Na szczescie skowronek
nie wazy tyle i nie zajmuje tyle miejsca co kro-
wa, wiec latawiec wychodzi ze zderzenia bez
szwanka.

Dzika $winia powietrzna—to wrona. Wie-
cznie zagniewana na wszystkich i wszystko kracze
ciagle, co tez troche przypoinina chrzakanie $éwm-
skie. Nie zwraca na lotnika najmniejszej uwagi
i na drodze jego czyni najrozmaitsze ewolucje,
jak gdyby umyslnie ignorowata lotnika i jego la-
tawiec. Wrona kreci sie, wywija kozly, nigdy nie
skreca ze swej drogi na prawo, a zawsze na le-
wo, slowem, przypomina nietylko $winie, ale
w czeSci i rowerzyste. .A poniewaZ przytem po-
siada pewng wage i wymiar, wigc latwo moze
uszkodzi¢ skrzydlo latawca, wobec czego najlepiej
czyni lotnik, jesli unika z nig spotkania.

Moze su: czytelnikowi zdaje, ze w powie-
trzu czlowiek, dosiadajacy motor, wolny jest od—
owiec? Zludzenie! Owce powietrzne — to jaske!
ki, niezliczone, bezmyslne gromady jaskélek, leca-
ce w rzedach zorganizowanych gdzies przed sie-
bie bez celu, bez potrzeby. Za nic w $wie-
cie nie przepuszcza one nikogo przez swoje sze-
regi. Jaskolki majg tez swego pastucha i swego
psa, ktore mag]e kraza wokél nich, daja wskazéw-
ki, rozkazuja i strofuja. Bozmyélne, ogluplale
przy zblizaniu sie latawca grupujg sie one jeszcze
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ciaéniej 7 w rezultacie zupeinie =zaslaniajg hory-
zont lotnikowi.  Och, te jaskolki! Sa one na-
prawde tem samem dla lotnika, czem owce dla
automobilisty, a sardynki dla wioslarza.

Rzadziej spotykamy sie z psem powietrz-
nym. Na szcze$cie spotkac sie z nim mozna tyl-
ko w krajach gérzystych. To — jastrzab i orzel.
Maja one brzydkie przyzwyczajenie lecenia za la-
tawcami, szponami 1 dziobem grozenia latawcowi
lub lotnikowi, Naturalnie, nie udaje sie to im;
wowczas obrazone opuszczajg si¢ na pierwsza
lepszg skale po drodze i tam wyrazaja lotnikowi
swa pogardg, w tem sam spos6h, jak to czynia
psy!

Najglupszy jednak, najbardziej denerwujacy
ze wszystkich ptak6w—to golab. Nie ma na $wie-
cie nic $mieszniejszego w swej glupocie od go-
lebia, i w tym kierunku moze on wytrzymaé¢ po-
réwnanie jedynie z kura.

Z dumnie wydeta szyja golab z pogarda
patrzy na ptaka mechanicznego. Uwaza siq za
pana i wladce sfer podniebnych i za nic nie
ustapi nigdy miejsca motorowi, pomimo wszyst-
kich sygnaléw ostrzegawczych. Dopiero w tej
chwili, gdy latawiec go dogania, niebezpieczefistwo
budzi w nim imstynkt samozachowawczy i bierze
goreg nad duma. Wtedy jednak dopiero wyraz-
nie zarysowuje sie glupota golebia. Zamiast skre-
cié w bok, zaczyna si¢ wié na prawo i lewo, stara
sie wyprzedzi¢ latawiec i zwykle koriczy tem, ze
wpada pod skrzydlo $migi, ktéra rozcina go na
dwie czesci, Tak ginie bez slawy!

A naturali$ci oémielaja sie twierdzié, ze go-
Igbie lubig podrézowaé!  Jest to rzecz niepraw-

dopodobna. Podréze powinny rozwijaé ich zdolno-
sci umystowe, czego dowodéw nie spotykamy
w rzeczywistosci,

Jedyny madry ptak — to wrébel. ‘Leci on
sobie za latawcem, ktérego "uzywa za leadera do
przecinania powietrza, czesto najspokojniej lokuje
si¢ gdzies na rusztowaniu aparatu.—Wrébel — to
lobuz, pauper uliczny.

PO/osra_]e Jeszcze kilka stéw o dzikich kacz-
kach, Mozna je poréwnaé jedynie z szoferem
15-konnego samochodu, ktory stara sig przeScig-
na¢ motor 60-konny. Dzika kaczka leci bardzo
szybko i wyobraza sobie, ze nikt jej dope;d/lc
nie jest w moznosci. Dlatego tez nikomu nie
ustapi z drogi. Mozna trabi¢, Jak sie komu po-
doba, klzy(zeé kaczka nigdy nie skreci na pra-
wo i jesli lotnik chce ja mina¢, musi sam skrecic
na lewo.

Pisze umyslme na lewo, chociaz w powie-
trzu jest do$¢ miejsca, aby skrecné i na prawo.
Powinnismy jednak stosowac si¢ do istniejacych
przepiséw porzadkowych; by¢ moze, Ze i ptaki
kiedy$ nauczg sie ich od nas.

Wskazowki dla p@dr@%un@@y@b samochodziarzy.

Dla $wiata samochodowego do podlo/y s,
najpiekniejszemi miesigcami lipiec 1 sierpien.
Statystyka daje nam pewne i okreslone dane
w jak ogromnych rozmiarach rozwinal sie w ostat-
nich latach samochodowy ruch podréiny.

Glownym warunkiem udania sie takiej prze-
jazdzki jest dobry samochdéd i odpowiednie i sta-
ranne przygotowanie do podréizy. Poméwmy naj-
pietw o formalnoéciach, ktore nalezy zalatwi¢
przed podréza, szczegolniej zagranice.

Najpierw musi posiadacz samochodu zao-
patrzyé si¢ $wiadectwo do przejScia granicy przez
ktéry z vznanych zwigzkéw lub klubéw samocho-
dowych za pewnga oplatg lub nawet darmo i kto-
re sluzy za poswiadczenie przynaleznosci okazi-
ciela do klubu, Nastepnie winien samochodziarz
posiada¢ jeszcze i paszport. Tablica rozpoznaw-
cza, jak réwniez i litera przynaleznosci panstwo-
wej, nie powinny $wieci¢ nieobecnoscig.

Co sie tyczy samego samochodu, to natnral-
nie pierwszym warunkiemn jest jego stan ogdlny.
Nie nalezy puszcza¢ sie w dluzszg droge w zu-
pelnie nowym samochodzie, gdyz najlepszy silnik
i samochasd posnadaJa, swe kaprysy dzieciece, kto-
re musza by¢ najpierw przezwycigzone, KaLdy

10Lsa,dny samochodziarz zastosowuje przy koricn
zimy do swego samochodu gruntowna rewizje,
Nie jest to, co prawda, niezb¢dne, gdy samo-
chéd jest w dobrym stanie, précz moze tylko
wypadkow wyszlifowania nowych zawozOw, miar-
kowania sprezyn zawozowych i tluczkéw, oczy-
szczenia 1 rewizji aparatu magnetycznego, a prze-
dewszystkim ulotniaka. OCLySZC/enie przewodow
doprowadzajacych benzyne, mianowicie przy sa-
mochodach, ktorych naczynia do benzyny stoja
pod naciskiem wydyszym, nalezy tez dokladnie
zbada¢, tak samo zaleci¢ nalezy zbadanie przewo-
déw vlatniaka. Chiodnia i przewietrznik sa rowniez
dwoma waznemi warunkami sprawnego dzialania
silnika. Oczyszezenie chlodnicy w ogolnie znany
sposob 1 ewentualne zaloZenie nowego pasa prze-
wietrznika z wlasciwem jego napigciem sa nie-
zbedne. Czestokro¢ zaniedbywana rzeczg jest
oliwienie. Staranny kierowca powinien conaj-
mniej co 3000 klm. wypuszcza¢ wszystek olej ze
swego pudla silnikowego, zostawi¢ samochod przez

calag noc z otwartemi kurkami spustowemi, pudlo

nastepnie starannie wyplékaé, napelni¢ odpowied-
nig iloscig kilograméw swiezej oliwy, -gdyz szcze-
gélnie w dnie upalne oliwa prze,ciek‘ak przez ma-
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szyne, jak woda, i nie osadza tluszczu i posiada
malo zdolnosci smarowania, wskutek czego silnik
nietylko cierpi, ale sie latwo i rozgrzewa. Ze
wszystkie stworznie, mianowicie w. resorach i roz-
rzadzie muszg by¢ zaopatrzone w Swiezy smwar
w stauferach i przedewszystkiem wszystkie stworz-
nie w rozrzadzie i zatyczkiw wszystkich czesciach
musza byé¢ jaknajstaranniej przekontrolowane. Ze
modny samochod podrézny, czy maly czy duzy,
musi posiada¢ w podrézy pewng rezerwe, miano-
wicie przy jazdach w gorach w benzynie i oliwie
jest rzeczg oczywists; ale przychodzi niektérym na
mys$l dopiero wtedy, gdy utkna w miejscu. Jedna
lub dwie konewki oliwy tworza kapital zelazny.
Mozna latwo te ilo$ci oliwy zabieral ze soba
w kilku kg. oliwy w malych oliwiarkach o trzy
lub czworokatnym przekroju zabezpieczonym od
wybuchu kanistrach do benzyny, przymocowanych
do stopnia i majacych 10 do 21 litréw pojem-
nosci.

Kwestja pneumatyk jest przy wszystkich po-
drézach rzecza nader wazna. Aby sobie zaoszeze-
dzi¢ wszelkiej irytacji, bedzie najlepiej stare opo-
ny i detki, mianowicie na kotach tylnych zamie-
ni¢ nowemi. Ze trzeba-zabra¢ po jednym pro-
tektorze na krzyz do kot z tylu i naprzéd jest
niezbedne dla gorskich gladkich drég. Na szo-
sie przy pieknej pogodzie jezdzi si¢ dla zaoszcze-
dzenia pneumatyk na czterech gladkich oponach,
Zamienne opony i kola umozliwiaja dzisiaj pred-
ka i wygodng wymiang gladkich pneumatyk na
protektory, tak, ze przy dobrej pogodzie mozna
mie¢ z tylu i przodu gladkie, a przy zlej predko
protektory. Nie naleZy tez obiera¢ na woéz pod-
rézny samochodu o zamalych -wymiarach pneuma-
tyk, gdy ma sie ze soba wigcej bagazu i cze-
$ci zamiennych, niz zwykle; nie uzywaé¢ wozu
kolami slabo dymenzjowanemi. Tak zwane ,Nad-
wielkosci, ktore obecne pneumatyki puszczaja na
rynek, umozliwiaja przeciez danie mocniejszych wy-
miaréw pneumatykom bez zmiany obrecz. Ze natu-
ralnie trzeba by¢ zaopatrzonym w najdrobniejsze
cze$ci do naprawy pneumatyk, zawozy zapasowe
drazki montazowe, talk, gume, a przedewszystkiem
w manometr i butelke z powietrzem z oplecionym
dobrym, kompletnym wezem — jest samo przez
sie zrozumiale. Akurat bowiem te drobnostki
w razie wypadku przyczyniaja mase klopotu.
Umocowanie pneumatyk jest zawsze jeszcze za-
wila kwestja. Najczesciej umieszcza sie je po
bokach, gdyz z tylu leza kufry; szczegélniej trud-
ne jest umieszczenie k6l o szprychach drucia-
nych, ktére sie umieszcza obecnie czgstokroé¢ jed-
no za drugiem na calej przestrzeni prawego stop-
nia., Roéwniez maly, latwo oslugiwany wulkani-
zator nie powinien $wieci¢ nieobecnos$cia. Male
podréze bowiem prowadzg z czasem za soba Zni-
szczenie nowej, drogiej opony i detki. Ze wlas-
nie w podrézy obchodzenie si¢ z pneumatykami
ma ogromne znaczenie dla ich zywotnosci, trze-
ba pamieta¢ z jak bezwzgledna szybkoscia dla
ruchu towarowego 1 pasazerskiego niestety dzi-
siaj jezdzi sie na drogach. I takich przez djab-
la szybko$ci opetanych samochodziarzy dogania
sie zwykle w:krétkim czasie, "bo “zdarza im sig

wypadek pneumatyczny wskutek nadmiernej szyb-
kosci. O wiele jest rozsadniej trzymaé sie umiar-
kowanego tempa i mniej wiecej co 50 kil. da¢
ochlonaé pneumatykom w lesie lub polu.

Dobre o$wietlenie jest tez w drodze nie-
zbedne. O ile nalezy unika¢ wedle moznosci
zbednego jezdzenia w nocy, to jednakjest nieuniknio-
ne, ze niekiedy przy nastaniu zmroku mozna osieg-
naé swoj cel dopiero w nocy. Dobre latarnie sg
wtedy podwdjnie potrzebne. Nie moze byé¢
tutaj naszem zadaniem dawaé wskazéwki o roi-
nych sposobach o$wietlenia; c¢zy zalezy to mniej
lub wigcej od osobistego smaku i portmonetki,
czy si¢ zastosuje te lub inna najasnice lub ten
lub inny wywolywacz korbidowy, Iub cieszacy sie
popularnoscia autogaz, lub jedne z licznych nowych,
ale zawsze jeszcze bardzo drogich sposobéw os-
wietlenia pradnica elektryczna, reczna lampka do
odszukiwenia defektéw w pneumatykach i mecha-
nizmach jest prawie niezbedna. Nie trzeba
wiec o niej zapominaé¢ i lampe te dolacza sie do
juz egzystujacych przewodow, lub uzywa sie so-
lidnej elektrycznej latarki kieszonkowe;j.

Dla otwartych wozéw jest niezbedny zasla-
niajacy od deszczu, zaopatrzony w kaptur daszek,
ktory trzeba przed podréza jeszcze raz dokladnie
wyprobowaé w deszezu i przedewszystkiem od-
wietrek, ktéry w znacznej mierze ochrania pasa-
zeréw i przedmioty w samochodzie przed niedo-
godnosciami pogody.

Najwazniejszemi przedmiotami sa naturalnie
czeSci zapasowe i narzgdzia. Urzadzimy najpierw
maly przeglad: przedewszystkiem trzeba posiadac
wickszg ilo§¢ zaworéw z zaklinieniem, sprezyn
i, o ile to mozliwe, dzwigni do demontowania
zaworow, Ostrozni kierowcy zabieraja tez pare
pierscieni tlokowych ‘kompletng golenn korbowg
z pokrywka i przy maszynach z pompks do wody
walek z kélkiemn skrzydlatem. Wielka jest natural-
nie ilosé drobiazgow, ktére nalezy zabraé. Wspo-
mnimy tutaj tylko sprezyny miarkownicze ulatnia-
ka, plywak, pare dysz dla wrazliwszych ulatniakéw
przy jazdach gérskich, sruba do nalewania ben-
zyny, Sruba zamykajaca doplyw benzyny, réinego
gatunku krazki uszczelniajace i kurki sprezajace.
zaplonki, i dla przewodéw wodnych, dla zamknig-
cia zaworéw, dla oczyszczaczy oliwy i tylnej ruiry
wydychowej, nastepnie uszczelnienia dla przewo-
déw wodnych pompy, przysrubowania przewodow
olejnych i dyszy benzynowej. Dwa pasy dla
przewietrznika z kilku zamkami nalezy tez zabraé.
Roéwniez poleca si¢ zabraé igielke zaworows dla
ulatniaka, kilka sprezyn sprzegla, wigkszy wybor
roznych zatyczek i konicznych éwieczkéw, réznych
oliwiarek kapturkowych i Stauffera, dobér $rub
i nasrubkéw i zlozyska kuikowe. Przedewszyst-
kiem nalezy jednak pamictaé o zaplonkach i po-
rzadnym miotku.

Ze narzedzia musza byé¢ w zupelnym porzad-
ku i nalezytym komplecie rozumie si¢ samo przez
sie. Podajemy tutaj krotki przeglad, aby kazdy
samochodziarz méglt sam skontrolowaé czego mu
brak: do prawidlowego t. zw., naczynia naleza:
rézne klucze szczekowe i nastepnie klucze plaskie,
¢wieczkowe, haczykowe sprzetowe, klucze do za-
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worow, plaskoszczypy, po jednym odciggaczu ze
éruba dla kola samochodowego, przednich i tyl-
nych kol, uszczelnienia gumowe dla przewodow do
wody, rézne koneweczki do benzyny, oliwy, naf-
ty, oliwy magnesowej, lejek do oliwy i benzyny
z oslonka, fartuch skérzany, duza konewka do oli-
wy, rézne klucze do aparatu magnesowego z cze-
$ciami zamiennemi, lewar, dobra Jampa powietrz-
na, kilka zapasowych wylacznikow do magnesu,
ktore latwo mozna pogubi¢, klucze wzglednie
owrétke piersng do odejmowania zdejmowanych
k6l i obreczy, jak réwniez i do montowania,
do tego rodzaju kol, duza ilo§¢ skrzydlakow i t.
zw, przedluzen, duzg ilos¢ gumowych podkladek
pod skrzydlaki, odpowiednich do nich kluczy
storcowych i niezbednych jak np. dla obreczy
»Continental® owrdétki piersnej. 1 z zaglowego
plétna kubelek na wycieczkach gorskich moze
byé bardzo przydatny.

I o tasmach izolacyjnych, papierze szmerlowym,
drucie i mocnych rzemieniach nalezy tez pamietad.

Kto chce uczynié¢ wszystko mozliwe, niech
zabierze z soba duzg nieprzemakalna plachte, po-
niewaz w drobnych mlepscowosmach iw gdrach
zachodzi czesto brak zajezdni i samochéd musi
na noc pozosta¢ pod golem niebem., Wtedy od-
daje plachta neocenione uslugi; ale i przy naglym
deszczu da sie ona doskonale zastosowaé, gdyz
trwa zwykle dosyé dlugo, nim si¢ zdejmie z dasz-
ka oslaniajacy go kaptur, porozpina rzemienie,
otworzy daszek.

Sillo

Doroczny salon automobilowy w Paryzu jest
celem westchnieri calego $wiata samochodowego.
To tez co rok na jesien wszystko, co wierzy
w Warszawie w samochody, wybiera sig, kazdy
na swoj sposob, do stolicy Francji.

Chcialem i ja zwyklym sposobem, t. j. ko-
leja, pojecha¢ na przeglad salonu, kiedy na kilka
dni przed oznaczonym terminem spotkalem inzy-
niera Zygmunta Ludwiga. W rozmowie rzucili$my:

— A gdyby tak pojecha¢ samochodem?—

I zaraz potem:

— A gdyby tak pokusié zie o zrobienie re-
kordu? —

Powzigcie decyzji wobec gotowos$ci ze stro-
ny p. Ludwiga oddania do naszych celéw swego
Hupmobile'a bylo dzielem jednej chwili.

Przygotowanie maszyny, postaranie sig o pasz-
porty i t. p. zajelo nam 2 dni czasu.

Z szczerym zamiarem osiagniecia najlepsze-
szego rekordu na powaznej przestrzeni Warszawa-
Paryz wyruszylismy w droge dnia 19 pazdzierni-
ka o godz. 12 w nocy. Intencjom naszym zda-
waly sig sprzyja¢ wszystkie okoliczno$ci: mielismy
samochéd o sile 24 koni, po ktérym nawet znaé
nie bylo, ze przeszed! juz 16 tys, wiorst ciezkich
drég naszych; byliSmy przygotowani i zaopatrzeni
we wszystko na forsowna podréz; znaliSmy marsz-

Bardzo wazna okolicznoscia jest réwniez
przed podrozg dokladne przestudjowanie tej oko-
licy, ktéra sie ma zamiar zwiedzié¢ i sprawienie
sobie odpowiednich map i przewodnikow,

Wiele ulgi sprawiaja tez t. zw. ksiazki cze-
kowe, wystawiane przez niemiecko-amerykanskie
towarzystwo naftowe i niektore zaklady gumowe.
Mozna dzieki tym czekom na wszystkich stacjach
benzynowych odpowiedniego towarzystwa bez
natychmiastowego placenia gotéwky zabiera¢ po-
dane ilosci benzyny. To samo dzieje si¢ réwniez
z pneumatykami,  Obrachunek nastgpuje dopie-
ro po powrocie do domu. W ten sposéb jest sie
uchronionym od wszelkiego wyzysku i nie potrze-
buje wydawaé zbytecznych pieniedzy na benzyng
i pneumatyki.

Odzienie musi by¢ zupelnie wystarczajace:
t. j. trzeba odziez zastosowaé mozliwie do pogo-
dy i niepogody. Tutaj graja gléwna role do-
$wiadczenie, osobisty smak i przyzwyczajenie,

S
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rute i ulozyliSmy mnaprzéd etapy, aby zuzy¢ jak-
najmniej czasu na droge.

Zaloga Hupmobil'u skladala sig¢ z czterech
osob: jecbali dwaj bracia Zygmunt i Czeslaw
Ludwigowie, nizej podpisany i kierowca Kicinski.
Pelni dobrej otuchy zajechaliSmy w nocy przed
klub Automobilistéw, celem dopelnienia formalno-
§ci. ZastaliSmy juz tutaj sekretarza, redaktora
yLotnika i Automobilisty” oraz grono pan i pa-
néw z kol sportowych ktonzy chcieli uscisnaé nam
dlorn na pozegnanie, wzg'ednie odprowadzi¢ nas
dwoma samochodami az do Blonia,

Lecz nie obliczyliSmy si¢ z jednym czynni-
kiem, ktéry przy najlepszych naszych nadziejach
i zammrach od razu zniweczyl nam WSZystkle
nasze plany. Byla to mgla, gesta, mokra, nie-
zno$na mgla, ktéra wilgocia swa pokrywala i prze-
nikala wszystko, a tumanem swym zakrywala
wszelkie przedmioty na kilka krokow.

ZwiesiliSmy na chwile glowy i posmutnialy
twarze naszych przyjaciél; lecz niebawem wzigla
znéw gére energja i nadzieja, ze opary jesienne
wiatr rozproszy i niebo choé¢ troche sig rozwidni.
Wiec chociaz towarzyszace mam samochody wré-
cily juz od rogatek wolskich, zapuscilismy sie
$émialo w mroczna przestrzen.

Niestety, nadzieje okazaly sig plonne, Nie



W PARYZU

Na14-; Wrstawi

S4

S 5] WU T
‘gf:‘> ))

_7:__¥\\_{_./

=l — = =
S T e el e e
[y — e [— —"=TT 4
= =l 6 34— ah il =41 :
=
e £
; ﬂ LEEL {
':'4-‘“.) — S B T O O T — _:’-_
= =0l : |
/__¢.J
[ ==Y
=
HRAERE R R Ty

sy,
@
),
A
(rr)
Ny &
=% Jl.
e 490
v.":‘
Y, I N ':‘ 3
A=\
V= lan=—a e =0 9=
[ - = e
‘ﬁ 3
o 1 / Lo = :
= =
-
G =75
| h
&2
E.L.Cousyw

Ppneumatyk zmontowanych na wystawionych samochodach: 3.104

* samochodach wy-
] stawionych na wy-
stawach samocho-
dowych paryskich
e

MICHELIN 2.044 ; PNEUMATYK
o i el 4 | MICHELIN
Y . 204
Nit=g . 171 660/
i innych marek . reszia 0
' LICZBA PNEUMATYK znlontowanych na ¥OI0B v ear . o e R 36 :/
; e e | R SR 87 %,
g A SR s gg 0?,
Ao g BN R g




|
A
i

BT [t [ e toe [ wE EEEE e

[

Tow. Rkc. Samochodéw

Oddziat Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62.

Zarzadzajacy Jan Drozdowski.
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(wtasc. Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)
tel. 85-33. Kopernika 4, tel. 51-07.

Wielkie warsztaty reperacyjne
Garaz z zamknietymi boksami
Fabryka karoseryi
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Wszelkie akcesorja

Tamze wylaczna sprzedaz samochodow:
Minerwa Saurer Overland
L.orraine-Dietrich.

7 — Delaunay-Belleville

22 | i o == v

=N
o |

Oleje i Smary do Samochodéw i HeroPIanéw

najwyzszego gatunku

VACUUNM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe caltego S§wiata.

Sg do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtow.

Przy kupuie naszych olejow i smarw prosimy zwracac uwage na catose ROS. TOW. AKC.
PLOMBY - VACUUM OIL COMPANY
z naszg marka handlowa ' Zarzad w Moskwie, Miasnicka A& 20,
- G_ arxr g @ ) y 1 e (17 Telefony: Ne 26-49 | 124-86.

ODDZIALY: WARSZAWA
———

Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30,

PETERSBURG
Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 424-53.

RYGA
Wielka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.

ODESSA
Ulica Skobelewa M 10. Telefon Ne 11-00.

N. NOWOGROD
Rozdestwienska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
Zameldowang w Departamencie Przemysh . !
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 1, Adres telegraficzny wszedzie ,VACUUM“.

L Wystrzegaé sie¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatow!!
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[Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy

AVTEENPORT

9, Rue Laffite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku
inarek z fabryczug gwarancya po cenach znacznie nizszyeh od
wonkurencyi franco do kazdego z miast Paristwa Rossyjskiego.

Na pierwsze Zadanie wysyla sie bezplatnie

Ogolny ilustrowany Katalog

zawierajacy w sobie szereg wiadomodei odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowyeh 1913 r., rysunkéw nadwozi (ca-
rosserie) wszysikich modeli i silnikéw samochodowych.

Przed daniem obstalunkn Talajei katalox
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moglismy dojrze¢ nawet kamieni przydroznych
i zaczeliSmy zbaczaé, to na prawa, to na lewa,
strone. A gdy wpadliSmy kilkakrotnie na ban-
kiety i ponowne uderzenie moglo nadwyrezyé
kola, postanowiliSmy zgasi¢ reflektory, ktére nie
zdolaly rozéwietli¢ mgly na dalszy dystans,
a w poblizu dzialaly wprost oslepiajaco.

Tak jechalismy calg noc krok za krokiem;
nadzieja rekordu gasla pod naciskiem sil zywio-
lowych. Przytem obeymowalo nas straszne zimno,
zwlaszczalo, ze na wolnej przestrzeni dal dotkliwy
wiatr, ktéry poprzez futra i plaszcze pedzil nam
wilgo¢ az do ciala.

Bez zatrzymywania sie w drodze dotarlis-
my wreszcie do Slupcy o godz. 9,30 rano, gdzie
czekala nas rewizja i przejazd granicy pruskiej.
Formalnosci te zabraly nam 1!/, godziny czasu;
pokazalo sig przytem, ze trudno wyjezdza¢ poza
obreb kraju bez tryptyku. Tym razem uratowal
nas jeszcze znak miedzynarodowy ,R“ od oplaty
cla,

Ze Slupcy wyruszylismy o godz, 1l-ej rano
i od razu zauwazyliSmy ogromng ré2nice w sta-
nie szos, bez poréwnania lepszych od naszych.
Lecz ogromny ruch i podobny jak u nas niepo-
rzadek w sposobie jazdy powdzek uniemozliwial

PR Q222

nam szybkie posuwanie sie naprzéd. Mimo to
zblizaliSmy sie po gladkiej szosie dos¢ razno do
Poznania, gdy przed samym wjazdem na most
forteczny spadla nam na skrecie zmienna obrg.z,
uszkodzona w nocy z powodu mgly i pekly dwie
opony. Gdyby nie owe fatalne uderzenia i ban-
kiety, bylyby gumy nasze wytrzymaly podréz do
Paryza, bo zaledwie 3,000 wiorst mialy za soba.

W Poznaniu staneliSmy o godz. 12,10 w po-
ludnie. QOkazal sie tutaj konieczny dluzszy przysta-
nek, raz dla naprawy uszkodzonego kola i zabra-
nia Swiezej benzyny oraz oliwy, a potem dla
wzmocnienia sil, ogrzania sie i zakupienia pledéw.
Podczas gdy samocbod nasz poruczyliSmy opiece
garazu Mercédes, gdzie potrzebna naprawe wy-
konano nadzwyczaj szybko, pos$pieszyliSmy na
pierwszy nasz posilek do poblizkiego hotelu.
Poznan zrobil na nas wrazenia porzadnego, lecz
po Warszawie nazbyt cichego, jakoby martwego
miasta.

Wyruszyli$my stad o godz. 4 po pol. Gesta
mgla, ktéra otoczyla nas szczelnie w dwie godzi-
ny pozniej, odebrala nam reszt¢ nadzieii co do

zdobycie rekordu. Mimo to postanowilismy w da-
nych warunkach przybyé¢ do Paryza w mozliwie
najkrétszym czasie, najac juz teraz jedynie na
widoku zwiedzenie salonu automobilowego. Jazda
byla spokojna; raz wraz zaplatal nam sie zajac
pod samochéd; raz gasilismy, to znéw zapalalismy
nasze latarnie, przeklinajagc mgle, ktéra mmmo na-
bytych w Poznaniu pledéw dokuczala nam srodze.
Zzigbnigcei, brudni i zmeczeni stanelismy w Berli-
nie, w garazu w poblizu dworca Fryderykowskie-
go, o godz. 11 wieczorem. Posiliwszy sie¢ na
predce w najblizszej restauvracji, spieszyliSmy co
predzej na zastuzony spoczynek.

Berlin opusciliSmy po zakupieniu benzyny
i oliwy o godz. 11 rano, dazgc wspanialg, szero-
kg 1 gladka jak stol szosa w kierunku Hali. Byla
to najszybsza nasza jazda w obrgbie Niemiec, na
przestrzeni 40 km, zavotowalem 63 km. przeciet-
nej szybkoseci na godzing. W Hali stanelismy
o godz. 240 po pol. Po zjedzeniu obiadu i uzu-
pelnieniu naszych zapaséw oraz wyslaniu telegra-
moéw do Warszawy, ruszyliémy stad o godz. 4-ej
po pol. Z Hali prowadzila droga wazka, pelna
zakretéw, gor i zwrotéw do Wejmaru. Na przy-
stanku notowalismy godz. 6,40; po krétkiej przer-
wie wieczorem o godz. 8-ej ruszyliSmy znéw da-

lej z zamiarem przejechania calej nocy. Droga
prowadzila przez Frankfurt nad Menem, Mogun-
cje do Bingen, gdzie zjedlismy $niadanie o godz.
1!/, w poludnie. W Erfurcie i Frankfurcie zabla-
dzilismy ws$réd ciasnych i kretych ulic, Noc
utrudniala orjentacje, a zle wskazéwki, udzielane
nam przez zaspanych mieszkancéw, sprawily, ze
nieraz kreciliSmy sie w koélko przez kwadrans,
aby wroci¢ znow na to samo miejsce.

Wydostawszy si¢ stad w gory, natkneliSmy
sie na tak gesty wal mgly, ze nie bylo sposobu
ruszyé dalej. Namyslamy sig, czy nie wypadnie
nam tutaj przeczeka¢ noc cala, co bynajmniej nie
zapowiada si¢ wesolo. Na szczesScie, ukazal sie
samochod z przeciwnej strony. Dowiadujemy sie,
ze ten fenomen natury zajmuje przestrzen tylko
100 krokow. Jedziemy wigc krok w krok, a ra-
czej prowadzi nas kierowca, idacy przed samo-
chodem. Gdy$my zobaczyli potem zwykla sobie
ngle, odetchnelisSmy pelna piersia, ladne widoki,
jakie roztacza przyroda od Fraukfartu do Mecu,
pozostaly dla nas niemal niewidoczne.

Mec, dokad przybylismy o godz. 5 wieczo-
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rem, zatrzymal nas przez dwie godziny. Po zje-
dzeniu obiadu i nabraniu benzyny ruszyliSmy na
granice francuska do masteczka Mars la Tour.
Przyjezdzamy na miejsce o godz: 8-ej wieczorem.
Deszcz leje jak z cebra — Komora zamknieta.
Kaza mnam czekaé na miejscu do 8ej zrana.
Z rozpacza w sercu udajemy sie na poszukiwanie
szefa komory. Bladzimy po omacku, stukamy ko-
lejno dc wszystkich ckazalszych doméw, Igniemy
w blocie .— wreszcie znajdujemy szefa, Oswiad-
cza nam chlodno, Zze obecnie nie pora przejazdu,
Nie mamy tryptyku, wigc musimy pozostaé¢ do ra-
na. Samochodu ruszaé¢ niewolno, musi staé
w deszczu na drodze, nam pozwolono laskawie
przenocowa¢ w hoteliku, zwanym Centralnym,

Tak niegoscinne przyjecie nie moglo nas
usposobi¢ przychylnie dla bratniej Francji i dhu-
go jeszcze pozostal gluchy zal w sercu, ktéry roz-
proszyl dopiero tango paryski. Opuscilismy zlos-
tiwg komore o godz. 10!/, rano i ruszyliSmy cu-
downa, choé wazka szosg w kierunku stolicy
$wiata, Juz w przydroznych miasteczkach samo-
chod nasz i jego zaloga budzily zaciekawienie
mieszkaicéw. A gdysmy staneli w zmeczonych
futrach w Paryiu, otoczyly nas gesto tlumy fran-
cuzéw, witajac w nas kupcéw z Syberji. My zas,
jakby dla ironii, bylismy tak przeziebnieci, ze opi-
nja Paryzan nic nas nie obchodzila w tej chwili,
Jedynem marzeniem byla kapiel, kolacja i spo-
czynek.

Lecz losy nie oszczedzily nam i tutaj drobnego
zawodu. Z powodu wyjatkowego przepelnienia
szukaliémy dos$¢ dlugo miejsca w hotelu; wreszcie
znalazly si¢ cztery 16zka w oddzielnych zajazdach,
a z niemi i upragniony kres wyczerpuizcej pod-
rozy.

Nasz motor sprawowal sig przez cala droge
bez zarzutu; po zaloZzeniu nowych gum w Poz-

naniu, dojechali$my na nich na miejsce; jedynie ha-
mulce z powodu ustawicznych skretéw i gér po-
migdzy Hala a Mecem =zdarly sie¢ i trzeba byto
zalozy¢ nowe w Paryzu.

Podr6z nasza, wynoszgca 1678 km., trwala,
po odliczeniu przystankéw, godzin 50!/, przez
ten czas zuzyliSmy 273 litréw benzyny.

Co do drog we Francji, to przyznac.trzeba,
ze sa $wietne i lepiej urzadzone niz w Niemczech,
Taksamo wladze okazuja wieksza dbalos¢ o orjen-
tacje przejezdnych przez ustawianie licznych dro-
gowskazow, ktorych nie brak nawet na rogach ulic
w miastach i osadach. Jedynie, coby zarzuci¢
mozna, to drobne litery tych wskazéwek., W kaz-
dym razie we Francji daleko latwiej i wygodniej
wypada jazda dla samochodu, niz w Niemczech,

Droge powrotna do Warszawy odbyl nizej
podpisany koleja zelazng z powodu koniecznego
szybkiego powrotu dla spraw familjnych. Moi to-
warzysze wracali swoim Hupmobil‘em, zatrzyma-
jac sie kilkakrotnie za interesemj na dluzsze
przerwy. I oni takze przybyli szczesliwie na
miejsce,

Rekordu z Warszawy do Paryza nie zanie-
chali bynajmniej. Bracia Ludwigowie maja zamiar
odby¢ go tym samym Hupmobil'em, ktéry tak
wiernie 1 wytrwale znosil z nami mgly, deszcze
i rygor szefa komory na granicy francuskiej.,

Czestaw Zakrsewskt.

Odnawianie politury.

Na utrzymanie politury dobrego wygladu
wozidla jest obchodzenie sie z malowanemi i la-
kierowanemi miejscami niezbedne,

Bezcelowe t. j. za ostre lub energiczne my-
cie, a takze dotykanie lakierowanych miejsc ole-
jem smarowym, benzyna, koricami i t. d. ma cze-
sto jako skutek matowe lub naleciale miejsca.
Aby te miejsca znowu od$wiezyé, znajduja sie
w handlu preparaty, ktoére jako lakrenowator
lub Furnier-Cleaner bywaja nazywane. Do od-
Swiezania zmatowanej politury i farb przygotowu-
je sig bez niebezpieczeristwa nieudania sie na-
stepny preparat 50 kg. szelaku i 50 kg. smoly
benzowe zostaja rozpuszczone w 60 kg, eteru,
siarki i 40 kg. benzyny, zatem ciggle mieszajac
80 g. oleju Inianego i 80 g. alkoholu dodane.

Rozczyn mozé dlugo leze¢ w zamknigtej butelce
w cienmnem pomieszczeniu,

Lakier pneumatykowy.

W handlu zjawil sie pod ta nazwy prepa-
rat do malowania pneumatyk, ktéry im nadaje
polysk i $wiezy wyglad. Rozczyn sklada sie glow-
nie z sykkatywu, ktéry mozna otrzymaé¢ w kaz-
dym skladzie niaterjatéw aptecznych, farb i fabryk
lakieru. Do pokrycia zapachu dodaje sie jeszcze
do sykkatywu kilka kropel eterycznych olejkéw,
mirban oleju lub kamforowego.” Te sama sluzbe
odstuguje dobry wzglednie niestalszowany pokost
lub t. zw. elastyczny lakier (lakier olejowy). Przy
uzyciu wszystkich tych produktéw, nawet kupio-
nych w stanie gotowym, nalezy ostrzedz przed
zbytniem uzyciem,
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Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze spor-
tem, ktéry najlepiej przypadl do upodobania
ogolu polskiego i ktéry wstepuym bojem zdobyl
sobie najwieksza sympatye w jaknajszerszych ko-
lach, jest wioglarstwo. Czemu to przypisaé, czy
sklonno$ciom atawisty czczym potomkéw tych pra-
ojcéw, ktorzy nad woda obierali sobie przedewszy-
stkiem siedziby, temu, ze rzeki polskie zawsze pra-
cowaly dla pozytku kraju; dZwigajac na swoich
wodach tratwy 1 galary, wysylane dla ,tuczenia
glodnych zagranica“, czy upamigtnionemu w lite-
raturze zamilowaniu do podrézy wodnych, jak o
tem $wiadczy choéby tylko ,Lis“ Klonowicza—dosé,
ze Polaka zas pociaga zawsze ku szerokim obszarom
wodnym i do wszystkiego, co z niemi jest zwigzane,
Podczas gdy za czaséw Rzeczypospolitej grozilo po-
stradaniem klejnotu szlacheckiego zajinowanie sie
handlem wszelkiego rodzaju, mégl zawsze byé spokoj-
ny o swoj indygenat, a do ostatnich czaséw zachowa-
la si¢ np. w Poznaniu tradycya, ze na uroczystej pro-
cesyi w dzien. Bozego Ciala podpieral celebrujace-
go Prymasa, starszy cechu rybackiego w kontuszu
i przy karabeli,

Kiedy tez w swoim czasie zacze¢to pojmowaé
u nas potrzebe zrzeszania sie i kiedy za przykla-
dem innych narodéw przypomniano sobie dewizg
starozytnych Rzymian: ,w zdrowem ciele zdrowa
dusza“, a co za tem idzie, kiedy budzi¢ sig za-
czal pewien ruch sportowy, przedewszystkiem po-
my$lano o utworzeniu nie zadnego innego towa-
rzystwa lecz wlasnie wioslarskiego. Jak my$l tg
zyczliwie przyjeto i jaka odrazu otoczono sympatyg

“wskazywal najwyrazniej na to

nowo powstalag korporacyg, o tem $wiadcza nie-
tylko roczniki, przechowywane w archiwum To-
warzystwa Wios$larskiego, ale réwniez roczniki na-
szej prasy perjodycznej. Powstawaly pézniej, w
miare wzmagajacego sie zamilowania do ¢wiczen
cielesnych, rézne inne stowarzyszenia sportowe
zadne jednak z nich ani pod wzgledem wywiera-
nego naogol wplywu, nie zdolalody rugowaé wio-
élarzy z zajetego juz naczelnego miejsca.

Poczatek, jaki zrobila Warszawa, powolujac
u siebie pierwsze polskie Towarzysto Wioslar-
skie, odbil sie¢ diwiecznem echem po calym krajn
i po osciennych dzielnicach naszych, wszedzie
tez, gdzie powstaly te korporacye, rozwijaly sig
one 1 rozwijajg sie ciggle doskonale, budzac ruch
1 Zzycie w sennem bytewaniu naszych miast pro-
wincjonalnych,

Nie piszemy tutaj historji towarzystw wio-
glarskich w Polsce, praca to bowiem i trudna
i zmudna, choé¢ niewatpliwie bardzo wdzieczna,
zresztg w poprzednich rocznikach ,Lotnika i Au-
tomobilisty, w spacyalnych dodatkach znajda
czytelnicy proby monografii kilku z tych zrze-
szen sportowych. Jakie zajecie te zarysy mono-
graficzne wzbudzily w szerokich kolach sporto-
wych, najlepiej poswiabczyé moze ta okolicznosé,
iz namera ,Lotnika i Automobilisty* z dodatkami
specjalnemi p. t. ,Wioslarz Polski* rozchwytane
zostaly w krétkim czasie i dzi§ stanowig juz
rzadkosé bibliograticzng,

Fakt takiego zajecia sprawami wioslarstwa

, e rozrzuconym
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po kraju czlonkom towarzystw potrzeba bylo od-
dawna organu, ktéryby stal sie dla nich nieod-
zownym lacznikiem, informatorem i doradca.
Mysl powolania do zycia pisma oddawna kielko-
wala zar6wno w zarzadach, jak i wsréd czlon-
kéw towarzystw wioslarskich, zdawano sobie je-
dnak doskonale z tego sprawe, ze wydawnictwo
takie napotyka¢ musi na liczne trudnosci natury
technicznej, wymaga duzego aparatu redakcyjne-
go 1 pocigga za sobg znaczne wydatki. Te po-
wody sprawily, ze pickna mysl nie przyoblekia
sie dotad w cialo.

Dopiero na ostatniem zebraniu, a wlasciwie
na zjezdzie listopadowym delegatéw towarzystw
wioslarskich, przybylych do Warszawy w celu
narad nad urzadzeniem tegorocznych regat mie-
dzynarobowych, projekt stworzenia pisma, prze-
znaczonego wylacznie dla tej dziedziny sportu
odzyl i poruczony zostal na nowo. I wéwczas
to delegaci, majac zupelne zaufanie do klubu
warszawskiego, pozostajacego od wielu lat pod
dzielnym sterem wiceprezesa p. Lucyana Koby-
leckiego, polecili wybranie mu pisma juz istnie~
jacego, a najodpowiedniejszego ze wzgledu na
swoj program, do uzZycia go jako organu stalego
polskich towarzystw wioslarskich,

Wybcer padt na nasze pismo, o czem po-
wiadomione zostaly juz korporacje prowincjonal-
ne, ktérych sankcji koniecznej w tym wypadku
oczekiwa¢ nalezy w jaknajkrétszym czasie. War-
szawskie Tow. Wioglarskie uznalo juz pismo na-
sz za swe oficjalny organ. Redakcja nasza, kto-
ra, jak to zaznaczyliémy poprzednio, niejedno-
krotnie dawala dowody, ze sport wioSlarski i je-
go rozwoj obchodzi nas 2ywo, chgtnie zgodzi-
la sig zaprowadzi¢ zupelnie oddzielny dodatek p.
t. ,Wioslarz Polski“, nad ktérego treécia czuwag
bedzie osobny komitet redakcyiny, w ktérego skiad
obok, delegatéw towarzystw wychodzi¢c bedzie
rowniez redaktor Zygmunt Dekler.

yWioslarz Polski4, oprécz komunikatéw,
sprawozdan, informacyi, drobnych wiadomosci
z zycia sportowego, uwzglednia¢ bedzie réwniez
w szerokim zakresie hygiene i technike sportu.

Zawiadamiajac na razie o tem postanowie-
niu, mamy nieplonng nadziejg, ze tego rodzaju,
inowacya przyjeta zostanie przez ogdl zwolenni-
kéw pisma naszego z calg zyczliwoscia, i ze krag
czytelnikow, rozszerzy sig znacznie, dajac nam
moznosé ustawicznego doskonalenia wydawnictwa.

cRedakeja.

= =w24k

Corso wio$larskie na Tamizie. Jedna z ulubionych rozrywek mieszkancow Londynu sa
corsa wioSlarskie. urzagdzane na Tamizie zwlaszcza w niedzielg i $wigta. Podobnie u nas
w Warszawie w pogodne popoludnie niedzielne Aleje Ujazdowskie zapelniajg sie tlumem
pojazdéw, samochoddéw i pieszych, tak w Lond
dy Tamizy. Lodki ttocza si¢ jedna obok drug

rzyszac, urodziwym czy mniej urodziwym przedstawicielkom pici pleknej*.

ynie miejscem tego letniego spaceru sa wo-
iej w kazdej bialo zebrani gentelmani, towa-
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Rok III.

Zasadnicze ¢wiczenia narciarskie.

(Dokosiczenie).

Rys. 8.

Podczas zjezdzania z gé-
ry nogi nalezy zgia¢ lekko, a ca-
te cialo, nietylko korpus gérny,
pochyli¢ trzeba naprzod, aze-
by mniej wigcej prostopadle
znajdowal sie narciarz do spa-
dku i lyzew. Ski wsunicte na-
przdd speinia¢ ma do pewnego
stopnia sluzbg wywiadowecza,
to znaczy, ze tym sposobem
narciarz przekonywa sie o
réznych nieréwnosciach spad-
ku i moze sie ruchamj ciala
do tego zastosowacé. Rece po-
winny by¢ opuszczone swo-
bodnie na doél. O ile ktos
nie moze sig obejsé bez ki-
jéw, to mozZe je ciagna¢ za
soba. Najwickszy biad popel-
niajg osoby poczatkujace przez
to, ze nie majg odwagi prze-
chyli¢ ;si¢ korpusem naprzéd,

wowezas bowiem

nie panuje on ani nad nartami, ani kijami, w

ktdrych szuka pomocy.

Rys. 9

Nauka zjezdzania z gory
bez upadkéw obejsé sie nie mo-
ze, 1 poczatkujacy narciarz mu-
sl byé przygotowany na nie-
jedne kapiel w$niegu. Bywajg
jednak i takie upadki, ze nar-
clarz poprostu nie moze sie
wygrzeba¢ ze éniegu, Wtedy
niema juzinvej rady, jak tyl-
ko kula¢ sig tak dlugo az lyz-
wy podsunal pod siebie i zdo-
lat je ustawi¢ w poprzek do
zbocza, Podskoczywszy wow-
czas szybko w gér¢, moze nar-
ciarz nareszcie stangé pewno
na nogach. Wogéle upadan
nie nalezy sie lekaé¢, tylko
bowiem doskonale wyéwicze-
ni narciarze zjezdzaja z gory
bez takich wypadkow.

Jezeli juz kilka zjazdéw

narciarzowi si¢ powiodlo, to wtedy bedzie on sie
staral o to, azeby szybko$¢ zjezdzaniaz géry mégl
odpowiednio regulowaé¢. Prawdziwy narciarz nie
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uzywa do hamowania lyzew zadnych kijéw,wyglﬂda
to bowiem brzydko. Ladniejszgq formeg hamowa-
nia tworzy t. zw, orka $niezna, ktéraby mozna

takze nazwaé¢ odwrotna
&) jazda osciowg, polega
N\ bowiem na tem, Ze nar-

ty rozsuwaja sie w tyle,
a przodem ustawiajg sig
tak, zeby korce prawie
schodzily . sie ze sobg
(I'ig. 10 i 11). Tego ro-
0 dzaju hamowanie mozna
przeprowadzié.} frowniez
jednostronnie, jezeli bo-
wiem Ski posiadajg od-
powiednie’ kanty, to cie-
zar ciala mozna przerzu-
ca¢ z lewej strony na
prawa 1 tworzyé¢ luki,
dzialajace  silnie jako
$rodek hamujacy.
Najelegantsze, ale za-
razem 1 najtrudniejsze
jest hamowanie nazywa-
ne rzutem Chrystjanja
t rzutem  Telemarkowym (Fig. 12 do 15). Tego
nauczy¢ si¢ moze tylko taki narciarz, ktéry umie

Rys. 11.

Rys. 12.

w biegu zakrgca¢ luki. Nie mozemy tutaj poda-
wac wycezerpujacych wskazowek jak sig wyucezyé
tych rzutéw, tyle tylko nadmieniamy, ze gléwna
zasadg jest naciskanie silne pietami na konce Ski,
Caly ruch polega na przybraniu odpowiedniej po-
zycji i na wmiejetnem szarpnigeiu w tyl. Przy ha-
mowaniu rzutem Chrystjanja ciagle dbaé¢ trzeba
0 to, azeby oba Ski trzymaly sie réwnolegle, wne-
trze za$ luku bylo nieco wysunigte naprzod.
Rzutu Telemarkowego nauczy¢ sig najlatwiej,
biegajac poprzednio lukami telemarkoweni. Wtedy
jedng lyzwe wysuwa sig naprzéd, a jego wiazad-
lo powinnoby si¢ mniej wiccej znajdowaé przy
nosie drugiego Ski.  Luk robi sig z chwila, gdy
zjezdzamy w tej pozycji, i gdy przeniesiemy cie-
Zar naszego clala na strone pozostajacego w ty-
le Ski. Wszystko to jednak wymaga ruchéw blys-

kawiczuych i dlatego hamowanie zapomocs rzutu
telemarkowego nalezy do bardzo trudnych. Bar-
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Rys. 13. Rys._ 15.

dzo wielu, nawet doskonalych narciarzy, nie mo-
ze sobie przyswoié tajemnicy telemarkowania,
Jedne z podstawowych zasad przy uczeniu
sie narciarstwa tworzy to, ze rzuty powinny by¢
bardziej ciagniete, anizeli szarpane. Jezeli nar-
ciarz chce podjaé ucigzliwa podréz, to musi dos-
konale posiagé¢ znajomos¢ hamowanta nartéw. Na
mocno ubitym $niegu rzut Chrystjanja jest latwiej-
szy, natomiast na migkkim éniegu, czgsto Chryst-
janja jest zupelnie niemozliwy i trzeba si¢ postu-
wa¢  Telemarkien, Wogéle nauka narciarstwa
nigdy sie niekorczy, nieznany tez jest dotad l«"res
doskonalosci pod tym wzgledem. Dobry narciarz
ipowinien mieé¢ swoj wlasny styl, i ten styl ciagle
tudoskonalaé¢ ciggle wprowadzaé nowe subtelnosci.
Od ¢éwiczenn eiementarnych do znakomitej wprawy

Rys 14,
i zupelnego opanowania lyzew daleka wiedzie
droga, ale wlasnie to, ze narciarzowi jest dana
mozno$¢ jak najwiekszego wydoskonalenia sig,
tworzy caly urok narciarstwa, ktére stusznje nosi
nazwg ,kréla wszelkich sportéw.“
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Rozwoj sportu w Ameryce.

Rozwoj wychowania fizycznego w Ameryce
datuje si¢ od bardzo dawna, siega bowiem cza-
sow wojny domowej.

Cate Zycie pierwszych osadnikéw w Amery-
ce, walki, jakie staczaé¢ musieli z Indjanami, nie-
dostatek i ciagle trudy, polaczone ze zdobywa-
niem koniecznych érodkéw do zycia, przebywanie
wreszcie w lasach i obcowanie z natura,—wszyst-
kie te okolicznosci sprawi¢ musialy, Ze pierwsi
1 p6zniejsi przybysze odznaczali sig wielka by-
stroscia umystu i sila fizyczna,——posiadali zatem
znakomite przymioty, ktore staly sie kapitalem za-
kladowym dla nastepnych pokolen i cenna spus-
cizna, zaopatrujaca nastgpne generacje w hart
woli i ducha.

W miare postepu kolonizacji, coraz nowe
zastepy osadnikéw zajmowaly ogromne przestrze-
nie, przynoszac ze¢ sobg swe obyczaje i tradycje
oraz rézne rodzaje pielegnowania ciala. Niemcy
przynost]l zamilowanie do gimnastyki przyrzado-
wej, anglicy éwiczenia lekkoatletyczne, gry i za-
bawy ruchowe, szwedzi gimnastyke szwedzka,
francuzi wreszcie i wlosi szermierke,

Wszystkie te systemy zebrali amerykanie
razem i wybrali z nich to, co uwazali za prak-
tyczne, a pierwszenstwo oddali grom i zabawom
ruchowym, jako takim, ktére polegaja na wspol-
dzialaniu zbiorowem i ktére uprawia¢ mozna przez
dluzszy okres zycia, daleko poza latami szkolnemi.

Gléwne zadanie nauczyciela gimnastyki po-
lega w Ameryce na zajeciu pozaszkolnem. W
czasie wolnym od nauki, w dni rekreacyjne i
$wiateczne, prowadzi nauczyciel gry, organizuje
zawody 1 wdraza wmlodziez do karnosci i kolezen-
skosci. We wszystkich wigkszych miastach, przy
wielu zakladach naukowych istniejy hale giimna-
styczne, boiska zadarnione, plywalnie i t. d. Obe-
cnie buduja miasta z ogromnym nakladem kosz-
tow w najludniejszych dzielnicach robotniczych
parki zabawowe, boiska, liczne tory wyscigowe
i kolarskie.

Nic wiec dziwnego, ze sport i gimnastyka
staly sie w Ameryce istotng cz¢scia wychowania
i weszly w krew i ko$ci amerykanina, ktéry uwa-
7za za calkiem naturalny objaw, jeZeli najwyz-
szy urzednik kraju otwiera sezon baseballowy,
albo jezeli prezydent wraz ze swymi ministrami

odbywa dluga podréz, azeby byé¢ $wiadkiem
wspolzawodnictwa miedzy dwiema szkolami kadec-
kiemi.

Najbardziej rozpowszechniong grg w Ame-
ryce jest baseball, krokiet, tennis, hockey, golf.
Golf i tennis uprawiaja ludzie zamozniejsi, gdyz
jest to sport kosztowny oraz wymagajacy (golf)
wielkich przestrzeni. Zwlaszcza golf jest gra u-
przywilejowana, gdyz sprawia, jak twierdza za-
paleni zwolennicy tej gry, ze ludzie nie starzeja
sig. | rzeczywiscie, ludzie, ktorzy przekroczyw-
szy siedemdziesiatke, graja doskonale w golfa, nie
naleza do wyjatkow. Dla szerokiego ogolu przy-
stepne sa najbardziej football, hockey, baseball,
Gra w pilke nozna ceniona jest w Ameryce dla
dla wielu jej zalet. Amerykanin ceni bowiem
tylko taka gre, ktéra uczy karnosci, panowania
nad soba, szybkiej decyzji, ktore to zalety jed-
noczy w soble football.

Lekka atletyka rozwija si¢ w Ameryce ol-
brzymio. Liczba 50.000 doskonale wyéwiczonych
atletdow nie jest wcale przesadzona. Wszak stu
zawodnikéw na igrzyska olimpijskie wybrano z
posrod 40.000, ktérzy sie do nich sposobili.

Nietylko jednak wsréd mlodziezy cieszy sig
sport poparciem i sympatja. Zainteresowanie sig
sportem wsrod szerokich mas Ameéryki nalezy do
faktow powszechnie znanych. Na wielkich zawo-
dach miedzy réznemi uniwersytetami znajduje sie
czesto 40-50.000 widzow, Z tego olbrzymiego
zainteresowania sie¢ publicznosci wyplywa jednak
zlo przesady we wszystkich éwiczeniach, oraz zlo
gwaltownego szerzenia sig profesjonalizmu, zawo-
dowosci. Wieczna pogon za rekordami obniza war-
tos¢ amerykaiiskiego sportu.

Dlatego tez zauwazyé sie daje ostatnio pew-
na reakcja w opinji publicznej przeciw rekordom
i profesjonalizmowi, l\t01}m splzyjala, zawody mig-
dzy klubami, szkolami, miastami i ko]egjaml

Z posrod 1eform na tem polu wymienié na-
lezy przedewszystkiecm te, jakie si¢ czynig przez
wzorowe traktowanie gry w wijelu szkotach, w kto-
rych sie udalo wprowadzi¢ ogélny wspéludzial
w grze, za pomoca bardzo prostego $rodka, a
mianowicie przez zawody migdzy uczniami tej sa-
mej szkoly miast z innemi szkolami,

Ldobycie nagrody Michelina na rok 1913-ty.

Dowod wielkiej cierpliwsci, umiejetnosci,
panowania nad aparatem zlozy! znakomity lotnik
Hélen, konkurujac o nagrode Michelin’a na rok
1913. Odbywajac codziennio przecieciowo 533
kilometry w przeciagu 39 dni, Emanuel Hélen,
nieznuzony szampion Nieuporta w dniu 29 li-
stopada dopial swego i zdystansowal poprzednika
swego Péo Fourny.

Pubar Michelin'a i nagroda 40000 fr. na-

znaczone nar. 1913-ty przypasé miala awiatorowi,
ktéryby przed uplywem 31 grudnia, latajac co-
dziennie, wykazal ogélem naJw1eksza, liczbe prze-
bytych w powigtrzu kilometréw, przyczem loty
powinny odbywaé si¢ bez przerwy i wynosié naj-
mniej 50 kilometréw na godzine. Lotnik mégl
rozpoczyna¢ lot swéj rano, a konczyé go przed
zachodem slorica, poczem aparat jego znajdowaé
si¢ powinien w hangarze pod plomba. Jeden
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z komisarzy o wschodzie slorica obowigzany byt

metréw. Tym sposobem zabezpieczyl sobie 16096

zjawi¢ sig¢ w hangarze, zdja¢ plombe i zanoto- klm 600 m. i byl juz pewny nagrpd)f Michelin'a
waé¢ czas, o ktorym lotnik wyprowadzil swgj ze wzgledu na to, ze poprzednik jego Fourny
aparat z hangaru. mial tylko 15989 klm. 200 m. przebytych od 25

Jak  wi- : sierpnia do
dzimy prze- : 16 wrzesnia
bycie na | st W 1913 roku.
iy Felen zdobywa— U5

stans d0 kil.
na godzing
oraz pod- 1
danie sig¢
wszystkim ——
innymprze-
pisom, two-
Tza warun-
ki ostrei Lo
nietylko dla
Jotnika sa-
mego, ale
i dla wy-
trzymalos-
ci aparatu,
ktéry tym
sposobem
musi  zlo-
zy¢ dowo-
dy silnejbu-
dowy. W

o4

nagrode Ilichelina o

wszakze
weZmiemy
wszystko
pod uwage,

oy ) Rys. 4.
| Wzlol Helena napek
i to  Hélen

nanie Yeze rwuaru

- benzywa od 22 paz-
soa Rys.2 dziernika
Apa’rdi po ZWY- zrobil w
cigstwie. rzeczywis-

tosci 201
okrgzen i
przebyl
20,893 kim.
600 m., a
dlugos¢ ta.
ka wystar-
cza, azeby,
nia mniej
wigcej na-
kry¢ obwod
kola ziemi.

i

tym wypa-
dku zaréwno Hélen, jak i Nieuport, przebywajac
39 dni w powietrzu, zlozyli wlasnie te dowody.

Loty swoje rozpoczal Hélen dnia 22 paz-
dziernika i latal dotad pomigdzy Etamipes a mly-
nem Cercottes. Zmuszony kilkakrotnie opuszczaé
sig, stracil Hélen po przeleceniu 3731 klim., do
ktorych jeszeze dochodzi 1066 kim. tak, ze
wogéle przelecial za darmo bez zadnego pozyt-
4,797 klm.

Kazdego innego zniechecilo to, Hélen je-
dnak bynajmniej nie dal za wygrane i 31 paz-
dziernika rozpoczal na nowo swoje loty w wa-
runkach bardzo po temu nie sprzyjajacych ze
wzgledu na mgle panujacg w tym czasie. Pomi-
mo to Hélen odbywal dziennie pieé okrazerni, ro-
biac 533 klm., z wyjatkiem 28 listopada, kiedy
zrobil sze$¢ okrazen i przebyl 639 klm. i 600

Nietylko
sam Hélen okazal sig¢ czlowiekiemn nadzwyczajnej
energii i wytrzymalosci, ale I aparat Nieuporta
dowicdl wprost zdumiewajacej sily _budowy, jak
bowiem zapewnia lotnik, mdglby Nieuport funk-
cjonowaé¢ dalej bez zadnego uszkodzenia az do
konica roku.

Hélen latal na monoplanie Nieuporto, na
tym samym, na ktérym wygral zeszlego voku lot
okrezny nad Paryzem. Monoplan zaopatrzony
byl w motor Gnéme o sile 80 H. P.

Nie ulega watpliwosci, e w tym roku na-
groda Michelin’a dostala si¢ w rgce jednego
z tych lotnikéw, ktorzy na dlugo utrzymuja sie
na swieczniku jako najznakomitsi lotnicy wszech-

Swiatowl. 2 @

KOtO SPORTOWE
Program ,,Tir aux Pigeons”, sezon zimowy 1914 roku.

Nledziela, 25 Stycznia.
a) Pula otwarcia;
1 golab na 26 mtr.—Wpisowe Rb. 5
b) Nagroda Standua rb. 100. —
6 gole¢bi—Handicap.—Po kazdym ,dobrym* gole-
biu strzelajacy cofa si¢ o 1/, metr,” po Lzlym* zag —
przybliza si¢ !/, mtr.

~ Conajmniej 8.miu strzelajacych—Wpisowe Rb. 10.—

I-mu . ., .
II-mu

Rb. 60.—
, 40—

¢) Pula o puhar honorowy.

Kazdego dnia olwarcia standu w ciagu obecnego
sezonu rozgrywana jest na zwyklych za’sa_dach pula
o puhar honorowy, kiéry staje si¢ wlasnoscia strzelca,
majacego rajwiccej wygranych pul — Otrzymany stad
fundusz po potraceniu procentu klubowego. przeznacza
si¢ na kupno puharu 1 zetonu, a- pozostalos¢ tworzy
trzecig nagrode.
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1 golab.—Handicap.—Wpisowe Rb. 5.—

I-mu . . . . puhar honorowy
lI-ma . . . . zloty Zeton
Til-mu pozostalo$¢é wpisowegd

d) Pule zwyczajne.

0ooo—-—
Wtorek, 27 Stycznla.

a) Pula otwarcia:

1 golab na 26!/, mtr.—Wpisowe Rb. 5 —
b) Nagroda Standu rb. 100.—
5 gol¢bi—Handicap.

Conajmnie] 8-miu strzelajgeych.—Wpisowe Rb. 10.

Imu . . . Rb. 60.—
II-mu . . . ,» 40—

¢) Pula o puchar honorowy.

d) Pule zwyczajne.
ooao

Czwartek, 29 Stycznia.
a) Pula otwarcia:
1 golgb na 27 mtr.—Wpisowe Rb. 5.—
b) Nagroda Standu rb. 100.—

5 golebi—Handicap.—Po czwartym golebiu bara-
ge zasadniczy:

Strzelajacy na 22 do 24 mtr. cofajg si¢ o 1 mtr.

n n 241'2 » ‘26l/2 ” » n ‘:/l »
w2y 29 . .
” 30 » 32 ” » » /4 »

Conajmniej 8-miu strzelajagcych.—Wpisowe Rb. 10.

I-mu . . . Rb. 60.—
H-mu . . . , 40.—

¢) Pula o puhar honorowy.
d) Pule zwyczajne.
ooo——
Sobota, 3t Styoznia.

a) Pula otwarcia;
3 golebie na 27!, mtr.—Wpisowe Rb. 5—
) Nagroda Standu rb. 100.—-

8 golebi, — z tych: 2 na 24 mtr, 2 na 26 mtr,
2 na 28 mtr. i 2 na 30 mtr.

Conajmniej 8-miu strzelajgcych—Wpisowe Rb. 10.

I-mu . . . Rb. 60.—
Imu . . . , 40.—

¢) Pula o puhar honorowy.

d) Pule zwyczajne,
——onoo

Nledziela 1 Lutego.

a) Pula otwarcia:
3 golebie—Handicap.—Wpisowe Rb. 5.—

b) Nagroda Standu rb. 200.—
Z jedna wkupna roziozona.

. 10 golebi—Handicap.—Strzelajacy, ktory chybi
jednego gol¢bia, moze sie¢ wkupi¢, oplacajac dale)
strzelane golebie w nastepujacy spos6b: I-szy golgb—
Rb. 1.—-, Il-gi Rb. 2.—, Ill-c1 Rb. 250, 1V-ty Rb. 3.—,
V-ty Rb. 3.50.

Prawo do wkupu korczy sig z chwilg, gdy
w puli pozostaje 3-ch strzelajacych bez wkupne;j.
Majacy dwa zera oczekujg na otwarcie si¢ szansy.

Conajmniej 12-tu strzelajgcych.-—Wpisowe Rb. 12.—
fj’rz_y mniejszej liczbie sirzelajacych, lecz nie mniej
8-niiu, wpisowe Rb. 18.—, przyczem wkupng oplaca
si¢, jak nastepuje: I golab—rb. 4.60, 1l gotab—rb. 4.—,
[lI—rb. 3.50, IV—rb. 3, V—rb. 2.50.

Ima . . . . Rb. 100.—
I[ma . . ., » 60.—
l-mu . . . . 40.—

¢) Pula o puhar honorowy.
@) Pule zwyczajne.
ooo—
Wtorek, 3 Lutego.

a) Pula olwarcia:

1 golab na 28 mtr.—Wpisowe Rb. 5.—

b) Nagroda Standu rb. 100.—
4 golebie—Handicap.—Conajmniej 8-miu strzela-
jacych — Wpisowe Rb. 10.—
l-mu . . . Rb. 60.—
[[-muo . . . , 40—

¢) Pula o puhar honorowy.
d) Pule zwyczajne.
oono
Czwartek, 5 Lutego.
a) Pula otwarcia:
1 golab.—Handicap.—Wpisowe Rb. 5.—
by Nagroda Standu rb. 150.
Z jedng wkupng wysokosci wpisowego.
6 golebi. — Handicap. — Barrage 2asadnlczy po

3-cim golebiu—Prawo do wkupu konczy sig z chwilg,
gdy w puli pozostaje 3-ch strzelajgcych, nie majgcych

wkupnej.
Conajmnjej 10-cin strzelajacych — Wpisowe Rb. 12.—
I-mu . . . Rb, 75.—
Ilmun . . . , 50—
II-mu . . . , 2b.—

¢) Pula o puhar honorowy.
d) Pule zwyczajne.
—— L1 1)
Sobota, 7 Lutego.

a) Pula otwarcia:
1 golgb na 28'/, mtr. Wpisowe Rb. 5.—

b) Nagroda Standu rb. 200.—
Z podwdjng szansg, (Double-Chance).
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| golab.—Iandicap.—Kazdy strzelajgcy ma pra-
wo zapisania si¢ na dwa miejsca, przyczem wplaca
podwéjne wpisowe.—Zapis winien byc¢ uskuteczniony
przed pierwszym strzalem danego strzelajacego w tej
k:u]i—Handicap seryjny:! )
Majgcy handicap 22 do 23!/, m. strzelaja na 24‘ mitr.

n » 26 » 271/2 ” " 1y 26 »

” » 28 » 32 ” » 12 28’/2 2y
Conajmniej 10-ciu strzelajgcych.—Wpisowe Rb. 15, —
I-mu . Rb. —

Imu . . . , 60—
f-mu . . . , 40.—

¢) Pula o puhar honorowy.
d) Pule zwyczajne.

oQdo—

Niedzlela, 8 Lutego.

a) Pula otwarcia:
b) Nagroda Standu rb. 300.—
Z jedng wkupng roztozona.

4 gotebie.—Handicap seryjny.— Strzelajgey, kiéry
chybi gol¢bia, moze si¢ wkupic, oplacajac dalej strze-
lane golebie w nastepujacy sposob: I-szy golab rb. 4.—,
II-gi rb. 3.50, 1ll-ci rb. 3,—, IV-ty rb. 2.50, V-ty rb, 2.—

Majacy dwa zera oczekujg na otwarcie sig szansy.

Conajmniej 15-tu strzelajgcych.—Wpisowe Rb. 15.—
Przy mniejszej liczbie strzelajacych, lecz nie mniej
10-ciu, wpisowe Rb. 20.—, przyczem wkupng oplaca
si¢ jak nastepuje: 1-szy golab rb. 5.—, 11-gi rb. 4.50,
lil-ci rb. &.—, IV-ty rb. 3.50.—, V-ty rb. 3.—

I-mu . . . Rb. 180.—
Imu . . : » 100,—
M-mu . . . , 90—

¢) Pula o puhar honorowy.

d) Pule zwyczajne.
——nooo——
Wtorek, 10 Lutego-
a) Pula otwarcia;
1 gotab na 29 mtr.—Wpisowe Rb. 5.—
4) Nagroda Standu rb. 100.—

1 golab na 27 mtr.—Z chwila. kiedy w puli po-
zostaje 3-ch strzelajagcych — barrage '/, mtr.—Majacy
handicap nizej 25'|, mtr. korzyslajg z jednego gol¢bia
for (poprawki).

Conajmniej 8-miu strzelajacych. — Wpisowe Rb. 10.—
I-mu . . . Rb. 60.—
II-ma . . . , 40.—

¢) Pula o puhar honorowy.

d) Pule zwyczajne.
noo——
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Czwartek, 12 Lutego.
a) Pula otwarcia:
3 golebie na 28 mitr. -- Wpisowe Rb. 5.—

b) Nagroda Standu rb. 100.—

1 golab.—Handicap.—Conajmniej 8-miu sirzelaja-
cych.—Wpisowe Rb. IOB—- : : e

I-mu . . . Rb. 60.—
l-mu . . . n 40—
¢) Pula o puhar honorowy.
d) Pule zwyczajne.
——ooo——

Niedziela, 15 Lutego.

a) Pula otwarcia:

1 gotgb na 29!/, mtr. -— Wpisowe Rb. 5.—
b) Nagroda Standu rb. 300.—

.Z jedng wkupng wysokosci wpisowego.

5 golebi,—Handicap.—Conajmniej 15-tu strzelajg-
cy_ch.—WplSOWQ Rkb. 15.—. Przy mniejsze]j iloSci strze-
lajgcych, lecz nie mniej J0-ciu—wpisowe Rb. 20.—.

Majacy dwa zera oczekuja na otwarcie sig szansy

I'ma . . . Rb, 150.—
II-me . . . , 100.—
Hl-mu . . . , 50—

¢) Rozgrywka +puli o puhar honorowy.

1 golgb.—Handicap.—Barrage zasadniczy.

l-mu . . puhar honorowy.
Ill-mu . . zloty zeton.
Illlmu . . pozostalo$¢é wpisowego z rozegranych pul

d) Pule zwyczajne.

—nooo
UWAGLI

Stand otwarty w dnic programowe od godz. 11
m, 30 przed poludniem.

Rozgrywanie nagréd rozpoczyna si¢ punktualnie
o godz. 12 m. 30 w poludnie.

Osoby, nie bedgce czlonkami Kola Sportowego,
placg za wejscie na plac sirzelania 50 kop., zyczace
7a$ sobie przyja¢ udzial w strzelaniu winny byé wpro-
wadzone przez czlonka Kola i doplacaja po rb, 2.50
za stand.

KRONIKA.

L OTNICTWO

Z Nancy do Pragi Czeskiej. Glosny totnik fran-
cuski, Jules Védrines, dokonat przelotu z Nancy do Pragi

Czeskicj (650 kilometrow) bez lagdowania. Lecial na mo-
noplanie Blériot'a z siinikiem Gnome.

Z Europy przez Azj¢ do Afryki. Lotnik francuski
Daucourt. postanowit dokouna¢ przelotu na aeroplanie z pa-
sazerem p. Roux, z Francji przez Mala Azjg do Kairuy,
rrzclecial ponad Szwajcarjg, Wiedniem, Budapesztem, Ala-
giem, gorami Karpackiemi, Bukaresztem, Morzem Czarnem.
Konstantynopolem, Adabazarem, —Eski-Szchirem, Eregle
i wylagdowal w Bozanti. Ta ostaluia miejscowo$¢ znajduje
sie 'w odleglosci 1,300 kilometrow od celu podrézy—Kairu,
Przy ladowaniu jednak lotnik ulega wypadkowi: aparat
zostaje strzaskany i Daucourf zmuszony jest lot przerwaé
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Ogotem przebyl on przestrzen 4,650 kilometréow. Niezra-
zony niepowodzeniem, Daucourt postanowil przedsiewzigé
swoj lot na nowo i wyruszy niebawem z Marsylji.

Pomnik Garros’a. Komitet lotniczy w Bizercie
subskrypcj¢ na wzniesienie pomnika znakomitemu lotniko-
wi francuskiemu, Rolandowi Garros’owi, ktéry niedawno
dokonat epokowego przelotu z Francji do Afryki nad mo-
rzem Srédziemnem.

Sygnalizacja lotnicza. Cclem utatwienia ladowania
lotnikom w nocy, na lotniskach francuskich ustawiono no-
wowynalezione latarnie z pochodniami, widoczne z duzej
nawet odleglo$ci. Swiatla sa réznokolorowe, a sygnaliza-
cja oparta na zasadach, stosowanych w marynarce.

Wielka wystawa lotniczo-aeronautyczna odbyta
si¢ w grudniu w Grand-Palais w Paryzu, pod nazwa ,Le
salon d’aéronautique“. Wystawa obejmuje wszystko, co
wchodzi w zakres ostatmich zdobyczy ludzkosci w dzie-
dzinie podboju atmosfery.

@» NEKROLOGJA

Mtody lotnik francuski, Corbon, ktéry niedawno
uzyskal patent pilota, zabit si¢ w poblizu Jotniska Vidamée,
na drodze z Creit do Senlis. Aparat zostat strzaskany.
Lotnik formalnie rozerwany w kawatki.

Edmund Perreyon, jeden z mnajbardziej obiccuja-
cych lotnikéw francuskich spadt wraz z aparatem i poniost
$mier¢ na miejscu, w poblizu fortu Buc (Francja). W po-
grzebie lotnika, ktéry odby! si¢ w Neuilly, uczestniczyty
tlumy.

Kamil Jenatry, ktéry potozyl donioste “zastugi
w dziedzinie rozwoju automobilizmu, ulegt na polowaniu
nieszczg$liwemu wypadkowi. Jeden 2z jego przyjaciét,
z powodu ciemnosci, wystrzelit tak niefortunnie, ze trafit
Jenatry‘ego i potozy! go trupem na miejscu.

400 ofiara lotnictwa. Porucznik rosyjski, Wak-
smuth, ktéry niedawno zabit si¢ spadiszy z hydroplanem
»Sikorski Nr. 10“ w poblizu Libawy, nad morzem Balty-
ckiem, zaokraglit cyfr¢ 400 ofiar lotnictwa. Pierwszym,
kiéry potozyl 2ycie swe w ofierze na tem polu, byt ame-
rykanin, por. Selfridge. ktéry jako pasazer Orville’a Wright’a,
zginat dn. 17 wrzesnia 1908 r.

KOLARSTWO

Nowy rekord $wiatowy. Cyklista wioski, Giovan-
ni Gerbi, przebyl w 6 godzin 208 kilometréw 171 mtr,,
dotychczasowy rekord Weisego.

Sze$¢ dni Nowego Yorku. Pod tz nazwg roz-
grywa si¢ corocznie wielki wy$cig miedzynarodowy w Ma-
dison Square Garden, organizowany przez syndykat Po-
wers'a. Udzial w nim biorg cyklisei dwéjkami. Zwycie-
stwo ,szesciu dni Nowego Yorku“ na rok biezgcy odniosta
osada amerykarska Goullet-Fogler, przebywajac przestrzen
4,421 kilometréw, 829 mtr. Druga byla osada Lawrence-
Magin, trzeciy Root-Mac-Namara. Rekord zeszloroczny
(Mac-Farland—Moran), pobity zostat o 17 kilometréw.

A V/YSCIGI KONNE
Wyscigi pod dachem szklanym. Na torze Seme-

nowsklm w Petersburgu wyécigi konne odbywajg sie
w do$¢ oryginalnych okolicznosciach. Towarzystwo zbu-

dowalo dokota toru 180 olbrzymich lamp tukowych elek-
trycznych, o sile 530,000 $wiec i w ten sposob zamienito
noc w dzien: wyécigi moga sig¢ obecnie odbywacé do god.
9 wieczér. Précz tego ponad catym torem i zabudowania-
mi wzniesiono olbrzymi dach szklany, aby ostoni¢ publicz-
no$¢ od $niegu, deszczu i ulatwic¢ jej moznos¢ bezustan-
nego zgrywania si¢ totalizatora.

Nabycie reproduktora dla Janowa. Na zlecenie
glownego zarzadu stadnin panstwowych dokomano kupna
nowego reproduktora dla Janowa. Jest nim jeden z naj-
lepszych ogieréw, urodzonych w Anglji w r. 1906, miano-
wicie gniady ,Louviers® po ,Isinglass“, s. ,lsonomy*
i ,St. Louvaine“, pochodzacej od importowanego z Ainc-
ryki ,Carnage“ Iub angielskiego , Wilf's Crage* z kl. ,St.
Simon’a“. Jak wida¢ z powy2szego, pochodzenie nowo-
nabytego ogiera jest pierwszorzedne, karjera jego wyscigo-
wa rownicz znakomita, zwazywszy, ze ,Louviers* mierzyt
si¢ z powodzeniem 2z najlepszymi przedstawiciclami swej
generacj), jak ,Minoru”, ,Bayardo* i in.; ogélein wygrat
okoto 6,000 funtéw szterlingéw. Hodowcy, pragnacy otrzy-
ma¢ dla swych klaczy peinej krwi miejsca pod ,Louviers’a,
winni nadesta¢ niezwlocznie zgtoszenia do sekretarjatu Ces.
Tow. wyscigébw konnnych w Krélestwie Polskiem.

¥\ ATLETYKA

Spotkanie Jo& Jeanette’a z Sam Langford’em,
dwu stynnycli bokseréw murzyfiskich, odbylo sie dn. 20 b.
m. w Luna-Park w Paryzu. Naplyw publicznosci byt ol-
brzymi, zainteresowanie niebywale. Walka rozpoczela sie
o0 g. 10 m. 40. Wigksze szanse zdaje si¢ mie¢ Jo& Jea-
nette, on tez rozpoczyna pierwszy atak. Walka trwa dosé
dlugo, wreszcie po 20 zlozeniach Sam-Langford uznany
zostaje za zwycigzcg. Tym sposobem uzyskuje on tytut
champion’a $wiata cigzkiej wagi, na ktéry, wedlug opinji
powszechnej, w zupetnosci zastuguje.

Match znakomitych bokseréw, francuza Jerzego
Carpentier'a i anglika Aombardier-Wells'a, rozegrany zosfat
w ,National Sporting Club“ w Londynie, przy udziale
nieprzeliczonych tlumow publiczno$ci. Zapasy trwaly bar-
dzo krétko, gdy2 zaledwie 1 minut 13 sekund. Zwycie-
2yt Barpensier, zdobywajac nagrode 77,500 frankéw. Match
wywotat olbrzymie zainteresowanie. Wszystkie miejsca
byty wyprzedane, mimo, ze w koficu placono za nie nie-
zmiernic wygoérowane ceny. Zwyciestwo Carpenticr’a sta-
wia go w rzedzie najwybitniejszych bokseréw $wiata.

List do Redakcji.
Lwdw, dma 15 grudnia 1913 7.
Szanowna Redakcyo!

Pzed kilku tygodniami podaty liczne pisma wiado-
mosci o odkryciu sprawcéw kradziezy czesci areoplanu
ztozonego w zabudowaniach dworca kolejowego we Lwo-
wie w osobach dwu stuchaczéw politechniki lwowskiej.
Poniewaz wie§¢ ta wydata sie nam wielce nieprawdopo-
dobna, dlatego na pierwszem powakacyjnem posiedzeniu
Wydziatlu Z. A. S. P. odbytem dnia 23 paidziernika 1913,
uchwaiono zasiegnaé¢ u wladz odpowiednicl informacji
1 poczyni¢ ewentualnie kroki celem sprostowania tych wia-
domosci.

Na podstawie informacji C. K. Sadu karnego we
Lwowie, ze sprawcami tej kradziezy sa: 23-letni Kazimierz
Gogojewicz, oraz 25-letni Jozef Cymbalski — obecnie Cym-
kiewicz, poswiadcza Rektorat C. K. Szkoty politechnicznej

. we Lwowie pismem skierowanem do ,Zwiazku awiatyczne-

go sh polit. we Lwowie z dnia 7 grudnia 1913 L. r. 3003,
ze ,ani Kasuniery Gogojesice, ani tes Jozef Cymbalski
obecnie Cymbiewics, nie sq i nie byli sluchaczamsi Sekoly
politechnicznej, am tes nie sq i nigdy nie byli jakimi
kolwiek funkcynuarjussami w lym Zakladsie",

W nadziei, ze Szanowna Redakcja zechce w imie
prawdy list niniejszy w Swem poczytnem piémie umiescié,
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a przez to zaprzeczy¢ wieSciom wysoce naruszajgcym go-
dnos¢ ogoétu stuchaczéw politechniki naszej,
pozostajemy z wyrazami prawdziwego powazania
Za Wydzial ,Zwigzku awiatycznego sluch, polit.“ we Lwowie.
Przewodniczqcy: Doc. InZz. Wladystaw Florjafiski.
Sekretarz: Stanistaw Olszafiski.

\VAV,V

Wiadomeosci Przemysfowe.

Celem naszych artykulikéw jest najdoklad-
niejsze obeznanie pp. Automobilistéw z pneuma-
tykami, azeby przez wlasciwe uzywanie takowych
zmniejszy¢ na nie wydatki,

Najczgscie] na przedwcezesne zniszczenie
pneumatykow wplywaja nastepujace przyczyny:

Przecigzenie samochodu, zle obrecze, zle
montowanie i t, p.

W artykulikach w NtNe 10, 11 wskazalismy,
ze jedynym sposobem na przeciazenie dla tego,
kto nie chce przebudowywaé¢ kol, jest uzywanie
nadwymiarowych pneumatykéw ,Continental®.

Obecnie zwracamy uwage pp. Automobili-
stow na bardzo czgste zepsucie pneumatykow,
pochodzace z powodu zlej obrgezy.

Ubregcz samochodowa powinna by¢ zawsze
starannie pomalowana, jak przy nowym samocho-
dzie. — Pod wplywem atmostery i :z powodu
malych zadrasnien przy montowaniu opon, malo-
wanie schodzi, obrgcz rdzewieje. Rdza zjada nie
tylko zelazo, ale opong w najslabszem miejscu,
t. j. w zgieciu przed samym zgrubionym brzegiem.

Obrecz zardzewialg nalezy koniecznie jak-
najpredzej oczysci¢ z rdzy, dokladnie zbadac
obrecze, czy nie sy za ostre i jezeli tak jest, to
ogladzi¢ ja, a nastepnie starauuie pomalowac.

Po doprowadzeniu do porzadku obrgezy,
zgrubione brzegi opon nie beda sig odrywaly
i pneumatyk moze sluzy¢ do naturalnego znisz-
czenia

Tow. Continental
Caoutchouc & Gutta-FPercha Compagnie.

Rozmowa Michelin.

Montaz podwdéjnych bandazy i obchodzenie si¢ z niemi
Neseser instrumentow.

Czytelnicy nasi mieli juz mozno§¢ przedstawi¢ so-

bie z wszystkich poprzednich rozmow wszystkie zalety

jakie przedstawia uzycie naszej rozcigganej obreczy.
Z wszystkich tych zalet najwiecej powazng jest moznos¢
momentalnej zmienno$ci uszkodzonego bandazu. Chod
wchodzgee w sklad. Podwéjnego bandaza pneumatyki nie sg
tem gwarantowane i nie mniej od wszelkich niespodzianck
w drodze.

Zmiana bandazy, kiora dtugo byla zmorg kierowcow,
nie sprowadza sie w ten sposéb do krancowej fatwosci. Do-
$wiadczenie przekonywato nas niejednokrotnie, ze zamiana
bandazu, nawet z nasza rozciagliwg obrecza, jeszcze nie dia
wszystkich jest tak banalng rzecza, jak sig Zd(l]C_.. ze za-
trudnia sie niepuzytecznemi i czgsto niepotrzebnemi i nud-
nymi szukaniami instrumentéw rozsianych po wszystkich
pudetkach samochodu.

£ ‘*“\
|
| a

Po nieskoiiczonych szukaniach zauwaza sig, ze niez-
bedne przedmioty lub ich zapommane w zajezdui, lub, ze
si¢ znajdujg w miejscu, w ziym stanie: pokryle sj rdzg,
i uszkodzonemi przez uderzenia nacigclaml gwinlow strze-
mienia lub szczytowcow do roztwlerania Obrgezy.

My mamy zamiar wybawic naszych kujentow od
podobnych meprzyjemnosci i dlatego przygolowahismy
mocny i nie obcigzajgcy neseser (wymiary kolo 27X25 ¢.),
w Kktorymn sg metodycznie ulozone wszystkae przeamioly,
ktore moga by¢ pouzebne kierowcy, zaczynajgc od strze-
miénia, a umocowujgcego obrecz na koronce 1 Kkonczge gu-
mowymn stozkiem i kryzkiem, zabezpieczajgcym mieprzeni-
kalnos¢ zaworu.

Dzieki naszemu neseserowi, kicrowca posiada wszyst-
ko pod reka i jego nstrumenty sg chronlone od rdzy 1 ku-
rzu, tez od wszelkiclh wypadkow i me mogg zaginaé lub
znikngc.

Niema wiecej niebezpieczeifistwa zapomnieé jakiekol-
wiek z nich w zajezdni i w taki sposob zachowuje sie¢
czas i wiorsty.

Michelin.

Treéé' Awjacja wéréd roslin.—Najbardziej wstrzasajace chwile w 2yciu lotnikéw. —O pierwszychi probach stosowania .,
+ gazu z wegla kamiennego w lotnictwie.—Zwierzyna a lotuicy.—Wskazowki dla podrozujacych samochodziarzy-
Samochodem z Warszawy do Paryza.—Wioslarz Polski.—Wszechsport: Zasadnicze ¢wiczenia narciauskie  (dokonczenie).—
Rozwdéj sportu w Ameryce.—Zdobycie nagrody Michelin‘a na rok 1913-ty. Kolo sportowe. Program Tir aux Figeons, se-
zon zimowy 1914 roku.—Kronika: Lotnictwo.—Nekrologja.—Kolarstwo.—Wyscigi Konne.—Autetyka. — Listy do Redakeji.

Wiadomosci
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Przemystowe.

numera kop. 30.

SKELAD GLOWNY w WARSZAWIE

Ksiggarnia WENDE i S=ka (T. HIZA i A. TURKULA)

w kodzi Ksiegarnia Ludwika Fiszera.

Redaktor i Wydawca Zygmunt Dekler.

Druk A. Zieckowski i S-ka Warszawa, Widok 3.
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Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych gum samocho-

dowyc»h7 benzyny, karbitu i smardéw.

kupna i sprzedazy nowych i uzywanych samochodow.

) GARAZE — BOKSY — AKCESORJA.
] :

: jedyne w kraju warsztaty mechaniczne i wulkanizacyjne

/ Warszawa, Chmielna 32, tel. 148=43.

A
@W um;m

STUTTGART.

Raid Samochodowy

6/ ]eldnly ngmorncli

tami Boscha, a czy = s =

61,549, ze §w1ecamhl 1 - \ ¥, V, 160
Bonscha, z 4 przy byiyc

bez pmktow WOZOW, do motoroé w
pierwszy i drugi Mer-

thS tﬁ%ﬁ?ﬁf B a Zastepey i Skiad Fabryczny

Warszawa, Karmelicka 4.

\ pp—

ROBERT BOSCH

| Falryka aparalow magnetycznych

R var Samockodowych, lotniczych, todkowych i stacyjnych.

[ KESTENBAUM 1 §. REGHTLEBEN

Telefon 170-87. Rdres dla depesz: STRBL.

3
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SZKOLA SZOFEROW

POD PROTEKTORATEM i KONTROLAR

[OWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW ROLESTWA POLSRIEGD.

WARSZAWA, ul. DLUGA N: 30. Tel. 246-94.}
WYKLADY PORANNE i WIEGZORNE. —— PROGRAM i INFORMAGIE NA MIEJSGU.

Pl]RA]]Y DLA KUPUJA[}Y[}H SAM[]GH[]]]Y

—— e

Najlepsza benzyna do samochoddéw pod marka zatwierdzona przez departament Handlu
i Przemysfu

gwarantowanej dobroci i cigzaru gatunkowego,

” Dostawca Automobil-Clubu Rrolestwa Polgkiego.
Kantor sprzedazy ,,0scaryny”’
Aleja Ujazdowska Ne 18. Tel. 222-70.
Oskaryne dostarczamy.w ‘bankach 15 litr. za-
,, bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 |litr,

zwyklych i w beczkach zelaznych 230 litrow.

Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.

00 Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. [][]
ENEEEEEENEENEENEEE NN NN NN EENinEnE
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KAZIMIERZ (0SSOWSKI

INZYNIER

OBRONCA PRATENTOWY

PETERSBURG—Wozniesienskij Prospekt Ne 20.
BERLIN—Potsdamerstr. Ne 5.

Przy wszelkich zapytaniach do firm ogla-

szajacych si¢ w piSmie ,Lotnik i Auto-

mobilista‘ prosimy o powolywanie si¢ na |
wydawnictwo. |

* ®& X %
" *»
e

*

NIEPRAWDOPODOBNE, A MRZECIEZ PRAW.
DZIWE! Wszyscy ci, ktéray pragng doznaé szcze-
fcia, unikngé swege przeznaczeni.. zdobyé sobic
mi}osé ukochanej kobiety, wogéle uzyskaé wszyst-
ko, czego czlowiek pragnie; vdkryé najeli¢bsze ta-
Jemnice, dowiedzieé sie, co sig w sasivdnim domu
dzieje, wykorzenié pijafstwo, samngwuit (onanizm)
i inne rozmaite zboczenia; mieé stale szezedcie
w grach i loteryi, pozyskaé wiadz¢ nad innymi
ludZmi, we wszelkich handlowych przedsigwzig-

% U

ciach mieé stale powodzenie i t. d. i t. d. niech zazgdaja wysla-
nia im dziela w jezyku polskim, ktére ioh o tem poucey, Dzi-lo
©0 wysylam darmo, jedynie za zwrotem wydatkéw w kwocie
rb. 0.76, ktére nadsviaé nalezy w liscie w markach pocztowych
nod adresem: I, TOURJAEN ~psycholog, Bruksella — Centre,
Julte postale 125, Belgia...

Firma egzystuje od 1896 r.

NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE wYRABIA SPECJUALNIE
_INZ.D. FRAENKEL.Warsznwa.Nowogmdzka 23.Tel. 18-62.

NOwWO S @G

moknlecia, wiatru i kurzu.

Warszawa, Nowy-Swiat N 21,

KAPTUR N

IEPRZEMAKALNY

Nowo wynaleziony kaptur gumowy oslaniajgcy glowe, szyje, ramiona, piersi i plecy od prze-
Bardzo praktyczny dla PP. Cyklistdw, Pilotéw, Mys$llwych,
Obywateli ziemskich, do konnej jazdy, i pieszych wycieczek.

Moze by¢ zastosowany réwniez i dla pai.

tyczniejszy gdyz zwinigty w malg paczke, moze by¢ z tatwoscig noszony w kieszeni.

Cena rb. 2.50.

NOWOS 6!

Zastepuje w zupetnoSci parasol, lecz o wiele prak-,

Handlujacym rabat.
J. KRACZAJTYS.

ROK XXXVII ISTNIENIA.
Najtadsza i najobfitsza llustracja tygodniowa dia rodzin polskish. .

BIESIADA LITERACKA,

daje zupelnie bezplatnie premium nadzwyczajne:

12 duzych toméw najcelniejszych powiesci i romanséw,
znakomitych autoréw polskich i obcych.
Redaktor i Wydawca MICHAL SYNORADZKI.

BIESIADA LITERACKA obejmuje wszystkie rodzaje
literatury pigknej, chwile biezacq wszech§wiatowg i wie-
dz¢ gruntowng w formie popularnej, slowem wszystko,
co stanowi nieodzowng potrzebe umystu inteligentnego.

BIESIADA LITERACKA szczeg6lnie uwzglednia dzie-
e ojczyste, zwlaszcza porozbiorowe, i pamigtki narodowe.

IESIADA LITERACKA wszystkie artykuly obficie ilustruje.

PREMIUM BEZPLATNE: -
19 duzych toméw wyborowych
powiesci i romansow

otrzymujg wszyscy prenumeratorzy.
W roku 1913 damy w zupelnosci szereg znakomitych po-

wiesci oryginalnych, ktére ze wzgledéw cenzuralnych by- |

ly dotychczas znane zaledwie w skréceniu: Michata Czaj-
kowskiego ,,Hetman Ukrainy*, ,,Wernihora*, Bolestawily
nZagadki* 1 inne; nadto powieSci Synoradshiego, Gawa-
lewicza, Lama, Bykowskiego, Losinskiego Kaczkowskitgo,
Przyborowskiego, Wilczysiskiego Wiktora Hugo, Dumasa,
Dickensa, Coopera, Fevala i arcydziela innych autoréw.
Z tych dodawanych zupelnie bezplatnie ksigzek, szybko
utworzy si¢ doborowa biblioteka trwalej wartosci, ksztal-
cgca serce i umysl,

WARUNKI PRZEDPLATY: w MWarszawie: rocznie rb. 6,
pélirocznie rb. 8, kwartalnie rb. § kop. 50. Na prowincys.
rocznie rb. .8, pélrocznie rb. 4, kwartalnie rb. 2. Za
granicg: Tocznie rb. 10. Oprawa wytworna, ze ztoconymi
wyciskami na tle barwnem, dodawanych jako premium
powiedci: 3 toméw kop. 50, 6 toméw rb. 1; 12 toméw.rb. 2.
N a 8qdante administracya wysyta numer okasowy bezplainie,
Adres redakcyi i administracyi: Hortensya 7. Tel. 78-29.

Motocykl Terrot
z motorem dwukonnym Terrot-Zedel.
Jest to przyrzad idealny do kazdego
uzytku, nadzwyczaj wykorczony, posiada
wszelkie przybory pozyteczne, lekki i

pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonczone solidnie i porecznie.

[miana STybkoStl progresywna, elastycing

Zaklad Terrot zbudowal bicyklety wszelkich sy-

steméw, z zastosowaniem szybkosci bezposred-

niej, zwrotnej o 1. 2, 3. 4. 6. 8 i 10 szyb-
: kosSciach.

Jest to jedyna, ktéra wygrala wszystkie wyscigi

wytrzymatosci ,Touring Club de France“.
2adajcle katalogu |
Terrot & Co. Dijon. Francya. .
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wWW I E S i D W OR?”
DWUTYGODNIK ILUSTROWANY
z obfitym Dzialem Literackim, z dzialem aktulnym Na czasie

1 z dodatkiem Sport i Hodowla

Dodatui Artystyczne (reprodukcje znakomitych malarzy polskich).—Zeszyty specjalne. — Zeszyty Pamliatuo-
we. — KonHursy Fotografiozne. — Turnieje sportowe.

WSPOLPRACOWNICTWO PIERWSZORZEDNYCH Sit Literackich i Artysiyoznych.

Druk na spec. kredowan. papierze — Ilustracje dwutonowe i barwne.
Najwykwintniejsze Pismo llustrowane Polskie.

Kazdy zesz. ;Wsi i Dworv* w odmiennej artyst. wielobarw. okladce

75,000 wierszy tekstu! — 2,000 ilustraciji!
4 Konkursy fotograficzne ,,WSI i DWORU*
dostepne dla wszystkich naszych prenumeratoréw. :
1) Kobieta polska. 2) Zabytki miejskie. 3) Patace i dwory. 4) Praca na wsi. Blizsze szczegély kazdego
konkursu i nagrody oglaszane bedg co kwartal we wiasciwych zeszytach.

Turniej szermierski ,,WSI i DWORU*: _
odbedzie si¢ na wiosng z udzialem najlepszych polskich szermierzy. Nagrody: zetony ziote, srebrne i bronzo-
we. Rozegranie nagrody Mistrzostwo Krélestwa Polskiego — wielki medal ztoty na blgkitnej wstedze.
Warunki prenumeraty dwutygodnika ,,WIES i DWOR*

w WARSZAWIE w KROLESTWIE ZA GRANICA i ZA OCEANEM
i CESARSTWIE
Z przes. pocztowa:

z odnosz. do domu z przesytka pocztowa.

rocznie . . . rb. 10.— rocznie . . . rb. 12.—|rocznie . . . rb. 14.—, koron 35.—, mdrek 30.—
pétrocznie . . , 5.— potrocznie . . ., 6.—|pélrocznie . , , 7.—, , 17.60, , 15.—
kwartalnie . . , 2.50|kwartalnie . . , 8.—|kwartalnie . . , 350, -, 875 ., 7.0
Adres Redakciji i Administracji: Warszawa, Marszalkowska 129, Telefon 217-41.
Ul Redaktor. Wactaw Rogowicz. Wspélrcdak.: Walenty Zielinski. =
g Wydawcy: Zaklady Graficzne A. Hurkiewicz i S-ka.
{0

() _ooee (] oaalecse [ (ec [ () ) 29 ) o —elec [ ) odec [

NOWY ILUSTROWANY DWUTYGODNIK

,GAZETA LESNA i MYSLIWSKR”

(ee [} 93 sdlec |
(ee _{ } 233 »d/ec |

Redakcja i Administracja: Warszawa, Nowy Zjazd Nr, 1. Telefon 248-82,
Cena przedpiaty z dostawa:
WARSZAWIE I NA PROWINCJI: ZA GRANICA;
rocznie (24 num.) — Rs. 8. — Koron 24. — Marek 20. —
poélrocznie 12 , ) — 3 4, — . 12. — ” 10. —
kwartalnie (e SR — o 2, — ” G—= 3 5. --

pojedyncze numery 45 kopiejek

EEE E Opisy przyrodnicze i geograficzne. Prace™ [
El €¢ E z zakresu etnografji, archeologji, zabytkow g
&= B sztuki, obrazuje w opisach naukowych i E
E » EII w dokumentach ilustracyjnych Piekno E
i bogactwo Polski, bada jej stan
E TYGODNIK ILUSTROWANY, E obecny i odzwierciadla przeszfos¢ histo- E
= = @ ryczna; Prenumerata w Warszawie rs. 5, g
= HOAJOINAWSTWO POLSKIEMD poswigcony, m z przesytka pocztowa 650 kop. Dla no- @&
& ) El wych catorocznych prenumeratoréw: tomy [
EII wychodzi w WARSZAWIE EII 1-2-3-4 z ustepstwem 25 ¢/,. E
EmgPod redakcja KAZIMIERZA KULWIECIA B fedakeja 1 Mminisracia Aleje Jerozolimekie fr. 284, =

&

El B E =
EEEEEREEEEEEEEEREEEEEEREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEE EE R E
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MITSCHEL

[dealne maszyny Specialnie proyootowane dla Arog Kispskich.

TRWALOSE, — WYTRTYMALOSE — BELSLUMNOSL

Wysylka samochodu w dzien otrzymania zamoéwienia. Poszukuje sie

przedstawicieli dla Krolestwa Polskiego. Magneto Bosch z podwéjnym

zapalaniem, ulatniak Zenit, elektro-magnetyczne puszczanie w ruch.

Elektryczne oswietlenie przez specjalna pradnicg¢ i akumulator, elektrycz-

na trabka, dwie elektryczne latarnie, trzy elektryczne lampy, amerykan-

ski daszek, przednia szyba, wskaznik szybkosci i licznik ogdélnej dzien-
nie przebytej przestrzeni, zdejmowane obrecze dobér narzedzi.

Wszystkie kadiuby najnowszych typow.
TORPEDO GRAND I.UX T
Mitschel zupelnie bez cz¢Sci zapasowych bral udzial w biegu

Moskwa — Berlin — Paryz, dokad i przybyl! w umoéwio-
nym terminie.

Zadajcie bhezplatnie Katalogu.

»SOCIETE MITSCHEL*
Adres: AVENUE MAC-MAHON, PARIS (Paryz — Francja).

> ‘-"iw
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_WIDNOKRAG"

PISMO TYGODNIOWE

Niezalezna i bezpartyjna placowka dla ochrony zasad i idealéw demokracji
we wszystkich sprawach polityczno-spolecznych.

Dziat literacki—postawiony na wysokim poziomie wymagan artystycznych.

W dziele naukowym zamieszczaé beda swe prace znani uczeni polscy.

WSPOLPRACOWNICY.

M. Akst, Leo Belmont, Leon Chromanski, prof. J. WI. Dawid, Marjan Dienstl, Wilhelm
Feldman, Naiwalja Gasiorowska, Jerzy Gimter, Czestaw Halicz, Jan Hempel, dr. fil. Kazimierz
Horowicz, Feliks Jablczyhski, Jerzy Jankowski, prof, WL Jurgis, Cezary Jellenta, Aleksy Kur-
cjusz, St. A, Kempner, prof. Ludwik Krzywicki, Ludwik Kulczycki, L. Kotowicz Janusz Korczak,
Z. Kleszczyniski, Juljusz Kaden, Z. Kisielewski, J6zef Lange, Antomi Lange, Henryk Lukrec, Hen-
ryk Lichtenbaum, Wactaw Makowski, J. Marchlewski, dr. fil. J, M. Muszkowski, Zdzistaw Mil-
ner, Zofia Rygier-Nalkowska, Wi Nawrocki, St. Pyrowicz, Miroslaw Poznanski, Leon Rygier,
Bolestaw Rozstanski, Michal Rémer, prof. Ignacy Radlinski, dr. fil. J. Segal, Stefanja Sempo-
towska, Mieczyslaw Sterling, Antoni Szech, Henryk Tenenbaum, Jan Turski, Brunon Winawer,
A. Woronicz, Adam Wolman i inni.

Redakior i Wydawca: J6zef Wasercug.
Redakcja | Administracja:

Warszawa, Nowy-Swiat A2 36, tel. 158-90.
» W Warszawie: rocznie rb. 6.—p6irocznie rb. 3.—kwartal. rb. 1.50 k. za od-

Wfﬂllﬂlﬂ ﬂmﬂ“mﬂfaw. noszenie 10 k. kwartal. Z przesylkq pocztows: rocznie rb. 8., pélrocznie
rb. 4., kwartalnie rb. 3.

Numer okazowy bezplatnie.
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WIES ILUSTROWANRA

MIESIECZNIK POSWIECONY SPECJALNIE SPRAWOM WSI POLSKIEJ W LITERATURZE, NAUCE, SZTU-
CE I ZYCIU SPOLECZNEM ROZPOCZYNA PIATY ROK ISTNIENIA POD REDAKCIA

STANISLAWA DZIKOWSKIEGO

W roku 1914 redakcja ,Wsi llustrowanej* wyda nastgpujace numery specjalne
1. Lowiectwo dawnej Polski, 3. Kozaczyzna i jej obyczaje,

2. Postepy naszego rolnictwa, 4. Wies w Galicji.
Ponadto w jednym z najblizszych numeréw Prof. F. RUSZCZYC z Wilna opracuje

WNETRZA DWOROW NA LITWIE.

W roku 1914- »Wies llust g i ielk kiete, ian 1 Ini i
w ktorej rgal;liora glg?najw;iitniel;:irozvlfxaar\:/acy rsc:éggrgzkgl\:j \yileejskaicha,np‘.e ? pﬂ[[glﬂ[]ﬂ l ]2] 1"3[19“]9

oprécz tego ,Wie$ llustrowana® uwzgledni w jak najszerszym znaczeniu wszelkie objawy 2zycia wiejskiego.
Tres¢ literacka ze stalym dzialem feljetonowym stanie na poziomie pierwszorzednych pism polskich. W dziale
artystycznym ,Wie$ Ilustrowana* drukowaé bedzie bogato ilustrowane sylwety tych malarzy poliskich, ktorzy
szczegolnem umitowaniem otoczyli wies polskg. Ponadto mamy w tekach naszych caly szereg plansz arty-
stycznych, wykonanych sposobem tréj i czterobarwnym, kiore zostang dotgczone do poszczegoélnych nu-

meréw ,Wsi llustrowanej*. y
W najblizszych numerach ,Wies llustrowana* rozpocznie druk nieznanego pamigtnika Wiadystawa Syro-

komli w opracowanu Kazimierza Bartoszewicza — oraz diuzsze studjum utalentowanej publicystki p. S_avitri p- t.:
1eé H 1 &l 1ol W specjalnym dziale p. t. ,Z naszego notat-
Wie$ w najnowszej powesci Polskiej. i ey (o owana "drukomer. bedaie
krotkie, tresciwe wiadomo$ci wraz z ilustracjami obrazujace kronika wydarzen wiejskich.
jest najtanszem, najobszerniejszem i najbar-

P
,,w I E s I L u s T R o w A " A” dzlej artystycznem pismem wiejsklem w Polsce.

Zamébwienia na prenumeratg i zeszyty pojedyncze przyjmuja wszystkie ksiegarnie, oraz . Administracja ,Wsi
llustrowanej“ Warszawa Hoza Nr. 47. :
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3 Benzynq roznych ciezarow gatunkowych E
= NAPT[]WUP}(’)RLZ%?V[AYSLUWE M A Z UT" WARSZAWA, JASNA 8. =
= i HANDLOWE TOWARZYSTWO ) TELEFON 80-58 i 15-60. =
— . R MR =
u
g oleje Maszynowe, [Vllﬂﬂ[ﬂWE Wﬂlﬂlllll]WE ot (10 WOR0rW 1-Samochiodgw, i
| — T-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka. — | |
= Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe. l=
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6 = 2 O$wietlenia samochodowego tworzy najnowsza
z i 9 Idea samoregulujaca Dy!lllamo LwnLtlna
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; X:p%' ’I w kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marka ochronng
z jis=—=| SAMOREGULUJACA
; "}!4 ‘ Tani nabytek, male, albo nawet zadne koszta na umontowanie,
9 ]]if - wygodna, dla automobilistow niezbedna.

| taczni
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; =— Strassburg w Rlzacyi, Ji82Si &= Prospekty gratist =
9)

INGONONONGNENONCNCGNENGONGNENONGNEN 9N

CARI@R@NDMM

M AKC. TOW. FABRYK ;
ZJEDNOCZONYCH = WYROB OW
CARBORUND OWYCHxELEKTRY TOWYCH |

wWIEDNIU.

SKELAD FABRYCZNY

WARSZAWA Ter 839 ADR.TELEGR.
MONIUSZKI 9 -9 CARBOLECTRITWARSZAWA

»AUTOK"

FABRIK fiir RADKETTEN G.m.b. H.

BERLIN. 0.l12. (Deutschland).
JEDYNA W EUROPIE SPEGYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH tAHGUGHOW i KOt

Dostawca wigkszych fabryk w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.

Katalog i cennik na Zzadanie.




PROSTE W KONSTRUKCJI, TRWALE, WYTRZY-
MALE, = BIEG CICHY, — CENY UMIARKOWANE.

W oclaggu dwoéch lat ostatnich, na raidach samochodowych w panstwie Ro-
syjskiem, xdobyly CZTERY pierwsze i JEDNA — trzecia nagrodq.
—— QOddzlat fabryczny

===  Przedstawiciel na Krél. Polskie i Litwg
I. J. CASE — ODESSA,

K STARZYNSKI_AUTUMOB".ES ul. Zukowskiego Ne 10.

70-33. Skrzynka pocziowa 1236.

Warszawa — Nowy-Swiat N 5, tel.

REDAKCJA i ADMINISTRACJA . .- 1. . DrukA. Zieckowski i S-ka
WARSZAWA, NOWOGRODZKA 40. TEL.116-10. =~ = = Warszawa, Widok 3. Tel. 135-i0.
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