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WSZECHSPORT

L STORLYASHI-AUTOMOBILES

NOWY-SWIRT 5, TEL. 70-33.

— poleca samochody wszechswiatowej stawy: ==

Panhard et Levassor  rrancia
Fabrique—Nationale zeLcia
Lanchester ANGLJA

Case AMERYKA

UWAGA. Samochéd jako nabytek, przedstawia powazny wydatek i dlatego kazdy kto
niechce ryzykowaé kupujac automobil, z=chce przed ostateczna decyzjq
zwiedzié¢ méj lokal wystawowy, gdzie bezinteresownie, pogladowo udzielane
s3 wyczerpujace objasnienia i wskazéwki pozwalajgce na pewng orjentacje
kupujacego.

Z powazaniem

K. Starzynski,

B A e ceoErer, e,

llodakoi." f”‘ld'liiniitraeia Ibiogrocl.zka';lo. Telefon 116-10.
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POD PROTEKTORATEM i KONTROLA

OWARZYSTWAC AUTCMOBILISTOW BROLESTWA' POLSKIEGO.

WARSZAWA, 'ul. DLUGA N: 30. Tel. 246-94.°
WYKLADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMACJE NA MIEJSCU,

'PRADY DLA KUPOJACTCH SAMUGHU]]Y
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Najlepsza benzyna do samochodéw pod marka zatwierdzong przez departament Handlu
bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 litr.

i Przemys{u
,, S[ v zwyklych i w beczkach zelaznych 230 litrow.

Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.,
00O Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. Q]
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllIIIIIIII__IIII-I'I‘IIIIIII_III_I_II'“I

gwarantowanej dobroci i cigzaru gatunkowego.

Dostawca Automobil-Clubu Rrolestwa Polskiego.

Kantor sprzedazy ,,0scaryny’’
Aleja Ujazdowska Nt 18. Tel. 222-70.

Oskaryne dostarczamy w bankach 15 litr. za-
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DO NOW

Wkraczajae w czwarty rok pracy nad
naszem wydawinictwem, mozemy z pewnem za-
dowoleniem spojrze¢ wstecz na przebyta juz
droge. Trudy poniesione w poczatkach istnie-
nia ,,Lotnika 1 Automobilisty" lezg juz poza
nami, byt wydawnictwa, dzieki poparciu i uz-
naniu, jakie sobie zdobylo, nietylko we wszy-
stkich trzech dzielnicach polskich, ale i zagra-
nicg, a nawet w Ameryce, zostal tak ugrun-
towany, ze teraz mozemy przystapi¢ do stale-
go udoskonalania wszystkich dzialow, w stara-
niach tez o ciagle ulepszanie zarowno tresci,
jak i ilustracji nie ustaniemy, w przyszlosci.

Bez wszelkich przechwalan sie i bez uzy-
cia Srodkow reklamowych musimy stwierdzié
fakt, ze ,,Lotnik i Automobilista® przetrwawszy
najciezsze czasy proby, stanal na takiej wyzy-
nie, iz dzisiaj jest on jedynym lacznikiem po-
miedzy wszystkiemi osobami badz oddajacemi
si¢ specyalnie nauce w tej dziedzinie techniki,
badz tez interesujacemi sie¢ zywo i $ledzacemi
z zajeciem wszelkie postepy w kierunku za-

adnien, dotyczacych srodkéw lokomocyjnych
| uprawy sportow.

. Taksamo, jak czytelnicy nasi znajduja
si¢ wszedzie, taksamo tez zewszad odbieramy
artykuly, wyszle z pod piér fachowych.

wLotnik i Automobilista*, bedac jedynym
polskim organem tego rodzaju, zdotal skupi¢
rozproszone po calym swiecie sily pisarskie
w tym zakresie i to stanowi bodaj najwieksza
zastuge pisma naszego.

Wiadomo, ze ani lotnictwo, ani tez prze-
myst samochodowy nie zdobyly sobie jeszcze

'w kraju naszym trwalego gruntu pod nogami,

co nie oznacza jeszcze wcale, azeby nie mialo
byé pomiedzy lgolakami jednostek, dorzucaja-
cych swoja cegietke do ogélnego, wielkiego
gmachu nauki. Takich pracownikow jest na-
wet stosunkowo duzo, niestety jednak czynui
sg oni poza obr¢bem kraju, cho¢ o tym kraju
nie przestaja ciagle mysle¢ i do niego teskmié.
»Lotnik i Automobilista w ciagu swojego ist-
nienia nie zalowat staran i zachety, azeby te
wybitne sily przyciagnag¢ do siebie i nastre-
czy¢ im sposobnos¢ dzielenia sie wiedza swo-
ja z rodakami w ojczystym jezyku. Smialo
mozemy twierdzi¢, ze nie ma na calym obsza-
rze $wiata pracownika na polu techniki lotni-
czej i samochodziarskiej, ktéryby o dzialal-
nosci naszej nie byl poinformowany, jak zas
rozchodzi sie nasze pismo, niech za swiadect-
wo postuzy ta okoliczno$é, ze w szeregu pre-
numeratoréw liczymy pierwszorzedne fabryki
zagraniczne, niemieckie i {rancuskie, ktére
pragna zawsze byé poinformowane o rozwoju
techniki lotniczej i samochodowej na ziemiach
polskich.

Juz to samo, ze ,Lotnik i Automobilista*
jest organem oficjalnym dwéch tak powaznych
korporacji, jak ,, Tow. Aut. Krol. Pol.** i ,,Zwig-
zek awiatyczny stuchaczéw politechniki we

=L RIREC

Lwowie', naklada na redakcje nasza obo-
wigzek wvwzgledniania w szerokim zakresie
wszystkich najnowszych zdobyeczy naukowycl,
oraz dbalosci o wysoki poziom przy jedno-
czesnem zastosowaniu sie do wymagan szero-
kich kol czytelniczych.

Dla tych szerokich kol przeznaczony tez
jest specjalny dzial, zatytulowany , Wszech-
sport,” w.  ktérym ieszczy si¢ artykuly
najsSwiezsze, oblite informacje, dotyczace Cwi-
czen cielesnych i rozwoju Zycid sportowego
w kraju oraz zagranica. ,,Wszechport' uwa-

zany by¢ moze za oddzielne pismo, uzupel-
niajgce w sposob odpowiednio dostosowany

wlasciwy zakres dzialow ,Lotnika i Automobi-
listy*. '

Pomimo znacznych kosztow, jakie musi
pociaga¢ za sobg daznos¢ do utrzymania pis-
ma na wysokosci zadania, cene prenumeracyj-
na 3 ruble pozostawiamy nadal bez zmiany,
liczac na to, Zze usilowania nasze popra pano-
wie kupcy i przemyslowcy, we wlasnym inte-
resie swoim powiladamiajac kota techniczno-
sportowe o wszelkich nowosciach w dziale
fabrykacji samochodéw i wszelkich przybo-
row sportowych. Przedsiebiorcy zagranicz-
ni odczuwaja juz korzysci ktdéra im przynosi
pomieszczanie reklam 1 ogloszen w pismie
specjalnem, sami tez obdarzajy nas zleceniami
w tym kierunku, nie watpimy wiec, ze i nasi
przedsiebiorcy pojda za tym przykladem.

Zamykajac numerem niniejszym trzeci
rocznik pisma, nie uwazamy za potrzebne da-
wac¢ zadnych szumnych zapowiedzi prospekto-
wych, jestesmy bowiem przekonani, ze kazdy
nieuprzedzony czytelnik moégt sobie na pod-
stawie tego, co$my w ciggu tego czasu zdo-
jali zdziata¢, tatwo wyrobi¢ sobie sad pochle-
bny o naszych zabiegach, zmierzajgcych zaw-
sze do podawania wiadomosci swiezych, roz-
praw i artykuléw interesujacych, kreslonych
przez ludzi wybitnych, zajmujacych w nauce
i beletrystyce powazne stanowiska. Niemniej
dbalismy zawsze i dba¢ bedziemy w przyszio-
sci o mozliwie wytworna szate zewnetrzng
naszego pisma. W tych zabiegach nie usta-
niemy réwniez w przysziosci, a majac zapew-
niong pomoc szczerze oddanych pismu praco-
wnikow, jestesmy pewni, iz ,Lotnik i Auto-
mobilista”, jako jedyne pismo, taczace wiedze
techniczng z rozrywkami sportowemi, zajmie
nalezne rhu stanowisko w prasie polskiej.

Zaznaczamy e roczni prenumeratorzy
otrzymaja bezptatnie kalendarz samochodowy
kieszonkowy zawierajacy pare set stronic
tekstu.

Zyczliwych czytelnikow prosimy tez go-
raco o rozpowszechnianie wiadomosci o na-
szem pi$mie i jednanie mu nowych zwolen
nikow.

Redalkcja
yLotnika i Automobilisty".
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NIEPRAWDOPODOBNIE, A PRZECIEZ PRAW.
DZIWE! Wszysey ci, ktérzy pragna doznaé szeze:-
geia, unikngé swego przeznaczeni.. zdobyé sobi
milos¢ ukvchanej kobiety., wegéle uzyskacé wszyst-
ko, ezego czlowiek pragnie; vdkry¢ najelebsze ta-
jemnice, dowicdzi ¢ sie, co sig w sgsicdnim domu

O dzieje, wykorzeni¢ pijanistwo, samogwalt (onanizm)
T L i inne rozmaite zboczenia; mieé stale szezedcie
RG0S w grach i loteryi, pozyska¢ wladz¢ nad innymi

: ludZmi, we wszelkich handlowych przedsicwzig-
ciach mie¢ stale powodzenie i t. d. 1 t. d. niech zazgdajg wysla-
nia im dziela w jezyku polskim, ktére ich o tem pouczy. Dziclo
t0 wysylam darmo, jedynie za zwrotem wydatkéw w kwocie
rb. 0.76, ktére nnds_vi

Boite postale 125, Belgia...

aé nalezy w li§cie w markach pocztowych |
pod adresem: I. TOURJAEN psycholog, Bruksella — Centre, |

; FABRYKA TRYKOTAZYiPONCZOCH
- ZYGMUNT CHYLINSKI
wiasciclele R GINTER i H. RYBARSKA
Warszawa, Aleja Jerozolimska 41, Telef. 24-91,
POLECA specjalne kostjumy dla lotnikéw, automobilistow,
wioslarzy cyklistow i gimnastykéw, oraz innych sportow.
IS arumen S s

Przy wszelkich zapytaniach do firm ogla--
szajacych si¢ w pismie ,Lotnik i Auto-
mobilista‘* prosimy o powolywanie si¢ na

wydawnictwo.
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HAGEN w Westfalji.
ZASTEPCY i SKLAD FABRYCZNY

J. Kestenbaum

%}E Warszawa, Karmelicka Nr. 4 Tel. 170-87. Adres dla depesz: , STABIL*.

__
Jeneralne Przedstawicielstwo

Swiee Anker

WENTYLI pat. LEFRERE |
KAPSLI , r

Wulkanizatoréw WIE N

Wtasne warsztaty reperacji opon

i kiszek.
Porady dla kupujacych samochody.

‘Telefon 242-40,

l D0 CIZAROWYCH i LURSUSOWYCH SAMOCHODOW, LODER Ml]’T-I]ﬁﬂWY[H APARATOW LOTNICLYCE,
1

LAt AUTO BE

i S. Rechtleben,

|
\

i mna zadanie-

Cenni

Lekcje prywatne prowadzenia samochodu.




TOWARZYSTWO

AUTOMOBILISTOW

Kralestwa Polskiego.

Projekt dwutygodniowej wystawy samocho-
wej w Warszawie, ktérej otwarcie oznaczono na
dzien 19 maja 1914, przedstawiony przez delega-
cje T. A. K. P.w Paryzu na zebraniu przedsta-
wicieli klubow zagranicznych i syndykatow prze-
myslu  samochodowego, wzbudzil zywe zajecie
wszystkich kol sportowych, $prawe wystawy war-
szawskiej postawiono va porzadek obrad pierwsze-
80 zebrania $wiezo powstalej mig¢dzynarodowej
unji fabrykantow sammhodm\)(h w Londynie, ce-
lem urzgdowego zapisania jej do kalendarza auto-
mobilowego na rok 1914.

Dla zalatwienia wszystkich Spraw, dotyeczgy-
cych wystawy, zarzad T. A. K. P. wybral z swe-
2o lona l\n-nm_t mqam/ac\jny /l()/on\ Z prezesa
klubu, Zdzislawa ks. Lubomirskiego, ‘Kazimierza
()I\/v,\\'>l<ie0() Karola hr, RZIC/in‘sl\Ie“() Oskara
Saengera, I' nncm/l\'x Karpiuskiego, Adrjana Chel-
llll(‘]\lPﬂt) Stanistawa Gorskiego, Augusta br. Za-
nn)_\nl\n_gn, Czeslawa  ks. 'S\\'i;il:':prflk-i\lirskiegn,
Stefana Dziewulskiego, Andrzeja Rotwanda, An-
toniego Borzewskiego, Zygmunta hr. Broel-Plate-
ra, A, margr. Wielopolskiego, Piotra Lubicz-Strze-
szewskiego, Jerzego Zdziechowskiego.

, Kierownictwo wystawy powierzono inzyniero-
wi Feliksowi Laskowskiemu, b. dyrektorowi wysta-
wy sportowo-przemyslowej w Warszawie w r.1912.

W lokalu klubu T. A. K P. ustawiono pigk-
ny puhar w stylu Ludwika XVI, ofiarowany przez
}\onstantcgo hr. Broel-Platera dla zwyciezcy w wy-
scign dla czlonkéw T-wa, ktérego warunki ofia-
rodawca okreslil w sposob nastepujgcy:

1) Raid odbywa si¢ corocznie,
2) Biora w nim udzial tvlko czlonkowie
. A.K.P.oraz czlonkowie skartelowanych klubéw
na wlasnych maszynach i z wlasnymi kierowcanii.

3) Dystans winien wynosié¢ najmniej 1000
km. “z ktérych okolo 400 nalezy przeby¢ dnia
pierwszego raidu.

4) [Karoserja turystyczna.

o) Wymagany jest zapis conajmniej 15 maszyn,

6) Regulamin raidu opracuje zarzad T. A
K. P. wspoélnie z K. hr. Platerem.

7) Nazwisko zwycigzey bedzie wyryte na
puharze; trzykrotny z rzedu zwycigzea otrzyma pu-
har na wlasnosé. Do czasu puhar zostaje w klubie.

8) Dozwolone sg nagrody dodatkowe, ofia-
rowane przez innych czlonkéw klubu, 1 to: za
najmniejsze zniszczenie opon, najmniejsze zuzycie
benzyny, smaréw i t. p.

Dnie 20 b. m. odbedzie sie ogélne zebranie
czlonkow T. A. K, P. z nastepujacym porzadkiem
obrad:

1) Sprawa wystawy samochodow i wszel-
kich galgzi przemysléw pokrewnych oraz moto-
row benzynowych w zastosowaniu do rolnictwa
i przemyslu.

2) Sprawa zabezpieczenia od szkéd, wyplywa-
jacych z wypadkéw samochodowych w stosunku
do os¢b trzecich kierowcéw, wlascicieli samocho-
déw i zaproszonych przez mch gosci.

3) Jazda konkursowa dla czlonkéw oraz
dla oséb, stojacych poza klubem, projektowana
na poczatek lipca 1914 na udleglosé 1100 wiorst.

4) Sprawa raidu dla czlonkéw klubu z ro-
zegraniem puharu ofiarowamego przez Konstante-
go hr. Broel-Platera i warunki tego raidu,

5) Balotowanie kandydatow.

.6)  Wnioski czlonkoéw.

ZWIAZEK

AWIATYCZNY
SLUCHACZOW POLITECHNIKI

we Lwowie.

Cslonkowie honorowi.

- JWP. Inz. Stefan Drzewiecki—Paryz,

.y, Prof. Zygmunt Sochacki—Lwow.
Czlonkowie wspierajqcy:

. JWP. Prof. Kazimierz Bartel, Docent Dr. Jan
Krause. JW, Pan Juljusz Reiner, Tadeusz Osucho-
wski, Janusz Tobis, Bronislaw Bauer, Emil Krug,
Marjan Hamerski, Czeslaw Jaszek, Jézef Grollg,
Jozef Brandys. ;

Zarzad:

Kurator:
JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber.

Wydzialowi:
Przewodniezacy Doc. Inz. Wladyslaw Florjariski
Zast. przewod. Kolega Jan Kazimierz Michalewski
Skarbnik Ludwik ¥.0$
Zast, skarbn. Tadeusz Sierakowski
Sekretarz Stanistaw Olszariski

n
»

Zast. sekret. Kolega Wiladyslaw Wehrstein

Bibliotekarz ! Stanislaw Zwierzyiiski
Zast, bibliot. 5 Aleksander Podwysocki
Archiwarjusz » Tadeusz Lepszy.

Komisja szkontrujgcea:
Przewodniczacy Kolega Czeslaw Xapiniski
Czlonek kom. s Zbigniew Wlassies

N s . Boleslaw Lepszy.
Sekcja prasowa:
JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber
» Doc. Inz. Wladystaw Florjaniski
Kolega Jan Kazimierz Michalewski
- Stanislaw Zwierzynski.
Sekcja Budowy aparatow:
Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjanski
o administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski
Czlonek zarzadu: Stanislaw Zwierzynski, K. Nowak,

Wydzial zaprasza czlonkéw prenumerowania
yle. 1A%, Prenumerata roczna dla czlonkéw wynosi
4 kor. Zgloszenia i prenumerate nalezy nadsyla¢
pod adresem: ,Zwiazek awiatyczny stuchaczéw
politechniki“ Lwoéw-Politechnika.

Za Wydzial , Zwigzku awiatycznego‘’:
InZ. Wtadystaw Florjariski, przewodniczqcy,
Stanistaw Olszariski, sckretars.
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na uderzenia i przecigcia.
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Specjalna opona dia zitych drég.
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OTNIKCI0ToMpBILS

MIESEECZNIK ILUSTR OWANY-

POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI

Redakcja i Administracia: Nowogrodzka 40. Telefon 116-10.— Redaktor i wydawca ZYGMUNT DERLER, przyimuje od 2—4p.p.
c.nunzusu = WARSZAWA Rok lil.
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ORGAN TOWARZYSTWA I
AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSKIEGO.
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| ZWwIAZKU AWIATYCZNEGO T ”JWW”“" Lk
i SLUCHACZOW POLITECHNIKI WE LWOWIE.
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L’Aviateur et I’Automobiliste. I Pilot und Automobilist.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme. Ilustrierte Monatsschrift fiir Flugtechnik und
I Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40. Automobilismus Warschau, Nowogrodzkastr. 40.
R e B

O Ekonomii Ruchu Aeroplanem.

trzonego strzalkg kierunkowa — pozostaje pod
wplywem wiatru o kierunku Z, a predkosci w, to

(dokonczenie do zeszytu 10). poruszaé sie on bedzie z predkoscia, stanowigca

Jak juz poprzednio wspomnialem, wartosc sumg geometryczng obu poprzednich, po kierunku
wypadkowym. Fig. 1. przedstawia sumowanie tych
B et b f’,) zalesy od predkosci wiatru i jego predkosci w sposéb wykreslony.
v predkose wlasciwa aparatu
kierunku. By uLyskac predkos¢ lotu dla aparatu w predkos¢ wiatru
o pewnej oznaczonej chyzosci wlasciwej, bedace- # predkos¢ lotu
go w ruchu w Teraz wystepuje wyraznie zaleznosé stosunku

v

czasie wiatru, ma- (7) od predkosci wiatru w. Jezeli na podsta-

jacego  réwniez [ teclonie/ /]wef%éw
s wa okreslona

predkosé, stosu-
jemy znane z ele-
mentarnych za- /

sad kinetyki pra- .,./.,{.a./ Aemz 2,5 M/J
wo skladania ali
predkosci. Jeze-

wie teoretycznego obliczenia
aeroplanu otrzymamy jego prg-
dkosé wlasciwa
v, a opierajac
sl¢ na spostrze-
zeniach meteoro-
logicznych dobie-

9%

li bowiem aparat, Fig 1. 7, rzemy odpowied-
o predkosei wia- nie w max — to
Sciwej v, ktérej wielkos¢ i kierunek przedstawiamy mozemy przyjaé 1) najniekorzystniejsza war-
przy pomocy odcinka o pewnej dlugosci, zaopa- to$¢ stosunku jako(u o Stala, wywolang najwigk-



sza predkoscig w max. Praca wtedy posiadaé¢ be-
dzie wartosé

A=G. s. c. (‘—’) SR R
T

By otrzyma¢ wygodna jednostke pracy prze-
niesienia ciezaru uzytecznego, dzielimy réwnanie
podane powyzej przez iloczyn N. p.

‘—:&(” = l’-m ..... 6). przyczem {?:,/K
N-s N [4 T
Tlustrujgc przykladem rzytoczone powyzej

] przy przy REWYES]
rozumowanje, przyjmujemy aeroplan o calkowitym

ciezarze G = 800 kg. uzbrojony motorem o sile
100 H. P. -—— posiadajacy wartos¢ 20,000 koron,
z czego polowa wypada na motor — a polowa

na szkielet wraz z odpowiedniemi urzadzeniami,

Jako czas {funkcyonowania motoru mozna
przyja¢ 500 godzin — czas za$ trwania 1000 go-
dzin, wylaczajac oczywiscie uszkodzenia wywoly-
wane wypadkami.

Bez popelnienia znaczniejszego bledu mo-
zemy powiedzie¢, ze cena aparatu stoi w prostym
stosunku do jego cigzaru — a cena motoru pro-
porcyonalna jest do jego sity. Przyjinujac dla apa-
ratu, posiadajacego predkosé¢ wlasciwa o 1 czas
trwania 100 godzin, otrzymamy jako jednostke
pracy uzytecznej

10000 . 6. A4 f
N. 10002 800 N.s.v. ¢
przyczem spolczynnik f = 0.0]125.

Dla motoru o 500 godzinach zdolnosci do
pracy otrzymamy:

10000 i L A

N. 500 u 100 NS o,
gdzie spélezynnik my= 02, —

Gdy do tego dodamy 12090 koron jako ro-
czny koszt utrzymania aparatu, w czem zawarta
jest placa mechanika, czynsze za najem miejsca
i hangaru, koszty transportéw i t. p., — a czas
lotéw oznaczymy na 1500 godzin rocznie—t. zn.
4 godziny dziennie—to przyjmujac proporcyonal-
nos$é¢ tej kwoty do calkowitego cigzaru aparawu
(co wlasciwie $cislem wuie jest) otrzymamy na
jednostke pracy uzytecznej koszt:

1209 . G A . N

N, 15002 800 N-s. wv.e

przyczem K — 0,01

Cena zuzytej benzyny i oliwy stoi w pro-
stym stosunku do sily motoru i wykonanej prze-
zen pracy, a liczymy ja ze wzgledu na 1 H. P,
1 godzine.
b. I = M. 0,15 a na jednostke pracy uzytecznej

b !

. A
wypadnie -
N.

Koszt calkowity ruchu na 1 kg.i km. wyniesie:

v. e

e - I b. [ - m -}

(f+/;)] ................. =

a po podstawieniu odpowiednich wartosci

=225, 036 (1+ "4’5.) .................. 8).

Podstawiajac w powyzszym wzorze szereg
warto§ct ¥ 1 s otrzymamy odpowiednie kwoty ja-
ko koszty ruchu w obranych warunkach. Przyj-
mujac dwie prostopadle osie i odcinajac na nich
te przyjete wartosci na predkosé ¢ i odpowiednie
w tych miejscach wysokosei kosztow ruchu —
otrzymujemy pojedyncze punkty Arzywe; kosstow
ruchu, kiéra powstaje przez polgczenie owych
punktow linig ciagla. Tego rvodzaju wykres po-
siada ogromna wartosé¢ praktyczna, gdyz pozwala
latwo i szybko orjentowa¢ sie, kiedy i w jaki
spos6b rosna lub maleja koszty ruchu aeroplanem,
co drogag zwyklego rachunku osiggna¢ mozna
dopiero przez bardzo zmudne i ucigzliwie liczenie.

Koo L RN /8
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Fig. 2. przedstawia wykres kosztéw dla apa-
ratu zdolnego do ruchu przy najwickszym wie-

Fig. 2.

trze o predkosei ®max = 20 m//sek — dla dro-
gl s == 200 km. Z wykresu tego wida¢ wyraznie,

ze predkos¢ blizka predkosei wiatru nie jest ko-
rzystna, (krzywa rosnie ku gérze) gdyz przedluza
czas lotu, co powoduje zuzywanie si¢ motoru przez
dluzszy okres czasu, oraz spotrzebowanie znacz-

nej ilodci oliwy i benzyny. — Najodpowiedniejszg
w tym wypadku chyzoscig jest #5—30 m// i

krzywa bowiem w tem miejscu zbliza sie do mi-
nimuin, —
m/

Powigkszenie chyzosci do 85 lub 40 | sek

stoi w zwiazku z wielkogcia sily motorycznej, co
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ze wzgledu na wieksza ceng motoru, jak rowniez
i ilos¢ paliwa i smaru nie byloby ekonomicznem.
Nie wynika z tego, by z tcgo powodu nalezalo
zaniecha¢ stosowania duzej rezerwy sily pociago-
wej, jak to sig dzi$ z reguly dzieje. — Ten nad-
miar sily motorycznej pozwala na ostre wznosze-
nie sie; w gére, lub na powiekszenie predkosci,
co nieraz dotyczy wrost bezplec7enstwo ruchu.

Po tych rozpatrywaniach nasuwa sig pytame
ktore to czynniki wplywaja na koszt ruchu i co
czynié¢ nalezy, by koszt ten sprowadzi¢ do mini-
mum?

Znaczng role, jak z przytoczonych rdéwnan
wynika, gra spdlczynnil\ u, podajacy stosunek
ciezaru uzytecznego do cigzaru calkowitego. Iko-
nomiczne byloby wige powickszenie nosnosci
platow.

Bardzo duzy wplyw na koszt ruchu majg
spotezynniki s 1 [.  Pierwszy dotyczy cigzaru
motoru na 1 H, P, drugi zas paliwa i smaru.
Zmniejszenie spdlczynnika m mozna uzyskaé przez
uzycie motoréw lekkich — jakiemi sa 7. p. mo-
tory rotacyjne ,Gnome“, ,Le Rhone” i inne—wy-
woluja one jednak wzrost ilosci zapotrzebowanej
oliwy i benzyny.

Trzecim czynnikiem wplywajacym na wzrost
kosztéw ruchu jest spélczynnik ¢, ktérego zmniej-
szenie mozna osiagngc¢ przez dobér ksztaltdw naj-
mniejszego oporu, tudziez przez uzycie lekkich
a silnych materyaléw konstrukcyjnych.

J. K. Michalewski.
Lwow—1913.

Wikl techmcone

Tegoroczne wyscigi platowcow w Reimsie,
ktére odbyly sic w koncu wrzesnia dla rozegra-
nia puharu Gordon-Benett'a, stanowily piekna de-
monstracje osiagnietych za rok ubiegly wynikow.

Regulamin nagrody Gordon-Bennett'a prze-
widuje odznaczenie lotnika, ktéry wykaze naj-
wigksza predkos$é lotu po torze zamknigtym. Ogél-
na dlugos¢ lotu powinna byla wynosi¢ 200 kilo-
metrow.

Z okazji wyscigéw zorganizowano jedno-
cze$nie turniej lotniczy, na ktérym rozegrano
i inne jeszcze nagrody, jako to za powolnos¢ lotu,
za wysokos¢, za lot okrezny poza lotniskiem it. p.

Coprawda turniej ten, ktéry wmial by¢ mig-
dzynarodowym, w istocie zgromadzil wylacznie
lotnikéw francuskich, bo z cudzoziemcéw wysta-
pit jedynie belgijezyk Crombez na platowcu fran-
cuskim Deperdussina.

Takie osamotnienie Francyi powstalo prze-
waznie na tle nieporozumienn w lonie organiza-
toréw turnieju, dzieki skandalicznej historji z De-
perdusin’em, jednak byl to tylko przyzwoity po-
wod, w rzeczywistosci za$ 2adne panstwo nie
odwazylo sig konkurowaé z nowoczesnemi pla-
towcami francuskiemi, ktére fabryki francuskie
przygotowaly specjalnie dla wyscigéw. Na dlugo
juz przed wyscigami bylo wiadome, ze jedno-
plat Deperdussin’a t. zw, ,monocoque“ potrafi
rozwinaé¢ predkosé okolo 200 kilometréw na go-
dzine, To tez publiczno$¢ i konkurenci z napig-
ciem wyczekiwali terminu ostatecznejwalki, prze-
widujac, 2e bedzie ona zazarta.

Powaznymi wspolzawodnikami byly tylko dwa
przyrzady: jednoplat Depeldussma ymonocoque”
1 jednoplat Ponnier. Ten ostatni, bedac odmia-
na dawnego platowca Hanriot'a, ulepszony zostal
przez mZymera Ponnier’a i zaraz na wstgpne wy-
kazal zalety niepo$lednie, Prowadzony przez tak
znakomitego kierowce, jak L. Vedrines (brata

WyScioow W Reimsie.

stawnego J. Vedrines'a) jednoplat Ponnier’a przy
probach przedwstepnych rozwinagl predkosé 200
kil. na god71n(‘

W mmer7eJ notatce nie bede mégl zatrzy-
mywaé sig na szczegélach budowy réznych przy-
rzadow, ktore braly udzial w turaieju 1 poprze-
stang tylko na niektérych uwagach o charakterze
raczej statystycznym, w celu poczynienia pewnych
wnioskéw.

Tor lotniska w Reimsie posiada 10 klm:
i oznaczony jest szeScioma masztami, Kazdy
z lotnikéw musial wige wykona¢ 20 kol, robiac
w kazdym z nich szes¢ zwrotéw. W ten sposéb
predko$¢ wymierzona lotu byta stanowczo mniej-
sza od predkosci istotnej, z jaka platowiec po-
ruszalby si¢ po torze prostym. Nie mniej jednak
da sie zauwazy¢ niezmierna prawidlowos¢ w pred-
kosci lotu, o czem $wiadczga dokumenty chrono-
metryczne. Na str. 4 podaje tablicg, obliczona pg.
tych dowodow, w ktorej zestawilem predkosé prze-
cigtng na jednem kole (w kil./godz.)

v
W kolumnie B podany jest stosunek pred-

kosci V kazdego kola, do najwiekszej predkosci,
jaka platowiec rozwinal w ciagu calego przelotu.
Liczby podane w tablicy wskazuja, ze od-
chylenia sa wogéle bardzo nieznaczne; nadto da
sie zauwazy¢ pewna prawidlowo$é w stopniowem
zmiejszeniu si¢ predkosci ku koricowi przelotu.
Tylko Crombez rozwinal najwieksza pred-
kosé na jedenastem kole; inni lotnicy przelecieli
najpredezej pierwsze kolo. Mozna to wytloma-
czy¢ w ten sposob, ze pierwsze kolo rozpoczyna
si¢ w linji prostej (bez zwrotn przy pierwszym
maszcie). Co za§ do Crombez’a, to jako cu-
dzoziemiec nie byl on dostatecznie obeznany z lo-
tniskiem i dlatego z poczatku robil zwroty zbyt

3
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TABILICA

! Prevost E. Védrines Giebert Crombez
POI‘Zaﬂﬂk Deperdussin ; Ponnicr‘ Deperdussin Deperdussin
Gnome 160 Gnome 160 Le-Rhone 160 Gnome 140
bota | — - = e By 14
A N TR R e
1 | 203.86 i 1.000 200.90 1.000 | 197.81 i 1.000 172.25 0.995
2 L20225 | 0.992 198.68 0.989 194.18 ! 0.982 171.27 0.990
3 202.25 0.992 198.90 0.990 192.11 0.971 “ 171.11 0.989
4 ‘ 202.25 ‘ 0.992 198.02 | 0.986 ' 191,70 0.969 ‘ 171.43 0.990
5 202.71 0.994 198.02 | 0.986 190.89 0.965 171.27 0.990
6 203.86 | 1.000 ] 197.81 | 0.985 190.28 ( 0.962 172.09 0.994
7 201.80 i 0.990 1 198.68 0.989 191.09 0.966 172.09 0.994
8 202,03 | 0.991 197.59 | 0.984 191.09 0.966 172.48 0.996
9 201.13 0.987 198.24 | 0.987 190.48 0.963 172.42 | 0.996
10 | 200.45 0.983 : 197.81 0.985 188.88 | 0.955 172.42 0.996
11 201.57 ! 0.988 | 196,73 : 0.979 190.48 0.963 173.10 1.000
12 ' 200.67 0.984 196.73 0.979 189.48 0.958 172.75 0.998
13 | 200.00 | 0.981 196.73 0.979 189.08 0.956 172.75 0.998
14 200.45 0.983 197.16 | 0.981 188.88 0.955 171.27 0.990
15 200.23 0.982 195.23 0.972 190.08 0.961 171.76 0.992
16 199.12 0.977 195.44 0.973 190.68 0.964 171.11 } 0.989
17 -198.46 0.974 185.87 0.975 189.68 | 0.959 1 171.27 | 0.990
18 198.46 0.974 193.76 0.964 189.08 0.956 l 170.78 0.987
19 198.46 0.974 196.51 0.978 189.28 0.957 171.27 0.990
20 197.65 0.967 195.23 i 0.972 189.68 0.959 | 171.27 ! 0.990
Przecietna 200.803 | 09.850 { 197.184 0.9815 190.708 ‘ 0.9641 | 171.755 } 0.9922
| |

szerokie; nastgpnie stopniowo zdobywal wprawe
na zwrotach i predkos$é lotu si¢ zwigkszyla; wre-
szcie ku korncowi nastgpilo znowu zwolnienie
Jotu.

To ostatnie, ktére trzeba uwaza¢ za nor-
malne, wynika z dwu przyczyn:

a) wskutek ulZzenia przyrzadu z biegiem cza-
su wobec zuZycia materjalu opalowego

b) wskutek zmeczenia lotnika.

Druga przyczyna oczywiscie nie da sie wy-
razi¢ matematycznie, na'omiast o pierwszej mo-
zemy sobie stworzy¢ pewne pojecie.

Przypusémy, ze lot odbywa sie pod jednym
i tym samym katem spotyku (odpowiadajacym
najwiekszej mozliwej predkosci). W takim razie
predkosé ku koricowi powinna sie zmniejszy¢
w stosunku pierwiastka z stopnia ulzenia.

Jezeli w poczatku predkosci byla Vi w koni-
cu V f, waga calego przyrzadu w poczatku P;

4

materjalu zuzyto B, to znaczy waga w korcu lo-

tu byta P —-B, wigc mamy wzor:

VfZViVP;EZVi V _B

I)

Dla platowcow rozpatrywanych mozemy przy-
ja¢ w przyblizeniu P==550 i B=64 /(obliczajac
dla silnika 160 MK. po 0,4 kg. na godzing i ko-
nia). Otrzymamy wigc ostatecznie.

V {=0,94 Vi

Jest to najwiekszy stopien zmniejszénia
predkosci spowodowany ulzeniem przyrzadu. W rze-
czywistoéci nie moze on dosiggaé tej granicy, jak
wskazuje ponizsze rozumowanie.

O ile lotnik zechcialby zachowaé jednako-
wy kat spotyku w ciagu calego lotu, nie zmie-
niajac  mocy silnika, to wynik bylby taki, ze
parcie $migla by wzroslo,
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A te ze swej strony spowodowaloby wzno-
zenie sie¢ platoweca. Ostatecznie wige dla zacho-
wania toru poziomego kierowca zmuszony jest
zmniejszy¢ kat spotyku w miave ulzenia przyrza-
du i wskutek tego predkosé lotu nieco sie zwie-
kszy. Obie wskazane przyczyny, ulzenie przy-
rzadu i zmniejszenie kata spotyku dzialaja w kie-
runkach przeciwnych, wobec czego ostateczna
wielkos¢ predkoéci w koncu lotu bedzie nieco
wicksza, niz to wskazuje wzér (1). Liczby przy-

Podiug wszelkiego prawdopodobienstwa beg-
dziemy juz w roku przyszlym posiadali silniki
o mocy 200 MK., co tez wskazuje charakter krzy-
wej M. Spodziewana predkosé w R.1914 moze
dosiegna¢ 235 km. 1 godz., jak wskazuje dalszy
cigg linji V. Wreszcie spélezynnik uzytecznosei
E lezacy na przedluzeniu $redniej linji E powi-
nien dosiegna¢ wartosei 2.75. Z tych danych
obliczamy wage P — 630 kg. i ostatecznie wnio-
skujemy, ze platowiec wyscigowy w r. 1914 po-

toczonej tablicy potwierdzaja to rozumowanie, winien podilug wszelkiego prawdopodobieristwa
RrRok Dil(())%?s‘é Kierowca Platowiec Silnik . P M ’ A% E
|
1909 20 Curtiss Curtiss Curliss 320 50 ‘ i 1.792
1910 100 Gr. White Bleriot Gnome ‘ 550 100 ‘ 98.2 2.002
|
19113 150 Weymann Nieuport = 480 100 i 125.6 2.233
1911 200 | 1. Vedrines | Deperdussin » 520 140 \ 169.2 2.327
|
1913 200 Prévost | Deperdussin i 550 160 ‘ 200.8 2.557

Ciekawe jest zrobi¢ poréwnanie wynikéw

posiada¢ charakterystyki nastepujace;

osiagnigtych podeczas wyscigow Gordon-Bennett'a P = 630 kg.

w latach ubieglych. Zestawienie tych wynikéw po- M -= 200 MK.

dane jest w tablicy powyzszej. V = 235 klm. 1 godz,
Oznaczenia: P — calkowita S Aads E = 275. .
waga przyrzadu w kg. NESE ' , | Przyszlosc pokaze o ile
M—moc silnika w MK. 2 (o8 %I | te przewidywania sg uzasa-
V_—predkos¢ w kil 1 godz.  [A{f=2l = ~ dnione, w kazdym razie nie
E,—spotezynnik uzytecznos- [ wydaja sie one przesadzo-
ci (praktyczny) isolard ol o i e Ty nemi,

Teoretycznie spélezyn- { PrzejdZzmny teraz do roz-
nik  uzytecznosci  posiada ! o patrzenia drugiego rodzaju
wartos¢ nastepujaca Lo dCELELL ”i " prob, ktérym po raz pierw-

E— PV ) l_ l L Y £ ¢, szy zostaly poddane platow-

T 8 M 3,6.75 hliadnleA o] ce podczas turnieju w Reim-
PV 1 " £ ;.-/ s
= 0,087 - i w// ; Proby te moga byé po-
S M ol zon oo | S0} / N Wi 4 dzielone na dwie kategorje:
w ktorym to wzorze S ozna- Fiils V / ] 2 proby predkosci 1 proby po-
cza spolezynnik wydajnosci e wolnos$ci lotu,
Smigla.  Poniewaz jednak  preifoly = g e W  prébie predkosci
S nie jest wiadome, wigc | LG lotnicy powinni byli wy-
dlaceléw praktycznych przyj- ||| L_l .,-'/ / konaé poczatkowo lot na
mujemy I == SE, ktéry tez 71 - odleglosci 2 kilom. tam i
zostal podany w tablicy. |/"/ z powrotem z predkoscia

Dane tej tablicy moze- el o onosd ‘ nie przekraczajaca 6b Kil.
Iny przedstawi¢ w postaci | '; 1 godz.; po dokonaniu tej
wykresu (rys. 1). B0 ! préby wypadato na 30 kilom,

Rozgladajac poszczegol- 3 T T 17 B TV ST 75 .. (3 kola toru) z predkoscia

ne krzywe wykresu widzimy,

Ze moc silnik6w stosowanych do platowcéw wy-
Scigowych stale wzrastala i to dos¢ szybko.
Oczywiscie linja M nie moze by¢ krzywa ciagla,
poniewaz wybierano zazwyczaj silniki o najwiek-
szej mocy istniejgce w danym roku.

Linja predkosci V posiadajuz przebieg znacznie
réowniejszy, to samo da si¢ powiedzie¢ o linji E
spdlezynnika uzytecznosci,

Ot6z z przebiegu tych linji wydaje si¢ mo-
zebnem i dopuszczalnem zrobienie préby extra-
polacji na rok 1914.

nie mniejsza jak 90 kilom.
1 godz. i nastepnie zrobi¢ 2 kilom, tam i z po-
wrotem mozliwie powoli.

W zasadzie wigc obie proby byly jednako-
we, chodzilo o to, zeby platowiec wykazal zdolnos¢
zmiany predkosci w granicach mozliwie rozleglych,

Wyniki tych préb byly istotnie nadspodzie-
wanie dobre. W ponizszej tablicy podaje zesta-
wienie tych wynikéw, oznaczajac przez V pred-
kosé¢ najwicksza, w predkosé najmniejsza w kilom,

. : Y
1 godz, Z tych wartosei obliczamy stosunek

A%

ot
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réznice V—v, predkosé) przecietna 3

V-—[—v

- wreszcie

n | 2 V—v
stosunek V-—{—v
przecietnej. Ten ostatni stosunek mozemy na-
zwaé stopniem zwolnienia, daje on bowiem poje-
cie o stopniu zwolnienia lotu w poréwnaniu do
predkosci przecigtnej. W tablicy zebrane sa wy-

zwolnienia V—v do predkosci

T II "'|| ,Illlﬁ'iﬁil |||T”"'r PR

wigcej jak na 449/, Nie mniej jednak podane
liczby $wiadcza dobitnie, ze w chwili obecnej sztu-
ka kierowania dosiegla takiej wysokoSci, Ze naj-
bardziej predkie przyrzady (Moran —Sau]mer),
moga zwolui¢ swéj lot bardzo znacznie,

Zwracam szczegdlng uwage na to, ze jest
to wlasciwie tylko sztuka kierowania, bo podczas
wolnego lotu silnik pracuje z przerwami, wobec

niki obu rodzajéw préb, wobec czego niekto- czego lotnik musi stale mie¢ sie na bacznosei,
rzy lotnicy figuruja w niej po dwa razy. zeby nie znizy¢ toru lotu. W kazdym razie z pun-
LOTNIK PLATOWIEC I SILNIK % v :} Vv V;}”Y - T\//+T\/,

, 0

1 Moineau | Bregnet Salmson 140 112.85 ‘ 48,22 0.427 74.63 80.53 92.66

2 Brindjonc des Moma-Saulnier Gnome 80 | 120.56 ‘ 62.46 0.518 58.10 91.51 63.48

Moulinais

3 R. Candron ! Candron Gnome 80 109,75 57.54 0.524 52.21 83.64 62.42

4 Derome Bregnet Gnome 160 [ 9355 ( 51.48 0.550 42.21 72.52 58.00]

5 G. Candron Candron Gnome 60 99.89, 57.41 0.575 42.48 78.65 54.00

6 Legagneux Morane-Saulnier Gnome 80 ‘ 111.31 64.63 0581 |  46.68 87.97 53.06

£ | : . . . ! 10028 | 5842 | 0582 | 4186 | 7935 | 5274

8 } Gilbert Morane-Saulnier Le Rhone 160/ 103.44 | 6246 0.604 40.98 82.95 49.40)

9 | G. Candron Candron Gnome 60 | 9554 60.64 0.635 34.90 78.09 44.68

10 Moineau Bregnet Salmson 140 112.64 ‘ 72.28 0.642 40.36 92.46 43.80

11 Cailleaux Goupy Auroni 80 94.00 ] 64.13 0.641 33.71 | 79.07 42.64

12 Vergniault 5 , 100 ' 102.67 | 71.25 | 0.694 3142 | 91.96 34.16

| l |

Smialo mozna powiedzie¢, ze najbardziej
optymistyczne przewidywania nie mogly siega¢
tak daleko,

Nikt tez nie mégl przypuszczaé, zeby sto-
pient zwolnienia méglt wynosié 92.7 9/, jak to
wykazal Moineau na dwuplacie Bregnet’a. Co-
prawda dos$wiadczenie to bylo wyjatkowo udane,
bo Zaden z wspélzawodnikéw nie potrafil daé¢ ro-
wnie pomys$lnych wynikéw: nawet sam Moineau
w pierwszej swej probie nie mogl zwolni¢ lotu

LasTosowanie §

ktu widzenia praktycznego posiada to bardzo do-
niosle znaczenie, bo wskazuje, ze ladowanie pla-
towcow predkich moze si¢ odbywaé z predkoscig
wzglednie niewielka.

Przytoczony wykres statystyczny wskazuje,
Ze postepujemy wciaz naprzéd, a wprawa lotni-
kow, ktora stwierdzaja préby powolnosci, pozwala
spodziewaé sie, ze bezpieczenstwo lotu réwniez
miarowo sie zwieksza.

IVitold Jarkowsks.

Nikow spalinowych do uprawy ol

Napisat Inz. A. Humnicki.

Gléwne typy plugéw motorowych.

Rozrézniamy przedewszystkiem 2 typy w za-
leznosci od tego czy maszyna do uprawy roli
uprawia ja w ten sam sposéb, jak to czynily
i czynié zwykly odwieczne plugi sprzezajne t, j.
wyorUJa,c bruzde i odwalajac skibe, czy tez prze-
ciwnie przy pomocy obxacaja,cych sie dokola 051
lopatek — motykuje ziemie.

Maszyna tego ostatniego typu nie moze wo-
gole wedlug mego zdania nazywana by¢ plugiem;

6

francuzi nazywaja ja ,labaureuse', a Niemcy

stosuja wyraz ,,friisen” a nie ,piliigen”.

Zreszta tak, czy inaczej, maszyny te dotych-
czas praktycznego zastosowania prawie nie zna-
lazly i dlatego w niniejszym artykule ogranicze
si¢ tylko do ptugéw wlasciwych. Co sie tyczy
tego ostatniego typu, to rozrézniamy tutaj dro-
géwki czyli traktory, gdzie silnik ma luine pola-
czenie z plugiem, oraz system sztywny (poréwnaj

Fig. 3).
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Typowym przedstawicielem drogéwki jest
plug motorowy Gasta.

Przy budowie pluga Gasta konstruktor po-
stawil sobie za zadanie wykonaé drogéwke lek-
kiego typu; dzigki zastosowaniu silnika tego typu
co opisany poprzednio, oraz dzieki temu, Ze do
wykonania czesci uzyvto stali o wysokiej wytrzy-
malosci, przez co zmniejszono przekroje i wage—
cel ten zostal osiegniety.

Samochéd, do ktérego si¢ przyczepia plug,
ma 2 zmiany predkosci przy ruchu naprzéd i je-
dng predkosé przy ruchu wstecz; oprécz tego sa-
mmochod ten jest zaopatrzony w nozny hamulec,

Na polu do samochodu tego mozna przy-
czepiaé albo plug, albo grubery, albo wreszcie
7niwiarki; na drodze za§ mozZna przyczepiaé zwy-
kie wozy cigzarowe.

Fig 7.

Pomimo tej celowo wykonanej konstrukeji,
trudno jest narazie sadzié¢, o ile maszyua ta oka-
ze sig praktycznag w uzyciu, gdyz brak jest do-
tychczas opinji wickszej liczby rolnikow, a ta je-
dynie moze by¢ w danej kwestji miarodajna.

W przeciwienstwie do opisane] powyzej
maszyny, amerykanska fabryka ,Internacional
Harvester Company” buduje drogowke (traktor)
cigzszego typu Fig. 7

PoniewaZ sama maszyna pociggowa tego
pluga wazy okolo 8000 kg., wiec typ ten nadaje
si¢ jedynie na roli o powierzchni réwnej i na gle-
bie ciezszej, gdyz na migkkicjroli kola zaczna bukso-
wag, tem wiecej, ze lopatki na kolach maja odmienng
forme od tych, jakie widzielismy u pluga Gasta.

Komplet posiada dwa garnitury plugow:
8-0 skibowy i 3-0 skibowy; zasadnicza dodatnia
cechg tego pluga jest to, ze kazdy lemiesz moze
by¢ oddzielnie regulowany na glebokosé orki.

Maszyna pociggowa tego typu lepiej niz
maszyna Gasta nadaje sie do przewozenia cigza-
réw na twardej drodze; natomiast na migkkiej
drodze maszyna ta latwo grzeznie. Jakkolwiek
do obslugi przy orce potrzeba jest 2 ludzi t. j,
motorniczego i oracza, jednakze ma on swoich
zwolennikéw i o ile pracuje w odpowiednich wa-
runkach — moZe by¢ pozyteczny.

Powyzsza Fig. 8 przedstawia odmiang ame-
rykanskiej drogowki, skonstruowana przez kali-
fornijskg fabryke ,,Holt Caterpilar C-0.

Na przodzie jest jedno kolo kierownicze,
2 za$ tylne kola z kazdej strony sa opasane lan-
cuchem bez korica, robiagcym wrazenie wielkiej
gasienicy, zkad sama nazwa. Poped ten jest
bezwarunkowo odpowiedniejszy od 1. H. C., gdy2
na miekkim gruncie maszyna nie grzeZnie, bo

ci$nienie na 1 cm. jest mniejsze, Natomiast opér
sztywnosci lancucha zuzywa czesé mocy silnika.
Plugi takie pracuja juz na Wegrzech i wiascicie-
le sa zadowoleni,

Opis pracy pluga motorowego Stock’a.

Wynalazea pluga typu sztywnego Fig. 9 i 10,
byl zmarly przed kilku miesigcami  berlinski
mechanik Stock, znany juz uprzednio w kotach
technicznych z ulepszen, wprowadzonych do wy-
robu spiralnych $widréw (Spiralbohrer). Oezy-
wiscie pierwszy skonstruowany model dalekin
byl od doskonalosci i potrzeba bylo 5 lat pracy
konstruktoréw, opierajacych sie na spostrzeze-
niach uezynionych podczas pracy pluga, zanim o-
trzymano plug w jego obecnym stanie. Kolejne
zestawienie wszystku,h zaprowadzonych ulepszer,
jakkolwiek moze interesunjace jako dokument
\vska/Uchy droge, po jakiej kroczyla mysl tech-
niczna, nie wchodzi Jednak w zakres nlme]s7eﬂo
altykulu i dlatego ogranicze sie do krétkiego opi-
su obecnego modelu, ktéry jest z kolei piatym.

Plug sktada sie z ramy zbudowanej z pro-
filowego zelaza i1 majacej w rzucie poziomym
ksztalt liry; rama ta dlugosci okolo 9 m. wspiera
si¢ mniej wiecej w srodku swej dlugosci na 2 ko-
lach o $rednicy okolo 2,25 m., tak, ze kola te
przyjmuja na siebie prawie cale obciazenie, a tyl-
ne kotko kierownicze jest tylko zlekka obciazone.

Migdzy tylnem kolkiem a osia gléwnych
kol sa umieszczone B lemieszy, przymocowanych
do ramy mniej wigcej w tem sam sposéb, jak
lemiesze pluga parowego. O¢ wielkich kél nie
jest linjg prosta: prawe kolo jest osadzone nizej,
gdyz pracuje w bruzdzie.

Na przedniej czeSci ramy jest umieszczony
silnik, ktérego opis podalem wyzej.

Rozporzadzalna energja z walu korbowego
przez posrednictwo sprzegla eiernego, mechani-
zimu roZniczkowego i kol zebatych stéikowych
przechodzi na osie kél — podobnie jak to ma
miejsce u samochodu, z t3 jednak réznica, ze 1)
zmiana szybkosci moze byé¢ osiagnigta jedynie

przez zmiang kol zebatych (nie biore tu pod ra-
chubg zmiany szybkosci wskutek mniejszego lub
wickszego zasilania mieszanky -gazowa, co sieg
uskutecznia przy pomocy manetki) oraz 2) plugnie
posiada ruchu wstecz i nie posiada hamulea, gdyz zo-
stalo to uznane za zbyteczne. Na z3danie Jednak od-
biorcéw fabryka dostarcza plugi z ruchem wstecznym
i zmiang szybkosci zapomoca przesuniecia dzwigni.

Z powyzszego opisu widoczne jest, Ze
z chwila, kiedy opér pluga bedzie wigkszy, ani-
zeli tarcie migdzy obwodem kél i ziemia—kota za-

7
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czng si¢ kreci¢ na miejscu (buksowaé). Z tego
wlaénie wzgledu podezas® orki do obwodu kol
przymocowuje sie lopatki, ktére zapobiegaja $liz-
ganiu sie kél, a ktérych Twielkosé 1 ilosé uzalez-
nia sie od rodzaju gleby.

Tvlne kotko kierownicze, niezaleznie od
swego gléwnego zadania t. j. kierowania pluga,
reguluje jeszcze glebokosé orki; dzieje sig to w ten
sposob, ze przez opuszezenie kétka nizej wycig-
gamy lemiesze z ziemi, a naodwrét przez pod-
niesienie kétka wyzej dajemy moZnosé lemieszom
bardziej sie zaglebié. Do podnoszenia i opusz-
czania kotka kierowniczego sluzy reczna korba
umieszczona w poblizu siedzenia dla prowadzg-
cego. Oliwienie silnika odbywa si¢ automatycz-
nie przy pomocy aparatu Boscha, ktory nie jest ni-
czem innem, jak tylko pompka mechanicznie
w ruch wprawiana; skoro z rury wydychowej
daje sie zauwazy¢ dym, oznacza to, ze slinik jest
dostatecznie naoliwiony, gesty za$ dym oznacza,
ze smaru jest zawiele i trzeba odpowiednio wy-
regulowaé¢ aparat Boscha,

Wszystkie inne mle]sca smaruje si¢ przy po-
mocv smaru stalego umieszczonego w smarowni-
cach Stauffera, ktére trzeba kilkakrotnie podczas
dnia roboczego
dokrecaé. Z te-
go krétkiego opi-
su widaé, 7e cha-
fraktervstycznemi
cechami pluga
motorowegzo Sto-
cka sa: 1) Silnik
i plugi pomie-
szczone sgna jed-
nej ramie, 2) pra-
wie caly ciezar
pluga rozklada sie na 2 kola,

3) kierowanie od-
bvwa sie¢ zapomoca odpowiedniego nastawiania
tylnego kétka (zawracacé latwiej jest w lewo).

Co sie tyczy rozloZenia cigzaru na kola, to

2

muszg zauwazyé, Zze na kolo wypada przeszlo
tonny obcigzenia, ale mimo to nie uszkadza sie
szosy, jak to mialem sposobnosé skonstatowad,
obserwujac plugi tak na szosie klinkerowej, jak
i szabrowej. Natomiast mostki trzeba czasem
wzmacniaé.

Pozostaje mi jeszcze powiedzie¢ slow pare
o orce z punktu widzenia mechanicznego. Opor
krajanej ziemi w kilogramometrach wzrasta oczy-
wiscie réwnoczesnie z iloscia pracujacych lemie-
szy, wielkoscia ich zaglebienia i z predkoscia po-
stepowa maszyny; poza tem opdr ten zalezy od
rodzaju uprawianej gleby.

Poniewaz cze$¢ energji silnika zuzytkowang
zostaje na poruszenie maszyny naprzéd bez za-
glebiania lemieszy, wiec przy zaglebianiu lemie-
szy moze mnastapi¢ moment, kiedy opdr ziemi
wiekszy bedzie, niz rozporzadzalna energja. Stad
konieczno§¢ zmiany szybkosci przy pomocy zakla-
dania réiznych kol zmiennych, a w ostatecznosci
potrzeba zmniejszenia liczby pracujgccych lemie-
szy, ktére w normalnych warunkach (6) zajmuja
szerokos¢ okolo 2 metrow.

8

Wyplywajace stad roznice dzienne;j spraw-
nosci pluga motorowego Stocka w réznych wa-
runkach uwidaczniajg sie ponizszego zestawie-
nia opartego na danych doswladcza]nych 3. ciez-
ka ziemia, orka 12 gleboko 5 lemieszy— 6 morg.
Cigzka ziemia, orka 9 gleboko 6 lemieszy — 9 morg.
Sredn. ziemia, orka 6 gleboko 6 lemles7y——12moxg

(Przy 12 godzinnym dniu roboczym).

Doda¢ ]ewc7e trzeba, Ze znaczne géry (po-
chylnos¢ wiecej niz 60/0) stanowia przeszkode
w zastosowaniu plucra' podobniez pr/es7kadza|a,
duze kamienie tkwiace w podfr]eblu jak rowniez
glebokie rowy, gesto przecinajace po]e uprawne,

Wreszcie zaznaczyé jes7C/e muszg, Ze orka
polega nietylko na krajaniu ziemi przy pomocy
lemieszy, lecz jeszcze na odwracaniu skiby przy
pomocy odkladnicy, majacej forme krzywej po-
wierzchni 2-go rzedu. Otéz azeby rolnika zado-
wolni¢, plug motorowy musi mu te skibe dobrze
odwrécié (nie sztorcowad), to za$ jest mozebne
tylko stosujac predkosé postepowa maszyny, a po ¢ze
sciiforme odkladnicy do rodzaju uprawianej gleby.

WNIOSKI (_)G()LNE.

Jak wiadomo, nasza wieksza wlasnosé ziem-
ska usilnie dazy
do wczesnego u-
koriczenia robét
polnych przede-
wszystkiem ze
wzgledu na na-
sze warunki kli-
matyczne, atow
celu przediuze-
nia okresu wege-
tacyjnego. O ile
obszar  majatku
nie jest dostatecznie wielki, azeby mégl wytrzy-
ma¢ koszty nabycia pluga parowego, to starano
sie dotychczas radzi¢ sobie przez takowego wy-
poZyczanie.

Atoli wypozyczanie pluga parowego jest tyl-
ko zlem koniecznem, bo wlasciwie moZe on na
czas zdazyé tylko do jednego majatku.

Dlatego tez nowoczesne gospodarstwo wiej-
skie z tak naprezona uwaga $ledzi postepy plu-
géw motorowych, wszechstronnieiszych { znacznie
tariszych od plugéw parowych i przytem wyma-
gajacych znacznie mniej ludzi do obslugi. Ta
wlasnie okolicznosé, ze plug motorowy kosztuje
tylko !/, tego, co parowy, pozwala na nabycie
takowego juz $rednim gospodarstwom, ktére przez
to staja sie do pewnego stopnia uniezaleZnionemi
od sprz¢zaju, oraz od rak roboczych.

Jakkolwiek wiekszosé¢ wlascicieli ziemskich
wyraza zgodnie opinje, ze nabycie pluga motoro-
wego jest sprawg pierwszorzednej wagi, jednakze
wielu twierdzi, e trzeba wyczekaé¢ odnosnych
ulepszeri technicznych, gdyz nie posiadamy jeszcze
danych, jak dlugo wytrzyma silnik, ktory jest
oczywiscie najczulsza cze$cia skladowa pluga.
Na ten =zarzut daloby sig przedewszystkiem od-
powiedzie¢, ze egzystujg plugi, ktére pracowaly
przez kilka kampanji, nast¢pnie, ze silnik ten co
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do konstrukcji bynajmniej nowym nie jest, gdyz
jest to w zasadzie ten sam silnik samochodowy.
Zreszta gdyby rolnik mial wyczekiwaé na zupel-
ne udoskonalenie maszyn rolniczych, to nie mogl-
by ich na razie wogole kupowaé, gdyz nawet
lokomobile, mlocarnie i t. p. maszyny bezustan-
nie jeszcze sa w szcze-
golach ulepszane. Wraca-
jac do kwestyi trwalosci
silaika, to trzeba zazna-
czy¢, ze kupno nowego
silnika po 4—5 latach u-
zywania pluga tak zno-
wu przestraszajacych wy-
datkéw za soba nie pocia-
ga, Mozliwe jest, ze de-
cyzja nabywcy jest obec-
nie przedewszystkiem u-
trudniona przez te okoli-
cznosé, ze pojawilo si¢
na rynku wiele nowych ma-
rek plugéw motorowych;
zdarza sie czgsto, Ze ta-
kie plugi nie przetrwaly
jeszcze okresu prob i jak-
kolwiek teorytycznie sg
zupelnie dobrze opraco-
wane, to jednak w prak-
tyce moga sie okaza¢ niezdatne, co zreszty ro-
wniez mialo miejsce z pierwszemi typami plugdw
,Stocka“, Bywa jeszcze gorzej: powstaje nowa
fabryka i wypuszcza kilka plugéw, a wkrét-
ce potem zostaje zwinigta 2z braku odbiorcéw.
Prosze pomysle¢, co si¢ stanie ze sprzedanemi
kilku maszynami, skoro konieczne sie stanie

——

nabycje cze$ci zapasowych. W tem polozeniu
dla posiadacza wiekszej wtasnosci ziemskiej jedna
tylko pozostaje droga, a mianowicie kupowaé
plug motorowy takiej marki, ktéra na rynku
wszech§wiatowym uznana zostala za solidna. Ale
oczywiscie nie na tem koniec, gdyz potrzeba tak-
ze wybra¢ typ pluga od-
F powiedni do rodzaju upra-
wianej gleby, bo¢ rzecza
jest zrozumiala, ze inne
narze¢dzie  odpowiednie
jest prerjach amerykari-
skich, a inne na glebie,
bedacej w dlugoletniej
kulturze,

Co do tej kwestyi,
to  najodpowiedniejsza
droga bedzie zapytanie
posiadaczéw pluga mo-
torowego, jak sa zado-
woleni z pracy maszyny.
Ma sie rozumied, trzeba sie
zwrdécié do tego z posia-
daczoéw pluga, ktorego
majatek ma glebe podo-
bna do gleby reflektanta.

Oczywiscie sg to
wszystko rzeczy latwe do
uskutecznienia i mam przekonanie, e podobnie
jak mlocarnia z lokomobila spalinowa stala sig
juz niemal nieodzowng dla naszych obywateli,
tak tez i plug motorowy stanie sie wkrétce ma-
szyna niezbedna w kazdem wigkszem gospodar-
stwie wiejskiem.

EMEKTRY@%NE OSWIETLENIE 5%%@@1}%]@@@%?

W zupelnem uznaniu zalet §wiatla elektry-
cznego w poréwnaniu z wszelkiemi innemi do
os$wietlenia samochoddéw zajmowala si¢ ogromna
ilos¢ do$wiadczonych konstruktoréw kwestja elek-
trycznego oswietlenia samochodow i lodzi silni-
kowych, Codziennie slyszymy o nowych udosko-
naleniach w tej dziedzinie, a pomimo t¢ nie mo-
gly jeszcze dotychczas sadne europejskie zaklady
budowy samochodéw zdecydowaé¢ zastosowania
oswietlenia elektrycznego, jako normalng cze$é
przynalezng swych samochodow.

W takim stanie rzeczy naleZzy si¢ mimo-
wolnie zapytaé¢, w czem lezy przyczyna tego za-
dziwiajacego zjawiska wobec widocznych i dzisiaj
ogdlnie uznanych zalet $wiatla e]ektrycznego?
Pl7yjlzawszy sie dokladniej tej sprawie, przycho-
dzi sie do przekonania, Zze niedokladnosci w wy-
konaniu pewnych znajdujacych si¢ w handlu elek-
trycznych urzadzen os$wietleniowych nalezy zro-
bié¢ za to odpowledzna]neml

Z tego wige wzgledu nalezy tem spieszniej
i rado$niej powitaé fakt, ze w najnowszym czasie

Swiatlo Boscha. | .

ogdlnie
znane w tej
dziedzinie i
cieszace sie
ogromnag
wzietoscig
elektrycz-
nych zaplo-
now dla si-
Inikéw spa-
linowych Swiatowej slawy zaklady Robert Bosch
w Sztutgardzie rzucily na rynki nowy system elek-
trycznego o$wietlania.

Konstruktorowie tego systemu o$wietlania
elektrycznego dolozyli nietylko najwigkszych sta-
rai do stworzenia maszyny os$wietlajacej, ktora
co sig tyczy prostoty konstrukcji, latwosci i do-
stepnosci rozrzadu, drobnych wymiaréw 1 cigzaru
zupelnie samoczynnego i pod kazdym wzgledem
bedacego bez zarzutu miarkowania na stale na-
piecie, odpowiada wszelkim wymaganiom. Wszyst-
kie inne za$ czeS$ci skladowe urzadzen oswietla-
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jacych sg tak uksztaltowane, za oswietlenie Bo-
scha mozna i nalezy uwaza¢ za pod kazdym
wzgledem doskonale przekonstruowane. Swiatlo
Boscha ma za #rédlo pradnice stalopradua, apa-
rat i pudlo rozrzadcze, umieszczone na odprysni-
cy samochodu przedmiotow os$wietla-
jacych (najasnie, latarni bocznych,
latarni koncowej u latarnodprys$nicy,)
czesci laczace z niezbednemi do nich
przewodami i nakoniec, jak konieczne
nie dajace sig obejs¢ zlo Dbaterjg, by
nawet przy bez ruchu silnika modz
dostarcza¢ pozadanego S$wiatla.
Pradnica jest zwykla maszyna
bocznicowa bez wszelkich komplikuja-
cych czesei.  Napigeie jej samoczyn-
nie utrzymywane przez miarkownik.
Maszyna ta précz smarowania od cza-
su do czasul oczyszczania wydajnika
(kolektora) nie wymaga zadnego do-
zoru. Wydajnik jest latwo dostepny
dzieki z bokow umieszczonym drzwicz-
kom tak, Zze osiadly na nim py! we-
glowy daje sig latwo usunac. Row-
niez szczotki weglowe, o ile zacho-
dzi tego potrzeba, przez jedne manipu-
lacjg moga by¢ bez trudu zamienione.
Maszyna posiada niezwykle male wy-
miary i bardzo estetyczng postac,
ktora sie szczegélnie nadaje do umo-
cowania przez plytke i tasme napreg-

aparatach zapalnych. Latwo ja wigc
w razie wypadku wymontowaé, Wszys- dnica wlaczona
tko to przyczynia sig w znacznym
stopniu  do zwickszenia pewnosci,
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Przyrzad rozrzadny.
zajaca, jak to si¢ wogéle uzywa przy Stanowisko przyrzadu maszyno- bitne wlasciwosci tego
wego wzgl dnie baterji.
0: rradnica i baterja wylaczona. O Pra-
(Baterja wylgqczona)
DB. Pradnica i baterja wiaczona réw-
nolegle do siebie.
Rozrzgd dla fiwijatla.
O: Potozenie zerowe wiaczono sg jod-

mie w interesie stalego napigcia migdzynacisko-
wego musi byé¢ napedzana stala iloscia obrotow,
a ilosé¢ obrotow silnika ulega czgstym zmianom,
wiec muszg by¢ zastosowane specjalne urzadzenia
regulujace, aby nie baczgc na to, utrzymac stale
migdzynaciskowe napigcie.

To utrzymywanie mnapiecia na-
ciskow  stale uzyskuje sie w tym
stanie dziceki juz wyZej wymienio-
nemu, wbudowanemu w oprawe miar-
kownikowi napigcia, ktory powoduje
to, 2e mnapigcie, wystepujace tak
miedzy stykami pradnicy, jak i w lam-
pach, pozostaje stale na tej samej
wysokosci, bez wzgledu na to, czy sil-
nik jest w stanie bezruchu, czy porusza
sie wolno lub predko, czy wlaczono
mniej lub wicecej pradu i czy bater-
ja wyladowana jest calkowicie, czy
tylko czgSciowo.

Précz tego zabezpiecza to ba-
terje samoczynnie ,w zupelnosci od
przeladowania 1 polaczonych z tem
szkodliwych skutkéw, Szczegolnie go-
dng uwagi jest ta okolicznosé¢, ze
przy oswietleniu Boscha nietylko by-
wa miarkowane przy zmiennej ilosci
obrotéw na stale napiecie miedzy-
naciskowe, lecz ze i przy zmiennem
obciazeniu pradnica sama reguluje sie
na stale napigcie. Sa to bardzo wy-
urzadzenia
do oswietlania.

Jako szczegélng zalete swiatla
Bosch’a nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze
napiecie przy lampach pradnicy i na-

Aby uzyskaé moino$¢ napgdu E;Iképr:zyukll_’/,dynl potozeniu rozrzadu ciskach pradnicy, nawet gdy baterja
: . a Swiatla i przy stapowisku u =
pra,dmcy w ten sam sposéb, _]ak apara- p rozrzadu prl‘)qdnicy gniazdo rozrzad- 11€ J€st wlaczona, réwnolegte pozo-

1 _ cze i ogwieotlenic odpry$nicy. 1 obie 5
tu magnetycznego, ustanowiono Wwy- [ o5 oezne i kofcowe sa wylaczo- staje

stalem. Okoliczno$é, ktora

soko$¢ osi na 45 m/m. Tam, gdzie no 2. najasnice, lsiarpie beorna i koi- wlasnie ten system czyni nadzwyczaj
e . A cowa wlaczone, 8. boczne latarnio wy- - = b
miejsce na to pozwala, moze byc pra- mczone"},,,jaén'iceikoﬂcowo winczone. pozytecznym przy zastosowaniu samo-

dnica zastosowana i do napegdu in-

nych przynaleznych do silnika czesci, jak np. pom-
pki do wody lub oliwy i bywa w tych wypadkach
dostarczana po obu stronach z zakonczeniami osi.

Nowa pradnica $wietlana Boscha.

Jako napgd pradnicy uzywa sie napedu
wprost (za pomocy eclastycznego sprzegla), pasa
lub lancucha.

Poniewaz pradnica w jej najprostszej for-
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chodéw wojennych, dla ktérych zarzad

wojskowy wymaga koniecznie niezaleznosci baterji.
Aparat i pudlo rozrzadceze, ktérych postawa
zewnetrzna doskonale si¢ przystosowuje do in-




POLONIA

Palace

WRRSZAWAR

Rleje Jerozolimskie Ne 53,

wprost Dworca Wiedenskiego.

RAdres telegraficzny i telefoniczny: Polonia—Warszawa.

Hotel luksusowy.
Restauracja francuska.

= Kawiarnia z salonem damskim.
' Fryzjer i perfumerja najmodnigjsza.
Sktad Win wyborowych z wiasnych
piwnic hoteléw Europejskiego i Polonia.

Pralnia pospieszna.
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MITS[IHEL

[dealne maszyny specialnie praveotowans dla oo Kiepskich.

TRWALOSE, — WYIRTYMALOSC. — BEZSLUMNOS.

Wysylka samochodu w dzien otrzymania zamowienia. Poszukuje sig

przedstawicieli dla Krolestwa Polskiego. Magneto Bosch z podwojnym

zapalaniem, ulatniak Zenit, elektro- magnetycme puszczanie w ruch.

Elektryczne o$wietlenie przez specjalna pradnicg i akumulator, elektrycz-

na trabka, dwie elektryezne latarnie, trzy elektryczne lampy, amerlean—

ski daszek, przednia szyba, wskaznik szybkosci i licznik ‘ogoélnej dzien-
nie przebytej przestrzeni, zdejmowane obrecze dobér narzedzi.

. : Wszystkie kadluby najnowszych typow.
TORPEDO GRAND I,.UXF.

Mitschel zupelnie bez cze¢Sci zapasowych brat udziat w blegu
Moskwa — Berlin — Paryz, dokad i przybyl w umoéwio-
nym terminie.

Zadajcie bezpltatnie Katalogu.

+SOCIETE MITCHELL®
Adres: AVENUE MAC-MAHON, PARIS ('Paryi — Francja).

\c)\2\, vg/t?/
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Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy
DOM HANDLOWY

L AUTO-ERPORT

9, Rue Laffite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku
marek z fabryczna gwarancya po cenach znacznie nizszych od
konkurencyi franco do kazdego z miast Paiistwa Rossyjskiego.

Na pierwsze zadanie wysyfa si¢c bezptatnie

Ogolny ilustrowany Katalog

zawlerajacy w sobie szereg wiadomosei odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowych 1913 r., rysunkéw nadwozi (ca-
rosserie) wszystkich modeli i silnikéw samochodowych.

Prosl Ganiem obstamky Zadajce Katalog

— R T —
|
|

Adres
telegraf.:

eroio-
Paris.

Telefon
101-23,




C ASE

[’roste w konstrukeyi
trwafte
wytrzymate
bieg cichy
eeny umiarkowane.

Podczas pfzebiegu w lipcu 1912 r. Petersburg, Ryga, Warszawa,
Kijéw, Rostow, Moskwa, przeszlo 3000 wiorst p. W, Penistan na samo-
chodzie Kase 30 km. zdobyl nagrode Pierwszego Moskiewskie-
go Towarzystwa Automobilowego. |

Podczas przebiegu Krymskiego, Odessa-Sewastopol-Odessa 1912 r.
Pierwsza, nagrode -- Kubek Cesarskiego Rossyjskiego Towa-
rzystwa Automobilowego zostal przysadzony p. W. Penistan na
samochodzie Kase 40 km.

ZADAJCIE KATALOG
oddziaty faryczmego Towarzystwa Miorard J. L HASE

ODESS A
ul. Zukowskiego, N 10. Skrzynka poczt. 1236.

Priedstawiciel ma Hrdlestwo Polskie K. Starzyriski ~Warszama, Nowy-Gwiat 5.




Tow. Rkc. Samochodow

Oddziat Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62,

Zarzadzajacy Jan Drozdowski.

€ Faros i Bak

B B [ |
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Jarsovie htomonile”

(wiasc. Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)
tel. 85-33. Kopernika *. tel. 51-07.

Wielkie warsztaty reperacyjne
Garaz z zamknietymi boksami
Fabryka karoseryi

Wszelkie akcesorja

Tamze wytgczna sprzedaz samochodéw:
NMinerwa, Sauer, Overland
IT.orraine-Dietrich.

; — Delaunay-Belleville == -
L- [[ID]]]EIDD]D]]]]EIU || \IHDIUIDIII-D]D]]]]E]UIEHD]HDD.‘ IIZH]]IDIJI HI_I
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TBCI HQBEL I Mot.kerrok '

| z motorem dwukonnym Terrot-Zedel.

BI M ZYHH . Jest to przyrzad ' idealny do kazdego

° | uzytku, nadzwyczaj wykoriczony, posmda

wszelkie przybory pozyteczne, lekki i

S I\/Iﬂ RY I I\/IHZIE pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
| ‘ stko wykonczone solidnie i porecznie.

DLA AUTOMOBILOW | Iniaia S1yokosti progresywna, elastytzn

‘ 'i: oo I HEROP Lﬂ | Zaklad Terrot zbudowal bicyklety wszelkich sy- ‘
l ‘@) ’~ ‘ | stemow, z zastosowaniem szybkosci be/poéred
&-lnow, ¥ O-

niej, 7\\rotneJ o 1. 2. 8 4 6. 81 10 szyb-
kosciach.

Jest to jedyna, ktéra wygrala wszystkie wyscigi -
wytrzymatosci ,Touring Club de France“,
Zadajoie katalogu
Terrot & Co. Dijon. Francya.

— — = — — e
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na dochéd Kasy Technikéow

otwarta od godz 12 w pol. do 12 w nocy

« b. yPalais de Glace
Nowy-Swiat Ne 19.

Doswiadczenia Foucaulta, promienie Roentgena, te-

legraf bez drutu i inne atrakcje naukowe. Objasnie-

- nia specjalistow. Kinematograf naukowy i przemysdo-

wy. Od godz. 7-e¢j w. do 12-ej koncerty W. S. O.
pod dyr. A. Sielskiego.

Wejie K. 35, dla dziect | uconigw k. 20, Na miejs Kawiarmia | Resauratia.

Na sztandzie 198 —199, podczas trwania wystawy, redakcja
yLotnika i Automoblhsty“ urzadzila czytelni¢ wlasnych

wydawnictw.




i“” o o -

l
I‘

R ==L

1“” hi\ |u| LO TN/K: ﬂUTOMOB 1L1.s ‘fﬂ

DT

<= ||

R

'[hllm e ....mlllmll

nych umieszczonych na odpysnicy modnego sa-
mochodu aparatéw, posiada précz tego miarko-
wnika napiecia jeszcze samodzielny rozrzad, kto-
ry wywoluje wlaczenie rownolegle baterji, gdy
pradnica osiagnela pewna okreslong ilo$¢ obro-
tow 1 potem samoczynnie odlaczy si¢ znowu od
pradnicy, gdy szybkos¢ obrotéw tej ostatniej opu-

Elektryczna naja$nica Boscha.-

Sci sie nizej pewnej stalej ilosci obrotow, jakré-
wniez i skombinowany woltamperometr, ktéry
przy umiejetnem uzyciu wykazuje kazdy stan na-
Jadowania baterji i panujace kazdego czasu na-
piecie w obwodzie pradu. Oprécz tego sa do-
laczone do tego aparatu 1 pudla rozrzadezego
wszelkie przewody do gléwnych spotrzebowaczy
pradu, dzigki czemu otrzymuje si¢ prosty, latwo
dajacy si¢ kontrolowaé rozrzad. Deska rozrzad-

Lampy Boscha z mietalicz-
nenii niémi lamp.

cza jest tak urzadzona, latwo daje si¢ wprowa-
dza¢ w ruch reka lub noga. Dzialanie nogi jest
w znacznej mierze ulatwione przez to, ze porzadek
pojedynczych wiaczen jest tak urza,dzony ze jedno
ostateczne stanowisko rozrzadcze sluzy przy nor-
malnym ruchu, a druga do wylaczania aparatow
wytwarzajac, cli i zuzywajacych prad, Ten podzm]
raczek rozr/qdczych spozywaczéw pradu przyczynia
sie w znaczne] mierze do pewnego obchodzenia

i

si¢ z nimi, tak, ze zmylki sa zupelnie wykluczone,
Drazki 104r7a,dC/e mogg w swem zerowem .t j.
pionowem polozeniu byé trzymane na miejscu
dzigki /amykadlu migdzy obu drazkami, tak, ze
po wyjeciu klucza jest wprost niemozliwe wlque—
nie Jakle"oko]\vxek pradu. Prawy drazek do wyla-
czania i wlaczania aparatéw, wytwarzajacych prad,
podczas gdy lewy wiacza 1 wylacza tylko spo-
zywacze pradu.

Odpowiednie do wykonania aparatéw wy-
twaua_]a,cych prad jest tez uksztaltowamie mecha-
nizmow oswietlajacych. Najasnice s3 opatrzone
w odblasnice o parabolicznym systemie zwiercia-
del. Miarodajng dla tej konstrukeji byla w tym
wypadku ta okolicznosé, e za punkt wyjscia
obrano -ten peéwnik, iz oswietlenie drogi musi
rozprzestrzenia¢ tak zupelnie réwnowmiernie na

-najmniej 200 m. zeby na tej przestrzeni moZna

przy najszybszej nawet jezdzie rozréini¢ drobny
nawet przedmiot i zahamowaé w pore samochéd.
Procz tego zwréconoréwniez bacznaguwage naoswie-
tlenie boczne, stluzace do o$wietlenia krzywizn.
Przez racjonalne uksztaltowanie udalo sie kon-
struktorom nawet przy zastosowaniu 25 $wieco-
wych lamp otrzymac¢ lepszy efekt $wietlny, niz
w innych znacznie silniejszych zaréwkach. Umo-
zliwieniem zmniejszenia sily $wiatla zaréwek uwa-
runkowana jest i ta bardzo wazna zaleta, ze ida-
cy naprzeciw ludzie i zwierzeta daleko mmiej sg
oélepiani. Zdolno$¢ odbijania najasnié jest dzie-
ki specjalnemu uksztaltowaniu i starannej obréb-
ce mozliwie doskonala. Postaé zewnetrzna naja-
$nic posiada nadzwyczaj mila i estetyczng forme,

Praktyczne potjczenie z opancerzonym kablem, Przy tym
nadzwyczaj solidnym rodzaju laczenia s3 wszystkie igcze-
nia zbyteczne.

ktéra odpowiada nawet najwybredniejszym wy-
maganiom. Zamknigcie najagnic jest tak wyko-
nane, ze kurz i pryskajaca woda nie moga sig
dosta¢ na odblasniki. Wszelkie wiec czyszczenie
ich jest zbyteczne, co' ma wielkie znacze-
nie, gdyz wiadomo; ze kazde poruszenie po-
wierzchni odblaénic zmniejsza ich zdolno&é “od-
bijania. Te same wybitne zalety wykazujg bocz-
ne latarnie i inne mechanizmy oswietlajace.

Do celowego uksztaltowania polaczen i sa-
mych przewodéw wloZzono w oswietlenie Bosch’a
bardzo duzo staran. Sa one wykonane tak, ze
uszkodzenie Jaklegokolw1ek przewodu jest niemo-

_2zliwe i-polaczony z nim skrét - wykluczony., Ze-

wnetrzne omotanie przewodéw - stuzy réwnocze-
$nie jako przewdd powrotny, co sig znacznie przy-
czynia do uproszczenia rozrzadu.

‘
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Nakoniec jeszcze kilka stéw o mocy $wie-
tinej maszyny Bosch’a,

Moc maszyny wynosi 100 watéw, przyczem
obliczona jest na nieprzerwany ruch. Oddaje ona
stale 7,5 amp. przy 15,5 vol. Konstruktorowie
wskazuja précz tege i na to, ze chwilowo mozna osia-
gnaé réwniez znacznie
wicksza moc (az do po-
dwéjnej) z maszyny
$wietlnej, co jest tem
wazniejsze, gdy mu-
si dawaé prad nietyl-
ko do o$wietlenia,
lecz i do wyczerpanej
juz baterji. I wtym wy-
padkuniema mowy o ja-
kiemkolwiek niedopusz.--
czalnem nagrzaniu sie,

Maszyna Bosch'a jest skonstruowana w ten
sposéb, ze juz przy 350 obrotach na min. daje
napigcie 12 vol. Najwyzsza dopuszczalna ilosé
jest 3000 obrotéw. Dla silnikéw normalnych,
szczegolnie z przeswitem do 90 m/m. wystarcza
zupelnie naped pradnicy obrotami silnika, ponie-

Elekiryczne o$wietlenie Boscha
latarni konicowej opry$nej.

-

waz ilos¢ obrotéw tych silnikéw lezy -znacznie
wyzej niz 350. Dla silnikéw wiekszychb mozna
wedle potrzeby urzadzi¢ przekladnie. Ogdluie
wystarcza w zupelnosci przekladnia 1: 11/,. Przy
ustanawianiu -przekladni trzeba zwrdécié pilng uwa-
ge na to, zeby przy najwyzszej ilosci obrotéw
silnika ilo§¢ obrotéw pradnicy nie przekracza-
ta 3000.

Wilasnie w maszynie Bosch’a Jezy znaczna
wartos¢ w tem, ze swg najwyzsza moc przy malej

wadze i niewielkich wymiarach przy mozliwie
nizkiej ilosci obrotéw, utrzymuja ja stala w duzej
serji obrotéw, przyczem jej waga 1 wymiary sa

tak zredukowane, jak tylko na to pozwala soli-
dnos$¢ wykonania.

Doswiadczenia ze $wiatlem Bosch'a wyka-
zaly naocznie, Ze wyzej wyszczegélniona moc ma-
szyny Bosch'a w polaczeniu z racjonalnem uksztal-
towaniem najasnic najzupelniej wystarcza, by od-
powiedzie¢ nawet najwiecejwygérowanym zadaniom
co do efektu $wietlanego.

LA

Charakter XIV-go salonu samochodowego
w Paryzu.

Zwiedzajac 14-sty z kolei salon tegoroczny
latwo skonstatowa¢ bylo mozna, ze konstrukto-
rorowie wystawili naogél te same modele samo-
chodéw co roku przesziego, wprowadziwszy zale-
dwie niewielkie zmiany.

Nie znaczy to jednak, aby salon tegoroczny
nie byl interesujacy, aby nie mial ciekawych ino-
wacji i pomystéw, ktére go charakteryzuja.

Wrazenie ogdéline, jakie si¢ odnosi z salonu,
to pewnos¢, ze juz wypracowano staly typ samo-
chodu, ze konstrukcja samochodéw jest. juz na
dobrej drodze, i dazy tylko do osiagnigcia maxi-
mum sprawnosci.

W konstrukcji silnikéw  przedewszystkiem
zauwazy¢ bylo mozna daznos¢ do zwiekszania ilo-
Sci obrotéw, powiekszajac ci$nienie gazéw w chwi-
li wybuchu., Nie zauwazyliSmy jednak wecale
zwigkszenia skoku tloku,-a nawet przeciwnie, wie-
le firm zwiekszylo jego powierzchnie w stosunku
do lat poprzednich. Znaczyloby to, ze znéw
opanowlje kohstruktoréw gorgczka kilkudziesiecio-
konnych silnikéw. Jednakze metoda ta jest
wiele ekonomiczniejsza, niz metoda z przed lat
trzech, kiedy zwickszano wszystkie wymiary sil-
nika, otrzymujac nieraz przesadna, sils. Takie np.
stukonne ‘torpeda 'Benza ciagle sie rozbijajg po
drogach, bedac postrachem wieéniakéw, koni, cy-
klistow. Zreszta Benz jest specjalista od tego
rodzaju wozéw.

Jednak naogét w salonie tegorocznym nie
spotykamy silnikéw o sile przekraczajacej 40 HP.,
Wyjatek stanowi naturalnie Benz i Fiat, ktory
wystawil 90 HP. limousine.

12

Podwozi ze silnikiem 40 HP. jest sporo. Sa
to przewaznie samochody zbytku lub sportowe.

Jako typ silnika ciagle zachowuja sig silni-
ki czterocylindrowe z wentylami. Popyt na sil-
niki bezwentylowe nadzwyczajnie upadl. Wszyst-
kie firmy drugorzedne, ktore wypuscily w latach
1911—12 typy ,sans soupapes‘ zwingly ten in-
teres. Na rynku zachowal sie tylko pierwowzor
silnik ,Knight*. Po dawnemu stosuja go takie
firmy, jak Daimler, Panhard—Levassor, Danague.

Poraz pierwszy zastosowaly go w tym roku
,Mors“ (torpedo sportowe) i ,Hispano—Suiza“
(Limousine).

Co do ilosci cylindréw, to ,Le Zébre“ przy
podwoziach slabszych 5—10 HP. stosuje silniki
jednocylindrowe. Précz tego firma ta konstruktu-
je malenkie Voiturettes 2z silnikami 4-cylindro-
wemi. 53 to najmniejsze silniki tego typu. Dos$é
powiedzie¢, ze wymiary cylindra sg 39,4, ,Cor-
nilleau* zastosowal dwutaktowy silnik dwucylin-
drowy o mocy 12—HP. do malego samochodziku
sportowego.

Silniki  6-cio-cylindrowe stosowano dosé
powszechnie; firmy:  Promethée®, Renault, Pan-
hard—Levassor, Packard, Wolseley Rossel stosu-
ja je przewainie do wozéw luksusowych i spor-
towych, nadajac im sile 30—40 HP. Nie jest
to jednakze zasadg, skoro ,Delage” wystawil ele-
gancki landaulet z silnikiem szesciocylindrowym,
lecz o sile 14 HP. tylko; Studebaker“ podnigst
sil¢ nieco, bo jego silnik 6-cio cyl. ma sile 24 HP.
Nadzwyczaj ciekawa prébe znajdujemy u de Dion-
Bouton'a, ktory zastosowal do samochodu silnik
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8-cylindrowy typu V. Rozmiar cylindréw 0/ .
sila silnika 40 HP,

Rozpowszechnily si¢ w roku tym ,monobloc*
Rozrésniamy dwa typy tych silnikéw.  Silniki,
ktére maja wszystkie cztery cylindry odlane razem,
oraz silniki, majace jedno wspdlne lozysko dla
walu wykorbionego i zmian szybkosci. Wiec w tym
ostatnim skrzynka szybkosci i silnik tworza jedng
nierozerwalng calo$é.

Pierwszy typ stosujg firmy Darracq, Sigma,
Charon La Pounete, Legrand z firm francuskich,
Diatto i Issota Franchini z firm wloskich, wresz-
cie Ford amerykaniski.

Typ drugi, wlasciwe monobloc’i, w pierw-
szym rzedzie zastosowala firma:  ,Motobloc* na-
stepnie | Lorrain- Dietrich¢, ,La Buire*, ,Gre-
goire* 1 ,Panhard—Levassor“,  NaleZy nazna-
czyé¢, ze Panhard nie zastosuje typu ,monaobloc*
przy motorach bezwentylowanych i odwrotnie.
Réwniez nikt nie zastosowal zaworow przy sil-
nikach szesciocylindrowych.

Jezeli rola ,monoblocu® jest stworzyc je-
dng calosé z silnika i skrzynki szybkosci, to wprost
przeciwnie rozwiazaly zadanie to firmy ,de Baze-
laire® i ,,Aquila  Italiana‘, ktére umiescily
skrzynki szybkosci bardzo daleko, az na tylnej osi
w jednem tlozysku z dyferencjalem. Kto z nich
ma racje?

& *

Tarciowy system zmiany szybkosci, ktory
nigdy nie dawal zadawalajacych rezultatow, ulep-
szono znakomicie. Dowodem tego, ze na wysci-
gu ,,du cot¢ Gaillon'* male voiturettes* z cier-
nym mechanizmem zmiany szybkosci spisywaly
si¢ bardzo dzielnie. Sa to samochodziki: ,,Baby*
firmy C. I D.w Dijon, Ajax* firmy Briscoe oraz
samochodziki ,Violet —Bogey*. Wszystkie maja
tarciowy system zmiany szybko$ci niewiele sie
rézniacy od zasadniczego pierwowzoru, systemu
,Maurer—Union*!, Firma samochodowa ,,Delacour*t
miala nawet odwage¢ na krok powazniejszy. Wy-
stawila mianowicie cztero-osobowe torpedo z sil-
nikiem cztero-cytindrowyni o mocy 14—18 HP.
z tarciowg zmiana szybkosci. Nie tra tu jednak-
ze o siebie dwa kolka roznych $rednic z osiami
prostopadlemi wzgledem siebie.., U Delacour’a*
trze male kétko (B0 em, w s$rednicy) o powierz-
chnig stozka osadzonego na wale silnika, Zmia-
ny szybkosci osiagamy, przesuwajaé¢ kotko rowno-
legle do tworzacej stozka. Polaczenie ¢ tylng osig
jest nie lancuchowe, jak zwykle w tych wypad-
kach, lecz kardanowe. Krok jest to Smialy i po-
mys] wielce interesujacy; instruktorzy w standzie
Delacoura zapewniali, ze dziala ten mechanizm
znakomicie, czego dowodem, ze jeden z wspél-
dyrektoréw firmy jeidzit na samochodzie tego
typu z Paryza do Marsylji i z powrotem. DPonii-
mo wszystko przyjeto te inowacje sceptycznie.

Przenosnie kardanowe zupelnie wyparly juz
laricuchy, nawet w zastosowaniu do samochodow
ciezarowych., Nawet firmy, ktére najdluzej pozo-
stawaly wierne laricuchowi (np. Delahaye), zarzu-
cily go juz.

Przy omnibusach i samochodach ciezaro-
wych stosujg specyalne ,regulatory’ silnikéw,
ktére oparte na =zasadzie sily odsrodkowej, na-
daja regularny bieg silnikowi i wszystkie zmiany
w ilosci obrotéw robig progresywnemi. Ma to
bardzo dodatni wplyw na wytrzymalosé¢ kardanu,

Dokonano tez zmian bardzo waznych
w samem polaczeniu osi kardana z osig k6l
Mysla przewodnia bylo zwigkszenie wytrzymato-
§ci trybéw. A wige Daimler stosuje s$rubg bez
korica, obracajaca kélko trybowe zwykle osadzone
na dyferencjale. Jednakze same tryby nie sa
proste, a $limakowate, w ksztalcie litery S.

»Packard" zostawia zwykly uklad kélek stoz-
kowych i tylko tryby proste zamienia $limakowa-
temi,

Kardany tego typu okazaly sie bardzo prak-
tyczne i rozpoczely je stosowaé wszystkie firmy.

* %

Zwrécono w tym roku baczng uwage na
samg rame podwozia. Konstruuja je teraz, aby
podwozie sie nie deformowalo. Specjalne po-
przeczne belki mocujg z podluinemi w ten spo-
s6b, ze nadaja mozliwie duza powierzchnis pola-
czenia (Legrand, Hupmobile) i zabezpieczaja
w ten sposdéb sztywno$¢ ramy w plaszczyznach
pionowych: podtuznej i poprzeczne;j.

Nastepnie, byé moze inspirowani przez lot-
nictwo, zwrécili konstruktownie uwage na zde-
formowania w plaszczyznie poziomej t. j. na
wyginania si¢ ramy. W tym celu ,Mercédés®
stosuje poprzeczki w ksztalcie litery X,a ,F. U%
(Fabrique Nationale, Herstal, Belgja) poprzeczki
w ksztalcie litery K.

Co sig tyczy zawieszenia podwozia,to skon-
statowaliSmy, Ze porzucono metods nadumiernej
iloSci resoréw.  Wiekszosé firm stosuje wige
cztery resory z tylu, dwa z przodu. Czasem z ty-
lu resor poprzeczny Natomiast powszechnie sto-
suja amortyzatory. To tez namnozylo sig prze-
roznych | systemow' amortyzatorow bez liku.
Niewiele firm stara si¢ o to, aby podwozie za-
wiesi¢ wysoko.

Wyjatek stanowia: Rochet-Schneider, Pipe,
Case i wszystkie samochody amerykanskie. Bar-
dzo ciekawe jest podwozie ,Legrand“. Zastoso-
wano tntaj rodzaj dna wypuklego pod calem po-
dwoziem, ktére znakomicie je ochrania i zmniej-
sza opor powietrza. Dno takie razem z nowo-
czesnemi nadwoziami tworzy bardzo estetyczng
calosé,

Wogdle jezeli o nadwoziach nowoczesnych
mowa, to tu na kazdym kroku estetyka, komfort
i elegancia.

Trzeba bylo widzie¢ ten nieslychany zbytek,
z jakim Fiat, Hispano—Suiza, De Dion urzadzili
swoje limousiny i landaulety, z jakim gustem
Rochet-Schneider buduje swe sportowe nadwozia.
Na opisywanie tych zbytkéw nie pozwalaja ramy
artykulu niniejszego, ktory ma jedynie na celu
zaznaczenie charakteru salonu 1913 roku.

Na polu akcesorjéw samochodowych tez
warto zanotowaé, Ze prawie powszechnie zaczy-
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najg stosowaé oswietlenie elektryczne samocho-
déw, a w zwiazku z tem i elektryczne puszcze-
nie w ruch silnika. Szemat jest taki:

Silnik daje naped pradnicy. Prad wytwa-
rzany przechodzi przez akumulatory i ztamtad
czerpie go sig dla o$wietlenia.  Jesli zmienimy
kierunek pradu, pradnica stanie sic motorem
elektrycznym i pusei nam w ruch silnik samo-
chodu,

Pomimo, ze elektrycznosé daje wyniki
bardzo dobre, zjawil sie bardzo groiny dla niej
konkurent.  Sa to ,phares Astra‘, nainowsza

lampa przeznaczona dla samochodéw, aeroplanéw
I sterowcow. Plonie w niej gaz tleno-acetyleno-
wy. Latarnia taka jest nadzwyczaj silna, bowiern
$wieci na dystans jednego kilometra,

Kazimiers Smogor.

Paryz, w Iiétopadzie.

o' 4 z €¢
Fraca pioniersfa ,,autobuséw*.

Wywolywane przez samochody nieszczeslive
wypadki zmniejszyly sie na szczescie znacznie
w ostatnich latach. Pomimo to w czytelniku pism
codziennych moze powsta¢ mniemanie, ze rzecz
ma si¢ wprost przeciwnie. Kto jednak wie, jak
si¢ codziennie zwicksza ruch samochodowy, ten
zrozumie, ze wypadki w stosunku do ilosci wo-
z6w osiggaja zaledwie czastke tego, co powodo-
waly przed 10 laty.

Skad jednak pochodzi, ze codziennie prawie
czyta si¢ w pismach o wypadkach z samochoda-
mi, gdy o innych niema prawie mowy?

Gdyby  regestrowa¢ wszystkie  wypadki,
ktore powoduja wozidla poruszane przez sile
zwierzecg, to pisma nie mialyby prawie miejsca
na inne wiadomosci. Stosunkowa nowo$é¢ tego
srodka komunikacji jest powodem, ze wypadkow
z samochodami si¢ nie zapomina, za$ inne
z starscemi wozidlami, jak pojazdy konne, wago-
ny kolei i tramwajéw i dwukoli publicznos¢ sie
juz przyzwyczaila uwazaé za co$ zrozumialego
samo przez sig, na co nikt, précz pismidel miej-
scowych, nie ma potrzeby zwracaé¢ uwagi.

Jezeli sie pragnie usuna¢ z gazet straszne
historyjki, gdyz przewazna ilo$¢ nawet najniewin-
niejszych wypadkow samochodowych przeinacza
si¢ w nich w okropnosci i ograniczyé tez jeszcze
wigcej same wypadki, to nalezy daé ogélowi spo-
sobno$¢ poznania blizej samochodziarstwa.

Kazdy posiadacz samochodu wie doskonale,
ze wigkszosé wypadkow spowodowana bywa przez
ludzi, ktérzy nigdy jeszcze nie siedzieli w samo-
chodzie, i zdarza si¢ tam, gdzie ruch samochodo-
wy Jest stosunkowo niewielki. Pochodzi to stad,
ze ludzie, jak 1 zwierzeta takich okolic nie
przyzwyczajone sa jeszcze do samochodéw. Gdy
nastanie w koiicu taki czas, ze uZywanie sa-
mochodu bedzie dla kazdego przecigtnego czlo-
wieka tak samo mozliwe, jak kolei zelaznej
i innych s$rodkéw komunikacji, wtedy dopiero
mozna to otwarcie powiedzie¢ — zniknie z po-
wierzchni  ziemi nienawis¢ do samochodu.
Przyczyny, ze nienawi$¢ ta istnieje, pochodza
z przeciwienstw socjalnych, Jub pod wzgledem so-
cjalnym sobie wzajemnie przeciwnych pogladow
ludzi uzywajacych i nieuzywajacych samochodow,
jak réwniez i zazdrosci przedstawicieli ostatnio
wymienionej kategorji.
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Aby zapobiedz tym niemilym zjawiskom na-
lezaloby zaprowadzié wszedzie wiekszy ruch sa-
mochodowy i to gléwnie taki, ktéry robi kazde-
mu mozliwe uzywanie samochodu, Najodpo-
wiedniejszemi w tym wypadku pojazdami sa om-
nibusy samochodowe, ktore sluzg do komunikacji
w nizinach. Im wiec czesciej bedzic sie pojawial
dostepny dla kazdego samochdd, t. j omnibus na
go$cincach, tem wiecej ludnosci zostanie pozyska-
nej dla samochodu, zmniejszy sig ilos¢ wypadkéw
i zwickszy zbyt zakladow samochodowyc.h. Pamiej
tamy jeszcze przeciez czasy nienawi$ci ludnosci
wiejskiej do dwukoli.

Wigkszos¢ wypadkéw, wywolywanych przez
dwukola, posiadala swe przyczyny w uporze nie-
jezdzacej publicznosel zupelnie tak samo, _iak
obecnie w wypadkach samochodowych. Wiesniak
jest mocno przekonany, ze drogi naleza ty]!(o do
zaprzegéw w konie, a samochody nie majag do
nich prawa, )

Nietylko w intevesie przemystu, ale i samych
samochodziarzy lezy wielka korzys¢ z rozpow-
szechnienia sie coraz szerzej, bo nawet 1 w naj-
odleglejszych okolicach, autobusc')\v.‘ Tam, gdzie
sa polaczenia autobusowe, porzucaja coras cze-
$ciej wladze drogowe dawny sposc')l_) s.zabrowama
drég i przechodza do zaopatrywania ich w stale
pokrycie. Unika sig dzigki temu wielu wypadkéw
z pneumatykami i ich nadmiernego zuzywania.

Z powiedzianego \YyZej wynika, ze dla prze-
myslu spmochodowego 1 samych posiadaczy sa-
mochodéw jedna z naij\votniejszych spraw jest
kwestja wprowadzania omnibuséw, jako $rodka
komunikacji.

Publicznosé, jak rowniez i zwierzeta pocia
gowe przyzwyczaja sie w daleko wyzszej mierze
do samochodu, ubedzie wypadkéw i dzieki utrzy-
mywaniu drog w ]epszym stanie zmniejszy si¢
niszczenie pneumatyk, Przemys} za$ samochod(.)_
wy bedzie uzyskiwat coraz wiecej zamowien i b?dl'le
mogl dawa¢ coraz wigkszej ilosci lud'fi zajecie,
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Zasadnicze ¢wiczenia narciarskie.

Kazdy, kto sig
chce nauczyé dobrego
wladani nartami, po-
winien przejs¢ kurs
pod kierunkiem nau-
czyciela,  Wprawdzie
i najlepszy nawet nau-
Rys. 1. Bieg na plaszczyinie. czyciel nie stworzy cu-

du i zupelnie niezrecz-
nym kandydatom nie wpoi zgrabnosci, ale w kaz-
dym razie wpoi¢ moze pierwsze zasady tego
sportu. U nas nie jest prowadzo-

ce warunki: pewng sile, zrecznosé wrodzona, ogrom-
ng wytrwalo$é i silng wole. Tych warunkéw nie-
stety mlodziez nasza bardzo czesto jest pozba-
wiona, trzeba by wiec pobudzi¢ jej ambicjg, da-
ac za wzor Norwegje, gdzie juz dzieci pieciolet-
c za wz0 gie) 8 j p

nie i delikatnie zbudownne dziewczeta umieja
nieraz wybornie panowaé nad temi drewnianemi

lyzwami.  Przedewszystkiem zabierajac si¢ do
sportu narciarskiego, nalezy rozwazyé kwestjg
ubrania. Co do tego punktu, nasladowaéby na-

lezalo norwegczykéw, ktérzy na siebie nakladaja
jaknajmniej welny, a juz w zad-

na jeszcze specjalnanauka nar-
ciarstwa, nie pozostaje przeto nic
innego, jak samemu sie wyrabia¢,
co oczywiscie trwaé musi znacz-
nie dluzej.

W zadnym moze ze sportéw
nie jest teorja od praktyki tak
oddalona, jak to si¢ dzieje w na-
ciarstwie, tyle bowiem jest tutaj
réznych kombinacji, ze posigsé
wszystkie byloby zupelnem nie-
podobienstwem. Kto zatem zabie-
ra sie do studjowania teorji nar-
ciarstwa, ten musi gory byé
przygotowanym na to, Ze tu cho-
dzi o bardzo trudna sztuke, cho¢
patrzac na ruchy rozmaitych wy-
kwalifikowanych narciarzy moglo-
by sie zdawaé, Ze to rzecz bar-
dzo latwa i prosta., W ciagu kil-
kunastu dni trzeba sie éwiczy¢, zanim kaudydat na
narciarza opanuje elementarne ruchy, jakich ten
sport wymaga. Osoba, zamierzajaca sie poswig-
cié sportowi naciarskiemu musi posiada¢ nastepu-

Rys 2. Zwrot podczas pigcia sie pod gore.

nym razie nie nakrywajg glow gru-
bemiczapkamiwelnianemi. Najwaz-
niejsza jednak Lkwestje stanowi
obuwie, a wlasciwie wiazadla te-
go obuwia, laczace but z nartami.
Wiazadel takich wynajduja rézni
fabrykanci niemieccy cale tysiace,
rady jednak zadnej innej nie mo-
7na udzieli¢, oprécz tej, ze wiaza-
dio moze byé przed uzyciem do-
skonale wyéwiczone nawet w ra-
mach zwyczajnego pokoju.
Kijow narciarz poczgtkujacy
nie potrzebuje koniecznie uzywadé,
chociaz wobec ciaglych upadan
bylyby bardzo pozadane przy wsta-
waniu, Kto bez kijow nauczy¢ sig
biegaé, ten stanowczo daleko zre-
czniejd wigcej elegancko przedsta-
wia¢ siebedzie podczas biegu.
Pozniej wybraé¢ nalezy o ile moznosci dwa kije,
najlepiej bambusowe 2z duzemi talerzykamni do
$niegu. Nigdy narciarz poczatkujacy nie powi-
nien rozpoczyna¢ nauki, jezeli $nieg nie jest gg-
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Rys. 4. Krok osciowy naprzéd.

gesty i mocno zbity. Na $niegu
zlodowacialym, lub tei posiada-
jacym gole miejsca, moze
byé¢ latwo narazony na stocze- Rys 8,
nie sig¢ z goryina $ciagnigeie sobie albo odrapan
skory, albo tez nawet ciezszych obrazen.
Poczatkujacy narciarz zrobi najlepiej, gdy
si¢ bedzie treymal zda'eka od modnych i ucze-
szczanych toréw, chociaz z dru-
giej strony skorzystaé by mogl
na przygladaniu sie ruchom in-
nym. Rzecza jest z géry wiado-
ma, 7e bez upadkdéw nauka o-
byé sic nie moze, lepiej zatem
upada¢, gdy nikt na to nie patrzy.
Pierwsze proby w bieganiu
czyni¢ nalezy na plaszczyinie,
przyczem oczywiscie kandydat na
narciarza popelnia¢ bedzie ten
blad, ze sauneczki staraé sie zacz-
nie podnosi¢ w gére i wtedy ru-
chy jego skieruja si¢ na bok,
jak to si¢ dzieje przy zwyklej
nauce lyzwiarskiej. Drewniane
lyzwy trzeba zawsze o ile moz-
nosci trzymaé réwnolegle przy
sobie. Z lekko zgietemi kola-
nami, ale w postawie prostej cie-
zar swojego ciala trzeba rzuca¢

Krok ofciowy.

Rys. 6. Krok osciowy.
sie w tyl, a dochodzisie pod
tym wzgledem do takiej wpra-
wy, Ze moZna posuwaé sie na-
wet pod gére,

Gdy juz nauczymy sie tych podstawowych ru-
chéw, mozemy przystapi¢ do pozostawiania po so-
bie $ladu na $niegu w ksztalcie ruchéw wezowych,
mozna juz sproébowaé pigcia sie pod
gore zygzakowato. Zanim jednak
to uczynimy, nalezy sie nauczyé
robienia szybkich zwrotéw mna
miejscu. Wyciagngwszy  prosto
noge podnosi sie ja naprzéd tak,
azeby koniec przymocowanego do-
tej nogi drzewa znajdowal sig
obok nosa drugiego ski, mnigj
wiegcej pod katem prostym, Wow-
czas trzeba zakreci¢ sig podnie-
sionym Ski i uzy¢ jego korica ja-
ko punktu obrotowego na zew-
natrz. Dzieki temu ruchowi dru
ga lyzwa réwniez sie obroci w
nowym kierunku i tylko trzeba
lekko Ja, upies"(': w .gore (Fig. 1.).
Przy pigciu sie pod gére radzi-
ty Z\\'.l'Ol’,. rozpoczynacé ta 1y7;\\,3"
ktéra idzie pod gore.

Jezeli spadzistosé jest wiek-
sza, a Snieg pokryty skorupg lo-

a wowczas

naprzéd kolejno ze strony Jewej Rys. 3. Krok osciowy w kierunku spadzistym. dowa, to lepiej zastosowaé krok

i prawej, nie podnosza¢ jednak

lyzew w gore. Za pomocg nogi wiazadel ruch
ten przenosi si¢ na lyzwy, ktére tym sposobem
slizgajg sig naprzod. W przeciwicistwie do glizga-
nia si¢ na lodzie nie chodzi tutaj o odbijanie sie,
lecz o posuwanie naprzod, dzieki bowiem zra-
cznemu przerzucaniu ci¢zaru ciala raz na prawe,
drugi raz na lewe ski, nastepuje z poczatku ruch
szarpany, ktory jednak péZniej sie wyréwnywa, ale tej
sztuki posuwania trzeba sig uczy¢ z najwiekszym
spokojem. Czyniac z poczatku bardzo krotkie kro-
ki starac sig trzeba o to, azeby narty nie staczaly
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t. zw. schodowy, polegajacy na tem,
ze Skiskierowane ku gérze, o jakie 40 centymetréw
wyzej weiska si¢ w $nieg, a drugie Ski do gania pier-
wsze. Wowezas cale Ski podnosi si¢ do gory
i ustawia mozliwie najbardziej prostopadle (Fig. 3
i 4). Z tym krokiem schodowym moze by¢ réw-
nie polaczony ruch ku przodowi (Fig. 5). Na krot-
kich, ale szczegolniej, nadajgcych sig ku temu dy-
stansach mozna réwniez poslugiwa¢ sig przy pie-
ciu si¢ w gore i, zw, krokiem osciowym, chociaz
jest to krok bardzo maczacy. Wowezas stawia
si¢ drewna tak w. ¢nieg, ze ich korce przy roz-
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stawionych nogach dotykajg siq prawie pod katem
prostym. Tak rozstawionemi nogami podnosi sig
kolejno oba Ski

b
e 4\_1_,,/ w gore 1 wbija si¢
it ke w $nieg o pél me-

N W o | . ,"7:' . ey
N ,g  tra wyZej (Fig. 6).
iNe ek \ Po takich ruchach

pozostaje na §nie-
gu $lad bardzo
podobny do osci
rybich, i narciarz,
ktory natrafi na
taki $lad ma juz
znacznie ulatwio-
ne przez poprzednika pieci¢ sig¢ w gozeg, (Fig. 7).
Za te wzzystkie trudy, jakie ponosi narciarz

Rys. 7. Krok o$ciowy.

azeby sie dosta¢ na gére, czeka go hojna nagroda
w postaci zjezdzania z tej goéry. Tam, gdzie zbocze
gérskie jest nieréwnie i trudne, tylko narciarz
doskénale, panujacy nad swojemi lyzwami po-
winien si¢ odwaza¢ na szybka jazde na dél. Dla
tego tei do pierwszych prob powinno sig wybie-
ra¢ pogorki o tagodnym spadku. Najlepiej wte-
dy nie bra¢ ze sobg kijéow i dba¢ o utrzymanie
dobrej postawy. Jedne noge wysuwa sie troche
naprzéd, cigzar zas ciala rozklada sig dosy¢ row-
nomiernie na oba drzewna. Potem rozpoczyna siq
posuwanie naprzéd nartéw,

, (Dok. nast.)

000000000 000000000

Tuacenie lotictva w midzynarodowym Tch pociowym,

Zagranicg czyniono juz niejednokrotnie pro-
by nzywania platowcéw i sterowcéw do transpor-
tu przesytek pocztowych-  Przewozono * wozki
z listami i pocztéwkami, czgstokro¢ nawet w znacz-
nych ilosciach, droga napowietrzng =z jednego
miasta do drugiego, zabierajac je w samolotach
bad7z do samego miejsca przeznaczenia, badz
opuszczajac je za pomoca spadochronéw na sta-
cjach posrednich. Wladze pocztowe, ktore, jak
wiadomo, posiadaja wylaczny przywilej przewozu
listéw, popieraly te proby w wszelki sposob.
Przyjely one chetnie na siebie ostateczne dostar-
czanie posylek za pomoca swych zwyklych urzadzen.

W tych wszystkich jednak wypadkach byl
to tylko wlasciwie nowomodny sport, kitéry mial
znaczenie chyba tylko dla zbieraczy pocztowek lub
marek, lecz nie mégl by¢ uwazany za $rodek, ma-
jacy znaczenie dla rzeczywistego ruchu pocztowe-
wego. Byly to posylki nie zwiazane zadnym bli-
zej okreslonym terminem, co do wysylki i dosta-
wy, i przytem kursujace czgstokro¢ migdzy miei-
scowosciami, posiadajacemi dzigki kolei, daleko
lepsze, pewniejsze i tansze polaczenie pocztowe.
Wobec tego zasluguje bezspornie na powazniejsza
uwage projekt niemieckiego towurzystwa lotniczego
Zeppelina, tyczacy sig¢ zaprowadzenia pocztowej
komunikcji napowietrznej 1nigdzy Danja a Niem-
cami, Ma ona dziala¢ w tych wypadkach, gdy
lody na morzu stojg na przeszkodzie stalej ire-
gularnej komunikacji migdzy kontynentem i kra-
jami polnocnemi i gdy przesylki pocztowe tylko
z wielkim trudem 1 nakladem kosztéw mozna prze-
wozié za pomocg ltodzi ciagnionych po lodzie. Nie
mozna watpi¢, ze przy obecnym wysokim rozwoju
sterowcow, te okrety napowietrzne \vypelm.a, w zu-
pelnosci swe zadanie na tem nowem po]u'lch za-
stosowania, Sterowce posiadajg obecnie juz
wszelkie warunki, wymagane od srodkéw do prze-
wozenia poczty, mianowicie: wysol{a‘ pewnos$é¢ ru-
chu, szybkoé¢ 1 stosunkowo duza pojemnos¢, po-
zwalajaca na zabieranie wiekszych ilO$Cl.pOSylek,
przesylanych obecnie dziennie na wszystkich waz-
niejszych linjach pocztowych. Sterowce, przeby-

wajace za jednym zamachem 1700 klm. nic sa juz
obecnie rzadkoscia,

Zarzad niemieckiej poczty panstwowej zro-
zumial dobrze znaczenie tego projektu i przedlo-
zyl go dunskiemu zarzadowi, ktéry go jednak nie
zaakceptowal, uwazajac, Ze nie nadszedl jeszcze
obecnie odpowiedni moment do urzadzenia tego
rodzaju poczty napowietrznej,

W interesie dalszego rozwoju lotnictwa na
lezy bezwarunkowo zalowaé, ze projekt ten tym-
czasowo pozostal bez wykonania. Bylaby to bo-
wiem nietylko bardzo ciekawa, lecz wprost
zasadnicza proba uzycia samoloru, jako $rodka do
przewozu poczty. Pomimo jednak chwilowego
zaniechania tego projektu, posiada on ogromne
znaczenie. Wykazuje bowiem, w jakich miej-
scach 1 do zaspokojenia jakich potrzeb miedzyna-
rodowej komunikacji pocztowej znajdzie poczta
napowietrzna pole dzialania w takich okolicach,
gdzie parowiec i kolej uzy¢ sig nie daja, lub nie
wystarczaja obecnym wymaganiom pod wzglgdem
szybkosci, a gdzie komunikacja pocztowa jest
czynnikiem tak waznym, ze wyzsze jej koszta nie
graja wielkiej roli.

Jako przyklad tego rodzaju pocztowej ko-
mmunikacji napowietrznej moze sluzyé opisany wy-
zej projekt napowietrznego polaczenia Niemiec z
Danjg. Podobne sytuacje moga mieé¢ miejsce tez w
wielu posiadlo$ciach kolonjalnych, Ogromne znacze-
nie dla migdzynarodowej komunikacji pocztowej
mialoby urzadzenie poczty napowietrznej ponad
kanatem do Anglji. Parowiec potrzebuje obecnie
1!/, godziny na przebycie drogi miedzy Calais
i Dover. Gdyby udalo sie przeby¢ te przestrzen
mniej wigeej w polowie czasu, za pomoca samo-
lotu, to poczta bylaby wprost zmuszona zastoso-
wa¢ na tak waznej linji szybszy od parowca sa-
molot.

Pewien jeszcze moment, Ze si¢ tak wyrazi-
nmy, pocztowo-techniczny, moze przyspieszy¢ 0gal-
ne zastowanie poczty napowietrznej. Jest miano-
nowicie mozliwo$é ograniczenia przez przewoz
napowietrznych oplat tranzytowych, pobieranych
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przez parnstwa, biorgce udzial w transporcie posy-
lek. Gdyby sie przez przewéz napowietrzny udawa-
lo ominaé¢ cho¢ cze$é paristw transytowych, to praw-
dopodobnie nic nie staloby juz na przeszkodzie
do wprowadzenia pozgdanej, jednej, ogélnej i niz-
kiej oplaty za listy do panstw zagranicznych.
Wyscigi

Rekordowym u nas pod wzgledem ilosci dni
wy$cigowych 1 sumv  obrotu totalizatora byl
ukorniczony 15 listopada sezon jesienny; pierwszych
objal 25, suma drugiego przekroczyla trzykroc.

Pod wzgledem ubédstwa sportowego nie roz-
nil si¢ nie stety od poprzednich.

Ilos¢ biegajacych koni byla wprawdzie zna-
czna, lecz wiekszos$¢ z nich, to okazy bezwarto-
dciowe, nalezace do coraz liczniejszych stajen
dzentelmeriskich,

O Kklasyczne nagrody walczyly tylko trzy
stajnie: p.p. L. Mantaszewa, malz. FYazarewow
i M. Bersona.

Na pierwsze miejsce wysunela si¢ potezna
stajnia p. Mantaszewa, rozporzadzajaca przewaznie
materjalem importowanym,

Z liczhy wiekszych nagréd dla dwulatkow
wszystkiah krajow tylko dwie zdobyly konie kra-
jowe, mianowicie magrode ,feczny“ 1,100 rb.
zdobyl Boulanger dzieki otrzymanym od zagrani-
cznego Basalt’a 12 funt., nagrode im. A, hr. Po-
tockiego 4,000 rb. wzigl Borzom, ktérego na
ostatnich sazniach przepuscila towarzyszka stajen-
na Dame de Beauté.

Nagrod¢ ,Borowna“ 2,500 rb, zdobyla za-
graniczna Irich Lass malz. Lazarewéw, lekko bijac
krajowego Borzoma. Cérka Desmond’a stanecla
na czele dwuletniej mlodziezy 1913 roku.

Startujac pié razy tylez odniosta zwycieztw
w najlepszym stylu,

Nagrode ,Produce“ 2,300 rb. nieoczekiwa-
nie zdobyl Alaric Victor p. Bersona dzieki wyr-
wanemu znacznie startowi, co przy nadzwyczaj
cigzkim torze mialo decydujace znaczenie.

Najwieksza nagroda sezonn, wielka warszaw-
ska migdzynarodowa 10,000 rb., na dyst. 2!/, w.
przypadla w udziale zagranicznej Princess Mag-
dalen. Klacz ta pod wzgledem sumy wygranych
nagréd stangla na pierwszem miejscu,

Dodawszy do przeliczonych wyZej mnagroed
wielki jesienny handicap 2,000 rb. wygrany przez
zagraniczna Gapse i nagrode im. Jerzego Fans-
hawe, criterium dla 2 i 3 letn.,, ktoéra réwniez
zdobyla stajnia p. Mantaszewa zagraniczng Kaster
Gift, to wyczerpiemy wszystko, co moglo wzbu-
dzi¢ pewne sportowe zainteresowanie,

Pozostale gonitwy, o bardzo licznych nieraz
polach, byly wylacznie przedmiotem gry.

Niestety, o ile energiczna byla dzialalnos¢
t-wa w kierunku otrzymania Jjaknajwigkszych zys-
skow z totalizatora, o tyle ospala w kierunku za-
pewnienia prawidlowych rozgrywek gonitw.
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Rozwéj komunikacji pocztowej jest zawsze
zalezny od udoskonalenia $rédkéw przesylki. Sa-
moloty, moze juz w niedalekiei przysztosci, zaj-
ma i w tej dziedzinie wybitne miejsce i wplyna
bardzo dodatnio na rozwéj miedzynarodowego
ruchu pocztowego. 3. A

esienne.

Fantastyczne wyniki wielu gonitw, kalejdos-
kopowa zmiana formy koni, ohydne starty, byly
powodem glosnych narzekan graczy, ale nie byly
wstanie pobudzi¢ energji komisji technicznej
w kierunku naprawienia zla.

Karania jezdzc6w byly bardzo nieliczne,
a pozbawienie w ostatnim dniu sezonu prawa zaj-
mowania sie rzemioslem wysScigowym na prze-
ciag szesciu ,zimowych* miesigcy jednego z trene-
row za systematyczne uzywanie $rodkéw pobu-
clzajac;rch, przyjeto z usmiechem,

Zniwo sezonu w cyfrach przedstawia sie tak:

Gonitw rozegrano 279, obrét totalizatora
wyniésl 3.253.400 rb., nagréd rozegrano na su-
me 248 tys., czysty zysk z gry 44.813 rb.

Koni biegalo 305, z nich nnjwigksze sumy
wygraly: zagraniczna 3 letn. Princess Magdalen
9.146 rb., ze starszych Ontario 5.734 rb. Da-
riad 5.414 rb., 2 letn: Borzom 4.563 rb., Easter
Gift 4.287 rb. i Alaric Victor 2.430 rb., z koni
dzentlmeniskich najwigcej wygral Balet 2.562 rb.

Nastepujace stajnie wygraly ponad 2.000 rb.:
L. Mantaszew —39.907 rb.” malz. Lazarewéw —
29,511 rb.,, M. Berson — 21690 rb. F. Jurjewicz
i A. hr. Wielopolski — 11.031 rb.;, Warszawskie
T-wo—10,503 rb., E. i S. Bialobloccy—8.915 rb.,
P. de Witt — 8.727 rb., S. Griniew —8.145 rb,,
E. i M. Zedrysiscy — 7.065 rb., K. Zarzycki —
6.805 rb., bar. Frederiks i B. Smecki—6.588 rb.,
E. von Grimm — 5.785 rb., A. Daszewski —
5.750 rb., S. Wotowski — 4.237 rb., A, hr. Mor-
stin — 4.042 rb, S. ks. Awalow — 3.353 rb.,
S. Ulaszyn —— 3 054 rb.,, W. ks. Lubomirski —-
2.987 rb., A. Kosiniski — 2.667 rb., M. Malicz—
2.488 rb., D. Porchowski—2.433 rb.,, ,W_ A, K.* —
2.314 rb., S. Bibikow — 2.178 rb,, Stajnia ,Ru-
da“® — 2.095 rb. D. Kaszmerniski — 2.082 rb.
i M. Karatiejew — 2015 rb.

Siroy.
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Kronika.
Ostateczny wynik konkursu Gordon — Benneta
w lataniu baniowcami zostal dopiero ogloszony: dwie pier=
wsze mnagrody (10,000 i 5,000 fr,) przypadajg na balon
amerykanski ,Good Year* (kicrowca Ralph Upson) i ,Unc-
le Sam* (Honcywell). Miejsce trzecie oblozyl wioski ba-

niowiec ,Roma® (Pastini), czwarte i pigte szwajcarskie: ,,Hel-
vetia® (Armbruster) i Zurych (de Beaulaire).

W warsztatach zeppelinowych zostatl ukoriczony
Zeppelin 21, kitéry wkrétce przejdzie w posiadanie wiladz
wojskowych. Dowé6dca nowego okretu napowietrznego
bedzie putkownik Masius, oficerem iskrowym Slaifelfeld,
techniczny inzynier Malir,

Francuska rada sportowa dla lotnictwa postanowi-
fa, by lotnik Guillaux, ktéry przy locie o puliar Pommiery
zamiast miejscowosci Brakel, podal jako punkt ladowania
o 50 kil. odleglejszc Brockel, nie brat w ciggu 10 lat
udziatu, w jakimkolwiek konkursie.

Cieszacy sie najwigkszem powodzeniem, koifi pla-
skich biegéw niemicckiego sezonu wyscigowego byt ,Car-
das”, ktory wygrat 19,000 m. Wiecej niz 10,000 przyniosty
jeszcze na swe konto: Majestic, 190,300, Sep wiezowy
114,310, Bogini wojny 112,930, Orchidea Il 107,020 m. Na-
stepnie ,Orzet* 99,100 m. ,Aricl* 79,000 m. i. d.

Konkursy tennisowe na okrytych placach zostaty
rozegrane w Stockholmie. Mieszang dwdéjke wygrata fran-
cuska para madame Fenwick-Decugis przeciw parze szwe-
dzkiej pan Fick-Setterwall. W pojedynczej walce panéw
zwyciezyt znany australijezyk Wilding 51 7 6:2; 6: 3, 6: 1
francuza Germot. W matchu pomiedzy niemcem Bergman-
nem i francuzem Germot zwyciezy! ten ostatni 6: 3; 6: 1;
6: 4.

Nowy dwugodzinny rekord wszech§wiatowy bez
ldaera zdoby! znany berlinski kolarz drogowy Weise przy
sprzyjajacej pogodzie na torze we Florencji. W dwie godziny
7érobil 76 klm. 341 m. Stary rekord Pawkego byt 75 kim.

55 m.

Zapasy konkursowe w hockey krajéw Niemcy —
Anglja poludniowa zostaly rozegrane w Londynic przy de-
szczu. Angiicy zwycigzyli.

Miedzynarodowa Bozing ,Union“ zajmowata sie
mistrzem wszech$wiatowym Jack Jonsonem, ktéremu zro-
biono niemozliwg obrong swego tytutu, gdyz wszyscy zna-
ni zapasnicy odmawiajq spotykania si¢ z negrem. Zebra-
nic postanowito jednogto$nic Johnsonowi odméwié tytutu
mistrza.

REKORD RLYWACKI.
Protokél przebiegu
2-u godzinnego rekordv plywackiego, ustanowio-
nego przez p. Ignacego Matuszewskiego / b.
uczestnika Sekcji gier ruchowych przy War-
szawskiemKole Sportowem.
w dniu 10/X 1918 r.

Warszawa.—Most Kierbedzia — Tarchomin-
ska Kepa.—Kilometréw 13,

O godz. 12 m. 21 w poludnie start od Kier-
bedzia.—Na lodce kontrolujg prawidlowosé rekor-
du p. p. Stanistaw Schuch, K. Malagowski i M.
Y okcikowski—Temperatura wody 15,5°C.—Wyso-
kos¢ wody st. 14 c¢. 4.—Temperatura powietrza
16°C. Wiatr zachodni.—Fale do$¢ silne z boku.—
Pod mostem kolejowyms¢ przeplywamy o god. 12
m. 33, kolo Kepy Potockiej o g. 1-ej, Zeran mi-
jamy o godz. 1 m 18, Bielany — o g. 1 m. 27,
Wiatr coraz silniejszy. Deszcz, Okolo godz. 2-ej
deszcz zmienia sie w ulewe, wicher odpedza 16dz

od pltynacego.—Plynaé¢ coraz trudniej. O godz, 2
m. 21 plynacy laduje w Tarchomitskiej Kepie,
przebywszy przestrzenn 13-tu kilometréw w prze-
ciggu 2 godzin.

Stwierdzaja: Mieczyslaw Lokcikowski, Kazi-
mierz Malagowski, Stanislaw Schuch.

Smieré Perreyona.

Lotnictwo poniosto znowu bolesna strate. Zabit sie
Edmnund Perreyon. | zndw zwiekszyla sie w olbrzymic liczba
nieszczesnych bolateréw, ktérzy Smieré poniesli w podboju
powietrza.

Perreyon by! instruktorem i szefem szkoty Blériota
w Buc pod Wersalem.

Smier¢ jego byta przypadkiem, byfa straszliwg iro-
nja losu.

Perreyon latal podczas burzy i wichrow. Jego re-
kordow na wysokos$¢ dla lotnika samego (5880 m.) i z pa-
sazerem (4960 m.) dotychczas, mnimo usilowaf, nic pobito.

Jest tez Perreyon rekordmenem lotu dystansowego
7 pasazerem w ciggu dnia, przeleciawszy 1200 kil. na prze-
strzeni Turyn — Rzym i z powrotem. = W roku biezgcym
tryumfowal na zawodach lotniczych we Wiedniu. Ostatnio,
nie cheac pozosta¢ w tyle, wykonal nicbezpieczny ,Loo-
ping the Loop*“.

I oto dnia 29 listopada zabit si¢ Perrcyon przy lado-
waniu, spadiszy z wysoko$ci kitkunastu metrow.

A przecicz ladowal on z podnicbnych wyzyn: pra-
wic z 6 kilometréw z zatrzymanym motorem!

Jako lotnik odwazny i do$wiadczony Perreyon pré-
bowat wszystkic nowo zbudowane aparaty. To go zgubito.
Owego nicszczesnego dnia po raz pierwszy prébowat nowo
skonstruowany aparat. Jak wszystkie nowe konstrukcje
Bleriota, aparat ten byl potworowaty. Oto charakterystyka:

Jednoptat dwnosobowy. Lotnicy siedza na samym
przodzie, jak to ma miejsce w dwuplatacl. Za nimi kadtub,
skrzydla, silnik. W $rodkn aparatu $miglo, a na koficn
wielki ogon.

Pod mistrzowska reka Perreyona aparat wzniost
si¢ szybko i wykonawszy kilka ewolucji, rozpoczal ladowa-
nie. Atoli tu Perrcyon si¢ zgubil. Przypuszczajg, ze pomylit
si¢ z odr¢bnem dziataniem steréw i stabilizatoréw; bowiem
w tym nowym aparacie zastosowano jaka$ nowa kombina-
cj¢ zamiany steru wysoko$ci stabilizatorami. By¢ moze, ze
nieszczeSliwy lotnik zapomnial, 2ze najpigknicj obliczony
aparat moze odmoéwi¢ postuszenstwa, tem wiecej, ze firma
Bleriota znana jest ze swej niedbato$ci. Wystarczy powie-
dzie¢, ze Bleriotowi wykazano taki fakt, jak uzywanie nad-
gnitego drzewa na konstrukcje skrzydet. Pan Bleriot sa-
dzit, ze pod piétno wszystko mozna utozyé...

Czy $mier¢ Perreyona nie jest czasem wing zfej
konstrukcji, niedbatych obliczen? Wszakze na ,Bleriotach®
zabito sie procentowo najwiecej lotnikow!

£ 3
* *

Dzielny, $mialy i sympatyczny lotnik pozostawit
ogélny z2al po sobic. Na jego pogrzebie w Neuilly byto
petno  przedstawicieli lotnictwa francuzkiego, wiloskiego
i angielskicgo. Ci mu oddali ostatniy postuge wraz z je-
go krewnymi zmarly bowiem nie mial rodziny blizszej.
By} kawalerem. Nad mogila bohatera panowie rézni wy-
sifali si¢ na czule przeméwienia. Jednakze po dniach Kil-
ku zapomng o biednym lotnikn... Cicho bedzie nad jego
mogita. Nikt nie zaplacze nad meczenstwem jego. Umart,
jdak wielu przed nim umarlo i wiclu po nim umieraé be-

zie...

Smogor.
Paryz w listopadzie.
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Wiadomosci Przemystowe.

Zmniejszy¢ wydatki na pneumatyki mozna tylko
NAD—ROZMIAROWYMI Pneumatykami CONTINENTAL.
Wracajac do naszego artykutu zamieszczonego w Nr. 11,
zwracamy uwage W. Panow Automobilistéw jeszcze raz na
nasze NAD—ROZMIAROWE pneumatyki. Przy zastoso-
waniu zwyczajnych rozmiaréw nie mozna obcigza¢ samocho-
du wiecej, jak przy rozmiarze 105 m/m — 54 pudy na o$
1208 S22 e b SD TR - e

Jezeli dotychczas sammochod bywat wigcej obcigzony,
to niezbednem bylo przerabianie két, aby médz zastosowaé
podwéjne pneumatyki. Wigc dla wygody W.Pandéw Auto-
mobilistow i zmniejszenia ich wydatkow na pneumatyki,
nasza fabryka zaczeta od niedawna produkowaé nowe
NAD—ROZMIAROWE pneumatyki, ktére zmieniaja przeréb-
ke kot, co jest dosy¢ kosztowne, a zarazem wplywa to
na dziatalno§¢ mechanizmu Samochodéw Wszystko
to mozemy usunaé¢ przez zastosowanie — doréwnanych
swg dobrocig naszych pneumatykéw NAD ROZMIARO-
WYCH.

Z ponizej podanej tablicy mozemy z latwoscig sie
przekonaé, 2e przy zastosowaniu powyzszych pneumatykow
w bardzo wieln wypadkach unika si¢ przerobki. kot.

NAD—ROZMIAR
125 mym zastepuje 105 m/m i znosi obcigz. 78 pud.
135 ” ” 1 » n » ” 8 »
150 , » 18 , , SO0/ 2
Z latwodcig daje si¢ zauwazy¢, ze réznlca w mozli-
wem obcigzeniu jest bardzo znaczna.
Powyzsze rozmiary, jak juz wspomnieliSmy w Nr. 11,
daja sie¢ bez trudu zastosowaé, oraz bez zmiany ,przerébki*
kot i obreczy.

Rozmowa Michelina.
Montaz ,,podwéjnych bandazy“ i obchodzenie si¢ z niemi.

W obecnej rozmowie ma-
my zamiar powiedzie¢ kilka stow
o montazu ,podwéjnych banda-
2y“ i obchodzeniu siez niemi.

Pozwélcie WPanowic za-
prowadzi¢ si¢ do zajezdni, gdzie
jeden z naszych klientéw i przy-
jaciét przygotowuje si¢ do pod-
rézy w ciezkiej i silnej limuzy-
nie. Kazal on przyprowadzi¢ swdj
samochod do  zupeinego porzad-
ku, wlasno recznie sprawdzil i
uregulowal najmniejsze jego cze-
$ci, szczeg6lnie starannie obejrzal
swe bandaze.

Jest to bardzo do$§wiadczony kierowca, ktérego mo-
zemy W. Panom postawi¢ jako przyklad. Ot6z montuje
on teraz bandaze podwéjnego kota. Zobaczmy, jak po-
stepuje.

Sprawdziwszy najpierw, czy koronka i obrecz nie
zatrzymaly blota kamyczkéow gdziekolwiek w ziobkach lub
w pomieszczeniu i wystepach i zaciskajacych obreczach
obwodu, pomieszeza on otwarta obrecz na koronkg (rys. 2).
Patrzcie, jak si¢ stara nie zawadzi¢ zaworem o $cianki po-
mieszczenia wystepow. 1

Moglby on w samej rzeczy uszkodzié naciecie na
zaworze { nie mégiby potem bez trudu nakreci¢ na niego
kolpaka.
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Nakreciwszy ten kolpaczek, ktory podczas montazu
utrzymuje wystep zaworu w jego pomieszczeniu, obraca
kolo zaworem na dot i wycigga szczypce.

Kliny w tym e czasie musza wejs¢ w swe pomic-
szczenia. Dla wiekszej doktadnos$el uderza kilka raz dlo-
nig po bandazu.

Bierze potem strzemie i przygotowuje sie do jego
ustawienia.

Przeciera mnajpierw  §rube, w
nacigciach  ktérego zostalo sie nieco
blota od bylego uzycia i smaruje go
kroplg oliwy, a réwniez pochyle stro-
py, kiére beda w ten sposdb lepiej sig
§lizga¢ w uszkach obreczy,

Fig. 1.

. . Pomieszcza klucz na kwadratowa gtéwke strze-
micnia 1 zaczyna wprowadza¢ Srube w zdejmowany nasru-
bek strzemienia, zakrecajac klucz raka. W taki sposéb nie
ryzykuje zetrzeé naciecia.

Wzigwszy nastepnie kotowrdt, za§robowuje owint
strzemienia do konca. (rys. 1),

Niezbedna rzecza
jest, by strzemie we-
szto do kofica w uszka
obrgczy, aby ta ostat-
nia dobrze $ciggnieta,
przylegata szczelnie do
koronki. Lecz mozna
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si¢  uspokoié, uzycie [
kolowrota nie wyma- %
ga herkulesowych wy- 00
sitkéw ,ani dobrze roz- 33?;
winietych muskutéw. o,
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Skonczywszy te
operacje nasz przyja-
ciel jednem spojrzeniem
sprawdza swoj montaz,
czy niema luzu miedzy
obreczg i koronkg w
miejscach zaworéw i
klinéw.

Stwierdza tez nako-
nicc, 2e oba ,podwéjne bandaze” znajdujq si¢ na jednako-
wej przestrzeni jedna od drugiej z dokladnoscig do kitku
milimetréw na calym okregu. Dlatego obraca on kolo,
rozpatrujgc jego profil, W przeciwnym wypadku musialby
rozpocza¢ montaz na nowo.

Nasz wzorowy kierowca nie uczynil, jak wida¢, nic
dlugotrwajacego iub ztozonego. Jest tylko akuratnym i zna
znaczenie, ktére nalezy stosowac do drobiazgéw. Montaz
jego jest doskonaty, mozna zawsze go nasladowac.
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Warunki priedptaty 7 dostawg; -, Warszawie, T Saggnis pétrooznle rb. 1,50, Kwartalnie k. 75,
numera kop. .

SKEAD GEOWNY w WARSZAWIE

Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
' w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

Red;ktor i Wyda“_/ca Zygmu_nt Del(-ler‘.
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Druk A. Zieckowski i S-ka Warszawa, Widok {—_



Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL CONMPANY

uznane za najlepsze przcz powagi fachowe calego swiata.

Sq do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtéw.

Frzy kupnle naszyeh olejow i smarow prosimy zwracaé uwage na catosé ROS. TOW. AKC.

PLOMBY . VACUUM OIL COMPANY

z nasza marka handlowa ' Zarzad w Moskwie, Miasnicka Na 20.
P14 Telefony: Ne 26-49 | 124-86.
,,Gargo:v 1e ODDZIALY: W"ARSZAWA
Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 424-53,

.

WVaE

17

| @
7
; My

1? RYGA
B Wiclka Piaskowa Nt 26. Telefon Ne 34-46.
% : ODESSA
il 4.?;,-— : 3;;--.3’5 Ulica Skobelewa Xe 10. Telefon Ne 11-00:
I—1_1% - N. NOWOGROD
2o Deay - | Rozdestwieniska Ne 44, Telefon Ne 4-38.
ameldowana w Departamencie Przemysiu L :
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 f. RAdres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

Wystrzegaé sig¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatow!

y_

Prawdziwag

jest jeZdzié na pneumatykach Qe

PETERS 1
UNION L

Tastepcy i skiad fabryczny [l

. KESTENBAUM
'S, RECHTLEBEN

Warszawa, Karmelicka N: 4.

Telefon 170-87. Adres dla depesz: STABIL.




ROK XXXVIII ISTNIENIA. [
* Najtaiisza i najobfitsza ilustracja tygodniowa dia rodzin polskish.

BIESIADA LITERACKA,

|
daje zupelnie bezplatnie premium nadzwyczajne: ‘
12 duzych toméw najcelniejszych powiesci i romanséw, (
znakomitych autorow polskich i obeych.
Redaktor i Wydawca MICHAL SYNORADZKI. ‘
BIESIADA LITERACKA obejmuje wszystkie rodzaje
literatury pighnej, chwile biezaca wszech§wiatowa i wie-
dze gruntowng w formie popularnej, slowem wszystko, |
€0 stanowr uiendzowna potrzebe umyslu inteligentnego. |
BIESIADA LITERACKA szezegdlnie uwzglednia dzie- |
e ojczyste, zwliszcza porozbiorowe, i pamigtki narodowe.
BIESIADA LITERACKA wszystkie artykuly obficie ilustruje,
PREMIUM BEZPLATNE:
19 duzych toméw wyborowych
powiesci i romansow
Olrzymujg wszyscy prenumeratorzy.
W oraka 1913 damy w zupelnoscei szereg znakomityeh po-
wiedei orvginalnveh, ktore ze wzgledéw cenzuralnych by-
ly dotychezas znune zaledwie w skrocenin: Michala (zaj-
kowskiego |, teunan Ukrainy*, ,.Werniliora", Boleslawily
nZagadki* 1 inne; nadto powiesci Synoradskiego, Gawa-
lewicsa, Laman, Bykowskiego, Loziiskicgo Kaczkowshicgo,
Lrzyborowskicoo, Wilcsyiiskicgo Wiktora Hugo, Dumasu,
Dickensa, Cospera, Fevala i arcydziela innych autorow
Z tych dodawanyeh zapelnie besplatnie ksiazek, szybko
utworzy sie doborowa hiblioteka trwatej wartosci, ksztal- |
ciaca =gerce 1 umyvsl,
WARUNKI PRZLDPLATY: w Warssawie: rocznie rb. 6,
polrocznis rb. 4, kwartalnie rb. I kop. 50. Na prowincyi:
rocznie rb. 8, polrocznie rb. 4y kwartalnie rb. 2. Zu
granicq: rocznie rvb. 10. Oprawa wytworna, ze zloconyni
wyciskami na tle barwnen, dodawanych jako' premium |
powiesci: 3 tomiw kop. 50, 6 toméw rb. 1; 12 toméw rb. 2.

Na :'(}a’am'eadmiuislracya wysyta nimner okazowy bezplatiie. \’ENEMNX ZASWP(A NA CESARSNO

Adres redakcyi i administracyi: Hortensya 7. Tel. 78-2¢. lKROLESTWO: K.WTOPOR.S“"WARWVA
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% MIESIECZNIK POSWIECONY SPECJALNIE SPRAWOM WSIZPOLSKIE) W LITERATURZE, NAUCE, SZTU- Rﬁ
3 CE 1 ZYCIU SPOLECZNEM ROZPOCZYNA P I ATY ROK ISTNIENIA POD REDAKCIA W
i  STANISLAWA DZIKOWSKIEGO I
: ' ﬁv
Al B
‘% W roku 1914 redakcja ,Wsi llustrowanej wyda nastepujgce numery specjalne JF
a I towiectwo dawnej Polski, 3. Kozaczyzna i jej obyczaje,
& 2. Postepy naszego rolnictwa, 4. Wies w Galigji. ;

Ponadto w jednym z najblizszych numeréw Prof. F. RUSZCZYC z Wilna opracuje
WNETRZA DWOROW NA LITWIE.

HEED:

w kiorej zabiora glos najwybitniejsi znawcy stosunkow wiejskich, p. t.:

=8

meréw ,Wsi llustrowanej“.

krotkie, treSciwe wiadomosci wraz z ilustracjami obrazujace kronika wydarzen wiejskich.

z i e j j i najbar-
»WIES ILUSTROWANRA® g nateien ejctezermeierer |, paper

it

%

llustrowanej“ Warszawa Hoza Nr. 47.

W roku 1914-ym ,Wie$ llustrowana“ rozpocznie wie'ka ankiete, par[gla”a | ]E] ma[m"]g

oprécz tego ,Wied Ilustrowana“ uwzgledni w jak uajszerszym znaczeniu wszelkie objawy zycia wicjskiego.
Tres¢ literacka ze stalym dzialem feljetonowym stanie na poziomie pierwszorzednych pism polskich. W dziale
artystycznym ,Wie§ Ilustrowana® drukowaé bedzie bogato ilustrowane sylwety tych malarzy polskich, ktérzy
szczegllnem umitowaniem otoczyli wie§ polska. Ponadto mamy w tekach naszych ealy szereg plapsz arty-
stycznych, wykonanych sposobem tréj i czterobarwnym, ktére zostana dolaczone do poszczegélnych nu-

W najblizszych numerach ,Wies llustrowana® rozpocznie druk nieznanego pamigtnika Wiadystawa Syro-
komli w opracowaniu Kazimierza Bartoszewicza — oraz dhizsze studjum utalentowanej publicystki p. Savitri p. t.:

sl f< . [ L] m-, ¥ H | £/ af-
Wies w najnowszej powesci Polskie]. s daise p. ©. +2 naszego notut

Zamdwienia na prenumerate i zeszyty pojedyncze przyjmuja wszystkie kslegarnie, oraz Admlnistracja ,Wsij

R N

Sy & o
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2 \nerkaiska Produkci”

\ Kupno i sprzedaz nowych i uzywanych gum samocho-

o Jedyne w kraju warsztaty mechaniczne i wulkanizacyjne

~
dowych, benzyny, karbitu i smardw. %
Q Q

kupna i sprzediliy nowych i uzywanych samochodow.

GARAZE — BOKSY — AKCESORJA.

Warszawa, Chmieina 32, tel. 148=-43.

NS S SIATI_—/ANS 5 55155 S NN

EIEIEIEIEIEIElEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEEIEIE!EEEIEIEIEIEEIEIEIEIEIEIEIEIEIEIEEIEIEIEIEIEI

& =
EIIEIEI EII Opisy przyrodnicze i geograficzne. Prace EE
& l EM l H‘ ¢ B =z zakresu etnografji, archeologji, zabytkow =
= 2 B sztuki, obrazuje w opisach navkowych i [
B ¢y EII w dokumentach ilustracyjnych Piekno [
E m | bogactwo Polski, bada jej stan EII
& TYGODNIK ILUSTROWANY, E obecny i odzwierciadla przeszto$¢ histo- &
- FE ryczng; Prenumerata w Warszawie rs. 5,
E KRAJOZNAWSTWU pﬂLSHIEMU POSWIECONY, @ =z przesytka pocztowa 6,50 kop. Dla no- E:
= , B wych caforocznych prenumeratoréw: tomy - H
E wychodzi w WARSZAWIE EII 1-2-3-4 z ustepstwem 25 °/,. ‘ E
B gPod redakcjq KAZIMIERZA KULWIECIA B fedakeia i Admiuistracia Aleje Jerozolimskie M. g
0

& . E = =
FHEEFFRENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEFEEEEEEEEEEEE DR R EEREEE

NOWOSC! NOWOS C!

KAPTUR NIEPRZEMAKALNY

Nowe wynaleziony kaptur gumowy ostaniajgcy gtowe, szyje. ramiona, piersi i plecy od prze-
mokniecia, wiatru i kurzu, Bardzo prakiyczny dla PP, Cykhsmw, Pilotéw, MySllwych,
Obywateli ziemskich, do konnej jazdy, i pieszych wycieczek.

Moze by¢ zastosowany rownieZ i dia pan. Zastepuje w zupetnosci parasol, lecz o wiele prak-
tyczniejszy gdyz zwinigty w mala paczke, moze by¢ z fatwoscia noszony w Kieszeni.

:t Cena rb. 2.50. Handlujacym rabat.
J. KRACZAJTYS.

Warszawa, Nowy-Swiat Ne 21.




WIDNOKRAG”

PISMO TYGODNIOWE

Niezalezna i bezpartyjna placowka dla ochrony zasad i idealéw demokracji
we wszystkich sprawach polityczno-spotecznych.

Dziat literacki—postawiony na wysokim poziomie wymagan artystycznych.

W dziele naukowym zamieszcza¢ bedg swe prace znani uczeni polscy.

WSPOLPRACOWNICY.

M. Akst, Leo Belmont, Leon Chromanski, prof. J. Wi Dawid, Marjan Dienstl, Wilhelm
Feldman, Natalja Gasiorowska, Jerzy Gunter, Czestaw Halicz, Jan Hempe], dr. fil. Kazimierz
Horowicz, Feliks Jablezynski, Jerzy Jankowski, prof, WIL. . Jurgis, Cezary Jellenta, Aleksy Kur-
cjusz, St. A. Kempner, prof. Ludwik Krzywicki, Ludwik Kulczycki, L. Kotowicz Janusz Korczak,
Z. Kleszczynski, Juljusz Kaden, Z. Kisielewski, J6zef Lange, Antoni Lange, Henryk Lukrec, Hen-
ryk Lichtenbaum, Wactaw Makowski, J. MarchleWski, dr. fil. J, M. Muszkowski, Zdzislaw Mil-
ner, Zofia Rygier-Nalkowska, W1. Nawrocki, St. Pyrowicz, Miroslaw Poznanski, Leon Rygier,
Bolestaw Rozstariski, Michal Rémer, prof. Ignacy Radlinski, dv. fil. J. Segal, Stefanja Sempo-
towska, Mieczystaw Sterling, Antoni Szech, Henryk Tenenbaum, Jan Turski, Brunon Winawer,
A. Woronicz, Adam Wolman i inni.

Redakior i Wydawca: J6zef Wasercug.
Redakcja i Administracja:

Wa\n}-szawa, Nowy-svgi%t No ,136, tel. Il)583-9(1!. .

L H . w Warszawie: rocznie rb. 6.—pélrocznie rb. 3.—kwartal. rb. 1.50 k. -

Wdl'll"kl |]T9ﬂllm9|'ﬂw. noszenie 1110 k. kwartal. Z przespylkq pocztowa: ro?:‘,znliearblj 8., pélrgﬁzcx)lie
rb. 4., kwartalnie rb. 3.

Numer okazowy bezplatnie.

0000000000000000000000000

fedyny na prowincji Tygodnlk humorystyozno-
satyryozny

»SMIECH”

Wychodzi drugi rok w Lodzi.

CIETA AKTUALNA LOKALNA SATYRA
ORYGINALNE ILUSTRACJE.

Nowa Gazeta f.odzka

&dawnlej Nowy Dziennik Lédzki)
DZIENNIK DEMOKRATYCZNY, POSTEPOWY,
BEZPARTYINY, WYCHODZI CODZIENNIE
PROCZ NIEDZIEL 1 SWIAT UROCZYSTYCH,

OO00oOooooooog

Prennmeratorsy otrzymnja bezptatnie 0 Sohote

lustrowane dodatki [iterackie

ORAZ

1 — 2 razy miesiecznie Poradnik Bibljo=
graficzny ,Nowa Gazeta Lédzka® zamieszcza
stale obfity dziat sportowy i dzial esperancki.

Wiclka poezytno$éé w Lodzi i okolicy.

Nadaje sie specjalnie do ogloszen
artykuléw galanteryjnych.  Artykuléw
zbytkéw. Srodkéw kosmetycznych it.d.

Na tre$¢ ,N. G. L.4 skiada sie kronika zycia ro-

botniczego. Korespondencje wlasne z wigkszych

miast polskich i zagranicznych. Feljetony, od-

cinek powiesciowy, wyczerpujacy dzial lokalny.

Pi$miennictwo. Telegramy wiasnei znanych Ajen-
cji telegraiicznych.

Prenumerata kwartalnic 1 rb. 50 kop.

Adres Redakeji Widzewska 106a.Tel, 20-22.
Administracji Przejazd I. ,, 20-30.
Skrzynka pocztowa 570.

O00000000000000000000000000000

Po warunki ¢o do Ogloszen zwracaé
si¢ do Administraeji LédZz ul. Przejazd
Nr. 1. Tel. 20-30.

Prenumerata rocznie 3 rb. 60 kop.
Kwartainie 90 Kop.

Prenumeratorzy ,Nowej Gazety Lédz-
kiej“ placa 25 kop. miesigeznie.

Adres Redakcji ul. Widzewska 106a.
Tel. 20-22.

Oooonoo00000000oo0o00ooaon

O00000000000000000000000000000000000000000
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E Benzynq roznych ciezaréw gatunkowych E
= St » WARSZ WA- JASNA 8 =
£ i, »MAZUT s
',.. ~——— TAMZE: u
: Olej j manynowe, ylnirowe, Wazeone ve. do moloiw samu[lmﬂuw :
[ | — T-wa .S. M. SZYBAJEW i S-ka. — i
= ’ Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe. =
=III“IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII=
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2 . (o) Ide al OSwietlenia samochodowego tworzy- najnowsza »)

2 oo % samoregulujagca Dynmnamo swietina

R MOTOLUX |

L @ | ¢
;f' =l w kraju i zagrani¢a wielokrotnie zabezpieczona marksg ochronna 2
il ==—=—==—=1lli

g V= | SAMOREGULUJACA

5 ' ;'i“ ' Tam nabytek, mate, albo nawet zadne koszta na umontowanie, ©

2 | “’1—————* ’ wygodna dla automobilistéw niezbedna.

72 Hills —| A :

v i e il Wqucznl & ! =

/. ‘[Q” J —fabrykanc: TRANSEHEKTRO
== 7 Tiergarten-

8 == Strassburg w Rlzacyi, Tiergarten wr piigapekty gratis! =2

.MW@MWWNNWN

Ksiggaia E. WENDE i SPOLKA

otrzymala na sktad gléwny:-

WLODZIMIERZ TRAMPCZ'YNSKI
,,EPIZODY HISTORYCZNE”
Luzne Kartki na tle dziejow W. Ks. Poznansklouo

~ Z portretem autora i ilustracjami w tekécie.

na biatym srebrzystym

SZtu C'C.e metalu oraz wielki wybdr
STYLOWYCH PODARKOW

w platerach .i bronzie
. polecaja

Bracia HENNEBERG

Trebacka 1 (rog Krak.-Przedm.).

»AUTOK"

FABRIK fiir RADKETTEN G.m.b. H.

BERLIN. 0.12. (Deutschland).

Serja Pierwsza.
Cena rh. 1.20.

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach,

ieza[u}\\'epﬁ;h ;s&mou tzémoﬁ[éN ‘

. [BZo[umepAMm ;somou_ezszagms[nN -

JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUGHOW i KOr.

i Dostawca wiekszych fabryk w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.

Katalog i cennik na Zadanie.
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JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

JOZEF BREICTKOPF

Biuro Techniczne
WARSZAWA, MIODOWA 15
Garaz i Warsztaty. Lokal wystawowy i sktad akeesoriji.
Marjensztadt 4, tel. 291-16. Trebacka 13, tel 91-16.

DRUK R. ZIECKOWSKI | S-ka WRRSZAWA, WIDOKS3. Tel. 135-10.
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