WARSZAWA +» LISTOPAD . Rok 1913.

J

wzem, |

’

71181, Enghien pod Par

Z D OD ATKIEM

WSZECHSPORT

STARTYASKI~AUTOMOBILE

NOWY-SWIRT 5, TEL. 70-33.

—— poleca samochody- WSzechéwiatowej sfawy: =—

Panhard et Levassor rrancia
Fabrique—=Nationale sgLcia
Lanchester ANGLJA
Case AMERYKA

UWAGA. Samochdd jako nabytek, przedstawia powazny wydatek i dlatego kazdy kto
niechce ryzykowac kupujac automobil, zzchce przed ostateczng decyzja
zwiedzi¢ moj lokal wystawowy, gdzie bezinteresownie, pogladowo udzielane
sg wyczerpujgce objasnienia i wskazéwki pozwalajace na pswna orjentacje
kupujacego.
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Z powazaniam

K. Starzynskr,

Niezré

RYS. 5. ANDERS.

Fedakcia i Administracja Bocwoegrodzxa 40. Telsfan 1,8-10. Cena 30 kop-.



"'SZKOLA SZOFEROW

POD PROTEKTORATEM i KONTROLA

[OWARLYSTUA AUTOMOBILISTON RRGLESTWA POLSKIEGD

WARSZAWA, ul. DLUGA N: 30. Tel. 246-94,
WYKLADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMACJE NA MIEJSEL.

'PORADY DA KUPUJACYCH SAMUUHU]]Y
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Najlepsza benzyna do samochoddéw pod marka zatwierdzong przez departament Handly
i Przemystu

gwarantowanej dobroci i ciezaru gatunkowego.

” Dostawca Automobil-Clubu frdlestwa Polskiego.
Kantor sprzedazy ,,0scaryny”’
Aleja Ujazdowska Ne 18. Tel. 222-70.
Oskaryne dostarczamy w bankach 15 litr. za-
,, bezpieczonych od wybuchu; oraz w 5 litr,

zwyklych i w beczkach zelaznych 230 litrow.

Oleje i Smary Vacuum Oil Company. Karbid krajowy i zagraniczny.

OO0 Opony i kiszki rozmaitych firm. Artykuly samochodowe. ([
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ul. Krolewska Ne 16

Telefony: 11-64, 11-65.
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I-wo ,,PROWODNIK 5

Qi ul. Krélewska NG 16 Telefony N: 11-64, 11-65. 3

Filja: Krak.-Przedm. 16/18. Telefon 28-74. w

WSZELKIE WYROBY GUMOWE, RZBESTOWE, PAKUNKI, LINO-
LEUM, OBRECZE DO KOL POWOZOWYCH, OPONY SAMOCHO-
DOWE i ROWEROWE.

NIESLIZGAJACE SIE OPONY

»KOLUMB”’

Za dobro¢ naszych wyrobéw gwarantujemy.
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oraz TRANSMISSJI FABRYCLNYCH

fimy SA7ilhelm WIPPE RN AINN jr.

HAGEN w Westfalji.
ZASTEPCY i SKLAD FABRYCZNY

J. Kestenbaum i S. Rechtleben,

—= Warszawa, Karmelicka Nr. 4 Tel. 170-87. Adres dla depesz: ,,STABIL.
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Motocykl Terrot
z_motorem dwukonnym Terrot-Zedel.

Jest to przyrzad idealny do kazdego
uzytku, nadzwyczaj wykonczony, posiada
wszelkie przybory pozyteczne, lekki i
pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonczone solidnie i porecznie.

- [miana Stybkofci progresywna, elastytzng

Zaklad Terrot zbudowal bicyklety wszelkich sy-

stem6w, z zastosowaniem szybkosci bezposred-

niej, zwxolnej ol 2 3 4. 6,
ko$ciach.

Jest to jedyna, ktéra wygrala wszystkie wyscigi
wytrzymatosei , Touring Club de France”,
2adajcie katalogu
Terrot & Co. Dijon. Francya.
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TOWARZYSTWO

AUTOMOBILISTOW

Krolestwa Polskiego.

Na posiedzeniu Zarzadu T. A. K. P. W dn. 8 paz-
dziernika r. b. postanowiono w my$§l wniosku p. K. Olszew-
skiego przystapi¢ do druku dwu wydawnictw, a. miano-
wicie:

1) Spisu marszrut do wszystkich miast i wazniej-
szych punkiéw w kraju oraz miast wazniejszych i miejsco-
wosci ‘leczniczych w Europie. Wydawnictwo to okaze si¢
niezawodnie bardzo praktycznem, gdyz kazdy automobili-
sta znajdzie w niem gotowa marszrut¢ czyli wskazania
najkrétszej i najdogodniejszej linji do miejsca swego prze-
znaczenia tak w kraju jak i w obrebie calej Europy.

Praca przygotowawcza do tego wydawnictwa jest
juz na ukonczeniu i sam spis marszrut ukaze si¢ niebawem
na pélkach ksiegarskich. |

2) Drugie wydawnlctwo ma obejmowac:

a) przepisy administracyjne o searwarkach,

b) wskazéwki o najracjonalniejszem zuzytkowaniu
powinnosci- szarwarkowej dla naprawy drég goScinnych,

c) przeplsy administracyjne o sposobach uzyskania
pozwolenia na budowe drég prywatnych i

d) wskazéwki techniczne co do racjonalnego budo-
wania i konserwowauia tych szos.

Tresé powyzsza wskazuje, ze ksigzka, o ktérej mo-
wa, dotyka jednej z bolaczek 2ycia wiejskiego u nas, a mia-
nowicie t. z. szaswarkéw, czyli obowiazku dostarczania
przez kazdego wiasciciela ziemskiego pewnej ilosci ludzi
| sprzezaju, stosownie do rozlegloéci posiadanego gruntu.
Znane sa powszechnie narzekania, spowodowane ta powin-
noscig. Pochodzg one przedewszystkiem stad. ze stosun-
kowo bardzo nieznaczna ilo§¢ osob zna przepisy o szar-
warkach i dzigki temu nie umie si¢ obroni¢, czy to prze-

ciwko nadmiernej iloSci wymaganego szarwarku, czy prze-
ciw rozporzadzeniom wiladzy gminnej co do wyzyskania
nieraz ludzi i koni na niepomiernc nieraz odlegtosci.

Z drugiej strony powinno$é szarwarkowa; ktora

. wziawszy ogotem przedstawia bardzo znaczng sumg robo-

cizny, jest przewaznie zuzytkowana w sposéb mato. dono-
$ny, niejednokrotnie wprost marnowana. Tlomaczy - sie to
tem, 2e wiadze gminne, kierujace naprawa drég za pomoca

_szarwarku, nie maja z nielicznymi wyjatkami, choéby ele-

mentarnych wiadomosci technicznych co do sposobu na-
prawy drég gminnych.

Poradnik drogowy, o ktérym mowa, obejmie wiec -
przedewszystkiem tekst przepiséw prawnych o powinnosci
szarwarkowej, a nastepnie i w przystepnej formie zredago-
wane przepisy techniczne co do naprawy drég gminnych
za pomocg szarwarkow.

Poradnik ten dotknie oprécz tego jeszcze i drugiej
sprawy, mianowicie kwestji szos prywatnych. Coraz cze-
Sciej zdarzajg sle w kraju wypadki, 2e wiadciciele wigkszych
obszaréw, zasady fabryk cukru i innych, przechodza do
przekonania, i2 zbudowanie szosy prywatnej jest mimo zna-
cznych kosztéw rzecza niezbedna. Panuje przytem ogdlne
przekonanie, 2e kazdemu wolno jest wybudowac szosg pry-
watna. Zdanie to jest jednakze mylne, gdyz przepisy pra-
wne wymagaja uzyskania w tym celu pozwolenia odno$nej
wiladzy.

Przewodnik zawieraé wiec bedzie |tekst przepisow.
W dalszym ciggu tych zamieszczone w nim wskazéwki
praktyczne, w jaki sposéb najoszczedniej i najracjonalniej
nalezy budowac szosy prywatne, kledy i gdzie jest lepiej
potozy¢ bruk, a kiedy szose, wiele moze w przyblizeniu
wymiefi koszt wybudowania szosy lub polozenia bruku
wreszcie jak nalezy drogi te konserwowac.

Mapa dla automobilistéw mimo nader starannego,

i szczegélowego wykonania planu postapita znacznie . na-
przéd i zbliza si¢ ku ukonczeniu.

Marszruta jazdy konkursowej na rok 1914 patrz str. 18.
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}J)) [i“'ﬂ‘“.ﬁ\' SLUGHACZOW POLITECHNIK!
JWP. Inz. Stefan Drzewiecki—Paryz,
y  Prof, Zygmunt Sochacki—Lwéw.

)

- Czlonkowie wspierajqcy:
JWP. Prof. Kazimierz Bartel

» Docent Dr. Jan Krause.

JW. Pan Juljusz Réiner
Tadeusz Osuchowski
» Janusz Tobis
Bronistaw Bauer
Emil Krug
Marjan Hamerski
Jozef Grollé
Czeslaw Jaszek
Jézef Brandys
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g | we Lwowie.

Zarzad:
Kurator:
JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber.

- Wydzialows:
Przewodniczacy Doc. Inz. Wladystaw Florjariski
Zast. przewod. Kolega Jan Kazimierz Michalewski
Skarbnik ,  Ludwik Eos$
Zast, skarbn, . Tadeusz Sierakowski

Sekretarz = Stanistaw Olszariski
Zast, sekret. » Wiadyslaw Wehrstein
Bibliotekarz . Stanistaw Zwierzynski

Zast. bibliot,
Archiwarjusz

Aleksander Podwysocki
. Tadeusz Lepszy.
Komisja szkontrujqca:
Przewodniczacy Kolega Czeslaw Lapinski
Czlonek kom, Zbigniew Wlassies
Boleslaw Lepszy.

»
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Sekcja prasowa:

JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber
» Doc, Inz. Wladystaw Florjanski
Kolega Jan Kazimierz Michalewski

o Stanistaw Zwierzyriski.

Sekcja Budowy aparatow:

Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjanski
administ. Kol. Jan Kazimierz Michale wski
y Stanislaw Zwierzynski
Karol Nowak,

7
Czlonek zarzadu

» ” A

Wydzial zaprasza czlonkéw prenumerowania
»L.1A.%, Prenumerata roczna dla czlonkéw wynosi
4 kor. Zgloszenia i prenumerate nalezy nadsylaé
pod adresem: ,Zwigzek awiatyczny sluchaczéw
politechniki* Lwéw-Politechnika.

Za Wydzial ,Zwiagzku awiatycznego‘:
Inz. Wtadystaw Florjariski, przewodniczqcy,
Stanistaw Olszanski, sekrelars.
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NAJLEPSZA
NIESLIZGRJRCA
sie opony do jazdy po
kazdej drodze!

NIEDOROWNANA TRWALOSC
WYTRZYMRALOSC

na uderzenia i przeciecia.

Specjalna opona dia ziych drog.
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Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

Milka uwag o niekidrych plynach mouacych w przemySle samochodowym
TastapIc benzyne.

Niezmiernie bylo pozadane przez wzglad
na wlasng kieszen, jak réwniez i gospodarke
narodowa, by zastapi¢ niedoscigniona dotychczas,
jako srodek napedu silnikéw droga benzyne ja-
kim innym, tanszym, a réwnie odpowiednim pro-
duktem. Tego rodzaju wynalazek, lub tylko ule-
pszenie juz egzystujacych do tego celu produktéw,
mialyby bardzo doniosle znaczenie dla przemyshu
samochodowego, lotniczego, lodziarstwa silniko-
wego 1 t, d.

Posiadamy juz wiele s$rodkéw stosowanych
do tego celu, ktére porzucono zaraz po pierw-
szych probach, Dalsze jednak doswiadczenia,
jak sie o tem przekonaé mozna prawie z kazde-
go powazniejszego pisma technicznego, trwaja,
z niezmienng wytrwaloscia. Przyczyny do szuka-
nia tego $rodka, mogacego zastapi¢ benzyng, sa

zalezne nietylko od stalego i szybkiego wzrasta-

nia jej ceny rynkowej, lecz i od wielu innych
rzeczy.

Juz dawno dawalo si¢ odczuwaé¢ w krajach,
aczkolwiek jeszcze nie tak wybitnie, nie produku-
jacych u siebie benzyny, dazenie do oswobodze-
nia sig od rynkéw zagranicznych. Nastepnie umy-
sly wynalazcze nie ustawaly w pilnem szukaniu
oszczgdniejszych, a przedewszystkiem tasiszych
srodkéw napednych, od ktérych moznaby oczeki-
wa¢ nowego ozywienia si¢ samochodziarstwa. Ja-
ko pierwszy powazny konkurent lekkiej i lotnej
benzyny wystepuje w pierwszych stadjach rozwo-
ju samochodéw — para, jako $rodek mnapedny.
Uznanie, ktérem si¢ jeszcze dzisiajc ieszy para w bu-~
dowie wozéw parowych, Swiadczy najlepiej o jej
zywotnoéci. W ¢lad za nig postepuje spirytus,



=% i 'LO‘TN/A:ﬂUTOMOB!L!S‘[/]J T D

LA AL

Jako srodek napedny, usilnie z latwo zrozumia-
lych powodoéw popicrany przez przemysl rolniczy.
I.ecz poniewaz nie zmniejszyloby to ceny pali-
wa, a i rzady nie okazywaly najmniejszej ochoty
zredukowania akcyzy, a przeciwnie wprowadzily
w pewnych krajach monopole, wi¢e zrozumiano,
ze nic to nie da i spirytus nie spelni tego, cze-
go od niego wlasciwie pozadaja, i Ze trzeba go
porzuci¢ ze wzgledow technicznych. T w  prze-
mysle olejéw skalnych robiono proby uzyskania
w nich tanich paliw i polecano jako s$rodek na-
pedny nafte. [oznano od razu, Ze by uczyni¢ za-
dos¢  popytowi, a latwo ulatniajace  czeSci
skladowe oleju skalnego, nalezy sig stara¢ mo-
zliwie wydzieli¢ inne produkty. Zdawalo si¢ je-
dnak, ze trudnos$ci przy =zastosowaniu nafty do
samochodéw z powodu wystepowania réwnocze-
$nie z podniesieniem temperatury, niezbednem do
ulotnienia tego paliwa i wywolania przez to spa-
lanie smaréw 1 resztek paliwa takiego dymu i za-
duchu, trzeba w obecnych wymagajacych czasach
uwaza¢ zazupelnie niemozliwe; précz tego nie zna-
no jeszcze prawidlowych sposobéw ulatniania paliw.

Z czasem jednak samochéd przestal byé przy-
wilejem tylko majetnych sportowcéw i okazalo
si¢ duze zapotrzebowanie na lekkie wozidta o mz-
kiej cenie i zupelnie stopniowe usunigcie nape-
du konskiego. Tem silniej wiec znowu wystapi-
lo na jaw poszukiwanie odpowiedniego paliwa.
Poniewaz jednak doswiadczenia z nafta daly tak
niesprzyjajace wyniki, a dla produl\tow ubocznych
trzeba bylo znalezé zastosowanie 1 pewne wyré-
wnanie w cenie kosztow produkcji, wige ce-
ny w r. 1906/07 staly sie jeszcze wyZsze niz
dawniejsze i wykazywaly w przemysle samo-
chodowym wyrazny kierunek wstecz. Pokaza-
lo si¢ wpredce, ze pojemnosé¢ rynku na benzy-
neg wskutek malego popytu na samochody ogro-
mnie spadla. Na polozenie rynku benzynowego
miala jeszcze znaczny wplyw i ta okolicznos¢, 7ze
przy walce konkurencji trustéw naftowych pomig-
dzy soba, ceny benzyny znacznie spadly. Nieste-
ty trwal ten stan, bardzo korzystny dla konsu-
mentdéw, tylko bardzo krétko, gdyz migdzy kon-
kurujacemi towarzystwami nastapilo wkrotce po-
rozumienie, Te wahania rynku ulatwily do-
step do niego wielu innym paliwom, mianowicie
benzolowi, naftalinie i t. zw, benzynom ciezkim,
Zwrocono si¢ do nich dzieki ich stosunkowej ta-
niosci. Niestety, stosowanie ich poprowadzilo za
sobg pewne niedogodnos$ci, o ktérych pomoéwimy
pozniej. Do tego czasu byl benzol dla fabryk
koksu i zakladéw gazowych tylko ucigzliwym pro-
duktem ubocznym, dla ktérego znajdowal zbyt
tylko z trudnoscia i to w bardzo ograniczonych
ilosciach. Podtrzymywal benzol tylko przemysl
wozOw cigzarowych ze wzgledu na gospodarczosé
1 po dluzszych doswiadczeniach zarzady WO_]SkO-
we, ktore na wypadek wojny uzaleznialy sig przez
to ocl dostawcéw zagranicznych.

Aczkolwiek ostateczne rozwiazanie trudno-
$ci zastosowania benzolu sprawialo technikom po-
wazne trudnosci, to udalo sie w stosunkowo nie-
dlugim czasie skonstruowaé¢ ulatniak nadajacy sig
1 do benzolu.
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Stopniowy wzrost cen benzolu, wywolany
przez popyt na nowe paliwo, zostal zahamowany
w ten sposéb, zZe zjawily si¢ w sprzedazy na ryn-
kach cigzkie gatunki beuzyny, ktére byly w co-
dziennem uzyciu nie droZsze niz niepotrzebnie
podrozaly benzol, Dzicki kolosalnemu rozwojowi
lotnictwa mnastapil znowu w  wysokiej mierze
szybki 1 znaczny wzrost cen lekiej benzyny, kté-
re w ostatnich czasach podskoczyly znacznie.

Benzolu mnioznaby uzywaé¢ z powodzeniem
do silnikow, gdyby sie kalkulowal o duzo taniej
niz benzyna, tembardziej, Ze do osiagniecia zu-
pelie jednakowego efektu trzeba go zuzyé wie-
cej, tak, ze pewna czesé zyskowniejszej ceny po-
krywa sie¢ przez zwickszone uzycie., Gdy podda-
my wyzej wymienione produkty, benzol, cigzkie
benzyny i t. p. badaniu o ile moga one zastapié
benzyng, to nalezy zwrécié szezegdlna uwage na
nastgpujace punkty:

Srodek, majacy zastapié¢ benzyng, musi za-
raz przy wprowadzeniu na rynek byC¢ znacznie
taniszy, by zwrdéceil na siebie odrazu ogélna uwa-
ge, nastgpnie znajdowaé¢ sic w dowolnej pozada-
nej ilosci w danem parstwie I nakoniec odzna-
czaé sie zupelnym brakiem wszelkich takich wla-
gciwosci fizycznych 1 chemicznych, ktéreby ré-
wnowazyly wszystkie, dzigki taniej cenie uzyskane
zalety przez utrudnione ulataianie i t. d. Jezeli
jednak rozpatrzymy dokladniej z tego punktu wi-
dzenia wszystkie srodki zastgpcze benzyny, Jako
to spirytus, benzol, ciezkie benzyny, parafine i na-
ftaling, to musimy odrazu uznaé, ze zaden z pro-
ponowanych $codkéw napednych nie odpowiada
postawionym warunkom w zupelnosci,

Co sig tyczy ceny, to nalezy przedewszyst-
kiem wylaczy¢ spirytus, gdyz jest to przez wszyst-
kie rzady faworyzowany objekt podatkowy, dzigki
czemu nie wytrzymuje konkurencji z innemi
srodkami zastepczemi. Zreszta bowiem byla-
bv potrzebna do napedu ilo§¢ spirytusu zawsze
pod reka, i usunigcie trudnos$ci ulatniania nie
bytyby nadto uciazliwe, co dowodza co do spi-
ritusu doswiadczenia dokonane z nim w wickszej
ilosci wypadkow niz innemi srodkami.

Jako $rodkow zastepujacych nie nalezy wla-
Sciwie uwazaé i cigzkich benzyn, ktére jako za-
sadniczy element posiadajg benzyne, aczkolwiek
w postaci, ktéra pod wzgledem cigzaru gatunko-
wego, punktu ulatniania i t. p., bardzo si¢ rézni
od zwyklej lekkiej benzyny. W zasadzie nic nie
bylo lepszego, niz zapropornowanie klienteli jako
brakujacego taniego paliwa skalnych olejow, jako
srodka zaradczego, Juz wyzej bylo wspomniane,
ze porzucono zupelnie nafte, jako $rodek nape-
dny, ktéra jednak oddaje ogromne uslugi przy
silnikach stacyjnych. Najwigcej interesu wzbu-
dzaja tutaj ulatniajgce sie przy 150° C. ogdlnie
jako benzyna oznaczone produkty suchej destyla-
cji. Dawniejrozrézniano rozmaite t. zw, ,frakcje”;
dzisiaj znamy tylko do celéw automobilizmu lek-
kie i cigzkie. W mieszance tych obydwdch ulatniaja
sie naturalnie przy nizszy:h temperaturach parujace
czgSci skladowe wecezesniej i lacza sig poZniej z na-
plywajacym przez ulatniak $wiezem powietrzem
w mieszanke wzbuchows; cigisze za$ pozostajg
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i ulatniajg si¢ dopiero péiniej. Zapas benzyny
traci wiec swa zdolno$é tworzenia réwnomiernej,
calkowisie si¢ spalajacej mieszanki gazowej, co
jest glownie wymagane od dobrego samochodo-
wego $rodka napednego. Przy cigzkiej benzynie
tworza sie naturalnie osiadajgce opady, ktore za-
pychajg silnik przy zwyczajnych ulatniakach i bar-
dzo ujemnie wplywaiq na pewnos¢ ruchu, Przy
zastosowaniu wige ciezkiej benzyny staje si¢ nie-
zbedne uprzednie podgrzewanie w celu osia-
gnigcia szybszego ulatniania.  Samochodziarze
muszy przeplaca¢ lekka benzyna ulatniajaca sig
przy 120° C. o wadze gatunkowej 0,600—0.700.
Fabrykanci zas wykazuja przez wzgl(‘dy kupleckle
wywolany interes, réwnoczesnie zbyt i cigzkie
produkty, dla ktérych nie latwo znalez¢ dostate-
czng 1los¢ odbiorcow.

Z tego powodu jest cena cigzkiej benzyny
na ogdl znacznie tansza, do czego dochodzi i zna-
czna obnizka cta. Godna uwagi jest i ta okoli-
czno$é, ze przy ocenie pewnego gatunku benzy-
ny nie nalezy si¢ bardzo trzyma¢ cigzaru gatun-
kowego samego gatunku rynkowego towaru, lecz
wigcej temperatur wrzenia, Przy réznem pocho-
dzeniu benzyny i dla poszczegélnych panstw zu-
petnie réznym skladzie benzyny moze mieé miej-
sce, ze benzyna o wysokim cigzarze gatunkowym
a nizkim punkcie wrzenia moze co do wartosci
przewyzsza¢ inny gatunek o wyzszym punkcie
wrzenia. Ciezkich benzyn uzywamy jako srodkéw
zastepczych pod nazwami autiny, autonaftu, ben-
zyny silnikowej 2 z cigzarem gatunkowym 0,750
znajdujacej sie w handlu.

O ile jest mowa o jakim §rodku zastepczym,
to nie moze to sta¢ w zadnym stosunku do pun-
ktu wyjscia danego materjalu, ktéry ma by¢ za-
stapiony, Majace by¢ obrobionemi materjaty winny
mie¢ rézne punkty wyjscia. Wazng bardzo rze-
cza jest ta okolicznos¢, by produkujacy s$rodek
zastepujacy benzyne kraj sam posiadal dostate-
czng jej ilos¢, Kopalnie wegla kamiennego i su-
cha destylacja wegla brunatnego, jak réwniez za-
klady gazowe sa w stanie dostarczaé benzolu,
parafiny i naftaliny we wszystkich pozadanych ilo-
$ciach, o ile otrzymane pobocznie produkty znaj-
da pole zbytu. Ozysk benzolu wynosi przytem
19/,, stalej naftaliny mniej wiecej 3 do 6°/,, a précz
tego i rézne parafiny, Angielskie koksownie za-
daja sobie wielu trudu, by zwiekszyé¢ swa pro-
dukcje benzolu, Na szczegélng uwage zasluguja
tam zaklady ,Del Monte“. O uzywalnos$ci ben-
zyny sa anglicy w zupelno$ci przekonani dzigki
badaniom specjalnej komisji, stworzonej w celu
badania kwestji paliwa. Poniewaz trudnosci w pro-
wadzeniu benzolu, jako $rodka zastgpczego, byly
z poczatku nie male wigc potrzeba bylo dosy¢ czasu,
az usunigto to uprzedzeme W pierwszych latach
uskarzano sie ogromnie na kiepskie ulatnianie
sie, latwe zamarzanie w zimie, trudny przy jego
ozywianiu rozruch silnika i pozostawanie korozji
przez zawierajace siarke zanieczyszczenia. Spra-
wiedliwo$¢ wymaga, by wspomnieé, Ze pierwsze
doswiadczenia zastosowania benzolu i wogdle
wszystkich srodkéw zamiennych zostaly podjete
przez amatoréw, ze wtedy a jeszcze czasem
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i obecnie, byl uzywany materjal, ktory nie byl
bez zarzutu pod wzgledem czystosci, jakosci it, p.
Musiano si¢ najpierw przystosowaé do zmienio-
nych warunkéw przemyslu samochodowego. Tyl-
ko bowiem dobrze oczyszczony produkt mégl za-
pewnié¢ wzgledne powodzenie. Zawarto§é siarki
jest obecnie w benzolu nie wigksza, niz iwzwy-
klej benzynie. Aby w zimie rozruch silnika na-
stgpowal natychmiastowo, poleca sie dodanie ben-
zyny. Jest to jednak zbyteczne, jezeli napuscié
troche benzyny do kurkéw sprezajacych. Zama-
rzaniu benzolu w dni mrozne zapobiega sig¢ sku-
tecznie przez zastosowanie t. zw. benzolu zimo-
wego, ktéry jest mieszanka benzolu z 5%/, toluolu.

Jezeli sobie uprzytomni¢, jakiemi brakami
byly obarczone napedzane benzolem samochody,
to trzeba si¢ dziwi¢, w jak krotkim czasie prze-
mysl ten usunal te poczatkowe niedecgodnosci.
Skarzono si¢ na to, ze cylindry i zaplonki osa-
dzajg sadze, ze ciezko jest rozrusza¢ silmk, ze
sie zdarzalo, iz benzol na zimnie zamarzal., 53
to wszystko braki, ktore sie ciagle powtarzajg
i to nawet notorycznie. Najwazniejsze braki po-
chodza z niedostatecznego spalania si¢ mieszan-
ki gazow w cylindrze, mozna to jednak po skon-
stantowaniu bledu latwo usunaé za pomoca zmia-
ny konstrukcji ulatniaka. Powieksza si¢ w tym
wypadku przekréj ssacego otworu powietrznego
i przyspiesza wsysanie powietrza, przez co musi na-
stapi¢ calkowite spalanie; osadzanie sie wegla nie
moze juz wtedy nastepowaé¢. Przemys! samocho-
dowy zajmowal sie dawniej daleko wiecej rozwi-
nigciem i udoskonaleniem maszynowego samocho-
du, przyczem na kwestje paliwa zwracalo sie ma-
lo uwagi. Jako pewnik naleiy uwazaé, ze kazde
paliwo do zupelnego ulotnienia sie potrzebuje
okreslonej ilosci powietrza, tak, ze doplyw
powietrza musi byé stosownie w kazdym poszcze-
gélnym wypadku miarkowany. Przy zastosowaniu
wazne jest rowniez dokladne zbadanie, jak dro-
go sie kalkuluje jednostka ciepla w zastosowa-
nym paliwie,

Godny zaznaczenia jest jeszcze jeden Sro-
dek, zastepujacy benzyne i posiadajacy pod wie-
lu wzgledami wiele zalet, ktérych nie posiada za-
dne inne ulatniajace sie paliwo, mianowicie na-
ftalina. Posiada bowiem najwieksza ilo$é cieplo-
stek, jaka paliwo wogéle rozporzadza. Mozna
sobie dobrze wyobrazi¢ naftaling dla silnikéw
stacyjnych i konstrukcje dwéch zakladéw niemiec-
kich dowodza tez dostatecznie uzywalnosci
naftaliny w praktyce, jako $rodka napednego.
Naftalina jest 4 razy tansza od benzyny 1 znaj-
duje sie w smole wegla kamiennego w stosunku
az do 5%,. W stanie stalym tworzy latwo prze-
no$ny $rodek napedny, ktéry nie jest tak latwo
zapalny, jak inne proponowane do uiytku mate-
rjaly. Jako dalsza =zalete nalezy wymienié jej
pod wzgledem chemicznym wysoks stalosé, ktéra
umozliwia bardzo dokladne nastawianie silnika co
do spreznosSci, mieszanki gazu i t. d. Poniewaz
punkt wrzenia lezy dopiero kolo 79° C. jest nie-
zbedne nagrzanie jej przed uzyciem do tempe-
ratury znacznie wyzszej. Mozna do tego uzyé
ciepla wody chlodzacej. Slabg strona naftaliny
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jest ta okolicznosé, zé musi by¢ ona przeprowa-

dzona mnajpierw ze stalego stanu w plynny, a na-
stephie z plynnego w .otny. Celowe jest ro-
wniez podgrzewanie przéwodu rurowego, prowa-
dzacego naftaling do silnika, aby w nim nie mo-
gla powsta¢ zadna krystalizacja, mogaca da¢ po-
wod do niedogodnos$ci. Niektére zakltady uzywa-
)a naftaliny rozpuszczonej w benzynie lub ben-
zolu. Mieszanka tworzy si¢ stosownie do spo-
trzebowania w samym ‘mechanizmie ulatniaka. Zna-
na fabryka silnikéw spalinowych ,Dentz“ uzywa
przeciwnie juz roztopionej naftaliny, ogrzanej juz
przedtem wedle wyzej wskazanych danych za po-
moca wydyszyn do 120° C, DPotrzeba przytem
troche wigcej powietrza, niz przy spalaniu ben-
zyny. Teoretycznie wymaga naftalina 13,34 gr.
powietrza, -‘gdy benzynie wystarcza juz tylko
13,04, Niedawno czytalem w jednem 2z pism
technicznych, ze w Paryzu wydala pewna doroz-
ka samnochodowa, stosujaca naltaling, tylko 80 cent.
na 100 kg. 100 kg. naftaliny kosztuje kolo 2 rbl.
35 kop.; i przy odpowiedniej konstrukcji nie za-
chodz1 obawa uszkodzen, - szczegélniej, gdy sie
dolozy wszelkich starain, zeby paliwo otrzymywa-
to zupelnie dostateczng ilos¢ powictrza do calko-
witego spalenia sie.

Wszystkie wyzej wymienione materjaly sa
$rodkami napgdnemi dla stacyjnych silnikéw wzbu-
chowych. Przy uiyciu ich do tych maszyn dajg
one doskonale wyniki i przewyzszaja nawet ben-
zyne z tego wzgledu, Ze sg znacznie tansze.

‘Zastosowanie jcdnak do silnikow samocho-
dowycll daje zupelnie inne wyniki. Tylko wzig-
cie dla samochodéw benzynolu zamiast ben-
zyny mozna powaznie wziaé pod uwagg, o ileby
sprawa skladu i ceny rynkowej nie byla jeszcze
stalg bolgczky. Dla innych produktéw, jak ben-
zol, parafina, naftalina, kwestje skladu i ceny mo-
Zna uwazaé za rozwiazang i to w sensie dodatnim,
Przy nafcie za$ dobitnie wystepuja te wlasciwosci,
ktére nie dopuszczajg tymczasowo jej jako $rod-
ka zastepujacego benzyne, przynajmniej dla. prze-
cigtnego samochodziarza, Niezbedne sa jeszcze
ogromne wysilki techniki uczynienia ten produkt
zdatnym do praktycznego zastapienia benzyny,
a mianowicie przez stworzenie ulatniakéw, beda-
¢ych w stanie ‘przerabia¢ benzyne¢ lekka i cigz-
kg i benzol w jednym ulatniaku, lub przez skom-
binowanie kilku urzadzeri moédz ulatnia¢ naftali-
ng, parafing lub benzyne wedle potrzeby. Wte-
dy dopiero mozna bedzie zajaé sie szczegolowiej
owdwieniem kwestji uzywalnosci innych srodkéw
zdatnych do zastgpienia benzyny w przemysle sa-
mochodowym.

Nie zawadzi tez przy tej sposobno$ci po-
wiedzie¢ kilka sléw o zbogacaniu i powiqkszaniu
energji benLyny

Bardzo wielu samochodziarzy stara sig obe-
cnie przez dodanie do benzyny tego lub owego
¢rodka zwigkszy¢ przez to jej energje i za pomo-
ca tej samej ilosci paliwa wycisngé z silnika wie-
ksza sprawno$¢. Tego rodzaju proby byly da-
wniej szczegdlnie czesto robione potajemnie przy
wys$cigach, by uzyska¢ ukryty awans nad konku-
rentami (w zargonie sportowym nazywa si¢ to
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ydopingiem“), lecz ilo$¢ ich zwicksza sie i w obec-
nych czasach coraz bardziej, ze tak si¢ wyrazimy,
z moralniejszego powodu, mianowicie, by przeciw-
dziala¢ stalemu wzrastaniu cen benzyny.

Bedzie wige bardzo na miejscu dokladnie
rozpatrzeé¢ rozne $rodki i Srodeczki sluzace do
zbogacenia benzyny i poméwié¢ ‘o ich zaletach
i wadach, zeby poinformowaé samochodziarzy
1 wstrzymaé od doswiadczeni, nie dajacych zadne-
go praktycznego pozytku.

Pewien sposob zbogacania benzyny polega
na /mmejszamu stosunkowej zawartosci azotu
w mieszance przez zwickszenie zawartosci tlenu.
Uzyskaé to mozna niekiedy przez domieszke pe-
wnych substancji do benzyny. Jezeli substancla
ta ma daé¢ rzeczywiscie pozadany wynik, to musi
posiadaé¢ nastgpujace wlasciwoscei: winnazawieraé
w dostatecznej mierze wolny tlen, prgdko sie
rozklada¢ na swe czesci skladowe, byé rozpusz-
czalng w benzynie, nie powinna przy spalaniu
w. zamknigtem pomieszczeniu pozostawia¢ ani
plynnych,- ani stalych resztek i nakoniec nie po-
winny jej produkty spalania nagryzac metali.

Najczesciej uzywano jako dodatku zasilaja-
cego do benzyny kwasu pikrynowego z 48°/; za-
wartosei tlenu i azotanu amonowego;, z (0 9/,
tlenu jednak nie mialo zastosowanie tych srod-
kéw pozadanego skutku, gdyz rozpuszczaly sie
w benzynie tylko czeSciowo. Prébowano roz-
puszcza¢ pikryne w alkoholu, co .sie daje lepiej
zrobi¢ i dodawaé¢ ten rozczyn do benzyny; nie-
stety jednak nie miesza si¢ alkohol z benzyng,
lecz benzyna uklada si¢ warstwg nad alkoholem.

Oba te srodki posiadajag jeszcze {1 tg
wade, ze zawierajg azot i tworza w cylindrach
przy spalaniu tlenki azow, nagryzajace wkrétce
zawory wydychowe, co wywoluje ich nieszczel-
nosé¢,

Inna metoda zasadza sie na robieniu ben-
zyny lotniejsza przez dodanie substancji o zna-
cznie nizszym punkcie wrzenia, jak ligroina, eter
naftowy i siarkowy, ostatnia substancja wykazuje
te wade, ze sic kiepsko rozpuszcza w benzy-
nie i nawet juz zmieszana rozdziela si¢ wkrétce
na dwie warstwy,

Wszystkie te dos$wiadczenia nie daly poza-
danych wynikéw, sprobowano wigc wprowadzac
czysty tlen wprost do cylindréw. Poniewaz tlen
jest do nabycia w handlu, wigc nie sprawia to
wielkich trudnosci, flaszka z tlenemn, umieszczona
na stopniu samochodu, bywa polaczona wezem
gumowym z zaworem wpustowym ulatniaka,

Przy niewielkiem otworzeniu zaworu flaszki
z tlenem, wcieka cienki staly promien tlenu w ula-
tniak i zasda zawarto$é tlenu w mieszance. Dzie-
ki temu przyspiesza si¢ ogromnie szybko§é spa-
lania i wzbuchy staja si¢ bardzo energiczne. Je-
zeli jednak otworzy¢ zawor flaszki z tlenem tyl-
ko o zdziebelko zaduzo, to wzbuchy stajg si¢ tak
silne i wywoluja takie udellcma ze moga latwo
uszkodzi¢ silnik. Poniewaz czesci Sl\ladowe sil-
nika sa obliczone i skonstruowane tylko na nor-
malne ci$nienie wzbuchu, to juz z tego prostego
powodu jest ta metoda dla przecigtnego samo-
chodziarza nie do polecenia,
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Kamfora jest réwniez. niezlym $érodkiem do
osiegnigcia pozadanego celu Do 1 litra benzy-
ny dodaje i ropuszeza sig 1,5 do 3 graméw naj-
lepszej znajdujacej sie¢ w sprzedazy kamfory. Ofi-
cjalne jednakowoz do$wiadczenia, dokonane nie-
dawno w Anglji, wykazaly, ze przez dodanie kam-
fory mie udalo sie podnie$§¢ ani sprawnosci, ani
szybkosci silnika, ani osiagnac¢ jakiejkolwiek osz-
czedno$ei na paliwie,

Jako curiosum wspomnimy tutaj, Ze pewien
samochodziarz amely]\ans]\l zapewne - zwolennik
morfiny, dodawal do swej benzvny laudaniny i mial
dzicki temu na 1 litr benzyny osiggnaé o 20—20°/,
wieksza przestrzen jazdy. Poniewaz laudanin nie
jestd niczem innem, jak rozpuszczonym w cterze

A

opium, mozna wigc przypuszczaé, ze jest taksamo
nieuduchowionym utworem, jak i silnik nie moze
wywiera¢ najmniejszego,  wplywu. Gdyby je-
dnak dalo sie zauwazy¢ najmniejsze dodatnie dzia-
lanie, to by si¢ tylko przypisaé¢ obecnosci eteru.

Z wszystkich tych doswiadczen jest rzecza
oczywista, ze mozliwo$é zbogacenia henzyny jest
minimalna i1 Ze przewaznie wszelkie uzyskiwane dro-
bne zalety wyréownywaja sie przez mniej lub wig-
cej cigzkie wady. O spowodowaniu stanicnia ben-
zyny dzigki tym $rodkom, do czego sie obecnie
dazy, niema co i marzy¢, a podjete w innym kie-
runku préby nie obiecuja tez wcale. dodatniejsze-
go wyniku,

Podal inzynier 5. Haberkant.

%’w

Lastosowanie Simkow spalinowych do uprawy Hlll

Napisat Inz. A. Humnicki.

Opis silnika stosowanego do plugéw
motorowych.

Figury 1 i 2 przedstawiajg widok z boku
oraz widok z przodu omawianego silnika, kté-
rego dzialanie przedstawia sig jak nastepuje:

Po napelnieniu benzyna zbiornika, ktory jest
umieszczony wyZej niz cylindry, otwieramy kurek
i benzyna splywa wtedy przez rurke doprowadza-
jaca do gaznika B.

Gazy benzynowe mieszaja si¢ tutaj w odpo-
wiednim stosunku z powietrzem i mieszanka prze-
chodzi przez
rure umiesz-
czona z boku
goérnej czgsci
gaznika do cy-
lindréw robo-
czych.

Mieszanka
benzynowa za-
pala sie od
iskry elektry-
cznej w gor-
nej czgsci cy-
lindréw, zwa-
nej przestrze-
nig sprqlania
nastepuje
wzbuch a cis-
nienie wywie-
rane przez roz-
prezajace sig spaliny porusza tlok w cylindrze.
Ruch postepowy tloka zamienia si¢ przy pomocy
korbowodu na ruch obrotowy walu korowego, mna
ktorym siedzi kolo rozpedowe [).

Wal korbowy porusza réwniez przy pomocy
kol zebatych, zwanych kolamirozrzadczemi, 2 wal-
ki boczne z nasadzonemi na nie ksiukami roz-
rzadczemi; jeden z walkéw wprawia w ruch za-
wory ssace, a drugi zawory wydechowe. Jeden
z walkéw bocznych wprawia w ruch za posre-
dnictwem kol zebatych magneto- FE, drugi za$

z walkéw, porusza w taki samr sposéb pompke
wodna oraz samoczynna oliwiarke. Spaliny wy-
chodzg na zewnatrz przez rurg -wydechowg /1.
Cylindry maja $cianki podwdéjne a_przestrzen
pomiedzy $ciankami jest 7ape1niona woda, zeby
zapobiedz zbytniemu rozgrzewaniu sig cylindréw.
Woda ta splywa do cylindréw™ z chlodnika K,
umieszczonego na samym przodzie pluga, prze-

plywa przestrzen miedzy dwiema $ciankamii po-
wraca do chlodnika w celu ponownego ozigbie-
wody w

nia. Oziebianiu chlodniku dopomaga
wiatraczek [
poruszany .od
walu korbo-
wego.

" Powyzsza Fig.
3, przedsta-
wiajaca widok
z boku oraz
widok z  goéry
pluga motoro-
wego, naleza-
cego do typu

ztywnego,
gdzie silnik 1
plug sa stale
polaczone, ja-
ko pomiesz-
czone na jed-
nej ramie, po-

"~ zwala Jedno-

czesnie LO]JCI]tO\\aL sig co do polozenia- zaj-

mowanego . przez silnik odnosnie do calo$ci.

Mozna Si(‘ tez dopatlzeC tutaj pewnego podobien-

stwa do samochodu cigzarowego’ odrebnej kan-

strukcji.
Przechodze do rozpatrzenia pos7czedo]nych
czgsel opisanego silnika, ktory, jak widzimy, nie jest

" ‘niczem innem, jak 511mk1em samochodowym wol-

noobrotowym, (700—800 obrotéw na minute).

Dzialanie zapalacza. :
Magneto oznaczone literg E :na Fig....1.1i 2.
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dostarcza iskry niezbednej do zapalania mieszanki
gazowej. Dzieje sie to w nastepujacy sposéb;
ujemny biegun magneto (oznaczony zwykle zna-
kiem —) jest stale polaczony z masa silnika,
przez co caly silnik-——z wyjatkiem wewnetrznej
czesci Swiec, jest naelektryzowany ujemnie (—)
Z chwila, kiedy dodatni prad () wytworzony
przez mangneto, dojdzie przez kable do wewnetrz-
nej czgSci $wiec, otrzymujemy w najni2szej czesci
tychze silng iskre, ktora zapala znajdujgca sig tam
mieszanke gazowa.

Skladowemi cze§ciami aparatu magneto s3
przerywacz i rozdzielacz sluzace do regulowania
momentu zapalania, jak réwniez do wigczania te-
go cylindra, w ktorym ma nastapi¢ wzbuch, W sta-
nie spokoju magneto oczywiscie pradu nie wy-
syla.

Puszczanie silnika w ruch.

Po napelnieniu chlodnika woda i po odkre-
ceniu kurka u zbiornika z benzyng trzeba tak
dlugo przyciskaé
na przycisk ply-
waka w gazniku,
patrz Fig. 4, do-
poki nie zacznie
wyplywaé  ben-
zyna 2z otworu
w pokrywie ply-

l

W silniku cztero-cylidrowym cztery wzbuchy
(spalania) przypadaja na 2 obroty walu korbowego
tj. podczas kiedy ten ostatni opisze 720° innemi

1-szy cyl. | 2-g1 cyl. 4-ty cyl. 3-ci cyl
Ssie E \Vypyci)a_ Spala %Sp—r;xM
w‘SpAWz'—am - S;e— K Wypycha Spala
Spala Spreza Ssie W'ypych:
Wypycha | Spala = Spreza l_ Ssie

slowy jeden wzbuch przypada tuftaj co 180, czyli
ze kolanka walu korowego rozstawione sa 180°.
Co sig tyczy ustawiania zapalania, to cho-
‘ dzi tylko o usta-
wienie wlasciwe
pierwszego cylin-
dra, a wtedy re-
zzta jest sama
przez sie¢ dobrze
ustawiona.
W tym celu

waka; teraz trze-
ba otworzyé na

trzeba wlozy¢ ig-
l¢ do ustawia-

/s doplyw gazu
benzynowego

przy pomocy
dZzwigni i manet-

nia (patrz Fig. 5)
do otwartego ku-
rka w czescl
sprezajgcej cylin-

ki znajdujacej sie
na kole kierow-
niczem oraz otwo-
rzy¢ do polowy
doplyw powiet-
rza réowniez przy
pomocy manetki
znajdujacej sie w tem samem miejscu; wreszcie
potrzeba przerywacz ustawi¢ na poZne zapalanie,
a nakoniec pociggnaé ku przodowi maszyny za
raczke od przyrzadu przesuwajacego walek, ktéry
wprawia w ruch zawory wydychowe, (Przesunie-
cie tego walka zmniejsza kompresje). Po zrobie-
niu tego wszystkiego trzeba zaj$é od przodu plu-
ga i pokreci¢ w prawo za korbg, przez co wpra-
wia sie w ruch wal korbowy i silnik zacznie
dzialaé,

Gdy tylko silnik zacznie pracowaé, pchnaé
w tyl za rekojesé¢ przyrzadu do zmniejszania kom-
presji, (gdyz inaczej motor stanie), nastgpnie usta-
wié przerywacz na wczesne zapalanie i wreszcie
wyregulowaé stosownie do potrzeby doplyw gazu
1 powietrza,

Ustawianie zapalania.
Cylindry pracujg w nastepujacym porzadku:
1, [, Bl
W ten spossb jednoczesne okresy pracy
w poszczegélnych cylindrach przedstawiajg sie
jak nastepuje:

6

dra Ne 1, a po-
tem pokregcié wal
korbowy dopéty,
dopoki zawor ssa-
cy, a takze i za-
woér wydychowy
cylindra Ne 1 nie
otworzy sie a potem zamknie. Gdy =zawory sa
zamkniete, to pomigdzy zaworem i tloczkiem two-
rzy sie luz 0,2 mm. do 0,4 mm. w ktéry mozna
wsunaé kawalek papieru lub blachy.

Przekonawszy sie w ten sposéb, ze zawory
sa zamknicte, potrzeba pokrgci¢ za wal korbowy
w prawo, az poki tlok cylindra Ne 1 nie dojdzie
do gérnego martwego punktu t. j. do swego naj-
wyzszego polozenia. Igla do ustawiania wobec
tego, ze opiera si¢ na tloku, robi razem 2z nim
wszystkie ruchy: skoro tlok idzie na déi, igla
zanurza sie w cylindrze, a skoro tluk idzie do
gory, to coraz wiecej igly wychodzi na zewnatrz,
Ze tlok osiggnal gérny martwy punkt, mozemy
poznaé¢ po tem, ze niewielkie odchylenia walu
korbowego, w prawo lub w lewo, nie wywoluja
podnoszenia sie¢ lub opuszczania igly.

Skoro w ten sposcb odnalezlismy gérny
martwy punkt, to wypadnie pokreci¢ ostroznie
wal korbowy w lewo, dopoki igla nie zanurzy sig
o 4 mm,.

Oznacza to, ze ustawiliSmy tlok na wczesne
zapalanie o 4 mm, gdyZ zapalanie nastapi w tym
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momencie, kiedy tlok nie dochodzi do goérnego
martwego punktu o 4 mm.

Jesli przgjmiemy skok tloka, ze réwna sie 100 mm.
to drugi sznur (sprezajacy) bedzie mial jakoby
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96 mm. a trzeci sznur (roboczy) jakoby 104 rum,
W rzeczywistosci jest inaczej, gdyz pomigdzy mo-
mentem, kiedy iskra wpada, a momentemn, kiedy

mieszanka gazowa si¢ zapali, uplywa pewien prze-
ciag czasu, w ktérym tlok zblizy sie do martwe-
po punktu. Woczesne zapalanie ma na celu, aby
wzbuch nastgpowal w tym momencie, kiedy mie-

szanka gazowa zajmuje najmniejsza objgtosé.

(Dokoriczenie nastqpi.)

Ochrona oczu

Kiedy pierwsi kierowcy po wprowadzeniu
samochodow odwazyli si¢ wyruscyé podczas wi-
chury, ulewy lub burzy poza miasto, to nie zwra-
cali wowczas nmawet uwagi na to, ze przedewszyst-
kiem za te ich odwage beda musialv odpowiadaé
oczy. Pierwotne samochody nie wymagaly roz-
winigcia nadzwyczaj szybkiego tempa, wobec cze-
go nie zwracano tez uwagi, ze zimno, kurz i wszel-
kiego rodzaju robactwo oddzialywa¢ musi na po-
wieki, powodujac nieraz bardzo powazne ich za-
palenie, Dopiero pézniej, gdy znaczna ilosé kie-
rowcow podlegala chorobom oczu, i gdy tempo
wzrasta¢ zaczglo do znacznej nawet szybkosci,
okazalo si¢ rzecza konieczng zaopatrywaé szofe-
row w okulary ochronne. Obecnie okulary te
stanowia wprost taki przedmiot, bez ktérego abso-
lutnie nie mozna si¢ obej§¢. Z biegiem czasu
wyplynaé tez musialo pytanie, jakie okulary, zaro-
wno dla kierowcow, jak i dla pasazeréw sj naj-
odpowiedniejsze, azeby ochroni¢ ich od zapalenia
oczu? :

W tej mierze zabral swiezo glos jeden ze
znakomitych lekarzy francuzkich dr. Jasquean z Lio-
nu, ktory nietylko slynie ze swej wiedzy lekar-
skiej, ale i z tego, ze jest zapalonym automobi-
lista. Dr. J. potepia gléwnie wszelkie szkla w
ksztalcie muszli, okularéw zas takich najwigcej

samochodziarzy.

znajduje sie w handlu, i najczesciej tez bywaja
reklamowane, Szkla te zazwyczaj sa Zle szlifowane,
a kiedy sie je wloZy na nos, to wtedy okaze sig,
ze nie mozna odszukaé¢ symetrji w plaszczyznach
powozu. Lepiej =zatem wybiera¢ proste szkla,
a strzedz sie nalezy szkiel obloZonych wata, za-
wsze bowiem jest lepiej im wigcej powietrza wol-
nego dochodzi pomiedzy oczy a szkla; prawie her-
metyczne przystosowanie szkiel do twarzy jest
stanowczo szkodliwe.

Co sie tyczy koloru szkiel, to do modnych
naleza barwy Zolta i pomaranczowa, Nawet zwy-
czajny elegant paryzki, pragnac oczy swoje ochro-
ni¢ przed promieniami slonica, nie naklada juz
dzisiaj binokli o szklach niebieskich, lub przydy-
miono szarych, lecz zawsze wybiera szkla zélte.
I pod tym wzgledem maja ci eleganci paryzcy zu-
pelng racje, tylko bowiem szkla zélte, zielone
i ultra fioletowe najlepiej chwytaja promienie.

Dr. Jacquean poczynil rézne doswiadczenia
w tym kierunku, a rezultatami ich dzieli sic w ten
sposob:

W przeciagu ubieglego lata prawie kazdego
dnia rano wyjezdzalem samochodem i robilemn 60
klm. a najczesciej $wiecilo jasne slorice. Z tego
powodu mialem sposobnos¢ wyprébowania szkiel
najrozmaitszych koloréw z najdelikatniejszemi od-
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cieniami i doszedlem do tego, ze tylko szkla pro-
ste, lekko przydymione, oddzialywaly najprzyjem-
niej na oczy. IleTrazy pogoda byla nieco chmur-
na. wolalem braé okulary pomaranczowo-zolte.
Wobec tego twierdze stanowczo, Ze tego rodzaju
szkla sg dla wszystkich automobilistéw najodpo-
wiedniejsze*!,

Okulary ochronne naleza do kompletu wy-
prawy kazdego samochodziarza, zabezpieczaja one
bowiem oczy nietylko przed przeciagami powie-
trza, kurzem i promieniami slonecznemi, ale je-
szcze nie dopuszczaja do tego, azeby pod powie-
ki dostawaly sie wszelklego rodzaju ciala obce
jak np. muchy, komary i male muszki, ktérych
w niektorych okolicach, zwlaszcza nad wodami
kraza miljony. Oku]ary nawet chronig kierowce
od cial twardych, jak np. Zwirek i odlamki ka-
mienia. Wtedy szkla moga uledz co prawda stlu-
czeniu, ale refleks powiek jest tak szybki, ze wy-
starczy czasu od stluczenia do zamknigcia oczu
i do obronienia si¢ od wypadku.

Nietylko kierowca, ale kazdy amator powi-
nien po ukonczeniu jazdy taka sama uwage po-
swieci¢Iwzrokowi, jak kazdemu innemu organowi.

R e

Wiemy o tem, Ze prawdziw1e rozumnic uprawia-
jacy ten sport czlowiek po°meczacej'podrézy prze-
dewszystkiem kgpie sig, azeby sie odswiezyé,
wzmocnié¢ i oczy$ci¢. Oczy szczegdlniej powinny |
byé wykapane, do tego zas najlepiej sluzy prze-
gotowana, letnia woda z pigcioprocentowym roz-
tworem soli. Maczajac w tem wate, powinniSmy
sobie dokladnie przemywaé powieki, rzesy 1 brwi,
tym bowiem sposobem usuwamy wszelkie zanie-
czyszczenia, z ktorych zwlaszcza najszkodliwiej
oddzialywaja czgsci przejechanych po drodze
ekskrementéw komnskich. Takie przemywania po-
winno si¢ nawet przeprowadza¢ podczas podrézy,
gdyz tylko w ten sposcb t.j. gdy bedziemy mieli
dobre szkla i gdy bedziemy przeplukiwali oczy,
wypelnimy elementarny przepis hygieny i nie
narazimy sie na choroby.

XIV. Qalon Samochodowy w Pary:u.

Juz to trzeba przyznaé francuzom, ze miejs-
ce dla wystaw samochodowych posiadaja wspania-
le, nie nadarmo tez ono nosi nazwe
Palais“. Potezna bhala z ogromnemi, a jednak
hermonijnie skonstruowanemi przedzialami, spra-
wia, ze kazda wy-
stawa tutaj urza-

,Grande

utrzymana Jest w tonic koéci sloniowej z ozdoba-

mi zlotemi. Sam rozklad standéw lepszy jest, ani-

zeli w latach poprzednich, a ganki szersze.
Niepotrzeba chyba specjalnie rozwodzi¢ sie

nad tem, ze wszystkie firmy o wszechSwiatowej
stawie wziely u-

 dzial w obecnej

dzona robi wra-
zenie czego$ im-
ponujacego, a
niemalej wyma-
ga pracy obejscie
calosci, azeby po-
szczegole zbadaé
i oceni¢ wysta-
wione okazy.
Jak zawsze, tak
i wtym roku sa-
lon paryski przed-
stawil sig bardzo
pieknie, chociaz
moze nie tak e-
fektownie, jak to
bywalo lat ubieg-
lych. Przede-

wystawie paryz-
kiej, szczegdlniej
za§ o wystapie-
nie w sposéb
okazaly ubiegaly

sie firmy niemiec-
kie, ktore tez re-
prezentowane sa
licznie.

Z niemieckich
fabryk automobi-
lowych widzimy
tutaj firmy: Adler,
Benz, Bugatti,
Cyklon, Mathis,
Mercedes, Stoe-
wer, z fabryk zas
\vyrablaja, cych

wszystkiem za-
mieniono rodzaj
os$wietlenia i wo-
gole dekoracje
$wietlng znacznie w tym roku uproszczono, Tak
samo standy sa wszystkie jednolicie udekorowa-
ne, pomiedzy za§ pojedynczemi oddzialami wysta-
wiono czterokatne kolumny, na ktérych szczycie
umieszczono lampy z opalizujacemi szybami. Slupy
te imituja marmur, podczas gdy cala dekoracja

8

! Nadwozie w formie 16dki.

motocykle: N. S,
U.,, z fabryk ka-
roserji: Alexis,
Kelner, dalej
swoie wyroby Swietlne reprezeztowaly zaklady:
Robert Bosch, Mea, Rutherdti Ska., Unterberg
i Helmle, Markt et Co., Karol!Zeiss. Bardzo ob-
ficie obeslaly salon paryzki fablykl pneumatyk,
jak: Continental, Polock, a przybory stalowe wy-
stawila fabryka Krefteldzka.
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Chocéby jednak Niemcy jeszcze powazniej
zasilili salon paryzki, to przeciez powodzenie wy-
stawy nie byloby zapewnione, gdyby nie wpol-
udzial takich firm francuzkich, jak: Michelin, Re-
nault, F. N. Saurer, Brasier, Peugeot, Dunlop,
Blériot, Oes, Zenith, Minerwa, Solen, Panhard Le-
vasseur, Daimler, Stefney J.M, Mestre i Blatgé, Gor-
fer- Blot De]annay-Be]]ewHe Lorraine-Diétrich,
Fiat, Martini Rolls- Royce, Bougie Pognon, Oleo,
Palmer, Persan, Pirelli, Prowodnik i t. p.

Chcac w krc‘)tkim bodaj zarysie zdaé¢ relacje
z paryzkiego salonu, nalezy przedewszystkiem
wzia¢ pod uwage linje i ksztalty obecnie wysta«
wionych karoserji. Otoz obecnie przewaza typ
karoserji zamknietych, ktére jednak zapomoca
bardzo uproszczonych ruchéw, bez potrzeby ucie-
kania si¢ do jakichkolwiek narzedzi, moga by¢ bar-
dzo latwo zamienione na powozy odkryte. Wias-
ciwie hie jest to zadna nowos¢, w . Niemczech
bowiem oddawna juz tego rodzaju typ znajdowal
ogolne zastosowanie, francuzcy jednak fabry-
kanei przez dlugi czas zbyt byli konserwatystami,
azeby i u siebie tego rodzaju karosesje zastoso-
waé, Wogole ktos pilnie poszuknjacy nowosci
w technice samochodowej nie bardzo moze by¢
zadowolony, wszystkie bowiem s$rednie i male

zaklady francuzkie zaprezentowaly jako nowosci
wozy, ktore oddawna juz znane sg gdzieindziej.
Byg moze, iz te fnmy wprost nie chcialy odsta-
niaé sworch tajemnic, wplynelo to jednak ujemnie
istotnie bardzo

na calo$¢ wystawy, na ktorej

malo znajduje si¢ przedmiotéw nowych i $wiezych.
Jezeli co jest nowem, to nadzwyczaj drobiazgow e
wykonczenie wszystkich szczegolow.

Od, chwili gdy karoserje ,Torpedo“ uznane
zostaly przez Swiat caly za najpraktyczniejsze,
fabrykanci francuzcy zdecydowali si¢ rowniez
wyrabia¢ tego rodzaju powozy, ale usiluja przytem
nadaé¢ im odrebne ksztalty, W, tem poszukiwaniju
nowych ksztaltéw niebardzo im sie powiodlo,
doszli tez do linji dziwacznych, wytwarzajacych
t. zw. skiffy, ktére zapoczatkowal René de Knyff,
Fabrykanci francuscy budujg formalne lodki, usta-
wiane na wozie samochodowym, zZe za$ chcg temu
nadaé¢ ksztalt oryginalny, wigc pojedyiicze Sciany
onej lodki ozdabiajg rzedami nitéw miedzianych,
a nawet dla nadania tonu wykladaja je rozmaite-
mi drzewami, jak machon i jesion, co wyglada
zupelnie nawet niegnstownie Gdybyz jeszcze te
lodki byly przynajmniej wygodne! Tak jednak nie
jest, ;szpeci za$ wszystko nagromadzenie ' réznych
dodatkéw, jak gdyby chciano umySlnie. zaznaczyé
podoblenst“o do todzi. . ;

Osobliwoscia w salonie tegorocznym sa wy—
stawione przyrzady elekiryczne do. o$wietlenia
samochodéw. Takich przyrzadow mamy . tutaj
z gorg 70 rodzajéw, pod wzgledemn za$ konstruk-
cji goéruja nad innemi aparaty Boscha, a takze
ulepszenia w konstrukeji silnikow.

Przegladowi nowosci LaslugUJacych na uwage
poswiecimy jeszcze wigeej miejsca w nastep-
nych numerach naszego pisma,

Zawody lotnicze w Reims.

W Reims, miescie uswieconem tradycja pe-
wnego meeting'u lotniczego w Swiecie, dnia 27,
28 i 29 wrzesnia odbyly sig¢ wielkie zawody lo-
tnicze, punktem ci¢zkosci ktérych byta rozgrywka
doroczna nagrody Gordon-Bennet'a. Zawody te-
goroczne odbyly si¢ we Francji dlatego, ze w ro-
ku zeszlym zdoby! nagrode owg w Chicago fran-
cuz, Jules Védrines,

Pomimo tego, ze w zawodach brali udzial
najlepsi lotnicy Francji, pomimo bajecznej pogo-
dy, pomimo uruchomienia specjalnych pociagow
na linji Paryz—Reims, zjazd publicznosci wielki
nie byl. Mingly juz te czasy, kiedy platowiec
budzil sensacje, kiedy najmniejsze popisy lotnicze
§ciggaly tlumy. Wszak teraz codziennie, gdy dzien
jest pogodny, widzi Francuz nad soba zrgczne
jednoplaty, stateczne i powaZne dwuplaty, a cze-
sto 1 sterowce. Jest to rzecz juz tak zwykla,
ze nawet nie kazdy juz raczy glowe do goéry po-
dniesé.

Do Reims wigc zjechali sie prawdziwi spor-
tsmeni, konstruktorowie, Judzie mniej lub wigcej
w lotnictwie zainteresowani, cudzoziemcy, natu-
ralnie z przewaga lotnikéw, nieliczna inteligencja

Paryza, taka, co to za ujing sobie uwazalaby
gdzie$ nie byc, lub czego$ nie widzie¢, wreszcie
dziennikarze i fotografowie,

Lotnisko w Bétheny jest olbrzymie, plaskle
Jest to drugie lotnisko Francji, co do dobroei
i rozleglosci terenu bowiem wyprzedza go tylko
,Poste-Aviation* w Juvisy. Do zawodéw zamel-
dowano 1€ jednoplatéw i 8 dwuplatéw,

Jednoplaty:

Deperdussin — 6 maszyn (piloci:
Gilbert, Parmelin, Rost i Crombez,)

Mora7ze-5aulnzer—-4 maszyny (piloci: Gar-
ros, Gilbert, Brindejonc des Moulinais i Lega-~
gneux.)

Borel—2 maszyny (piloci: Chemet i Dan-
corost.)

Vieuport—z2 maszyny (piloci: Espanet i Pon-

Prévost,

nier,
)Pomzz'er—z maszyny (piloci: Emil Vedrines).
Dwupl ty:
Brégnet—3 maszyny (piloci: Bregi, Moineau
i Derowme),
Candron—3 maszyny (piloci: R.
i Maicon).

Candron

9
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Goupy—2 maszyny (piloci: Vergniaulti Ca-
velier). =

Pomigdzy szesciu jednoplatowcami De-
perdussin’a znajdowoly si¢ trzy typy ,monocoqua‘,
aparaty specjalnie na szybkos¢ obliczone, dla
Prevost'a, dla Crombez’a a 1 dla Gilbert’a. Ten
ostatni mial réwniez do dyspozycji stukonnego
y»Morane-Saulnier*,

Jednoplat ,monocoque* Deperdussin’a—jest
najszybszym aparatem lotniczym. Skonstruowal
go, jak zreszta wszystkie apraty firmy ,A. De-
perdussin®, czlowiek niezwykle uzdolniony, inzy-
nier Béchereau, pracujacy w wyzej wspomnianej
firmie. Kadlub aparatu jest krotki, gruby, wrze-
cionowaty. Rozpictosé¢ platéw nosnych jest ro-
wniez mala, bo wynosi tylko 8,50 metra, pod-
czas gdy dlugo$¢ aparatu jest réwna 7 metron.
Poniewaz powierzchnia no$na platéw aparatu jest
niewielka (16 m 2) a cigzar stosunkowo bardzo
znaczny (480 kilo), przeto na jeden metr kwadra-
towy platu nosnego przypada az 3( kg. obcigze-
nia, Nalezy doda¢, ze kat zderzenia platéw no-
énych wynosi zaledwie 49 i 7e aparat stwarza
bardzo niewielki stosunkowo opér w powietrzu,
Jasnem wigc jest, ze tak zbudowany platowiec
musi lecie¢ nadzwyczaj predko, aby si¢ wogéle
utrzymaé w powietrzu.

A poniewaz do szybkosci duzej i sila duza
Jest potrzebna, to ,,monocoque’i* sz uzbrojone
tylko stuszescdziesiecio-konnemi silnikami, ,Gné-
me“ lub ,le Rone“. Na zasadach podobnych
Jest zbudowany jednoplat Ponnier, jedyny kon-
kurent , monocoqne’sw*. Jest to modyfikacja
Jednoplatu Hanriot’a, a'bowiem Hanriot sprzedal

swoj patent na Francje Ponnier'owi. W locie

ogolnym zarysem kadlubu i platéw nosnych przy-
pomina Nieuport'a. Lata na nimi Emil Védrines,
brat Jules'a,

Wobec takich tylko dwéch aparatéw bylo
prawie pewnem ze w tym roku zwycigstwo zo-
stanie przy Francji, tembardziej, Ze w miedzynaro-
dowym konkursie z zasady bralo uozial aztrzech
francuzéw i jeden belg; w dodatku lotnik mlody
1 niedoswiadcezony. On jeden upewnial, ze kon-
kurs jest ,miedzynarodowy* A szkoda, gdyz za-
powiadaly si¢ zawody owe nadzwyczaj ciekawie.
Pisano w prasie francuskiej, ze Niemcy zameldo-
waly 2 aparaty (miedzy innemi jednoplat Schwal-
be 120 HP.), Stany Zjednoczone dwa aparaty,
Anglja 8 aparaty (miedzy innemi jednoplat A V.
R. O." 200 HP. Daimler), Wlochy 1 aparat
i Belgja 1 aparat (Cromba na Deperdussin’ie).
Z tych wszystkich lotnikow i aparatow stawil sie
jeden tylko Crombez. Inuni albo sie rozmysleli
konkurowac z francuzami, albo wcale nie mieli
zamiaru stawaé¢ do zawodow, co jest prawdopo-
dobniejsze.

Pierwszy dzien 27 wrzesSnia.

Jest picknie i milo. Blckitne niebo zdobia
gdzieniegdzie srebrno-biale obloki, lekki wietrzyk
niesie na swych skrzydlach przedze ,babiego
lata'.  Na horyzoncie kilka dwuplatéw leci ro-
wno i spokojnie: sa to aparaty wojskowe,
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O godzinie 8-ej =zrana rozpoczely sie za-
wody. Dnia tego az do godziny 1l-ej po polu-
dniu kwalifikowano lotnikéw i aparaty do osta-
tecznej rozgrywki nagrody Gordon Benneta. Fran-
cja oficjalnie zameldowala az 8-miu pilotéw.
Otrzymali oni kolejne numera z literg F (Francja).

F. I. Prevost (Deperdussin—Gnome 160 HP)
F. 9. Chemet (Borel—Gnéme 100 HP).

F. 3. Brégi (Brégnet—Galmson 140 HP).
F. &. Espanet (Nieuport—Gnome 100 HP),
F. 5. E. Védrines (Ponnier—Gnome 160 HP).
F. 6. Gilbert (Deperdussin — Le Rhéme

160 HP).

F. 7. Daneomt (Borel—Gnome 100 HP).
F. 8. Rost (Deperdussin—Gnoéme 100 HP),

Dystans przedlotéw wynosil 100 km. Zwy-
ciezyli: Prévost, ktéry zuzyl na przelot 100 k.—
31 m. 22?%/, sek., co daje 191 km. 400 m. na go-
dziue. Drugim byl E. Védrines, trzecim Gilbert,
Wiegc z maszyn francuskich do ostatecznej roz-
grywki zakwalifikowano aparaty: F. 1, F. 5iF.6.
Zas z maszyn krajéw obcych zakwalifikowano
Crombeza na Deperdussin'ie.

Od godziny 1-ej po poludniu do godziny
5-tej wieczorem rozgrywano konkurs na wyso-
kos¢ dla lotnika samego, lotnika z jednym pasa-
zerem i lotnika z dwoma pasazerami. Oto wynik:

Lotnik sam:

1. Gilbert (Morane-Saulnier, le Rhéne 100
HP.)—5002 m.

2. Legagnaux (Morane-Saulnicr, Gndme— 100
HP.)—4330 m.

Lotnik z r-ym pasaserem:

1. Legagneux (Morane-Saulnier, Gnéme 100
HP.)—2583 m.

2. Verginiaul (Goupy — Anzani 60 HP) —
1995 m,

Lotmk = 2-ma pasaserami:

1. Gilbert(Moran—Saulnier, le Rhone—100
HP.)—3638 m.

2. Bonnier (Nieuport—Gnéme 100 HP.) —
2284 m.

3. Maicon (Candron — Anzani 100 HP.) —
2228 m.

Cho¢ wzloty byly niezwykle ciekawe, nie po-
bito jednak s$wiatowych rekordow Perreyon’'a:
dla lotnika samego 5880 m. i dla lotnika z pa-
sazerem 4.950 m. (jednoplat Blériot — Gndme
100 HP.).

Nastepnie od godziny 5-tej do 7-mej wie-
czorem lotnicy DerOme (Brégnet), Moineau (Bré-
gnet i G. Candron) wspélzawodniczyli w locie
najpowolnicjszym. DerOme potrafil lataé na dy-
stansie 10 kil. z szybkoscig 54 k. 470 metréow na
godzing. Natomiast Moineau latal z szybkoscia
minimalng 48 kil. na godzing! Wprost wierzy¢
si nie chcialo, aby taka machina, jak dwuosobowy
Brégnet mogl wogdle utrzymaé sie w powietrzu
przy takiej szybkosci. Co jest jednak zastano-
wienia i podziwu godne, to, ze Moineau na tym
samym aparacie z tym samym silnikiem potrafil
lataé z szybkoscig 11 kil. na godzing rowniez.
Zaiste taki aparat moze oddaé w armji uslugi
olbrzymie.
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Rleje Jer'ozolimskie_ Ne 53,

Ty wprost Dworca Wiedenskiego.

Rdres telegraficzny i telefoniczny: Polonia— Warszawa,

Hotel [uksusowy.
Restauracja francuska.
Kawiarnia z salonem damskim.
Fryzjer i perfumerja najmodniejsza,
Skfad Win wyborowych z wiasnych

R
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piwnic hoteléw Europejskiego i Polonia.

Pralnia pospieszna.
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na dochéd Kasy Technikow

otwarta od godz, 2 w pot. do 12 W nocy

w . yPalais de Glace”
Nowy-Swiat Ne 19.

Doswiadczenia Foucaulta, promienie Roentgena, te-

legraf bez drutu i inne atrakcje naukowe; Objasnie-

nia specjalistéw. Kinematograf naukowy i przemysto-

wy. Od godz. 7-e¢j w. do 12-ej koncerty W. S. O.
pod dyr. A. Sielskiego.

WE]S'[iE N, 35, dla dzert 1 uczmigw k. 20, Na I]liE]S[Il Nawiarnia | Restamatia.

Na sztandzie 198—199 podczas trwania wystawy, redakcja
. nlotnika i Automobihsty“ urzadzila czytelnlq wlasnych
wydawnictw.



Proste w konstrukeyi
trwate
wytrzymate
bieg ciehy

eeny umiarkowane.

Podczas przebiegu w lipcu 1912 r. Petersburg, Ryga, Warszawa,
Kijow, Rostow, Moskwa, przeszlo 3000 wiorst p. W. Penistan na samo-
chodzie Kase 30 km. zdoby! nagrode Pierwszego Moskiewskie-

go Towarzystwa Automobilowego.

Podczas przebiegu Krymskiego, Odessa-Sewastopol-Odessa 1912 r.
Pierwsza nagrod¢ —- Kubek Cesarskiego Rossyjskiego Towa-
rzystwa Automobilowego zostal przysadzony p. W. Penistan na.

samochodzie Kase 40 km.

ZADAJCIE KATALOG

oddziafu fabrycznego Towarcystwa Miocari J. I HASE

ODESS A
ul. Zukowskiego, Ne 10. Skrzynka poczt. 1236.

Warszawa, Nowy-Swiat 5.
tel. 70-33.
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Tow. Rkc. Samochodow

Oddzial Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62,

Zarzadzajacy Jan Drozdowski.
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Jest par ,exelence’

marka Sportsmendw-Arystokratiw,

)

Jgda‘c na ,,Auto-Peugéot” nie jest sie narazonym na polykanie
kurzu mijajacych automobilow, gdyz ,,Auto-Peugeot” jest zawsze pierw-
szym.

Szybkos§¢ i sprawnos¢ ,,Auto-Peugeot” jest fenomenalna; od
szeregu lat 30-konne , Autos-Peugeot” zwycig¢zaja bezwzglednie nawet
180-konne olbrzymy konkurencyjne, bez réznicy dystansu.

TELEGRAMY TERMINOWE:
ANGLIA. AMERYKA.

Goux w Brookland ustanowil rekord Goux w Indjanopolisie wygrat ,Grand
¢wiatowy godzinny dla wszystkich syste- Prix“ Amerykarski, bijac fatwo wszystkich
- moéw lokomocji (nie wylaczajac aeroplanéw) zagranicznych konkurentow; szybkosé prze-
171 kilometréw w 60 minut w biegu bez cietna 123 kilometry na godzine.
zatrzymania.

FRANCJA.

Boillot i Goux w_Amiens wygrywaja ,Grand Prix de L. A, C. T.« 1913 r.,
klasyfikujgc sie I-szym i Il-gim. Szybkos¢ przecietna 114 kilometréw przy uzyciu
benzyny 17 litréw na 100 kilometréw.

I tak najdonioslejsze konkursy sportowe z lat ostatnich sgq jednym
tryumfem marki ,,Auto-Peugeot’” dominujacej obecnie niepodzielnie
w sferach Sportowo-Arystokratycznych wszystkich krajow.

Nowe modele ,,Autos-Peugeot” (fabryka ,Peugeot’, w Beaulieu,
Francja) wystawione w gléwnym skladzie fabrycznym dla Kroélestwa i Litwy.

The New ,,MAISON ORMONDE”
Warszawa, Nowy-Swiat Nr 70-72.
Dyrektor L. KOSINSKI.
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Akcyjne Towarzystwo ,,L"AIR LIQUIDE¢
rozporzadzajace miljonowymi kapitalami ,od 3 lat
zajmuje si¢ fabrykacja tlenu w naszym kraju i po-
siada w obecnej chwili oprocz Warszawskiej 3
fabryki w Rosji, a mianowicie: w Mikolajewie,
Baku i Rydze, a takze wiele filji w réznych mia-
stach. Nazwa Towarzystwa wskazuje nam, Ze
pierwszym produktem fabrykacji jest plynne po-
wietrze, a tlen jest otrzymywany dopiero z niego
za pomoca dystylacji.

Powietrze
§ciesnione
przez kompre-
sor do 35 at-
mosfer, po o-
czyszczeniu z
kwasu wegla-
nego, pary wo-
dnej i lotnych
czgSci smaréw,
kierowane jest
do wiezy rek-
tyfikacyjnej i
polaczonego z
nia rozpreza-
cza. W roz- '
prezaczu Scie-
$nione powie-
trze, spelnia-
jac mechanicz-

wania t}oka,
traci swe ci$-
nienie pierwo-
tne 1 oziebia
sie¢ stopniowo
w ten sposéb, ze wreszcie przybiera postaé plyn-
na. Plynne powietrze parujac najpierw wydziela
azot pézniej tlen, Czystosé tlenu stale jest kon-
trolowana i nie bywa nizszg od 97,5%, Samo
plynne powietrze niepozbawione jest juz obecnie

it

. _1‘&:‘;5"5;_; —__—.L_—‘ = e

Reperacja cylindra samochodowego.

praktycznego znaczenia, ze wspomnimy tutaj o
o$wietleniu neonowem, zastosowaniu do celéw
wybuchowych, do przyrzadéw ratowniczych w miej-
scach 2 trujagcemi gazami i t. d. Glowng jednak
zaleta plynnego powietrza jest, ze sluzy do wy-

Liquide.

twarzania w wielkich ilosciach tlenu. Tlen, jak
wiemy, podsyca energicznie proces palenia. Ace-
tylen, gaz otrzymywany przez polaczenie karbidu
(weglika wapnia) z woda, spalajac sie w atmosfe-
rze tlenu, wytwarza temperature z géra 3.500° C,,
wobec ktorej topia si¢ wszystkie metale. Specjal-
ne aparaty budowane w warsztatach Tow. [ L'Air
Liquide®, pozwalaja wytwarzaé¢ acetylen w dowol-
nych’ilosciach. Palniki zasilane przez acetylen
i tlen, spawaja zelazo, stal, surowiec, miedz, mo-

siadz, glinit.d,

Zastosowanie spawania w kolejnictwie.

Inne znéw pal-
niki specjalnej
koastrukcji siu-
23 do ciecia
zelaza i stali,
przyczem pra-
ca ta odbywa
sig z blyska-
wiczng szyb-
koscia. Wszy-
stkie fabryki
metalowych
wyrobow i war-
sztaty repera-
cyjoe stosuja
u siebie obec-
nie spawanie
do wyrobu naj-
roznorodniej-
szych  czesci
maszyn napra-
wy wadliwych
odlewow i t.d.
Za granica bu-
duja obecnie
aeroplany, w ktorych wszystkie laczenia wykony-
wane sg spawaniem, co pozwala znacznie zmniej-
szy¢ wage
ogolna; w
fabrykach
roweréw i
samo ¢ ho-
déw, spa-
wanie od-
grywa tez
wybitna ro-
le. Szybki
rozwoéj za-
stosowa-
nia tlenu
i acetylenu
w fabrykach
metalo-
wych do
wyrobu rur,
beczek, i
naczyn e-
maljowa-
nych wywolal potrzebe specjalnych maszyn spa-
walnych, gdzie uzdolnienie robotnika nie gra za-
dnej roli rezultaty osiagane sa znacznie lepsze,

Instalacja do ciecia metali.



niz przy recznej pracy. Istnieja tez maszyny do w fabryce jest zgeszczany do 15 atmosfer w o-
cigcia blokéw zelaznych i stalowych wielkich wy- becnosci specjalnej masy, nasyconej acetonem.
(miaréw 500m/m) Zgeszczony acetylen z powodzeniem uzywany jest
do robét spawalnych przy wszelkiego rodzaju
montazach, a takze do o$wietlenia samochodow.

Trwalosé bezpieczenstwo, prosta obsluga
tych instalacji o$wietleniowych sprawily, ze we
Francji z gérg 15000 smochodéw jest w ten spo-
sob oswietlanych, a 1 u nas tez sg juz rozpow-
szechnione.

Wszelkie wskazéwki odnos$nie do specjal-

Beczki spawane. nosci Towarzystwa chetnie sgudzielane w fabryce.

Wspomhieé jeszcze nalezy o zdobyczy ostat- | :
nich czaséw, zgeszczonym acetylenie. Gaz ten % @ @
stajacy si¢ wybuchowym pod wysokiem ci$nieniem, = &=
Z 5 <N S
FABRYKA TRYKOTAZYiPONCZOCH

ZYGMUNT CHYLINSKI
wladeiclele R GINTER i H. RYBARSKA

Firma egzystuje od 1896 r.

Warszawa, Aleja Jerozolimska 41, Telef. 24-91, NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE WYRABIA SPECJALNIE
POLECA specjalne kostjumy dla lotnikéw, automobilistéw, _INZ.D. FRAENKEL.Warszawa.Nowogmdzka23-.Te]. 18-62.
wioSlarzy eyklistow i gimnastykéw, oraz innych sportéw. \
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KAPTUR NIEPRZEMAKALNY

Nowo wynaleziony kaptur gumowy ostaniajacy glowe, szyje, ramiona, piersi i plecy od prze-
moknigcia, wiatru i kurzu. Bardzo praktyczny dla PP. Cyklistow, Pilotéw, MySllwych,
Obywateli ziemskich, do konnej jazdy, i pieszych wycieczek. r
Moze byé zastosowany réwniez i dla pafi. Zasiepuje w zupelnoSci parasol, lecz o wiele prak-
tyczniejszy gdyz zwinigty w mala paczke, moze byé z fatwoscia noszony w kieszeni.

Cena rb. 2.50. Handlujacym rabat.
J. KRACZAJTYS.

e p Warszawa, Nowy-Swiat » 21,
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Aars0vie Automonile”

(wlasc. Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)

154 Marszalkowska tel. 85-33.
Wielkie warsztaty reperacyjne
Garaze z oddzielnemi boksami

Fabryka karoseryi

(przeniesione z Awiaty na Kopernika 6 rég Szczyglej)

Tamze wytaczna sprzedaz samochodow:
NMinexrwa, Overland,
IL.orraine-Dietrich.
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Drugi dzien 28 wrzes$nia.
Niedziela. Okoliczne wiesniaczki, szampari-
:skie wiesniaczki, w malowniczych ubiorach, z bia-
lemi wykrochinalonemi chustkami na glowach
udawaly si¢ do katedry Reims'u, kiedy$my jechali
na lotnisko. Pogoda przesliczna. Lekki wietrzyk
muska nam twarze i straca z drzew przydroznych
Jpozolkle liscie. Wysoko plyna dwa dwuplaty.
To 'dwaj lotnicy przywozg z Villacoublay pod
Paryzem fotografow ,Excelsior'a® i pisma sporto-
wego ,La Vie au Grand air“, W chwile po nich
przylecial réwniez z Villacoublay Garros z Leo-
.nem Morane’em. Przylecieli na nowym aparacie
firmy ,Morane—Saulnier”, Jest to jednoplat ty-
pu ,parapluie“. Typowy Morane—Saulnier, tyl-
ko platy nosne podniesiono w gérg o 70 cm,,
tak, ze zakrywajg one lotnika i pasazera od deszczu,
stad jego nazwa. Na lotnisku juz przygotowy-
wuja aparaty do wzlotéw na wysokosé. Biora
aidzial Garros ilLegagneux, byli rekordmeni, Wzla-
ta réwnicz Brindejonc des Moulinais. Jest to je-
go ‘ostatni publiczny debiut przed wstypieniem do
-armji. JednakZe auni jeden z tych trzech staw nie
.zwycigzyl, bowiem -we wszystkich trzech katego-
rjach wzlotéw na wysokosé¢ pierwszym byl Gil-
bert. Oto wyniki cyfrowe:
Lotnik sam:
1. Gilbert.(Morane—Saulnier—le Rhone) —
5,795 m,
2. Legagneux(Morane—Saulnier—GnGme)—-
4,330 m.
3. Pannelin(Deperdussin—Gundme)— 4.276m.
4. Crombez (Deperdussin—Gnéme)—1626 m,
Lotnik z 1-ym pasazerem:
1. Gilbert (Morane—Saulnier—le Rhéne)-—
4384 m.
2. Brindejonc (Moraul—Saulnier—Gnéme)—
3108 m,
3.
2819 m.
4. Legagneux(Morane—Saulnier—Gnéme)—
25683 m,
5. Vergniault(Goupy—Anzani)--1995 m.
Lotmbk =z 2-ma pasazerami:
1. Gilbert (Morane—Saulnier—Ile Rhéne)—
3638 m.

Garros (Morane — Saulnier — Gnéme) -—

Derome (Brégnet—Gndome)—2298 m,
. Bonnier (Nieuport—Gnome)—2284 m.
. Maicon (Caudron— Anzani—2228 m
Moineau (Brégnet—Gnoéme)1562 m.
Vergniault (Goupy—Anzani)—454 m.

O godzinie 1-ej po poludniu rozpoczeto za-
‘wody na szybko$¢ dla aparatéw typu turystycz-
nego. Udzial wzigli Brindejonc des Moulinais,
Legagneux i Moineau. Zwyciezyl Brindejonc na
jednoplacie Morane-Saulnier, przeleciawszy 30 k.
w przeciggu 14 w. 571/ sek,, co daje szybkos¢
120 kil. 400 m. na godzine.

Najciekawsza jednak rzecza dnia tego byly wys-
cigi platowcéw, powietrzne,,cross-country*, Apara-
ty podzielono nadwie kategorje: jedno i dwuplaty.,

Lot odby! si¢ po linji zamknictej w tréjka-
cie Reims—Vitry les Reims—DBrienne. Dystans te-
go przelotu wynosil 30 kil,, ktére trzeba bylo

I SRION
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przebyé pig¢ razy. Aparaty ustawiono w dwie
linje. Na pierwszej dwuplaty, na drugiej jedno-
platy. Odleglos¢ wzajemna miedzy platowcami
wynosila 50 m. Do tego nadzwyczaj ciekawego
lotu zapisalo sie 7 lotnikéw najednoplatachis-ciu
na dwuplatach.

Pierwsza kategorya.

Réné Caudron (Caudron—Gnome)

Gaston Caudron (Caudron—Anzani)

Brégi (Bregnet—Gnome)

Moineau (Bregnet—Salmson)

Vergniault (Goupy—Anzani)

Druga kategorja.

Prévost (Deperdussin—Gnome)

Rost (Deperdussin—Gnome)

Chemet (Borel—Gnome)

‘Dancourt (3orel—Gndme)

Espanet (Vheuport—Gnome)

Gilbert (Morane—Saulnier—le Rhone)

Parmelin (Deperdussin-Gnéme)

Wystrzal zawiadomil o odlocie dwuplatow,
Zafurkotaly silniki i pieé¢ zgrabnych dwuplatéw ru-
szylo z miejsca. Bracia Caudron oderwali sie
pierwsi i odrazu poczeli pia¢ sie w goére. Pierwsi
tez byli zawsze, stwierdzajac, ze aparat ich jest
najzrgezniejszy pomiedzy dwuplatami. Po dwu-
dziestu minutach przelecialy aparaty nad lotnis-
kiem, zaczynajac drugie koto. Po godz. 3 m. 30
bomba oznajmila odlot jednoplatéw. Siedm zlo-
tych owadow pomknelo brzgczac.

Jak sam lot, tak i wynik jego byl bardzo
ciekawy, pierwszy bowiem przylecial mlody lotnik
Rost na jednoplacie Deperdussin’a Wyprzedzil
nie ,o glowe“, ale 3/, kilometra Piérost'a, Zosta-
wil za sobg Espanet’a, Gilbert'a, Parmelin’a. Na
przelot 150 kil. zuzyl Rost 1 g. 4 m. 40 sek,,
czyli wykazal $rednia szybkos¢ 135 kil. na godzi-
ng. Zas René Caudron zwycigzyl w kategorji
dwuplatéw, zuzywszy 1 g. 35 m. 51 sek, i wy-
kazawszy szybkosé srednig 95 kil. Na tem zakou-
czyl sig drugi dzienn zawodoéw,

Trzeci dzien 29 wrzesnia.

Cho¢ dnia tego wzlatywano jeszcze na wy-
soko$¢, nie pobito jednakie weczorajszych rekor-
dow Gilbert’a. Zreszta wszyscy oczekiwali osta-
tecznej rozgrywki na szybkos¢, O 1l-szej po po-
ludniu wyprowadzono z szop male, krétkie i pe-
kate aparaty. Wzlatywaly kolejno, huczac przera-
zliwie i mknac, jak szalone, Choé¢ zwycigstwo
Francji bylo pewne, nie bylo jednak pewne zwy-
cigstwo Prévost'a. Emil Védrines na jednoplacie
yPonnier® byl jego bardzo powaznym wspdiza-
wodnikiem. Oto czasy poszczegolnych lotnikéw,
Czasy dla Prévosta sa rekordami $wiatowemi.

kilometry |  Prévost | E Védrines |  Gilbert |  Crauber

10 l0— 2—56%.[0— 2 -59' 10— 3~ 2 |0—- 3—29
20 0— 5=54%% |0 6~ Yuid— 6~ T |0— 6—59Y.
50 ‘u~14—43-,mi0 15— 5 0—15-31%.0—-17—29
100 [0—-20-40 |0-30—14 |0-31—i7 |0-34—54
150 [0—44-38 10—45-30 |0—47— 6%0|0—52—19%0
200  |0-59—45%" 0—51%0 | 1— 9—55%1— 9—52

11
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Ostateczna klasyfikacja
ne przedstawia si¢ tak:

Szybkodé rodnia_

szybkosci na godzi-

Szybkos¢ maksymalna

Prévost , 200 kil. 500 m. 203 kil. 800 m,
Védrines , . 197 , 500 , 200 ,
Gilbert . . . 192 197 , 200,

Crombez , . 7% , 700 , 178 ,

' Na zakonczenie podam historyczna tabliczke

rekordéw wysoko$ci na zawodach Gordon-Benneta,
Wiec i w tym roku, jak i w przeszlym,

zwyciezyl jeden i ten sam, francuski, stu-szesé-

Rok | Mi‘(,leSngwZa- Lotnik | Na;gﬁgl\(v;s"é i Aparat ' Silnik D{g:ﬁns Czas ! Szybkos¢ na godzine
1909 | Reims Gieen Curts St. Zjednocz.| 4Wuplat | ,Herng | 90 k. |15 m. 50 s. 75 kil. 800 m.
1910 Belmont-Park| - CflaM | Apgjq ‘ jednoplat | GnOmE | 100 k. [1g.1m.40s) 97 kil 300 m.
1911 | East-Churetz 1\%2;213% St.Zjednocz.| INATOPIAL | CHOHS | 150 k. [1g.11m.36 s 125 kil 600 m.
1912 | Chicago | yiies | Francja ‘ Dlgggr((’ﬁfgst SABYIR 111200 i 1g.9m 55 171 kil. 600 m.
1913 | Reims , | Baurice Francia | ggggr"dpl*lg;_ {onome | 200 k. |59m. 45 3/,% 200 kil. 560 m.

dziesiacio-konny jednoplat Deperdussin, conie jest
juz bardzo ciekawe, .
By¢ moze, ze w roku przyszlym wezma
i Niemcy udzial w konkursie, i Anglicy. Wszak na-
narodyte maja duzo wlasnych, bardzo dobrych apara-
tow ,Ludzi odwaznych, $mialychi przedsigbiorczych
tez im nie brak,. MozZe na rok przyszly przygo-
tuja specjalne aparaty, ktére moglyby konkurowaé:
z francuskim ,monocoque’iem.*
Paryz, w pazdzierniku 1913.

Kazimierzs Smogor.

Budowane w Ameryce samochody rozwoine
wykazuja wielkg ilo$¢ réznych zalet, dzigki ktérym
zaoszczedza si¢ duzo czasu i pracy.” Siedzenie
kierowcy przemieszczono do wnetrza pomieszcze-
nia dla towaréw i tak urzadzono, 'Zeby kierowca
mogl swobodnie do-

Amerykanskie samochody rozwozne.

strony drucianego koszyczka, skad juz go sie za-
biera do zaniesienia na miejsce przeznaczenia.
Gdy potrzebny jest jeszeze i roznosiciel to.
poleca sie zastosowanie urzadzenia rys. 3. Duze
drzwiczki i szeroki stopienn dozwalaja na latwe
: ' i bezpieczne wska-

siggnaé ‘'z swego
miejsca recka kazde-
go pakietu. Jak wi-
dzimy z rys. 1 (czesé
gorna), byloby - to
nawet przy zupel-
nie krotkim pudle
samochodu rozwoz-
nego niemozliwym
gdyby gérna plat-
forma nie dala sie
sklada¢ w sposéb
widoczny z rys. 1
(cze$¢ dolna), i po
opréznieniu platfor-
my goérnej wprost
przylozyé do tylnej
$cianki wozu, dzie-
ki czemu otrzymu-

kiwanie i wyskaki-
wanie roznosicielo-
wi, ktory dzieki cho-
dnikowi bocznemu
latwo moze wyszu-
ka¢ kazdy pozadany
pakiet. Ustroju te-
go jednak nie na-
lezy stosowa¢ dla
duzych obciazen =z
powodu zbytniego-
obarczania resoréw
z jednej tylko stro-
ny. Dla ladunkéw
nie zbyt cigzkich,
wystarczaja 1 tego
rodzaju samochody’
rozwozne w zupel-
nosci. Uniknaé tej

je sie dostep do pla-
tformy dolnej,
Jeszcze wygodniejsze urzadzenie widzimy na
rys. 2. W tym wypadku zastapiono gérng plat-
form¢ szerokim pasem, prowadzonym na dwuch
walkach obracanych z siedzenia kierowcy; dla
jazdy w okolicach gérzystych jest naturalnie prze-
widziany 1 przyrzad ustawniczy. Kierowca przy-
suwa sobie pas ku przodowi, chwyta potrzebny
pakiet i kladzie go do widzialnego obok z prawej
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malej niedogodnos-
ci mozna przez za-
stosowanie typu, zrozumialego z rys. 4. Przez bo-
czne drzwiczki moze roznosiciel wygodnie wsiada¢
i wysiada¢, obciazenie jest lepiej rozlozone, a z
przodu .z prawej strony od siedzenia kierowcy
znajduje si¢ specjalne pomieszezenie do rzeczy
latwo sig lamigcych lub wartosciowych. Na plat-.
forme tego pomieszczenia kladzie si¢ przedmio-
ty, ktore maja by¢ natychmiast dostarczone.



ol //////////
A

DODATEK DO MIESIECZNIKA
JLOTNIK i AUTOMOBILISTA’

WARSZAWA —LISTOPAD 1913.

Swiatto, Ruch, Ciepto.

Trzy potegi, trzy sily wladcze, ktdére daja
i utrzymujg zycie, ktore sg deigniami calego
jestestwa kosmicznego, to $wiatlo, ruch i cieplo.
Nie =zupelnie zestawienie tych trzech nazw
odpowiada $cistosci f{izjologicznej; ktoby chcial,
moglby zrobi¢ zarzut, ze nie koordynacja, lecz
subordynacja tych zjawisk bylaby wlasciwym porza-
dkiem podlug zasad naukowych. Lecz dla przeciet-
nego umystu.te trzy czynniki narzucaja si¢ jako
odrgbne, samodzielne i niezawisle wladze, ktorym
podlegaja byt, zycie i §wiat caly.

Korzy sie przed nimi potega mysli, slowa
i czynu; geniusz ludzi wielbi je i slawi jako naj-
wyzsze wyrazy organicznego porzadku; ku nim
wyciaga dlonie dziecko od poranku swego bytu
i starzec stojacy nad grobem, Gdyby ich nie
stalo w kosmosie, byloby, jak mowia ksiegi stwo-
rzenia: pusto i ciemno w przestworzach; gdyby
zabraklo energji w wszechbycie i ustalo wzajemne
oddzialywanie cial a z niem ubylo cieplo, jako
jedna z form energji, dzialajacych w przyrodzie,
stanalby orbis terrarum, i wraz ulecialo z niego
wszelkie zycie. A gdyby wstrzymana nieznana
potega, przestaly Aiala¢ fale $wietlne od najod-
leglejszych gwiazd, ‘od zyciodajnego slonica na
zimna powlokq naszej ziemi, nie staloby nas wszy-
stkich, ani nie byloby—\vysta\vy w Warszawie,
ktéra nosi miano: §wiatlo—ruch— cieplo!

Swiatlo jest zbiornikiem wszystkich zjawisk,
ktore za posrednictwem oka przenikaja do &wia-
domosci, Objawia sie lacznie z materja, jest wiec
substancjg cielesng. Jako taka posiada albo wla-

sna, albo pozyczana sile wydawania promieni. Do
plelwszych nale/y slorice, nasz regulator mecha-

niczny, $wiecacy i grzejacy sam przez siebie. Cia-

la, ktére sq widoczne tylko przy blasku innych,
zwiemy ciemnemi. Bez $wiatla wiedzielibySmy
o ich istnieniu tylko z dotyku; cialo Swietliste
dziala nietylko na oko zyjacego stworzenia, ono
wywoluje takie zmiany w swem otoczeniu. Temi
zajmuja sig prawa optyki i wypelniajg wazny dzial
dociekan fizykalnych,

W promieniu slorica, padajacym w ciemng
przestrzen, widzimy wibrujace $wietliste pyiki,
ktére gasi -natychmiast przedmiot, postawiony
w linji blasku. Jest to dowodem, Ze s$wiatlo po-
chodzi od ciala blyszczacego. Poniewaz zas szyb-
kos$¢ jego drogi jest wprost nieuchwytna, twier-
dzil (w r. 1678) Newton, a po nim Laplace, ze
storice wyrzuca miljardy $wietlistych pylkéw, kto-
re niby gorice lotne szybuja po calym Swiecie.
Newton mylil sig: cialo Swietliste nie traci w swem
promieniejgcem dzialaniu materjalnie, ubywa mu
raczej na energji. Wraz z nig wiec nalezy nam
rozpatrywaé tajemnicze wiasciwosci $wiatla,

Rozrézniamy pigé form energji: ‘mechanicz-
nej, cieplnej i chemicznej, elektrycznej i magne-
tycznej. Wlasciwosci jej plaktyczne poznajemy
lacznie z danym przedmiotem jej zastosowania;
sama w sobie jest tak samo odwieczng i niero-
zw1a,zana zagadka, _]ak tajemnica naszego istnie-
nia. Operujemy nia jako forma $wiatopogladu,
istniejaca jedynie w polaczeniu z materja; istoty
jej nie rozwigzal ani Kant, ani przyrodnicy, kto-
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rzy powstanie wszelkiej materji kojarza z ete-
rem. przesigkajacym wszechbyt, ,jak woda wsia-
ka w gabke.”

W kazdym razie swiatlo jest ruchem, dzia-
laniem energji, zakletej w wszechswiecie, zjawis-
kiem eterycznem, czyli jednym =z przenikajacej
jestestwo materjalne sily wyrazem i objawem.
Stusznem zatem jest twierdzenie, ze bez ruchu
nie mielibysmy ani $wiatla ani ciepla.

Ruch oznaczamy stala zmiang ciala w prze-
strzeni. O ile pierwiastek materjalny znajdzie
si¢ w ruchu lub spoczynku, mozemy orzec tylko
w poréwnaniu i zestawieniu go z innnemi ciala-
mi. Wiegc i nasz sad przedmiotowy co do ruchu
jest tylko wzglednym, zaleznym od sumy zjawisk.

Dom znajduje si¢ w spoczynku w poréwnaniu

z otaczajaca go ziemia, drzewami, gérami i t. p.
Lecz dzieli on z drugiej strony ruch ziemi doko-
la wlasnej osi oraz dokola slonca, ktére znéw
samo o sobie obraca sig¢ i krazy, jak wogéle nie-
ma w calym wszechswiecie ciala, ktéreby mialo
przywilej absolutnego spoczynku.

Zadaniem mechaniki jest badanie rozlicznych
ruchéw i ustalenie stosunku, ktéry istnieje pomieg-
dzy ruchem a jego przyczynami, czyli silag dziata-
jaca. Ruch cial jest jednakze bardzo skompliko-
wany, gdyz zazwyczaj kazdy punkt ruchomego
ciala zakredla osobng i odrebng linjg, jak to oka-
zuje prosty przyklad ruchomej kuli. Mechanika
zatem rozpoczyna badania od pojedyriczego pun-
ktu, ktéry wyposaza w my$li materja. Na punkt
materjalny —m— dziala sila —P—, przez co po-
wstaje pomnozenie jego ruchu o wartosci @.
Z tego wynika zasadnicze prawo, ktére jest pod-
stawg calej mechaniki: P==m. =, czyli sila réwna
si¢ masie pomnozonej przez jej ruch. Ruch pun-
ktu materjalnego jest prosty, o ile sila zatrzymuje
pierwotny swéj kierunek; jest on krzywy, jezeli
na materje poczynaja dzialaé¢ inne sily. Od pra-
wa cigZenia zalezy przyépieszony lub umniejszony
ruch; jest on wolny jak u cial niebieskich, jezeli dzia-
laniu sil nic nie przeszkadza, ograniczony, je-
zeli jak w pociaggu kolei zelaznej, droga jego
jest przepisana,

Hydraulika zajmuje si¢ ruchem cial plyn-
nych, aerodynamika cial lotnych, osobne dzialy
w nauce metamechaniki zajmuje ruch wahadlo-
wy, falisty, centryczny, krazkowy i t. p.

Prawa ruchu w przyrodzie sa zdobycza osta-
tnich wiekéw ludzkosci. Nie znala ich starozytnosé,
zadawalniajac si¢ kilku przez Archimedesa od-
krytemi i odosobnionemi zasadami dzwigni, pra-
wa ciaZenia i zmniejszenia cigzaru cial w wodzie.

Budowniczymi calego poteznego gmachu dzi-
siejszej nauki o ruchu i energji sa Joule (1843)
i Helmholtz (1847). Oni ustalili normy matema-
tyczne i prawidla zawsze réwnej, ani nie zwie-
kszajacej sie, ani ginacej sily oraz zamiany form
gnergjl‘ ktéra pozostajac ta sama, w innej tylko
fizgcznemu oku przedstawia sie postaci.

Przedewszystkiem ustalono, ze przez uzycie
sily mechanicznej powstaje nietylko energja zy-
wotna, lecz i objawy ciepla, elektrgcznosci i $wiat-
la, ktore ustajac, znéw zamieniajg sie w ruch mecha-
niczny. Przytem kazda forma energji objawia da-
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Zno$é przemiany wyzZszego stopnia napigcia na
nizszy. Ciala o wysokiej temperaturze ciepla
traca je na rzecz cial liczniejszych o niiszej tem-
peraturze,

Jak swiatlo jest jasniejaca forma energji,
tak jest cieplo jej dzialaniem ogrzewajacem. Bez
jednego i drugiego niemozliwy bylby zaden ksztalt
zycia; to wszystko, co nas otacza, zywi, odziewa,
raduje i smuci, podnosi i poglebia — byt swoj
opiera o swiatlo i cieplo, dwu zbiegajacych sig
wiadz dobroczynnych u Zrédla ruchu i energji.

Uczucie ciepta objawia nam, ze wartosé cie-
plana tego samego ciala jest zmienna. Nasze
zmysly nie daja nam jednakie ilosciowo nieza-
wodnej miary ciepla. Ta sama woda przy zanu-
rzeniu w nig reki moze wydawaé sie ciepla lub
zimna, zaleznie od tego, czy trzymaliSmy ja po-
przednio w topniejacym lodzie lub wrzatku. Do-
kladne okreslenia ciepla daja nam raczej fizyczne
wlasciwo$ci ciala samego, nie nasze zmysly—ktés-
re powstaja przy podwyzszeniu wzglednie obni-
zeniu jego temperatury, Materja n. p. rozciaga
si¢ przy rozgrzaniu,a kurczy przy jej ozigbianiu,
tak ze kazdemu stanowi ciepla odpowiada wla-
Sciwie odno$ny rozmiar ciala w przestrzeni; albo
tez ciala stale przechodza w forme plynna a z niej
w lotna, albo wreszcie zmieniaja kolor, swieca itp.

Zmiane objgtosci ciala mozna wymierzyé
dokladnie; jest ona skala ciepla, czyli temperatu-
ra danego ciala fizycznego. Sposéb ten po dzis
dzienn miarodawczy, podal Galilei w r, 1600. Pierw-
sze na tej podstawie urzadzone termometry zbu-
dowala w r. 1657 accademia de! cimeanto w Flo-
rencji,

Cieplo nie zmienia wagi ciala iztad zaliczali
je starsi fizycy do imponderabilji, czyli waloréw,
ktérych wazy¢ nie mozna. Ta forma pojeciowa
wystarczala dla wytlémaczenia samych objawow
cieploty, zawodzila natomiast w wypadku przeno-
szenia ciepla lub wystepowania jego w polacze-
niu z innymi objawami fizykalnymi lub chemicz-
pymi, Dopiero po przeprowadzeniu przez Joule'a
praktycznego, a przez Helmholtza naukowego do-
wodu, ze cieplo nie jest niczem innem, jak for-
ma energji, czyli ruchem najmniejszych cialek,
oraz ze powstaé¢ moze z innych form energji
i w nie si¢ zamienié, dana byla podstawa do
stworzenia mechanicznej teorji ciepla i kinetycz-
nej teorji gazéw.

Na tym fundamencie zbudowano dzisiejszy
olbrzymi system zastosowania ciepla dla celéw
praktycznych, Réwnoczesnie umial czlowiek na-
byte do$wiadczania wytlémaczyé i zuzyé w sto-
sunku do wlasnego organizmu, Wiemy o nim,
ze w ciagu 24 godzin traci okolo 2500 kalorji,
czyli jednostek ciepla, ktére potrzebne jest do
ogrzania 1 gr. wody o jeden stopien C, wiemy
dalej, ze przy 20° C ciepla organizm |udzki umie-
ra, dla braku a przy 43° C: dla nadmiaru ogrzania.

O przewodach 1 przewodnikach ciepla, o ko-
lorach i jego promieniowaniu, wreszcie o zna-
czeniu ciepla w silnikach i maszynach rozwodzié
si¢ tutaj nie chcemy.

Pragniemy tylko w koncu podkresli¢ raz
jeszeze ogromne znaczenie dwu czynnikow domi-
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nujacych w swiecie organicznym, $wiatla i ciepla,
oraz ich pierwiastku, obejmujacego caloksztalt
Zycia wszechbytu, ruchu,

Malg szkola pogladowa w dziedzinie tych
trzech zjawisk dominujacych w naszem zyciu te-
chnicznem, spolecznem i kulturalnem jest wysta-
wa w Warszane zawigzana pod haslem: ,$wia-
tlo, ruch, cieplo. « Chwyta ona z kazdego pier-

wiastku po kilka Tub kilkanadcie ryséw 1 uwypu-
kla je na tle fabrycznych pokazéw. Czego nie
dostalo, dopelni¢ musza dobre checi organizato-
réw, ktorzy z nauka pogladuwa lacza teorje zy-
wego slowa, uzupelniajac tem samem niedomaga-
nia natury czesto teehnicznej i okoliczno$ciowej.

Tadeusz Jaworski.

/arys historji roweru.

Poczatek

sportu rowerowego w Warszawie.

Powstanie i rozwoj

warszawskiego Towarzystwa.

Dazno$¢ czlowieka do przyswajania sobie
coraz latwiejszych sposobéw przenoszenia sie
z miejsca na miejsce datuje si¢ od niepamietnych
czasow.

Oswojenie i zuzytkowanie na \vlasna, korzysé
fizycznej sily zwierzat, wyzyskanie maturalnych

Rys. 1. Sztuczny wozek Farflera.

sit przyrody, jak spadek i ciazenie cial, prady
wod plynacych, kierunek wiatru, preZnosé¢ pary,
elektrycznogé i t. d., sa dobitnym wyrazem tej
nieprzepartej i nigdy niewygasajacej zadzy czlo-
wieka do pokonywania przestrzeni z mozliwag
oszczednoscig czasu. Idac po tej drodze, wyzy-
skujac ku temu celowi wszelkie podpatrzone lub
wynalezione sily, czy to naturalne, czy tez sztu-
czne, rzecz prosta, m usial z czasem zwréci¢ tak-
ze uwage i na sile wlasnych muskuléw. Wyu-
czywszy sie plywa¢, wioslowaé i élizgaé, z pomo-
ca li tylko swej wlasnej fizycznej sily, nie mogt
nie zapragnaé, poza zwyklem chodzeniem lub
bieganiem, odszukania moznos$ci przenoszenia sig
z miejsca na miejsce w takiz sam sposéb i na
ladzie. I ztad to wyrodzila sie pierwsza idea
zbudowania stosownego ku temu przyrzadu, kté-
ry udoskonalony z biegiem czasu, znany juz dzi$
jest calemu $wiatu pod nazwa ,roweru*,

Jak zas z jednej strony nieustannie praco-
wal i wysilal sie czlowiek nad udoskonaleniem
i ulepszeniem owego przyrzadu, by podatniejszym
uczyni¢ go do ziszczenia swoich pragnien, tak
z drugiej strony rychlo zauwazyl, ze wprawa
w uzyciu tego przyrzadu gra wielka role, i ze
przez wprawe te muskuly jego stopniowo mogg
si¢ wzmaga¢ w sile i sprezystosé, Poczal wiegc

wprawe owg kontynuowaé z pewng systematycz-
noscia, wskazang mu przez doswiadczenie i w ta-
ki spos6b powstal i poczal rozwijaé sie sport we-
locypedowy, ktéry w naszych czasach, z szybko-
§cig niepraktykowana w Zzadnej innej galezi spor-
towej, szerzy sie z dniem kazdym coraz wiecce;j.

Jazda na rowerach, ktora wedlug stow
slawnego hygienisty Dr. R. Richardsona ,odkry-
la czlowiekowi zupelnie nowa jego zdolnos¢,
— nieznany mu przedtem mechanizm w ludz-
kiem ciele, $wietne dzialanie grupy muskulow,
oraz nowy system dzwigni szkieletu i nowy spo-
s6b objawiania woli“, bedac najprostszym, naj-
latwiejszym, a przytem i wielce hygienicznym spo-
sobem przenoszenia sie z miejsca na miejsce,
musiala w czlowieku rozbudzi¢ zapat. To tez raz
doszedlszy do przeswiadczenia o mozliwosci prze-
noszenia sie z miejsca na miejsce, kosztem j nie-
wielkiego wysitku pracy swych muskuléw z szyb-
koscia, w jakiej na dluzszym dystansie doréwna¢

Rys. 2. Podrézny wézek John Vevers'a,

nie jest mu w stanie zadne ze stworzen ladowych,
poszed! i idzie coraz dalej w ulepscaniu i szer-
szem zastosowaniu welocypedu, Smiatkiem tez
nazwaéby mozna kazdego, kto —jak méwi wy-
zej wspomniany Dr. Richardson ,zechcialby te-
raz prepowiada¢ do jakich rozmiaréw doj$é ‘mo-
ze zdolnzo$¢ jezdzenia, jak réwniez rozwéj same-
go roweru w niedalekiej przyszlosci®.
Rozgladajac sie w rocznikach, mnozgcych
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si¢ z dniem kazdym stowarzyszenn cyklistow na
calej kuli ziemskiej — biorgc pod "uwage coraz

Rys. 3. Sztucery czyli latajace maszyny Karola
Wilhelma von Drais.

liczniejsze zastosowywanie welocypedéw do pra-
ktycznych celéw, a jak ostatniemi czasy nawet
i do sztuki wojennej — obliczywszy mnozace sie
specjalne zaklady fabryczne, produkujgce wylacz-
nie rowery na setki tysigcy, trudno nie dojsé
do przeswiadczenia, ze z czasem umiejetnosé jez-
dzenia na rowerach staé sie musi powsze-
chng — Ze sztuka ta bedzie tak wlasciwg wszyst-
kim, jak umiejetnosé czytania Jub pisania.

Potezny 6w rozwdj roweru szerzyé sie
poczal na dobre za naszych dopiero czaséw. Zda-
wacby sig tedy moglo, ze wynalazek jego jest
zdobycza naszego wieku... W rzeczywistosci jed-
nakze zjawienie si¢ welocypedu na $wiecie jest
o wiele dawniejsze. Ubieglemu stuleciu przypa-
dlo w udziale jedynie rozwinigcie i udoskonale-
nie tej idei.

Jak glosi
stara - norym-
berska kroni-
ka, juz w r.
1633-im ze-
garmistrz Ste-
fan Farfler,
norymberczyk,
w  Altdorfie,
chromy od u-
rodzenia, zbu-
dowal dla sie-
bie  sztuczny
wozek, na kto-
rym bez wszel-
kiej pomocy
jezdzit do kos-
ciolai po miescie® (Rysunek 1), w ¢lad za
nim, wedlug tejze kroniki, w samej Norym-
berdze niejaki Hans Hautschw r. 1649-ym zbu-
dowal drugi ,sztuczny pojazd nabyty do Sztok-
holmu dla ksigcia Karola Gustawa, przy pomocy
ktorego bez koni i wszelkiego zaprzegu mozna
bylo jecha¢ 2000 krokéw na godzine.* Da-
lej wedlug opisu czlonka akademji francuzkiej
Ozanam, niejaki M. Richard, lekarz w La Ro-
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Rys. 5. Trycykl Izaaka Samuel’a.
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chelle zbudowal réwniez ,zadziwiajacy mecha-
niczny woézek na 4-ch  kétkach®, ktory za
pomoca dwoch deptanych. pedaléw poruszal sig
doskonale i dlugie lata byl w uzyciu w Paryzu,
Wreszcie w angielskiem czasopismie ,Londyriski
Magazyn“ z r. 1769-go spotykamy opis i rysu-
nek zbudowanego przez niejakiego John Vevers’a
ypodréinego wézka, ktérym bez koni mozna je-
zdzi¢“, a ktory urzadzony byl w ten sposéb, iz
pan siedzacy na przodzie kierowal pojazdem,
a stojacy z tylu sluzacy przez deptanie pedalow
w ruch go wprowadzal (Rysunek Ne 2).

Owe sztuczne wozki, ktore wedlug dzisiej-
szych pojgé¢ byly niczem innem, jak poprostu ,tan-

- demami“, sa de facto prototypem dzisiejszych

roweréw; rowniez bowiem jak i te ostatnie,
stuzyly do przenoszenia si¢ z miejsca na miejsce
kosztem sily Judzkich muskuléw.

Rys 4. Dwukolowiec Ludwika Gompertz’a.

Technika bgdaca naonczas jeszcze w po-
wijakach, nie umiala wyzyska¢ pomystu... Liczne
nasladownictwa i préby, pomimo wprowadzanych
zmian i uvlepszen, nie zdolaly rozwigza¢ zadania
zadawalniajaco. Maszyny tez dweczesne, jako zbyt
cigzkie i wiele trudu wymagajace, nie dobily sie
szerszego rozpowszechnienia i wiesei o nich na
dlugo zamilkly.

Rys. 6. Bicykl wyscigowy.

W koricu oémnastego, czy tez na poczatku dzie-
wigtnastego stulecia pojawily si¢ znowu tak zwane
nsztucery“ dwukolowe, czyli latajace maszyny, wy-
nalezione przez wielkiego lowczego- badenskiego,

.Karola Wilhelma von Drais..
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Wedlug opisu i rysunku, zamieszczonego
w dziele Pawla Lacroix ,Directoire, Consulat et
Empire-France [,1795-1815%, jezdzono na nich
w ten sposcb, iz jeidziec biegnac po ziemi (Ry-
sunek Ne 3) rozpedzal przyrzad do mozliwej szyb-
kosci, a nastepnie dzieki sile inercji przejezdzal
na nim pewien dystans siedzac.
' 7 J-Okolo r, 1815-go sztucery owe we Francji
i Anglji weszly na czas pewien tak dalece w mo-
de, ze nawet i damy poczgly ich uzywaé, Umo-
zliwiono im to w ten mianowicie sposdb, iz grzbiet
laczacy tylne z przedniem kolem wygieto w po-
srodku w ksztalcie litery U, co pozwalaloiw dlu-
giej sukni pozostajac, biedz mi¢dzy kolami.

Rys. 7. Rower.

Przyrzady te zwane w Niemczech ,Laufma-
schinen, w Anglji ,,pedastrian-hobby-horse’” lub
.dandy-horse®, we Francji otrzymaly miano: ,Ve-
locipédes'!, ktéra to nazwa utrzymala sie i dotad
jeszcze dla wszelkiego rodzaju przyrzadow, sluza-
cych do jezdzenia o wlasnej sile,

W slad za sztucerami ukazal sie w Anglji
w r. 1821-ym dwukolowiec Ludwika Gompertz'a
z Surrey o tyle juz ulepszony, ze umozliwial ja-

Rys. 8. Star-bicykl typu amerykanskiego.

zde bez biegania po ziemi. Zastosowano w nim
mianowicie zebaty lewar, przymocowany .do osi
poprzedniego kola, w taki sposéb, iz poruszajac
nim w tyl i naprzéd wprowadzalo si¢ w ruch ca-
ly przyrzad. (Rysunek Ne 4),

Pozniej ukazal sie Swiatu trycykl wynalazku
Izaaka Samuel’a z Maryvillu w Kansas, wprowa-
dzany w ruch korbami rgcznie obracanemi i kie-
rowany za pomoca lejc, przystosowanych do noég
na sposéb strzemion (Rysynek Ne 5) a za nim
wiele jeszcze innych préb tego rodzaju. Wszyst-
kie ona jednakze, jako wiele pozostawiajace do

zyczenia, poszly w zapomnienie, podobnie jak nie-
gdy§ owe ,sztuczne wozki', a pomyst welocype--
du popadl znowu w letarg na lat przeszlo czter-
dziesci. Dopiero gromkie echo wszech§wiatowe-
go turnieju wiedzy, sztuk i przemystlu, majacego
nastapi¢ w Paryzu na Wszechswiatowej Wystawie
w r. 1867-ym, zbudzilo go z uspienia po raz
drugi i ostatni. W rzedzie innych pomysiéw wy-
tworczosci ludzkiej,
stanal do ubiegania
sie o nagrode i odro-
dzony welocyped,
zbudowany przez pa-
ryzkiego ‘fabrykanta
Michaux (Rysunek
Ne 6). A stanal juz
tym razem w takiej
formie i z takieni
ulepszeniami, ze od-
razu jako patento-
wana nowo$¢ obu-
dzil powszechne za-
interesowanie. Od-
tad tez, a wlasciwie
od r. 1869-go, gdy
Anglik Maoison za-
stosowal po raz pier-
wszy stalowe szpry- .
chy, a amerykanin Mr. Broodford wynalazl gu-
mowe obrecze, datuje sic zdumiewajaco szybkie
rozpowszechnienie si¢ welocypedu.

Od owej takze chwili datuje sie stopniowe
i racjonalne ulepszanie nietylko skladowych cze-
$ci, ale i zasadniczego systemu budowy welocy-
pedéw. O ile pod tym wzgledem postapiono na-
przéd, dosé poréwnaé welocyped Michaux’a z dzi-
siejszemi cyklowemi maszy-
nami (Rysunki NeNe 7, 8,
9 i L0) by przeswiadczy¢
si¢ o nieustajgcej na tem
polu pracy i pomystowosci
tegoczesnej mechaniki.

Manja udoskonalania
welocypedu, nadania mu lek-
kosci minimalnej, szybkosci
mozliwie najwiekszej i t.
p. zalet, doprowadzila na-
wet do pomystow tak $mia-
lych 1 ekscentrycznych, jak
ymotocykl* wynalazku wlo-
cha Scuri oraz ,pedespedy*
(Rysunek 10). Do czego
za$ w przyszlosci doprowa-
dzi¢ jeszcze moze, przesg-
dzaé dzis trudno.

Welocypedy  systemu Rys. 10. Pedespedy.
Michaux’'a pojawily sieg
w Warszawie wkrotce po wystawie paryzkiej:
sprowadzone przez tutejszego fabrykanta powo-
z6w p. W. Romanowskiego. Niezadlugo za$ po-
tem ujrzano na ulicach syreniego grodu pierw-
szych u nas pionieréw kolowego sportu.

Jakie zaciekawienie i zainteresowanie — la-
twe zreszta do zrozumienia — wywolywalo z po-
czatku kazde ich ukazanie sie mna mie$cie, dosé

Rys. 9. Monocyk! Peari’ego.
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powiedzie¢, iz gdy przy dniu $wiatecznym jeden
z owych pionieréw, obecnie czlonek Towa-
rzystwa p. J. Pietruszewski po raz pierwszy
wyruszyl do Lazienek, to taki tlum ciekawych oto-
czyl go dokola, ze byl zmuszony co chwila zsia-
daé z welocypedu, nie mogac przejecha¢ swobo-
dnie.

Skorzystano tez na razie z takiego ogdlne-
go zainteresowania si¢ nowym nieznanym spor-
tem i urzadzono za staraniem p. Romanowskiego
pierwsze wyscigi na welocypedach na cel dobro-
czynny. Odbyly sie¢ one w 1869-ym r. w ogro-
dzie Krasinskich z udzialem pp. Grotkowskiego,
J. Pietruszewskiego, A. Briihla, A. Siarzputowskie-
go, L. Hoffmana i innych, przyczyniajae si¢ zna-
cznie do zwiekszenia funduszéw zakladéw filan-
tropijnych.

Mimo to wszakze, ,maszyny“ Jwczesne, ja-
ko ciezkie, cale drewniane i mozolne w uzyciu
niewielu przysparzaly zwolennikéw welocypedo-
wej jezdzie.

Dopiero gdy na poczatku ubieglego dzie-
sigtka lat ujrzano sprowadzone przez tutejszego
fabrykanta p. Herzmana cale stalowe angielskie
bicykle z gumowemi obreczami i gdy jazde na
tego rodzaju stalowych rumakach zaprezentowat
przybyly z 7agran1cy tutejszy mieszkaniec p. Emil
Schultz, budzi¢ sie poczelo wicksze upodobanie
do welocypedéw.

LA

Impuls ten zwigkszyl sie jeszcze bardziej
gdy p. Herzman poczal w swym zakladzie (w ogro-
dzie na Koszykach) udziela¢ lekcji jazdy i wynaj-
mowaé maszyny.

To tez juz w r. 1885-ym o tyle rozpowsze-
chnita sig umiejstno$é uzywania welocypedow sta-
lowych, ze za staraniem Dyrekeji wyscigéw kon-
nych mogly byé¢ urzadzone na placu Ujazdowskim
w czasie wystawy rolniczej drugie z rzedu u nas
wyscigi na welocypedach na cel réwniez filantro-
pijny, w ktérych wzieli udzial p. p. Schultz, br.
Jominini, Kindler, Stuzewski, Dolezal i Dutkiewicz.

Zalety nowych maszyn, wykazane i stwier-
dzone na owych wys$cigach, staly sic nowym bodz-
cem i nowa zacheta do kolowego sportu, krory
tez odtad poczal zyskiwaé coraz liczniejszych i sta-
lych zwolennikéw.

W ich to szczuplem gronie, do ktérego przy-
tgczyl siq¢ powracajacy z zagranicy Edward hr.
Chrapowicki, sportsman sans peur et sans re-
proche, powstal za jego inicjatywa projekt zato-
zenia w Warszawie Towarzystwa cyklistéw — pro-
jekt, ktoéry dzisiaj tak powyslne wydaje owoce.

Hr, Chrapowicki sprosiwszy do siebie ama-
toréw cyklistéw, przedstawil im mys$l swojg na ze-
braniu d. 6 kwietnia r. 1886, a gdy ona jedno-
glosnie zaaprobowana zostala, zaproponowal opra-
cowanie projektu ustawy dla majacego powstac
stowarzyszenia,

77 NS~
Marszruta jazdy konkursowej na rok 1914.

Na poczatku lipca p. r. odbedzie si¢ druga
jazda konkursowa T. A. K. P. Data dokladna
oznaczong bedzie w swoim czasie. Niebawem
ukaze si¢ w druku regulamin, oraz podane beda
daty, dotyczace zapisow.

Etap I-szy.
Warszawa
Blonie 21,5
Sochaczew 24,0
Yowicz 24,75
Kutno 41,25
Krogniewice 12,75
Wioclawek 44,0
Ciechocinek (sniadanie) 34,5 202,75
Wioclawek 34,5
Lipno 23,0
Sierpe 34,5
Bielsk 20,0

Plock (obiad-nocleg) 16,5 333,75 wiorst

Etap Il-gi.

Plock

Bielsk 16,5

Racigz i 24.0

Ciechanow 36,5

Pultusk 37,75

Rozan 29,5

Ostroleka 20,0

Y.omza (émadame) 33,5 197,75

18

Szczuczyn 43,5
Augostowo 53,5

Suwalki (obiad nocleg) 28,5 323,25 wiorst

Etatp III-ci.

Suwalki

Kalwarja 39,75

Krasna 21,0

Yozdzieje 17,5

Sereje 18,0

Kopziowo 35,

Sopoékinie 19,5

Grodno ($niadanie) 26,5 177,75

Dabrow 33,5

Ossowiec : 47,5

Mezenin 45,0

Lomza (obiad-nocleg) 32,0 337,75 wiorst
Etap IV-ty.

Y.omza

Ostroleka 33,5

Rozan 20,0

Pultusk 29,5

Sarock 20,75

Zegrze 6,5 110,25 wiorst

Ogoslem wiorst 1105.

Na dystansie Zegrze— Jablonna odbedzie sie
kilometre lanc'e.
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Wszech§wiatowy przemyst samochodowy. Prze-
myst automobilowy w ciggu ostatnich 2—3 lat znacznie
si¢ rozwingl. Opublikowane w tych dniach dane staty-
styczne, wedlug raportow konsulow w Paryzu, okreslajg
cksport samochodéw z 8 mocarstw w r. 1912 na -sumg
640,000,000 frankoéw. t. j. o 150 miljonow frankow wigksza
niz w roku poprzednim. W funtach sterlingéw eksport ten
w poszczeg6lnych panstwach przedstawia sie w sposob
nastepujacy.

1912 1911
Francja 8,479,352 7,030,800
Stany Zjednocz. 6,157,722 4,217,077
Anglja 3,681,824 3.185,711
Niemcy 3,638,950 2,327,500
Wilochy 1,548.629 1,254,557
Belgja 1,269,900 1,082,531
Szwajcarja 441,884 424,348
Austrja 242,311 208,167

Ogétem 25,560,572 19,723,691

Powyzsza tabela wskazu,c, iz eksport zwiekszyt si¢
we wszystkich panstwach. Najbardziej zwiekszyt sie¢ wy-
woéz ze Standéw Zjednoczonych wobec przewyzki produk-
cji nad popytem. Najlepiej przedstawia si¢ przemyst auto-
mobilowy we Francji, gdzie samochody wyrabiane s3 za-
réwno do uzytku miejscowego, jakotez i na wywoz zagra-
nicg, a miedzy innemi i do Rosji. Przemyst ten zreszta
zaczyna sie rozwijaé i w Rosji, gdzie rozpoczg¢to juz budo-
we zaréwno cz¢Sci sktadowych, jakotez i catych samo-
chodow.

20 nowych stacji meteorologicznych w Rosji. Zna-
czenie meteorologicznych stacji uznano obecnie i W Rosji.
Nikolajewskie gléwne obserwatorjuin postanowito zatozyé
w réznych miastach koto dwudziestu takich stacji.

Wielkie zwycleztwo niesztywnego systemu. Sto-
warzyszenie ,,Astra“ wybudowato niedawno we Francji
okret napowietrzny, noszacy nazwe numer warsztatowy
»Astra Torres XIV“ i sprzedany angielskiej marynarce. Ten
podlug systemu hiszpana Queredo wybudowany okret wy-
kazal obecnie zalety.

Niedawno wylecial on z Tarnborough i rozwinat
przytem szybkos¢ wiasna 83,2 km. Z wiatrem na wyso-
kos¢ wiasng Aldershot posiadat 125 klm. Armja francuska
bedzie wkrdétce posiadata dwa Astra-Torres okrgty napo-
wietrzne (Nr. XV i XVI). ktére zamiast dwéch silnikow
w Astia-Torres XIV posiadaja 4 silniki Chenu i bedg dale-
ko szybsze.

Lotnik na Farmanie Fourny zrobil w przeciggu
czasu od 25 sierpnia do 16 wrzesnia 1913 r. na swoim dwu-
placie M. Farman z 70 PK. Renault silnikiem olbrzymig
przestrzefi 15989 kllm. przez co osiagnat bezspornie prawo
do nagrody na tegoroczna nagrode Michelin'a 40,000 fr.
Ciekawa jest ta okolicznosé, ze Tourny uzywat stale tego
samego 70 PK. silnika Renault, ktory wykazal 292 godziny
pracy bez najmniejszych reperacji w tym czasie.

Krowa i lotnik. Niemiecki konsul generalny w Pa-
ryzu dostarczy! francuskiemu lotniczemu p. Brindejonc de
Moulinais propozycje pojednawcza pewnego pana Caspara
Rulle z Koesfeld w Westfalji, w ktérej ten rzada 200 ma-
rek, jako odszkodowania za to, ze nalezaca do nicgo kro-
wa, ktora si¢ pasta na lgce, przy wylgdowaniu Brindejonca
z przestrachu zawczesnie sie ocielifa i musiala by¢ wskutek
tego zablta. Chodzilo tu o przelot Brindejonc’a migdzy
Paryzem i Kopenhaga z ladowaniem niedaleko Koesfeldu.
Szkoda poczciwej krowy.

Nowy okret napowietrzny angielski zostat skon-
struowany przez p. H. Spencera, z firmy Spencer Bros. Ltd.
Highbure i wykonat niedawno z Old Haip, Hendon uda-
tnych wzlotéw. Maly reklamowy okret napowietrzny ,Bo-
vril“ zostat w swych wszystkich czesciach zbudowany
w Anglji i posiada naped przez 40/50 PK. silnik Greena.

Karol | angielski i lotnictwo. Angielskie przywia-
zanie do tradycji w Hull doprowadzito do ukaranla 3,000
przestepcow. Pewnej niedzieli miaty mieé miejsce w Hull

wzloty publiczne, ktére urzadzat p. Reginauld Whitchouse,
ktéry si¢ w tym wypadku nie zatroszczyt o wskazéwki
wiadz, ktére mu dowodzity, ze podobny czyn zbeszczeszcza
niedzicle. Na miejscu widowiska zebralo si¢ wiele ty-
siecy widzow, po zaplacenin zaplaty wejSciowej, zanoto-
waé, ponicwaz po za granicami swego okrggu za-
mieszkania zebrali si¢ w celu zabaw sportowych. Tem
przekroczyli anglicy prawo, pochodzace z czaséw Karola 1.
4 godziny pisalo bez przerwy szesciu obecnych urzedni-
kéw, lecz udato im sig¢ tylkoz 30,000 z obecnych 8,000 za-
pisa¢ do swych notat.

Looping the Loop w powietrzu. Porucznik Ne-
storow w Kijowie wykonal na wysokosci 600 m. catkowi-
ty ,looping the loop* ze swoim platowcem, zwyklym je-
dnoplatein Neuport’a.

Najnowszy angilelski okret napowietrzny. An-
gielskie wojskowe warsztaty, Royal Aicraft Tactory, ukon-
czyly obecnie znowu okret napowietrzny pod nazwg ,,Eta‘“.
Posiada on zawarto$¢ 100,000 stép szesciennych i Canton-
Unné silniki o 80 MK. Smigla moga by¢ uzyte przy la-
dowaniu jako Sruby podnosne, gdyz osie ich da si¢ usta-
wi¢ pionowo.

Nowy bujak skrzydlowy. Znany austryjacki lo-
tnik p. Karol lllner buduje obecnie z porucznikiem Blihar-
skim bujak skrzydlowy, ktérego koszta budowy wziglo na
sicbie Towarzystwo budowy silnikéw napowietrznych.

Kradziez aeroplanu. Z podwérza ogrzewalni na
dworcu kolei we Lwowie skradziono w swoim czasie ae-
roplan, przestany z Wiednia profesorowi Iwowskiej poli-
techniki, Sochackiemu. Aeroplan byl przeznaczony dla
do$wiadczen naukowych. Gdy kradziez wykryto—a spraw-
cy znalez¢ nie byto mozna, zarzad kolei zaplacit odszkodo-
wanie i — zdawalo si¢, 2ze sprawa pdjdzie w zapomnienie.

Dopiero przypadek dopoméglt do wykrycia sprawcow
kradziezy. Oto zandarmerji lwowskiej doniesiono, iz slu-
chacze politechniki B. i Z. fabrykuja bomby. Doniesienie
brzmiato tak fantastycznie, iz zandarmerja nie przywigzy-
wala don poczatkowo wigkszej wagi, z obowigzku jednakze
rozpoczeto $ledztwo. Wynik dochodzen byt nadzwyczajny.
Okazato sig, ze w mieszkaniu technikéw znajdujg sie cy-
lindry, motory i cate niemal urzadzenic aeroplanu, podej-
rzane za$ hatasy pochodza z préb doswiadczalnych, jakic
ci z aparatem robig. Poniewaz urzadzenie takie jest nad-
zwyczaj kosztowne, przedstawia bowiem okoto 15 tysiecy
koron wartosci, wydalo sie zandarmerji rzecza podejrzang,
skad biednl technicy mogg je posiadaé. Gdy pytani da-
waé poczeli niejasne odpowiedzi, sprawg oddano sadowi
i tu si¢ okazato, ze aeroplan pochodzi z kradziezy.

Oskarzeni przyznali sie, ze popelnill kradziez z 23-
dzy dla nauki, 2e oddawna marzyli o tem, azeby miec
prawdziwy model latawca dla do$wiadczen. Okazalo sie
nastepnie, iz rzeczywiScie nie popelnili czynu dla zyskuy,
czego dowodem byt fakt, iz probowali na modelu zastoso-
wac caly szereg poprawek i zmian. '

Gra o mistrzowstwo w Petersburga. Podczas odby-
tych Swiezo zapaséw tennisowych w Petersburgu w poje-
dynczych partjach mezkich po zawzigtej walce tytul mi-
strza zdobyt Alenicyn, majac 3 : 6, 8:6, 6:2, 6: 1.
W partjach damskich ogélng faworytka byla panna Isnar,
ktéra jednak pobita zostala przez panng Schlupp, majacg
3:6, 6:5 10:8, 16:0. W podwdjnej grze mezklej
lekko zwyciezyli synowie prezesa Wszechrosyjskiego Zwigz-
ku Tennisowego, bracia Macpherson majac6 : 2,6 : 1,6 i |

Pieciob6j angielski. W Londynle utworzyt sie spe-
cjalny komitet, nad ktérym przewodnictwo objat jenerat
major Allemberg, a ktérego celem jest krzewienie zamito-
wania do pigcioboju olimpijskiego. Ten pieciobéj wpro-
wadzony zostanie do wszystkich towarzystw sportowych
angielskich, sktadaja si¢ za$ na nlego: strzelanie pojedyn-
kowe, plywanie na 300 m., fechtunek na szpady, wyscig
pieszy na 500 m. i ¢wiczenia na trapezie. Popierajac t¢
my$l francnz baron de Coubertin wyznaczyt kosztowna na-
grode wedrcwn3, kiorg w tym roku moéglby byt wygraé
oficer szwedzki Lilliehtok, majac 27 punktéw.

B
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Wiadomosci Przemystowe.

Rozmowa Michelina Ne 57.
Jak zaopatrzy¢ samochéd swéj w podwdjne pneumatyki?

W ostatniej rozmowie wspominali$my, ze zwyczajne
pneumatyki bez wzgledu na swa sitg, nie wytrzymujg ob-
cijzenia przewyzszajacego 78 pudéw na kazda oS.

A wigc, gdy natadowanie samochodu W.Panéw osia-
gnic 78 pudéw na tylng o$, to wzglad na swa portmonet-
ke, a rowniez zupetnie usprawiedliwiona che¢ unikniecia
nieprzyjemnosci, zmuszaja W. Panow pomysleé¢ o przero-
bieniu swych zwyczajnych két do ,,podwdjnychi pneu-
matyk‘.

Rozumie si¢ samo przez si¢, 2e W. Panowic nie
jesteScie w stanie sami wykonaé tej przerébki. Przedsta-
wiajq si¢ w takim razie dwa wypadki, zaleznic od tego,
czy si¢ méwi o samochodzie nowym, lub takim, ktéry byt
Jjuz w uzyciu.

W pierwszym wypadku, jezeli W. Panowie dosy¢
wcze$nie skonstantujecie, ze samochéd Ich, ktéry chea na-
by¢, bedzie musial wytrzymywaé obcigzenia, ktore mogty-
by zmiazdzy¢ zwyczajne pneumatyki, nalezy tylko zazadad
od konstruktora, by samochéd byt dostarczony W. Panom
na ,,podwojnych pneumatykach* Michelin... a wtedy be-
dzie to juz sprawa mig¢dzy nami i konstruktorem.

Jezeli jednak trzeba przerobi¢ samochéd, ktory juz
byt w uzyciuy, to nalezy nas o tem zawiadomié. My po-
prosimy ze swej strony W. Panéw o wskazanie nam pe-
wnych wymiaréw Ich samochodu, ktére dadza nam mozno§é
szybko okresli¢, jakie ,,podwojne pneumatyki'* sa niezbeg-
dne dla danego samochodu. Co sie tyczy dostawy tych
kot, to W. Panowie bedg taskawi skomunikowaé sie z kon-
struktorem, lub my zatatwimy to sami.

Co sie za$ tyczy wymiaréw pncumatyk, to uzycie,
»podwdjnych pneumatyk® prowadzi za sobg pewne zmia-
ny w zwyklym sposobie ich wybierania. Mozna to fatwo
osadzi¢ z nastepujacego przykiadu: : ‘

Na samochodzie z zwyktemi kotami, opony wybra-
ne dosy¢ silne dla tylu sq tembardziej silne dla przodu.
»Podwojna pneumatyka® odwraca t¢ proporcje. Poniewaz
kazda pneumatyka ,podwéjnej pneumatyki wytrzymuje
éwieré obcigzenia, przypadajacego na o§ tylna, t. j. ciezar
mniejszy od wytrzymywanego przez kazda z przednich
pneumatyk. Nalezy si¢ wiec przekonaé, aby pneumatyki
byly do§¢ mocne po parze z tytu, byly i odpowiednie do
uzycia z przodu w stanie rozdzielonym.

Dostateczne jest wigc pozna¢ wage przedniej ityl-
nej cze$ci natadowanego samochodu.

Rozpatrzmy najpierw tylne kota.
| Samochdd gotowy do drogi, wlaczajac pasazeréw
i bagaz, nalezy stawia¢ na kazde koto.

Do ladowania od 72—99 pudéw—dwie pneumatyki
po 105 (parami).

Do fadowania na 0§ od 96—pudéw—dwie pneuma-
tyki po 135 (parami).

Dla przednich pneumatyk kres obcigzenia
wna sie:

54 pudy na kazdg zwyczajna pneumatyke 105

72 » » » »” » 120

78 ”» » » 23 ” 135

osi ro-
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Te dwie tablice dajq nam moznos$¢ okreslié, czy nic
jest dla przodu za staby przekrdj, ktory jesteémy zmusze-
ni umiesci¢ z tylu. W potwierdzajacym wypadku W. Pa-
nowie musieliby zastosowac poprzedni szereg, chociaZ trze-
baby montowacé z tylu silniejsze pneumatyki, niz te jest
niezbedne,

Potem zechcecic nam W. Panowie wystaé swe czte-
ry kofa lub tylko piasty z ich szczekami, zebatki lub be-
bny hamulcowe (nie ma za§ celu dolaczanie drewnianych
szprych i obreczy, ktdrych zupelnie nie potrzebujemy) i my
dostarczymy W. Panom dwa podwojne kota do tylu i dwa
zwyczajne do przodu, zaopatrzone w zdcjmowane rozcig-
gane obrgcze.

Podwoéjna pneumatyka dostarczy w tenm sposob
W. Panom idealny, elastyczny, i mocny bandaz i W. Pa-
nowie bedziecic wolni od stalej obawy przed przetado-
waniem samochodu.

MICHELIN.

Sablatnig zdobyt rekord 30 Wrze$nia, wznoszac
si¢ z 3 pasazerami, a 1 b. m., z 4 pasazerami. Z 3 pasa-
zerami unidst si¢ na wysokos¢ 2830 metrow, a z 4 pasa-
zerami na wysoko$¢ 2080 metréw.

Tenze sam lotnik wzniost si¢ 3 PaZdziernika w Jo-
hannisthali: pod Berlinem z 5 pasazerami na wysoko$¢ 1000
metréw i tem zdobyt rekord na wysokoS¢ z 5 pasaZerami.

Do wszystkich tycli lotéw uzyt aparatu Uunionpfeil
z motorem Austro-Daimler i aparatem magnetycznyni, oraz
$wiecami Boscha.

Wystawa samochodowa w Paryzu 17-27 b.m. Ogo-
fem bylo wystawionych wozéw w Grand Palais 488 apa-
ratbw magnetycznych. Z tych 397, czyli 81,5%, bylo
Boscha.

Ze 117 firm, ktore braty udziat w tej wystawie, 100,
%zyli 85,29/, uzywato Boscha, a 85%, z tego wylacznie

oscha.

Zmniejszy¢ wydatki na pneumatyki mozna Nad-Rozmia-
rowemi Pneumatykami Continental 1256 m/m i 135 m/m.

Im pneumatyka poteznicjsza, tem mniej uszkodzen,
wiecej przejechanych wiorst i wigksza oszczgdnos¢ w  wy-
datkach na nie.

W tym celu wprowadzilismy nasze Nad-Rozmiaro-
we opony 125 m/m i 135 m/m medale, ktére mogg
by¢ montowane na 105 m/m i 125 m/in obrgcze. Odzna-
czaja sie silniejsza budowa i niedoréwnang trwatoScia.

Wieksza wytrzymalos¢ pneumatyki polega na tem,
Ze $cianka opony najbardziej na pracg¢ narazona, a tem sa-
mem i na uszkodzenia, jest grubsza.

Jasnem jest, ze opona grubsza na diuzej starczy
ni2 zwyczajna. Automobilista uzywajacy naszych 125 m;m
i 135 m/m obreczy gumowych snacsnie diusej bedzic na
nich jezdzil, niz na 105 m/m i 125 m/m i predko si¢ prze-
kona o zmniejszeniu si¢ wydatkéw na pneumatyki.

Chociaz cena takich obreczy gumowych jest wyzsza
skutkiem wiekszei iloSci zuzytego na nie materjatuy, wy-
trzymato$¢ ich jednak sowicie to wynagradza.

Prosze zatem sprébowaé naszych Nad-Rozmiarowych

125 m/m i 135 mym pneumatyk, a wilasne doSwiadcze-
nie wykaze ich znaczne zalety.

wanie silnikéw

Kilka uwag o niektérych ptynach mogacych w przemy$le samochodowym'zastqpié benzyne. — Zastoso-
spalinowych do uprawy roli. —Ochrona oczu samochodziarzy.—Salon sainochodowy w

Paryzu.—Zawody lotnicze w Reims.—Amerykaiiskie samochody rozwolne.—Wszec}lsport.—_Swiatlo Ruch
Cieplo.—Zarys historji roweru.—Marszruta jazdy konkursowej na rok 1914.—Kronika.—Wiadomosci prze.

mystowe.

Waraoki preedplaty 1 dostawq; w.“arszowies ';‘;';,:;:“:.,gg..?.; o wnls RO i % 70,
numera kop. .

SKEAD GEOWNY w WARSZAWIE

Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiegarnia Ludwika Fiszera.

Redaktor i Wydawca Zygmunt Del(.ler-.

20

Druk A. Zieckowski 1 S-ka Warszawa, Widok 3._
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ROBERT BOSCH
STUTTGART.

i swiec
do motordéw

Samochodowych, lotmiczych, fodkowych i stacyjoych.

Zastepcy i Sklad Fabryczny

[. KESTENBAUM 1 5. REGHTLEBEN

Warszawa, Karmelicka 4.

Adres dla depesz: STABIL.

. o




y
PIERWSZA NAGRODE

otrzymat samochséd

LFORD

d. 12 pazdziernika r. b. w przebiegu urzadzonym na szybko$¢ i wytrzymatos¢

przez Pierwszy Rosyjski Klub Automobilowy
w Moskwie w okolicach MOSkwy po gliniastych wiejskich dro-

gach przez rzeke, btota, wawozy i gore. W przebiegu uczestniczyto oprécz
» FORD A< jeszcze12 samochodéw pierwszorzednych fabryk, migdzy innemi
Merced®s, Minerwa, Opel, Rochet-Schneider, Charron, Sperber, Hupmobil,

- jednak okazato si¢ jak to zawsze twierdziliSmy, ze| Doub]e-Faebony
. FOrd” typu sprzedaznego za cene rb. 2.375 s3 naj odpowiedniej-
S7e dla wszelkich drég, wjnaj ZOrsSZym stanie bedacych bez wzgle-
du na pore roku. :

Wylaczni przedstawiciele na Krol. Polskie
Biuro Techniczne

- ATLANTA

Warszawa Jerozolimska?59, telefony 20-42 i 88-42,
g Wobec koica sezony — Ceny znacznie znizone,




Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.

Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach
i garazach samochodowych w kraju i zagranicg w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtéw.

Pray kupnle naszych olej6w | smardw prosimy zwracat nwage na caloss ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY
z nasza markg handlowa Zarzad w Moskwie, Miasnicka Nt 20.

37- £6 Telefony: Ne 26-49 i 124-86.
”Gargo 1e ODDZIALY: WARSZAWA

Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
3] Wastllew Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 424-53.

RYGA
! Wielka Piaskowa Me 26. Telefon Ne 34-46.

: - ODESSA
q “b Ulica Skobelewa ) 10. Telefon Ne 11-00.

N. NOWOGROD

AT b g ¥ ' Rozdestwiefiska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
ame owanq w epartamencie fzemysiu . e
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 . Adres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

Wystrzegaé si¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatéw!!

SAMOCHODY

najwickszy sklad nowych i uzywanych maszyn fabryk francuskich i niemieckich,

Samochody — Sassis dla celéw przemyslowo-handlowych, nowe. Platformy lub karoserje
do takowych wykonywa si¢ podlug zadanych rysunkéw na zaméwienie.

Taksometry dla dorozek z 30 i 40 kop. taryfa, z umocowaniem i sprawdzeniem. Na skla-
dzie stale 15 maszyn. Ceny od rbl. 2,000.

Ul. Wiclka Ne 22 garaz i szkola inZz. Tereszczenko.
Zapis uczniéw trwa stale—jazda na wszystkich systemach.

| e S———
- (IMERL OSSOWSKI Snecialsta. econik

branzy samochodowej =z kilkuletnig

INZYNIER
OBRO N CAR PATENTOWY pra.lktykq w kraju i -zagranlcq poszu-
PETERSBURG—Wozniesienskij Prospekt Ne 20, kuje posady zar zgdzajqcego sprzedaw-
BERLIN—Potsdamerstr, Ne 5. Cy. Oferty Sllb. ”A. Z.a Redak_

cja ,,Lotnika i Automobilisty*‘.




Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy
DOM HANDLOWY

JUTE-ERPORT

9, Rue Laffite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku

marek z fabryczna gwarancya po cenach znacznie nizszych od

konkurencyi franco do kazdego z miast Paristwa Rossyjskiego.
Na pierwsze zadanie wysyla sie bezplatnie

Ogolny ilustrowany Katalog

zawierajacy w sobie szereg wiadomosci odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowych 1913 r., rysunkéw nadwozi (ca-
rosserie) wszystkich modeli i silnikéw samochodowych.

Przed daniem obstalmku Zadajcie katalog.

Adres
telegraf..

eroio-
Paris.

Telefon
101-23,




Benzynq roznych ciezaréw gatunkowych

POLECA: J) )

NAFTOWO-PRZEMYSLOWE M A Z uc WARSZAWA, JASNA 8.

i HANDLOWE TOWARZYSTWO ) » TELEFON 80-38 i 15-60.
—  TAMZE: —4 —

Oleje muymove, i, vaeitowe v o moiriw i smothodn

— T-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka.
Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe.
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Jeneralne Przedstawicielstwo

Swiee Anker

WENTYLI pat. LEFRERE L
KAPSLI § g

Wulkanizatoréw VEN

Wtasne warsztaty reperacji opon 3

/| HIHENEEEEEEEEEEEEEEE

i kiszek.

Porady dla kupujacyeh samochody.

E{iﬁ&lf;}aE“,"ffiifi'.‘?.f,‘slfi‘i AUTO BE

Telefon 242-40.
L —

Cenniki na zadanie-
_ Lekeje prywatne prowadzenia samochodu.
. - - - - - I

N
NS

2 Oswiejfenid samochodowego tworzy najnowsza
;j Idea sampregulujgca Dynamo éwiLtIna

/ MOTOLUX
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/2 ‘
é w kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marka ochronna
7
4 SAMOREGULUJACA
M . - .

, @ Tani nabytek, malex o nawet zadne koszta na umontowanie, ¢
7

wygodgﬁ‘;‘dla automobilistow niezbedna.
2 w | .

ytaczni
74=fabrykanci'.aRAN§EhEKTRO
& Strassburg w'Rlzacyi. Jeearien «= prospekty graust = §
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»AUTOK"

FABRIK fiir RADKETTEN G.m.b. H.

BERLIN. 0.112. (Deutschland).
JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUCHOW i KOL.

Dostawca wiekszych fabryk w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.

WJMM& ININGON

l‘

Katalog i cennik na Zzadanie.
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JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

' JOZEF BREITKOPF

| Biuro Technic=zne
I WARSZAWA, MIODOWA 15

Garaz i Warsztaty Lokal wystawowy iskiad akcesorji

Marjensztadt 4, tel. 291-16. Trebacka 13, tel 91-16.

pe——

DRUK A. ZIECKOWSKI i S-ka WARSZAWA, WIDOK 2. Tel. 135-10.
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