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! ‘oﬂtocykl Terrot

' 2 motorem dwukonnym Terrot-Zedel. |

l

| Jest to przyrzad idealny do kazdego |

| uzytku, nadzwyczaj wykoriczony, posiada |

- wszelkie przybory pozyteczne, lekki i

]‘ pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonczone solidnie i porecznie.

- Imiana szybkoSci progresywna, elastyczna

Zaklad Terrot zbugswal bicyklety wszelkich sy-

stemoéw, z zastosowaniem szybkosci bezposred-

niej, zwrotnej o 1. 2. 3. 4. 6. 8 i 10 szyb- |
koSciach.

Jest to jedyna, ktéra wygrata wszystkie wysScigi

wytrzymatosci ,Touring Club de France®, ’
Zadajcie katalogu : ‘ M'MS
Terrot & Co. Dijon. Francya. | i JENERALNY ZASTEP(A NA CESARSTWO

1 KROLESTWO: K.W. TOPORSKI-WARSZAVA
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Filja: Krak.-Przedm. 16/18. Telefon 28-74.

WSZELKIE WYROBY GUMOWE, AZBESTOWE, PAKUNKI, LINO-
LEUM, OBRECZE DO KOL POWOZOWYCH, OPONY SAMOCHO-
DOWE i ROWEROWE.

NIESLIZGAJACE SIE OPONY

,,KOLUMB?”’

Za dobro¢ naszych wyrobéw gwarantujemy.
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TOWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW RROLESTWA POLSRIEGD.

WARSZAWA, ul. DLUGA Nz 30. Tel. 246-94.
WYKLADY PORANNE i WIEGZORNE. —— PROGRAM i INFORMAGJE NA MIEJSCU.

‘PORADY DLA KUPDJAGYGH SAMOGHODY!
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Cenniki na zgdanie-

Lekeje prywatne prowadzenia samochodu.

Porady dla kupujacych samochedy.

[l AUTO BEN

Telefon 242-40.
e




AUTO-GARAGE VARSOVIEN
KOMECKI et PERRAUDIN

LESZNO Ne 25. TEL. 40-16. ADRES TELEGR. ,AUTOLESZNO*

Przy garazu znajduja sie warsztaty mechaniczne, ktére zaopatrzone w specyalne narzedzia jako to: maszy-
na do frezowania, piec do hartowania, aparat do soudure autogene i t. d. ktére nam pozwalaja robienie
wszystkich cze§ci samochodowych na miejscu zamiast sprowadza¢ z zagranicy.

Sprzedaz samochodow helgijskich ,,Germain”
specjalnie budowanych na nasze drogi.
fpoygoures sfoms eu
a[ouesemb Brujonmp afep eiopy euuyy eukpar

Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.

Sg do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach
i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtow.

Pray kupnie naszych olejow 1 Smaréw prosimy zwracaé uwage na catosé ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY
z nasza marka handlowa Zarzad w Moskwie, Miasnicka A& 20.
(11 Telefony: Ne 26-49 i 6.
”Ga’rgos le ODDZIALY: WARSZAWA

Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30.
b‘RGO)’l PETERSBURG
G r. S ) Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 424-53.

RYGA
Wielka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.

ODESSA
Ulica Skobelewa M 10. Telefon Ne 11-00.

N.. NOWOGROD
A ess 3 : - g Rozdestwienska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
owang w epartamencie rzemysiu . o “
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 r. Adres telegraficzny wszedzie ,VACUUM*.

Wystrzegaé sig¢ szkodliwych podrabiaf i falsyfikatow!!
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TOWARZYSTWO

AUTOMOBILISTOW

Krolestwa Polskiego.

Wystawa Samochodowa.

Celem umozliwienia publicznosci naocznego
przekonania si¢ o rozwoju, postepach i udogo-
dnieniach na polu automobilizmu, T.A.K.P. urzadza
w Warszawie w maju p. r. wystawe samochodowa, w
polaczeniu z ekspozycja silnikéw shizacych do ce-
low technicznych i rolnych. W pierwszym wzgle-
dzie wystawione beda odnosnie do komunikacji
automobilowej: samochody turystyczne, miejskie,
ciezarowe, sanitarne, strazy ogniowej, autobusy, san-
ki samochodowe, lodzie motorowe, opony, kiszki,
wszelkie czeSci skladowe automobilu, maszyny
i warsztaty do naprawy samochodéw, wszelkiego
rodzaju materjaly odnos$nie do paliwa i smaréw,
przyrzady do o$wietlania samochodow, wszelkie
akcesorja automobilowe, kostiumy sportowe mapy
turystyczne i wogdéle caly szereg okazéw wcho-
dzacych w zakres automobilizmu. Obok tego zas
motory benzynowe w zastosowaniu do celéw tech-
nicznych i rolnych, zwlaszcza maszyny, lokomobile
i t. p. z silnikami benzynowymi.

Wystawa ta trwa¢ bedzie mniej wigcej 10
dni, podczas ktorych odbeds sie pogadanki tech-
niczne oraz demonstracje naukowe, majace na ce-
lu - obznajmienie  ogélu z budowa samochodéw,
praktycznem ich zastosowaniem oraz najnowsze-
mi zdobyczami wiedzy technicznej w tym zakresie,

Pierwsza tego rodzaju wystawa w naszym kra-
ju obudzi niewatpliwie zywe zajecie w dziedzinie
przemystu samochodowego i bedzie najgtéwniejsza
atrakcja podczas karnawalu zielonego w roku
przyszlym.

T. A. K. P. wraz z odno$nym komitetem
doloza usilnych staran, aby wszelkie przygoto-
wania poczynione byly jaknajwcze$niej i wysta-
wa w dniu otwarcia najzupelniej byla gotowa.

Jak unaoczniaja do tej pory wykonane plan-
sze ,Mapy drég bitych i traktéw pocztowych Kro-
lestwa Polskiego“, dzielo to niezmiernie wazne
odda przyslugi rozwojowi automobilizmu w na-
szym kraju. Mapa, wykonana na 27 planszach
w trzech kolorach, opracowana jest$cisle i szcze-
goélowo, ale bez przeladowania, z uwzglednieniem
wszelkich potrzebnych danych geograficznych, a
wigc szos, rzek, miejscowosci, traktéw i drég bo-
cznych, w skali 12 wiorst w calu angielskim,
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Cslonkowie honorowi.
JWP. Inz. Stefan Drzewiecki—Paryz
»  Prof. Zygmunt Sochacki—Lwoéw.
Czlonkowie wspierajqcy:
JWP. Prof. Kazimierz Bartel
»  Docent Dr. Jan Krause.
JW. Pan Juljusz Reiner
Tadeusz Osuchowski
) Janusz Tobis
Bronistaw Bauer
Emil Krug
5 Marjan Hamerski
A Jozef Grolle
b Czestaw Jaszek
i Jozef Brandys

Zarzad:
Kurator:
JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber.

Wydzialow:: . .
Przewodniczacy Doc. Inz. Wladystaw Florjariski
Zast. przewod. Kolega Jan Kazimierz Michalewski
Skarbnik P Ludwik Eo$
Zast. skarbn, i Tadeusz Sierakowski

Stanistaw Olszariski
Wiadyslaw Wehrstein
Bibliotekarz 5 Stanislaw Zwierzyniski
Zast, bibliot, s Aleksander Podwysocki
Archiwarjusz ,, Tadeusz Lepszy.
Komisja szkontrujqca:
Przewodniczacy Kolega Czeslaw Lapinski
Czlonek kom. Zbigniew Wlassies
Bolestaw Lepszy.

Sekretarz i
Zast. sekret. 3

”

13} " »
Sekcja prasowa:

JWP. Prof. Dr. Maksymiljan Huber
y Doc. Inz, Wiadystaw Florjanski

Kolega Jan Kazimierz Michalewski
% Stanislaw Zwierzymnski.

Sekcja Budowy aparatow:

Kierownik techniczny JWP. Tadeusz Florjanski

5 administ. Kol. Jan Kazimierz Michalewski
Czlonek zarzadu y» Stanistaw Zwierzynski
Karol Nowak.

” " "

Wydzial zaprasza czlonkéw prenumerowania
yL.iA.“, Prenumerata roczna dla czlonkéw wynosi
4 kor. Zgloszenia i prenumerate nalezy nadsyla¢
pod adresem: ,Zwiazek awiatyczny stuchaczow
politechniki“ Lwéw-Politechnika. :

Za Wydzial , Zwiazku awiatycznego‘“:
InZ. Wtadystaw Florjanski, przewodniczgcy,
Stanistaw Olszanski, sekretars.



£ S R R e T B O 0y

0d zwyciestwa do zwyciestwa '

ﬁ ﬂ p I f I
d. 5 Sierpnia 1913 r. 840 kilometréw

Zwycigzca Bablot na Delage
(Srednia szybkos¢ 123 klm. na godzing)
Drugi  p. Goyut Samochod Delage

Trzeci  , Pilette w  Mercedes
Czwarty ,, Salcer w  Mercedes
Piaty ~ ,, Duray w  Delage

Sz0sty ,, Laufenschlaeger  ,,  Mercedes
Siodmy ,, Thomas w  Schneider
Osmy ,, Elskamp »  Mercedes

wWszyscy na oponach

Gontinental

ktére sa niezwycieione.
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Pilot und Automobilist.

Illustrierte Monatsschrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

O ekonomii ruchu aeroplanem.

L.

Niedawno jeszcze usitowali konstruktorowie
nada¢ swym aparatom jedynie zdolno$é¢ lotu przy
zachowaniu jakiej takiej rownowagi. Dzi$ posu-
nigto si¢ o tyle naprzéd, ze oprécz powigkszenia
nosnosci i stabilizacji, wymagana jest jeszcze —
moze nie oficjalnie — estetyczna forma i tanio$é.
Nie chodzi tu jedynie o bezwzgledna cene apa-
ratu, lecz takze o koszt jego ruchu i wydajnosé
pracy, jednem slowem graja tu role wzgledy go-
spodarcze, czyli ekonomiczne.

W dzisiejszej literaturze spotykamy sig co-
raz czeSciej z pracami dotyczacemi ekonomii ru-
chu aeroplanem. Z szeregu prac tego rodzaju
zwrécit mg szczegdlniejsza uwage pomieszczony
niedawno w ,Zeitschrift f. d. Flugtechnik u. Mo-
torluftschifffart Berlin — Monachium 1913, ar-
tykul inz, A. Betz'a, odznaczajacy sie¢ zaréwno
bogactwem tresci, jak i forma naukowsg. Ze
wzgledu na nieposlednia warto$¢ tej pracy, pragne

zapoznaé¢ sz, czytelnikéw ,Lotnika i Automobi-
listy* z poruszonemi w niej zagadnieniami, sta-
rajac sie¢ przytem o jaknajprostsze i najjasniejsze
przedstawienie tych rozpatrywan, a podane wzory
oméwie przystepnie, by umozliwi¢ zapoznanie sig
z nimi nawet nlespotykajacym sie w codziennem
zyciu z matematycznemi formulami.

Zadaniem jest zaprojektowanie aparatu w
mys$l wymogow dzisiejszego stanu lotnictwa, przy-
czem wymagana jest zdolno$¢ przeniesienia pe-
wnego cigzaru, zwanego cigzarem uzytecznym,  z
odpowiednio dobrang chyzos$cia kosztem jaknaj-
mniejszym. Najwazniejszym czynnikiem, od kto-
rego zalezy koszt ruchu, jest praca motoru, od
niej bowiem zawisla wielko$¢ machiny, oraz zu-
zycie paliwa i smaru. Nalezy sie wigc pokrétce
zastanowi¢ nad stosunkiem pracy motoru do cie-
zaru przeniesionego wzdluz pewnej drogi.

Calkowity cigzar aparatu G sklada sig z
cigzaru szkieletu G;, mechanizmu M, paliwa i sma-
ru B oraz obcigzenia uzytecznego N.
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G=G,+MLBLN 1).

Motor o sile L wykonywa w czasielata ¢
prace, ktorg oznaczamy litera A.

T 2).

Sila motoru jest proporcjonalna do oporu
ruchu catkowitego i do predkosci. Calkowity
op6r ruchu jest zwykle okolo 1/; ciezaru calko-
witego. Nazywajgc wartos¢ stosunku tego przez

be HP :
e ——————————— piszemy L.=G.c.v.
1000 kg. km.|godz.
Czas lotu jest ilorazem drogi przez predkosé
lotu — jak to wynika z zasadniczych rownan
kinematyki.

t = —
u

Predkos$¢ lotu 2 nie jest identyczna z pred-
koscia wlasng lub wtasciwa, konieczna do utrzy-

"

. . . ¢
mania sie aparatu w powietrzu v; stosunek ——
"

zalezy od predkosci wiatru v i od jego kierunku.
Réwnanie poprzednie mozna tez napisa¢ w

: S v
postaci 7 = — (i)
v u

Warto$¢ pracy motoru w czasie lotu wyko-
nanej bedzie:

S v .
o O uproszczeniu
v u P P

P — G sic (—Z)

Cigzar szkieletu aeroplanu pozostaje w zwia-
zku z warunkami wytrzymalosci, jakie stawiamy
wobec dzialania sil zaleznych znowu od calkowi-
tego cigzaru aparatu. W przyblizeniu przyjmuje-

A Go
my stalo$¢ stosunku — = n przyczem = o.5.

G

Wlizozmvirc; avrortoBizisTa

TR
‘ !ffh‘m” ‘;\r.!t”iu"“"!

Cigzar motoru jest proporcjonalny do jego
sily, a spolezynnik proporcjonalnosci waha sie
dzis od 1.2 — 2 kg./PH. zaleznie od sposobu
chlodzenia powietrzem lub woda.

M. =L, . przyczem . = 2 Ga. -

a poniewaz L = G.c. v. wiec M = G. ¢, v. m.

W zwiazku z wykonana przez motor pracy
stoi ciezar zuzytego paliwa i smaru,

o B (:—;) c. [ gdzie [ jest

spolczynnikiem zuzycia i wynosi / =o0.3 kg./HP.
godz.

Przez cigzar uzyteczny nalezy rozumieé cie-
zar przeniesionych przedmiotéw Ilub o0séb wraz
z kierowca, gdyz wylaczenie go z rachunku pro-
wadziloby do budowy mozliwie wielkich aparatéw,
by ci¢zar lotnika w stosunku do calo$ci byl iloscig
mala.

Przez podstawienie przytoczonych powyzej
wartosci w réwnaniu podanem pod . : 1)
otrzymamy:

G= Gn + G.v.c. m + G. s. ({-)
R
S n b AR E S 2).

N =G I—I—n—v. c. m — 8. (:L) G l_l
— ”t 3 -

i Z ) c. ] 4)-

C =1I n v.c.m S. (

Powyzsze réwnanie podaje warto$é stosunku
cigzaru calkowitego.

Wszystkie wyrazy s3 w niem znane z wy-
jatkiem stosunku predkosci wlasnej aparatu do
chyzosci lotu, ktérego wartos¢ zalezy od predkosci
wiatru i jego kiervnku — co przy badaniu na-
strecza wiele trudnosci. Oméwieniem ksztaltu

. 4 e . .
funkeji f(—u—> zajmiemy si¢ w cze¢$ci nastepnej.

J. K. Michalewski.
Lwow — 1913.

VI Hongres feglarstwa powietrznego W Gandawi.

Zgodnie z postanowieniem migdzynarodowej
federacji zeglarstwa powietrznego, odbyl si¢ w po-
czatku sierpnia VI kongres, ktérego zadaniem by-
lo rozpatrzenie najbardziej wybitnych prac doko-
nanych w tej dziedzinie za rok ubiegly.

Miejscem kongresu obrano Gandawe, gdzie
otwarta zostala powszechna wystawa migdzynaro-
dowa. Wiegkszo$¢ panstw przyslala swoich dele-
gatéw oficjalnych, précz tego zjechalo sie dosé

5
—

duzo os6b w ten lub inny sposéb interesujacych
si¢ rozwojem zeglarstwa pod wzgledem technicz-
nym i naukowym,

Pomimo to zebrania bywaly mniej liczne, niz
lat poprzednich i nadto kontyngens czlonkéw
skladal sig¢ przewaznie z wojskowych, co nada-
walo posiedzeniom kierunek specyficznie woj-
skowy. To tez najwickszem powodzeniem cieszy-
ly sig odezyty z dziedziny zastosowania s$rodkéw
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komunikacji powietrznej do celéw wojskowych.

Szczegélne zainteresowanie, niezaprzeczenie
zasluzone, wzbudzit odezyt putkownika Bouttieaux
o wzlotach nad pustynia Saharg. Wzloty te, or-
ganizowane przez oddzial lotnikéw wojskowych
francuzkich z gléwnej kwatery w Biskrze, siegaly
1300 kil. w glab pustyni az do oazy In-Salach.
W przyszlosci projektowane jest polgczenie dro-
ga powietrzng Algieru i Tunisu z Afryka $rodko-
wa i dalej przez Kongo belgijskie, az do odnogi
linji kolejowej angielskiej, prowadzacej az do pél-
wyspu Dobrej Nadziei. Przebycie Sahary, ktére
obecnie wymaga okolo dwéch miesiecy, bedzie
moglto by¢ dokonane przez platowiec w przeciagu
4-ch dni. Zrozumialem wigc jest jakie zaintere-
sowanie budzi ten projekt w kolach francuskich,
gdyz pozadane jest szybkie polaczenie obu kolo-
nij, Algieru i Sudanu,

Z wielkiem tez zainteresowaniem sluchano
sprawozdania kapitana Valli o zastosowaniu ste-
rowcéw w wojnie wlosko-tureckiej w Trypolitanii.
Kapitan Valli osobiécie kierowal sterowcem, kto-
ry wykonal 132 wzloty, unoszac sie nad obozem
wroga, robigc spostrzezenia i ciskajac pociski.

Réwniez z odcieniem wojskowym wypowie-
dziany byl odczyt kapitana Konnevera o fotogra-
fowaniu z balonéw i machin latajacych. Zdjecia
takie uzywane sg nastepnie do sporzgdzania map
geograficznych, do czego uzywa sie specjalnego
przyrzadu , perspektografu® pomystu Scheimpfluga.

Z odczytéw, poruszajgcych tematy bardziej
pokojowe, nadmienie odczyty inzyniera Canovetti
o zastosowaniu silnikéw reakcyjnych do celéw
lotniczych.  Projektodawca nie bez slusznosci
przypuszcza, ze przyrzad taki nalezycie udoskona-
lony potrafi w przyszlosci prawie calkowicie wy-
cie$ni¢ $miglo, zwraca jednak uwage, ze dla na-
lezytego dzialania tego przyrzadu wypadnie sto-
sowa¢ bardzo wielkie predkosci lotu, poczawszy
od 200 km. godz.

Mtody wynalazca de Monge demonstrowal
nowy platowiec swego pomystu, ktérego zasada
polega na tem, Ze polaczenie skrzydel z kadlubem
nie jest sztywne, lecz ruchome i nalezyte poloze-
nie skrzydel utrzymuje si¢ zapomoca sprezyn.

Urzadzenie takie powinno nadaé przyrzado-
wi statecznos$¢ samoistng przy najbardziej zmien-
nym wietrze.

Przeprowadzone préby z modelem zmniej-
szonym w zupelno$ci stwierdzily przypuszczenia
wynalazcy. Nie oponujgc skutecznosci zastosowa-
nego przez de Monge’a urzadzenia, wigkszo$é
czlonkéw jednak wypowiedziala sie sceptycznie
co do praktycznosci. proponowanego sposobu po-
laczenia skrzydel, kwestjonujac gléwnie technicz-
ng mozno$¢ wykonania ze wzgledu na wytrzyma-
los¢ i bezpieczenstwo.

Zakomunikowano tez kongresowi o skute-
cznych prébach inz. Villard’a ze $miglowcem wla-
snego ustroju.

Przyrzad ten, wazacy okolo 450 kg., wnosil
si¢ w powietrze pod dzialaniem dwéch $migiel
obracanych przez 100-konny silnik. Fakt ten zo-
stal oficjalnie stwierdzony przez czlonkéw aero=
klubu belgijskiego w Brukseli,

Odczyty teoretyczne cieszyly sie wogéle
mniejszem powodzeniem; mozna zaznaczyé pe-
wien upadek zainteresowania sie kwestjami teo-
retycznemi, co poniekagd jest zrozumialem ze
wzgledu na znaczny rozwdj lotnictwa, jako dzie-
dziny praktycznej. Jezeli dawniej zagadnienia te-
oretyczne mogly wywolywaé gorgce dyskursy i za-
zarte spory, dzi$ zapatrywanie si¢ va ich donio-
slos¢ zmienilo sie zasadniczo. Przekonano sie,
Zze samo rozumowanie nie jest nigdy w stanie
rozwiaza¢ kwestji ostatecznie i w koncu zawsze
wypadnie na potwierdzenie slusznosci zlozy¢ do-
wody doswiadczalne,

Wobec tego teoretycy zwrécili swéj wzrok
przedewszystkiem na laboratorja aerodynamiczne,
szukajac w zdobytych tam spostrzezeniach trwalej
podstawy badan rozumowych.

Kilka odczytéw bylo poswieconych krétkim
sprawozdaniom z dzialalnoéci takich laboratorjéw;
pomigdzy niemi wskaze na odczyt de Quiche’a o
doswiadczeniach z tarczami, poruszajacemi si¢ na
wolnem powietrzu; Maurin doniésl o pracach la-
boratorjum w Saint-Cyr, a Rynin przytoczyl do-
$wiadczenia nad dzialaniem wiatru na budynki
(hale dla sterowcow).

Chasseriand opisal swe préby nad mierze-
niem predkosci wiatru zapomoca przyrzadu wla-
snego pomystu, Idea tego przyrzadu jest naste-
pujaca: Dwa cienkie druty platynowe, przez kto-
re przepuszcza sig¢ prad elektryczny, umieszczone
sa jeden od drugiego na odleglo§¢ 1 m. Jeze-
li przyrzad umie$cimy w pradzie powietrza, to
sita pradu elektrycznego podlegnie pewnym zmia-
nom. Wykreslajac te zmiany w obu drutach,
otrzymamy dwie krzywe, ktére wykaza nieréwno-
miernosci pradu powietrza (wiatru). Poniewa2
za§ oba wskazniki znajduja sie na odleglosci
1 m, wiec z otrzymanych krzywych bedziemy
mogli oznaczyé czas potrzebny fali powietrza do
przebycia 1 m., czyli znajdziemy predkosé takiej
fali, ktéra moze byé¢ przyjeta za predkoéé chwi-
lowa wiatru.

Na zakoriczenie zjazdu przewodniczgcy pulk.
Renard oznajmil, ze w grudniu r. b. ma sie od-
byé¢ w Paryzu zjazd, poswigcony turyzmowi po-
wietrznemu.

- W ten sposéb Renard chcial podkresli¢ myl-
no$¢ zdania, niestety, bardzo rozpowszechnionego,
jakoby zeglarstwo powietrzne stalo sie obecnie
wylacznie czes$cia niepodzielna sztuki wojennej i
nie jest w stanie sluzy¢ jako $rodek komunikacyjny.

Przyszly zjazd powinien zaprzeczyé¢ takiemu

_pogladowi i miejmy nadzieje, ze wynikiem jego

prac bedzie rehabilitacja lotnictwa i stwierdzenie,
ze nie jest ono wylacznie $rodkiem walki, ale tez

poteznym czynnikiem kulturalnym w zyciu calej
ludzkosci.

W. Jarkowski.
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Jednym z naj$mielszych lotnikéw chwili obe-
cnej jest bez zaprzeczenia lotnik francuski Adolf
Pégoud, ktéry dokonywal ostatnio na jednopla-
towcu Bleriota, wobec zebranej specjalnej komi-
sji technicznej i tlhumu widzéw, mnadzwyczajnych
eksperymentéw w powietrzu, przeleciawszy okolo
500 metréw glowa na dét na umys$lnie wywréco-
nym zupelnie platowcu i zakreslajac olbrzymie
S w powietrzu,

Juz przed paru tygodniami przedtem tenze
Pégoud zwrécil na siebie powszechna uwage i do-
wiodt swej odwagi z do$wiadczeniem nad spado-
chronem Bonneta, laureata nagrody pulkownika
Lalance. Podniésltszy sie 19 sierpnia na platow-
cu, do ktérego byl przyczepiony rzeczony spado-
chron; na wysokos¢ 250 metréw, Pégoud rozwi-
nal w powietrzu spadochron za pomoca specjal-
nej maszynerji i opus$ciwszy zajmowane przez sie-
bie miejsce w platowcu, zawisl w powietrzu przy-
czepiony na pasach do lin spadochronu i naste-
pnie zwolna opadl na ziemie bez zadnego wstrza-
$nienia lub szwanku, a pytany o wrazenia odnie-
sione z tej podroézy, odpowiedzial, ze mial tylko
przyjemnos¢ i ze gotéw kazdej chwili powtérzyé
eksperyment.

Zachecouy tem powodzeniem we wrze$niu
dokonal o wiele trudniejszego zadania, ktére
juz przeszlo oczekiwania naj$Smielszych i wzbu-
dzilo ogélng sensacje.

Uzyty byl do dos$wiadczenia jednoplatowiec
Bleriota z silnikiem Gnome 50 HP, u ktérego
wzmocniono naprezenie skrzydel, zwiekszono nieco
powierzchnie stabilizatora i ster glebokosci usta-
wiono na jednej linii ze stabilizatorem poza tym-
7e, powiekszajac znacznie tylko mozno$¢ nachy-
lenia plaszczyzn. Powierzchnia nos$ni skrzydet 18
metréw kwadratowych,

Pégoud wzniést sie na mniej wigcej 1000
metréw, zatrzymal motor i opuscil si¢ po linji
pionowej $migtem na dol, po jakim$ czasie pod
wplywem dzialania steru aparat wywrdécit sig zu-
pelnie, majac kélka podstawy w goérze i w tej
pozycji lotnik glowa na dél przeleciat w powie-
trzu okolo 500 metréw w ciggu mniej wigcej 25
sekund i znizajac sie ogélnie na jakie 300 me-
tréw, nowym zwrotem naglym przez impuls stabi-
lizatora aparat znowu czas jaki$ opadal w pozy-
cji pionowej. Okolo 200 metréw wreszcie pod
dzialaniem steru wyprostowal sie do pozycji nor-
malnej zanim wyladowal na ziemig, Tym sposo-
bem zakreslona zostala w powietrzu litera S przy
zmianie, podczas do$wiadczenia, pozycji kilkakro-
tnie platowca. Latwos¢ i sprawnos¢ przy kiero-
waniu aparatem i swoboda ruchéw tegoz, a tak-
ze zimna krew lotnika, ktéry przelatujac glowa
na dol, przesylal uklony publicznosci, wzbudzily
nadzwyczajny entuzjazm i owacyjne przyjecie,
jakiego doznal lotnik po wyladowaniu, byly
dowodem uznania dla jego nadzwyczajnej $mia-

i

losci. Peégoud wzniést sie znowu na kilkaset me-
trow, dokonywujac w powietrzu zwrotéw tak na-
glych na swym platowcu, Ze zdawalo sig, ze ten-
ze okreca sie zupelnie na miejscu.

Doswiadczenie to dowiodlo zebranym, ze
przy moznosci manewrowania dokladnego mecha-
nizmu sterem i stabilizatorem, przy zachowaniu
przez lotnika zimnej krwi i orjentacji co do wy-
sokosci, na ktorej moznaby wykonaé¢ ten lub
inny manewr z pozycja aparatu, mozZna sie uchro-
ni¢ od tak czesto powtarzajacych sie nieszczesli-
wych wypadkow.

Szybka decyzja lotnika znajdujacego si¢ nie-
raz w pozycji niebezpiecznej lub niewygodnej,
moze uratowa¢ mu zycie, o ile zachowa zimng
krew i energje potrzebna i uzyje odpowiednio za-
stosowania mechanicznych $rodkéw, jakie posiada
pod reka.

Doswiadczenie to bylo jednem z catej serji,
jaka sobie wzigli za zadanie wykonaé¢ Bleriot wraz
Pégoudem, a ktore sa: -

1) Wywrécenie aparatu w planie pionowym
odnosnie od osi kadluba tegoz, planowanie na
zewnetrznej powierzchni skrzydel i naprostowanie
pozycji aparatu do zwyklej normy (eksperyment
ten zostal wlasnie wykonany).

2) Wywrécenie aparatu w planie pionowym
odnosnie do osi kadluba i powrét do pozycji nor-
malnej.

3) Przelot bokiem na skrzydle i powrét do
pozycji normalnej.

4) Przelot na ogonie platowca i powrét do
pozycji normalne;j.

5) Proby spadochronu ze zwierzgtami,

6) Préby spadochronu z pasazerem.

Dwa nastepne doswiadczenia udaly sie w
zupelno$é  Jotnikowi Pegoud przed tygodniem.
Wznioslszy sie na wysokosé¢ 800 metréw, Pégoud
dokonal wywrotu aparatu w planie pionowym od-
nosnie do osi tegoz, zakresliwszy w powietrzu linje
spiralna przypominajaca znany zapewne czytel-
nikom ,looping the Joop*, nastepnie po zatocze-
nie znanej z poprzedniego do$wiadczenia litery S
z wysokosci 500 metréw, znowu wzbil sie w go-
r¢ i prawie po linii prostopadlej opuscit sie na
dél, zdolawszy skreci¢ si¢ ze swym aparatem cal-
kowicie w powietrzu, utrzymujac przez caly czas
pozycjg poziomg tegoz. Obecni przy dokonywanych
przez Peégoud doswiadczeniach lotnicy Perreyon i
Vedrines nie szczedzili pochwal swemu koledze
za zreczno$é, odwage i przytomnosé umystu we
wszystkich poszczegélnych okolicznosciach towa-
rzyszacych eksperymentom,

Niezaleznie od Pégoud, lotnik wojskowy
Chanteloup dokonal na aerodromie w Baavelle
podobnego lotu na dwuplatowcu Caudron z sil-
nikiem Gnome 80 HP w ostatnich dniach codzien-
nie. Wznidslszy si¢ na 1000 metréw przechylil
si¢ z aparatem na bok, spadajac w tej pozycji po
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linii prostopadlej i przy ruchu rotacyjnym znalazl
sie z wywréconym calkowicie aparatem glowa na
dol, planujac w ten sposéb przez kilka sekund,
nastepnie przechylil sie znowu na bok, opadajac
przez pewien czas w tej pozycji i zwolna napro-
stowal dwuplatowiec do pozycji normalnej i w tej
wyladowal na ziemie, czyli, ze zakrgcil tez S w
powietrzu, lecz nie wzdluz osi, ale bokiem na
skrzydle aparatu, Dowod to, Ze nietylko jedno,

lecz i dwuplatowiec moga przy locie dowolnie
zmienia¢ tak pozycje bez niebezpieczenstwa dla
lotnika, o ile tenze umie zachowaé przytomnosé
umyslu i umiejetnosé positkowania sie mechani-
cznem, czynigcym aeroplan poslusznem narzedziem
w reku czlowieka w przestworzach powietrznych,

K. V. Toporski.

- Wrazenia Rollanda Garrosa

00 {rielocie 7 porfu Saint Raphael pod

,We wtorek rano (dnia 23 wrzesnia uspo-
koitem przyjaciél, zaniepokojonych moim projek-
tem i odradzajagcych mi usilnie tej podrézy, obie-
tnica, ze wyladuje po drodze w Cagliari (na wy-
spie Sardynji). Musiatem ich nawet zapewnig,
ze oczekuje tam na mnie kilku z moich mecha-
nikow.

,Odlot nastapil przy do-

L

Lonem do- Bierty w Tunigi.

storica, rzucajacego niemilosiernie promienie pro-
sto na twarz moja.
nNareszcie, nareszcie ukazaly sie w dali wy-

brzeza afrykanskie. 'Skierowalem sie¢ w strone

Bizerty, gdzie musialem wyladowaé, posiadajac

w zbiorniku juz tylko 5 litréw benzyny. Pomimo

bowiem obliczen, zuzylem jej wiecej niz przewi-
dywalem, gdyz z jednej strony

brym wietrze pélnocno-wschod-
nim o godz. 5-ej m. 47 rano.
Mialem w zbiorniku 250 litréw
benzyny i spodziewalem sie do-
konaé przelotu w ciggu 6 go-
dzin. Zaledwie jednak oddali-
lem sie¢ na sto kilometréow od
wybrzeza, gdy zdarzyl sie nie-
zwykly wypadek. Oto kawalek
metalu z motoru odskoczyl i
wybil pokrywe. Ogarnal mnie
na chwile niepokéj. I.ecz motor
nie przestawal jako§ pracowaé

nadrobilem sobie znacznie dro-
gi, a z drugiej — $miga ae-
roplanu mego, zbyt lekka, obra-
cala sie¢ zanadto szybko, co
zwigkszalo zuzycie si¢ paliwa.

»W Bizercie, gdzie wy-
ladowalem o god. 1 m. 50 po
poludniu, ludno$é¢ zgotowala
mi przyjecie entuzjastyczne,
a jeneral gubernator, otoczo-
ny przez wszystkich swoich ofi-
ceréw, przyjal ‘mnie w klubie

regularnie, uspokoilem sie wiec
stopniowo. Na wszelki jed-
nak przypadek skierowalem sie
ku wybrzezom Korsyki, ktére zaczynaly rysowaé
si¢ przede mna w dali.

yPomiedzy Korsyka a Sardynja nastapil znow
alarm podobny do pierwszego. Szcze$ciem jednak
i tym razem bez skutkéw powazmejyych Przez
ostroznos¢ wszelako trzymalem sie dosé¢ blizko
wybrzeza, przedluzajagc przez to znacznie prze-
strzett do przebycia.

yPrzelecialem w ten sposcb, przy dosé zna-
cznej szybko$ci, wzdluz calej Sardynji, choé¢ wiatr,
ktéry wzmogt sie przez ten czas znacznie, rzucal
aeroplanem, nieprzyjemnie prac go wprost na lad
afrykanski.

»Byla to najprzykrzejsza chwila w podrézy,
straciwszy bowiem brzegi Sardynji, po okrazeniu
najbardziej wysunigtego na poludniej jej cyplu,
znajdowalem sie w ciagu godziny i dwudziestu
minut pomiedzy niebem a ziemia, nie widzgc wca-
le ziemi, podrzucany przez wiatr gwaltowny, a je-
dnoczesnie pieczony doslownie przez okropny zar

Wybitny lotnik francuski Rolland Garros.

wojskowym i powinszowal wy-
niku " podrézy slowami, ktére
wzruszyly mnie gleboko.

»Obejrzawszy szybko apa-
rat méj, spostrzeglem tu dopiero, ze w drodze
pekly sprezyny szesciu klap w motorze.

Rolland Garros.

Po godz. 6-ej po poludniu Garros opuscil
Bizerte w zamiarze dotarcia na noc do Tunisu,
w drodze jednak aeroplan jego rozstroil si¢ tak
bardzo, ze lotnik musial wyladowaé o zmroku
w miejscowosci Protville, o 20 kilometréw od Tu-
nisu i przybyl tam dopiero dnia nastepnego, a pod-
dawszy aeroplan ogledzinom szczegélowym, do-
szedl do wniosku, ze z powodu zuzycia sie niekto-
rych jego czesci, musi zaniecha¢ projektowanej po-
drézy napowietrznej z Tunisu do Algieru i wrécié
do Francji parowcem,

Podczas calej podrézy Garros lecial na wy-
sokosci 1,800 do 2,000 metréw, przyczem najbar-
dziej dalo mu sie we znaki slonce, spaliwszy mu
calg twarz, z wyjatkiem czeSci zakrytych przez
okulary, co sprawia wrazenie, jak gdyby mlody
lotnik przywdzial potworna, czerwona maske.

(S



D ==

MR ==

WRF\ZENIF\ W. STOEFFLERF\.

Przelot z Milhuzy do Warszawy.

yJuz na 8 dni przed terminem, ktéry ozna-
czylem sobie dla podjecia lotu—pisze p. Stoeffler
w rekopisie nam dore¢czonym — goraczkowo pra-
cowalem nad tem, azeby wszystko doprowadzié¢
do najwiekszego porzadku i azeby méj aparat pod
wzgledem estetycznego wygladu przedstawil sie
mozliwie komfortowo.

Ubieganie sie o wielka nagrode wyznaczone
zostalo na dzien 15 wrzeénia, pragnalem wigc
skorzysta¢ z tego natychmiast i postanowilem so-
bie startowa¢ o pélnocy z dnia 14 na 15-ty. Nie-
stety! silna burza zniweczyla ten moj plan, wo-
bec czego w dniu 15-ym raz jeszcze zbadalem
aparat swoj jaknajdokladniej, a przekonawszy sie,
ze iunkcjonowaé
powinien bez za-

osiggnawszy 1000 m. moglem juz $mialo przela-
tywaé nad najwyzszemi wierzcholkami drzew, Ten
czas przelotu wydal mi sig dlugim, ucieszylem sig
tez wielce, gdy okolo godziny 2-ej w nocy do-
strzeglem w oddali nowe morze $wiatta, wskazu-
jace, ze zblizam sig¢ do stolicy Wirtembergii, Sztut-
gartu, ktérg tez rzeczywiscie minglem punktualnie
o godz. 2-ej. W kwadrans pézniej skierowano
na mnie dwa reflektory, domyslilem sie zatem,
ze wojsko poslyszalo szum mojego motoru i chce
sie przekona¢ kto leci ponad jego glowa.

Natychmiast dalem sygnal malg lampka kie-
szonkowa, wobec czego wzbily si¢ w gére dwa
samoloty wojskowe i towarzyszyly mi na dos¢
znacznym dystansie,

Byla to do pe-

rzutu, spokojnie
polozylem sig do
16zka, azeby sie
wyspaé, co wna-
szym zawodzie
lotniczym  stano-
wi rzecz nad-
zwyczaj wazna.
O godz. 1l-ej w
nocy kazalem sig
obudzi¢ i zaopa-
trzywszy sie w
nieodzowne pro-
wianty, udalem
si¢ na pole Jlot-
nicze  Habstein
pod Milhuza. Dla
dodania sobie
animuszu wychy-
litem na pozeg-
nanie kielich
szampana, po-
czem kazatlem
wolno ogrzewacé
motor, u$cisnglem reke odprowadzajgcym muie
znajomym i o godz. 12-ej m, 25 puscilem sie w
obloki w noc przepigknie o$wietlong blaskami
ksigzyca.

W droge zabralem z sobg 400 litréw benzy-
ny i 25 kilo oliwy, reszte za$ przyboréw moich
stanowila mala torebka podrézna inieco drobiaz-
géw tak, ze komplet wagi wynosil okolo 1,100
kilo.

Wzbicie sie w gore nie odbylo sie tak
wspaniale, jakby hyé¢ powinno, a to gléwnie z te-
go powodu, ze mialem z tylu wiatr za soba. Po-
mimo to wznioslem sie bardzo dobrze w gore i
teraz juz pedzilem ostro naprzéd. Wkrétce prze-
lecialem przez Ren, potem ujrzalem morze $wia-
tla, unoszacego si¢ z latarni miejskich Fryburga
i zapuscilem sie ponad Szwarzwald, ktéry w tem
miejscu wznosi si¢ 800 metréw ponad poziom
morza, Srubowalem sig¢ coraz wiecej w gore, a

I Wiktor Stoeffler przed aparatem, o p. Gromadzki i « red.Z. De-
kler, ktorzy za§wiadczyli autentyczno§é barograméw w Warszawie.

wnego stopnia
rozrywka, ktéra
jednak skorczyla
si¢ predko, wpa-
dlem bowiem za-
raz w male mo-
rze schmuniseza
chwile uczulem
wznoszace sie z
ziemi opary. Skad
moglyby one po-
chodzi¢? Czyz-
bym juz dolecial
do Menu?

Rzeczywiscie
tak bylo; ujrza-
tem pod sobg
wstege tej piek-
nejrzeki i znow
morze $wia tla,
To Bambergl
Kompas wskazy-
wal doskonale, le-
cialem tez w kie-
runku najzupel-
niej prawidlowym.

Rados¢ moja z tego powodu trwala krétko,
ksigzyc bowiem, ktory jak przyjaciel towarzyszvl
mi do tej pory, skryl sie w chmurach i ciemnosé
zalegla wokolo, co w pierwszej chwili przejglo
mnie nawet dreszczem. Byle tylko motor wytrzy-
mall! Na szczescie, nie zawiédl mnie on, w du-
chu tez dziekowalem fabryce, ktéra takle dosko-
nale wytwarza przyrzady.

Byla juz godzina 4!/,, gdy nareszcie zaczy-
nalo dnie¢ zwolna, Swiatla na ziemi gasly, a w
oddali zamaJaczyla Jakaé rzeka. Co to za wody,
nie wiedzialern na razie, ale o godz. 5-ej prze-
konalem sig, Ze prze]ecialem przez Elbe, a na
prawo podemna rozciagalo sie picknie o $wicie
przedstawiajace si¢ Drezno. Od czasu do czasu
widzialem najdokladniej, ze w niektorych domach
ludzie umys$lnie zapalali $wiatlo i z latarkami wy-
biegali na ulicg, z czego moglem wnosié, ze szum
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mojego motoru zbudzil wielu z twardego snu.

O godzinie 5-ej miatem juz tedy poza so-
ba bardzo ladna przestrzen, mozna tez sobie wy-
obrazi¢ latwo, jak ucieszylem sig, gdy ukazala sie
jutrzenka, rozpraszajac gwaltcwnie gromadzace sig
chmury. Ognikéw wydechu nie mozna juz bylo
teraz dojrze¢, ale zato rozpoczela sie mala go-
nitwa z przeszkodami po przez geste chmury.
Opanowalem jednak to morze chmur i wzbiwszy
si¢ na 2000 m. plynaglem dalej w powietrzu. W
ten sposéb uplynela jedna, druga i trzecia godzi-
na, a pod sobg nie dojrzalem ani kawatka ziemi,

Czy sadzicie, ze tesknilem za tym widokiem
ziemi? Bron Boze! Przeciwnie, pragnatem wtedy
goraco, azeby jaki mizerny pielgrzym ziemski byl
tu wraz ze mng i podziwial wspaniale widowisko,
te géry z chmur i te cienie, jakie one rzucaly na
okél. Samotny zawistem w powietrzu, ale dobrze
mi bylo z tem osamotnieniem. A méj motor pra-

kle i zupelnie inaczej, niz u nas. Czyzby to mo-
gly byé¢ okolice Grudziadza? Chyba to niepodo-
bienstwo. Wyszukuje tedy odpowiedniego miej-
sca do wyladowania i lece przeciw wiatrowi.

Na widok opuszczajacego sie na ziemig apa-
ratu zbiegla sie wprawdzie spora gromada chlo-
pow, wszyscy jednak mieli widoczna obawe zbli-
Zenia si¢ do mnie i dopiero, gdy zebralo sie jesz-
cze wigcej ciekawych uzbrojonych w widly, jeden
drugiemu zaczal dodawaé¢ odwagi i wreszcie po-
deszli na taki dystans, ze moglem z nimi wda¢
si¢ w rozmowe. Niestetyl to porozumienie sie
bardzo bylo utrudnione, przemawiali bowiem
wszyscy zupelnie niezrozumialym dla mnie jezy-
kiem, sporo tez uplynelo czasu, zanim przekona-
lem sig, ze krajem, do ktérego mnie los zagnal,
jest Krélestwo Polskie,

Ulatwil mi orjentacje w polozeniu ten szcze-
gol, ze jeden z obecnych zazadal odemnie poka-

Lotnik W. Stoeffler (1) po przymusowym wylgdowaniu pod Parysowem (Powaskowskim) w otoczeniu Z. Deklera (3)
i P. Bitschana, (2) ktérzy dopomagali do naprawy platowca uszkodzenego przy ladowauiu, otrzymuje pozwolenie
wiadz wojskowych na swobodne puszczenie w dalsza droge.

cowal bez przerwy i Swietnie! Pomimo to, gdy
okolo godziny 8-ej rano ujrzalem zdaleka ogrom-
ne, ciemne i cigzkie formacje chmur, ktére mnie
zaczely opasywac i dusi¢ swojg parnoscia, posta-
nowilem o godzinie 8!, opusci¢ si¢ ku ziemi i
wyladowac. .

Podlug mojej kombinacji juz niedaleko od
tego miejsca wyladowania powinnaby sie znajdo-
waé stacja z zapasami benzyny dla mnie, te sta-
cje za$ ustanowilem w Grudzigdzu, oddalonym o
1000 km. od Milhuzy. Odstawilem przeto motor
i opuszczajac sig prostopadle lotem falistym za-
nurzylem si¢ w morze chmur.

Barograf wskazuje 1500 — 1000 — 800—500
m., a ja tymczasem ciagle jeszcze przebywam w
chmurach. Co to znaczy? Czyz nigdy nie wy-
dostane sie z mgly? Nareszcie ujrzalem matke—
ziemig. Wiatr rzuca moéj aparat w te i owa stro-
ne, mniemalem wigc, ze to bedzie burza.

Opuszczajac sie na ziemig, ujrzalem pod so-
ba tak szerokie drogi i szosy, ze nie mialem wy-
obrazenia, azeby co$ podobnego mogto istnie¢, a
przytem caly wyglad wsi przedstawial sie niezwy-

zania paszportu, czego jednak dokladnie nie po-
jalem i tylko si¢ tego domyslilem pézniej.

Céz teraz poczaé? Sytuacja stawala sie bar-
dzo drazliwa, nie namyslajac si¢ przeto dlugo,
wprawilem motor w ruch i wzbiwszy sie znow
w gore, polecialem w kierunku granicy niemiec-
kiej. Strach przed tem, ze moge byé¢ postrzelony
przy mijaniu granicy, jak réwniez obawa, Zze mdj
rezerwoar z benzyna zacznie cieknag, sklonity
mnie do wy$rubowania si¢ jaknajwyzej i utonie-
cia w chmurach. A tu w dodatku kompas zaczal
réwniez zle pokazywa¢ i stale zakreslal bieg ko-
listy.

Za kazdym razem, gdy wyplywalem z chmur,
aparat méj kladl si¢ tak krzywo, ze niewiele juz
brakowalo do runigcia w przepasé. Bylo to zna-
mienne, Ze ten aparat zawsze zwieszal sie na le-
wo 1 tak samo w prawg strone zakreslal luki,

W ten sposéb lecialem jeszcze z pét godzi-
ny, poczem wreszcie opuscilem sie znéw na zie-
mie, azeby sie¢ zorjentowa¢ w polozeniu. Widze
znéw te same bajecznie szerokie szosy i drogi,
nie ulegalo zatem watpliwosci, iz ciagle jeszcze
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obracam si¢ w Kr. Polskiem. Azeby jednak by¢
zupelnie tego pewnym, zaczalem si¢ rozpytywac
i jako$§ tym razem zrozumialem juz nieco lepiej
objasnienia mi udzielane.

A wiec... krece sie
w kolko, to rzecz nie-
wesola. Na - szcze$cie
nadiechal teraz pe-
wien wlasciciel débr
z okolicy, ktéry dosko-
nale wladal jezykiem
francuzkim i z ust je-
go dowiedzialem sig
ze przygladal si¢ on mo-
jemu lotowi juz przed
trzema kwadransami.
Wobec tego rzecza
stalo sie jasng, iz za-
krecitem znoéw ogrom-
ny luk w powietrzu,
nie posunawszy sie nic
naprzéd. Uprzejmy o-
bywatel wskazal mi
kierunek ku Wisle i
dodal ze w tej chwili
znajduje sie w okoli-
cy dos¢ duzego, po-
wiatowego miasta, o
nazwie Kutno.

Poniewaz nie po-
siadalem juz prawie
Zzadnego zapasu ben-
zyny, przeto zmuszo-
ny bylem wyladowac.
Hrabia ¥.os$ (takie na-
zwisko nosil uprzejmy
obywatel polski) ofia-
rowal mi natychmiast
swoja pomoc i o godz,
4-ej bylo juz wszystko gotowe do odlotu.

Alisci nowa przeszkoda! Oto zjawili sie
zandarmi i oswiadczyli, Ze mnie nie puszcza da-
lej. Dzigki wstawiennictwu hr. Losia przedstawi-
ciel wladzy i stréze porzadku w panstwie Rosyj-
skiem poprzestali tylko na dokladnem obejrzeniu
aparatu i przekonaniu sig, Ze nie mam z soba nic
absolutnie podejrzanego. Zjadlszy obiad w dwo-

M}

Przyjecie przez red. Z. Deklera czasu
odlotu i ostatni- u$cisk dtoni.

rze hrabiego, moglem juz bez przeszkéd puscié
sie w dalsza droge, zamiarem moim za$ bylo po-
lecie¢ w strong Kijowa. O godz. 5-ej aparat mdéj
wzbil sie¢ znéw w gére, nie ulecialem jednak da-
leko, gdy spostrzeglem,
ze motor ,wypluwa”
duzo oliwy, mechanik
bowiem wieko pozo-
stawil otwarte. C6z w
tym wypadku bylo po-
czac¢? Chyba opuscié sie
na ziemieg, wyladowaé
i zamknaé¢ wieko, co
tez uczynilem. Po u-
sunigciu tej przeszko-
dy lece dalej. M6j przy-
jaciel  ksigzyc, ktéry
mi dotad wiernie do-
trzymywal towarzyst-
wa, tym razem nie
mogl  przebi¢  chmur,
kiedy tez o godz. 6!/,
ogarnely mnie zewszad
ciemnosci, zdecydowa-
tem sie po ciezko spe-
dzonym dniu wylado-
wacé w poblizu jakiego-
kolwiek  miasteczka.
Znajdowalem sje wow-
czas o jakie 15 km,
od Warszawy, pedzi-
lem wiec w jej strone
i wkrétce ujrzatem pod
soba pole wyscigowe,
bardzo wygodne do
wyladowania. Opusci-
lem zatem aparat ku
ziemi i szcze$liwie zna-
laztem sie w zabu-
dowaniach ,Awiaty“, gdzie doznalem przyjecia tak
serdecznego, jakiego nie moglem si¢ nawet w przy-
blizeniu spodziewaé, Dalszym losem moim zajela
sig tutaj przedewszystkiem redakcja ,Lotnika i Auto-
mobilisty“ a w $lad za nig Towarzystwo automo-
bilistow Krélestwa Polskiego, za co niech mi be-
dzie wolno zlozy¢ na tem miejscu jaknajgoretsze
podzigckowanie®. Victor Stoeffler.

Labfakany lotnik cudzoziemski w Warszawie,

Azeby w tak krétko po sobie nastepujacych
terminach Warszawa, ktéra od czasu zwiniecia za-
kladéw ,Awiaty“ i przenleslema szkoly wojsko-
wej, w Swiecie lotniczym nie posiada zadnego
zgola znaczenia, mogla go$cié w murach swoich
dwéch wybitnych awiatoré6w — na to potrzeba
rzeczywiscie jakiego$§ dziwnego zbiegu okoliczno-
$ci, lub—gdy kto woli—szczescia.

Nie zdolaly jeszcze nasze kola sportowe za-

pommec szczeg6léw pobytu rozglo$nego juz dzi-
siaj lotnika Brindejonc de Maulinais, a oto spadl
najzupelniej nieoczekiwanie z oblokéw na rozmie-
kly w tym roku dzdzystym i kleskowym grunt pol-
ski drugi zeglarz napowietrzny—alzatczyk Wiktor
Stoeffler.
Roéznica pomiedzy lotem Brindejonca a Stoef-
flera zachodzi znaczna, podczas bowxem gdy
pierwszy juz przy samem wyruszeniu w droge
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Rleje Jerozolimskie Ne 53,
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wprost Dworca Wiedenskiego,

Rdres telegraficzny i telefoniczny: Polonia— Warszawa.

Hotel luksusowy.

Restauracja francuska,

Kawiarnia z salonem damskim.

Fryzjer i perfumerja najmodniejsza.

Sktad Win wyborowych z wlasnych
piwnic hoteléw Europejskiego i Polonia.
Pralnia pospieszna,
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| Wystawa Technitzna
 SWIRTEO-RUCH-CIERLL”

na dochod Kasy Technikow

otwarta od godz. 12 w pol. do 12 w nocy

wb. yPalais de Glace”
WNWowy-Swiat Ne 19O.

Doswiadezenia Foucaulta, promienie Roentgena, te-

legraf bez drutu i inne atrakcje naukowe. Objasnie-

nia specjalistow. Kinematograf naukowy i przemysio-

wy. Od godz. 7-ej w. do 12-ej koncerty W. S. O.
pod dyr. A. Sielskiego.

Weisie K. 35, dla iec i uczniow k. 20, Na miejru Rawiaria i Restawacia,

Na sztandzie 198 —199, podczas trwania wystawy, redakcja
sLotnika i Automobilisty“ urzadzita czytelni¢ wlasnych
wydawnictw.




CAS

[’roste w konstrukeyi
trwate
wytrzymate
bieg cichy
eeny umiarkowane.

Podczas przebiegu w lipcu 1912 r. Petersburg, Ryga, Warszawa,
Kijow, Rostow, Moskwa, przeszlo 3000 wiorst p. W. Penistan na samo-
chodzie Kase 30 km. zdoby! nagrode Pierwszego Moskiewskie-
go Towarzystwa Automobilowego.

Podczas przebiegu Krymskiego, Odessa-Sewastopol-Odessa 1912 r.
Pierwsza nagrod¢ —- Kubek Cesarskiego Rossyiskiego Towa-
rzystwa Automobilowego zostal przysadzony p. W. Penistan na
samochodzie Kase 40 km,

ZADAJCIE KATALOG

oddziafu fabrycmego Towarzystwa Miocard J. I HASE

. ODESSA
ul. Zukowskiego, M 10. Skrzynka poczt. 1236.

P

Priedstawiciel ma Hrolestwo Pul;kie K. Starzyriski - Morssaws '7‘8:?.-:.*"‘“* #
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Tow. Ake. Samochodéw

Oddziat Warszawski
ul. Moniuszki Ne 2, tel. 204-62,

Zarzadzajacy Jan Drozdowski.
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"Czeska Fabryka Samochodéw |

EEDE

/,
Wytaczne zastepstwo na Krélestwo Polskie
ATLANTA Biuro T'echniczne
Warszawa ul. Rleje-Jerozolimskie 59
‘ Telefon 20-42, 88-42. l
P
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marka Sportsmendw-Arystokratdw.

)

Jadac na »Auto-Peugeot” nie jest sie narazonym na polykanie
kurzu mijajacych automobilow, gdyz ,,Auto-Peugeot” jest zawsze pierw-
SZym. :

Szybkos¢ i sprawnos¢ ,,Auto-Peugeot” jest fenomenalna; od
szeregu lat 30-konne ,,Autos-Peugeot” zwycigzaja bezwzglednie nawet
180-konne olbrzymy konkurencyjne, bez réznicy dystansu.

TELEGRAMY TERMINOWE:

ANGLIA. AMERYKA.

Goux w Brookland ustanowil rekord Goux w Indjanopolisie wygrat ,Grand
swiatowy godzinny dla wszystkich syste- Prix“ Amerykanski, bijac tatwo wszystkich
mow lokomocji (nie wylaczajac aeroplanéw) zagranicznych konkurentow; szybkos¢ prze-
171 kilometré6w w 60 minut w biegu bez cietna 123 kilometry na godzine.
zatrzymania. :

FRANCJA.

Boillot i Goux w Amiens wygrywaja ,Grand Prix de L. A. C. T.« 1913 r.,
klasyfikujac sie I-szym i Il-gim. Szybkos¢ przecigtna 114 kilometréow przy uzyciu
benzyny 17 litréw na 100 kilometrow. '

I tak najdonioslejsze konkursy sportowe z lat ostatnich sg jednym
tryumifem marki ,,Auto-Peugeot” dominujacej obecnie niepodzielnie
w sferach Sportowo-Arystokratycznych wszystkich krajow. ‘

Nowe modele , Autos-Peugeot” (fabryka ,Peugeot”, w Beaulieu,
Francja) wystawione w glownym skladzie fabrycznym dla Krolestwa i Litwy.

The New ,,MAISON ORMONDE”
Warszawa, Nowy-Swiat Nr 70-72.
Dyrektor L. KOSINSKI.
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Jarsovie Aufomohile”

(whasc. Stanistaw Gorski i Kazimierz hr. Ronikier)
154 Marszalkowska tel. 85-33.

Wielkie warsztaty reperacyjne
Garaze z oddzieinemi boksami
Fabryka karoseryi

(przeniesione z Awiaty na Kopernika 6 réog Szczyglej)

Tamze wylaczna sprzedaz samochodow:
NMinexrwa, Overland,
T.orraine-Dietriclh.
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JENERALNA REPREZENTACJIA
DOM Hg'iDLONY
LEON ROZIEWICZ
WARSZ AWA
CALERJA LUXENBURGA .TEL.28~2,
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z gory wyznaczyl sobie Warszawe jako punkt wy-
ladowania i postoju, drugi mial inny cel na oku i
inny kierunek wytknigty, pragnal bowiem dolecie¢ do
Grudziadza., To, co sie stalo pézniej, dokonalo sie
niezaleznie od woli i checi p. Stoefflera. Ani on
sam, ani nikt w Warszawie nie spodziewal sie
takiego zakornczenia $mialego lotu, kiedy tez dnia
17 wrzesnia jeden z mechanikéw zawiadomil re-
dakcje nasza, ze na Polu Mokotowskiem wylado-
wal jaki§ nieznany lotnik, nie zwlekalismy ani
chwili, azeby po$pieszy¢ na miejsce i przekonaé
si¢ kogo to wiatry zagnaly w naszg strone.
Znalaztszy si¢ w kilkanascie minut na Polu
Mokotowskiem, ujrzelimy przed soba mlodego
mezezyzne o sympatycznym wygladzie, ktéry przed-
stawil si¢ nam ' jako Wiktor Stoeffler, Alzatczyk,
ubiegajacy sie o nagrode narodows niemiecka,
noszaca nazwe: ,National Flugspende“, W kroét-
kich slowach opowiedzial nam przybyly lotnik, ze
w powietrze wzniést sie w Milhuzie w nocy z po-
niedziatku na wtorek, majac na poczatek zamiar
dotrze¢ do Grudziadza, gdzie mial znéw oczekiwagé
na przylot mechanik. Z poczatku szlo wszystko
doskonale, doleciawszy je-

tez wszystkie potrzebne informacje, pozegnalismy
Alzatczyka, omawiajac poprzednio program dnia
nastepnego
Osoba lotnika i jego karjera
dotychczasowa.

Jak juz wspomnieliSmy powyzej, p. Wiktor
Stoeffler nalezy do ludzi mlodych, liczy bowiem
dopiero lat 26. Zdrowie tryska z oblicza i calej
postaci lotnika, ktérego nazwisko stalo sig juz
glosne w $wiecie awiatycznym, Ogolony, wzro-
stu wiecej niz sredmego, prawie wysokiegou, zbu-
dowany jest on silnie i przy mlie_], sympatycznej
twarzy, odznacza sie znajomo$ciag form towarzy-
skich i dobrem obejsciem.

Miejscem urodzenia lotnika jest Strassburg,
gdzie tez odebral wyksztalcenie, poczatkowo w szko-
le $redniej, a pozniej w technikum tamtejszem.
Nie poprzestal pan Stoetfler na patencie i nie
rozpoczal zwyklej karjery technicznej, lecz zne-
cony nowym dzialem techniki, udal sie do insty-
tutu lotniczego Poulain’'a w Berlinie, gdzie prze-
byt dwa lata, oddajac si¢ sumiennie studjom nad

awiatyka, T ak przygotowany dokorczyl nauki w
Luftverkehr - Gesellschalft,

dnak szczesliwie do Dre-
zna, natrafil p. Stoeffler
na taki silny wiatr, ze
stracil zupelnie orjenta-
cje 1 zdawszy si¢ na los
szczescia, plynal w po-
wietrzu w nieznanym so-
bie kierunku. 1 oto te-
mu zawdzigczamy, ze lo-
tnik alzacki przebyl gra-
" niceg, wyladowal najpierw
pod Plonskiem, a wresz-
cie zjawil sie 'w Warsza-
wie. Perypetje, ja-
kich doznal, opisal w ar-

w ktérem to towarzyst-
wa otrzymal tez patent
na pilota w rokul912-ym.
Rok tedy jest zaled-
wie p. Stoeffler pilotem,
tem wiekszy tez budzi¢
musi podziw, ze w tak
krétkim czasie zdolal juz
wybié¢ sie mna wierzch,
majac poza sobg caly sze-
reg drobniejszych wzlo-
tow i dwa rekordy o
znaczeniu $wiatowem,
Wkrétce po uzyska-
niu patentu pilota, stangl

tykule dla naszej redak-
cji napisanym, powyzej
zamieszczonym. i

Rzecz jasna, ze ja-
ko sprawozdawce organu specjalnego, jakim jest
,Lotnik 1 Automobilista“, zainteresowala nas
nietylko osoba nieoczekiwanego go$cia, ale niem-
niej zaciekawila jego maszyna.

PrzyjrzeliSmy sie¢ przeto blizej aparatowi i
przekonahémy 51Q ze p. Stoeffler rozporzadza dosko-
nalym, z precyzja skonstruowanym i wykonczonym
monobiplanem ,Aviatic“ o motorze Mercedes, sily
100 HP, z magnetem Boscha,

Obowiazek kolezeriski nakazywal o przyby-
ciu niezwyklego awiatora powiadomié¢ natychmiast
organy prasy codziennej, co tez uczyniono, po-
czem odwiedziliSmy p. Stoefflera w Saskim Hote-
lu, gdzie przedewszystkiem orzeiwil sie¢ kapiela,
aieby nastepnie ze swoboda mlodziericza mogt
opowiedzie¢ caly przebieg swojego lotu zgroma-
dzonym w do$¢ pokaznej liczbie sprawozdawcom
dziennikarskim, Plerwszy stawil sie p. Zygmunt
Naimski.

Spoczynek nalezal si¢ dobrze zasluZony zme-
czonemu lotnikowi, nie przeciagali$my przeto stru-
ny i nie zatrzymywalxémy go dluzej, zdobywszy

Ostatnie c11w11ew Warszawie: W. Stoeffler zegna sie¢ z p.
P. Bitschanemi dzigkuje za go$cinne przyjecie w Warszawie.

do lotu pod nazwa ,Nord-
markflug® i tu wyszed?
zwycigzea, a w r, b. bral
udzial w przelocie ,Tour
de Berlin“, ustanawiajac rekord $wiatowy 7 godzin
15 minut za przelot z pasazerem na przestrzeni
»Milhuza-Berlin-Schloppe“ w Prusach Krélewskich,

Po tak szcze$liwych poczatkach w karjerze
lotniczej zapragnal mlody Alzatczyk siegnaé wy-
zej i zyska¢ rozglos, a w tym celu zdecydowal
sie pokusi¢ o zdobycie 100,000 mrk., stanowia-
cych ,Dar narodowy Niemiec* dla lotnika, ktéry
w ciggu doby, bez ladowania zdola przelecie¢
1400 kilometréw, t. j. pobije nie mniej niz re-
kord $wiatowy.

Poniewaz przestrzen przebyta przez Stoeffle-
ra wynosifa 1300 klm. i tem samem rekord $wiato-
wy zostal w rekach Brindejonca, to przeciez dzielny
lotnik postanowil niesklada¢ broni az do zdobycia
rekordu. S. Stoeffler jest pretendetem na 60,000
mrk. nagrode niemiecks, poniewaz z niemieckich
lotéw to byl najdiuzszy.

O tem, azeby $mialy 2eglarz napowietrzny
mogl wyruszy¢é zaraz dnia nastepnego, zaréwno
ze wzgledu na niesprzyjajaca pogode, jak i na
zmeczenie lotnika nie moglo byé¢ mowy, musial

9
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zatem przeczekaé w obcem dla siebie miescie do
chwili, gdy bedzie mégl émialo poszybowaé dale;.
Trzeba odda¢ sprawiedliwo$é, ze ten nuzacy czas
oczekiwania sportsmeni warszawscy starali si¢ o
ile mozno$ci niezwyklemu gosciowi skréci¢. Kie-
dy tez nazajutrz po swojem wyladowaniu na polu
Mokotowskiem p. Stoeffler wypoczal odpowiednio,
zjawilo sie w hotelu grono zyczliwych oscéb, kto-
re zajelo sig¢ szczerze przybyszem. Przedewszyst-
kiem tedy zaprosil sympatycznego lotnika p. Bi-
tschan do siebie na obiad, redakcja za$ naszego
,Lotnika i1 Automobilisty* zakrzatnela sie okolo
urzadzenia skromnego bankietu w salonach hotelu
Angielskiego. Jako punkt zborny, w ktérym w godzi-
nach wieczornych sprawozdawcy dziennikarscy i
sportsmeni zasiegna¢ mogli wiadomos$ci o pobycie
i zamiarach p. Stoefflera, wyznaczono Café de Var-
sovie, tam tez gromadzili sie wszyscy.

Pomimo, ze w milem i serdecznem gronie
czas lotnikowi alzackiemu mégl uplywaé szybko,
nie zapomnial on ani na chwile o swoim ,Avia-
ticu“, zagladal tez czesto na pole Mokotowskie,

Iransporté de Varsovie  Berlia
le 26 septembre 1913

sur mono-hiplane .Aviatic® dirige par
M-r Victor Stoeffler de Mulhouse

p. Zygmunt Naimski podniést lacznou$é duchowa
dwu krancowych prowincji niemieckich, francuz-
kiej Alzacji i polskiego Ksiestwa Poznaiskiego.

Nieprzyzwyczajony widocznie do takich ob-
jawéw serdecznosci, lotnik gleboko byl wzruszony,
przepraszajac tez, ze natura obdarzyla go wpraw-
dzie odwaga, ale nie wymowa, w krétkich sto-
wach podziekowa! goraco za czynione mu owacje,
niespodziewane i niezastuzone.

Kielich swéj wychylit p. Stoeffler za pomsl-
no$é korporacji sportowych w Warszawie, oraz
na cze$¢ prasy polskiej.

Uczta w hotelu Angielskim miala przebieg
bardzo mily, wszyscy tez z zajeciem sluchaii cie-
kawych, a w bardzo prosty sposéb opowiadanych
wrazeri napowietrznych goscia. Z kazdego slowa
Alzatczyka przebijalo ogromne zamilowanie nie-
bezpiecznego zawodu i nieklamany zapal do awia-
tyki.

Nastepny dzien spelzl lotnikowi na oczeki-
waniu wiadomosci co do tego, czy warunki atmo-
sferyczne okaza sie des¢ korzystne do podjecia
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azeby opatrywa¢ swoéj monobiplan i dopilnowy-
waé, azeby napelniono go zapasem benzyny w ilo-
$ci 400 kilograméw, oraz zaopatrzono w dostate-
czna ilo§é smaréw. W ten sposéb uplynal pierw-
szy dzien p. Stoefflerowi w Warszawie az do
wieczora, gdy kilkadziesiat oséb z posréd czlon-
kéw Towarzystwa Automobilistow, Kota Sporto-
wego, oraz przedstawicieli prasy zebralo si¢ na
zapowiedziana biesiade. - Tutaj po zajeciu miejsc
przy wykwintnie zastawionym stole w imieniu re-
dakcji ,Lotnika i Automobilisty“ w krétkich, ale
serdecznych slowach powital goscia wspélpraco-
wnik pisma dr. Tadeusz Jaworski, a podnoszac
jego odwage, zyczyl mu w dalszej podrézy szcze-
$cia i zdobycia upragnionej nagrody.

Z kolei wzniést toast na cze$¢ alzatczyka
wiceprezes Towarzystwa Automobilistéw, mece-
nas Kazimierz Olszowski, ktéry ciepto i barwnie
wynurzyl rado$¢ z tego powodu, ze Warszawa w
tak krétkim czasie wita w swoich murach drugie-
go juz znakomitego pilota. Pigknie brzmialo row-
niez przemoéwienie czlonka Kola sportowego, p.
Edwarda Bersona, ktéry alzatczykom zyczyl roz-
winiecia skrzydel do bujniejszego lotu, do lecenia
do tej ostoji, jaka stanowi szczesliwy byt naro-
dowy. Przedstawiciel ,Kurjera Warszawskiego®,

10

podrézy na mnowo, otrzymawszy za$ informacje
pocieszajace, Stoeffler zdecydowal odlot w porze
nocnej. Wieczorem o godz. 7-ej przybyl pilot al-
zacki na male przyjecie w naszej redakcji, skad o
godz, 9-ej udalismy sie do Café Polonia, gdzie
na $mialego awiatora oczekiwalo juz liczne grono
sportsmenéw, Czlonkowie dyrekeji hotelu Polo-
nia dowiedziawszy sie¢ o przybyciu p. Stoeflera,
stawili sie z p. Z. Trejdosiewiczem, ten zas kazat
podaé kilka butelek wina szampanskiego marki
,Cristall“, ktérym to plynem perlistym spelniano
ochoczo toasty z Zyczeniami szczeSliwej podrézy
w oblokach.

Sam odlot ulatwiali pilotowi nasi wybitni
przedstawiciele wszystkich odcieni sportéw, oni
tez utrzymywali wzorowy porzadek bez uciekania
sig o pomoc do policji. Wsréd obecnych i zaje-
tych zywo wszelkiemi przygotowani widzielismy
pp. Bitschana, Edwarda Bersohna, inz. Sobockie-
go, inz. Stepowskiego, Czeslawa Zakrzewskiego,
Klemensa Starzynskiego, Henryka Pagowskiego,
Stanislawa Bersohna, Rosciszewskiego, Sypniew-
skiego, panne Mrozinska i wiele innych,

Gdy o godz. 111/, wzruszylo kilkanascie sa-
mochodéw, wiozac lotnika i towarzyszacych mu
sportsmenéw ku dawnym zabudowaniom ,Awiaty“,
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tlumy, dochodzace do 2,000 oséb, zalegaly juz Po-
le Mokotowskie. Z jednej strony takie zajecie
sie przebiegiem odlotu moglo szczerze radowaé
naszego gos$cia, z drugiej jednak trudno mu sig
dziwi¢, ze go objawy nadmiernej zyczliwos$ci nie-
cierpliwily i denerwowaly.

Cierpliwo$¢ zebranych widzéw wystawiona
byla na prébe, zanim bowiem zdolano ukonczyé
wszelkie przygotowania, uplynal czas do godz.
2-ej. Nareszcie lotnik dal znak, red. Z. Dekler
przyjal czas, p. Sypniewski puscil $miglo w ruch
i piekny aparat Stoefflera po przebyciu okolo
200-tu krokéw odbitl sig¢ lekko od ziemi, wznoszac
si¢ coraz wyzej i wyzej. Panna Mery Mroziriska
objela komende nad oswietleniem reflektorami
drogi, a kiedy lotnik odcinal sie juz od ziemi,
jedna z pierwszych pomknela na samochodzie,
azeby dopoki to bedzie mozliwe $ledzi¢ znikajacy
w oblokach aeroplan. Wslad za ta nadobng prze-
wodniczka podazaly liczne samochody sportsme-
néw, musialy sie jiednak, wkrétce zatrzymac, gdyz
lotnik stal sie juz niewidzialny.

Przy zegnaniu p.
Stoefflera niektére o-
soby wolaly: au re-
voir, a mimowolny
ten lapsus mogl slu-
zy¢ jako zly progno-
styk dla lotnika, Owo
,do widzenia“ mo-
zna bylo tlomaczy¢
inaczej, np., ,a bodaj
by$ nie dolecial i po-
wrocil do nas“!

I tak sie tez
niestety! stalo. Jes-
tesmy pewni, ze lot-
nik zdawal sobie
dokladnie sprawe z
ryzyka, jakie tworzy-
to puszczanie sig¢ w
obloki wtedy, gdy
wszystkie oznaki na niebie i na ziemi zapowiada-
ly nadciagajgcg i grozna burze. Ambicja nie po-
zwalala mu przyzna¢ sie icofnaé¢ zapowiedzianego
stanowczo odlotu, Ze uczynil zle, nie odklada-
jac terminu, przekonaliSmy si¢ az nadto pred-
ko, okrazywszy bowiem do$¢ znaczng przestrzen,
p. Stoeffler zauwazyl, ze rezeorwoar z benzyna
przecieka i obawiajac sie eksplozji, postanowil
wrécié. Ze wzgledu na ciemng noc Jotnik nie
mogl odnales¢ Mokotowskiego pola, wiec ujrzaw-
szy odpowiedni do tego teren, opuscil si¢ w mia-
steczku Parysowie, gdzie konsystuja latem w na-
miotach znaczne oddzialy wojska. W obozie nie
wiedziano kim jest ten lotnik i skad przybywa, a
poniewaz instrukcja ostra orzeka, azeby w takich
wypadkach zabezpieczyé osobe i jego aparat, prze-
to p. Stoeffler zostal zaaresztowany. Coprawda,
areszt to nie byl ani przykry, ani zbyt uciazliwy,
grono bowiem oficeréw zaprosilo naszego pilota
na herbate i $niadanie, w kazdym jednak razie
niepewnos$¢ polozenia mogla wplynaé na depre-
sj¢ p. Stoefflera. Przedewszystkiem, ladujac po
nieréwnej ziemi, narazil pilot swoj aparat na wy-

Odlot W. Stoefflera z Warszawy. hotel,

T

giecie osi, a ze nie byl pewny, czy nadejdzie po-
moc, postanowil aeroplan zdemontowaé, co tez
juz zdazyt do polowy dokonaé. Na szczescie po-
moc wskutek zawiadomienia o wypadku naszej re-
dakcji, nadeszla szybko i gos¢ z Alzacji wraz
z aparatem znalazl si¢ na swobodzie o godz. 10-¢j
rano.

O wyruszeniu powtérnem jeszcze tego sa-
mego dnia nie moglo juz byé¢ mowy, lotnik prze-
to trawil czas bezczynnie, doprowadzajac tylko
swoéj aeroplan do zupelnego porzadku i znéw o-
czekujgc na pomyslne wiesci ze stacji meteorolo-
gicznych. Te wieéci nie nadchodzily bardzo diu-
go, sze$¢ dni zatem trwal przymusowy, dalszy
pobyt p. Stoefflera w Warszawie, ustawiczna bo-
wiem slota uniemozliwiala wszelka swobode ru-
chéw. Mozna sobie wyobrazi¢, jak meczace bylo
dla niego to oczekiwanie, tem wigcej, ze czas
naglit, gdyz na niedziele dnia 28-go wrze$nia za-
powiedziane bylo rozpoczecie ,tygodnia Jotnicze-
go“ w Berlinie, w ktérem nasz pilot pragnalt ko-
niecznie wzigé udzial. Odlozywszy tedy do wie-
cej sprzyjajacych wa-
runkéw dalsze ubie-
ganie sie o 100,000
nagrody, p. Stoeffler
za wszelka cene po-
stanowil dotrze¢ do
stolicy Niemiec 'i w
piatek dnia 26-go
wrze$nia wyruszyl je=
dynie w towarzystwie
p. Zeyssiga, dyrek-
tora ,Aviatica“ z Ber-
lina, ktéry przybyl
specjalnie do Wa-
rszawy, pp. Pawtla
Bitschana, red. Z.
Deklera oraz paru
dziennikarzy, opuscil
azeby po spo-

zyciu $niadania na
dworcu Wiedenskim podazyé na Pole Mokotow-
skie. Tutaj ostatecznie opatrzono aparat i wy-
puszczono z rezerwoar6w nadmierny zapas benzyny,
p. Stoeffler pozegnal si¢z znajomymiio g.7 min,
36 rano puscil motor swoj pelnym biegiem. Po
100 metrach rozpedu aparat wzniést sie bardzo
dobrze w goére i poszybowal na Poznai, Frank-
furt n. O. do Berlina. Ze wzgledu na bardzo ranng
pore tym razem niewiele oséb odprowadzilo $mia-
lego lotnika, ktéry bez nadmiernego pospiechu
obral sobie za cel wyladowania pole ,Johan-
nisthal“,

Powiodlo mu si¢ to bez przeszkéd, ze zas
wiatr popychal aparat silnie naprzéd, wiec tez
wbrew oczekiwaniom znajomych warszawskich,
ktérzy sadzili, iz przylot do Berlina nastapi de-
piero pomiedzy godz. 2-3 a 3 w poludnie, p.
Stoeffler odbyl te 500 kilometrows podréz znacz-
nie predzej i juz o godz. 11-ej m. 7, jak donio-
Slllylspecjalne telegramy, wyladowal w Johannis-
thal,

Wsréd gwaru wielkiei stolicy, w otoczeniu
niemieckiem, w przeddzien emocji, spowodowa-
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nej rozpoczeciem ,Tygodina Lotniczego“, nie za-
pomnial p. Stoeffler o Warszawie, z ktérej jaknaj-
lepsze wywio6zl wrazenia i na rece redakcji przy-
stal telegram tej tresci:

Berlin, 29/1x. A’lauto club de pologne a
tout la population varsovienne et polonaise, et spe-
cialement aux journaux de Varsovie je fais mes
remerciments de Uaccueil cordial et de I'hospi-

talite genereuse qu ouw ma donnee pendant la
dnree de mon sejour. Stoeffler. ~ T8

Berlin, 29-go wrze$nia. Klubowi automo-
bilistéw, ludnoéci Warszawy, {specialnie za$ pra-
sie skladam podziekowanie za przyjecie serdecz-
ne i goscinnos¢ wspanialomys$lna, okazang mi
podczas mojego pobytu w Warszawie®.

Sloej}"/er.'ﬂ [

|
Lastosowanie Sinikiw Salinowych to uprawy 1o

Napisat InZ. A. Humnicki.

Wobec ogromnego zainteresowania, ja-
kie budzi zastosowanie sily motorowej do na-
rzedzi, majgcych na celu uprawe roli, a szcze-
golniej do plugéw, uwazaliSmy za konieczne
sprawie tej tak wa?ne] poSwngcm wiecej miej-
sca na tamach pisma naszego i w tym celu
zwrocilismy sie do wybitnych technikow z pro-
sba o wyczerpujace przedstawienie rezulta-
tow ich studjow 1 pracy. Prosba nasza zosta-
}a uwzgledniona 1 dzieki temu bedziemy
mogli w calym szeregu specjalnych, a jednak
przystepnie i zrozumiale skreslonych artyku-
6w przedstawi¢ czytelnikom naszym calg te-
orje stosowania samochodéw w rolnictwie.

Na poczatek rozpoczynamy artykul p.
inz. A. Humnickiego, w ktorym ceniony autor
wykazuje wyzszosé silnikow spalinowych nad
parowymi i objasnia na czem ta wyzszo$¢ po-
lega, a nastepnie przechodzi do rozbioru zna-
czenia, jakie stosowanie tych silnik6w mieé
bedzie musialo dla wszystkich wiekszych go-
spodarstw w kraju.

Silniki spalinowe powstaly niemal za naszej
pamieci i w szybkiem tempie zdobywaja przer6-
zne dziedziny. Rozpoczelo sie to od maszyn sta-
lych, poczem wkrétce geniusz francuzki przysto-
sowal je do pojazdéw i do latawcow, a wreszcie
praktyczny zmyst amerykanina zaprzagl silniki spa-
linowe do uprawy roli. Zagadnienie zwigkszenia
powierzchni uprawnej, nie zwigkszajac ilosci za-
jetych przy tem rak Judzkich, zagadnienie to —-
przedewszystkiem w Ameryce nabralo pierwszo-
rzednego znaczenia i nie dziw, ze tam wlasnie
na rozleglych stepach Dalekiego Zachodu zjawily
si¢ motorowe plugi obok plugéw parowych, kon-
kurujac zwyciesko z temi ostatniemi.

Stara Europa nie chciala pozosta¢ w tyle
za Jankesami; powstaja i tutaj fabryki plugéw
motorowych i zaczyna si¢ okres prob.

Dla niektérych fabryk okres ten trwa po
dzisdzien; inne, szcze$liwsze, wlozywszy w to za-
danie sporo energji i kapitalu, wypracowaly wresz-
cie typ pluga, ktéry w zastosowaniu praktycznem
dal zadawalajace rezultaty i typ ten rozpowszech-
nia¢ zaczely. W ten sposéb rozporzadzamy juz
obecnie kilkoletnim okresem czasu,w ciagu kt6-
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rego plugi motorowe pracuja w Europie i na za-
sadzie osiagnietych rezultatéw $mialo mozemy po-
wiedzieé, Zze ten nader wazny dla rolnictwa wy-
nalazek z kazdym nowym sezonem wigksze kola
zwolennikéw zyskuje.

Kraj nasz w tym konkursie konstruktoréw
udzialu dotychczas nie przyjmuje; i niema w tem
nic dziwnego, ze u nas, gdzie fabrykacja maszyn
wogéle nie bardzo jest jeszcze rozwinigta, nie po-
mys$lano dotad o fabrykacji plugéw motdrowych,
Natomiast zupelnie pewnem jest, Ze wzrasta po-
pyt na sprowadzane z zagranicy plugi motorowe,
gdyz jest to kwestja pierwszorzednej wagi dla
wu:kszych gospodarstw ktére bez pluga motoro-
wego nie s3 w stanie uprawia¢ roli tak, jak tego
wymagaja nowoczesne zasady agronomiczne, Dla-
tego tez wydalo mi sig, ze nie od rzeczy bedzie
podaé tutaj w mozliwie przystepnej formie garst-
ke wiadomosci o czesciej spotykanych typach plu-
géw motorowych; wydaje mi si¢ to tem wigcej
na miejscu, ze w technicznej literaturze niemiec-
kiej w ten sposéb ulozonego dzielka nie spotka-
fem,

Kilka wwag o silnikach spalinowych.

Zanim przejde do szczegélowego opisu sto-
sowanego do plugéw motorowych silnika, pozwole
sobie przypomnie¢ tutaj czytelnikowisposéb dzia-
lania silnikéw spalinowych wogdle i rozpatrzeé
pokrétce jak sie¢ odbywa ten sam proces termo-
dynamiczny w silniku parowym i w silniku spa-
linowym,

Jesli zechcemy poréwnywac dzialanie dwéch
roznych silnikow —- dame na to lokomobili pa-
rowej i lokomobili ropowej, to musimy i w pier-
wszym i w drugim wypadku braé¢ pod uwage ca-
loksztalt mechanizméw i aparatéw, przy pomocy
ktérych odbywa si¢ przemiana energji cieplnej pa-
liwa na kinetyczng (energje ruchu).

W instalacji parowej przemiana ta odbywa
si¢ w nastepujacym porzadku:

a) wydzielanie cieplika zawartego w paliwie
wskutek spalania go pod kotlem, w obecnosci
tlenu; a zatem musimy tu mie¢ aparat zasilajgcy
(reczny lub automatyczny) oraz sztuczny lub na-
turalny cug,
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b) udzielanie si¢ tego wolnego cieplika wo-
dzie przez przewodnictwo $cian kotla, co pociaga
za soba zmiane stanu skupienia czasteczek wody
t. j. parowanie i zwigzane z tem zwigkszenie pre-
znosci — innemi slowy zamiana wolnej energji
cieplnej na potencjalng i wreszcie

c) w samym silniku parowym odbywa sie
zamiana owej potencjalnej energji na kinetyczna.
Doda¢ tu jeszcze trzeba, ze dla ciaglosci proce-
su — ubywajaca z kotla wode trzeba zastepowacé
nowa.

Tak wiec niezbednemi cze$ciami skladowe-
mi sa:

1) mechanizm do ciagglego podawania pali-
wa do paleniska, 2) przyrzad zasilajacy palenisko
doplywem powietrza, 3) kociol wlasciwy, 4) apa-
rat podajacy wode do kotta i 5) silnik parowy.
Nie wspominam tutaj umyslnie o przegrzewaczach
pary, o kondensatorach, chlodnikach i t. p. urza-
dzeniach, umozliwiajacych oszczedniejsza eksplo-
atacje, ale w niczem nie zmieniajacych przebiegu
samego procesu zamiany energji cieplnej na ki-
netyczna.

W  przeciwienistwie do instalacji parowej,
gdzie, jak widzieliSmy, proces przemiany energji
cieplnej na kinetyczna energje rozloZzony jest na
kociot i silnik parowy, w silniku spalinowym ca-
ly ten proces od poczatku do kornca odbywa sig
w tej samej maszynie.

Do plugéw motorowych zastosowany jest
ten sam rodzaj silnika spalinowego, jaki oddawna
stosowany jest przy samochodach tak osobowych,
jako tez i ciezarowych, a mianowicie silnik wzbu-
chowy pracujgcy jako czworosuw.

Praca takiego silnika odbywa si¢ w naste-
pujacym porzadku (poréwnaj zalaczony wykres):

a — b: tlok porusza si¢ w prawo w cylin-
drze i ssie migszanke wzbuchowg t. j. gazy ben-
zynowe zmieszane z powietrzem,

b — c¢: tlok porusza sie w lewo sprezajac
przez to wessang dawke, ktéra sie znajduje w cy-
lindrze z lewej strony tloka.

w ¢: zaplon sprezonej migszanki zapomoca
wpadajacej w tym momencie iskry elektrycznej

¢ — d: wzbuch t, j. nagle spalaniesi¢ daw-
ki mieszankowej, wywolujace zwigkszenie prezno-
$ci gazu
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d — ¢: suw roboczy: rozprezanie sig spalin
powoduje ruch tloka w prawo

w ¢: zawér wydychowy otwiera sig

¢ — b: wydych, w czasie ktérego preznosc
w cylindrze spaliskowym zniza sie do atmosfe-
rycznej

b — a: wypychanie spalin na zewnatrz przez
ruch tloka w lewo.

Widzimy zatem, Ze caly okres pracy w po-
szczegélnym cylindrze wymaga czterech suwoéw
tloka, z ktoérych trzy zuzywaja sie na ladowanie
i wyladowywanie cylindra, a jeden tylko daje pra-
ce pozytkowg: Jesli natomiast, wyobrazimy sobie
silnik spalinowy pracujacy jako czworosuw, ale
bedacy polaczeniem 4 cylindré6w — to podczas
kiedy 3 cylindry wykonywaja suwy nie robocze,
jeden z cylindré6w ma zawsze suw roboczy. Do
plugéw motorowych stosowany jest wlasnie taki
silnik czterocylindrowy.

Rozpatrzmy teraz w jaki sposéb odbywa
sie zamiana zuzytej w silniku spalinowym energji
cieplnej na energje mechaniczng i przyrownaj-
my to do instalacji parowej. Ot6z ruch tloka
w prawo a — b (patrz wykres) odpowiada za-
silaniu kotla parowego paliwem; azeby jednak
wolna energja cieplna, zawarta w mieszance ga-
z6w benzyny z powietrzem, mogla sie zamieni¢
na potencjalng energje mechaniczna, trzeba 1) gaz
ten sprezyé, co sie odbywa pedczas ruchu tloka
w lewo (patrz linja b — ¢ wykresu) oraz 2) gaz
zapali¢ (krzywa ¢ — d wykresu). Dotychczasowe
okresy pracy silnika spalinowego odpowiadaly pra-
cy kotla parowego i dopiero krzywe d — e oraz
¢ — b odpowiadaja pracy maszyny parowej i to
w ten sposob,ze krzywa d — e odpowiada krzy-
wej ekspansji (rozprgzania) pary w cylindrze, a
krzywa ¢ -— b wydychowi pary. Linja b — a
wlasciwego analogon w maszynie parowej nie po-
siada. Nasuwa sie tutaj sama przez sie¢ kwestja
przy ktorej z dwu poréwnywanych instalacji
otrzymamy wieksza ilos¢ jednostek energji kine-
tycznej na jedna zuzyta jednostke energji cieplnej,
innemi slowy, ktéra z tych instalacji ma wiekszy
wspolezynnik pozytecznego dzialania,

Praktycznie biorac, chodzi¢ bedzie o to, ja-
kie sa koszty eksploatacji na konio-godzing. Otéz
poréwnywajac np. koszty eksploatacji lokomobili
parowej i ropowej, zobaczymy, 2e w pierwszym
wypadku koszty sa blisko 2 razy wigksze niz w
drugim (4 kop. i 2,6 kop.). Natomiast poréwny-
wajac plug parowy i plug motorowy znajdziemy,
ze koszt obrébki 1 morgi pola jest mniej wigcej
jednakowy w obu wypadkach.

Jakiez wiec sa wzgledy powodujgce znaczne
rozpowszechnienie pluga motorowego, skoro ma-
my plugi parowe?

Przedewszystkiem to, ze plugiem motorowym
ora¢ mozna w takich warunkach profilu gleby,
w ktérych plug parowy na nic si¢ nie zda i ze
plugiem motorowym mozna ora¢ $cierniska, jez-
dzac miedzy medlami, do czego oczywiscie nie
mozna zastosowa¢ pluga parowego, a powtore
i to, ze cena sprzedazna pluga motorowego wy-
nosi zaledwie !/; tego, co kosztuje plug parowy
dwulokomobilowy. '
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Jedyna pracownia modeli lotniczych w kraju.

Pomimo, ze zainteresowanie si¢ lotnictwem
bardzo duzo w kraju mnaszym pozostawia do zy-
czenia, nie brak u nas jednak ludzi, ktérzy z
prawdziwem zamilowa-
niem, nie zwazajac' na
trudne warunki,  od-
dajg sie tej galezi tech-
niki i dochodza w pra-
cy swojej do znakomi-
tych nieraz rezultatow.
W przeszlym numerze
sLotnika i Automobi-
listy** zapoznali$my
czytelnikéw  naszych
z owocami pracy na po-
lu lotnictwa grona ucz-
niéw szkoly polskiej w
Piotrkowie, obecnie
czujemy si¢ w obowig-
zku, jako pismo facho-
we, zwroci¢ uwage na
dzialalnos¢  technika-
awjatora p. Wojciecha
Wojno, ktéry rozwi-
ja szerszg dzialal-
no$¢ w Lodzi.

Pan Wojno nie
jest nowicjuszem w
dziedzinie techniki lot-
niczej, nalezat bowiem
w swoim czasie do
tych nielicznych oséb,
ktére po otwarciu skla-
du i warsztatéw p.
f. ,Aéro-Office" w Warszawie zgrupowaly sie¢ oko-
lo tego przedsiewzigcia i tutaj praktycznie zazna-
jamialy sie z istota awiatyki i z fabrykacja przy-
rzadéw do latania w powietrzu pod kierunkiem
Z. Deklera. .

Po zyskaniu odpowiedniego wyksztalcenia
w tym kierunku p. W. przeniést sie do Lodzi
i tu otworzyl wlasna pracownig, ktora rozwija

p- Wojciech Wojno przy pracy.

sie doskonale i doszla juz do takiej precyzji, ze
modele 16dzkie nietylko nie ust¢puja w niczem
fabrykatom

zagranicznym, ale je pod wzgledem
subtelnosci w wykon-
czeniu mnajdrobniej-
szych szczegdlow prze-
wyzszaja. Ciagle dos-
konalae swoje wyroby,
wlasciciel pracowni
wprowadzil wiele nie-
stosowanych  dotych-
czas inowacji, mode-
le tez p. Wojny maja
te glowne zalety, ze
1) tworza zupelnie do-
kladne kopje apara-
tow, 2) daja sie tak ro-
zebraé¢, ze przewodz nie
przedstawia  zadnych
trudnodci, 3) maja wy-
giste zebra i ruchome
stery, 4 zupelnie imi-
tuja aparaty naturalne,
bez wysitku podnosza
si¢ z ziemi i latajg w
powietrzu,

Jezeli do tych za-
let dodamy najwazniej-
sza, mianowicie ich ta-
nios¢, to chyba wystar-
czy to do polecenia u-
wadze czytelnikéw pra-
cowni lédzkiej. Wsréd
ogélu okazéw wyréz-
niaja sie gléwnie bardzo ciekawie skonstruowane
chelikoptery, planer naturalnej wielkosci i dosko-
nalej zdolnosci lotnej i wiele innych.

Zyczac panu Wojnie dalszego rozwoju jego
zakladu, pragnelibySmy goraco, azeby dzigki tej
pracowni technika lotnicza rozbudzila w zajetej
tylko bussinessem Yodzi wiegksze, niz dotad zain-
teresowanie.

Odroczenie

Na ogloszony przezredakje ,,Lotnikai Au-
tomobilisty* konkurs w celu opracowania
rysunku na okladke dla tego pisma, nadeszlo
prac tak niewiele, ze postanowiono termin
przedtuzy¢ do d. 15 listopada r. b, Na tak
slaby plon wplyuely najniezawodniej wywcza-
sy letnie i nieobecno$¢ naszych artystow i ry-

Konkursu.

sownikow w zwyklych miejscach swojego po-
bytu. Przypominajac ten konkurs zwracamy
uwage, ze wszystkich szczegotow udziela To-
warzystwo Grafikow w ktérego rece redak-
cja .Lotnika i Automobilisty* zlozyla ocene
projektéw nadeslanych i przyznanie nagrody,
wynoszacej rb. 50,—
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Monachjum jako miagto gportowe.

Ogromnie dyletanckie traktowanie wszelkich
sportéw u nas sprawia, ze ogol nie wie nawet,

sie kiedy o niem, to chyba dlatego, azeby roz-
plywa¢ sie w rozchwytach nad wybornym smakiem

jakie sa glowne centra zycia sportowego w Euro-
pie, i gdzie powinno sie czerpa¢ wzory i wska-
zowki. O Anglji, jako
ojczyznie wszystkich
sportéw, pisze sie i
czyta od czasu do cza-
su, nieraz podawane
sg rowniez wiadomogci
o wysokim rozwoju zy-
cia sportowego w
Szwecji, o innych kra-
jach slyszy sie jednak
bardzo malo, A tym-
czasem fakt to nie-
zbity ze we wszystkich
narodach, przodujacych
w c,ywilizacji, wielka
uwage poswieca sie
wychowaniu cielesne-
mu pokolen, nigdzie
za§ nie znajduje sie

piwa monachijskiego. Opinia piwa monachijskiego
ustalona juz zostala wszedzie, i nietylko my, ale
nawet - Niemcy z in-
nych prowincji wyo-
brazaja sobie, ze pra-
wdziwy monachijezyk
przez caly rok nie ro-
bi nic wigcej, jak tyl-
ko wchlania w siebie
niezliczone ilosci ply-
nu gambrynusowego.
Pojecie jak mnajfal-
szywsze w $wiecie,
ktoby tez nie wumial
zaobserwowa¢ w stoli-
cy Bawarji nic wigcej
ponad Pinakoteke, Gty-
ptoteke, wystawy obra-
z6w i.. browary, ten
musialby  powiedzie¢
o sobie, Ze zycia tam-

ono w takiem zanie- s Lotnik Jensen w Kaliszu d. 3l-go Sierpnia 1913 r. po tejszego nie zna wca-

dbaniu, jak to sie dzie-
je unas, W tych wa-
runkach musza sie tez
wytwarza¢ pewne centra, w ktorych skupia sig
caly ruch sportowy.

Do takich wlasnie ognisk sportowych, sly-
ngcych na caly $wiat, nalezy stolica Bawarji-Mo-
nachjum, miasto, ktére nie tak dawno jeszcze by-
lo bardzo w modzie, i do ktérego ciagneli ca-
lemi masami mlodzi arty$ci, pragnacy zdoby¢ wie-
dze pod okiem najznakomitszych profesoré6w ma-
larstwa i rzezby., W ostatnich czasach stracilo
Monachjum w znacznej mierze swoja sile przycia-
gajaca, a jezeli w potocznej rozmowie napomknie

o Jozef Radwan, redaktor,

wyladowaniu wjezdza do miasta na samochodzie ,Fiat“.
7 Jan Drozdowski przedstawiciel
firmy ,Fiat“ x Jansen po locie Paryz—Kalisz.

le. Takie rzeczy ma
Monachjum dla przy
: byszéw, zwiedzajacych
miasto, sami za$ jednak bawarczycy, wbrew
zlej opinji o nich ustalonej, odznaczaja sie nawet
wielka powciagliwoscia w uzywaniu trunkéw, a
natomiast, co jest tem dziwniejsze, ze monachij-
czycy uwazani sa za ludzi ocigzalych w wysokim
stopniu, oddaja sie sportom, i te sporty na kaz-
dym kroku popieraja. Dzi§ Monachjum jest bezwarun-
kowo najpierwszem miastem w Niemczech, a moze
nawet w calej Europie, ktére zycie sportowe do-
prowadzilo do wysokiego stopnia rozwoju i na-
daje ton pod wielu wzgledami. Oséb uprawia-
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jacych turystyke (alpinizm) jest w Monachjum stano-
wczo wiecej, anizeli w Berlinie i Nowym Jorku
polaczonych razem. Do samych towarzystw i zwiaz-
kéw nalezy przeszlo 15,000 narciarzy (ski), a
alpinistow cyfra przekracza 50000.

Turystyka i ski tworza glowne i najulubien-
sze sporty monachijczykéw, nie idzie jednak
wcale za tem, azeby inne galezie mialy znajdo-
waé sie w zaniedbaniu, wprost niezliczona tez
iloé¢ amatoréw oddaje si¢ plywactwu, gimnasty-
ce, lekkiej i ciezkiej atletyce, konnej jezdzie, grom
tennisowym, mysliwstwu, wioslarstwu, Zeglarstwu,
it. p. Mozna prawie powiedzie¢, Ze nie ma w
tem miescie mlodego, a nawet starszego zdrowe-
go czlowieka, ktéryby z luboscia nie oddawal sig
jakiemukolwiek sportowi, dzieje si¢ za$ tak dla-
tego ze sprzyjaja temu wyjatkowo warunki klima-
tyczne i meteorologiczne. Znakomite powietrze
wzmacnia pluca, a blizkos¢ gér i moznosé¢ urza-
dzania wycieczek same z siebie naklaniajg do wy-
cieczek, Wszystko to razem wplywa na zdrowie,
dobry humor i wielka sprawno$¢ bawarczykow.

Zacznijmy od sportu konnego. Otéz tory
wys$cigowe w Monachjum uznane zostaly przez
fachowc6w za wprost idealne, niejeden tez z ko-
ni, ktére tutaj probowaly swoich sil, zablysnal
pozniej jako szampion na torach Austrji, Angliii
Francji. Jezeli wys$cigi konne w Monachjum nie
zyskaly sobie takiego rozglosu wszechswiatowe-
go, jak inne, to wing fego przypisa¢ nalezy zbyt
malym nagrodom, nie zachgcajacym wielkich ho-
dowcéw do brania udzialu,

Dla sportu konnego posiada Monachjum az
trzy znakomicie wybrane i urzadzone place, z kto-
rych zwlaszeza t. zw.  Riemer Track® ciggle jest
czynny ze wzgledu na to, ze tutaj ¢wiczy sie mlo-
dziez sportowa nietylko w jezdzie konnej, ale
i w sztuce powozenia. .

Kazdy bawarczyk ma w sobie zylke mysliw-
ska, nie moze jednak uzywaé tego sportu dowoli,
oplaty bowiem za prawo polowania w goérach do-
chodza wprost do sum bajecznych. Pomimo to
istnieja dwa kluby mysliwskie, a udzial w polowa-
niach biorg zwykle najznakomitsze sily na polu
sztuki i literatury. Tacy pisarze, jak: Ganghofer,
Perfall, Schubart i inni znani sg jako zapaleni
my$liwi i nieraz z bogatym lupem zjawiajg sie
po wycieczkach w géry, lasy i nad jeziora.

Okolica Monachjum obfituje w wode, nic te-
dy dziwnego, Ze sport rybacki rozwiniety jest tu-
taj do wysokiego stopnia.

Najbardziej skombinowane wedki dostrzedz
mozna w reku amatoréw-rybakéw, ktérzy czesto
wylawiaja 30-to, a nawet 40 funtowe olbrzymy.

Atletéow o wszech$wiatowej slawie liczy Mo-
nachjum bardzo wielu, przewaza jednak atletyka
lekka, ktorej gwiazda jest mistrz szybkobiegacz
Braun,

Z atletyka laczy si¢ $cisle hockey, posiada-
jacy nadzwyczaj sprawne druzyny, slawe jednak
szczeg6lng zdobyli gimnastycy monachijscy, sta-
wiani tez oni bywaja za wz6r i niejednokrotnie
na wielkiej arenie wszechswiatowej zdobywali
nagrody.
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Dluzszego czasu bylo potrzeba, zanim zdo-
lala sig zaklimatyzowaé¢ na gruncie bawarskim pil-
ka nozna, przeciw ktéremu to sportowi z poczat-
ku nawet bardzo ostro wystepowal bawarski kler
katolicki.

Powody takiej niecheci sa niezrozumiale, ba-
warczycy jednak, jako ludzie pobozni, przez dlugi
czas trzymali si¢ zdaleka i dopiero gdy sport ten
zaczal si¢ poteznie rozwija¢ w sasiednich stolicach
niemieckich, jak w Karlsruhe i w Stuttgarcie, wte-
dy i tutaj potworzyly sie kluby i doprowadzily
do tego, ze dzi$ tworza groZng konkurencje,

Klubéw plywackich jest tyle, Ze nawet ich
zliczy¢ nie mozna, jak zas ten sport jest wydo-
skonalony, $wiadczy fakt, ze podczas gier olimpij-
skich w Stokholmie pierwsze nagrody zdobyli mo-
nachijczycy Helden i Luber.

Wogéle na wodzie jest monachijezyk w
swoim zywiole, kiedy tez jeziora zamarzna, mozna
zobaczyé¢ tysigce przedstawicieli plei obojga badz
biegnacych na lyzwach, badz tez siadajacych do
malych 16deczek zaopatrzonych w zagle i mkna-
cych po lodzie. Wsréd lyzwiarzy slawe artystow
zyskali p. Burger i panna Hibler, ktéra to para,
jak powiadaja, niema sobie réwnej na naszym
planecie. Tysiagce widzoéw oblegaja brzegi jeziora
Starenberskiego, gdy ta para i inni lyzwiarze mo-
nachijscy produkujg swoje sztuki. Hockey na lo-
dzie nie mniej ma zwolenikéw, a nawet jeden
z klubéw sprowadzil nauczycieli z ojczyzny tego
sportu, z Kanady.

Wszystko to jednak jest niczem wobec sza-
lonego rozwoju sportu ,,Ski“. Sport ten tak sie
przyjal na gruncie monachijskim, ze zaréwno mez-
czyzn, jak i kobiety ogarnal pewien szal pod tym
wzgledem, dumni s3 tez monachijezycy z tego,
ze tutejszy amator Bieher wykonal skok na 30m.,
nie znajdujac nasladowcéw ani pomiedzy norweg-
czykami ani anglikami.

Prasa fachowa utrzymuje, ze od chwili za-
klimatyzowania sig »Ski“ w Bawarji rozpoczela
sie regeneracja calej ludnosci.

Wobec takiego zamilowania do innych spor-
téw cyklistyka zeszla na plan dalszy, mniej tez
ona liczy zwolennikéw, chociaz i w tym kierunku
posiada Monachjum mistrzéw takich, jak Fischer,
zwany ,matadorem na szosach“, Taddi Robl ,krol
toréow cementowych* i Antoni Huber ,Gwiazda
asfaltu“. Chociaz tez Cyk]istyka jest W pewnem
uposledzeniu, to jednak istniejg tutaj trzy kluby
i trzy tory, z ktérych Milberhoferiski jest bezwa-
runkowo najpigkniejszym na $wiecie.

Rower wyparty zostal przez motocykl i sa-
mochéd, potworzono tez specjalne kluby automo-
bilistow.

Znaczna ilo$¢ automobilistéw przerzucila sie
z biegiem czasu do awiatyki, nigdzie tez moze
niema takiej ilosci lotnikéw zawodowych, jak tutaj.
Zarabiaja oni nawet do$§¢ znaczne sumy, za naj-
lepszego za$ awjatyka uchodzi B. Lindpeintner.
W Puchheim istnieje specjalne pole dla awjatow,
tam tez znajduje sig szkola pilotow, prowadzona
przez inzyniera Otto. Fabryka tego inZyniera jest
zarzucona obstalunkami na male aeroplany, wkrét-
ce tez ma powsta¢ w Monachjum klub lotniczy.
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Pod wzgledem automobilizmu Monachjum gra w stolicy Bawarji, a jakkolwiek obraz to jest nie-
pierwsza role w Niemczech, a klub tutejszy, na zupelny, to przeciez wyplywa stad jasno, zo Mo-
ktorego czele stoi sam ks. rejent, uchodzi za naj- nachjum nietylko jest dostarczycielem wspania-
wytworniejszy punkt zborny dla arystokracji cale- lych wrazen dla tych, ktérzy pragna sie wykapaé
go Swiata, w krynicy prawdziwej sztuki, nietylko jest mia-

Natomiast kluby tennisowe, ktére dawniej stem, produkujacem znakomite i bodaj najlepsze
réwniez przeznaczone byly niemal wylacznie dla va $wiecie piwo, ale réwniez ogniskiem dla tych,
arystokracji, obecnie zostaly zdemokratyzowane. ktorzy rozwdj sportéw wszelkich sledza z uwaga.

Naszkicowalismy tu pokrétce zycie sportowe Z:

/ Frorum liberum.
Glos kierowcy w sprawie dorozkarstwa samochodowego.

Jeszcze przed trzema laty, kiedy ruch samochodowy Takie obnizenie jest mozliwe, trzeba bowiem tylko
zaczal si¢ ozywia¢ na dobre, i kiedy w mode wchodzita wzia¢ pod rachube, ze 40 kopiejek za wiorste stanowi bar-
przejazdzka, bodaj najkrétsza maszynami taksometrowemi, dzo powazny wydatek w wielkiem miescie.
zardbwno wiasciciele owych dorozek, jak i przedsiebiorcy- Zwykle tak bywa. ze go$¢ najmuje dorozke w jedne
dzierzawcy dosko- strong, nasjepnie

naterobili interesy.
Ceny za jazde by-
ly woéwczas tak

zwalnia ja, i jezeli
tego potrzeba, re-
sztginteresow swo-
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dochéd pokrywat
wszelkie niespo-
dzianki w drodze,
jak np. Kkoniecz-
no$¢ zmiany gum,
uszkodzenia moto-
row i t. p.
Powodzenie lu-
dzi psuje, zwolna
tez przyzwyczajo-
no si¢ do rozmai-
tych  wybrykow,
marnotrawiono za-
robione pienigdze,
a szczegOlniej za-
czeto sig¢ oddawacd
pijanstwu. Bytaby
to rzecz najmniej=
sza, bo¢ kazdemu
wolno ze swoim
groszem robié, co
mu si¢ podoba, zte
cale jednak pole-
gato natem, ze ja-

rozkami konnemi.
Gdyby dalej chciat
jechac, to podiug
taksy musiatby pta-
ci¢ znow po 40 kop.
za przebyly Kklm.
Tego sig gosc le-
ka, a tymczasem
kierowca musi po-
wraca¢ na miejsce
swojego  postoju
prézng dorozka, co
sprawia, ze wia$ci-
wie przejechat ten
kilometr nie po 40,
lecz po 20 kop.
Czy zatem nie by-
foby lepiej, gdy-
by dla goscia, kto-
ry oznajmia, Zze po-
jedzie tam i z po-
wrotem, ustanowic
odrazu takse po 20
kopiejek? Takg sa-

ko najodpowied- Pan Jan Gesner wyjechawszy z Londynu na samochodzie Ford objechat Anglje m3 taks¢ mozna
niejszy teren dla Walje i cze$¢ Szkocji potem przez kontynens europejski powrdcit do kraju by ustanowi¢ dla
hulanek obierano przejechawszy ogétem okoto 5.000 wiorst. — Catg ta droge odbyt p. Gesner gosci, ktorzy o-
stacje, gdzie za- sam jeden bez szofera. Swiadcza, 2e jez-
trzymywaty, sie sa- dzac na taksometr,
mochody. Wyrabiato to jaknajgorszg opinje szoferom, ktérzy przejadg najmniej 5 rubli i zwolnia dorozke nie dalej,
zawsze powinni znajdowa¢ si¢ w stanie trzezwym i su- jak w promieniu 3-ch wiorst od miejsca stalego po-
miennie dyzurowac. stoju. Dla tych, ktérzy uzywa¢ beda przejazdzki tyl-
ko w jedng strong, nalezy utrzymaé takse 40 kop.
Takie stosunki musiaty si¢ wkrotce skoriczy¢, zwla- Taksa 50 kop. 60 kop. jest stanowczo za wysoka, ce-
szcza gdy ilo§¢ samochodéw wypuszczanych na ulicg za- na jednak za bagaz powinna zosta¢ dotychczasowa.
czeta szybko wzrastaé, a utworzona szkola szoferéw dostar- W przewidowaniu, ze po wprowadzeniu tych zmian
czyla nowego i sumiennie spetniajgcego obowigzki zastgpu ruch znacznie si¢ powigkszy, p. p. wilasciciele dorozek po-
pracownikoéw. Namnozyto si¢ maszyn prywatnych i wéwczas winni si¢ wystara¢ o wigkszg ilo$¢ stacji w gtéwniejszych *
zmalal, lub tez zupelnie spadt do zera ruch dorozkarski. punktach miasta. Kazda dorozka powinna by¢ zaopatrzona
Posiadanie dorozki samochodowej nie przedstawia dzi$ wiel- w Karty porzadkowe, na ktérych oprécz numeru umiescic
kiego interesu, azeby wiec przywréci¢ cho¢ w czesci ruch nalezy wyszczegoélnienie, gdzie i w ktérym dniu ma sie
dawniejszy, potrzeba konieczuie za przyktadem zagranicy dla kontroli zatrzyma¢ dana maszyna. :
i Petersburga obnizy¢ ceny za przejazdy tak, azeby doroz- _ Tylko stosowanie si¢ do powyzszych wskazafi, moze
ka samochodowa stala sie niezbedna potrzebg codziennego chocby w czgSci dopomédz podupadajgcemu w Warszawie
uzytku. dorozkarstwu samochodowemu. Szofer Ad. Rozanski.

\ 3 o ¢ Elastyczno$¢ te zawdzigcza wpojonemu w nig thiszczowi.
) W]adomOSCI PrzemYSl’OWe Lecz przy deszczu zmy;\)avzjl ten ttuszcz \?voda, a kurz
Wskaz6éwki Michelina. go wysusza.
Dawajcie pilne baczenie na wasze protektory! Pozbawiona ttuszczu skéra twardnieje i latwo peka.
Skéra kazdego protektora, pochodzgcego z naszych Nalezy wigc”p_olgryé ja ponownie nowg warstwg ttuszczu,
skladéw, odczuwa sie w palcach flusto i jest elastyczna. by przywrdcic¢ jej poprzednig elastyczno$é.
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Tak postepuje staranny mySsliwy, lub wytrawny tu- kazdej blaszance, naciera si¢ skore tluszczem. Trzeba je

rysta, dbajacy o swe obuwie. dnakze starannie unika¢ nacierania smarem gumy a na’

wet brzegéw protektora, gdyz tluszcze rozktadajg gume.

Potem czy$ci¢ najpierw szczotka, a nastepnie $cie-
reczka, by smar mogt dobrze przenikngé w skore i o ile
mozna, nie wyjezdza¢ przed dwoma godzinami.

Jezeli ma sie do czynienia z nowym protektorem, to
poleca si¢ wykonywanie tej operacji raz na tydzien. Po-
tem wystarczy zupetnie, gdy si¢ go smaruje tylko wtedy,
gdy zaczyna twardnied.

W koficu nalezy pamieta¢, ze w poczatkach zimy
nalezy nasmarowac protektory, ktére przez pewien czas po-
zostaja bez uzycia.

S

i

Michelin.

W‘l

\

fu

Cobe Trophy Wyscigi nod Elgin w Stanach Zjednoczo-
nych Péinocnej Ameryki 302 mile, 29-do sierpnla.

1. Mercer e .
2. Daltal g z magnetem i $wiecami Boscha.

Michelin: Smarowaé nalezy specjalng mascia. Wyscigi Elgin National Road 302 mile, 30-go sierpnia.
Sposéb uzycia jest nader prosty: ‘1. Stutz ( WL :
Oczyszcza sig szczotky i starannie przemywa skore 2. Mason z magnetem i Swiecami Boscha.

protektora, aby usuna¢ z niego wszystek brud. Nastepnie 3. Mercer (
nalezy da¢ jej obeschnad.
Szczotka, dostarczang przez zakitady Michelina przy

L 4 O ekonomji ruchu aeroplanem.—IV Kongres zeglarstwa powietrznego w Gandawie.—Lot na platowcach

TI‘esc= w dowolnej pozycji,—Wrazenie Rolland% Garr%sa.—-WrEZenia W.gStoefﬂcra.—Zablqkany lotnik cudzo-

ziemski w Warszawie.—Zastosowanie silnikéw spalinowych do uprawy roli—Jedyna pracownia modeli

lotniczych w kraju.—Odroczenie konkursu.—Wszechsport: Monachjum jako miasto sportowe.—Forum
liberum.—WIladomosci przemystowe.

Warnnki DIZeOlEtY 1 UDSROWE Ma'proreinelt’s mape commnts Pl e boale LED, Bolody iy

numera kop. 30.

SKLAD GLOWNY w WARSZAWIE
Ksiggarnia WENDE i S=ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

£ T S e P P BT

~ NOWE DZWIGNIE
==  MICHELIN

suwaia wszelki wsitek

ZAVDAJCIE SPECJALNEJ BROSZURY U:

JENERALNEJ AGENCYI ROSYJSKIEJ
PNEUMATYK MICHELIN

MOSKWA ARCHANGIELSKI PER. 7.

Redaktor i Wydawca Zygmunt Dekler. = Druk A. Zieckowski i S-ka Warszawa, Widok 3.
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DO CIEZAROWYCH i LORSUSOWYCH SAMOCHODOW, LODER MﬂTﬂkﬁﬁvﬂlY[ﬂ APARATOW LOTNICZYCH,
oraz TRANSMISSJI FABRYCZNYCH

fimy A7illhelm WIPPERNMAINN jr.

HAGEN w Westfalji.
ZASTEPCY i SKLAD FABRYCZNY

J. Kestenbaum i S. Rechtleben,

‘ —=————= Warszawa, Karmelicka Nr. 4 Tel. 170-87. Adres dla depesz: , STABILY. =—Ffr——Fn ’
[EaBenan St R o Sy G R s MR SN ) Y A S ]

Prawdziwa rozkosza

jest jezdzic na pneumatykach Qr

PETERS e
UNION bl
Tasteey i skiad fabryezny o,
|. KESTENBF\UM[! A,
'S, RECHTLEBEN

Warszawa, Karmelicka N: 4.
Telefon 170-87. Adres dla depesz: STABIL.




I(UBHYNER | DEKLER

WARSZAWA

KANTORiSKLAD TEL. SKLADU 77-17
RYMARSKA Nr 2 ADRJTEL ,METALLIANCE® 1" xnmont 95.66

ROG SENATORSKIEJ

POLECA

METALE |

KO ——
BLACHE niedziana,mo- DRUT miedziany, mo-
siezna. ofowiana: cynko- siezny, bimetalowy. alu-
wa, cynkowana, alumi- miniowy, nejzvlbrowy

niowa, bimetalowa, czar-

) b
na ang. nejzylbrowa ni- b
kloaw it p- PRETY (Sztangl) mie-

RURY miedz., mosiezne, dziane, mosi¢zne i t. p.

ofow. i t. p. SZMELC wszelaki.

Gyne W bl, i pret., Otow, Miedz, Aluminium, Antymon,
Nikiel, Rotgus

—— OoOrazZ nabywa ——

stare metale, popioty, odpadki i 1. p.




N —M
4 . 505 soupapes 36HP.

Samochod ,,Mlnerwa“ FAETUNU—%‘]URPE]]U,

L w bardzo dobrym stanie okazyjnie tanio wiadomos$¢ Biuro Techniczne ,,Atlanta”, Jerozolimska 59. J

-

FABRYKA TRYKOTAZYiPONCZOCH |
ZYGMUNT CHYLINSKI s : g s e

Wlasciclels R GINTER § H. RYBARSKA szajacych si¢ w pisSmie ,Lotnik i Auto-
Warszawa, Aleja Jerozolimska 41, Telef. 24-91, mobilista® prosimy o powolywanie si¢ na
POLECA specjalne kostjumy dla lotnikéw, automobilistow,
wioSlarzy cyklistow i gimnastykéw, oraz innych sport()w._

Przy wszelkich zapytaniach do firm ogla-

1 wydawnictwo.

1

g s P
Wszech§wiatowo znane —— s ERBER“
samochody m. 9§

4 osob.; /¢ HP.; torpedo; mod. 1913; od Rb. 2600.—
6 osob.; /. H.P.; torpedo; mod. 1913; od Rb. 3000.—

Jeneralne przedstawicielstwo na Krélestwo, Litwe, i Rosye Poludn.

Inz. B. Tereszczenko 1 S-ka.  Warszawa, ul. Smolna N 5.

Samochody nowe i uzywane firm francuzkich i niemieckich, przyjete na sprzedaz komisows,
4-0 1 6-cio osobowe stale na sprzedaz po b. przystepnych cenach. Chassis dla rozwozenia
towarow. Taksometry dla dorozek z 30 i 40 kop. norma. Opony nowe najtaisze (komis).

= Jazda na wszystkich systemach.
511&01&\ szoferow Kursy dzienne i wieczorowe.

b ol

SANMOCHEHODY

DURKOPP’

NAJCZESCIEJ SPOTYKANE
WSROD DOROZEK SAMOCHODOWYCH
W BERLINIE.

Przedstawicielstwo na Krélestwo Polskie

Inz. A, HUMNICK] i §*

Warszawa, Nowy-swiat 41.
Telefon 259-99.

NOWOS ¢! NOWOS ¢!

KAPTUR NIEPRZEMAKALNY

Nowo wynaleziony kaptur gumowy ostaniajacy glowe, szyje, ramiona, piersi i plecy od prze-
moknigcia, wiatru i kurzu, Bardzo praktyczny dla PP. Cyklistow, Pilotéw, MysSllwych,
Obywateli ziemskich, do konnej jazdy, i pieszych wycieczek.

Moze by¢ zastosowany réwniez i dla pan. Zastepuje w zupetnosci parasol, lecz o wiele prak-
tyczniejszy gdyz zwinigty w matg paczke, moze by¢ z latwoscia noszony w kieszeni.

Cena rb. 2.50. Handlujacym rabat.
J. KRACZAJTYS.

Warszawa, Nowy-Swiat .Ne 21.




Powszechnie znany Eksportowy- Automobilowy
DOM HANDLOWY

MUTO-EXPORT

9, Rue Laffite, Paryz (Francya).

Przyjmuje obstalunki na automobile wszystkich bez wyjatku
marek z fabryczna gwarancya po cenach znacznie nizszych od
konkurencyi franco do kazdego z miast Panistwa Rossyjskiego.

Na pierwsze zadanie wysyla sie bezplatnie

Ogolny ilustrowany Katalog

zawierajacy w sobie szereg wiadomosci odnosnie do wszyst-
kich marek samochodowych 1913 r., rysunkow nadwozi (ca-
rosserie) wszystkich modeli i silnikéw samochodowych.

Przed daniem obstalunku Zadajcie katalog

Adres
telegrat.:

heri-
B,

Telelon
101-23,
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| Benzynq réoznych cigzaréw gatunkowych |
E NAFTOWOPRIEITSLOVE hﬂpuZ(rr"mmWme
m | HANDLOWE TOWARZYSTW0 2) TELEFON 80-58 i 15-60.

= —  TAMZE:

@

E 0|EJe MaSTynowe, [Vllll[l[l]WE WﬂlﬂllﬂUWE wat [0 Il]l]lﬂ[[lWlSﬂIllll[ll[lﬂI]W.
= — T=wa S. M. SZYBAJEW i S-ka. —

= Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe. ;
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!!-IIIi
F ' R RO TP IR
z KSiegamia E. WENDE i SPOLKA § = na biatym srebrzystym

é' WLODZOt;:;na}a i skdad glbwany se ?_: SZtu CCE netalu oraz wieki wybdr

@ IMIERZ TRAMPCZYNSKI. &

:| ,EPIZODY HISTORYCZNE” |z STTLONYCH ll.ﬂl]ﬂﬂKﬂ.W
GE : 25 g w platerach i bronzie

: f Luzne Kartki na tle dziejow W. Ks. Poznaiiskiego «;’4 polecaja

3 S Z portretem antora i ilustracjami w tekscie. b

i ‘| Bracia HENN EBEBG
B Do nabycia we wszystkich ksiegarniach, 8 Trebacka 1 (rog Kl‘dl\ -Pr zedm 2
@\mm@mﬁ@mmmmm&@m@m&mm\@\@\@\w@m\

Oswietlenia samochodowego tworzy najnowsza >
samoregulujaca Dynamo swietina

MOTOLUX

"w-kraju i zagranica wielokrotnie zabezpieczona marka ochronng

SAMOREGULUJACA

Tani nabytek, male, albo nawet zadne koszta na umontowanie,
wygodna, dla automobilistow niezbedna.

TRANSELEKTRO

Tiergarten-

strasse 14. =" Prospekty gratis! = ©

N NONONONON

»AUTOK"

FABRIK fiir RADKETTEN G.m.b. H.

BERLIN. 0.lI2. (Deutschland),
JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUGHOW i Kot.

Dostawca wigkszych fabryk w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.

Katalog i cennik na Zzadanie.




,AUTO-PALACE-VARSOVIE”

STANISLAW BERSON

GARAZ i WARSZTATY: SAMUUHODY BIURO SPRZEDALY:
Marjensztadt 4. Tel. 291-16. o', Trgbacka 13 Tel. 9I-I6,
SPRZEDAZ WYNAJEM, REPARACYE, GARAZOWANIE, AKCESORYA
i WSZELKIE MATERYALY SAMOCHODOWE.

e e a—————

DRUK A. ZIECKOWSKI i S-ka WARSZAWA, WIDOK 3. Tel. 135-10.
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