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Motocykl Terrot WRARSZAWA, WIDOK 3.
z motorem dwukonnym Terrot-Zedel. ——= TELEFON 135-10. ==
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Oléje i Smary. do Samochodéw i Aeroplanow

najwyzszego gatunku

VACUURNM OIL O‘OMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.

Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtow.
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T-wo ..PROWODNIK’

ul. Krdolewska N 16 Telefony M: 11-64, 11-65.
Filja: Krak.-Przedm. 16/18. Telefon 28-74%.

WSZELKIE WYROBY GUMOWE, RZBESTOWE, PRKUNKI, LINO-
‘LEUM, OBRECZE DO KOL POWOZOWYCH, OPONY SAMOCHO-
DOWE i ROWEROWE.

NIESLIZGAJACE SIE OPONY

»KOLUMB

Za dobroé naszych wyrobéw gwarantujemy.
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ul. Kréolewska Ne 16.
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The HAGEN C?

WARSZAWA, Wierzbowa 8, tel. 72-60.
JENERALNA REPREZENTACJA

National Cash Register Q

Dayton, Ohio U. S. A.
Wiclotysigezne &SIy lo pisania ;

HAMM(]NI] | MERCEDES

Maszyny
do

Liczenia "5

Bednarke blank. walcowana

Z hut, Zakiadow Ostrowieckich, Puszkin,
Petershurskich Zaktadow oraz B-ci Busch, Ryga

na dogodnych warunkach poleca:

DOM HANDLOWY

L. ROMANUS

TELEFONY MeNe 7-95 4-49.

Warszawa, ul. Graniczna No 6, SKRZYNKA POCZT. 317.
! CENY FABRYCZNE !! DOSTAWA PUNKTUALNA!!
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Wozv towaro celéow woiskowveh subw owane przez Parnstwo. Daleko tar od konnych.
CENY NAJN 2S57ZE. 2
Export do wszystkich paistw. DuZy ztoty medal.
Pierwszorzgdne referencje. Katalog na Zgdanie. g (L T g ()
Gebrilder Stoewer, Stettin Deutschland. VSN ey T




+TYDZIEN”

pismo niezalezne i demokratyczne

Zawierac¢ bedzie w kazdym, bogatym w tresé zeszycie o 32 stronach, nastepujgce dzialy; ;
I Polityka, Il Kultura i sprawy spoleczne, L], Artykuly ekonomiczne. IV. Filozofia, V. Nanka. VI Fe-
lieton, VIL Krytyka literacka, VI, Teatr. IX. Muzyka. X. Sztuki plastyezne. XI. Liryka i belletrystyka.
XII. Przeglady zawodowe: 1) Prawo | sadownictwo, 2) medyceyna i hygiena, 3) szkolnictwo 1'oswiala,
4) technika i przemysl. XIII. Korespondencje i zycie prowineji, XIV. Przeglad prasy.
Dzialy artykuléw i wiadomoSci politycznych, spofecznych, kulturalnych i ekonomicznych beda prowa-
dzone przy wspéludziale: L. Belmonta, £. Daszynskic]-Golinskiej, J. Douglasa, L., Goreckiego, Jerzego
Jankowskiego, A. Kurcjusza, K. Kacperskiego, Sl. A. l.empnera, 1.. Kulezyckiego, J. Kurnatowskiego,
1. M. Muszkowskiego, St. Patka, Z. Pietkiewicza, St. Pyrowicza, B. Rozstaniskiego, H. Rygiera, J. Wa-
sercuga i innych,
Dzial literacko-artystyczny bedzie ze szezegélnem uwzglednieniem nowych pradow w literaturze,
sztiee 1 tealrze; zasilaja te dzialy wybitni keylyey: \W. Bukowinski, L. Choromanski, K, Danitowicz-
Strzelbicki, W. Grubinski, F. Jablezyfski, Cezary Jelenta, Jan Lorentowicz, lgnacy Matuszewski,
H. Opienski, St. Pienkowski, M. Sterling, K. Wroczynski, oraz szereg innych pisarzy.
Felieton. Dla feljetonu pozyskaliSmy pidra pierwszorzednych saryrykow i poetiw, migdzy innymi:
B. Gorezynskiego, Benedykta Hertza, Z. Kleszezynskiego, St. Kiedrzynskiego, A. langego, Jana Le-
maiiskiego, K. Makuszyiiskiego, A. N. Nowaczynskigo, M [Poznainskiego (Fantasio), T. Ulanowskiego,
Brunona Winawera. Przeglady zawodowe objeli w ,Tygodnin® wykwalilikowani specjalici. Dzial
naukowy bedzie uposazony obficie w prace prof. S, Dicksteina, prol. W. Jezierskiego, dra M. Heilper-
na, dra. St. LeSniewskiego, prof. lgnacego Radliriskiego, dra. J. Segata, prof. M. Sobeskiego, prof Z.
Weyberga i innych,
» LYDZIEN® posiada korespondentéw we wszystkich wigkszych miastach Krélestwa, Galicji, Litwy’
i Rusi tudziez Cesarstwa, kiérzy oSwietlad beda najwazniejsze sprawy zycia lokalnego,
Redaktor i wydawca: Jerzy Jankowski.
Warunki prenumeraty; w War wwie; kwartalpie rb. 2, pilrovzaie rb, 4. rocznie rb. 8. Z praosylks pocztows: kwartalule rb,
2.0, pdlrocznie b, 5, rvogrpie rb. 10,
Redakcja i Administracja. Warszawa, Zdrawia 13, Telefon 287.20.

Pierwszy zeszyt ,, Tygodnia* ukazal si¢ w koncu listopada r. b.

WIES IT.USTROWAINA

Najpiekniejsza, najobfitsza, najozdobniej wydawana ilusiracja polska,
Przedstawiajaca Zycie polskiej wsi we wszystkich dziclnicach polskiej ziemi
ZACZYNA 4-~ty ROK ISTNIENIA.

Wychodzi w pierwszych dniach kazdego miesigen, drukowana w znanych zakladach firmy B, Wierzbicki i S-ka.
Kazdy zeszyl w pigknej co miesige oprocz Informa-
innej kolorowanej okladee zawiera DKOLG STU ILUSTRAB” l OKOLU 4’000 WIERSZY TEKSTU cfi 1 Ogloszen.

Na treSé skladaja sie: Artvkuly tresei ogélnej i specjalnej; Monografje historyezne; Powiesei 1 nowele
znanyeh autordw; Utwory poetyckie pior pierwszorzednyveh; Opowiadunia, Impresje; Obrazki mysliwskie § sporto-
wes Dzial kryuyki literaekiel; Dzialb sztuki; Sprawozdania z rochu rolniczego 1 zveia wiejskiezo; llustrowane opisy
typowveh dworéw polskich; Obszerny dzial informacji volniczych; wystaw, pekazow hodowli, przemysln i han-
din rolniczega; Dzial Zyecia kobiecego; Dzial mody.

We wszystkich tyveh daziatach redakcin ,,WSE ILUSTROWARNES'' pozyskala sobie wspélpracownictwo
najwybitniejszych polskich sit literackich, publicystycznych i fachowych i laskawy wspofudzial licznych
ziemian ze wszystkich okolic kraju.

Po 3-ch latach istnienia i uznania w szerokich kolach ziemiafnskich
wprowadza wydawniciwo 5, WSI ILUSTROWANED?” nowe nlepszenia;
Zwieksza tres¢, podnosi estetyke formy a mianowicie;
Dodaje co miesiae SPECJALNY DZIAL OGRODNICTWA (sadd, ogrdd warzywny, hodowla nasion
1 sadzonek, kwictnictwo, ogrody parkowe) pod kierunk. glosnego i zasluz. specjalisty p. Edmunda Jankowskiego.
Wprowadza SPECJALNY DZIAL SZTUKI w apracowaniu wybitnych artystéw z dodalkiem
ARTYSTYCZNYCH WIELOBARWNYCH REPRODUKCJI.
Powicksza DZIAL ARTYSTYCZNY dajac ilustrowane opisy wszystkich znanych w naszych dziejach
miejscowosel oraz drukujge szereg wybitnyeh prac
Jak studja ,.KRESOWE SZLAKI” i ,,KORONIARZE™.
Rozszerza DZIAL MODY (artystycznie ilustrowany) i DZIAY. ROLNICZY wprowadzajac duze stale

rubryki: @) wytyczne krajowej produkcji 1 #) rezultaty krajowej gospodarki rolniczej
NADTQO wprowadzajae najnowsze postepowe ulepszenia techniki graficznej od 1 Stycznia 1913 drukowaé sie
bedzie ,,WIES ILUSTROWANA’® nowemi na specjalne zamowienie podiug arfystycznych rysunkéw odlanemi
ELZEWIRO\}FSI(IEMI CZCIONKAMI przyczem dawal bedzie barwiste Kombinacje klisz w ilustracjach.

W miejscu na prowincji zagranicyg w Ameryce
' roczpie rh, B.— 10.— 12.— 14—
PRENUMERATE BEZ IMIANY:  rocmic b0 0.— 2 =
1 sl .26 2.50 3.— 3.50

i
peayimufe Administeasia wiasaa ul, Hoda Ne 47 (telefon 116-99) orax wszystkie ksljearnle | kantory prasowe w Warssawle, na prowinch | zagranian



lon awjaeyjny (kor z Paryza), 7 miesigca (akt.).
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pyMiesiagc ITustrowany

Numer listopadowy zawiera: Zlotowlosa Dziewcezynka K. Makuszynskiego. Jak powstajg perly (art. nau-
kowy). Wspolezesne literatki francuskie, (z 30 portretami) K. Woznickiego. Nasz cmentarz, wiersz Ela,
Czarnozlocista Kotara (now.)., Skandal wszechswiatowy. Plesi pogrzebana (wiersz), Waojna na Balkanach
list z Konstantynopola D-ra Fruzifnskiego-beja (20 ilustr. aktualnych. 7 teatrun wojny (22 akt. ilustr.)). Sa-
Miesige teatralny, sportowy, mody., Posel z Lodai
(satyra Krogulca Karvkatury.
Zadaé w ksiegarniach, kioskach, na kolejach. Numer pojedynczy kop. 60, w prenumeracie kop. 50.
Redakcya i Administracya Wspoélna Ne 45, teiefon 187-43.
MIESIAC ILUSTROWANY‘ zaréwno pod wzgledem tresci jak i zewnetrznie
"
doréwnywa najlepszym wydawnictwom zagranicznym.
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,PRAWD A"

Najstarszy polski tygodnik
demokratyczny i postgpowy

—= Poswieccony sprawom polityki, zycia spofecznego, nauki, literatury i sztuki. =
JPRAWDA* zarupowala w roku biezgcym szereg nastgpujacych wybitnych pisarzy:
Avanti, L. Biegeleisen, L. Brumun, Z. Bujakowski, L. Choromanski, dr. Z. Dassviska-Golinska, K. Elrenberg,
W. Grubinski, F. Jablezynski, [fersy Jankowski, K. Irzykowski, I.. Konopacki, S. Kiedrzviski, L. Kulezyekt,

S. Mitaszewski, K. Pawlikowski, S. Pieiikowski, M. Sterling, A. Swigtochowski, A. Szesesny, L. Wasilewski,
M. fehanne-Walewska, B. Winawer. 3

W r. 1913-ym abonenci ,,PRAWDY" w formie bezplatnego dodatku otrzymaja ecenne europejskiej

stawy dzielo znakomitego francuskiego uczonego S. Relnacha p. L. ’

y-Orfeusz, powszechne dzieje religji‘t. ——

Prenumerata ,PRAWDY®: w Warszawice missigcznie Kop. 50, k\\'m_'!alui-* rb. 2, rocznie rb 8§ 2 odnoszeniem do domu, % przesylka
porztown do wazystkiclh miejse Krolostwa, Cesarstwa I zagraniey: kwartalnie rb. 2 kop. 30, rocznie, rb, 10,

Redakcja | Administracia: Warszawa, ul. Widok Ne 3, telefon 77-80.

Redaklor: Wincenty Rzymowskl,
Kierownik literacki: Kazimierz Wrnczyr‘\ski..

WYDAWNICTWA ST, WYSOCKIEGO
Berfin-Charlottenburg 5, Danckelmannstr. 29,

ROCZATK ARCYINYCH BANKOW ROSYISHICH

(niemieckie i rosyjskie wydanie) cena rb. 1,50,

Rocznik rosyjskich ingtytucyi hipotecznych

(niemieckie wydanie) cena rb. 2.50.
ROSYISHIE TOWARZYSTWA AKCYINE
(niemieckie wydanie).

Cena M. 40—za cztery kwartalniki;

M. 10—za kazdy zeszyt.

ROK XXXVIII IETNIENIA,

NAITANSZA | NAJOBFITSZA ILUSTRACYA 1YGODNIOWA dJa RODZIN POLSKICH

BIESIADA LITERACKA

DAJE IUFELNIE DEZPLATNIE PREMJMM NADZWYCZAJNE:
12 DUZYCH TOMOW NAJCELNIEJSZYCH POWIESCI
i ROMANSOW

zonakomitych autoréw polskich i obieych

Redaktor i Wydawca MICHAL SYNORADZKI,

BIESIADA LIiTERACKA obujmuje wsevsthie rodunje literatu-
ey plekoe), chwile blezaey waszechswintown | wicdze pruntowng w
formie popalnrne, stowem wszystko, co stanowi nisodzownn potrze-
be umyshu iutell pentnoego,

BIESIADA LITERACKA szezegilnie uwzpleduin dzieje oj-

_ czyste, rwlaszcza porozbicrowe | pamigtkl narodewe.

BIESIADA LITERACKA wszystkio artykuly obficie ilustruje.

BIESIADA LITERACKA razpoezyns w r. 1918 druk pre il
slrowanej p. t. GROBY POLSKIE, zawlernjace] Zyciorysy uczestni-
kKow powstanin 1863 r., poleglyeh w boju, skazanych uoa wygnanie,
straconych | t. p.

PREMIUM 3 e 4
Bizpr ciwe 12 duiych tom. wyborowych powiescii romansdw
otrzymuja bezptatnie wszyscy prenumeriatorzy.

W oroku 1918 dumy w zupelnofel szareg znakomityeh powiesei ory-
ginployeh, Kidre ze wzgleddw cenzuraluych, byty dotad zonane zale-
dwie w skroceniu: Michada Cwpkousiiege Hetman Ukrainy®, Wernycho-
ra;* Bolestmeify ,,Zagadk:,” osnuto oo tle wypadkdw 1563 r. 1 inne;
nnidto powiesel Synoradskiego, Gawalewicsa, Lama, Bykowskiegn, doszin-
skiego, Kaeskowskieyo, Prayhorowskiego, Wilenyhskiego, Wiklora Hugo, Du-
masd, Dickense. Conpera, Ferala, i areydziels innyeh autordw. Z tych
dodawanych zupeluie bezplatnie ksinzek, szybko utworzy si¢ dobo-
rowa biblioteka trwatej wartoscl, ksztalogon serce i umysl.

WARUNKI PRENUMERATY:

w Warszawie: rocznie rb. 6, pélrocznie rb 3, kwar-
talnie rb. 1 kop. 80 — wua prowincyi: vrocznie rb. 8§,
pélrocznie rb. 4, kwartalnie rb. 2. Zagrauica rocznie rb 10.
Oprawa wytworna ze zloconemi wyciskami na tle bar-
wnem, dodawanych jako premium powiesci: 3 toméw

50 kop., 6 tomow 1 rb. 12 toméw 2 rb.
Na #adanle administracya wysyld nomer _Dkusowy Hezntatie.
Adres redakcyi i administracyi:
PLAC WARECKI 4 Telefon 78-26.
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Nagrodzona zlotym medalem na migdzynarodowej wystawie w Turynie w 1911 r.

UNTERBERG & HELMLE

DURLACH (Baden).

Fabryka aparatéw
magnetycznych i swiec
do
= SILNIKOW=—

Przedstawiciel i skfad fabryczny

Herman Nach

Warszawa, - Tel. 172-64, Lhota 0.

Lupeinie zamknigte—Szczyt prostoty.
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TOWRRZYSTWO AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO

Ne 1. STYCZEN. 1913.

Przy  licanyni udziale ezlonkow odbylo sig
dnia 7 grudnia 1912 r. walpe zebranie Tow.
Automobilistéw  Kral.  Polskiego pod przewo-
dnictwem p. Bronislawa Szlubowskiego.

Na wstepie prayjeto 20 nowych czlonkaw,
tak, ze stale powiekszajaca sig liczba czlonkow
klubowyeh wynosi 154,

Nastepnie uchwalono wysla¢ w odbitkach
memorjal, zlozony przez Zarzad T. A. K. P, Je-
neral-gubernatorowi w sprawie obrony 280 wiorst
szos w gub. Kaliskiej, zakwalifikowanych przez
odnosnego gubernatora’ do skasowania, czlankom
T-wa jako materjal do obrony, w razie, gdyby
w innyelt guberniach powstaly podobne projekty
zniesienia -istniejacych szos.

W sprawie mapy zaakceptowano poglad Za-
rzadu, azeby opracowywana obecnie mapa drég bi-
tych Krolestwa ['oiskiego zawierala: a) szosy mi-
nisterjalne, gubernialne, powiatowe, gminne i pry-
watne, jak rownicz é trakty pocztowe nie szoso-
wane; b) granice guberni i powiatéw; c¢) miasta
gub. i powiatowe, 'wszystkie osady, jak 1. wsie
dworskie, wzdluz szos ‘polozone,

Co do tego punktu podal Zarzad zebranym
do wiadomosci, ze zwrécil sie do Jeneral-guber-
natora z pro$by o wydanie gubernatorom w Kré-
lestwie polecenia, aby dostarezyli Klubewi do-
ktadnych danych co do szos gubernialnych, po-
wiatowyeh, gminnych i prywatnych, gdvz na
wszystkich ‘I-)t\'Lhczas wydanyeh mapach Krdlestwa
Pol. szosy te w sposob bardzo niedoktadoy sa
oznaczone. Odnosne polecenie wydane zostalo
przez jeneral-gubernatora i do tej chwili wicksza
¢zgS¢ gubernatoréw potrzebnych danyeh Klubowi
dostarczyla, wobec czego mapa, przez Tow. A, K. P,
wydana, zawiera¢ bedzie w sobie caloksztalt kom-
pletny wszystkich szos rzeczonych. Mapa ta, w skali
12 wiorst w calu, jest juz w robocie, a wydana
bedzie na jednym wielkim arkuszu oraz w ksztalcie
ksigzki, zawierajacej pojedynicze plansze. Format
ksigzki zastosowany bedzie do potrzeb automobi-
lizmy, a wydanie ukonczone zostanie w drugiej
polowie lutego 1913 r.

Wniosek p. Boguslawskiego - Nakwaskiego
co do nabycia na wlasnpsé Klubu posesji w Aleji
R6z przekazano komisji, . do ktérej powolano
wnioskodawee oraz p, Stanislawa - Chelmickiego.

Whiosek p. Augnsta Moésa w sprawie wy-

jednania pozwolenia ministerjum  komunikacji na

kursowanie po szosach ciezarowyeh wozdw sa-
mochodowych wagi wickszej niz 350 puddw, prze-
kazaho Zarzadowi do najszybszego zalatwienia.

W koncu zakomunikowal Zarzad, ze nieba-
wem ukaze sie wydana przez Tow, Aut. K. P.
ksigzka pod tytulem: | Podrecznik dla antomabi-
fistow, wyjezdzajaeych  zagranice", a zawierajaca:

a) Przepisy konwencji migdzyoarodowej pa-
ryskiej w sprawie ruchu samochodowego;

by przepisy policyjne, obowigzujace we wszyst-
kich wazniejszych krajach curopejskich w sprawie
ruchu samochodowego;

¢) przepisy celne w tychze krajach;

) przepisy o tryptykach;

¢) pigc tablic z wyliczeniami technicznemi.

Wreszeie Zarzad zakomunikowal zebranym,
iz otrzymal od Jeneral-gubernatora warszawskie-
go, reskrypt z d. 23 pazdziernika 1. b., zgodnie
z ktérym ustanowione zostaly nastepujace oplaty
za przejazd samochodu przez mosty:

1, Od samochodow prywatnycl, orvaz
dorozek samochodowych—pn 2 kop. za prze-
Jazd przez mosty piernwszych trzech katege-
rii, 3 po 1 kop. za przcj:u.d przez most
czwartej kategorji,

20 Za przejazd dnmbusc’:w i-samocho-
dow ciezarowych przez mosty pierwwszych
trzecl kategorji— po 4 kop., zas przez mo-
sty ezwarte] kategorji po 2 kop.

Stosownie do dekretu Namiestnika Kr.
Pol. z d. 5 sierpnia 1817 r.:

Do mostow l-ej kategorji naleza mosty
majace wigeej jak 300 lokei diugasei:

do mostow 2- -€j kﬂlegOlJl—\\IQLLj jak 200 1,

do " 3- -€] i = el n 100 1.

do " 4-—(‘.‘] 3 HE » 25 1.
W tymze reskrypeie Jeneral-gubernator za-
wiadomil klub, Ze stosownie do jego prosby wla-
dze miejscowe otrzymaly rozkaz scislego dopilno-

wania, azeby dzierzawca mostu na Liwcu, na szo-
" sie Wegrow-Kaluszyn, tizymal sig -~ dokladnie po-

wyzszej taryfy 1 nie pozwalal sobie na dowolne
jej podwyzszanie, jak to dotychezas niejednokro-
tnie mialo miejsce,



Taista  C=fonls Ox<wr.

Czlonkowie-Zalozyciele.

Antoni Borzewski.
Adrjan Chelmicki.
Kazimierz Olszowski.

Czlonkowie Zarzadu.

Wiadystaw ks. Drucki-Lubecki, Prezes,
Czeslaw ks. Swiatopetk-Mirski Wicepr. |
Antoni Borzewski 0
Kazimierz Olszowski &
Piotr Lubicz-Strzeszewski, Skarbnik.
Adrjan Chelmicki.

Stefan Dziewulski.

Stanistaw Grodzki.

Aungust Poplawski.

Zygmunt hr. Plater-Broel.

Karol hr. Raczynski.

Oskar Saenger.

Aleksander marg. Wielopolski.
August hr. Zamoyski,

Komisja Rewizyjna.

Stanistaw Jozefowicz.
Konstanty hr. Plater-Broel.
Michat Tabecki.

B.

Bogustawski-Nakwaski Jerzy,

Al, Roz 14,
Boniecki Stanisiaw,

Warszawa, Berga 6. |
Blawdziewicz Gustaw,

Nowe-Miasto gub. Piotrkowska.
Borzewska lelena,

Ugoszcz p. ZbGjno, gub. Plocka.
Borzewski Antoni,

Ugoszez p. Zbojno, gub: Plocka.
Borman Ryszard,

Warszawa, Srebrna 12:

cl

Chelmicki Stanistaw,
Warszawa,

Chelmicki Adrjan,
Okalewo, p.

Chetmski Zygmunt, .
Kalisz, hotel Europejskl. .

Cyprysifiski August,

35 yDziqgicle\Eo, p. Bielsk. ‘

Rypin, gub. Plocka.

Cyprysiiiski Kazimierz, -
Pawlowo, p. Ciechanéw, g. Plocka,
Cyprysiniski Wiodzimierz,
Szulmierz p. Ciechanow, g. Plocka.
‘Czartoryski ksigze Adam, |
arszawa, Erywanska 12,
'Czetwertyﬁskl—Swlatopelk ks.Seweryn,
Warszawa, Jasna 28:

D.

Dachowski Tadeusz,
Leskowd, p. Monasterzyska, g. Kijow,
Warszawa, Wiejska 11.
Dernalowicz Stanisiaw,
Repki, p. Sokotow, g. Siedlecka.
Daruchowska Kazimiera,
Czepow, p. Dabie, gub. Kaliska.
Drucka-Lubecka ks. Marja,
Teresin, p, Blonie, g. Warsz.
Warszawa, Plac Zielony 1.
Drucki-Lubecki ksigze Wiadystaw,
Teresin, p. Blonie, g, Warszawska.
Warszawa, Plac Zielony Nr 1.
Dziewulski Stefan,
Warszawa, Al Ujazdowska 23,

G.

Getlich Wiadystaw,
Laodz, ul. Piotrkowska.
Geyer Robert,
Ladz, ul. Piotrkowska.
Godlewski Kazimierz,
Kotomija, p. Ostrowy, g. Warsz.
Goldstand Leon,
Warszawa, Moniuszki la.
Gorski Stanistaw,
Motkowice, p. Jedrzejow,
lub Mazowiecka 4.
Gramadzki Lodwik,
Szykszniewo, p. Kibarly, g.-Suw.
Grodzki Stanislaw,
Warszawa, Senatorska 33.
Gutowski Wiadystaw,
Zwody. p. Wysokie-Litewskie,
' ¢, Grodzienska.

L

Iwanski Jan,
Lublin, Gubernatorska 4,

J.

Janasz Stanistaw,

Dankdw, p. Bledéw, g. Warszawska,
Janasz Gustaw,

Dankow, p. Bledow, g. Warszawska.
Jackowska Jadwiga,

Gostomia, p. Nowe Miasto,
g. Piotrkowska.

Jaroszynski Franciszek,

Tywrdw, p. Dzwaonicha, g. Podol. |

Jetowicki Waclaw. °

Warszawa, Chmielna 29,
Jezewski August,

Skrwilno, p. Rypin, g. Plocka,
Jozefowicz Stanistaw,

Warszawa, Smolna 9.
Jdzefowiczowa Helena,

Wiarszawa, Smolna 9.
Jurjewicz Fryderyk,

Warszawa, Krak-Przedm. 32,

K.

Karpinskl Franciszek;

Warszawa, Elektoralna’ 33.
Karski Wilodzimierz,

Gorki, Klimontow., g. Radom.
Korybuf-Daszkiewicz Ryszard,

ajezyzna, p. Krynki, g. Grodzienska.

Kogielski Karol,

Wonkowee, gub. Podolska.
Kozlowski Wiadystaw,

Wola, p. Lipno, g. Plocka.
Krasicki hr. Aleksy

Szabastowka, p. Monasterzyszcze,

g. Kijowska.
Krasicki hr. Jozef,
Chrystynowka, gub. Kijowska.
Krasicki hr. Czestaw,
Dzigciolowicze p. Wolpa,
Krasifiska hr. Marta,
Warszawa Wlodzimierska 16,

Kroélikarnia.
Kretkowski Stefan,
Wiestawice, p. Czernlewice,
gub. Warszawska.

L.

Libiszowski Stefan,
: Mroczkéw, p. Opoczno . Kiel.
Libiszowski Teodor,

Sosnowica, g. Siedlecka:

Lubomirski ks. Adam,

Rowno, g. Wolynska,
Lubomirski ks. Stanistiw,

Warszawa, Moniuszki 2.
Lubomirski ks, Zdzistaw,

Warszawa, Wicjska 10,
Lubomirska ks. Teresa,

Aleksandrya, p. Woloszki, g. Wol.
Lutostawski Stanistaw,

Drozdowo, p. LomzZa,

L.

Leski Wlodzimierz,
Wilno, willa Leski.
ELubienski hr. Stanistaw,
Warszawa, Mazowiecka 5.

M.

Macianski Karol,
Kijow,
Milowicz. Wiadyslaw,
Madryn, p. Hrubieszéw, g. Lubel.
Moes Aleksander,
Pilica, g, Kielecka.
Moes August,
Choroszez, p. Biatystok.
Morstin hr. Alfred,
Swierszczow, p. Trawniki,
¢. Lubelska.
Morzycki Lucjan,
Brzyszewo, p. Czemicwice, -
g. Warszawska.

N.

Niemcewiczowa Ursyn Zoija,
Skoki, p - Brzesc Litewski.
Warszawa, Piekno 17.
Niemcewicz Ursyn Jan,
‘Skoki, p. Brzed¢ Litewski.
Warszawa, Pigkna F7.
Niemu{owska Marja,
Lubstdw; p. Sompolno; g. Kaliska.
Niemojowski Waclaw,
Marchwacz, p. Opatowek, g. Kdliska.

o -

Olszowski Kazimierz,
Warszawa, Diuga 46.

Olszowska Stefanja,
Warszawa, Diuga 46.

B.

Pertowski Jan, :

Warszawa, Al Jerozolimskie 49.
Pietraszkiewicz. Stanistaw, :

Warszawa, Krak.-Przedm. 5,
Piwnicki Ignacy, ;

Sospowo, p. Rypin, g. Plocka.
Piwnicka Wanda,

Sosnowo, p. Rypin, g. Plocka.
Plater-Broel hr. Jozef,

Nieklan, g. Radomska.
Plater-Broel hr. Konstanty,

Chlewlska, p. Szydlowiec, g. Rad.
Plater-Broel hr. Zygmunt.

Biataczew, p. Opoczno, g. Radom.
Plater-Broel hr. Henryk,

Blizyn, p. Skarzyska, g. Radom.
Plater-Broel hr. Aleksander,

Wilkiany, p. Szwekrzna, g. Kow.
Podhorski Stefan,

Wiodarka-Berezna, p. B.-Cerkiew,

g. Kijowska.

Poletytto hr..Franciszek, R

Wojstawice, g. Lubelska.



Poplawski August,
Struza, p. Trawniki, g. Lubelska.
Potocki hr. Jan,
Paryz, rue Mercedes 2.
Potocki hr. Jozef,
Warszawa, Krak.-Przedm, 15. |
Auntoniny, p. Szepietowka, g. Wol. |
Potocki hr. Franciszck,
Peczara, g. Podolska, .
lub. Krak.-Przedm. 5. |
Potocki lir. Tomasz,
Rzepichéw, p. Rusimowicze,
g. Minska
Potocka hr. Janina,
Warszawa, Krak.-Przedm. 5.
Przeidziecki hr. Stefan,
Warszawa, Foksal 6.
Puslowski hir. Wiadystaw,
Stonim, gnb. Grodzienska.
Pustowska hr. Leontyna,
Warszawa, Hotel Europejski.
Pustowski hr. Wojcieeh,
Zawiszeze, p, Juchnowicze
g. Minska.

R.

Raczyniki Czestaw,

Warszawa. Hortensja 3.
Raczynskl hir. Karol, |

Zloty Potok, dr, zel, Kielce-Herby. |
Radziwill- ksigze Albrecht, |

Nieswiez, Miniska gub.
Radziwill ksigze Franciszek,

Krakow, Kolejowa 9,
Radziwill ksigze Janusz,

Nieborow, p. Lowicz, g. Warsz.
Radziwill ks. Maciej,

Warszawa, Litewska 6.
Rembielinski Konstanty,

Krusniewice, gub, Warszawska. |
de Rosenwerth Stanistaw |

Ciclesnica, p. Janow Siedl
Rosciszewski Oskar,

Warszawa, Stuzewska 4, m. 2.
Rotwand Andrzej,

Warszawa, Kolzebne 4.
Rutkowski Zdzislaw,

Szpetal, p. Wioctawek, g. Warsz, |

S.
Saenger Oskar,
Warszawa, Jasna 32,
Sdpieha ksigze Eustachy,
Spuha, p. Skidel, g. Grodzienska.
Sapierna ksiezna Teresa,
Spuha, p. Skidel, g. Grodzienska.
Siemiatkowski Zygmunt Jozef,
Meskawola, p. Sieradz, g. Kaliska.
Siemigtkowski Jan,
Krepiee, p. Minkowice, g. Lub,
Skarbek hr. Jerzy,
Warszawa, Zielna 45.
Skarbkowa lhrabina Jerzowa,
Warszawa, Ziclna 45.
Skarzynski Henryk : ‘
Weglin, p. Zaklinow, g. Lubelska, |
Skorzewski lir. Stanistaw, -
Popowiczki, p. Wioctawek; g War. |
Sobanski hr. Wiadystaw,
Przezdziatka, p. Sokolow,
g. Siedleckiej. |
Sobanski hir. Michal, .
Warszawa, Al Ujazdowska 5,
Stadnicki hr. Cezary, ' !
Bohuszowka, p. Zamiechow, |

g, Podolska.
Strzeszewski Lubicz Piotr, |
Warszawa, Ujazdowska 14. |

| Swiatopelk-Mirski ksijze Czestaw,

Warszawa, Elektoralna 16,
Szlubowski Bronistaw, |
Raczyf, g. Stedlecka. '
Szwede Kazimierz,
Czestochowa.
Szwejcer Janusz,
: Lask, g. Piotrkowska.
Szlenker Karol.
Warszawa, Jasna 32, |

Tb

Tabecki Michat,
Warszawa, Krdlewska 1o,
Targowski Jozel, _
uczek, p. Zawichost, g. Radomska.
Trylski Ludwik; 4
Warszawa, Miodowa 4, [

Tyszkiewicz hr. Stanistaw, l
Szapijowka, p. Skwira, g. Kijow. !
Kijow, Nestorowska 40. |

Ww.

Wielopolski margr. Aleksander,
Chiroberz, p. Pinczow, g. Kielecka.
Warszawa, Marszatkowska 115,

Wielopolski lLir. Albert,

Warszawa, Wiejska 7.

Wielopolska margr. Eliza,

Warszawa, Aleja Roz.

Wielowieyski Jozef,

Warszawd, Swietokrzyska 34,

Witkowski Kazimierz,

Rusinowo, p. Rvpin, g Plocka.

Wodzinski Kazimierz,

Klery, p. Kutno, g Warszawska.

Wojcz]g'r'lski Tadeusz,

oryte Jablon, p. Zambrow.
g. Lomzynska.

Woroniecki ks. Michal,

Warszawa, Al Ujazdowska 39,

Woroniecki ks. Pawel.

Bielice; p. Sochaczew, g, Warsz,

Wydzga Jozel Tomasz,

oruczyn, p. Tyszowce,
g. Lubelska.

Z.

Zablocki Stefan,

Pracze, p. Hrycow, g. Wol,
Zaleski Tadeusz,

Warszawa, Marszalkowska 60.
Zateski Adolf,

Hotownica, p. Korzec. g. Wolyin.
Zamoyski hir, August,

Rézanka, p. Whodawa, g, Siedl.
Zamoyski hr. Maurycy,

Warszawa, Senatorska 31.
Zandbang Henryk,

Warszawa, Senatorska 10,
Zdziechowski Jerzy.

Suchowola, p. Zamosé, g. Lubel
Zielinskl Karol,

Dgbrowa, p. Lipno,
Zielinski Konstanty,

Srebrna, p. Plock.

z.

Zottowski hr. Jozel,
Kock, g. Siedlecka.
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MIESIECZNIK ILUSTR OWANY:|
POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI

Redakcja i Administracja; Nowogrodzka 40. Telefon 116-10.— Redaktor i wydawca ZYGMONT DERLER, przyjmuje od 2—4np. 1.

STYCZEN -

L’Aviateur et I’Automobiliste.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40. 4

WARSZAWA

ORGAN TOWARRZYSTWA AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO.

Rok Ill.

Pilot und Automobilist.
Illustrierte Monatchrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

% Yowym Rokiem.

Ukoriczywszy rok drugi naszej pracy, zacho-
waé chcemy dobry zwyczaj skreslenia krétkiego
przegladu dotychczasowej dzialalnosci ,Lotnika
i Automobilisty” i zapoznania czytelnikéw i przy-
jaciél naszych z zamiarami, z jakiemi rozpoczy-
namy rok trzeci.

Czynimy to tem chetniej, Ze obok nie-
zbednych zawodéw i przykrosci, z zadowoleniem
stwierdzamy staly wzrost i rozwoj mysli i idei,
ktore kladlismy jako podwaliny pisma naszego
przy jego narodzinach, Bylo to w czasie, gdy
Swieze wiatry, wiejace z zachodu, przyniosly nam
wie$¢ o fenomenalnym rozwoju lotnictwa, przy-
szlego idealnego $rodka komunikacji ludzkosci.
Rownoczesnie i sport automobilowy zaczal zjedny-
wac sobie coraz liczniejszych przyjacicl, oraz zaczela
budzi¢ si¢ mysl, ze samochod nie jest tylko sprze-
tem zbytkownym, lecz bardzo powaznym czynni-
kiem w cywilizacji i rozwoju spoleczeristwa,

Obu tym galeziom najnowszym techniki
i pomyslowosci ludzkiej potrzeba bylo rzecznika
i sprzymierzerca, zwlaszcza, gdy coraz smielej po-
czynali lotnicy zakresla¢ swe tuki powietrzne nad
Warszawa 1 gdy samochdd przestawal juz byé
niezwyklem zjawiskiem na brukach i szosach Kro-
lestwa. -

W pochodzie narodéw ku coraz nowszym
zdobyczom i ulepszeniom chcieliémy i my prosto-
waé drogi, pomagaé¢ i sluzyé¢ naszym pionierom
w zakresie lotnictwa i automobilizmu, Czytelnicy

nasi przyznaja, Ze nie bylo to zadaniem latwem,
Byly ideowe trudnosci i techniczne przeszkody.
Grunt byl zaledwie spulchniony, daleki jeszcze
od tego, by sia¢ i plony zbierac.

Do zadania naszego przystapilismy z dobra
wolg i szczerem przekonaniem, ze rzetelnej slu-
zymy sprawie, szukaliSmy wpierw wspélpracowni-
kow, otwieraliSmy lamy pisma naszego fachowcom
i amatorom, zachgcaliSmy do dzialania naszych
technikow i zawodowcow. I w miare powodzenia
na tem polu dazylismy do zjednania sobie kola
czytelnikéw, starajgc si¢ wuja¢ ich fachowe-
mi, przystgpnemi i urozmaiconemi artykulami,

Z zadowoleniem podnosimy, Ze starania na-
sze w jednym i drugim kierunku pomyslnym zo-
staly uwieniczone skutkiem. Szczyciny sie znacz-
nem gronem stalych wspoélpracownikow, a pismo
nasze z tegu powodu cieszy sig nietylko w ko-
lach zawodowych, lecz i sportowych znacznag wzig-
toscia, Powiekszyly ich zastep nasz staly doda-
tek ,Wszechsport” oraz nasze wydawnictwo ,Sa-
mochéd i Platowiec"; ktore jako jedyne tego ro-
dzaju polskie dzielo, spotkalo sie z zyczliwa kry-
tyka i ocena. Niemniej i rozpisana ankieta w spra-
wie potrzeby,tresci i zyczen co do naszego pisma,
dala nam wynik pomyslny, ktéryn nie omieszka-
my podzieli¢ sig z naszymi czytelnikami,

Tutaj nawiazujemy nasze zamysly i starania
co do przysziosci ,Lotnika i Automobilisty. An-
kieta, obudziwszy zainteresowanie pomigdzy przy-



jaciolmi naszego miesiceznika, cennym stala sie
przyczynkiem dla rozwoju pisma, ldac za zycze-
niami naszych przyjaciél zjednaliSmy sobie na ten
rok nowy naszej pracy dalsze piéra fachowe w za-
kresie automobilizmu i lotnictwa. Niemniej roz-
szerzamy znow ramy ,Lotnika i Automobilisty*,
ktéry trzymajac sie zasadniczego swego progra-
mu, pogodzi¢ z nim umial zobrazowanie calego
ruchu sportowego, tak w tym kierunku, jak i co
do innych jeszcze dzialow.

Wychodzac bowiem z zaloZenia, Ze ze sportem
i éwiczeniami fizycznemi zwiazana jest harmonij-
nie estetyka ducha w mysl greckiej , kalokagatji**
i ciala, w odcinku naszym artystycznym zamieszczad
bedziemy sprawozdania i referaty z zakresu sztu-
ki, uwzgledniajac przedewszystkiem te jej dzialy,
kiore najbardziej do naszego zakresu ideowego
sg zblizone, Tym sposobem umozliwimy tez na-
szym czytelnikom, ktérym warunki utrudniajg
abonament znacznej liczby pisin, orjentacje i na
tem polu.

Dalej celem urozmaicenia tresci naszego
miesigcznika wprowadzamy do niego staly felieton
beletrystyczny na tle sportowem. Mamy nadziejg,
ze czytelnicy nasi nowos$¢ te przywitaja jako po-
zadang rozrywke.

Chcace daé czytelnikom naszymn sposobnos¢
wypowiedzenia swego zdania w rozmaitych kwe-
stjach, dotyczacych auvtomobiliemu i lotnictwa
w szcezegdélnosci, a spraw sportowych w ogélnosci,
postanowilismy zaprowadzi¢ osobny dzial w na-
szym miesieczniku pod tytulem: , Forum liberum*.
Redakcja, ofiarujgec tutaj goscine wszystkim zwo-
lennikom sportu, nie przyjmuje wzorem angiel-

——/_____:—‘_N\
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skich pism sportowych odpowiedzialnosci za od-
no$ne artykuly, zostawiajge zupelng swobode swym
przyjaciolom poruszenia zajmujgcych ich kwestji,
Wszystkie odnosne listy i artykuly prosimy za-
opatrzy¢ w naglowek .,dla forum liberum*.

Wreszcie polozylismy wiekszy nacisk na stro-
ne techniczna naszego wydawnictwa, aby tresé
jego doborowa podawaé w wykwintnej formie,

Tym sposobem wchodzimy w mowy rok,
a trzeci naszego istnienia, pod dobrym znakiem
i wyrazamy nadzieje, Ze czytelnicy nasi zachowajg
nam dotychczasowg zyczliwo$é i poparcie, ,,Lotnik
i Automobilista'* w zamian starac sie bedzie o wier-
ne wykonywanie swego programu, laczgc sig z da-
znosciami  wszystkich ludzi dobrej woli do pod-
niesienia naszego poziomu cywilizacyjnego i spo-
lecznego.

Redalcja.

Co przyniést lotnictwu rok 1912,

Powszechne zainteresownmie, jakie budzily
postepy lotnictwa w pierwszym okresie jego roz-
woju, kiedy o kazdym wigkszym przelocie, o kaz-
dej setce metréw zapisywano cale lamy w pis-
mach codziennych, kiedy imiona pierwszych try-
umfatorow powietrza byly na wszystkich ustach—
mineto.

Jest to objaw calkiem naturalny, lotnictwo
weszlo obecnie w faze bardziej powolnego, ale
za to stalego rozwoju, stalo sig¢ galezia techniki
i przemyslu, JesteSmy Swiadkami ewolucji, jaka
swego czasu odbywala sie w przemysle samocho-
dowym, gdy automobil, bedacy poczatkowo kosz-
towna i nietrwala zabawka, sluzaca tylko do roz-
rywki nielicznych zapalonych sportowcéw, dosko-
nalac sig¢ stopniowo, zdobywal sobie coraz licz-
niejsze zastepy zwolennikéw, stajac sie coraz bar-
dziej pozytecznym i popularnym wehikulem,

Rok 1912 nie minal bez sladu. Udoskona-
lenia, jakie w budowie platowcéw poczyniono, sa
wcale znaczne. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze da-
leka jest jeszcze ta chwila, gdy mozna bedzie
moéwié o istnieniu pewnego ustalonego typu ma-
szyny lotniczej. Dotychczas bowiem w konstruk-
cji platowcéw panuje olbrzymia rozmaito§é — nie

ustalil sie¢ jeszcze nawet wsrod praktykéw i teo-
retykow lotnictwa poglad na drogi, po jakich i§¢
nalezy, wcigz walcza jeszcze ze sobg zwolennicy
dwoch odrebnych pradow. Pewna czesé lotnikow
uwaza, ze jedyna rekojmia bezpieczeristwa w po-
wietrzu jest znaczna szybko$¢ wlasna platowca,
Stosujac sie do tego pogladu, niektére fabryki-
buduja maszyny nadzwyczaj szybkie; do tych boli-
dow powietrznych zaliczy¢ nalezy w pierwszym
rzedzie monoplany Deperdussin’a (specjalny wy-
$cigowy typ t. zw. monocoque z motorem o sile
160 MK, umozliwil Vedrinesowi zdobycie puharu
Gordon-Beneta na rok biezacy). Znaczng tez
szybko$¢ ociagnely jednoplaty Nieuport'a, Hen-
riet'a, Morane’a i Zenss’a.

Inaczej na sprawe bezpieczenstwa zapatrujy
si¢ konstruktorzy wiekszo$ci dwuplatéw i niekto-
rych jednoplatéw, twierdza oni, 2e zbyt wysoka
szybkosé, posiadajac strony dodatnie, czyni jed-
nak bardzo trudnem i niebezpiecznem ladowanie
aparatu i wymagajac stosowania silnikéw o bar-
dzo znacznej wmocy, wplywa tem samemn nieko-
rzystnie na obcigZenie platowca, zmniejsza w zna-
cznym stopniu jego nosno$¢ i podwyzsza ceng,
co niewatpliwie nie moze si¢ przyczynié¢ do spo-
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pularyzowania idei.  Trudno orzec stanowczo,
ktory z tych dwoch pogladow jest sluszny, zdaje
sig jednak, ze maksyma Verdines’a ,la vitesse n'est
Ja securut¢“ nie jest racjonalna, prawda jak zwy-
kle lezy posrodku i platowiec, bedac z natury rze-
czy srodkiem szybkiej lokomocji, powinien posia-
da¢, op16cz szybkosci, jaknajwickszy stopienl bez-
pieczenstwa i mozliwie najwyzszy nos$nosé. Na-
lezy przyzna¢, ze pod tym wzgledem r. 1912 nie
zaznaczyl sie znaczniejszemi postepami. W wigk-
szosci nowych platowcow znaé¢ dazenie do osia-
gnigcia maximum  szybkosci, do zredukownnia
oporu czolowego, natomiast stosunek cigzarun ca-
lej maszyny do ciezaru, jaki moze by¢ dzwignicty,
nie przedstawia si¢ zbyt kerzystnie.

Pewien postep uwidocznil si¢ natomiast w kie-
runku budowania poszczegolnych czesci platowca
z odpowiednim dla danej czesci wspélczynnikiem
bezpieczenistwa. Tak np. skrzydla w ostatnich
modelach budowane sa znacznie mocniej, co po
czesci tlomaczy sie zwiekszeniem natgzen, jakim
powierzchnie nosne przy duzych szybkosciach po-
dlegaja, w niektorych jednak platowcach, nie po-
siadajacych tak znacznej szybkosci wlasnej, zostalo
zrobione, by osiagna¢ wigksza pewnos¢, gdyz
byly puyklady, ze pow1euchma nosna nie wy-
trzymywala natezenia i lamala sig w locie, powo-
dujac naturalnie katastrofe. Podwozia natomiast
konstruowane sz lzej niz poprzednio, co jest zu-
pelnie racjonalne, jezeli zauwazymy, ze najsil-
niejsze nawet podwozie nie wytrzyma gwaltowne-
ge zetknigcia sie z ziemia. Wymowna ilustracja
jest w tym wypadku platowiec Bleriot'a, na kté-
rym Barros zdobyl przed dwoma miesigcami re-
kord wysokosci, wznoszac sie na 5000 metrow.
Podwozie tej maszyny skladalo sie z dwéch zwy-
czajnych kol rowerowych, osadzonych na stalo-
wych rurach bez zadnych sprezyn lub resordw,
kioreby pochlanialy wstrzasnienia przy ladowaniu.

Przyznaé¢ jednak nalezy, ze tylko lotnik tej
miary co Garros, moze sobie pozwoli¢ na cos
podobnego, w rekach debiutanta podwozie przy
pierwszem Jadowaniu zostaloby strzashane.

Jednem z najwazniejszych zdarzen w dzie-
dzinie lotnictwa byl konkurs wojskowy na pla-
towce dla armii angielskiej. W konkursie tym
pierwsza nagroda dostala sie angielskiemu kon-
struktorowi Cody’cmu. Platowiec Cody'ego jest
dwuplatem, posiadajacym chyl z przodu, a sta-
tecznik i stery kierunkowe z tylu, Podwozie do$¢
prostej budowy, zblizone do podwozia Curtiss'a,
skonstruowane jest z bambusu i rur stalowych,
Typ konkursowy zaopatrzony jest w siedzenia
dla lotnika i trzech pasazeréw 1 posiada silnik
mocy 120 MK austrjackiej firmy Dajmlera, Wyko-
nanie platowca jest bardzo staranne, nos$no$c
dosé znaczna, szybkosé okolo 90 klm. na godzine.

Druga nagroda przypadia w udziale jedno-
platowi Deperdussin’a, ktory kierowany sprawng
dlonig Prevest’a dopelnil .w przeciagu czterech dni
wszystkich warunkéw konkursu, na uskutecznienie
ktorych pozostawiono konkurentom caly miesigc.
Na decyzje sedziéow konkursowych wplynal bez-
watpienia fakt, ze 2z jedncplatami zaszlo parg
wypadkéw peknigcia powierzchni nosnych w locie.

Sadzi¢ nalezy, ze i przynaleznos¢ Cody'ego do
narodowosci angielskiej nie pozostala bez zna-
czenia,

Jezeli w budowie platowcow ladowych nie
dokonano dalej idacych udoskonalen, to tego
samego nie da sig powiedzie¢é o wodnoplatow-
cach, ktére znacznie ulepszono. Konkurs wodno-
platowcéw, odbyty ubieglego lata w St.-Malo,
wykazal, ze odpowiadajqa one w znacznym sto-
pniu stawianym wymaganiom, WznoszgC Si¢ Swo-
bodnie z powierzchni wody i opadajac na morze
nawet wtedy, gdy zatoka byla dosy¢ silnie wzbu-
rzona, Paryzanie mieli sposobno$¢ w lipcu b. r.
podziwiaé¢ na Sekwannie $miale wzloty Beau-
mont'a na wodnoplatowcu Donnet-Leveque. Wo-
dnoplatowiec ten jest jednag =z najlepiej opraco-
wanych maszyn tego rodzaju, gdyz byl pomy-
slany i zbudowany specjalnie do wznoszenia sig
z wody (patrz ,Lotnik i Automobilista® Ne 11,
str. 8). Z innych wodnoplatowcéw wymienié
nalezy konstrukcje Caudron‘a oraz maszyne tow.
»Astra“, za ktorej Renaux zdobyl w St.-Malo
I-3 nagrode.

Powodzenie, jakie zdobywaly sobie wodno-
platowce, zachgcilo wszystkie prawie fabryki do
budowania tych maszyn. Rok 1913 przyniesie
prawdopodobnie w tej dziedzinie nowe pomysly
i udoskonalenia.

Na zakonczenie wspomnie¢ jeszcze nalezy
slow pare o nowych ,krélach powietrza*, Wsrod
lotnikéw, ktérzy zdobyli sobie rozglos w r. b,,
wymieni¢ nalezy francuza Gobe i austrjackiego
oficera von Blaschke. Inni rekordmani, ktérzy
dokonali w ostatnich czasach wzlotéw zasluguja-
cych na uwage, znani saq w Swiecie lotniczym juz
od dawna, Imiona Garros‘a, Vedrines‘a, l.ega-
gneux‘a i Hinehie komentarzy nie potrzebuja.

Rok 1912 nie obszedl! sig, jak i jego po-
przednicy, bez ofiar i wypadkéw. Lista zalobna
jest jeszcze bardzo liczna, stwierdzi¢ jednak z ra-
doscia nalezy, ze procentowa iloé¢ wypadkéw jest
znacznie nizsza niz w latach poprzednich. Fakt
ten dowodzi niezbicie, ze niebezpieczeristwo, na
jakie lotnik jest narazony, w miarg udoskonalen
w budowie coraz si¢ zmniejsza. Dziwnym nato-
miast zbiegiem okolicznosci zginelo, wskutek wy-
padkéw nic z lotnictwem wspélnego nie maja-
cych, trzech ludzi, ktoérych imiona pozostana na
zawsze bardzo glo$nemi w historji lokomocji po-
wietrznej; goraczka tyfusowa zabila Wilbur‘a Wri-
ght‘a, Hubert Latham zginal na polowaniu w Af-
ryce na bawoly, wreszcie w wypadku samocho-
dowym stracil zycie Voisin.

W. Rumbowics.
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/awor czy suwak?

Przy politechnice berlinskiej istnieje od lat
kilku laboratorjum specjalne, poswiecone bada-
niom naukowym nad samojazdami wszelkich gatun-
kow 1 kategorji. Kierownikiem tej instytucji jest
profesor, Geheimrat® A. Riedler, powszechnie znana
i ceniona powaga naukowa w dziedzinie maszyn
1 silnikow; publikuje on stale wyniki badan labo-
ratoryjnych w zeszytach pod ogdlnym tytulem
» Wissenschaltliche Automilwertung -,  Ostatnie
sprawozdanie tego rodzaju zajmuje sie specjal-
nie silnikami samojazdowemi o rozrzadzie suwa-
kowym. Wynikiem ostatecznym szczegolowych i su-
miennych badan poréwnawczych jest dosadnie
wypowiedziany wyrok, odmawiajycy kategorycznie
racji bytu takim silnikom 1).

W inniej lub wigcej fachowych pismach nie-
mieckich pociagnela owa broszura bardzo zywa
dyskusje pro i contra za soba; za fachowemi po-
szly pisma codzienne i cala sprawa nabrala cha-
rakteru aktualnej sensacji. T

Zwazywszy geneze pojawienia sig 1 niesly-
chanego powodzenia silnikow suwakowych, nie
mozna sie dziwi¢, iz sprawa sie zaostrzyla, tem
bardziej, iz stoi tu po jednej stronie najpowaz-
niejsza niemiecka firma samojazdowa, Daimler-Mo-
toren-Gesellschaft, zwana krotko ,Daimler-Merce-
des, a z drugiej powaga pierwszorzedna fachowa
i naukowa, profesor Riedel. BadZ co badz taki
,Kkij w mrowisku“ nje codzien si¢ pojawia i rzecz
warta jest, aby ja z réznych punktéw widzenia
dokladniej obejrzeé.

W roku 1908 mial w londynskim Royal-
Automobil-Clubie niejaki pan Knight prelekcjg na
temat nowo przez sie¢ zbudowanego silnika kon-
strukeji bardzo oryginalnej, ktérego rozrzad od-
bywa si¢ za pomoca dwoéch cylindrycznych spot-
s1odkowych suwakéw, umieszczonych pomiedzy
tlokiem 1 cylindrem. Prelegent zalecal swoj sil-
nik ze wzgledu na absolutng szybkos$¢ chodu, osia-
gnieta wskutek ruchu bezwzglednie spetanego
wszystkich ustrojow rozrzadu. Jedna z najwiek-
szych miarodajnych fabryk angielskich, Daimler-
Motor-CY nabyla patenty Knighta i wypuscila no-
wy typ samojazdéw, poprzedzony niezmiernie glo-
$ng i zreczng reklamg, slawigca niezwykla cichos¢
chodu i najrozinaitsze, mniej lub wigcej uzasa-
dnione, ale bezwarunkowo aktualne ich wlasno-
$ci. Powozy te, odznaczajace si¢ przedewszyst-
kiem bardzo staranng konstrukcja, pierwszorzed-
nem precyzyjnemn wykoinczeniem i niezwykle wy-
sokg cena, wypuszczone zostaly pod etykiets ,,bez-
zaworowych" (Sans-soupapes, Ventillos, Valveless)
i mialy odrazu nieslychane powodzenie w kotach
nietyle sportowych, ile szykownych mniej lub
wigcej calkowitego $wiata londyinskiego, parys-
kiego i berlinskiego.

1) Riedel. Wissenschaftliche Automobil - Wertung*
Bericht X: Stoffwechsel und Pathologie der Schieberinotore.
Berlin 1912.
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A wiec powodzenie u dam. ,Il est chic de
rouler dans une sans-soupapes!* Sapienti sat —
powod byl wystarczajacy, aby firmy pierwszo-
rzedne, cieszace sie wzgledami tej uroczej i szy
kownej klienteli, dla ktérej cena samojazdu nie
gra zadnej roli, czuly sie do pewnego stopnia
zniewolone do nabycia liemcji Knighta i do
budowania samojazdéw bezzaworowych. Niedziw
wiac, iz we Francji—Pauhard et Levassor, w Bel-
gli — Minerva, w Niemczech — Daimler-Mercedes
byly pierwszymi dostawcami ,;sans-soupapes‘ow”.
Dodaé¢ nalezy, iz angielski Daimler po dlugich
i cigzkich cierpieniach na bolesny deficyt podre-
perowal siy znakomicie, dzieki bajeczneniu powo-
dzeniu 1 niebywalym cenom, jakie za swe nowe
powozy osiagnaé potrafil. Powodzenie to zawdzig-
cza Daimler nietylke silnikom Knight‘a, ale w cze-
$ci niemalej takze innymm cechom swego suwa-
kowego* typu, jakoto: naped s$limakowy (a zatem
bezszumny) osi tylnej, bardzo staranne zawiesze-
nie powozu na resorach niebywalej dlugosci, kola
zamienne o szprychach stalowych i t. d. Ulepsze-
nia te, po cze$ci bardzo racjonalne, ale z silni-
kiem nic¢ zgola wspdlnego nie majgce, pokryte
zostaly etykieta ,,sans-soupapes'. Tlomaczy to
dobre imie, jakie sobie samojazdy suwakowe wy-
robily. Za przykladem wielkich firm poszlo jed-
nak dotychezas stosunkowo niewiele innych fabryk.
Moznaby je prawie na palcach policzyé; przewa-
zna cze$é wyczekuje i wiele bardzo fabryk, szcze-
gblniej w Niemczech, posiada nowe, od Knight'a
niezalezne, patentowane konstrukcje silnikéw su-
wakowych, nalezycie wykoiiczonych 1 wyprébo-
wanych, ktére dotychczas sa trzymane w rezer-
wie | naturalnie w tajemnicy.

We Francji jest kilka firm, jak Darrraeg,
Cote, Cottereau i inne, ktére budujg juz od pe-
wnego czasu wlusne konstrukcje samochodow,
Wigkszos¢ jednak czeka, czy wymagania przewa-
znego rynku zbytu i szerokiej klienteli opowie-
dzg sie po stronie zaworéw czy suwakoéw,

Tak stoi kwestja, gdy naraz pojawia sie
broszura Riedlera,potepiajaca bezwzglednie silniki
suwakowe i odmawiajaca im r ¢ji bytu. Dowo-
dzenija zasluZonego profesora oparte sg na nie-
zmiernie Scislych badaniach poréwnawezych nau-
kowych 1 sprowadzajg si¢ do 22 kategorji prob,
wykonanych na trzech suwakowych i dwéch za-
worowych silnikach, wszystkie najpierwszorzed-
niejszych labryk angielskich i niemieckich, Wy-
niki tych badan wykazuja we wszystkich katego-
rjach prob wyzszos¢, jezeli nie rownos¢ silnikéw
zaworowych,

Foczawszy od mocy silnikéw, bada Riedler
stopniowo straty sily na rozrzad, sprawno$¢ ob-
jetosciowa, ogolng i cieplikows, rozchod paliwa,
stopienn zagrzewania wody chlodzace), parcie je-
dnostkowe na tlok, jednostkowe straty sily, jedno-
stkowa moc silnika na litr objetosci cylindra, po-
dzial i stopien zuzycia energii cieplikowej, waha-
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nia skladu mieszanki w zaleznosci od ilosci obro-
téw, przekroje czynne otworéw suwakéw i zawo-
row w funkeji drogi tloka, szybkos$¢ zaplonu i in-
ne jeszcze zasadnicze wlasnosci silnikéw,

Zestawiwszy bardzo systematyeznie wszyst-
‘kie wyniki badan w wykresy, wykazuje profesor
Riedler na ich podstawie wyzszoéc zaworéw. Na
zakonczenie podaje on nieco subjektvwne poré-
wnanie szmeréw silnika <{night'a i silnika zawo-
rowego, uzywszy do.tego sposobu, opartego na
zasadzie, podobnej do wymiaréw fotomerrycznych,
t. j. na szacowaniu odleglosci, z ktorej oba sil-
niki jednakowo slychaé. I to poréwnanie wypada,
jezeli nie na korzy$é, to przynajmniej nie na nie-
korzy$é zaworowego silnika najnowszej udoskona-
lonej konstrukej.

Tyle profesor Riedler. Jak sie¢ spodziewaé
nzlezalo, takie ,dictum acerbum® wywolalo nie-
zliczone komentarze w pismach fachowych, spor-
towych, codziennych. Audiatur et altera pars;
przypatrzmy sig, co znaleziono do przeciwstawie-
nia badaniom naukdwym profesora Riedlera,
W pierwszym rzedzie zanotowaé nalezy, iz jedy-
ne powazne naukowo-techniczne pismo niemieckie
samojazdowe ,der Motorwagen* kwestji do-
tychczas wecale nie podnioslo. Pominawszy repli-
ki, w ktérych mniej lub wigcej anonimowo, ale
zato bardzo niedwuznacznie pokazuje rogi .,bu-
siness", wszystkie sprawozdania, a nawet replika
oficjalna firmy ,Mercedes, zgadzaja sig na to,
iz dociekania Riedlera sa bez zarzutu pod wzgle-
dem naukowo-technicznym. Ale tylko jako nauko-
wa, czysto teoretyczna praca. No! a poniewaz
»grau ist jede Theorie", wigc najczeSciej spoty-
kany zarzut jest ten, iz praktyka jakoby wykazala
wyzszos¢é silnikéw suwakowych. Charakterystycz-
nem jest takze, iz nawet firma ,,Daimler-Merce-
des'' nie znajduje nic pozytywnego, opartego na
sumiennie dowiedzionych f{aktach, do przeciwsta-
wienia badaniom uczonego profesora. Lwig czesé
zarzutéw i dowoddw stanowig po czesci bardzo
wiarogodne anegdotki o doskonalosei ,,Knight'éw*
i o bajecznych ilosciach kilometréw przez nie
potknietych i strawionych,.

Przesadne i mocno tendencyjne opowiastki
o pekaniu zaworéw i ich sprezyn, o czestem szli-
fowaniu tych pierwszych, przeciwstawione zostaja
domniemanym zaletom ,Knight'éw'* — i powstaje
bardzo kontrastowny obrazek o Rembrandtowskich
Swiatlocieniach, majacy obali¢ dowodzenia Ried-
lera, Tylko bieda, ze we wszystkich tych opo-
wiadaniach, pominawszy nawet kwestje ich wia-
rogodnosci, jedno pozostaje niezbitym faktem, —
to jest, iz sq to ,,opowiadania‘, a zatem twier-
dzenia goloslowne, podlegle czesto bardzo su-
bjektywnemu, a wiec stronnemu zapatrywaniu sie
na rzeczy. Dlatego tez nie nadaja si¢ one by-
najmniej do przeciwstawienia faktom, popartym
przez $cisle i systematyczne badania. Osobiscie
znam takze bardzo wiele takich ,jopowiadan
ktéreby mozna na niekorzysé Knight'a przyto-
czyé — a zatem o zacieraniu si¢ i pekaniu su-
wakéw, o bezmiernem rozgrzewsniu si¢ silnikéw,
o silnem ich , dymieniu‘* i t. d. Jeden 2z moich
znajomych opowiadal mi o 4000 marek, ktére
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wydal w przeciagu roku na reperacje silnika, in-
ny znéw o zamiarze zaabonowania sie na kary
policyine za dymienie samojazdu u policji ber-
linskiej -- poniewaz juz tuzin takich protoksltéw
zebral od czasu jak jezdzi na Knight'cie. Takie
historyjki nic wspélnego z dowodzeniem nauko-
wem nie majg i ani Riedlerowi, ani silnikom su-
wakowym nie zaszkodza — ani nie pomoga. Je-
dno pozostaje faktem --- to jest, ze Knight'y 1:ze-
czywidcie niezmiernie cicho i bezdzwiecznie cho-
dza, jak niemcy mowia: laufen auf Filzpantoffeln,
To tez kto wie, czy tu wlasnie nie jest punkt
staby dowodzent Riedlera i czy szanowny profesor
nie niedocenia moze wartosci handlowej tej bez-
szumno$ci Knight'o6w — i idacvch z nig w parze
wymagann mody. Bo poza wartoseia techniczna,
wartos¢ sprzedazna gra tutaj niezmiernie wazna
role 1 w tem wlasnie sek — a w seku — moda.
Gdzie chodzi o przedmiot zbytku o zbvtknwnej
cenie, jakim zawsze pozostanie samojazd szykowny,
pvoiture de villet—tam decyduje zwvkle nie zda-
nie fachowcow, nawet nie zdanie mniej lub wie-
cej konsekwentnie myslacych nabyweéw plci brzyd-
kiej, ktérzy placa co im placi¢  ka%a, ale zdanie
pan, ktére samojazd wybieraja wedlug tego, z czem
im najbardziej do twarzy. No! a poniewaz z jednej
strony watpie¢ mocno, czy broszura Riedlera znaf—
dzie wiele nadobnych czytelniczek, a z drugiej
strony znoéw kwestje znawstwa dam na sprawnbé(‘i
volumetrycznej, lub parciu jednostkowem na tlok

silnika naprzyklad — wole pokryé nieprzemakal-
nem milczeniem — wiec nic dziwnego, Ze taki

cichy, .dyskretny, szykowny silnik hezzaworowy
moze liczy¢ na popyt damskiej klienteli... Jak za$
taka ladna buzia zechce ,,Sans soupapes’u‘z, to tak
potrafi na nas spojrzeé, ze nawet najzatwardzial-
szy fa.chowiec uzna bez zastrzezen jej racje i wy-
rzeknie sie wszystkich mniej lub 'wiecéi bez-
dzwigcznych wentyli—wbrew najszczerszemu prze-
konaniu o stusznosci dowodzeri Riedlera.
_Wobec tego trudno przewidzie¢ czy cios
wymierzony z calg energia i celnoscia przez uczo-
unego profesora, zaszkodzi lub wogdle wplynie
w jakikolwiek sposéb na rozwdj silnikéw suwako-
wych. Jest to bowiem kwestja mody i na nia
bardzo wrazliwych wymagaii kombinacji handlo-
wych. A ze moda nic wspélnego z 1'acjbna1no§cia,
niema — to wiemy i dowodem tego moglyby
nam niejedne widoczne lub ukryte detale dam-
skiej garderoby sluzyé, kiére najuczensi doktorzy
potepiaja od lat dziesiatkéw, a ktére pomimo to
panuja i panowaé beda niepodzielnie — dopoki
1c.h moda na $mieré¢ nie skarze, Czy sie wiec ta
pigkna, a grymasna pani za suwakiem opowie,

czy nie — to przewidzieé trudno.
Wystawa tegoroczna w Londynie nic nam
w tym wzgledzie nie powiedziala — zobaczymy

co nam opowie Salon paryski,

Inz. dypl. Adolf Loewe.
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Praypisek Reda/aryz Ze wzgledu, ze sprawa,
ktora tutaj omawia Szan. autor, przedstawia sig
nadzwyc7aj interesujgco, a moze nawet rozstrzy-
ga]a,co dla przyszlei fabrykacyi samochodéw, po-
mleszczamy chetnie barwnie skreslony artykul pa-
na inz. Adolfa Loewe'go, pomimo, iz Redakcya
nie w zupelno$ci podziela te poglady. Wobec te-
go byloby tez rzecza bardzo pozadana, azeby
czytelnicy nasi zechcieli zabra¢ glos w celu szer-
szego oméwienia kwestyi: ,zawor, czy suwak®,

Lamy pisma naszego otwieramy z calg skwa-
pliwoscia dla wszelkich w te] materyi glosow, nie
watpimy tez, “e zarowno sfery sportowe, jak wlas-
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ciciele garazéw i warsztatow reparacyjnych skorzy-
stajg z tej sposobnoséci, azeby przyczyni¢ sie do
wyjasnienia zajmujgcej wszystkich specyalistéw

kwestyi.
Z p. N. R. 1013 ,_\_

Wszystkim wsp6lpracownikom, prenumerato-
rom i przyjaciolom naszym zasyla najserdecz-
niejsze zyczenia

DOSIEGO ROKU

Redakcya ,Lotnika ¢ Automobilisty“,

RZUGANIE POCISKOW Z PhATOWCOW.

W ostatnich czasach wladze wojskowe we
Francji, gdzie dzi$ jak wiadomo juz jest najzu-
pelniej sformowana prawdziwa Armja Panstwowa,
zwrocily uwage w kierunku wyzyskania wszelkich
maszyn powietrznych 'nietylko do  wywiadéw
(réconnaisance) podczas operacji iwojennych, lecz
1 do szerzenia- zniszczenia w szeregach nieprzy-
jacielskich przez wyrzucanie pociskow,

- Wyznaczono specjalne
nagrody przy prébach tra- fig 1
fiania do celu z platow- i
cow wyrzucanemij- bom-
bami (Konkurs Michelin,
,Aero-Cible*) o czem
pisaliSmy w swoim czasie
w ,Lotniku® i naturalnie
dalo to impulsrozmaitym
technikom do skontruo-
wania przyrzadow spe-
cjalnych, majacych na ce-

buje platowiec. — Aby wiec trafi¢ w punkt 7
nalezy $Scisle okresli¢c moment wyrzucenia przed-
miotu z platowca bedgcego w ruchu i cel ten
osiaga przyrzad zwany Aéro-viseur. '
Kazdy przedmiot wazki, spadajacy na po-
wierzchnie ziemi z wysokosci, podlega dzialaniu
dwoch sit: 1) poziomej, ktéra w okreslonym cza-
sie ¢ pocna,ga tenze przedmiot z punktu O do H
na zasadzie formutki

Fig. IT

GQH = ¥ X i =25 X 10

= 400 melrow

przyjmujac, 2e w wypad-
ku, o ktérym mowa po-
\\yZeJ, IV'= 25 metr., a
=16 sek.

W tymze samym cza-
sie, na skutek prawa cia-
zenia, dany przedmiot

lu sciste okreslenie chwili,
kiedy nalezy - wyrzuci¢

podlega dzialaniu sily »2)
prostopadles, pociagajac
' go z O do Fpodlug for-

pouSk z platowcea, aby S el A S o alki
on trafit we wskazane

Ko el o e
miejsce. oo 4] OV =1, gf =1, X

Pierwsze puyua,dv,
dogé proste w pomysle i
konstrukcji, pomyslane
przez oficeréw-aeronautéw, opisywaliSmy juz po-
przednio, obecnie chcemy zaznajomi¢ czytelni-
kéw naszego pisma z nowym porzagdkiem t. zw,
Acdro-viseur pomystu inZyniera-konstruktora IHen-
ryka Joanneton.

Przypuéémy, ze w danej chwili platowiec
znajduje sie na wysokosci 1250 metréw, majac
pod soba w linii prostopadlej punkt }/ i wyrzuo-
camy wtedy z platowca przedmiot majacy
znaczna okreslong wage. Przedmiot ten bedzie
potrzebowal 16 sekund aby opas¢ na powierzchnig
ziemi. Jezeli platowiec posuwa sig¢ horyzontalnie
z szybkoscia 90 kilometréw na godzing, czyli 25
metrow na sekundg, to wyrzucamy przedmiot,
jakkolwiek bedac pod wplywem tylko prawa cia-
zenia jako pozostawiony sam sobie w przestrzeni,
nie spadnie w punkt V| lecz o 400 metréow na-
przéd od tegoz punktu w kierunku, w jakim szy-

{3
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Teoretycznie zatem
dany przedmiot powinien by spadaé po przecie-
tnej prostokatu, utworzonego z OH i OV, wisto-
cie zas spada po linji krzywej parabolicznej PMP,
jak tego dowiodly speejalne przyrzady do grafw/—
nego wykles]ama lln_]l przy spadku cial stalych
Przyrzad inzyniera Joanneton sklada sic
z deszczulki metalowej formy mniej wigcej prosto-
katnej, zawieszonej pionowo i swobodnie u pla-
towca tak, aby mogla by¢ zawsze dobrze obser-
wowana przez towarzysza lotnika, ktéry ma wy-
lacznie zajmowaé¢ si¢ wyrzucaniem pociskéw.
W deszczulce tej znajduje sie szczelina, wykre-
slona jako ¢wieré kola ze érodkiem w O i w niej
moze sie przesuwaé ruchoma dioptra, majaca je-
den staly punkt w O, przy pomocy specjalnego
gwintu mogaca by¢ momentalnie ustawiona w po-
zycji dowolnej. Tak si¢ przedstawia prawa stro-

na przyrzadu ({ig. 9).
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Z lewej zas stromy znajduje si¢ ruchoma
linijka metaliczna, mogaca byé przesuwang na-
przéd lub wtyl, lecz tylko zawsze réwnolegle do
dluzszych $cian prostokatu. Podzialki regularne
poziome, grubsze, znajduja sie co 100 metréw,
ciensze zas co 20 metréw na skali umieszczonej
na lewej stronie przyrzadu. Cyfry za$ na kolum-
nie z prawej strony tejze skali wskazujg przestrze-
nie, jakie przelatuje swobodnie spadajacy przed-
miot w réwnych odstepach czasu od 1 do 16 se-
kund. — U dolu rzeczonej skali i w s'osunku 2
centymetréw na 100 metréw, znajdujg sie po-
dziatki linjami czerwonemi oznaczone, wskazujace
przy szybkosciach 50 do 120 kilometrow przestrze-
nie przelatywane odnoénie do kazdej z rzeczonych
szybkosci w ciagu 1 do 16 sekund,

Na zasadzie tych da-
nych ustawia sig posz-
czegélne czgSci przyrza-
du w stosunku do wy-
sokosci, na jakiej znajdu-
je sie platowiec, a wska-
zanej przez wysokomierz
(altimatre)., Dajmy na to,
se tenze wskazuje 600
metréow t. j. liczbe naj-
blizsza do 393, — z dru-
giej za$ strony wiadomo,
ze platowiec posuwa sie
z szybkoscia 90 kilome-
tréw na godzing, zatem |
podlug skali potrzeba 11 |yl ueaE -
sekund, aby pocisk spadl |[17 " F\&
na ziemie. Przesuwamy oCVM.

L% e Heway JOANNETON
zatem linijke metaliczng e
w prawo do punktu prze- " e

ciecia linji czerwonyeh [ ¢
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90 i 11, a wtedy taz li-
nijka przetnie poziomg
podzialke odpowiadajacy
liczbie 600 w punkcie P. Sprowadzamy zatem
dioptre w kierunku OF 1 przytwierdzamy za
pomoca gwintu tak, ze nie moze ona opasé
ponizej punktu /P, majac jednak ruch dowolny
w gorg tak, ze mozna celowa¢ w miejsce obronne,
gdzie ma upa$é¢ pocisk i w miare zblizenia sie
w te strone platowca dioptra bedzie sie przesu-
wala w szczelinie ku dotowi az do punktu O, przy
ktérym sig zatrzyma i wtedy nalezy momentalnie
wyrzuci¢ pocisk.

Caly wige system polega na utworzeniu
szybko tréjkatéw, ktorych podstawy sg wiadome,
bez obliczen i tablic, poprostu mechanicznie,
co przy posuwaniu linijki i dioptry zajmie naj-
wyzej jakie 10 sekund przy wprawie iznajomosci
przyrzadu,

Jezeli powierzchnia, nad ktéra przelatuje
platowiec, jest na wysokosci np. 200 metréw nad
poziom, a barometr wskazuje 950 metréw, to do
obliczenia wysokosci nalezy przyjaé

Fig. V.

950 — 200 = 750 metréw.

W praktyce mnalezy przyja¢ pod uwage
pewne zboczenie pocisku pod wplywem wiatry,

ktéry to czynnik jest zmienny zaleznie od tego
czy dziala z przodu, z tylu, lub z boku, lecz w sto-
sunku do wagi pocisku przy wzglednie malej ob-
jetosci, zboczenie to nie moze byé bardzo zna-
czne. Drugie zboczenie wynika z tego, Zze przed-
miot spadajacy nie posiada jednakowo wartoscio-
wej szybkosci po uplywie 5, 10, 15 sekund
z szybko$cia swg pierwotna przy opadaniu. Te
maloznaczne poprawki nalezy przyjaé pod uwage
po prébach z przyrzadem, wyniki praktyczne
ich  najlepiej same przez sig¢ zadecyduja
i przyjda z pomoca wyliczeniom teoretycznym.
Jest tez inny jeszcze czynnik, wplywajacy
na zboczenie pocisku, a tym jest ruch ziemi do-
kola swej osi. W szerokosci geograficznej jed-
nak $rodkowej Europy zboczenie to ku wscho-
dowi  przy wysokosci
mniejwigcej 1000 metréw
nie . powinno byé wigk-

sze nad 20 — 25 centy-
metréw,
Jezeli platowiec w

chwili wyrzucania bomby
wznosi sie w gére, to
ta ostatnia spadnie na
przéd miejsca obranego
do celu, za§ przy opa-
daniu platowca w chwili
rzucania bomby, spadnie
w tyl od miejsca obra-
nego.

Szybkosé, z jaka sig
porusza platowiec, wska-
zuje specjalny po temu
przyrzad, uzywany przez
armje¢ wloskg podczas woj-
ny w Trypolitanii. Skifa-
dasie on z lunety z siat-
ka wewnatrz i z lusterka
pochylonego na 45° Pod-
czas minuty obserwuje sie¢ ciagle jeden i ten sam
punkt w miarg oddalania si¢ platowca i z tego
wylicza sig¢ szybko$¢ w kilometrach na godzine,

Jednak zwykla luneta przy lusterku, dajacym
refleksy zaleznie od swej grubosci i odbicie przed-
miotéw wspak, nie zadowolnila inzyniera Joan-
neton, ktory zmodyfikowal przyrzed w nastepu-
jacy sposoéb, a jaki nam objasni fig, 1V,

Przypus¢my, ze przy danej skali BC = 2
kilometrom, zatem jezeli przedmiot przez mas ob-
serwowany byl poczatkowo w C, a pézniej przy
locie platowca w B po uplywie minuty, to zna-
czy, ze poruszamy sig z szybkoscia 2 kilometrow
na minutg, czyli 120 kilometréw na godzine,
Dzielac CB na 12 réwnych czesci, otrzgmamy
serj¢ szybkosci od 0 do 120 kilometréw i to przy
wysokosciach pomiedzy 0 do 2000 metréw, z po-
dziatkami co 100 metréw, jak na skali na prawej
stronie opisanego powyzej przyrzadu. — Jezeli
zaczniemy obserwowaé przedmiot na wysokosci
1000 metréw, ustawiamy dioptre w kierunku OC.
Ostrzegacz 7T (fig 6) uderza w dzwonek co 10
sekund az do minuty i wtedy z przesuwania sig
dioptry w kierunku od C do B i przyjmujac pod
uwagg napotykane tam cyfry, otrzymamy szybko$é

-]



LR (w LI Il

LI AIRATED

LALLM

lotu platowca. Jezeli bedziemy czekali na szdste
wydzwonienie czyli minute, to cyfra, na ktérej
wtedy sie zatrzyma dioptra, wskaze wprost szyb-
kos¢ ptatowca na godzine, w przeciwnym razie
przy zatrzymaniu sig przy pierwszem, drugiem etc.
wydzwonieniu, nalezy wskazane przez dioptre
liczby pomnozy¢ przez 6, 5, 4. ‘

Dajmy na to, ze wvruszamy z jakiegokol-
wiek punktu 4!, znajdujac sie na wysokosci 600
metrow 1 ze po minucie znajdujemy sie w Bl
a dioptra wskazuje 110, zatem szvbkosé¢ bedzie

110 — 40 = 70 kilometrow.

Wysokosé, mna ktore] sie unosi i posuwa
platowiec, mozna zawsze znalei¢ podlug baro-
metru, dioptra za$, ktérej si¢ uzywa do obserwo-
wania przedmiotéw i do celowania, ma maly ot-
wor w () na osi swej z wypuklem szkietkiem
siatkowem tak, jak u aparatéw do zdjeé¢ fotogra-
ficznych.

Teraz wige sa juz przyrzady do rzucania
pociskéw, dajace mozZnosé Scislego obliczenia,
gdzie one spadna, a artylerja wojskowa zapewne
niezadlugo wynajdzie najodpowiedniejsza forme
dla tychze pociskéw i sposch, w jaki majg wybu-
cha¢. Forma bomb bardzo podiuzna nie bedzie
zapewne sprzyjajaca, gdyz przy wadze swej bomba
zarywala by sie bardzo w ziemie i wtedy efekt
przy rozerwaniu od wybuchu bylby mniej szkod-
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liwy., Nalezy tez mieé¢ 'na wzgledzie i zycie
lotnikéw przy uzywaniu masy wybuchowej, aby
przy silnych wstrzasnieniach platowcéw zaréwno
przy wznoszeniu sie tychze, jak przy lagdowaniu
bomby, te same przez si¢ nie wybuchaly, znisz-
czenie bowiem wtedy byloby wielkich rozmiaréw,
a biedni lotnicy wojskowi znajdowaliby sie zaw-
sze na wulkanie,

A no! zobaczymy co nam przyszla wojna
w Luropic w tym wzgledzie nowego przyniesie
i o ile zastosowanie platowcow begdzie jednym
z atutow w reku silniejszego przeciwnika jako,
dodatek najnowszy na polu sztuki wojennej.
Moze to juz bardzo bliska przyszlosé okaze.

K, W. Toporski.

Samochdd przejezdzajacy rzeki.

Poniewaz mosty w krajach malo cywilizo-
wanych, po ktérych moglby przejechaé samochaod
sa rzadko$cia, wige budujace samochody dla ko-
lonji francuskiej towarzystwo ,Charron® skon-

Zaplonka magnesowa jest szczelnie zamknieta
w stalowem pudle. Silnik jednolitowy posiada
zawory po jednej stronie. Zaplonki iskrowe sy
wérubowane w pokrywki zaworéw ssacych i ra
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struowato wozy, ktére pracuja i pod woda przez
czas, wystarczajacy na przebycie rzeki., Nasze
ryciny 1 i 2 przedstawiaja taki samochéd pod-
czas jazdy prébnej w Sekwanie.

Jest to normalny samochéd z przegubowym
przesylem sily i sprzeglem stozkowem, ktére dziala
sprawnie rowniez pod woda. Ciekawe sa zmiany,
dzigki ktérym osiggnieto prawidlowa prace silni-
ka w wodzie. Rura wydychowa jest wygieta
do géry w ten sposéb, ze jej cze$é¢ pionowa, po-
laczona z reszta kawalkiem kiszki gumowej, ster-
czy nad powierzchnig wody. To pionowe ramig
zaklada si¢ naturalnie tylko w miare potrzeby,

zem z temi szczelnie osloniete w jednem pudle.
Rura, mieszczaca w sobie kabel przewodni, laczy
pudio aparatu magnesowege z pudlem uszczelnia-
jacem zaplonki iskrowe. Ulatniak jest roéwniez
ostoniety pudlem uszczelniajgcem. W celu umozli-
wienia mu doplywu powietrza posiada on rure,
u goéry otwarta i idacag pionowo az do wysokosci
oczu kierujacego ssmochodem. Owwory powietrzne
pudta korbowego zatyka si¢ przed jazda w wodzie
zwyczajnemi korkami. Metoda ta okazala sie zu-
pelnie dostateczna, o ile tylko tloki przylegaja
do$¢ szczelnie t. j. utrzymuja potrzebne sprg-
zenie.
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Latajgce

Szybko prowadzaca do celu metoda pracy,
odnosnie do nowych typow maszyn lotniczych,
nie jest w zadnym razie upodobniajaca sie do
prob  unoszenia sie a4 la
Wright, ktorej z samego po-
czatku przypisywano tylko
nader male znaczenie, do-
poki miano na oku tylko
strony komunikacyjno-tech-
niczne, Gdyby jednakze sy-
stem, praktykowany przez
obu amerykanéw, mial zna-
les¢ nasladownictwo, wow-
czas byloby si¢ w prawie
sadzi¢, iz systematyczne u-
prawianie sportu lyzwowego oraz zaglowego prowa-
dziloby do wynalezienia plaszczyka o formie wiecej
stalej, byloby zatem z pozytkiem dla kierunku lotnic,
twa w przyszlosci. Stanow-
¢z0 jednakize nigdy nie
bedzie mozna uwazac bez-
silnikowego, lub, silg
ludzks tylko poruszanego

= I zo v gvrorroBrLIs 77 il

Jeden z typow roweréw powietrznych ze $migteni.

rowery.

najdalej idace rezultaty. yZawsze bedzie po-
waznie zredukowana masa i szybkos¢ bezsilniko-
wego platowca rowerowego stanowila powazna
przeszkode dla statosei przy-
rzgdu, szczegolniej gdy sla-
by i lekki aparat dostanie
sie miedzy nieprawidlowe
porywy wiatru, grozi¢ mu
bgdzie niebezpieczenstwo u-
padku lub wywrécenia sie.

Glowna trudnoscig je-
dnakze, przeszkoda prawie
do nieprzyzwyci¢zenia, po-
zostanie fizyczne niepodo-
bienstwo, by czlowiek mogl
o swej sile wykona¢ 1ot sztuczny indywidualny.

Dla stwierdzenia i przedyskutowania specjal-
nie tego punktu wypadnie nam przedstawi¢ nie-
ktére przyklady wykona-
nia owych rowerow la-
tajacych, jakie nam da!
6w konkurs francuzki, by
pé7niej reasumujgc, modz

BT s e R e

aparatu lotniczego, za po-
step w kierunku techniki
komunikacyjnej. Tembar-

oméwic  wszystkie za i
przeciw tego kierunku,
jako tez i1 jego znacze-

dziej zadziwil nas orygi-
nalny konkurs, ogloszony
przez pewnsg firme fran-
cuzkg tylko dla bezsilni-
kowych i wylacznie silg
Judzky poruszanych ro-
werow latajacych, Powo-
dy, sklaniajace owa firmg
do wystgpienia jako pro-
motor indywidualny sztu-

nie dla rozwoju maszyny
lotniczej.

Jako wlasciwy przo-
downik 1 pionier rowe-
row latajacych, powinien
uchodzi¢ francuz Mou-
flard, ktorvego history-
czny platowiec posiadal
wszelkie cechy tego ty-

pu. Jezeli wszakze nie

cznego lotnictwa, sa na-

powiodly sie genialnemu

der latwe do zrozumie-
nia. Wielka firma rowe-
rowa miala nadzieje pod-
nie$¢ upadajacy przemysl
rowerowy tym oryginal-
nym pomyslem konkursu,
by najlepszy model zu-
zytkowaé i rozprzestrze -
ni¢ jako tanig 1 popular-

wynalazcy godne uwagi
wyniki wzlotéw, to przy-
pisa¢ to nalezy nie syste-
mowi jako takiemu, lecz
6wczesnemu niewydosko-
naleniu  w  konstrukcji
plaszczyzniprzenos$ni sily.

Po Mouillard'zie zaj-
mowal si¢ problemem la-

na maszyne lotnicza. Za-
sadniczo jest to poparcie
dazenia indywidualnie
sztucznych wzJotéw godne
uznania, Jednakze praw-
dziwej potrzebie nie od-

tawca rowerowego fran-
cuzki hrabia Guiseux i
roboty jego, cho¢ malo
pomysinym rezultatem u-
wieniczone, daly jednak
interesujacy inaterjal. Jed-

powiada. Indywidualny

nakze nie doprowadzily

lot sztuczny pozostanie TR

nawet wowczas tylko nie-
begp{ecznyrn sportem, nie
mowiac o Scisle ogra-
niczonej szybko$ci oraz innych wainych przy-
czynach, gdy nawet osiggnie si¢ na tem polu

Rower powictrzny ze $migtem systemu p. Puiscux.

aparaty jego dalej, niz
do skokow w powietrzu.

Sensacje¢ wzbudzily o-
kolo dwa Jata temu
eksperymenty prof. Twininga w Los Angelos
(Kalifornia), ktory probowal rozwigzaé¢ problemat

9
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indywidualnego sztucznego lotu za pomocg ,o0zy-
wienia sztucznych skrzydel”. Podwozie jego troj-
kolowca posiadalo na wysokich podporach przy-
mocowane do poruszania skrzydla, poruszajace
sie za pomocg przemiennych ruchéw rak i nog.
Wzloty jednakze, ktore przeciagaly sig az do 50 m.
diugosci, konczyly sie zwykle przedwcezesnie z po-
wodu rychlego zmeczenia sig kierujacego. Duza
ilo$¢ mniej lub wiecej znanych publicznie ekspe-
rymentatorow, zajmujgca si¢ idea platowca rowe-
rowego, pomimo najgenialniejszych przeksztalcen
niektorych wehikulow, nie doprowadzila dalej jak
tylko do calego szeregu zniechgcajacych niepo-
wodzen,

Tak staly i stoja rzeczy, gdy francuzka firma
Peugeot zdecydowala sie urzadzi¢ konkurs lata-
jacych ,Aviettes“. Kronika
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prymitywniejszych zasadniczych form zdradza na-

der naiwne pojgcie autora tego wehikulu.
Poniewaz précz rozpedu u tylnego kola,
ktory przeciez w powietrzu nie dziala, nie ma zad-
nej aerodynamicznej pedni, nie mozna przeto
mowié¢ o czem innem, jak tylko o skokach w po-
wietrzu. Dla spowodowania ich musi kierujgcy
sig stara¢ osiggna¢ nalezng szybkos$¢ rozpedu,
niezbedng do chwilowego wzniesienia sie od
ziemi. Waga wyze] omdéwionego platowca wy
nosi wedlug gazet francuzkich tylko 30 kg. Do-
hiczajac wage jezdzca (064 kg.) nalezy wogdle
unies¢ w powietrzu cigzar 94 kg. Z tego mozna
mniej wiecej wywnioskowaé o wynikach dzialania.
W rzeczywistosei odbywaly sie pierwsze
proby z urwiska pagérkowatego. [Dopicro po
dlugim trainingu udaly sie

dnia zaznacza migdzy inne-

skoki na 10 m. dlugosei z

mi nader interesujace wy-
niki niektérych konkuren-
tow. Tembardziej, iz kon-
kurs zadawalal sie nader
skromnemi wymaganiami -
wymagano tylko lotu na
przestrzeni 10 m. dlugosci
— tym sposobtem bylo nie
trudno dla bioracych u-
dzial dopasowa¢ sie do tych
wymagan.

O jednym z konkurentéw,
niejakim /' lament, powiadaja
nawet, iz na swej bezsilni
kowej ,Aviette* przelecial
3 km. Waszystkie te fakty
i wie$ci podaje prasa co-
dzienna, nie zaznaczajac, iz

rownego gruntu,

Wobec tych wynikdw nie
mozna przypisywac latawco-
wi welocypedowemu Ladon-
gue'a wartosci w  zadnym
wypadku, nawet woéwczas
nie, gdyby mial sluzyé¢ tyl-
ko do startu z pagoérkow,
albowiem praktyka stworzy-
la do tego celu lzejsze i
tanisze, a przytem péwniej-
sze aparaty.

Zupelnie inaczej niz wy-
zej opisany, kwalifikowaly
si¢ aparaty opatrzone w ped-
nig $miglowyg za pioniera
ktorych uwaza¢ nalezy hra-
biego Frsux. Juz przed

dalsze dazenie w tym kie-
runku rowna si¢ zajsciu w
slepg uliczke, Wzmiankowa-
ny konstruktor Flament mial
osiggng¢ swe  sensacyjne
wzloty na nader lekkim jednoplatowcu 07,2 m. roz-
pieciu i 4,8 . dlugosci za pomoca $migla 2 m. Apa-
rat o cigzarze 30 kg. mial sie wznie§é z réwnego
pola na 5 m, wysokosci oraz odbyé przestrzen
az do 3000 m. Przytem dawalo $miglo przy
1200 obrotach okolo 107 kg. pchnigé, co jest
bardzo zadziwiajace i przypisa¢ nalezy dobroci
przenosni.

Bezsilnikowy jednoplat Flamenta byt zasto-
sowany do wprowadzenia w rach rekami, pod-
czas gdy wiekszos¢ wspolkonkurentow zaopa-
trzyla swe maszyny w rozped pedalowy na po-
dobienstwo bicyklow. Przy ostatnim rodzaju od-
rézniajg sie dwie kategorje,a mianowicie stosow-
nie do oddalenia przenosni sily od walu $migla.

Bezémiglowe platowce, przeznaczone z gory
tylko do dluzszych skokéw powietrznych, a za-
tem nic do Jotu dluzszego, mialy naturalnie tylko
male znaczenie dla konkursu, Ich konstruktora-
mi nie powodowala inna mysl, jak tylko skokiem
na 10 m. zdoby¢ nagrode 10,000 frankéw. W rze-
czywisto$ci tez powiodt sie skok na 10 m. na
wehikule oznaczonym w fig. 3. Zbudowal go
francuz Ladongue. Budowa zastosowana do naj-

Rower latajgcy bez
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$migla systemn Ladongne.

trzema laty wybudowal hra-
bia-wynalazca swd¢j pier-
wszy model roweru platow
ca (Fig. 1), posiadajacy
wazka 1 glebokg plaszezyz-
ne nosna, w ktérej bocznych czesciach znaj-
dowala si¢ podobna do pudla celka, preed ktorg
za pomoca pedaléw i przenosni obracalo sie
$migto. Wskutek jednakze niekorzystnego roz-
dzialu wagi oraz niedostatecznej sily unoszenia
zbyt zaostrzonych plaszczyzn unoszacych; zawiodl
6w pierworcdny aparat w zupelnosci. Nowszy
model (Fig. 2) zbliza si¢ w swych formach zew-
netrznych bardziej do uznanych juz typow silni-
kowych. Ten wyglad osiagnigto przedewszystkiem
przez odpadnigcie podwozia, ktére =zastapil lekki
drewniany korpus z trzema malemi kétkami, Je-
dyna rzecz, ktéra pozostala z welocypedu— oczy-
wiscle, by aparat nie stracil prawa do nazwy
roweru-platowca, jest siodlo!

Smiglo otrzymuje swdéj rozped za pomocy
pary pedaléw noznych, ktére silg jednego laiicu-
cha, dwoch kol oraz dwdéch kélek stozkowych,
udzielajg ruchu obrotowego walcowi émigla, w ten
sposob mianowicie, iz robi ono (przy wzniesieniu
si¢ 7z réwnego terenu) maksimalnie 950 do 1000
obrotéw, (!) Pomimo rzeczywiscie duzej przestrzeni
plaszczyzn oraz dobrze obranego stosunku szero-
kosci do glebokosci i ten aparat nie moglt zado-
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woli¢ w zupelnosci, Jego maksimalnym® wyni-
kiem byl lot okolo 11 m,

Wilasciwie mowige, nie nalezy ten 45 kg.
wazacy aparat do kategorji ,roweréw — platow-
cow“, lecz do dalszej grupy aparatéw dla lotu
sztucznego. Nakoniec dodajemy i dalszy przy-
klad wyko-
nania, po-
kazany na
konkursie
avietek. Jak
widaé, cho-
dzi tu o a-
nalog]iczng
budowe, u-
zupelniong
tylko  me-
chanizmem
rozpedo-
wym i $ru-
ba, wedlug
fig. 3. Roz-
ped dziala
przy tej ma-
szynie nie-
tylko mna
przednig
$rubg, lecz
i na kolo
tylne, do
czego sluzg
dwa réznej

kola i pod-
wojne lan-
cuchy. Ten to typ mial dotychczas najwicksze po-
wodzenie. Analogiczne skontruowanie ma chara-
kteryzowaé¢ réwnicz i aparat Flamenta.
#
*

Powyzsze w krétkosci ujgte opisy, nie wy-
czerpujace bynajmniej technicznej strony oma-
wianego konkursu, nie wymagaja wedlug naszego
zdania blizszych objasnien do zrozumienia kon-
strukcji. Niechaj dadza pojecie do jakich zboczen
moze doprowadzié¢ pomylony konkurs. Do wspo-
mnianych trudnosci tego zadania dochodzi prze-
dewszystkiem niewatpliwie czysto fizyczny mo-
ment.

Flament sprowadzil wzlot przez zuzycie sil
muskuléw rak i nég. Przy tych warunkach god-
nem jest podziwu, iz organizm jego wytrzymal
temu podobne natgzenie podczas lotu na przes-
trzeni 3 km. dlugosci. Od chwili startu do
chwili opuszczenia sie nalezy rozwinaé maximum
sily muskuldw, utrzymanie zas w locie cigzaru
95 g. wymaga trzy czwarte tej sily.

e e ‘_‘»M\_ S o i
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DRUGI KONKURS ROWEROW _LATAJACYCHEW PARYZU.
Konkurs ten nie przynidst zadnych korzy$ci, ale za to startowato duzo pomystowych apa-
wielkogei ratéw. 1) Wyscigowiec Jacquelin 2) Didier na rowerze z ruchomemi skrzydtami 3) Jedno-
v . ptat podczas rozbiegu 4) Jednoptat ze $migtem.

Potrzeba rzeczywiscie sil gigantycznych do
tego, by po wyczerpujgcem manewrowaniu przy
starcie, podwéjnie utrudniong prace przy wzlocie
wytrzymaé, Jednakie mial Flament tego dos-
cignaé¢, niewiadomo tylko, czy czasem nie
kosztem swego =zdrowia, gdyz przy tym po-
dobnych
wysilkach
przede w-
szystkiem
bywa serce
atakowane,
Szszegolo-
we pomiary
i nauvkowe
badania da-
ly co do te-
go zadzi-
wiajace wy-
niki. Zosta-
lo mianowi-
cie stwier-
dzoneprzez
badania
wslawione-
go ‘na tem.
polu leka-
rza, iz ucy-
klistéw =z
prof essji,
nie mowigc
nawet o wy-
§cigowcach,
pojawia sig
nader silna
sklonnos¢ do choréb sercowyceh, w wielu zas wy-
padkach na dobre sie zakorzenila. Niekiedy zda-
rzalo sig, Ze watroba oraz nerki byly atakowa-
ne. Jezeli to wszystko wezmiemy pod uwage,
wowczas latwo sobie wystawi¢, na jakie niebez-
pieczenstwo si¢ narazamy, uprawiajac sport o- ty-
le wigce] jeszcze wymagajacy natezenia, jakim
jest bez zwatpienia lot sztuczny przy pomocy sil
wlasnych, jeszcze wigcej wymagajacy naprezenia
od calego organizmu.

Dlatego tez odradzamy od jakiegokolwiek-
badZz popierania w tym kierunkn, gdyz byloby
grzechem dla tak malo znaczacej idei ryzykowaé
sily 1 zdrowie ludzkosci.

Na szczescie, nie kazdy posiada lwia nature
I'lament'a i zainteresowanie si¢ lotem sztucznym
za pomocg sil wlasnych nis jest réowniez zbyt
wielkie.  Jezeli wszakze obok kierunku dyna-
micznego mamy polecié rowniez zajmnujacy spor-
towo kierunek, to niechaj nim bedzie lot $lizga-
jacy sie 1 unoszacy, nieszkodliwy dla zdrowia
i mogacy nas doprowadzi¢ do mozliwego udos-
konalenia szybkiej i pewnej maszyny turystycznej.

I
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LABORATORJUM LOTNICZE NA KOLACH.

Jak powaznie pod wzgledem naukowym
i praktycznym traktujg francuzi lotnictwo, mozna
oceni¢ z ich ofiarmosci na cele naukowego
badania lotnictwa. Deutsch de la Meurthe zalo-
zylt w St. Cyr bogato we wszystkie potrzebne
przybory zaopatrzone laboratorjum lotnicze, Eifel
urzgdzil po-

pasazer mial obowiazek dokladnego obserwowa-
nia i notowania swych spostrzezen,

Pociag, z duza stosunkowo szybkoscig za-
czal sie posuwac po 3 kilometry dlugim torze.-
Postgpown zwigkszano szybkosé do 102, 1081 110
klm, na godzing. Nawet tak wysokie ngprezenic

wytrzymat

dobne w
Auteuil, a
obecnie za-
czgto  uzy-
waé otwar-
tych kolejo-
wych  wa-
gonow to-
warowych,
jako ,labo- ;
ratorjow lo- = ===y -aea Vi

VBlrlin  wmw g oimeve A ‘-iaf,A;cx:M_
hEFEC) g read T8

tniczych na { SR s 2 ke
kotach®. 1=
‘W bliz-

kosci dwor-
ca kolei w
Sunerilier
przed kilku
miesigcami
odbyly sic
bardzo cie-
kawe  do-
Swiadcze-
nia w celu
wyprobo-
wania opornosci powierzchni nosnych platowcow
przy wysokiej szybkosci. Uzyto do tego krétkiego po-
ciagu; na jednym z otyartych towarewych wagonéw
ustawiono platowiec Bleriot’a. Jednoplat montowali
pionierzy pod wodzg swego oficera p. Lstienne.
Dolozono wszelkich staran, by aparat znajdowal
sig w polozeniu, odpowiadajacem zupelnie nor-
malnym warunkom lotu. Dwaj oficerowie, ktérzy
zajeli miejsca w platowcu, nieli za zadanie wy-
konywa¢ wszelkie, niezbedne przy locie manipu-
lacje w ten sposéb, jak gdyby platowiec byl nie
umocowany, a znajdowal sig w powietrzu, Trzeci

M biviaed, A9 Llsaatil

Laboratorjum lotnicze na kotach pomiedzy_st. Survilliers i Louvres.

platowiec
Bleriot'a
bez uszko-
dzenia. Do-
Swiadcze-
nie prze-
prowadzo-
no az do
zlamaniasie
niektérych
czesel skla-
dowych. W
ten sposob
otrzymamno
doktadne
dane, tycza-
cesiqwspol-
czynnikow
bezpieczen -
stwa, oporu
1 pewnoscl,
co umozli-
wilo wska-
zanie kon-
struktorom
tych czesci sktadowych platowca, na ktérych ulep-
szenie lub wzmocnienie nalezy zwréci¢ szczegélng
uwage.

Francuski zarzad wojskowy zamierza zasto-
sowaé¢ te nowa metode na wickszg skale. Nie
ulega chyba kwestji, 2ze urzadzanie tego ro-
dzaju stacji dos$wiadczalnych da daleko lepsze
I majace rzeczywistg praktyczng warto$¢ wyniki,
niz obliczone na zadze sensacji publicznosci re-
kordowe wzlot'y 1 loty okrgzne,

Z zalaczonych rycin mozna sig przekonag, w ja-
ki sposéb doswiadczenie zostalo przeprowadzone,

wat et

,DAMA W SAMOCHODZIE”.

Aby zapobiedz z géry wszystkim nieporozu-
mieniom, stwierdzamy na wstepie, ze kolebka li-
teracka ,Damy w samochodzie* stata w Paryzu,
tam, gdzie dawniej juz ujizaly §wiatlo dzienne po-
kiewne jej niewiasty, Do rodziny bowiem na-
leza owa juz nie zupelnie mloda, pulchna osébka,
ktérg przed laty Maurice Barrés ochrzeil stylo-
wem mianem: ,notre dame de wagon lit* i mlod-
s2a jej siostra, wprowadzona w $wiat przez Mar-

12

celego Prevosta w jednej z jego ostatnich ksia-
zek: ,Feminités* pod tytulem ,la femme d’altitude®.
Dla uzupelnienia genealogji dodajemy, ze matka
tak ,pani z wagonu®, jak ,damy z gér? zwije sig
oddawna: ,Ja femme incomprise jedynie co do
pochodzenia jej spierajy sie uczeni. Jedni twier-
dza, ze w zylach matrony plynie krew galicka,
inni szukaja jej domu rodzicielskiego nad fjordami
norweskiemi,



KOLA-DULTZ

najlepsza naturalna poiywka dla mozgu i systemu nerwowego.

Usposobienie, dziatalnosé umystowa, jak i wogéle kazda inna oraz kazde poruszenie ciala, zalezne sq od mézgu.
Oslabienie, apatja, wyczerpanie, oslabienie nerwow oraz ogélna bezsilno$¢ sq oznakami braku energji Zy-
ciowej. Ktokolwiek chce czué sie zdrowym, rzeikim oraz cieszy¢ sig pelnia wiadz umystowych | fizycz-
nych, jako tez dobrg pamigcig, a prace i wszelkie trudy zyciowe, jako przyjemnos$é odczuwac, ten niechaj
zazywa Kola-Duliz. Jest to naturalna pozywka dla mazgu i nerwéw, odnawiajgca i odmiadzajgca jedno-
czesnie krew i bedaca w. ten sposdb Zrodtem zycia i nowej sitv dla wszystkich organow ciafa.

Kola-Dultz przywraca cheé do %zycia i pracy
oraz uczucie miodosci wraz z jej zdrowieth i cnergja, ktore sa rekojmia powodzenia i szczeScia. Przy
codziennem zazywaniu przez jaki$ czas Kola-Dultz, nerwy sie wzmacniaji, wszelkie ostabienie ustepuje,
a zdrowie i sily powracaja niezwlocznie.
KOLA zalecana jest przez powagi lekarskie calego $wiata i stosowana
w szpitalach 1 sanatorjach, dla nerwowych. ————

KOLA-DULTZ szczeg6lniej zalecong byé moze sportowcom i turystom, jako $rodek
zapobiegajacy znuzeniu.

Prosze zadaé¢ KOLA-DULTZ bezpiatnie.

Teraz dajg kaidemu moinoéé wzmoenienia nerwéw, wystarezy napisanie karty poeztowej z podaniem dokladoego adresu,
aby otrzymaé BEZPLATNIE | FRANKO llos¢ KOLA-DULTZ'w wystarezajacy do wyprdébowanin zdumiewajacego dzia-
tania tego srodka. Gdy skutek okaze sig zadawalniajgeym, natenczas prosimy uprzejmis o laskawe zaszczycenie nas
zaméwieniem, Prosimy o za2gdopie priby natychmiast, zanim W.Pan nie zapomni b swym zaminrze wyprébowania
naszepgo KOLA-DULTZ'u.

Akc. Tow. ,,Powszechna Fabryka Przetworéw Chemicznych w Budapeszcie®f.
Reprezentacja: Warszawa, Nowy-éwial 52, Oddziat 239.

JULES DURET & C?
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: Ignacy Politur
MOKOTOWSKA 65. Tel. 180-80.
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SANMOCEHODY

SIZAIRE ¢ NAUDIN

SOLIDNOSC
LEKKOSG

PROSTOTA
SZYBKOSE

Samochéd 14—16 K. M. 4 cylindrowy zajmuje pierwsze miejsce
we francuzkim przemys$le samochodowym. :
Na wszystkich wyscigach otrzymaly pierwsza nagrode.
ZADAIJCIE ILUSTROWANY KATALOG.

Przyrzady do

SAMOCHODOW

wszystkich znanych firmm po cenach tanszych od

egzystujacych dotychczas.
—=== Zadajcie ilustrowany katalogl ==—=—

Punktualne i predkie wykonanie.

DOM HANDLOWY

VOLUBS & Ce,

20— 22 Rue Richer. 2022, PARIS, Frange.




Warszawski Dom Handlowy

DLA POTRZEB AUTOMOBILIZMU

,<Garaz Centralny”

Warszawa, ul Nowy-Swiat 40.Tel. 94=00, 141-47, 272-15.

———— et e ———

Sprzedaz, kupno, zamiana, wynajem i garazowanie oraz
najtrudniejsze reperacye samochoddw.
Benzyna, smary pneumatyki, akcessorya wszelkich firm.
Sprzedaz samochodéw ,, AUSTIN” ,Br. STOEVER”
~MINERVA” HISPANO SUIZA” etcs
Samochody ciezarowe ,S U R G R“. — Samochody
okazyjne: ,,DAIMLER* [ GERMAIN«“  PIPE“ RENAULD*
»ROCHET-SCHNEIDER* , SIGMA* etc.

Ogrzewany Garaz oraz sklady otwarte dzief i noc.

Warsztaty pod kierunkiem: S. Supniewskiego i Cz. Zakrzewskiego.

« [+
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Dwutygodnilk poswigcony sprawom technicznym.
Przeznaczony dla szerokich mas pracujacych w przemysie.
Zajmuje sie szczegdlnie przemysfem zelaznym.
' Umieszcza artykuty z réznych dziedzin drobnego prze-

mystu, (blacharstwa, $lusarstwa i t. p.).
Podaje dostepne i tresciwe, opisy najnowszych wynalazkéw technicznych.
Zawiera mnéstwo rad i wskazéwek nicocenionych w praktyce fabryvcznej
i warsztatowej.

24 zes2yty rocznie, Cena kwrarialnie: w Warszawie 150 na prowincii 1.90.
Redakcja i Administracja: Warszawa, Wspélna 37, tel. 237-76.
IKazdy zeszyt stanowi oddzielng calosc i moze byé nabyty w ksiggarniach lub kioskach;g
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DOM HANDLOWY

Herman Meyer

- Petersburg—Warszawa—Charkoéw.
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JENERALNA REPREZENTACIA
DoM Hgmwwv
LEON ROZIEWICZ
WARSZ AWA
GALERJA LUXENBURSA .TEL. 28492,
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JENERALNY ZASTEP(A NA CESARSTWO
1 KROLESTWO: K.W. YOPORSKI:WARSTAYA
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Walhaum, Goulden & Co. Successeurs.
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Tanie, pierwszorze-
dnej wartosci, nada-
Ja sie na boczne i
piaszczyste drogi.

Wszystkie czesci
zapasowe
na skfadzie.

Wytaczni Przedstawiciele

,ATLANTRA“ Biuro Techniczne

A
Wi A, Loth i M. Pietruszka Inz. "_" 1 - |
: Warszawa; Jerozolimska 59 Tel. 20-42 i 88-42. j 70N
L :

) O | | J))
,,L RAir Liquide
No wosiennals el 8034t es

wprowadza nowe artykuly: komprymowane powie-
trze, acetylene dissous, instalacje, oSwietlenia

dla samochoddéw.

TANIOSE
TRWALDS
- DIERNE
2 SWIATLO,

Komprymowane powiatrzo, Instalacjn ofiwietlenia
E za pomoch ncelyline dissous,




Wszechswiatowy Samochodowo-Eksportowy

DOM HANDLOWY

JAUTD EXPORT

5. Rue Laffitte, Paris (Paryz-Francya).

Na zadanie wysyta si¢ szczegétowy ilustrowany katalog samocho-
d6éw, omnibuséw i wozéw ciqiarOWychIWSzystkich marek na 1912 r,

Szczegotowe objasnienia i bogate ilustracye ulatwiaja naszym

klijentom wybér samochodu.

Doromng Skiady crest- Samohodowych do rainych Systemow.

—— Adres telegraficzny: Aeroto Paris. —
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Obecnie przybywa jako najmlodsza latorosl
familji modnych kobiet ,dama w samochodzie*
Jak ustalily calkiem scisle dochodzenia, nie jest
siostrg, lecz conajwyie| kU/ynl\a lub siostrzenica
(o czem sie nie mowl') wyzej \\ymlemonych spe-
cjalistek. W /)la(,h jej, po mieczu przynajmmiej,
plynie krew mniej sentymentalna. Dostrzegamy
to latwo w strukturze jej istoty, ktéra znacznie
si¢ rozni od ,la femme incomprise“. Prze-
wazna ilos¢ ,dam w samochndzie* nalezy bo-
wiem do kobiet zrozumianych doskonale, co nie
przeszkadza im byé¢ z krwi i kosci ,la dame
d'automobile” '

Ojcem damy w samochodzie jest, po prostu
powiedziawszy, automobil, albo lepiej jeszcze: no-
woczesny wynalazca,  Wiadomo, Ze kobiety,
zwlaszcza pewnych sfer, sa goracemi zwolennicz-
kami najnowszych odkryé, Ustawicznie zmienia-
jace sie mody kapeluszéw 1 sukien wucza je poj-
mowaé 1 asymilowaé szybko. Pierwsza niewiasta,
ktéra umocowala sobie z wielkg energja kapelusz
pod broda welonem i wyzej mniej lub wigcej rézo-
wego noska umiescila okulary ochronne i tak ozdo-
biona z odwagg wsiadla do samochodu, roztrzygneta
o jego powodzeniu, llo$¢ samochodoéw rosla z ro-
ku na rok, zagraZaja nawet samotnemu turys$cie w Al-
pach 1 w wszystkich wozach motorowych, ktore
spychajg go w rowy i blota, siedza kobiety —
niewiasty u$miechnigte, radosne, z rozwiewnemi
welonami — jednem slowem , damy z samochodu®.
Typ ten rozmmaza sie- stale i wzrasta liczebnie
w stosunku do powstajacych fabryk automobilo-
wych, Wtajemniczeni twierdzg nie bez stusznosci,
ze w tych warsztatach tworzy si¢ w skrytosci
réwnoczesénie fluid, elektryzujacy plennos¢ ,dam
z samochodu*“.

Sa miedzy niemi oczywiscie rozmaite marki,
Tak jak znawca na pierwszy rzut oka rozroini
ysMercédésa® od ,Hali® Jub ,Austina“, pozna on
tez w przelocie rodzaj ,damy w samochodzie®,
Sportsmenka francuzka i w automobilu twarzy
swej nie zakryje; angielka i polka woli ja omota¢
dla ochrony cery; wloszki nosza duze kapelusze
z kwiatami, nad ktéremi rozpina sie woal, jak
siatka na motyle; w wszystkiem praktyczne ame-
rykauki ukazg ci sie w malej kapotce z migkkiej
stomy, przez ktorg jako znak widomy kobiecosci
przetykaja barwna wstazke. Wiedenka pedpatrnje
jedne i drugie, lecz ona ma swojg specjalnosé:
sa to owe pasterskie kaptury z czasow uroczego
rokoko, coé niby dach staroswiecki i parasolka
zarazem, Tak jezdzilo si¢ niegdys powoli przy
trabce w starozytnych wozach pocztowych. Ka-
pelusz, o dziwo, zostal tensam.

W jednem sa réwne, Tak chce ich rodzic
samochéd.  Wszystkie nosza 'woale i okulary.
Wyjatek stanowig niewiasty bardzo urodziwe, kto-
re wolg dosta¢ kataru ocz i starajg si¢ uwydat-
ni¢ swe wdzieki kilku woalami. Zreszty bylby
nieuczciwy ten, ktoby twierdzil, zo kostium sa-
mochodowy odznacza sig wielka malowniczoscia
i porywajaca forma. Zakrywa on raczej kontury
przyrodzone ciala ludzkiego, ktére ginie w wor-
kowatych plaszczach i zabiera twarzy jej urok
najwickszy,

Mimo wszystko nie mozna zaprzeczyé, ze
przyrodzony kobiecie zmysl estetyczny  zrobil
wszystko, aby malo ponetny ubior ozdobi¢ kil-
ku dowcipnemi dodatkami. Najlepiej obser-
wowaé to mozna na obu rozstajach okularéw sa-
mochodowych, Specyfikacja plciowa wyszta oczy-
widcie co do estetyki na korzysé picrwszych., Meskie
okulary pozostaly takiemi, jakiemi byly od poczatku:
tworzyly brzydka, lecz konieczna ochrone oczu.
Zenskie weszly na droge rozwoju i zamiénil_\r sie
przez obsade¢ skorzang ku dolowi w rodzaj malej
maski. Obsada tych okular6w podbita jest ma-
terja barwy lososia i u dolu wygicta, co wy-
woluje refleks pociag yajacy na twarzy, ozywia
»teint® i nadaje buzi wyraz kokieteryjno ta-
jemniczy, zwlaszcza gdy ponizej maski poprzez
woal $imieja si¢ zwodnicze usta.

Kostium automobilowy nie zna wiekn
»Starej pani“ i to jest gléwnym powodem dlacze-
go kobiety entre deux ages chetnie przechodza do
typu ,damy =z samochodu“, W przelocie robig
wrazenie zupelnie mlodych. Sa jednakze i inne
jeszcze powody, dla ktérych coraz wigcej niewiast
oddaje si¢ nowej namigtnosci sportowej. Kobieta
lubi zbytek, ktéry ja podwyzsza spolecznie. Na
samochodzie awansuje przeciez pod wzgledem to- .
warzyskim, Automobilisci wszystkich krajow two-
rza juz stan dla siebie, stan rycerski, ktory wsuwa
sie¢ pomigdzy tlum, nieuzywajacy samochodu, a ro-
dowsg szlachte. Ich lacznosé ujawnia sig nawet
na zewnatrz: klaniajg sie sobie i pomnagaja naw-
zajem, cho¢ sie porozumie¢ nie moga, zajezdzajg
do uprzywilejowanych hotelii gdyby znali wszyst-
kie jezyki, mowiliby sobie ,ty“, jak prawdziwi
arystokraci. Zona mieszczanina zatem, ktéra ot-
rzymuje od meza samochéd, podnosi go tem sa-
mem w hierarchji spolecznej.

Mimo to malo jest kobiet na swiecie, kto-
reby zostawaly ,damami z samochodu* tylko
z préznosci, bo typ ten nie okresla siq sama
checig przejechania sie niekiedy w automobilu.
Przeciwnie, prawdziwa ,dama z samochodu® zy-
cia bez stalego uzywania tego nowoczesnego po-
jazdu wogédle nie rozumie. Jak pasjonowa-
na palaczka nie umie sie obejsé bez papierosa,
morfinistka bez morfliny, a tout simple kobieta
bez holdow, tak ,dama z samochodu* nie rozu-
mie bytu bez zapachu benzyny.

Przedewszystkiem sg to niewiasty zamozne,
choroba samochodowa omija kobiety ubogie. Dalej
sa to panie zZyciem nijeco znudzone. Jedno
tylko jest pewnem: calkiem mlode dziewczeta
zarazkom benzynowym nie ulegaja; raczej pan-
ny na wydaniu, ktére stracily juz plel'\VS/y
puszek mlodosci. O ile pomigdzy pierwszem
a drugiem peknigciem opony wydadza sie za mnaz,
sport samochodowy zamieniaja na krotki czas na
ognisko domowe. Okolo trzydziestego roku zycia
powstaje prawdriwa y,dama z samochodu*; pelnig
rozkwitu osiaga wszakze dopiero okolo czterdzies-
tki. ZloSliwi mowig, ze taka czterdziestoletnia
y,dama z samochodu* stracila swa mlodosé i szuka
jej po wszystkich szosach Europy, jak zgubionego
klejnotu.

Nie przecze, ze jazda samochodowa jest srod-
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kiem ogluszajacym; traktowana jako zawéd nie jest
zrédlem rozkoszy. Gdyby nie byla tak kosztowna,
duzoby niewiast uwazalo to wszystko raczej za kare,
,Dama samochodu® siada wcze$nie rano do wozu
nerwowa, wychodzi z niego wieczorem jeszcze bar-
dziej zdenerwowana. Niecierpliwa jest z urodzenia;
im wiecej jezdzi samochodem, tem jest niecierpliw-
sza. Bo niecierpliwo$é¢ jest glowna wadg automo-
bilisty. Tyle i tvle kilometréw musi przejechac;
inaczej Zycie niema dla niego przviemnosci. To
oddzialywa na ustroj duchowy. ,Dama z samo-
chodu® gazety nie czyta, ksigzki nienawidzi, na-
wet Zapolskiej. Jako dama z towarzystwa musi
zresztg kilka godzin dziennie poSwieci¢ swojej
osobie; pozostaje jej zaledwie godzina po obiedzie
na rozmowe w salonie.

Jezeli zliczvymy wszystkie zgubne wplywy
choroby samochodowej, przychodzimy do wniosku,
Zze pasjonowana sportsmenka traci z biegiem
czasu zdolnos¢ cezytania, mdwienia i myslenia,
Co gorsza, traci nawet z czasem zdolnosé¢ kocha-
nia. Bo na to potrzeba czasu, chociaz niewicle,
a to jest znéw jedvng rzeczs, ktérej automobi-
lista za wszystkie skarby $wiata niema. ,Dama
z samochodu® uprawia krotki flivt na przystanku
lub w hotelu; na to, by on sie zakochal, ona
nie ma czasu, on takze nie. Wdowa jako ,dama
z samochodu® pozostaje wdowg, rozwodka roz-

wodka, a la femme imcomprice z dnia na dzien
bardziej niezrozumiang i niezrozumiala.

Chyba, ze znudzi jej sig¢ wreszcie i to, do-
czego pchnela ja nuda, Przesadza w swej na-
mictnosci, jak wszystkie istoty nerwowe, przejada
sie wrazeniami i widokami i w korcu wszystko
jej zobojetnieje.

Uzywa wtedy jeszcze jeduego, ostatniego spo-
sobu: zaczyna sama prowadzi¢ maszyne, lecz nie na
dlugo. Pogarda $mierci u mezezyzn slabo obec-
nie jest rozwinigta; nie posiadajg jej nawet
w dostatecznej dozie szoferzy (pardon! kierowcy)
i w koiicu obejmuje ster zndw ten, ktsrym
,rzadza kobiety“. ,Dama z samochodu® wysiada
zmeczona z wozu i po przez maske sway, starsza
o lat kilka, patrzy melancholijnem okiem w $wiat...

I nadchodzi juz chwila, gdy ,dama z samo-
chodu“ zblizy sie historycznie do swych star-
szyvch siéstr. Swita nowa godzina narodzin.
W powietrzu slychaé szum, potem niby odgtos
klekotki. W przestrzeni plynie platowiec. ,Dama
z samochodu® mechanicznie rozwiazuje swdéj woal
i mickkie zwoje materji, nibv siatka jedwabna
kokona obwijaja jej posta¢. Dama popada w le-
targ poczwarki, a z wiosna nowy motyl rozwinie
swe skrzydia, bedzie to ,dama w aeroplanie®,

T. w. J.

Rierowcy przy samochodach ciezarowych.

Wiasceiciele samochodow cigzarowych skarza
ste nieraz slusznie na brak odpowiednich kiero-
cow (szoferéw), przypisa¢ to zas nalezy temu,
ze doswiadczeni, zreczni zawodowcey wolg kiero-
waé samochodami zbytkownemi, anizeli wszel-
kiemi innemi. Zreszta sluzba u prywatnych wla-
$cicieli przynosi¢ zwykla wieksze dochody.

Obliczajac w ten sposéb myla sie panowie
kierowcy. posady bowiem nie tworza si¢ wciaz
nowe, a przewazna cze$¢ sprzedawanych samo-
choddéw nalezy do mniejszego typu i wlasciciele
sami bywaja sobie kierowcami, Natomiast popyt
na samochody do wuzytku handlowego wzrasta
z roku na rok coraz znacezniej i tu potrzeba juz
zawsze stalej obslugi. Wobec tego nalezy przy-
puszczaé, ze popyt na kierowcéw przy samocho-
dach ciezarowych wzrosnie w najblizszym czasie,
co przedewszystkiem uwzglednia¢ powinny wszy-
stkie szkoly szoferow.

Dyrektorowie szkol powinni zawsze mieé to
ra wzgledzie, ze od kierowcow przy samochodach
ciezarowych zadane sa inne kwalifikacje, anizeli
od kierowcow przy samochodach luksusowych,
Kierowca samochodu osobowego nalezy do sluzby
i jako taki mnsi byé¢ staranny, dbaly o czystose¢,
uprzejmy i t. p. Sa to przymioty, zwlaszcza u nas
w Polsce bardzo rzadkie, zawodowi tez kiero-
wey wlasnie zachowuja sie inaczej 1 bywajg
leniwi, niedbali, niechlujni i niegrzeczni. Wobec
tego zdarca sie bardzo czesto, ze niejeden z wla-
§cicieli samochodu woli przeksztalci¢ swojego daw-
niejszego stangreta na szofera i nim si¢ poslu-
giwaé,
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Kierowca przy samochodzie cigzarowym nie
nalezy juz do sluzby, ale do personelu handlo-
wego, a jedng z gléwnych zalet, jaka posiada¢
powinien, jest umiejetno$¢ naladowania i wylado-
wania wozu. Tego nie uczg go w szkole i ztad
pochodzi trudnoéé pozyskania odpowiedniego ma-
terjalu w ludziach, Kto wie zatem, czy i tu nie
byloby dobrze stosowa¢ metode urabiania Judzi,
ktorzy poprzednio kierowali korimi, na kierowcow
samochodowych. Nie beda to oczywiscie zbyt
zreezni szoferzy, nie trzeba jednak zapominaé¢, ze
i pensji réwniez nie potrzeba im placi¢ zbyt
wielkich. Konstrukcja samochodéw cigzarowych
jest juz sama z siebie tego rodzaju, ze nie po-
trzeba z wozem zbyt delikatnie sie obchodzié.

Nie wyplywa z tego wcale, azeby$my nama-
wiaé¢ mieli do pomijania wyszkolonych kierowcéw
a poslugiwania si¢ na ich miejscu zwyklymi pa-
robkumi, w kazdym bowiem razie muszg to by¢
ludzie, ktérzy wiedza jak si¢ obchodzié¢ z wozem,
gdyz w przeciwnym razie moga go latwo 7 szyb-
ko zrujnowaé. Kierowca powinien wiedzied, ze
szkodliwe jest wszelkie brutalne obchodzenie sie
z mechanizmem, jak réwniez bezwzgledne poslu-
giwanie si¢ pedalami i t. p. Trzeba mu nastg-
pnie wytlomaczyé, Ze ma sobie powierzony cenny
przedmiot i Ze kazdy lekkomysiny postepek przy-
nosi chlebodawcy dotkliwe straty.

W tych zakladach handlowo-przemysiowych,
gdzie czynnych jest kilku kierowcéw, warto wy-
znaczy¢ nagrody specjalne za utrzymanie samo-
chodéw w porzadku., Wytworzy to emulacje i osz-
czgdzi wilascicielowi wiele zmartwieri.
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Czeséci skladowe samochodu.

Bez watpienia kazdego zamilowanego samo-
chodziarza interesowalo juz nieraz pytanie, ile
pojedyriczveh czesei posiada  wlasciwie normalny
camochdd,
A posiada
on ich zai-

sklad nastgpujace samodzielne aparaty 1 maszyny:
zaplon mugnetyczny, pompy

do wody i oliwy,
przewietrznik, nastawnica ze

sprzeglem i tryby
roznicowe.
O ile w sa-

ste niema-

lo, bo bliz-

ko 6000,
Na zala-
czonym ry-
sunku sq o-
ne ulozone
w  sposéb
bardzo po-
gladowy.
Kazdy wéz
o czterech

mochodzie
zastosowa-
no obecnie
bedace w
modzie u-
rzgdzenia
dodatkowe,
jak elektry-
czne oswie-
tlenie, apa-
rat do roz-
ruszaniasil-
nika, pom-
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cylindrach
z napcdem
przegubo-
wym,  czy
taniczy dro-
gi, czy ma-
ly samo-

pe¢ powie-
trzna A
napegdem
przez sam
silnik, licz- -
ba tych po-
jedynczych,

chod pozyt-
kowy, czy
tez duzy
zbytkowny,
posiada przynajmniej t¢ ilosé¢ pojedynczych cze-
$ci skladowych. Z tego widaé¢, jak skomplikowa-
na maszyna, lub, powiedziawszy dokladniej, kom-
binacja wielu pojedynczych maszyn, jest nasz dzi-
siejszy samochad.
Opréez  silnika

wchodza bowiem w jego

nie wcho-
dzagcych
wlasciwie
Scisie w
sklad samego samochodu czesci wzrasta znacznie,
W rezultacie okazuje sie, Ze rzeczywiscie wykwa-
lifikowany mechanik obecneg~ samochodu ma
wigcej pojedyriczych maszyn i aparatéow do obslu-
gi, niz niejeden dozorca nawet stosunkowo duzej
elektrycznej stacji centralnej.

Berlinka

Powoznicy sa bezsprzecznie obecnie najruch-
liwszymi ludzmi w automobiliZzmie. Lecz natural-
nie boginig ich jest moda, ktéra woéwczas tylko
zyje, gdy tworzac co$ nowego, jaknajszybciej usu-
wa rzeczy juz stworzone. Wypada jednak nad-
mienié¢, iz sztuka powoZnicza wyréznia si¢ nie-
tylko wieczna zmiana, przeciwnie okazuje ona
wyrazne dazenie do lepszego. Ze czasami zbladzi
i wpadnie na Zle tory, tego jej nie mozna znow
za nader zle poczytywaé. Nawet najlepszy ciesla
niezawsze jest pewien w re¢ku 1 nieraz bywa, iz
mu si¢ siekiera podwinie,

Co si¢ za$ tyczy powoznictwa, trzeba przy-
jaé pod uwage, iz karoserja buduje si¢ kunsztow-
nie od wewnatrz, Komfort dla pasazerow stano-
wi o formie. Bywaja dalej powoinicy artysci,
tworzacy pudlo powozowe z zewnatrz na wew-
natrz, obmyslajacy przedewszystkiem forme zew-
netrzna, pozniej za$ wewngtrzna. Lecz ich praca

Grégoire’a

konczy sie czesto Sciskiem, karoserja zas ze scis-
kiem to wogéle nie karoserja, chociazby posia-
dala z zewnetrznego wygladu najpiekniejsze linje
oraz najwiccej eleganckie ksztalty.

Niewatpliwie oznacza zadanie budowy ka-
roserji z wewngtrz na zewnatrz utrudnienie ar-
tystycznego wykonania i czesto powoduje powo-
dzenie wewnatrz nieudany \\f)fg]a,d_ zewngtrzny.
Woéwezas nalezy robi¢ nowe proby, gdyz wszel-
ka sziuka moze si¢ rozwijaé¢ tylko na polu do-
Swiadczenia,

Ruchliwa firma Grégoire stworzyla przytoczo-
ng obok berlinke. Berlinka jest to wielki powoz
podrézny z owych czaséw, gdy ludzie, ktérych
sta¢ bylo na to, przejezdzali Swiat czwérka koni,
wiozac ze soba liczna $wite oraz obfite bagaze,
Jednem slowem panski pojazd familijny, dom na
kotach,
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Czem$ w tym rodzaju ma byc¢ auto-berlinka,
poniewnz za$ sy ludzie, lubiacy’ fpodrézowaé
cala kupa, przeto
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ostatnich, zapewne im to wielkie oszklone pu-
dlo} sluzyc Bnie bedzie. Jezeli jednak bedzie
ktos chcial  wyru-

I zapotrzebowanie
jej moze byé u-
sprawiedliwione.
Czy rzeczywidcie
jest to prayjemnie
jecha¢ w tloku, te-
go nie osmielamy
sig przesadzaé, Wla-
§ciwg przyjemnoscig
automobilizmu nie
jest to z pewnos-
cia, gdyz ten ostatni
nie jest bynajmniej
rozkoszg dla ust lub

szy¢ w  zaprzyjaz-
nionem towarzy-
stwie w droge, to
w takim razie mo-
Ze berlinka do-
skonale sluzy¢ do
tego celu,

I jeszcze jedno.
Ten potrojny po-
woz robi wrazenie.
Kto wiec lubi od-
dzialywaé potega na
patrzaca publike,
dla tego bedzie 6w

uszu, lecz wylacznie
dla oczu.
Co sie tyczytych

Perlinka Gregoire’a.

rzucajacy sie w o-
czy wehikul odpo-
wiednim,

Garros wzniost sie na 5,801 metrow.

Jednym z najpiekniejszych 1 moze naj-
wiecej 1mpresjonujacych rekordéw w  lo-
tnictwie jest ostatni rekord Garrosa, w polo-
wie Grudnia, czem sie tez szczytnie zamknal
bilans $miatych, a nawet zuchwalych do pew-
nego stopnia wzlotow w ubieglym 1912 roku.

Od czasu kiedy Legagneux wyrwal mu
palme zwycigztwa swym  ostatnim rekordem
na wysokos$¢ 5450 metrow, Garros nie mial
chwili spokoju i poprzysiggt sobie, ze znowu
stana¢ musi na przodujgcem stanowisku i po
kilkutygodniowym treningu wybral sie ostat-
niemi czasy do Tunisu z powodu tagodniej-
szego tamZe w porze obecnej klimatu.

Garros uzyl do wzlotu tego samego
aparatu, co i Legagneux, t. j. jednoplatu Mo-
rane-Sanlnier z silnikiem Gnome o 80 MK
i $miglem integralnem Chauviere. Wznioslszy
sie w samo poludnie przy pieknem pogodnem
niebie i palacych promieniach stonecznych
z hippodromu Kassar-Said w obecnosci kil-
kuset zebranych widzow i czlonkéow komitetu
lotniczego, ktorzy przed wzlotem sprawdzili
i opieczetowali barograf, Garros juz po 7 mi-
nutach znikpat z oczu zebranveh pomimo
przezrocza panujgcego w atmosferze, lecz gdy
zniknigcie to przeciagato si¢ zanadto juz diu-
go, bo przeszlo godzine, wszyscy zaczeli sie
widocznie niepokoi¢, w obawie o zZycie $mia-
lego lotnika. Wreszcie o l-ej m. 15 ukazal
si¢ ponad widzami opuszczajacy sie planujac
ptatowiec Garrosa i w 5 minut potem t. j.
o | m. 20 wyladowal szczesliwie.

Wszyscy rzucili sie ku niemu rado$nie
sciskajae mu dlon i winszajgec sukcesu, baro-
graf bowiem wskazywal cyire 5,801 metrow,
czyli nieomal 6 kilometrow osiggnigtej wy-
sokosci.

Barograf zdjeto z aparatu i z nienaruszo-

nemi pieczeciami, po spisaniu odpowiedniego
protokolu, przestano niezwlocznie do paryskie-
go Aero-Clubu dla zalegalizowania faktu.
Garros opowiada, ze ostatnie kilkaset
metrow ypokonat przy nadzwyczajnych tru-
dnosciach technicznych z powodu zupelnej
ciszy panujacej w atmosterze dokota aparatu,
ktéry zaledwie sie poruszal i z trudem utrzy-
mywal w powietrzu. Zimno za to nie bylo
zupelnie dotkliwe, najnizsza temperatura wska-
zana przez termometr byla 11° ponizej zera.
Kto znéw zwyciezy ten bardzo trudny
juz rekord? A komu znowu przyjdzie na mysl
przelecie¢ ponad Alpami, 0 co od czasu nie-
szczesliwego wypadku Chaveza zaden z tego-
czesnych lotnikow jeszcze sie¢ nie odwazyl
pokusic?...
Co nam da nowego rok 19137?!. .
Jednoczesnie zaznaczamy, ze R. Garros
przelecial z Tunisu do Marsali, na wyspie Sy-
cylji, przebywszy w powietrzu, nad morzem
Srédziemnem, 240 kilometréw. Z Marsali po-
dazyl smialy lotnik szlakiem powietrznym do
Trapani, ztamtad zas przez Palermo do Pizzo,
w Kalabrji, przeleciawszy powtérnie nad mo-
rzem. Wreszcie Garros wzbil sie w powietrze
z Pizzo o godz. 8-¢j m. 50 rano i o godz. 2
m. 45 znalazt si¢ nad lotniskiem w Rzymie,
gdzie powitala go entuzjasycznie tak liczna
publicznos¢, ze utrudnita mu ladowanie, wsku-
tek czego, przy dotknieciu ziemi aeroplan
ulegl powaznemu uszkodzeniu. Lotnik sam
wyszedt bez szwanku. Podroz ta niezwykla
prowadzi dalej przez Florencje, Pize i Genue
do Paryza. Jezeli odwazny lotnik dokona jej
szczesliwie to podréz jego bedzie najdiuzsza
i najniebezpieczniejsza z dotychczasowych
ekskursji aeroplanowych.

16



N
TS

== PG

2A N

-
'WSZECHSPORT

MIESIE(ZNIK TLUSTROWANY

DODATEK DO MIESIECZNIKA
LOTNIK i AUTOMOBILISTA"

T ——

S ——I

WARSZAWA — STYCZEN 1913.

Przystepujac przed dwoma laty do wy-
dawnictwa naszego, chcieliSmy miesiecznik ten
poswieci¢ wylacznie dwom galeziom sportu,
a mianowicie tym galeziom, Kktére z natury
rzeczy powinnyby zaja¢ naczelne miejsce i stac
sie poteznemi dzwigniami nowego zupelnie u
nas przemyshu, tj. lotnictwu i automobilizmowi.
W tym celu nadaliSmy tez pismu zaréwno
tytul, jak i wytkneliSmy dla niego fachowy
kierunek. W miare zdobywanego jednak do-
$wiadczenia przekonaliSmy sie, Ze jakkolwiek
lotnictwo i automobilizm mogg wzbudzi¢ dzisg
znaczne nawet zainteresowanie, to przeciez
zastep czytelnikow pisma nie przekroczy zbyt
szerokich kregéw i ograniczy¢ si¢ bedzie mu-
siat na tych, ktorzy badz zawodowo, badz
z amatorstwa zajmuja sie tak waznemi, ale
niedo$é u nas zrozumialemi i nalezycie niedo-
cenionemi sprawami. A liczba tych wiasnie
zawodowcow i amatoréw nie jest zaiste tak
wielka, azeby byt pismu specjalnemu mogla
zapewni¢.

Zdajac sobie tedy zupeinie jasno sprawe
i pragnac ugruntowaé wydawnictwo, oraz za-
pewni¢ mu jaknajszersze rozprzestrzenienie na
ziemiach polskich, uznaliSmy za rzecz konie-
czna ramy ,Lotnika i Automobilisty znacznie
powiekszyé przez dodawanie dzialu, obejmu-
jacego wszystkie dziedziny sportu. Dzial ten
nazwalismy ,Wszechsportem®, tyvtul zas ten
chyba zupelnie jasno okresla cele i zadania,
jakie postawili$my sobie na czele.

Jakkolwiek dopetnienie pierwotnego wy-
dawnictwa ,Lotnika i Automobilisty* Wszecl-
sportem, musialo pociggna¢ znaczne koszty za so-
ba i spowodowa¢ reorganizacje calego sztabu
redakcyjnego, nie cofnelismy sie przed bar-
dzo znacznemi wydatkami, liczac na to, ze
usifowania nasze znajda stuszne uznanie i po-
parcie ze strony wszystkich korporacji i wszy-
stkich zwolennjkéw sportu, . '

I nie zawiedliSmy sie w tych oczekiwa-
niach. Ukazujgcy si= od roku jako oddzielny"
dodatek do ,Lotnika i Automobilisty*, a wta-
sciwie jako oddzielne pismo ,Wszechsport®,
zjednal sobie jak najwiekszg Zyczliwosé ogdl-
na. Zadnego, najdrobniejszego nawet odlamu
sportu nie pomijajgc, staramy sie w tym do-
datku obrazowa¢ przejrzyscie wszystkie za-
mierzenia i udoskonalenia, jakie ciagle sig
ujawniajg i jakie $wiadcza o rosngcem zami-
lowaniu nietylko zagranica, ale i u nas wszel-
kich éwiczen cielesnych. Wszystkie usilowa-
nia, zmierzajace do doskonalenia juz istniejg-
cych, albo tez dopiero wprowadzanych $wiezo
sportow, znajdujg w , Wszechsporcie“ zawsze
bezstronna ocene, obfity zas dzial kroniki
krajowej i =zagranicznej uwzglednia kazdy
szczegol, kazdy czyn, zastlugujacy na blizszg
uwage.

Z wieku i urzedu nalezalo sie najstar-
szym korporacjom sportowym na ziemiach
polskicli szersze uwzglednienie, co tez uczy-
nilismy, dajac znow w oddzielnych dodatkach,
zatytulowanych ,Wioslarz Polski“, zarys hi-
storji wioslarstwa wogdle oraz dwie mono-
gratfie klubow: Warszawskiego i Wloclawskie-
go. Obfite i starannie wykonane ilustracje
dopelniaja caltosci, ktéra tez daje pewien cato-
ksztalt rozwoju tego sportu.

Niemniejsza bacznos¢ zwracaliSmy na
wszelkie inne, rozwijajace sie u nas mniej lub
wiecej prawidlowo galezie sportow, nietylko
wigc, ze nie pomijaliSmy, ale przeciwnie
z uwagg sledzilismy cyklistyke, lyzwiarstwo,
mysliwstwo, turystyke itp. Kiedy zas, dzieki
chwalebnym zabiegom Kola Sportowego, co-

raz lepiej aklimatyzowaé sie u nas zaczely

gry ruchowe, nie skapiliSmy ani miejsca, ani
staran, azeby krzewi¢, zwlaszcza wsrod mio-
dziezy,umilowanie wszelkich szlachetnych,a dla
rozwoju fizycznego tak koniecznych rozrywek.
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Rocznik, ktéry mamy juz poza soba,
najlepiej $wiadczy o zabiegach naszych, po-
dejmowanych w ,Wszechsporcie“, z pewnem
tez zadowoleniem spogladaé mozemy na ten
owoc pracy naszej. Obowiazki jednakze raz
przyjete postanowiliSmy wypelnia¢ sumiennie
dalej. azeby zas praca nasza wydaé mogtla
pozgdane owoce, potrzeba nam poparcra i za-
interesowania sie ,Wszechsportem* ze strony
wszystkich korporac]l spolecznych. W tym
celu zwracamv sie do wszystkich
towarzystw i klubow o nadsylanie
sprawozdan, programow przysztego
dzna}anla, wogole wszelkich infor-
formacii, I\toreby w ,,Wszechsporcie'* zna-
les¢ powinny pomieszczenie. Sadzimy, ze
spetnienie tej prosby nie powinno przedsta-
wiaé¢ przy dobrej woli wielkich trudnosci,
pozytek zas, jaki ztad wyplynie nietylko dla

pisma, ale i dla ogotu czytelnikéw, trud ten
sowicie wynagrodzi.

W nadziei tez, ze zaréwno korporacje,
jak i wszyscy zwolennicy sportow otocza ten
dzial naszego pisma swoja zyczliwoscig, przy-
stepujemy do wydawania drugiego juz rocz-
nika , Wszechsportu*, pewni zas jestesmy, ze
wérod prasy fachowej zdobedzie pismo nasze
przynalezne muPstanowisko.

'OTWARCIE NOWEGO TATERSALU.

Checae zado$é uczynié¢ wzrastajacym stale po-
trzebom i zadowoli¢ wymagania najwybredniej-
szych nawet zwolennikow szlachetnego rycerskie-
go sportu, firma M. Konopnicki i W. Cybulski
otworzyla dla publicznosci wniedziele 15 grudnia
wspaniala ujezdzalnie przy ul. Litewskiej Ne 3,
W umiejetny spos6b ugrupowano tu caly komplet
lokali, wykonanych z uwzglednieniem wymagan
estetycznych i praktycznych, przyczem zuzyto
wszystkie doswiadczenia techniki nowoczesne] na
tem polu,

Widzimy wigc manez w objgtosci 3060
metrow z galerja dla widzow 1 druga w
gorze dla orkiestry, oswietlony elektrycznie,
a w razie potrzeby i gazem. Obok niego miesz-
cza sie ubieralnie i pokoje dla pan i pandéw oraz
biura. Na pol-pietra pod ujezdzalnia znajduja sie
stajnie, wygodne, obszerne, urzadzone wedlug naj-
nowszych wymagan, Dalszy ciagg stajni polozony
jest w bocznej oficynie na parterze i I pictrze,
gdzie urzadzono dla szczegdlnie rasowych koni
boksy. Wentylacja elektryczna tak w manezu, jak
i w stajniach, zmienia kwadrature powietrza w prze-
ciagu dziesigciu minut, W boksach mieli$my spo-
sobnos$¢ podziwiania ogieréw pol krwi, sprowadzo-
nych z Francji, normandy, anglonormandy, nor-
folkbretony i perszerony. Stajnie zawieraja miej-
sca na przeszlo sto koni,

Reszta oficyn przeznaczona jest na dosko-
nale urzadzong fabryke wszelkiego rodzaju powo-
zow, zatrudniajaca osmdziesigciu z goérg praco-
wnikow,

Na poswiecenie ,nowego tatersalu“ stawilo
sig 110 os6éb z kol arystokracji, sportsmenéw,
wojskowych i prasy. Nie brak bylo takze liczne-
go grona dorodnych sportsmanek, ktére podno-
sily wdzigkiem swym piekng uroczystos¢. Poswig-
cenia dokonal ks, pralat Rembieliriski, ktory prze-
méwil takze jako jeden z pierwszych podczas
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$niadania, zastawionego wzdluz calego manezu,
na temat umiejetnego polaczenia potrzeb ludzkich
z przyjemnoscia, pracy z sportem i zyczyl nowe-
mu przybytkowi powodzenia i pomysinych skutkow.
Na cze§é historycznego, rycerskiego i specjalnie
polskiego sportu przeméwil redaktor p. St
Wotowski, a po nim zabierali glos przedstawi-
ciele redakcji, sportsmeni i uczestnicy biesiad-
nego . stotu, niejednokrotnie w humorystyczny
sposéb, przeplatajac proze wierszami. Uczestnicy
wesolego pod koniec zebrania opuscili goscinny
dom i tatersal dopiero okolo godz. 6-ej wieczorem.

Jezeli zwazymy, ze firma M. Konopnicki
i W. Cybulski, obok nauki jazdy konnej, zajmuje
sie ulepszeniem rasy kouskiej i jest najpowazniejsza
tego rodzaju placowkg w kraju, ze dalej jako
pierwszorzgdna fabryka powozéw dba o rozwgj
przemysiu rodzimego - mozemy i my zloiyé jej
szczere zyczenia jaknajpiekniejszych plonow w wy-
dajnej pracy na polu sportu najstarszego w Polsce,

7. W. J.
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Patac lodowy.

W dniu 1-ym grudnia odbylo sig otwarcie ,,Pa-
lacu Jodowego*, zbudowanego na tvlach posesji
hr. Kossakowskl(.h przy ulicy Nowy-Swiat 19,
W ,,Palacu lodowym‘ otrzymala Warszawa insty-
tucje sportowo-rozrywkows w stylu prawdziwie
europejskim, urzadzong z dyskretnym komfortam
i niezwyklem sharmonizowaniem szczegolow. Umie-
szezony w
glebi pod-
woérza, ,,Pa-
lac lodowy**
nie posiada
efektownej
fasady,
przedsta-
wiajac z
siebie trzy-
pietrowa,
wysunietga
nieco oficy-
ne z sze-
rokiem wej-
Sciem. Po
lewej stro-
nie podwo-
rza znajdu-
je sie ko-
tlownia o-
raz hala ma-
szyn, ktore
stuzg do o-
grzewania,
oswietlania
oraz do za-
mrazania
lodu.

Przedsionek, w ktorym mieszcza siq kasy
oraz szatnia, urzadzony jest w stylu Ludwika XIV.
Tluje drzwi wiedzie z przedsionka do hali gléw-
nej, o cztexoplqtlowej wysokosc1 W hali glownej
srodkowe miejsce zajmuje tor lodowy, dlugosc1
67 a szerokosci 16 m. Tor ten sklada sie z sze-
regu rur, ulozonych jedna obok drugiej, przez
ktore przeplywa woda slona, ochtodzona do —14°R,,
zamrazajac tafle wody do 2 cali grubosci, Na
okolo toru, na parterze i na pierwszem pigtrze
biegna kruzganki, zastawione stolikami, ktére na
pierwszem pietrze, nad wejéciem, wznosza sie
jeszcze amfiteatralnie, Na pierwszem pigtrze znaj-
duje sie rowniez foyer z estrada oraz muszla dla
orklestly Sciany hali wewnetrznej ,,Palacu lo-
dowego*' zdobig malowidla, przedstawiajace sceny
1'odzajowe ze sportow zimowych. Oprécz tego
nad wnekiem orkiestrowym znajduje sie olbrzymi
witraz, przedstawiajgcy zorze poélnocna. Calosé
hali glownej przedstawia niezwykle efektowny wi-

Wnetrze pafacu lodowego.

dok, szczegolniej wieczorem, Udy zaplong tysigce
]ampek elektrycznych, w lukach | girlandach, roz-
mieszczonych po kruzgankach i wnekach, prze-
platane bladem s$wiatlem barwnych abalunow lam-
pek przy stolikach.

nPalac lodowy'* wykonany zostal wedlug
projektu inz. St. Szyllera calkowicie przez przed-
siebiorcow
i dostaw-
céw  pol-
skich i sta-
nowi wspa-
nialy tryumf
sztuki, ar-
chitektury i
techniki
krajowej.

Sports-
manom,ma-
jacym w
Warszawie
tak rzadko -
sposobnosé
uprawian ia
sportu lyz-
wowe go,
»Palac lo-
dowy** da-
je moznosé
trenowania
sie  przez
caly rok, o
kazdej po-
rze dnia.
Temperatu-
ra sali, do-
chodzaca do 15° R., pozwala na slizganie si¢ w
ubraniach letnich, a wentylacja, usuwajgca po-
wstajacg od parowania lodu mgle, utrzymuje
staly doplyw do sali swiezego powietrza, stwa-
rzajac niemal idealng jak dla budynku publicz-
nego atmosfere.

W godzinach wieczornych w , Palacu lodo-
wym‘‘ odbywaja sig¢ popisy specjalistéw miejsco-
wych oraz zagranicznych, wsrod ktorych obecnie
wyroznia sie dziewigcioletni Villy, slizgajacy sie
z niezwyklg technika i gracja.

Orkiestrg, zlozona z 24 o0séb, dyryguje p. E.
Pianowski, ktéry napisal na otwarcie | Palacu
Iodowego“ specjalnego marsza, Ten arsz co-
dziennie otwiera program orkiestrowy, skladajacy
si¢ z waleSw, marszow, polek, two steep itp.

LPalac ]odowy“ moze liczyé na powod/e-
nie i powinien zdoby¢ w Warszawie pierwsze

miejsce wséréd przedsiebiorstw sportowo-atrakeyj-
nych.
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Dochody z przodujacych stajni wyscigowych.

Kiedy po zakonczeniu kazdorazowego sezo-
nu wyscigowego u nas robi¢ si¢ zwyklo zestawie-
nie sum wvgranych przez pojedyricze stajnie, to
wowerzas widzimy, ze rezultaty zwykle sa bardzo
marne i dochody, otrzymane ze zdobytych nagréd,
ani w czgsci nie moga pokryé wydatkow, jakie
pociaga za soba hodowla koni rasowych, utrzyma-
nie zokiejéw, trenerdw i t. p.

Inaczej dzieje sie za granica, a szczegolniej
we Irancji, gdzie utrzymywanie stajni wysScigo-
wej, o ile jest prowadzone rozumnie i celowo,
oplaci¢ sie moze nawet bardzo sowicie, Pod tym
wzgledem bardzo ciekawe zestawienia znajdujemy
w prasie francuzkiej, sadzimy zas, ze niektére
szczegoly zajma nietylko wszystkich zwolennikéw
sportu wys$cigowego, ale 1 wlascicieli naszych
stajen.

Juz od kilkunastu lat na czolo wszystkich
stajni na swiecie wybijaly sie wyscigowce slynne-
go milionera amerykaiskiego W. K. Vanderbilta,
nie od razu jednak stajniata zajela stanowisko, ja-
kie dzi$ jest jej udzialem. Kiedy w r. 1897 zja-
wily si¢ po raz pierwszy na torze wyscigowym
paryskim konie Vanderbilta, rezultat wcale nie
byl swietny i wlasciciel stajni poprzesta¢ musial
na bardzo skromnej sumce wygranych, wynoszg-
cej zaledwie 11,150 frankéw. W r. 1898 powio-
dlo sie Vanderbiltowi nieco lepiej, zdobyl bowiem
17,520 fr.,, ale juz w r. 1899 spadl na 10,000, a
w r. 1900, mowigc gwarg teatralng, zrobil klape
na calej linii i konie jego nie zdobyly ani cen-
tima.,

Nie zniechecilo to miljonera amerykariskie-
go, lecz przeciwnie zajal sie reorganizacja calgj
stajni i juz w roku nastgpnym zajal osiemnaste
miejsce w rzedzie zwyciezeéw. Dzielne rumaki
przyniosly mu 186,358 fr. Zachecony tem powo-
dzeniem Vanderbilt jeszcze wigcej staran wlozyl
w stajnie i odtad posuwal sie ciagle naprzod, az
wreszcie w r, 1908 zajal pierwsze miejsce.

Oto male zestawienic:

W r. 1902 zdobyt 266,696 fr. i byt z rzedu dziewigtym.
W r. 1903 5 279,338 fr. . siédmym.
W r. 1904 = 286,249 fr. »  pigtym.
Wr 1905 428278 ir. » .Szoslym.
W r. 1906 " 129,900 fr. . pierwszym.
Wor 1907 328,635 fr. . Szbstym.
W 1. 1908 . 1,314,077 ir. »  pierwszym.
Wr 1909 , 1,153,194 ir. »  pierwszym.
W r. 1910 . 1,018,802 fr. »  pierwszyni
W r. 1911 - 679,025 fr. »  pierwszym.
W o 1812 409,385 ir. , »  piatym.

Przyznaé trzeba, ze Vanderbilt osiagnal suk-
ces prawdziwie wspanialy. A jednak byl kios,
ktéry jeszcze przewyzszyl Vanderbilta, a miano-
wicie Edmund Blanc wygral w r. 1904 swoja staj-
nig 1,631.678 fr. Ambicja Blanca bylo jednak
dojs¢ do 2 miljonéw, i bylby z pewnos$cig sume
te osiagnal, gdyby nie epidemia, ktéra wybuchne-
la w jego stajni i zabrala mu najlepsze konie,
jak: Jardy’ego, Adama, Val d'Ora, a szczegélniej
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Finasseursa, ktory sam jeden przyniést 615,000 fr.
dochodu.

Zrazony tem Blanc sprzedal reszte rocznia-
kéw p. Michalowi Ephrussi’emu.

W tyrmh roku pierwsze micjsce wsrdgd wlasci-
cieli stajni zajal na torze paryzkim baron Gour-
dand, bioracy udzial w wys$cigach dopiero od r.
1907, Pomimo tak krotkiego istnienia stajni bar.
Gourdand zdolal wygra¢ 621,717 fr.

Drugie miejsce przypadlo baronowi Edwar-
dowi Rotszyldowi, ktérego stajnia przyniosia
612,072 fr.

Do najstarszych stajni Irancuskich nalezy
Achilesa Foulda, stajnia ta jednak nie miala przez
dlugi czas powodzenia i dopiero w tym roku za-
jela trzecie miejsce, zdobywszy 510,870 fr. Fould
jest wlascicielem slawnego wyscigoweca Huliego,
a juz przedtem zaprezentowal slawnego oigiera
Libarosa, zdobywce nagrody miasta Paryza.

Kola sportowe we Francji interesuja sie zy-
wo stajnig . B. Durye'a, ktéry przeniést si¢ ze
Stanéw Zjednoczonych do Francji i zupelnie sig
tutaj zaaklimatyzowal. Konie tej stajni wystapily
po raz pierwszy w tym roku i odrazu przypadlo
im czwarte miejsce w udziale, a wlascicielowi
przyniosty 429,515 fr. i

Piate i széste miejsce zajmuja Vauderbilt !
Blanc, ten ostatni zdobyl 371,905 fr, Championa-
mi stajni Blanca byly Montrose 1l i Potulance,
ktére wzbudzily podziw wszystkich sportsmenéw-

Drugi jeszcze amerykanin zaimponowal swojg
stajnia i zajal sicdme miejsce, jest nim za$§ pre-
zes Nowojorskiego Jokeyclubu, August Belinont.

Na 6smem miejscu stangla zupelnie nowa
stajnia hiszpana San Miguela, wéréd ktorej wyro-
znil sig Swietny wyscigowiec Gorgorito. Dochodu
przyniosla ta stajnia 311,675 fr.

Dziewiatym 2z rzedu byl Artur Veil-Picard,
ktory objal stajnie po bracie, wreszcie na dzie-
sigtem miejscu stoi ogromnie lubiana w kolach
sportowych osobistos¢ p. Caillault; zdobyl on
301,067 fr.

Obok tych potentatéow jakze niklo wyglada-
ja uposledzeni przez los zawistny wlasciciele, na
ktorych jednak liczono w kolach sportowych, a
ktérych konie zawiodly zupelnie! Zawiodla np.
stajnia p. Aumonta i zdobyla tylko 20,750 fr. Je-
den z koni faworyzowanych przybyl na mete jako
siédmy, drugi nawet jako jedenasty.

Byloby nieslusznie, wymieniwszy dziesicciu
najszczesliwszych zwyciezedw na torze paryzkim,
pomingé bardzo zastuzonych wlascicieli stajni wy-
scigowych, jak np. panne de Vanteaux i p. de
Gaesté. Ci hodowcy nie puszeczali koni pod swo-
jemi barwami, ale niemniej zasluzyli sie wielce,
przygotowawszy do zwycieztw Martiala II1 i Im-
périala II.

Jak widzimy, uwazane ogdlnie za zbytek i
niepotrzebne trwonienie pienigdzy utrzymywanie
stajni wyScigowej, moze si¢ jednak wcale dobrze
oplacaé,
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Organizacja lotnictwa wojskowego w Rosji. Po
przenieslenlu  komendy wojskowego lotnictwa z glownego
zarzadu inzenieryjnego do jeneralnego sztabu, zamierza mi-
nisterjum wojny zmienié dotychczasowg organizacje wojsko-
wo-lotniczq na wzoér francuskiej. Postanowiono zalozy¢ w Ro-
sji Europejskiej i Azjatyckiej 40 stacje lotnicze z 6—8 lot-
niczymi do celéw wywiadowczych. Projekt ma by¢ wyko-
nany najdalej na jesieni 1913. Do tego terminu ma sie
ilosc lotniczych i samolotéw zwigkszy¢ do 300, szkoly lot-
nicze wojskowe za§ maja wypuszcza rocznie nie mmniej, jak
100 wykwalifikowanych lotniczych. W tym kierunku majg

LUBA GELANCZYKOW
niedawno wzniosta si¢ z pasazerky Ropien w Johanistalu do
wys. 2400 metrow zdobywajac rekord wysokosci dla kobjet

pracowa¢ juz dwie istniejace szkoly (Wars:/.awska i Sewa-
stopolska) i dwie majace dopiero powsta¢ w Taszkiencie
ina Syberji). Przewidy wane jest tez utworzenie posady inspek-
tora lotnictwa. Wskutek braku samolotow ma ministerjum
wojny obstalowa¢ 60—70 aparatow w rosyjskich zaktadach.

I marynarka posiada juz gotowy projekt w tym kie-
runku. Morza Baltyckie i Czarne otrzymajg flotyle wodno-
platéw, a we wszystkich wigkszych portach wojennych zo-
stang urzadzone stacje lotnicze. Daje sie odczuwaé szcze-
golna potrzeba sterowcow do obrony brzegow, ktére maja
by¢ umieszczone na Baltyku i Morzu Czarnem na specjal-
nych okretach. Budowane maja by¢ te sterowce w war-
sztatach w tym cclu urzadzonych. Wymagalne kredyty wy-
niosg 2 do 3 miljonéw rubli.

Lot Wieden—Berlin. Austryjacki Acro-Club w po-
rozumieniu z niemicckiem ogolno-panstwowym towarzystwem
lotniczem (Reichsflugverein) zamierza proponowany na rok
1913 lot Wieden—Berlin urzgdzi¢ dopiero w 1914 .

Lotnik v, Gorrisen wykonal niedawno w Johannis-
thal wzlot rckordowy na dwuplacie z silnikiem 100 konnyim,
unosit ze sobg w przestworza 6 pasazeréw. Obcigzenie cal-
kowite wynosito 435 kg.

Konkurs lodzi motorowych oraz wodnoptatowcéw
w Monaco w r. 1913,

Tegoroczny konknrs w Monaco, naznaczony na czas
od 1 do 15 kwietnia, da urozmaicony program, gdyz kon-
kursy todzi notorowych bgda sig kolejno zamienialy z takic-
miz wodnoptatow. Po wystawie todzi motorowych, nazna-
czonej na 1 kwietnia, nastapi 3 kwietnia otwarcie wysta-
wy latakéw wodnych, podczas gdy 2 i 4 kwiecien majg
stuzy¢ do prob todzi motorowych, ewentualnie latakow
wodnych. Konkursy, ktére potem nastgpig, beda naste-
pujgce:

5 kwietnia przed poludniem: Nagroda miedzynaro-
dowego Sporting-Clubu, bieg z forami na przestrzeni 50
km. dla pierwszych trzech serji krzyzowcéw, Po potudniu:
Nagroda pierwszego kroku, bieg 50 km. dla todzi 21-stopo-
wych, wedlug formuly Britisch Motor Boots Clubu (zawar-
tos¢ cylindréw motorowych 2'/,1):

6 kwietnia przed poludniem: Nagroda morza Sréd-
ziemnego, bieg z forami na 50 km.dla todzi 21-stopowych.
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Po potudniu: nagroda céle d’Azure, bieg na przestrzeni 50
km. dla krzyzowcédw czwartej serji.

7 kwietnia przed potudnicm: Nagroda Riviery, bieg
na przestrzeni 50 km. dla krzyzoweow pigtej serji. ~ Po po-
tudniu: Nagroda Monaco, lot na przestrzeni 50 km. dla la-
takéw wodnycli.

8 kwietnia przed potudniem: Nagroda dam, handicap
na przestrzeni 50 km. ze sprawdzonemi formami dla lodzi
21-stopowych. Po potudniu: Nagroda Monte Carlo, bieg
na przestrzeni 50 km. dla todzi wyscigowych.,

9 kwietnia: Bieg wyborowy o puhar narodéw; kry-
terium fodzi 21-stopowych na 40 mil morskich.

10 kwietnia: Mistrzowstwo morza, bieg 10 km. dla
krzyzowcow.

11 kwietnia: Puhar narodéw, bieg 150 km. dla
trzech todzi tejze narodowosci (narodowosé¢ lodzi oznacza
si¢ przez motor).

12 kwietnia: Wielka nagroda latakéw wodnycli.
2. Konkurs na przestrzeni Monaco-San Remo (Przystanek)
Monte Carlo-— Beaulieu (Przystanek)—Monaco.

13 kwietnia; Puhar ksiecia Monaco, bieg na prze-
strzeni mili morskiej, oraz kitometru dla todzi wysécigowych
i krzyzowcow.

14 kwietnia: Wiclka nagroda dla latakéw wodnych,
2. Konkurs na przestrzeni 500 km. z dwukrotnem opusz-
czeniem sie na morze, jednak bez zaprowiantowania aparatu.

Suma nagréd pieni¢znych roznych owych konkursow
wynosi ogotem 12,500 frankow; meldunki ualezy zgtaszac
do miedzynarodowego Sporting Clubu w Monaco. Zamknie-
cic listy meldunkowej nastapi 28 lutego 1913 r. o pdhocy.

Karawany samochodowe.

W ubjeglym tygodniu mozna bvlo na ulicach
Berlina podziwia¢ wybudowany przez jedne z fa-
bryk niemieckich karawan samochodowy, przezna-
czony do Ameryki, ktérego odbitke zamieszczamy
ponizej.

Jak méwia, znalazl ten nowy typ karawanu
z powodu swego imponujacego wygladu zewnetrz-
nego i spokojnego chodu wielkie uznanie u niekts-
rych gmin wyznaniowych, tak, Ze mozna mieé¢ na-
dziejg, iz w niezbyt odleglej przyszlosci tego ro-
dzaju wozy pogrzebowe beds juz zwyklem zja-
wiskiem na ulicach wigkszych miast.

Zgon pani Lockert. Przed kilku dniami zmarta
w Paryzu §. p. Julja Lockert, nadzwyczaj ciekawa osobi-
stos¢, kidrej nazwisko zapisane bedzie trwale w historji

21



= O

automobilizmu. Niczwykia to tez istota i niezwykle to zja-
wisko, gdy kobieta nadzwyczaj uwaznie $ledzi rozwdj ru-
chu samochodowego i gdy nawet obejmuje redakcje pisma
specjalneszo, ktore prowadzi z wielkq wprawg i rozwaga.

Po $mierci weZa, wtajemniczona we wszystkic spra-
wy, objela pani Lockert redakcjg zalozonego przy koncu
ubiegiego wieku pisma p. 1. ,Le Chaufeur”, gromadzac
koto siebie szereg najwybitniejszych inzynieréw i konstruk-
torobw. Kiedy w czerwcu 1902 roku z racji odbywajacego
si¢ wyscigu ,Paryz— \Wieden® wszyscy sportsmeni stawili
si¢ w stolicy naddunajskiej, nie zabrakto tam réwniez pani
Lockert,

Smier¢ tej niczwyktej kobiety przyspieszyly nadzwy-
czaj trudne warunki bytu, w jakich si¢ znalazta, na zaspo-
kojenie tez wierzycieli odbedzic si¢ niebawem w Paryzu
licytacja jej bogatych zbioréw sztuki, mebli i t. p.

WyScigi o ,Grand Prix% Francuskiego klubu Au-

srgoce
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podkowe u proga. Niejednemu zapewne automobilicie przy-
trafito sie znalezé podczas drogi zagubiong podkowe. Ta-
ka podjeta podkowe zauwazyliSmy niedawno umieszczong,
jako dekoracje, na odw atrku u samochodu. Wilasciciel ka-
zat poztoci¢ podkowg, ktora zreszta nosita wszystkic Slady
zuzycia. Na ciemnem tle wiatrochronu wygladala dosko-
nale.

Na torze w Broklands osiggnety w ostatnich dniach
fekkie samochody 9 nowych rekordow na przestrzeni pig-
ciomilowej. Przy starcie bez rozpedu zrobiono tg przesirzen
w 5 m. 14,.,. Przy przebyciu mili ze startem z rozpedu uzy-
skano szybko$¢ odpowiadajacg 59,y mil ang. Najlepszy do-
tychczasowy czas byl 5 m. 42 s.; wzglednie 56,,, mil
angielskich. Dwa nowe rckordy $wiatowe uzyskat pan Re-
sta na 30 konnym Sunbeam, kidry poprawit swéj rekord
89 mil 892 yardow na 92 mile 767 vardow. Przy tej spo-

sobno$ci postawil p. Resta i nowy rekord 100-milowy. Zu-

ey

Doktadny miodel samochodu Rolls-Rois, dziatajacy, jak duzy. Model ten kosztowal 25000 rubli,
czyli pig¢ razy wigcej od duzego.

tomobilistéw w r. 1913 dojdg jednak do skutku. Nie ba-
czac na nicdostateczng ilo$¢ samochodéw zameldowanych
do 1 paZdziernika, postanowita komisja sportowa klubu wy-
scigi w kazdym razie urzadzi€ i przedtuzy¢ termin zglasza-
nia si¢ do 1 grudnia za zwyczajnem wpisowem. Polozenie
polepszylo sie na razie o tyle, ze wiloskie zaklady ,ltala®
zapisaly swe trzy samochody z silnikami bez zaworéw, ty-
pu ,ltala-Avalve®,

Na torze w Broklands wykazat w listopadzie p. L.
A. Hancock na samochodzie 20-konnym ,Vauxhall* szyb-
kosci, dotychczas jeszeze nic uzyskiwane na tym terenie.
Jego nowe rekordy sgq nastgpujjce:

1 mila ang. (start z rozbiegu) w. 36 s. (L. j. 99,6 mil
angielskich).

10 okrazen toru (start z miejsca) w 17 m. 14 s. (96,3
mil ang.

30 mil ang. (start z miejsca w 30 m. 52 s. (97.16
mil. ang.

Podkowa jako talizman. Jak wiadomo przypisujg
podkowie juz od wiekéw znaczenic szczeScie przynoszgce-
go przedmiotu. Na wsi chetnie przybijaja starg, znaleziona
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2yt na to 1 g. 4 m. 54, stary rekord na t¢ przestrzen
wynosit I g. 6 m. 85,5 s.

: Konkurs na pochfaniacze wstrza$nien urzadza ,Mo-
to-Club de Belgique* w dniu 6 stycznia 1913 r. Meldunko-
we wynosi 100 ir, Jak dolychczas zglosity swoj udziat
przewaznie firmy belgijskie i francuskie.

Wystawa samochodowa w Barcelonie ma si¢ od-
by¢ w przysztym roku miedzy 8 marca a 2 kwielnia.

Do celéw transportowych w swej nowej kolonji
Libji zamowit rzad wloski 100 samochodéw cigzarowych.
Aby ulatwi¢ swobodny rich tych samochodéw odbywa sie
obecnie usilny remont drég w okolicy Trypolisu. ~Wtoski
,Touring-Club* wystawit juz nawet swym wilasnym kosztem
na miejscach krzyzowania sig droyg drogowskazy z napisa-
mi po wlosku i arabsku.

Podczas obecnej wystawy w Paryzu, na 3486
kol samochodowych, 789 jest zmontowanych pneu-
matykami ,,Continental, reszta dopiero przez
19 innych marek,



Wysokie kary za nieostrozng jazde samochoda-
mi. Rozpatrzeniu dumy ma by¢ podczas obecnej sesji prze-
diozony projekt prawa, obostrzajgcy znacznie kary za oka-
leczenie przechodniow, spowodowane nieostroznoscia kie-
rowcy samochodu. Dotychczas grozi kara 4 miesigcznego
wigzienia za okaleczenie, ktéiego nastgpstwein jest Smierc
poszkodowanego; podlug nowego prawa—8 miesigcy; moze
tez by¢ osadzonemu za to kierowcy odebrane na pewien
czas pozwolenie wykonywania dalej swego zawodu. Projekt
wspomina tez o tem, ze byloby do 2yczenia, by sprawy o
okaleczenic przechodniéw przez nieostroznych sainocliodzia-
rzy byly uwazane jako nie cierpigce zwloki i rozpatrywa-
ne natychmiast, bez uwzgledniania kolei porzadkowej.

Konkurs na nowe paliwo dla samochodéw. Wo-
bec stale wzrastajacych obecnie cen benzyny, ustanowit
klub automobilowy ,du Rhéne* w Lyonie nagrode 5000 fr.
dla wynalazcy paliwa, ktore mogloby zastgpi¢ w zupetno-
sci benzyne.  Blizsze warunki tego konkursu bedq wkrétce
ogtoszone. Czy nawet w razie dodatnicgo wyniku tego
konkursu, bedg mieli samochodziarze jaki pozytek, jest rzecza
bardzo watpliwa. Szukajgce bowiem gorgczkowo w obecnych
czasach nowyclt Zrodet dochodu wiadze skarhowe_ poszcze-
gélnych panstw nie omieszkaja zapewne oblozy¢ nowego
produktu wysokim podatkiem.

Miedzynarodowy konkurs sanek silnikowych od-
bedzie si¢ 6 (19) stycznia 1913 w Petersburgu z inicjatywy
Rosyjskiego Cesarskiego Klubu Automobilistow. Konkurs
ma si¢ odby¢ na srodkowej Newie koto budynku Cesar-

skiego Jacht-Klubu i na drogach wyspy »Krestowskiej«, -

Wpisowe wynosi 25 rb., ktére bedg zwrécone wszystkim
sankom, kiére rzeczywfscie stanely do startu. Konkurs od-
bedzie si¢ na przestrzeni S5 klm., po drodze za$niczonej i
na przestrzeni 3 klm. po luZnym S$niegu na terenie bez
drogi. Przytem nusza sanki silnikowe dowie$é, ze daje sie
je praktycznie zastosowa¢ w wypadkach, gdy zwyczajne
samochody, nawet z fafcuchami na kotach, nie mogg sobie
da¢ rady. Jako. nagrody otrzymajg zwycigzcy plakcetki zto-
te, wzgiednic srebne. W razie dostatecznej ilosci uczestni-
kéw, beda jeszcze urzadzone wyscigi szybkesciowe z na-
grodg w postaci puharu honorowego.

Doroczna konferencja zwiagzku miedzynarodowo-
uznanych klub6w samochodowych odbedzie sie 17 gru-
dnia b. r. w gmachu ,Francuskiego klubu Automobilowego
w Paryzu“. Porzadck dzienny wymicnia migdzy innemi
punktami: wniosek klubdw belgijskich w kwestji oznaczania
drog; angielskich o oficjalnem uznaniu rekordéw na torze
w Brooklands; prosb¢ o zaliczenie do zwiazku Japonskiego
Klubu Automobilowego; sprawozdanie komisji celnej i sta-
tej miedzynarodowej Komisji do spraw swobodnej komuni-
kacji samochodowe;j.

Wielka nagroda Ameryki w r. 19138. Ogloszono
obecnie warunki biegdw o wielka nagrode Ameryki na r.
1913. Wyscigi odbeda sie¢ 30 maja 1913. Najwyzsza
pojemno$¢ cylindréw zredukowano do 7,37 c¢. Najmniej-
szg wage ustanowiono na 725 kg. 1los¢ uczestnikéw ogra-
czono do 30. Dopuszczone do biegdw bedg tylko samo-
chody, ktére wykazg podczas jednego okrazenia toru (4 kim.)
szybko$é¢ nie mniejsza, niz 120 kg. Amerykanie liczg na
zywy udzial samochodéw europejskicl.
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Biegi dystansowe na rowerach podjete beda we
Francji w r. 1913 na wigksza, niz dotychczas bywato ska-
lg, terminy za§ tych wys$cigéw oznaczono w nastepujacych
mmiesigcach: W dniu 23 marca (pierwszy dzien $wiagt Wiel-
kanocnych) bieg Paryz-Roubaix; dnia 6 kwietnia Paryz-To-
urs; dnia 20 kwietnia Paryz-Menin; duia 17 i 18 maja Pa-
ryz-Bordeaux; dnia 8 czerwca Paryz-Bruksella; od 29 czerw-
ca do 27 lipca bieg okélny po Francj.

Na cate Zycie zdyskwalifikowany zostal stynny
francuzki cyklista dystansowy Latourface, kora za$ ta spot-
kala go za to, ze nmmnawiat réznych jezdzcéw, azeby w bie-
gu okdélnym po Francji zajezdzali droge Wiochowi Prate-
siemu., Nie poprzestal na tem Latourface i chcgc sie po-
zbyé groz’ncgo przeciwnika, podpitowat obrecz przy kole
Pratesi’ego, co moglto skoficzy¢ sie nawet katastrofa.

Klasyfikacja za mistrzostwo jazdy w Ameryce zo-
stata ostatecznie stanowczo ukonczona. Mistrzowstwo na
Ameryke Wschodnig zdoby! Kramer, ktéry pobit Grende.
Mistrzowstwo na Ameryke Zachodnia p'zyznano Alfredowi
Goullet (przeciwnicy jego Fogler, Helin i Lawson). Obaj
mistrzowie majg po & zwycieztw i 31 punktéw, gorowali
tez znacznie nad innymi jeZdzcami. Mistrzem za wytrzy-
mato$¢ w jeidzie zostat Georges Wiley, ktory okazal sie
znakomicie silniejszym od Clarence’a Carmen i Morana.
O tytul mistrza-amatora ubiegali sig¢ gitéwnie: Mac Dougall,
Lofter i Diver, pierwszemu za$ z nich przyznano ten tytul.

Pod przewodnictwem ministra handlu Fernanda
Davis’a odbyto sie niedawno 24-te zebranie gencralne ,Tou-
ring Clubu de France“. Ze sprawozdania prezydenta p. Abe-
la Ballifa okazato sie, iz klub rozporzadza obecnie docho-
dem rocznym, wynoszacym 400,000 frankéw. Klub wydat
w ciggu swego istnienia przeszto 3 miliony frankow na ro-
zne cele sportowe. Warto§¢ posiadanego domu wiasnego
wynosi milion fr., rezerwowy za$ kapitat przedstawia 200,000
fr. Na samg poprawe drég w Alpach poswiecit klub 200,000
fr., a na ulepszenie torow wyscigowych 12,000 fr. Takie
Swietne rezultaty osiagnaé mozna bylo dlatego, ze do klu-
bu natezy 132,000 cztonkow, regularnie oplacajgcych sktadki.

Spory narodowoS$ciowe, ktére nic pozwalaly na
wspélne dziatanie czeskiej ,Slavii* z prazkim Klubem nie-
micckim, zostaly szczesliwie zalagodzone, a nawet ,Slavia“
zgodzita si¢ pojecha¢ do Berlina, gdzie w tamtejszym Pa-
facu Lodowym rozegra wielkq partje z klubem sportowym
Charlottenburga. :
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Wielkie regaty todzi silnikowych i konkursy wo-
dnoptatéw odbeda sie w przysztym roku w Cherbourg’u.
Program bedzie obejmowat wy$cigi z Cherbourg’a do Sout-
hampton pod nazwg ,puharn kanalun La Manche“, ktére
potem maja mie¢ miejsce corocznie ze startem to w Sout-
hampton, to w Cherbourg'u. Przechodnig nagrode za te
biegi i nagrode dla zwyciezcy zobowiazaly sie ofiarowaé
rady municypalne obu miast,

ATLETYKA

Zbyszko Cyganiewicz zmierzy si¢ prawdopodobnie
niezadfugo z nielada przeciwnikiem, Niemcem Sturmem.
Teren tych zmagan dwoch atletow stanowi¢ ma Frankfurt
nad Menem. Poniewaz obaj mistrzowie oglaszaja, ze nieza-
leznie od walki migdzy sobg, gotowi s3 przyjac kazde wy-
zwanie, przeto spodziewaé sie mozna, 2e¢ do cyrku Sarra-
sani'ego w Frankiurcie naptywac bedg sportsmeni ze wszyst-
kich stron, pragnacy si¢ przypatrze¢ niezwykltym zapasom,

Walka o mistrzowstwo wszecb§wiatowe ma by¢
rozegrana w najblizszym czasie w Paryzu. Chodzi tym ra-
zem o zapasnikow lotnych, matej wagi. Jako przeciwnicy
stang na mezurze mistrz francuzki Criqui i mistrz angielski
Sid Smith.
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Stynny bokser, murzyn Jack Johnson, ktéry tyle

razy juz zaprzgtal swoja osobg sady w Chicago, w kilka
tygodni po $mierci swojej pierwszej zony pojat drugg mat-
2onke, znéw wybrawszy sobie dozgonng towarzyszke posrod
kobiet biatych. Tym razem zawart §lub z milodziutka Lu-
cylg Cameron, o ktérej uwiedzenie byt oskarzony. Johnson
jest nictylko $wietnym bokserem, ale i bardzo sprytnym
kupcem, skorzystal wiec z okazji $lubu swojego i prawo
wyrabiania film kinematograficznych z obrzedu za$lubni
sprzedat pewnej firmie w Chicago za 5000 rubli.

LapowiedZ nowej pracy prof. Jarkowskiego.

Mitemi wiadomos$ciami mozemy sie po-
dzieli¢ z czytelnikami naszymi. Redakcja ,Lo-
tnika i Automobilisty“ pozyskata od Szanowne-
go Autora, profesora Instytutu Technologicz-
nego w Petersburgu p. Jarkowskiego cenng
prace o laboratorjach aerodynamicznych, kto-
rej druk rozpoczniemy juz w nastepnym nu-
merze naszego pisma. Po dluzszem milczeniu
tak wysoko w kolach technicznych cenionego
pisarza rozprawa ta wzbudzi niezawodnie zy-
we zajecie wérod jaknajszerszych sfer czytel-
niczych.

Niezaleznie od tego druga jeszcze da-
rzymy czytelnikéw nowina, a mianowicie ta,
ze prof. Jarkowski przybedzie do Warszawy,
azeby w sali Stowarzyszenia Technikow wy-
gtosi¢ odczyt publiczny p. t. ,Postepy, doko-
nane w lotnictwie w ciagu ostatniego roku*.

Zajecie si¢ lotnictwem u nas nigdy nie
bylo zbyt zywe, od czasu zas zwinigcia ,Awia-
ty“, oslablo ono wiecej jeszcze, dlatego tez
sadzimy, ze przyjazd prof. Jarkowskiego i je-
go odczyt zelektryzujg ospalych i przyczynig
sie do wiekszego zainteresowania sie tym
dziatem nauki i ta potezng juz dzisiaj galezia
przemystu.

Urzgdzeniem odczytu, ktory odbedzie sie
w dniu 15-ym stycznia, zajmuje si¢ redakcja
sLotnika“, gdzie tez otrzymaé¢ mozna wszel-
kie blizsze informacje.

KSIAZKI NADESLANE DO REDAKCJI.

BIBLIOGRAFJA.

»20,000 km. w morzu powietrznem”. Pod tymn
tytutem ukazata si¢ w jezyku nicmieckim, wytwornie wy-
dana przez ksiegarnig¢ Q. Braunbecka w Berlinie ksigzka
inzyniera Hellmutha Hirtha. Ze wzgledu, ze autor odniost
wprost niezliczong ilos¢ zwycieztw, jak moze zaden inny
zeglarz napowietrzny w $wiecie, ksigzka ta budzi zywe
wéréd sportowcow 1 zawodowcdw zainteresowanie.

Hellmuth Hirth umie wrazenia swoje opowiadaé bar-
wnie, czylelnik przeto z zapartym oddecnem §ledzi jego
wszystkie perypetje, jego zawzigte walki z wplywami prg-
dow powietrznych, jego zachwyty nad czarujgcemi zjawi-
skami atmosferycznem:, jego loty ponad chmurami coraz
wyzej, ku stoficu. Dreszcz przejmuje czyteinlka, gdy dziel-
ny autor spostrzega, ze jego motor poczyna Zle dzialaé, i
gdy on sam z najwyzszen narazeniem Zycia opuszcza sie
na ziemig, azeby w niemozliwie trudnych warunkach wzbi¢
si¢ na nowo w gorg i.. zwycigzac.

Hirth miat jednak za swoja bajeczng odwage przy-
najmniej t¢ nagrode, ze zdotal atmosferze wydrzed jej ta-
jemnice i odstoni¢ je w tej ksiazce.

Nie brak tu rowniez cpizodéw szczerze humorysty-
cznych, zaleta tez wielkg autora jest to, ze nigdy nic po-
pada w suchy, oschly ton mentora i moralizatora. Zajaé
czytelnika, da¢ mu jasny obraz wrazen, jakie odniost ze-
glarz napowictrzny — oio cel, kiéry sobic Hirth postawit,
zadania za$ tego dopigt w spusoOb, przynoszacy zaszczyt
specjalnej literaturze niemieckiej.

Ksigzka ta rownie dobrze znaleZé sie moze w reku
kazdego zawodowca, jak i w reku tych, ktérych zajmujg
ostatnie zdobycze na polu sportowem. Niemniej dla dora-
stajycej miodziezy jest ona cennym nabytkiem.

U nas, gdzic tyle bezcelowych wydawnictw dla mio-
dziezy pojawia sie ustawicznie i gdzie bez wyborn ttéma-
czy sig¢ prace bezwartoSciowe, przyswojenie na jezyk pol-
ski tej pracy uwazamy za rzecz pozyteczng. Kto wie, czy
nie rozbudzitaby ona wiekszego zamitlowania do lotnictw.,
niz to si¢ dzieje obecnie.

Wit Ty,

Gimnastyka domowa Ukazala si¢ na potkach
ksiggarskicl, ,Gimnnastyka domowa", wydana naktadem ,Ru-
chu® przez p. Wiadystawa R. Koztowskiego, obejmujaca
wskazowki do prowadzenia éwiczen w domu wedle pod-
staw naukowych i opatrzona stu rysunkami. Jest to pierw-
sza w jezyku polskim praca oryginalna, bo zamierzona na
szerszg skale, uwzglednia zdobycze wiedzy i techniki no-
woczesnej w dziedzinie kuitury cielesnej. Autor stosuje
w dziele swoim zasady systemu Linga, 3 do éwiczen do-
mowych po raz pierwszy wprowadza picrwiastki skokn i
rzutu, czynige wytom w dotychczasowem traktowaniu gim-
nastyki domowej. Dokladne wskazoéwki i przepisy, doty-
czace wyboru ¢wiczen dla rozmaitego wieku, pozwoly z
ksigzki rzeczonej korzysta¢ kazdemu, kto dba ,o0 zdrowie,
piekno i zwinno$¢ swego ciata“.

T"es'c'. Z Nowym Rokiem.—Co przyni6st lotnictwu rok 1912.—Zawor czy suwak?—Rzucanie pociskow z ptatow-
B cow.—Samochod przejezdzajgcy rzeki.—Latajgce rowery.—Laboratorjum lotnicze na kotach.—Dama w sa-
mochodzie.—Kicrowcy przy samochodach cigzarowych.—Czeéci skiadowe samochodu.—Berlinka Grégo-
ire’a.—Garros wzniost sie na wysoko$¢ 5,801 metréw.—Wszechsport.—Otwarcie nowego Tatersalu.—Pa-
tac lodowy.—Dochody z przodujacych stajni wyscigowyclt.—Lotnictwo,—Samochody.— Wio$larstwo.—Ko-

larstwo.—Atlety ka.—Boksowanie.—Bibliografia.

Warunki priedpraty 1 Q0SIAWE: ia“iesmietss e rocxnic b 360, poTcomare oD, amie k. 75,
numera kop. 30.
SKEAD GEOWNY w WARSZAWIE
Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

Redaktor i‘Wydawca_Z_ygm_u—nt Dekler.

‘Druk A. Zieckowski i S-ka, Widok 3.
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Zastepcy i sklad fabryczny

J, RESTENRAUN. & §. RECHTLEREN,

Warszawa, Karmelicka Nr. 4.
Tel. 170-87. Adr. dla depesz 5,stabils.




-
Nier & Ehmer Beierfeld "5 |

Specjalna fabryvka lamp, genaratoréw, akkumula-
torow do samochodow, latarek i do rowerow

»NIRONA”’

Reprezentant na Krolestwo Polskie

I. FOLMAN, WARSZAWA.

Dom Agenturowo - Komisowy GALERJA LUXENBURGA
parter Nr. 70. oo Telefon Nr. 247-29.

—— Poleca po cenach konkurencyjnych. ——

¥
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BLIZKO POLTORA WIEKU ISTNIEJE NAJSTARSZY POLITYCZNY DZIENNIK POLSKI

Grazeta Warszawslta

ZALOZONA W 1774 ROKU. i ¢
,Gazeta Warszawska® stawia sobie za glowny cel dostarczanie dokfadnych, bezposrednio ze Zrodia czerpanych informacyi
o sprawach, ogél palski obchodzaeyceh, i oswietlanie ich ze slanowiska interesow .n;lrodc‘Jwych polskich.
REDAKCYA i ADMINISTRACYA: SZPITALNA 14. TELEF.: Redakcyi 88, Administracyi 25-51, Drukarni 172-28.
SKRZYNKA POCZTOWA 257. )
Rachunek przekazowy Nr. 14 w Banku Tow. Spéidzielcz.
CENA PRZEDPLATY: w Warszawie: rocznie rb. 9.00, pélrocznie rb. 4.50, kwartalnie rb. 2.25, miesiecznie k. 75, za odno-
szenie do domu 10 kop. miesiecznie. Z przesylka pocztowa: rocznie rb. 12, péirocznie rb. 6, kwartalnie rb, 3. Za gra-
= nica: kwartalnie rb. 4.50, Zmiana adresu 20 kop.
Cena oddzielnego egzemplarza 3 kop. Dostaé mozna we wsgys?(icli ajencyach pism, Kioskach i na kolejach. Prenumero-
wilé mozna we wszystkich kantorach poczfowyeh. Zadac numerow okazowych.
Najpoczytniejszy organ na prowincyi.




A TUTONMORBI I:E:

pierwszorzednych francuskich fabryk

OE DION-BOUTON ora CHENARD & WALCKER

Zadziwiajaco cichy bieg. Male zuzycie opon i benzyny. Samochody osobowe od naj-
skromniejszych do wyjatkowo luksusowych. Omnibusy samochodowe oraz samochody cig-
2arowe i ambulatoryjne. Ceny przystepne, Katalogi na Zyczenic gratis.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

MRAGRZYN OBUWIA l
Kwasiborski I
]

I Warszawa, Senatorska 28 m. 30.

-1 Telefon 239-88.

I Poleca obuwie meskie, damskie
I dziecinne, oraz obuwie spor=

é towe i mysliwskie.

e

[ Y

_—1
Firma egzystuje od 1872 r,

ZAKLAD
artystyczno-stolarsko-Rzezbiarski

KAROLA CHILKIEWICZA

w WARSZAWIE
ul. Koszykowa J& 58. Telefon 263-31.

Biurka zaluzjowe amerykanskie. Oprawa ro-

gow. Szafy do dubeltéwek i szafy zaluzjowe.

Yozyska oraz wyroby wchodzace w zakres wy-
robéw z drzewa.

NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE wyRABIA SPECJALNIE

. INZ.D. FRAENKEL Marszawa, Nowagrodzka 23: Tel. 18-62.

A

KAZIMIERZ 0SSOWSKI

INZYNIER i OBRONCA PATENTOWY.

BIURA PATENTOWE

PETERSBURG—Wozniesienskij Prospekt Ne 20.
; BERLIN—Potsdamerstr, Ne 5.

|

Inzynier Technolog Dr. A. J. GOLDSOBEL

BIURA PATENTOWE

WARSZAWA, KROLEWSKA 16. TEL. 37-52.
PETERSBURG, BOLSZ0J KAZACZ1J PER. 4.
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Lejek do przecedzania

systemu Dr, Béna, Metz, Sw. Ludwika 8. oczyszcza
henzyng z brodu i wody. Patent. w Niemezech za J 476472,

NA WYNALAZKI MODELE i MARKI FABRYCZ.

GOLDMANIELLENBAND

gl
Wnns_zAwn.Laszno N°8, Telefon N° 228. E
Przy wszelkich zapyfaniach do firm ogla-
szajacych sie¢ w pismie ,Lotnik i Auto-
mobilista* prosimy o powolywanie si¢ na

wydawnictwo.



1Y 0

MAJTASZY NAIBARDZIED ROZPOWSTECHNIONY
TYGODNIK ILUSTROWANY POLSKI

y

Dazac stale do ulepszen tresci i dziatu
ilustracyjnego

ZEOTY ROG

OD NOWEGO ROKU POWIEKSZA
OBJETOSC DO

40 stronic druku

dajac poza zwyklym dzialem ogélno-litera-
ckim spolecznym i biezacym

4 specjalne dodatki:

1) POPULARYZACJA WIEDZY.
2) LITERATURA OBCA.
3) FEMINA.
4) LODZ.

I PODWOJNA OBJETOSC!!

,,ZLOTY ROG”

POCZAWSZY OD D. 1 STYCZNIA 1913 ROKU DA-

WAC BEDZIE CO TYDZIEN DO ROZLOSOWHANIA

WSROD PREMNUMERATOROW POLROCZNYCH |

ROCZNYCH JEDEN OBRAZ, CZYLI, ZE W CIAGU
ROKU PRZEZNACZA

BEZPLATNIE

W2 Z I FER

WYBITNYCH MALARZY POLSKICH.

WARUNKI PRENUMERATY: W Warszawie rocznie
rb. 6—polr. rb. 3— kwart. 1.50. W Kralestwie i Ce-
sarstwie z przes. poczl. rocznie rb. 7 poir. rb.
350 — kwart. 1.75. Za granicg i za oceanem ro-
cznie rb. 10—pélr. rb, 5— kwarl. rb. 250. Za od-
noszenie do domu 15 kop. Kkwartalnie. Numer
pojed. kop. 15. Zmiana adresu--20 kop.

Redakcja i Administracja ,ZLOTEGO RO-
Ga*, Krolewska 27.

Tel.: Admin. 152-05, Redakcji 226-83.

NA ZADANIE NUMERY OKAZOWE WYDAJEMY
i WYSYLAMY BEZPLATNIE.

=
|
I
=

Piaty Rok Wydawnictwa GAZETA BEZPARTYJNA.
POD REDAKCJAR STEFANA GORSKIEGO.

-y I P X 3 INT ¢4

»DZIEN® reprezentuje kierunek demokra-
lyczny 1 sloi na gruncie wyraznie narodowym. Po-
piera handel i przemysl Polski. Stor na sirazy zie-
mipolskie) prze ui zachlannoseisy, niemiecka. ,,BZIEN*®
na rok 1913 offarowuje swoim prenumeralorom
cenne BEZPLATNE PREMJUM ATLAS GEOGRA-
FICZNY EUROPY. zlozony z 20 meknie wyvkona-
nych w lkolorach map i 4 stronic (ablic statystycz—
nyeh, obre azujacy stan militarny, kulluralny i eko—
nomiczny narodow obecnych. Allas zawiera naste-
pujace mapy: Ogdlna mapa Europy. Krolestwo Pol-
skie. Mapa gub. Cheilmskiej. Rosja. Rosja zachodnia
Rosja cenfralna. Rosja poludniowa. Austro- Wegry.
Galicja i Wegry. Niemcy. Panstwa Balkarskie. Anglja.
Francja. Wiochy gdérne. Wiochy dolne. Hiszpanja i
Portugalja. Szwajcarja. Danja. Belgja. Szwecja i Nor-
wegja. Mapy zawieraja dokladne oznaczenie miast,
kolei, egranie, gir i rzek. Atias ktoéry bezplatme
otrzymajg wszyscy prenumeratorzy ,,DNIA‘f
przedstawia wartosc¢ kilku rubli. Prenumera-
torzy, oplacajacy ,DZIEN“ z géry na rok 1913, olrzy-
maja Allas natychmlast przy wzniesienin przedplaty.
Prenumeratorzy kwartalni 1 polroczni otrzymaja bez-
platme Altlas i'mnp\ przy uiszezaniu u-lr1(mo| raty
prenumeracyjnej w rokn 1913. ,,DZIENS opricz
smialo pisanyeh artykuldw wstepnych, feljetonow,
wlasne) obslugi telegraliczne) i hlnmktukwj, daje
w lekscie pisma SZESC TYGODNIKOW poswieco-
ny: prowincji, Litwie i Rusi, nauce, literaturze
i sztuce, kolonjom polskim, ruchowi wspot-
dzielczemu i rolnictwu. Prenumerowanie  DNJA®
zastepuje trzymanie kilku na raz czasopism, W
»DNIUf* biorg udzial wybitne silty literackie
i publicystyczne. W odcinkach »DZIENS za-
mieszcza oryginalne powiescii nowele. Adres
wydawnictwa: WARSZAWA, WARECKA N»r. 15.

WARUNKI PRENUMERATY:

W Warszawie: Rocznie rb. 6.60, |m!|ntJ.1|lP rh. 3.30,
kwartainie rb. 1.65, miesigcznie kop 55, Za adnosze-
nie do demu kop 5 miesiecznic. Na prowincji i w Ce-
sarstwie: Rocznie rb. 9, ]:u!:oumt' rb, £50, kwartal-
nie 2.25, miesigeznie kop 75. Zagranica: Roczie rb.
14, palrocznie rb. 7, kwartalnie rb. 3.50, miesigez. 1.20.
frr~1u1mrmlnr;v oplacajacy i odbierajacy Atlas w
Adnmunistracji SDNTA® 7 1||[|\l h .In:Im]m\.\\n 1 koszidw
nie ponosza. Prenumers: itnu\ pragnicy Atlas olrzy-
mué poczla wiszezaja ol kop. na koszly pu-w-\lkx
1 opakowania. Kio pragnie ofrzymac Allas pickme
H]il.«i\\]il\ w angielskie plotno na koszta oprawy pla-
el 1 rb

4 dnfgm 1 Styegnie (919 T zdca0le wychodsie W Warszawle

ORRAWUTE

DWUTYGODNIK SPORTOWY (LURTROWANY

dia Mlodziezy Polskiej
pod redakeya

BRONISLAWA BOUFFALLA

Objetos¢ 2 arkuszy druku in 4-fo. w barwnej
okladce sportowej. z licznymi rysunkami w tekscie.
W adeinkit {m..'nw Litdyde'a Osburne'a p. ., Kri-
festwa Surlata, osuwla na H fu.,.1 ol sasy mm.'n:qv
arcvy. austryackicgo  fana Orthuljego malsonki.
Pronumu'ala wynosii W Warszawie. rocznis rh. 8.-- + pot-
rogenie pb, 3.—, kwartaluie rb. 1.50 # pravsyika ;:m;l;\\.q
rocenle rb, 7.—, pélroczoio rb. 3,50, kwarlalaie rb, 1,75, w
Galieyl. roozuie ‘kor 16 —, polrocenie kor. » kwartalnio
kor. 4, Cenn 2eszyin pojedynozego. w Warszawle Kop, 30,
¥ przesylkd pooztown kap, 36, w Galleyi kor. 0.80.
Adres Redakeyl: Warszawa, Krucza 4. B. Bouffalt
Allves Admisiraeyl: Warszawa, Al. Jerozolimskie 29
tel. 159-15 M. Ostaszewska.
KRAKOW GEHETHENER i S-ka,
Numer okazowy wysyla Administracya za nadestaniem kop.
35 w markach pocztowych.
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POD PROTEKTORATEM i KONTROLA

OWARTYSTWA AUTONOBILISTOW NROLESTWA POLSKIEGD.

WARSZAWA, ul. DLUGA N: 30. Tel. 246-94.

WYKLADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMAGJE NA MIEJSCU.

'PORADY DIA KUPUJAGYCH: SANOGHODY

yPrzeglad Techniczny”

TYGODNIK,

Najstarsze i najwigcej rozpowszechnione pismo, poswigcone sprawom
techniki i przemystu.

WYDAWNICTWA ROK 39. & & WYCHODZI W CZWARTKI.

Adres Redakcyi i Administracyi: Warszawa, Wodzimierska 3/5. (Gmach Stowarzyszenia Technikow).

. w Warszawie: rocznie rb. 10, pélrocznie rb. 5;
ERZEEPLATOLE, przesytka pocztowa: rocznie rb. 12, péirocznie rb. 6.

=
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Nowy llustrowany Dwutygodnik

Jateta Lesna | MySliwska

Rﬂﬂakc]a | Adminisiracja: Warszawa, Nowy Zjazd T

TELEFON 248-82.

=

— ==

Cena przedplaty z dostawa:

W WARSZAWIE i na PROWINCJI: ZA GRANICA:
rocznie (24 num) — Rs. 8.— Koron 24.— Marek 20.—
pbéirocznie (12 ,, ) — , 4— 3 12.— o 10. —
kwartalnie ( 6 ,, ) — , 2— A 6.— i S.

na "Ok '9'2 ('8 » ) — ” 5-'_ ” |5l_' » '2'—

pojedyricze numery 45 kopiejek.

—m—

Biro Techmiczno-Lomicze

NERO-OFFLE

W WARSZAWIE.
Sprzedaz i budowa AEROPLANOW
wszelkich Systelﬁow
OBLICZANIA — KOSZTORYSY
SILNIKI - SMIGEA

—— CZESCI SKEADOWE
Wyl. przedstawicielstwo motoréw

SANZANIS ——

Wyl przedstawicielstwo samochodéw

»AUTOMOBILETTE COIGNET*
Modele lotnicze i czgsci do nich
Saneczki i akcesorja do sport6w zimowych.

Tel. 209-44 — 4 Moniuszki 4, — Adr. tel. ,,Aeroficer,
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E Benzynq roznych ciezarow gatunkowych E
n (I
- APT[]W[]}-)I?RLZIE?JIAYSLUWE M AZUT” WARSZAWA, JASNA 6, B
® | HANDLOWE TOWARZYSTWO 39 TELEFON 80-58 i 15-60. =
E ———  TAMZE: '=
£ Oleje nayom, o, Vaeiowe v 1 niriv i sy, §
] T-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka. I
= Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe. =
=lllllllllIIIllllIiiiiillllllllllllllllllIlllllllllllll‘=
§ E , na biatym srebrzystym
E‘ PATE"TY § SZtu cce metalu oraz wielki wybdr
8 ——NA WYNALAZKI i t. d.— B STYLOWYCH PODARROW
é Dl'. Maryan Kl'Yian E w plztter;c’:cl:aj: bronzie
§ INZYNIER i OBRONCA PATENTOWY. § B ' HEN NE B :
T R R oL iR
§ o tin i RSl Lt L § Trebacka 1 (rog Krak.-Przedm.).

ﬂulu Salon | Najticz

Kantor: Warszawa, Wierzbowa 6. Telef, 43-32.
Sktady: [ Nowo-Senalorska 12. Tel. 258-75.
2\ Lubelska (Praga) W doma fahr. Wojeleehow.

Jeneralna reprezentacja pierwszorzedne] Bel-
gijskiej fabryki automobili

,» P 1 P E*

oraz pierwszorzednyel francuzkich fabryk
quiomobili, DmIbuSOW I WOZOW GieZarowych.

,,AUTOK“

FABRIK fiir RADKETTEN G.m. b, H

: BERLIN. 0.112. (Deutschland).
JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUCHOW i KOL.

Dostawca wiekszych fabryk w kraju i zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.

Katalog i cennik na zgdanie.




DRIMLER.

e ol

Niniejszym mamy zaszczyt zawiadomi¢ Sz. Klijentele, iz z dniem 15 Listo-
pada b. r. otworzylismy przy ul. Marjensztadt Nr. 4

Garaz i Warsztaty Reparacyjne

odpowiadajgce wygodnemi urzadzeniami i precyzyjnemi maszynami wszel-

kim wymaganiom najnowszej techniki, dzigki ktorym jesteSmy w stanie

" garazowac i reparowa¢ samochody ku zupelnemu zadowoleniu Sz. Kli-
jentéw i na jaknajprzystepniejszych warunkach.

Skiad nasz (Trebacka 13) zaopatrzony zostal w bogaty asortyment naj-

roznorodniejszych akcesoryi samochodowych, projektoréw, latarn, genera-

toréw, palnikéw, taricuchéw, sygnatéw, syren i t. d. pneumatykéw, ben-
zyny i smaréw pierwszorzednych fabryk.

,AUTO-PARLACE-UARSOVIE”
STANISLtAW BERSON

DRUK R. ZIECKOWSKI i S-ka WARSZAWR, WIDOK 3. Tel. 135-10.
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