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ul. Krolewska Ne 16 Telefony N: 11-64, 11-65.
Filja: Krak.-Przedm. 16/18. Telefon 28-74,

WSZELKIE WYROBY GUMOWE, AZBESTOWE, PAKUNKI, LINO-
LEUM, OBRECZE DO KOL POWOZOWYCH, OPONY SAMOCHO-
DOWE i ROWEROWE.

NIESLIZGAJACE SIE OPONY

»KOLUMB:

éﬁ;‘emll ' A SRR S=A [F=27

| 1@ 1 T=FERRUM |

ul. Krolewska Ne 16.
Telefony: 11-64, 11-G5.
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Wszelkie techniczne artykuly,
wyroby szmerglowe, polerownicze
maszyny.

SAMOCHODY
L BENZ”
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The N C°

WARSZAWA, Wierzbowa 8, tel. 72-60.
JENERALNA REPREZENTACIJA

National Cash Register C

Dayton, Ohio U. S. A.
Wielotysigezne maszyny (o pisania —

HAMMUND | MERCEDES

Maszyny
do

Liczenia

Bednarke blank. walcowana

Z hut, Lakladow Ostrowieckich, Puszkin,
Petershurskich Zaktadow oraz B-ci Busch, Ryga

na dogodnych warunkach poleca:

DOM HANDLOWY

L. ROMANUS

TELEFONY NeNe 7-95 4-42

Warszawa, ul. Graniczna N0 6, skrzvwka poczr. ar.
! CENY FABRYCZNE ! DOSTAWA PUNKTUALNA!!

SANMOTHODY STOEWER
Turystyczne, bezwzglednie powne, bardzo solidnej Konstrukel.

Wozy towarowe do celéw wojskowyeh subwencjowane przez Panstwo. Daleko tafsze od konnych.
CENY NAJNIZSZE.
Export do wszystkich panstw. ODu2y zioty medal.
E Pierwszorzedne referencje. Katalog na Zadanie,
"  Gebriilder Stoewer. Stettin Deutschland. s




Na|wigkszy skiad. Najwigkszy skiad.

HlH[llITE L1AGHIONE RURY SH[JE

wstysthich wymiardw w oajlepszym gatunku
do celow lotniczych.

| BT

B ERLI N Oranienstr. 1201

Katalog 8 R na zadanie.
Firma zatozona w 1869 r.

PLOTNO MIIPLAHUWE W Dajlepszym gatunku.
Silniki, Chtodnice, §
Smigla, Kolka,

Rompletne kierowniki,

Wal{y gietkie,
Drut stalowy, $Sciagacze,

Wiatromierze i t. d.

6.—Mk.

Wigkszy model dla garaiow.
1u0zan|yAm
eye[uje|n npomod z 1ypedfim
N 0S¥ B'uad

Lejek do przecedzania
systemu Dr, Béna, Metz, Sw. Ludwika 8. oczysucza
benzyng z brédu i wody. Patent. w Niemezech za J 476472,

SZOFER

z dwuletniag praktyka
POSZUKUJE POSADY

NA WYJAZD.

Oferty ,,Szofer—Prowincya‘ Redakcja
Lotnika i Automobilista.

RYSUNKI KONSTRUKCYJNE

monoplanu Efrichz-Rumplera

ZE WSZELKIEM| DETALAMI
DOSTARCZA

Inz. Leopold Szkélnik

Johannisthal.

p— —

lAnhalcka Fabryka Pojazdow

' 3
samotfiodowe Lewarki, Rrany, Trabki Syonatowe, preyrzady do montowania pnelmatykow elc

. nadajace si¢ do wszystkich typéw samochodgw produkcje jako specjalnos§é

g

Krause & Giinther,
DESSAU — ANHALT, NIEMCY.

sy

Prosze iadaé¢ katalogu S ,STEPNEY AUTO-REZERVE RAD G. m. b. H.”

"Xy

szkodzi nie robi ﬂ nie poprawia
“pm. gumie nfsul jej dobrze MR l gumy.
Diatego tez potrzeba kolo zapasowe i opony zapasowe chroni¢ za pomocg oslony z sukna satynowanego Stepney.
P P p Y i

Model 1dla kola Stepney. Model 2 dla wszystkich kél zapasowych i opon. Model 3 dla nie umontowanej opony
zapasowej i weza.

Zapewne

JﬂKZE TEI“ S?J?a;fg Z pnﬂsim ﬂp[mﬂ? jest pan
zdania, Zze powinny one trwaé¢ dluzej i lepiej: Niech pan sprobuje opone STEPNEY na czolowe kola ,GRIP".
_- BERLIN N. 39, Lindowerstrasse 18,19 Nie kupujcie malo wartosciow. naslad.




P R H W D Hu ‘Najstarszy polski tygodnik
1 demokratyczny i postgpowy
— Pos$wigcony sprawom polityki, zycia spofecznego, nauki, literaturyQi®sztuki.§ ==
LJPRAWDA" zgrupowala w roku biezagcym szareg nastgpujacych wybitnych jpisarzy:i!"‘,.gv >
Avanti, L. Biegeleisen, L. Brunn, Z. Bujakowski, L. Chovomanski, dr. Z. Daszyiskna-Golinska,. K. 'Ehrenlm-g,
W. Grubinski, F. Jabfcaynshki, Jersy Jankowski, K. Irzykowski, L. Konopacki,” S. Kiedrzynski, L. Kulczycki,
S. Mitaszewski, K. Pawlikowski, S. Pienkowski, M. Sterling, A. S vigty:inwiki, 4. Szesesny, L. i

. Wasilewski,
. M. lehanne-Walewska, B. Winawer.

W r. [913-ym abonenci LPRAWDY' w formie bezplatnego dodatku otrzymaja cenne
stawy dzielo znakomitego francuskiego uczonego S. Reinacka p. L. :

— ,.Orfeusz, powszechne dzieje religji‘t. ——

Prenumerata .PRAWDY*, w W -5-5?,[|\A'i{1 miesipcznie kop. 70, k“‘nx'_tellni:‘.- rb. 2, roeznia rb 5 z odnoszeniem do domu.
pocztowa do wszystkich miejse Krdlestwa, Cesarstwa i zagrunie): kwarts hiie 2l 2 kop. 50, rovznie, rb. 10.

Redakcja 1 Administracia: Warszawa, ul. Widok ) 3, [elefon 77-80. Redaktor: Wincenty Rzymowskl.

Kierownik literacki: Kazimierz Wroczynski.

europejskiej

7 przesylkn

ROK XXXVIII ISTNIENIA.

NAJTANSYA | NAJOBFITSZA ILUSTRACYA TYGODNIOWA dJa- RODZIN POLSKICH

BIESIADA LITERACKA DRUKARNI H
DAJE ZUPELNIE DEZPLATNIE PREMJUM NADIWYCZAINE: -

12 DUZYCH TOMOW NAJCELNIEJSZYCH POWIESCI

i ROMANSOW KA
znakomitych autordw polskich i abeych P
Redaktor i Wydawca MICHRAL SYNORRDZKI. e
BIESIADA LITERACKA obojmuje wszystkie rodzaje litaratu-
ry piekne), chwilg biezgea wszechéwintowa | wiedzg gruniexug w
formie popularnej, stowem wszystko, co stenowi nieodzowngy potrze- ®
be umystu inteligentnego. -

BIESIADA LITERACKA szezepdlnie uweglednia dzieje oj-
czyste, 2wlaszcza porozblorowe i pamigtki narodowe,

BIESIADA LITERACKA wszystkio artykuly obficie ilustruje. WHRSZHWH W|DOK 3

BIESIADA LITERACKA rozpoczyna w r. 1918 druk praey ilu- ) -
strowanej p, t. GROBY POLSKIE, zawierajyce] zyciorysy uczestni-

l;:ir:"g::;ﬁlluini& },ﬁﬁs r., pologltych w boju, skazanych na wygnanis, E——— TELEFO“ 135-10. e

PREMIUM

PR IO 12 dutych tom. wyborowych powiescii romansiw

otrzymuji bezplatnie wszyscy prepumeralorzy.

Przyjmuje wszelkie ro-

W poku 1918 damy w zupelnosci szareg znakomitych powiefci ory- ' ‘ '
ginalnych, kiére ze wzgloddsw cenzuralnyeh, ‘byly dotad znane zale- bOty w zakres drukar-

dwie w skroceniu: Michala Ceajkowskieyo ,Hetman Ukrainy*, Wernycho-

ra:* Boleslawily ,Zagadki® osnute na tle wypadkdw 1863 r. i inne; stwa WChOdZQCé po ce-

nadto powiesel Synoradikiego, ffawalewicss, Lamua, Bykowskiego, foniv- .. .‘
akiego, Nacskowskiego, Preyborowskicgn, Wileayniskiego, Wikfora Hugo, - (] naCh PrZyStQPnyCh. (m |

masa, Thekense, Coopera, Fevala, 1 arcydziela innych autordw. Z tych

dodawanych zupelnie bozplatnie keigkek, szybko utworzy sig dobo-

rowa biblioteka trwatej wartoscl, kswlalegea serce | umys? i ff o | e oo | e | e f s |
WARUNKI PRENUMERATY:

w Wayrszawie: rocznie rb. 6, pélrocznie rb 3, kwar-

talnie rb. 1 kop. 50 na prowieiic rocznie rh. B,

SPECJALNOSC:
polroeznie rb. 4, kwartalnie rb. 2. Zagrauica rocznie rb 10. Roboty handl?we' ban-
Oprawa wytworna ze zloconemi wyciskami na tle bar- kowe. Katalogi, cenniki,

wnem, dodawanych jako premium powiesSci: 3 toméw on broszury i t. p. on /. N\
50 kop., 6 tomow 1 rbh, 12 toméw 2 rb.

_ Na 2qdanie administracya wysyla nwner okazowy Dbezpiatnie.

RAdres redakcyi i administracyi: —lﬁﬂ nﬂ 1

PLAC WARECKI 4 Telefon 78-26. =

i Dwutygodnik poswigeony sprawom teshnicznya.
Przeznaczony dla szerokich mas pracujacych w przemysle.

. Zajmuje sie szczeg6lnie przemystem zelaznym.
“ Umieszcza artykuty z réznych dziedzin drobneg8 prze-

mystu, (blacharstwa, $lusarstwa i t. p.).
Podaje dostepne i tresciwe, opisy najnowszych wynalazkéw technicznych.
Zawiera mnéstwo rad i wskazowek nieocenionych w praktyce fabrycznej
i warsztatowej. '

24 18574ty rocznie, Cena kwartalnie: w Warszawie 1.50 na prowincji 1.90.
’ Redakeja i Administracja: Warszawa, Wsp6ina 37, tel. 237-76.
IKazdy zeszyt stanowi oddzielna calosé i moze byé nabyty w ksiegarniach lub kibskach! g
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Berlin-Schonberg, Hauptstrasse 159,

Pierwsza Fabryka

WOLKANIZATOROW

(w NIEMCZECH)
dla warsztatow, garazy i po-
drozy parowych i dzialajacych

goracvm powietrzem.

TANIE CENY.

Zadajcie pieknego” katalogu o naszyéh wulkanizatorach.

Sprzedawcy otrzymujg na wygodnych warunkach.

W
Oleje. i Smary do ‘Samochodéw i Aeroplanéw
najwyzszego gatunku

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego §wiata.

Sgq do nabycia we wszystkich znaczniejszych sktadach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach

plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtow.
Pray kupnle naszych olejow | smardw prosiiy swracat uwage na catost ~ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY

z naszg markg handlowa = ' Zarzad 1""|lf'ms'(r?i‘;'6 :'9“?51'2':%'((53 Aa 20.

9,Gargoyle ODDZIALY: ee:'n‘y‘-nﬂsz-AwlA it

I Krakowskie-Przedmiescie Ne 7. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
% Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18, Telefon Nt 424-33.

RYGA
b ' Wielka Piaskowa Nt 26. Telefon Ne 34-46.

ODESSA
Ulica Skobelewa M 10. Telefon Ne 11-00.

N. NOWOGROD

et Senat p ; Rozdestwienska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
ameldowang w Departamencie Przemystu . s
za Ne 10533, d. 18 Czerwea 1906 o Adres telegraficzny wszedzie ,VACUUM*“.

Wystrzega si¢ szkodliwych podrabiaf i falsyfikatéw!!




Przebieg Rutomobilowy

Odessa-Sewastopol-Odessa

ZWYCIEZCA
p- PENISLAN na samochodzie KEISS
NA PNEUMATYKACH

CONTINENTAL

Dyplom na 1 nagrode . Faatz na sam. Diksi na pneum. Continental
Dyplom na 1 nagrode . Leszczynski, Adler o Continental
Nagroda Odes. Klubu Sam. . Visconte o ! Fiat : Continental
Dyplom na nagr. Odes. Klubu . Rousseau Mercédes 1 Continental
Dyplom na nagr. Balios . Hilbensof Mércedes Continental
Dyplom na nagr. Balios . Rousseau Mércédes - Continental
Dydlom n3 nagr. Faatz .~ Faatz . , Diksi ; 5 Continental
Dyplom na nagr. Faatz . Penislan ! ! Keiss 4 Continental
Dyplom na nagr. Faatz . Leszczynski, Adler ’ ! Continental
Nagrode Continental . Penistan } Keiss > Continental

Calg przestrzen bez zmiany pneumatykéw: p. Faatz na Mércedes, p. Baker
na Opel, p. Diller na Windhof.

Rallye de Saint Sebastian

Oficjalni zwyciezcy Grupa A. p, Picard na pneum. Continental
przebiegu: 3 B. p. Amschef . Continental




OTNIK

IMIESIECZNIK ILUSTROWANY:

| POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOWI

Redakeia i Administracia; Nowogrodzka 40. Telefon 116-10.— Redakior i wydawca ZYGMONT DERLER, preyimuie od 2—4 .. |

Ne 12, ‘GRUDZIEN

WARSZAWA Rok Il. M

ORGAN TOWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO.

L’Aviateur et I’Automobiliste.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobiiisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40.

Pilot und Automobiliste.
Illustrierte Monatchrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

Numerem niniejszym zamykamy drugi rocz-
nik wydawnictwa naszego, a przystepujac do dal-
szej pracy w nowym, 1913-ym roku, uwazamy za
potrzebne rozejrze¢ si¢ w pracach juz dokona-
nych, azeby tym sposobem wysnué¢ wskazéwke do
owocnego dzialania w przyszlosci.

Przyznajemy sie otwarcie, ze rozpoczynajac
w r. 1911-ym wydawanie naszego miesigcznika,
czyniliSmy to z pewng trwoga o losy tego pisma,
Jakkolwiek bowiem z jednej strony wydawalo sig
rzecza wprost niemozliwa, azeby we wszystkich
trzech dzielnicach nie znalazlo sie dostatecznej
ilogci ludzi zainteresowanych rozwojem tak po-
teznych zwiastunow kultury, jakimi sa lotnictwo
i automobilizm, nie méwige juz o calej dziedzinie
wszechsportu, wchodzacego w zakres mnaszego
programu, to przeciez z drugiej strony wobec
znanej obojgtnosci ogélu naszego mieliSmy po-
wazne watpliwosci, azali pismo tak specjalne znaj-
dzie dostateczne poparcie zaréwno wsérod pisza-
cych, jak i wsréd prenumeratorow.

Obawy te, na szczescie, juz po wydaniu
kilku pierwszych numeréw okazaly si¢ plonne,
pomimo tez jawnej niechegci, jaka nam okazywali
ci, ktéorym si¢ zdawalo, Ze oni jedni maja prawo
do' glosu w sprawach, dotyczgcych zwlaszcza
lotnictwa, w krétkim stosunkowo czasie zdolalis-
my okolo , Lotnika i Automobilisty* skupi¢ naj-
wybitniejsze sily autorskie. Niemajgcy dla sie-
bie pola do pracy w kraju specjalisci, rozrzuceni
po wszystkich czesciach Europy i obcym oddaja-
cy swdj talent i swojg wiedze, na wie§¢ o po-
wstaniu w Warszawie ,,Lotnika i Automobilisty",
Jjaknajchgtniej pos$pieszyli ze swojem wspdlpra-

cownictwem, co tez pozwolilo nam pismo posta-
wi¢ na takiej wyzynie, ze pod wzgledem doboru
tresci nie ustepuje ono w niczem najpierwszorze-
dniejszym tego rodzaju wydawnictwom zagra-
nicznym, Ze zas staraliSmy sig¢ réwniez, azeby
w miare sil i §rodkéw ,,Lotnik i Automobilista*
odznaczal si¢ mozliwie najestetyczniejsza szata,
wigc tez zyskaliSmy szczere uznanie szerokich kél
czytelniczych.

Niemniej do zapewnienia powagi i uznania
pismu przyczynila sig uchwala | Towarzystwa au-
tomobilistéw Kr. Polskiego' ktére ,,Lotnika i Au-
tomobiliste’* obralo jako swoéj organ.

Zdajac sobie doskonale sprawe z tego, Ze
zbyt suche, zbyt fachowe, zbyt przeciazone cyfra-
mi i t, p. rozprawy i artykuly nie moglyby sieg
sta¢ strawg pozadang dla ogdélu, baczng uwage
zwréciliSmy na felietonowe opracowanie kazdego
przedmiotu, obok tez prac Zrédlowych w roczni-
kach naszego pisma znalezli prenumeratorzy caly
szereg barwnie kreslonych odcinkéw o tresci
ogdlno-sportowej. Bogaty dzial zawsze na dobie
bedacych ilustracji dopeinial calosci, co tem wie-
cej przyczynialo si¢ do jednania nam licznych
kol czytelniczych.

Ugruntowawszy w ten sposéb byt pisma,
nie zawahaliSmy si¢, pomimo bardzo nizkiej ceny
prenumeracyjnej, rozszerzy¢ ramy wydawnictwa
iw tym celu wprowadziliSmy rozmaite dodatki od-
dzielne, jak np. ,,Wioslarz Polski", przystgpowa-
lismy tez do wydawania specjalnych prac nauko-
wych, ktére prenumeratorom naszym odstepujemy
po mozliwie najnizszych cenach.

Spogladajac teraz w te przesziosé dwuletnia



i rozgladajac sie w tem, czego juz zdolalismy do-
konaé, z wiara 1 otuchag idziemy w przyszlose,
pewni, %e uznanie, jakie zdolalismy sobie zaskar-
bi¢, towarzyszy¢ bedzie pracy naszej roéwniez
w.roku przysziym.

Nie myslimy wcale neci¢ prenumeratorow
szumnemi zapowiedziami, jedno wszelako da¢ mo-
zemy zapewnienie, ze praca i staranno$é¢ redakeji
,Lotnika i Automobilisty* nietylko nie oslabng,
ale wzmoga sig wigcej jeszcze. Przedewszystkiem
tedy rozszerzac bedziemy wszystkie dzialy spor-
towe, uwzgledniajagc nawet te sporty, ktére dotad
u nas badz zupelnie s3 jeszcze nieznane, badz
tez nie zdolaly si¢ dotad zaaklimatyzowaé. An-
kiety, wywiady, felietony pierwszorz¢dnych pisa-
rzy, zaréwno w dziale technicznym, jak i w bele-

trystycznym — urozmaica¢ beda tre$¢ pisma, pod.

wzgledem za$ ilustracyjnym i typograficznym
wprowadzone zostang najnowsze udoskonalenia.
Wielki nacisk, jak zawsze, klas¢ Dbedziemy

na urobienie specjalnego slownictwa polskiego
i pod wzgledem wyrugowania nalecialosci obeych
dolozymy wszelkich staran, idac w tem reka w re-
ke z gronem wybitnych technikow naszych.

W najblizszych numerach ,,Lotnika i Auto-
mobilisty‘ rozpoczniemy znéw przerwana wskutek
nadmiaru innych zaje¢, a z takiem wuznaniem
przyjeta pracg pana prof. Jarkowskiego p. t. ,A.
B. C. Lotnictwa‘.

O innych zamierzeniach naszych zawiadomi-
my we wlasciwej porze, na razie poprzestajemy
na stwierdzeniu, ze pomimo stale podejmowanych
ulepszen, warunki prenumeraty pozostaja nadal
bez zmiany.

Ufni w peparcie usilowan naszych ze stro-
ny tych, ktérym rozwgj sportéw, a szczegélniej
rozwoj lotnictwa i automobilizmu .lezy na.sercu,
przystepujemy do dalszej pracy w raz obranym
zawodzie.

RS ——— ==V

Honkurs Klubu automobilisaw na Stowa , dutomonil”, ,garai” 1 ,Stofer”.

25 listopada b. r. rozstrzygnal sad kon-
kurs w sprawie stworzenia polskich wyrazow za-
miast francuskich: ,szofer, garaz, automobil. Na
konkurs przystano wogéle 235 odpowiedzi.

Za najlepsze uznano i zalecono do uzycia
powszechnego: zamiast slowa ,szofer® — wyraz
nkierowca,  garaz“ — wyraz ,zajezdnia‘.

Co sie¢ tyczy pojecia ,,automobil®, to oprdcz
uzywanych powszechnie sldw ,samochoéd" i ,sa-
mojazd" zadnego lepszego rozwiazania nie nade-
stano, wskutek czego w tym punkcie zadnej na-
grody nie przyznano; wskutek tego nagrode 50 rb.
za wyraz, majacy zastapié¢ ,automobil** klub nasz
przekazal do nagrodzenia autoréw slowa | za-
jezdnia*.

Wyraz , kierowca‘ nadestali pp. Jan Stanistaw
Nakielski i Romuald Pianko; kazdemu z nich przy-
znano nagrode po 2 rb,

Wyraz ,,zajezdnia" nadeslali pp. Bronislaw
Rudzinski, Ludwik Skawinski ze Lwowa, Adam
tuniewski i Stanislaw Strzemien Strojnowski; kaz-
demu z nich przyznano nagrode po 25 rb.

Sad konkursowy stanowili: z ramienia Stow.
technikéw pp.. Kazimierz Obrebowicz, Aleksan-
der Podworski i Alfred Smitkowski; z ramienia
nPrzegladu Technicznego' p. Stanistaw Manduk;
z ramienia redakcji ,,Lotnika i Automobilisty‘* p.
Zygmunt Dekler i z ramienia Towarzystwa auto-
mobilistéow Krolestwa Polskiego pp.: Kazimierz
Olszowski, Adrjan Chelmicki i Piotr Lubicz Strze-
szewski,

Wynik konkursu jest na ogél dodatni, gdyz
dal on dwa nowe, a przydatne wyrazy, ktore po-
winny wejs¢ niezwlocznie w uzycie.

Szofera moznaby wprawdzie nazwaé i sil-

niczym lub kierowniczym — pierwszy jednak
wyraz oznacza raczej maszyniste wogole, obydwa
za$ wyrazy majy te wade, ze s3 wlasciwie przy-
miotnikami. Jezyk nasz ma wprawdzie sporo te-
go rodzaju wyrazow, jako to: lesniczy, gajowy,
karbowy i t. p. bardziej jednak pozadany musi
byé rzeczownik istotny, podatny do wytwarzania
z niego dalszych pochodnych,

Wyraz nagrodzony tem sie¢ wlasnie odznacza,
mamy bowiem:

kierowcowa — zona kierowca,

kierowczyni = kobieta-kierowca (szoferka),

kierowczanka — corka kierowca,
kierowczy, kierowcowy = przymiotniki,

a nawet: kierowczy€ = uprawia¢ zawod

kierowczy.

Tymczasem wyraz kierowniczy, jako przy-
miotnikowy, do podobnych przetwarzan zupelnie
si¢ nie nadaje.

Wreszcie kierowca, wytworzony na wzor
wychowawca, hodowca, radca it p. jest
nowotworem, a wiec nie posiada on okreslonego
znaczenia w jezyku, mamy zatem pelne prawo
nada¢ mu wylgeznie tylko to znaczenie, jakie
uznamy za pezadane, a wigc np. znaczenie ,,SZ0-
fera‘.

Wspomniany w koncu motyw stosuje sig
i do drugiego z wyrazéw nagrodzonych, miano-
wicie do zajezdni. Nadto zajezdnia wytworzo-
na z tego samego czasownika, co ogdlnie uzywa-
ny ,zajazd* (w znaczeniu oberzy), nalezycie ma
da¢ pojecie zajezdzania do garazu, czy to dla
postoju, czy tez dla naprawy samojazdu lub ro-
weru,




I Miedzynarodowa Wystawa Lofmirza w Paryi

Tegoroczna, czwarta z koleji wystawa lotni-
cza paryska nazywa sie miedzynarodowa; jest to
jednak wlasciwie tylko oficjalny jej tytul na pa-
pierze.

Naprézno
bowiem bylo-
by szukaé¢ mig-
dzy wystawio-
nemi okazami
innych wyro-
béw, niz fran-
cuskie, Zato
wystawiono
tez ich bardzo
pokazna ilos¢,
bo az 78 apa-
ratéw  lotni-
czych znalazlo
pomieszczenie
w  doskonale
nadajacych sig
do celow wy-
stawowych ha-
lach |, Grand
Palais® .

Budynek wy-

innych, zaopatrzonych w dwukolowe wozy przy-
czepne. Samochody sa przeznaczone do przewo-
zu o0s6b potrzebnych do obslugi i materjaléw do
budowania namiotéw i t. p. Wozy przyczepne
stuza do prze-
wozu platow-
céow ze zde-
montowanemi
powierzchnia-
mi  no$nemi.
Samochody
POsiadaja wierz-
chy amery-
kanskie, wozy
za§przyczepne
sy cale otulo-
ne w plétnoe
namiotowe.Do
pociggu tego
nalezg jeszcze
dwa wozy po-
mocnicze, zao- -
patrzone w
pradnice, do-
starczajace
pradudlaobra-

stawowy ude-
korowano w
tymrokuszcze- ety =
golnie starannie. Juz przy wejsciu uderza przy-
Jemnie widza obfitos¢ zywych barw, uzy-
tych do pomalowania kadluboéw poszczegolnych
platowcow, co si¢ bardzo efektownie uwydatnia
na ogélnem niebieskiem tle draperji. Tak naprz.
aparaty ,boutre’a* trzy-

mane sg w tonle jasno-

Siedem pociggdw-samochodéw transportowych ministerjuin wojny dla platow-
2 A coéw wojskowych.

biarek, jako to
pily tasmowej,
- - wiertarki, to-
karki i szlifiarki. Dzigki tym urzgdzeniom moze
oddzial lotniczy w polu sam sobie zalatwi¢ nawet
wicksze reperacje I jest w stanie mieé¢ zawsze
w pogotowiu wigksza ilo$¢ zupelnie gotowych do
lotu platowecéw, Promien dzialania aparatéw lot-
niczych zwigksza sig dzig-
ki temu znacznie, gdyz

zielonym, ,Coudrona“ w
niebieskim, ,Bep* w czer-
wonym, a ,Clement-Ba-
yard* w szarym i t. d.
Przedewszyskiem ude-
rza wybitny udzial w te-
gorocznej wystawie fran-
cuskich wladz wojsko-
wych, wielka ilos¢ ,lata-
jacych“, wzglednie maja-
cych dopiero lata¢ dwu-
koki, obfitos¢ platowcow
wodnych i pojawienie sig
~Monocoque'u“, ktora to
nazwe¢ mozna chyba wy-
tlomaczyé¢ przez ,jedno-
plat w formie torpedy*.
Francuskie ministerjum
wojny wystawilo w par-
terowych pomieszczeniach pociag samochodéw cie-
Zarowych, majacych zastosowaniec w francuskich
wojskowych oddzialach lotniczych. Pocigg ten
sklada si¢ z samochodu prowadzacego i szesciu

tat wod H. F a z ustawiong itrai : 3
Dwuplat wodny arma{g\“;q}ls awiong z przodu mitrail traktuj francuskie sfery

w razie uszkodzenia nie-
potrzeba zawozi¢ ich z
powrotem do miejsca wzlo-
tu. Samochody pomocni-
cze bowiem moga- latwo
dojechaé¢ do miejsca ka-
tastrofy, usunaé uszko-
dzenia i zrobi¢ aparaty
znowu zdolnemi do lotu,

Poza tem napierwszem
pietrze wystawilo ministe-
rjum 25 platowcéw, prze-
waznie starszych typow,
ktére daja dokladny obraz
rozwoju francuskiego lot-
nictwa wojskowego i
$wiadcza, z jaka uwaga

mmilitarne ten nowy od-

tam przemyslu.
Wart widzenia jest;, tez zupelnie nowy
typ platowca wodnego marynarki francuskiej, no-
szacy miano ,la Marsaillaise“, konstrukcji Bré-
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geut’a 1 Dutertre’a. W przeciwiedstwie do obe-
cnie vzywanych platoweéw wodnych, ktére nie
sa niczem innem, jak zwyczajnemi platowcami, za-
opatrzonemi w plywaki, ,La Marsaillaisse” wy-
glada wiecej na lodz, posiadajaca powierzchnie

no$ne 1 smiglo powietrzne, ;

Cala wystawa, nietylko dzigki okazom mini-
sterjum wojny, ale i zakladow prywatnych, robi
wrazenle, ze platowiec staje sie coraz wiecej apa-
ratem, przeznaczonym nie do uZytku sportowe-
Na bardzo bo-
tak wyrazimy,

go, lecz specjalnie wojskowego.
wiem wielu platowcach, sie
ycywilnych®, znajdujemy
przybory w rodzaju ka-
rabinéw  maszynowych,
malych armatek i t. p.
Sporo miejsca na wy-
stawlie zajmuja tez ,ro-
wery latajace”, tak zwane
SAviettes’. Wystawiono
mniej wigcej z tuzin tego
rodzaju aparatow. Wigk-
szo$¢ z nich otrzymuje
naped zapomocg pedaléw,
ktére przenosza ruch dzie-
ki odpowiednio skombi-
nowanym czgsciom na
wyscko umieszczone $mi-
gto; smiglo to ma nada-
waé potrzebng do utrzy-
mania sie w powietrzu
szybkos¢ dwukolu, zaopa-
trzonemu w powlerzchnie
nosne, Wykonanie tego
rodzaju aparatéw jest bar-
dzo pierwotne, a w wielu
wypadkach wprost naiwne,
Pomimo to nie jest
niemozliwe, ze z budo-
wy ,rowerow latajacych*
moze z czasem powstac
zupelnie nowa galeZ prze-
myshu, gdyz koszta pro-
dukcji sa niewielkie, a a-

ze

nie“ i to, czego niema. Sterowcoéw w naturalnej
wielkosci np. brak zupelnie, powierzchni nosnych
formy Vlub w postaci strzaly, bedacych zreszta o-
becnie nawet dosy¢ w modzie, wystawa rowniez
nie posiada.

' Godna uwagi jest 1 ta okolicznosé, ze silni-
ki do celéw lotniczych z chlodzeniem woda sj
reprezentowane bardzo slabo. Trzeba bezspornie
przyznaé w tym roku palme¢ pierwszernstwa silni-
kom z chlodzeniem powietrznem, miedzy ktoremi na-
czelne miejsce zajmuja silniki  Gnoéme* i ,Renault*,

Silniki lotnicze sg reprezentowane na wysta-
wie bardzo obficie. Po-
dajemy tutaj kilka zdjeé
oryginalniejszych typow.
Do dokladniejszego opi-
su ich konstrukeji i dzia-
lania pozwolimy sobie po-
wrécié w jednym z na-
stepnych zeszytow nasze-
go pisma.

»Gwozdziem®  dzialu
silnikéw jest bezwarunko-
wo chlodzony powietrzem
silnik , Essethe* (rys. | fig.
1). Wcylindrze jego for-
my kolistej poruszaja sig
4 ttoki skonstruowane w
postaci odcinkow.

Calos¢ wystawy robi
wprost wrazenie, ze prze-
inysl lotniczy skierowal o-
becnie calg swag prace ku
celom lotnictwa wojsko-
wego. Daje sie bowiem
juz uczu¢ pewne ujedno-
stajnienie typow, stoso-
wnie do potrzeb armji;
buduje si¢ szybkie platow-
ce jedno i dwusiedzenio-
we (te ostatnie w wiek-
szej ilosci) z mocnemi
silnikami, moggcemi stu-
zy¢ do dluzszych wycie-

matorow nowego sportu
znajdzie sig prawdopodo-

czek wywiadowczych. Na
wielu aparatach sa usta-

CIEKAWE SILRIKI WYSTAWY. 1) Praekroj pruez silnik 60 konny rotacyjny Esselbe, . %o 3
g : 7) 60 Konny 7 cylindrowy Salmson. 3) 300 konny 8 cylindrowy Salmsou 3 cylin- V10m€, obracane na wszy-

Wielkie zaintereso- {rami wlofonemi # formié wachlarza. 4) 110 kouny 9 cylindrowiec Salmsou % pray- Stkie strony mitrailleus’y
wanie wzbudzaja tez pla- slawka zebala. 5) 60 konny Salmson 4 rownolegiemi cylindrami, 7) Rozragd siluika pozwalajace strzelaé we
towce o formach torpedy, Clerget, 7) 80 konuy 8 cylindrowy Laviator, 8) 80 keany 6 cylindrowiee tejée markl. wszystkich kierunkach, Ar-

bnie niemalo.

zwane przez francuzéw ,monocoque*. Przekrsj ka-
dluba tychsamolotéwnie posiada weglow, jest bowiem
okragly; caly kadlub jest w zupelnosci pokryty meta-
lem (blachg aluminiows i t.p.) fornierem drewnianym
lub tkaning inasycony ,Cillon Emaillit'em®, prepa-
ratem, podobnym do celluloidu, ale nie palnym,
a zabezpieczajacym w zupelnosci od wplywow
zewngtrznych, Dzigki tej metodzie otrzymuje sig
zupelnie gladkie powierzchnie, ktére przedstawia-
ja bardzo nieznaczny opdr powietrzny, co jest
niezmiernie wazng zaletg dla samolotéw. Do tego
tez celu, t. j. zmniejszenia oporu powietrznego,
daza  niezwykle proste i mnieskomplikowane
podwozia tych aparatéw. :
Zastanawiajgcem jest w tegorocznym ,5Salo-

mia francuska zakupila w ostatnich czasach tego ro-
dzaju uzbrojone platowce; podobizneg jednego z nich
tutaj podajemy. (Rys. IV). Blachy ze stali chromowe;j
zaczynajg widocznie powoli zamieniaé drzewo, a
nawet tkaning. Dwuplat trzyma si¢ i teraz jesz-
cze mocno na swent stanowisku. Z 49 aparatéw,
wystawionych przez 28 zakladéw lotniczych, 27
jest jednoplatowcow (z tej liczby 13 dwusiedze-
niowych) reszta zas dwuplaty, Miedzy platowca-
mi wodnemi 4 sa skontruowane jako jedno i sie-
dem jako dwuplaty.

ednosiedzeniowe jednoplaty wystawily za-
ktady: Bleriot, Borel, Bayard-Clement, Henriot,
Nunport i inne. Dwuplat jednosiedzeniowy re-
prezentuja zaklady Artois-Tellier, Dwusiedzenjo-
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we jednoplaty wytwarzajg Bleriot, Clement, Drze-
wiecki-Ratmanoff i inne. Daje sie wogéle zau-
wazyé, ze platowce o wiecej jak jednem siedze-
niu zaczynaja przewazaé. Przyczyng tego jest
prawdopodobnie okolicznosé, ze oficerow, bedsy-
cych w stanie réownoczesnie kierowaé aparatem i
robi¢ potrzebne wywiady, jest bardzo niewielu,
Okaznje sig¢ wiec potrzeba dodania takiemu lotni-
kowi wojskowemu towarzysza, np. oficera sztabu,
do robienia spostrzezen, dla niego wigc jest nie-
zbedne drugie siedzenie.

Poniewaz zarzgdy wojskowe wymagaja od
swych dostawcéw wiel-

pewne mnormalizowanie 1 robienie ich serjami.
Daloby sie moze to jedno zarzuci¢ nowemu kie-
runkowi, ze zwiekszenie wagi aparatéw dziala
ujemnie na ich statecznosé. O ile tylko ma swa
pelng moc zasada, Ze pewnie lata¢, znaczy ,nie
traci¢ nigdy szybkosci“, to powiekszenie cigzaru
bedzie zawsze przeszkoda dla statecznosci apara-
tu. Dzialanie chylu jest proporcjonalne do kwa-
drata szybkosci, jezeli wiec aparat stract swa
szybkosé, chyl odmawia posluszeristwa i samolot
moze sig wywréci¢ przy lada podmuchu wiatru,
W kierunku udoskonalenia platowcéw pod’
wzgledem aero-dypamicz-

kiej trwalo$ci samolotow,
szczegodlnie zas podwozi,
wi¢e daje sie tez zauwa-
Zy¢, Ze objetosci i wagi
poszczeg6lnych aparatéow
sig zwiekszyly.

Powstata tez juz kwe-
stja, czy to zwigkszenie
wagi nie pociagga za so-
ba strat w statecznosci
aparatu. Takie autorytety
lotnictwa, jak np. Garros
i Baumont, sa stanowczy-
mi zwolennikami lekkich
konstrukeji.

Ogdlna ceclig wysta-
wionych aparatéw jest
wyrazne dgzenie do spro-
wadzenia do minimum
wszelkich przeszkadzaja-
cych swobodnemu lotowi
oporéw; obrysia sg w
tym kierunku bardzo sta-
rannie przestudjowane i
skonstruowane; widzimy
tylko piekne, gladkie li-
nje; ilos¢ drutéw lacza-
cych jest znacznie zredu-
kowana; struny fortepia-
nowe znikly prawie zu-
pelnie; zastapiono je lin-
kami stalowemi lub me-

nym, nie daje wystawa
tegoroczna wiele nowego.
Zmian w obrysiach po-
wierzchni no$nych nie wi-
daé prawie wcale. Poste-
pow w kierunku zwiek-
szenia statecznosci apa-
ratéw réwniez nie zrobio-
no. Metody wyginania po-
zostaly prawie bez zmia-
ny, z malemi wyjatkami,
jak np. w jednoplacie-
tandem Drzewieckiego.

Z aparatéw do samo-
czynnego ustateczniania
wystawiono dwa, ktore
zreszta maja za cel tylko
ustatecznianie w kierunku
dlugosci. Pierwszy z nich,
systemu ,Doutre*, wyka-
zal juz praktycznie swe
zalety, Sfery fachowe spo-
dziewaja sie wiele po
majacym wkrétce pojawié
sie stabilizatorze tego sa-
mego konstruktora, a ma-
jacym nadawaé¢ statecz-
nos¢ i w kierunku lotu i
w poprzecznyin,

Drugi aparat ustatecz-
niajacy, systemu Morean,
ma gléwnie za zadanie

talowemi tasmami. Sie-
dzenia sg umieszczone do-
sy¢ gleboko, tak, ze ma sie
wrazenie dazenia do zam-
knietego nadwozia. Ten-
dencja ta rzuca si¢ szcze-
golnie w oczy w apara-

CIERAWE SILNIKI WYSTAWY. §[)Z108 konny 4 cyl. silnik ,Farala®, 2) 140

konoy. 18 ¢yl silnik rotacyjny4 La Rhone. 3) 60 konuy 7 cyi. stinik rotacyiny

Verdel. 4) 100 konny 8 cyl. sitnik Panbard 7 podwijnemi preewodaml do mig-

szankl gazowej. 5) 100 konny 12 cyl. chiodzony powletrzem silnik Renauil. 6)

150 Xonny 8 cyl. stlulk de Dion Bouton dla slerowcdw, 7) 50 kouny 4 cyl. Pan-

hard rownies do sterowcow. 8) uslroj 200 konnego 6 cyl. siinlka Chenu dla
slerowca ,,Astra Torres”,

niedopuszczanie do, ze
sie tak wyrazimy, stawa-
nia deba samolotu. 3

Nalezy jeszcze zwro-
ci¢ uwage na dwie za-
sady konstrukeyjne, ktore
daleko szersze

tach Bristol, Moran i M. Farman, Wszystkie po-
jedyncze skladowe czesci aparatéw s staranuie
obliczone na to, by dawaly jaknajmniejszy opér.
Wiele firim (Bleriot) zastosowalo podwozia prawie
cale metalowe, Silniki znikly prawie wszedzie
pod kapturami. W kierunku wygody zrobiono tez
wiele: siedzenia dla lotniczego i pasazeréw sa
wyScielane i posiadaja oparcia tak, ze mozna
w nich siedzie¢ bardzo wygodnie.

Prawie wszystkie nowosci i ulepszenia samolotéw,
ktére widzimy w tegorocznym salonie, sa przysto-
sowone do ulepszenia ich pod wzgledem militarnym,

Konstrukej¢ znacznie udoskonalono; pojedyii-
cze ich czg§ci s3 zamienne, co juz wskazuje na

znalazty
zastosowanie, anizeli w latach ubieglych, miano-
wicie — umieszczenie $rodka ciezkosci znacznie
glebiej i uzycie poziomych, nie nosnych, a tylko
tlumiacych plaszczyzn, :

W unizkiem umieszczeniu $rodka cigzkosci wy-
raza sie najoczywisciej juz wplyw konstrukcji pia-
towcow wodnych. Te ostatnie z zwyczajnych
platowcéw z plywakami staly sie plaskodenkami,
zaopatrzonemi w powierzchnie nosne, w ktérych
wszystkie ciezsze czgSci musza sig naturalnie mie-
$ci¢ w znajdujagcym sie u dolu kadlubie lodzi.
Zasada obnizenia polozenia punktu ciezkosci, acz-
kolwiek uchodzi jeszcze w sferach fachowych za
sporng, zdaje sig¢ bardzo pozyteczng dla statecz-
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nosci poprzecznej, sila bowiem odsrodkowa daje
w tym wypadku aparatowi potrzebne nachylenie
na skrgtach i przy zwrotach. Przy zastosowaniu
dajacych sie wyginaé¢ koricow powierzchni noénych

moze nizko lezacy $rodek ciezkosci przyczynié sie
i do tego, ze stateczno$¢ aparatu bedzie uzyski-
wana samoczynnie,

-

Kilka uwag o zaopatrywaniu samochodu na zime.

Wobec zblizajacej sig zimnej pory roku po-
winien kazdy posiadacz samochodu pomyslec¢
0 przystosowaniu swej maszyny na zime¢ i przed-
siewziaé $rodki zabezpieczajace prawidlowe dzia-
lanie silnika i podczas mrozow.

Przedmiotem, na ktéry nalezy zwrdci¢ szeze-
golnag uwage, jest przedewszystkiem chlodnica,
Jezeli samochéd jest zostawiony na noc w nie-
ogrzewanem pomieszczeniu, to nalezy wieczorem
wypusci¢ z chlodnicy wode i pu$ci¢é na pewien
czas silnik w ruch. Kurki spustowe winny by¢
przez noc otwarte.

Przy dluzszych przerwach ruchu podczas
dnia zaleca sie bardzo przykrywaé chlodnice
1 kaptur przeznaczong dla tego celu derka
i puszczaé¢ od czasu do czasu w ruch silnik, O ile
przerwy sa krétkie, to mozna nie zatrzymywaé
silnika, a da¢ mu tylko wolny bieg.

Podczas wiekszych
mrozéw dodaje si¢ zwy-
kle do wody jakikol-
wiek z $rodkéw utru-
dniajacych zamarzanie,
Aby to osiagna¢, nale-
zy naturalnie wypuscié
wszystka wode z chlod-
nicy i zmieszaé jg w
specjalnem naczyniu z
srodkiem utrudniajg-
cym zamarzanie.

Aby w mrozne dnie zabezpieczyé¢ wode cd
zanadto znacznego ochladzania sie, dobrze jest
okryé .dolng polowe chlodnicy stosownym kawa-
fen tektury. Szczegdlniej poleca sie ta meto-
da przy samochodach, posiadajacych chlodze-
nie samokrazne,

Przewody najasnié i t."p. nalezy tez dokladnie
zbadaé, czy niema w nich skroplonej wody. Znaj-
dujacy sie w oczyszczaczach gazu wilgotng wate,
pilsit i t. p. trzeba usunagé 1 zamienié¢ zupelnie
suchym materjalem, zamarzniecie bowiem tych
czeéci sprawia bardzo czesto powazne trudnosci.
Do wody w pomieszczeniu do wytwarzania gazu
nalezy naturalnie tez dodaé substancji utrudniaja-
cej zamarzanie. ]

Dobrze jest réwniez uzywaé zima latwo-
plynniejszego gatunku oliwy do smarowania sil-
nika, Cigzko plynne smary bowiem, szczegélnie
gdy samochéd przez diuzszy czas stal w zimnem
pomieszczeniu, twardnieja 1 wywoluja trudnosci
przez zatkanie przewodow, spustéw i t, p.

Skrzynke nastawnicy i trybow réznicowych

napelnia sie oliwa, gdyz smar staly staje sie za
twardym i przylega do Scianek skrzynki. Tryby
wskutek tego sa niedostatecznie smarowane,

Nalezy rowniez zima zastosowaé podgrze-
wacz przy ulatniaku i przekonaé sie o jego pra-
widlowem dziataniu. Przewody jego nalezy odjaé
i przeczysci¢, jak réwniez i uczyni¢ to samo
z znajdujacemi sie w nim sitkami,

O ile w Jecie uzywalo sig cigzszej benzyny,
to w zimie lepiej jest zastapi¢ ja lzejsza, ktora,
szczeg6lniej gdy silnik jest zimny, ulatnia si¢ le-
piej i ulatwia puszczenie w ruch silnika,

Rozruszanie samego silnika jest przy nizkiej
temperaturze czestokro¢ dosyé trudne i uciazli-
we. Azeby sobie te czynnosé ulatwié, nalezy
sie zaopatrzy¢ w mala koneweczke 2z benzyng,
Napuszczenie bowiem nieznacznej ilosci benzyny
w cylindry silnika ulatwia znacznie puszczenie go
w ruch, szczegdlnie w
tym wypadku, gdy sfe
uzywa ciezkiego ga-
tunku benzyny. Moze
sie¢ jednak latwo wy-
darzyé, ze koneweczka
z benzyna zostala za-
pomniana lub zginela,
Brak jej w takich wy-
padkach méglby bye
przyczyna  znacznych
trudnosci i wielkiego
nakladu pracy przy puszczaniu w ruch silnika.
Podajemy wiec tutaj kilka wskazowek, jak nalezy
sobie radzi¢ w tego rodzaju wypadkach, gdy cho-
dzi o wprowadzenie do cylindréw pewnej ilosci
paliwa za pomoca $rodkéw, ktére zawsze sa pod
reka.

A wigc, gdy sie¢ nie posiada koneweczki
z benzyna, mozna zdja¢ naparstek z zawozu po-
wietrznego pneumatyki, umocowa¢ go na sznurku
lub druciku i pograzy¢ w naczyniu z benzyna
(tig. 1). Naparstek posiada zawsze pojemnosé¢ wy-
starczajaca do napelnienia opréznionej koneweczki;
w braku zas jej mozna teZz wprost z naparstka
przela¢ benzyne do cylindréw. Ilos¢ benzyny
w naparstku wystarczy dla H cylindréw. Nalewa¢
ja mozna przez kurki kompresyjne lub otwory,
w ktore sg wsrubowane zaplonki iskrowe.

Fig. 1 wskazuje naparstek zapuszczony w na-
c'zynie z benzyna za pomocg sznurka, Uzycie
w tym wypadku kawalka drutu jest wiecej do po-
lecenia, gdyz naparstek wtedy ma polozenie pio-
nowe i napelnia sie lepiej.



Mozna zastosowaé jeszcze i prostszy spo-
s6b, polegajacy na tem, ze kawalek koncéw lub
galganka, chustke do nosa, lub co$ podobnego
nasyca slg¢ benzyna przez pogrgzanie za poinoca
sznurka lub drutu w naczynie z benzyng. Na-
stepnie wyciska sie wsigknigta benzyne w po-
jedyricze cylindry przez kurki kompresyjne (fig. 2).
O ile pod ulatniakiem lub samem naczyniem z benzy-
na znajduja sie kurki spustowe, wystarczy natu-
ralnie otworzyé tylko kurek i podtrzymaé pewien
czas pod nim korice, galganek lub chustke, az sie
nasyca.

Przy stosowaniu tego sposobu mozna tez
polecié trzymanie nasyconego benzyng przedmiotu
podczas puszczania w ruch silnika przed otworem
do wstepu powietrza w ulatniak. Wessane po-
wietrze nasyca sie w ten sposéb benzyna. Trzeba
jednak przytem pilnie baczyé na to, by skrawki
koricow lub pojedyiicze nitki galganka nie byly
wessane w ulatniak i go nie =zapchaly. Nalezy
wiec w tym wypadku konce i t. p. zawingé
w chustke lub co$ podobnego.

Puszezanie w ruch silnika przy nizkiej tem-
peraturze jest wogdle, jak juz wspomniano wy-
zej, stosunkowo trudne. W nieopalanych wigc
garazach lub innych zimnych pomieszczeniach
trzeba sig juz ucieka¢ do pewnych s$rodkéw po-
mocniczych, z ktérych niektére tutaj podajemy.
W garazach, oswietlonych elektrycznoscia, mozna
np. polaczy¢ przewodem maly grzejnik z obsada
zaréwki i umiesci¢ go pod kapturem po stronie
ssacej silnika, Zagrzany w ten sposéb silnik juz
po krétkim przeciagu czasu da sie latwo puscié
w ruch. Zamiast takiego grzejnika mozZna tez
uzyé puszki, opalonej weglem drzewnym, uzywa-
nej tez czestokro¢ jako ogrzewacz do nég
w wrzelkiego rodzaju pojazdach.

Aby niedopuseié¢ do zamarzania plynu ochla-
dzajacego w chlodnicy, daje sie czestokro¢ do
wody “*troche alkoholu i t. p. srodkow utrudnia-
jacych zamarzanie. Czesto uzywanym $rodkiem
ulatwienia rozruszania silnika w zimnem po-
mieszczeniu jest napelnienie chlodnicy, z ktérej
wieczorem dnia poprzedniego wypuszczono plyn,
wode goraca, dzieki czemu zagrzewa si¢ i silnik.
Czestokroé¢ jednak ogrzewa woda goraca, uzyta
w ten sposéb, jedynie chlodnicg, doszediszy do
cylindréw wystyga jednak do tego stopnia, ze ich
juz zupelnie nie ogrzewa., Aby tego unikna¢, na-
lezy wlewaé goraca wode w ten sposéb, by sig
dostawala najpierw do cylindréw. Uzywa sie do
tego lejka z wygieta szyjka. Wlana woda wplywa
dzieki temu nie w chlodnice, lecz w przewdd,
prowadzacy od cylindra wode z powrotem do
chlodnicy, a wiec ogrzewa najpierw cylinder. Le-
jek taki wskazuje nam fig. 3.

WODNOPLAT | JEGO ZALETY.

Ostatnia maszyna, jaka pojawila sie¢ w dzie-
dzinie lotnictwa, i ktéra absorbuje uwage kol
kompetentnych — jest platowiec, mogacy posuwac
si¢ po powierzchni wody, wznosi¢ si¢ i opuszcza
na nia, t.j. wodnoplat (hydroplan). Wynalazek ten

Jeden z picrwszych wodnoplatow,
wodnoptat (hydroplan) Loening’a.

odkrywa nowe drogidlalotnictwa, gdyz hydroplan
z maszyny, szybujacej w powietrzu, kazdej chwili
sta¢ sie moze lodzig z napedem mechanicznym
Zwyczajny platowiec, jak wiadomo, przed wznie-

sieniem sie musi przebiedz pewng przestrzeri po
ziemi, co czyni koniecznem posiadanie dosé ob-
szernego, wolnego i rownego terenu. Trudnosci,
zwigzane z kierowaniem platowca podczas lotu,
czynig dluzsze przebywaunie w przestworzach do-
stepnem li tylko dla najbardziej wytrawnych pi-
lotéw. Samo ladowanie wymaga réwniez wolne-
go 1 odpowiedniego obszaru, a lotnik, szybujacy
ponad nieznang sobie okolica, z obawg mysli o
konieczno$ci opuszczenia sig¢ na ziemie w razie,
gdyby jakas niedokladno$é¢ w dzialaniu silnika
zmuszala go do tego.

Z wysokoséci bowiem trudno jest bardzo wy-
rokowa¢ o wygladzie terenu w danem miejscu;
to, co wydaje sig rozlegla i doskonale nadajaca
si¢ do ladowania laka, moze w istocie okazaé sie
trzesawiskien,

Wszystkie te niedogodnosci znikaja z chwi-
la uzycia hydroplanu, ktéry pozwala opuszczaé
sie wszedzie, gdzie jest woda, bez Zadnego nie-
bezpieczenstwa,

Wobec tego nalezy dziwi¢ sig, dlaczego



w praktyce porzadek rzeczy zostal odwrdécony, t. j.
dlaczego hydroplan nie byl pierwiastkows formga
platowca. Otoz pierwsi wynalazcy na polu lot-
nictwa rzeczywiscie projektowali maszyny, majace
wznosi¢ si¢ i opuszcza¢ na wodzie. Oktawjusz
Chanute, ktéry byl pierwszym technikiem, zdaja-
cyin sobie sprawe z trudno$ci zwigzanych z Jot-

Wodnoptat porncznika Comneawa (Beammont), kiorym wykonano we Fran-.

¢yl szereg powmysluych prob.

nictwem, przestrzega przyszlych wynalazcow, by

prébowali swe maszyny zawsze na wodzie, gdyz
,najgorsza rzecza, jaka ich czeka w razie wypad-
ku, jest zamoczenie si¢“. Prof, Langley byl wy-
znawcy tej samej zasady. Hargrave, Kioss i Blé-
riot czynili pierwsze proby lotu na wodzie. Arch-
deacon w Paryzu postgpowal réwniez w ten spo-
s6b, cho¢ maszyne jego trudno nazwaé platowcem
w znaczeniu dzi§ przyjetem: byl to raczej rodzaj
latawca, holowanego przez szybko posuwajaca sie
lédz. Znane sj rowniez w tej dziedzinie prace
Fabre’a we Francji.

Wynalazea jednak pierwszego hydroplany,
ktory dal dobre rezultaty, jest Curtiss.

Zaznaczy¢ nalezy, ze do zbudowania pierw-
szej swej maszyny tego rodzaju Curtiss doszed!
zupelnie samorzutnie, bedac do tego-zmuszony
okoliczno$ciami. Platowce jego mianowicie bu-
dowano w Hammondsport, gdzie trudno znalez¢
wigksze otwarte i réwne przestrzenie. Miejsco-
wo$¢ ta zato lezy nad jeziorem Kenka, ktore
przedstawia doskonale pole wzlotéw, biorac oczy-
wigcie w rachube platowiec, przystosowany do te-
go. W roku wigc 1908 Curtiss zmodyfikowal
swéj platowiec ,June Bue® w ten sposdb, ze
zdjal go z kol, a umiescit na specjalnej formy
tratwie. Jakkolwiek jednak maszyna ta przedtem
odbywala juz dluisze podréze z dobrym skutkiem
ponad ladem, i jakkolwiek obecnie po zamianie
na hydroplan posuwala sie z pozadana szybkoscig
po powierzchni wody,. to jednak wznie$¢ sie w po-
wietrze nie mogla. Przyczyna tego jest latwo
zrozumiata; szybkosé¢ znaczna nawet na wodzie
byta zbyt mala, by hydroplan mégl wzniesé sie i
utrzymaé w powietrzu.

Wogéle przy budowie hydroplanu latwo péjsé
falszywa droga. Istnieje bowiem pewien warunek,
ktérego niezachowanie prowadzi do chybione-
go rezultatu; mozna wiec zbudowaé maszyne zu-
pelnie odpowiednia do lotu ponad =ziemia, ktéra
jednak z powierzchni wody nie bedzie mogla ni-

gdy wzbi¢ si¢ w powietrze, W istocie: ze zwiek-
szeniem szybkosci hydroplanu, sunacego po wo-
dzie, zwigksza sig i opdr stawiany przez fale jego
kadlubowi i to bardzo szybko, jednoczesnie zwie-
ksza sig i sila, podtrzymujaca plaszczyzny nosne,
lecz znacznie wolniej. Silnik hydroplanu przeto
mozZe pracowaé calag swg moca, by posuwaé ma-
szyne na wodzie z wielka zda sie szybkoscia,
lecz ona nie bedzie dostateczna, by wywolaé
pozadany opor powietrza, Ostatni wzrasta w sto-
sunku malych kwadratéw szybkosci: 4, 9, 16, 25
it. d,, gdy tymczasem opoér wody ros$nie jak du-
ze kwadraty: 64, 81, 100 i t. p. Widzimy wigc,
iz to, co znaczy ,szybko“ w wodzie, moze ozna-
czaé¢ ,wolno“ w powietrzu, Konstruktorzy hy-
droplanéw, przyjmujac pod uwage t¢ okoliczno$é,
musza dazyé albo do powigkszenia mocy silnikéw
swych maszyn, albo tez do zmniejszenia oporu
wody przez celowe urzadzenie kadluba lodzi. Rze-
czywisty wynalazek w omawianej dziedzinie pole-
ga wlasnie na zastosowaniu kadluba odpowiedniej
formy, i ten punkt technika Jotnictwa stara sig
obecnie rozstrzygnaé w najkorzystniejszy sposob,
Zadanie jej czesciowo zostalo ulatwione, dzigki
istnieniu lodzi wyscigowych z napedem mechani-
cznym, ktérych kadlub postuzyl jako model dla
lodzi hydroplanéw; oczywiscie wazne zmiany zo-
staly wprowadzone don i w ten sposéb wylonil
sie system lodzi, $lizgajacej sie po wodzie. Po-
za tem zwiekszono jej szybkosé, co réwniez odbilo
si¢ korzystnie na doskonalosci dzialania hydro-
planu.

Z chwila, gdy Curtiss po7niej szcze$liwie
znalazl! wlasciwa forme swej plaskiej lodzi o za-
rysie prostokatnym, pierwszy, praktycznie pozyte-
czny hydroplan wzniést sie w powietrze z po-
wierzchni wody. Poczatkowo budowano kadlub
lodzi do hydroplanéw z dwdéch czesci. Curtiss
jednakze zupelnje slusznie uznal, iz 16dz z jeduej
czgsci doswiadcza mniejszego oporu ze stroany
wody i lepiej utrzymuje na niej réwnowage. Dla
lepszego zachowania ostatniej, maszyna. jego zo-
stala réwniez zaopatrzona w male tratewki pod
skrzydlami, Wogcle duza zdolno$¢ zachowania
réwnowagi charakteryzuje hydroplan Curtiss’a,

Obecnie posiadamy wiele typéw hydropla-

Wodnoptat Curtisya. Sinik 780 MK. Diugesc fodsl wynosl 26 stop, saero-
kosé 3 stopy, ofebokoSt okoto 3 stop.

néw. Liczne zwyczajne platowce prébowano za-
mienia¢ na hydroplany przez zdjecie ich z kot
i ustawienie na tratwach z dwoch czesci. Lecz
wszystkie te maszyuy przestaja dzialaé¢ zadawala-
jaco z chwila, gdy powierzchnia wody poczyna
byé burzliwa. Stan tej powierzchni atoli bynaj-
mniej nie wplywa na sprawnoé¢ hydroplanéw o
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kadlubie z jednej czesci, co potwierdza tylko wyz-
szo$é ostatnich,

Na poczatku tego artykulu zaznaczylismy, ja-
kie zalety wogéle sy wlasciwe hydroplanom, kté-
rych to zalet nie posiada zwykly platowiec. Ostatni,
biorgc praktycznie, posiada zaledwie kilkoletnig
przeszloé¢, a juz bilans lotnictwa mozemy zam-
kna¢ $miercig wielu dzielnych pioneréw tego $rod-

Wodnoplal Carliss'a podczas lotn. Lotniczy, snajilujacy sig wewnatrs lodad,
sabezpleczony jest od rozprysknjace] Sl wody za homoca Mieprzemak. opony.

ka lokomocii. Ze wzrostem skali wymagan, jakic
stawiamy platowcom, wzrasta réowniez njebezpie-
czenstwo latania ponad ziemig. Bez przesady
przeto mozna lwierdzié, Ze przyjecie sie hydro-
planu zwiekszy zamilowanie do lotnictwa, czynige
je dostepnem nietylko dla zawodowcéw, ale ré-
wniez i dla przecigtnych sportsmenéw. Hangary
dla hydroplanéw z latwoscia moga byé ustawione
na wodach sportowych yacht-klubow. Zresztg, nie
moéwige juz o samej technice Jotu, znacznie ula-
twionej, gdy chodzi o aeroplan, i warunki pozo-
stawania w powietrzu ponad wody sa o wiele
przystepniejsze i hygieniczniejsze, niz nad po-
wierzchnia ziemi, W pierwszym wypadku bowiem

nie mamy w powietrzu tej ilosci kurzu, jaki uno-
si sie zawsze ponad ladem; nie mamy przeréznych
przeszkod, o ktére rozbijaja sie prady powietrza,
wywolujac w ten spos6b niebezpieczny ruch mas
jego.

Wreszcie cala powierzchnia wody posiada
jednakowsa temperature, Wobec tego usunigte jest
niejednostajne nagrzewanie sie powietrza, ktére,
jak wiemy, prowadzi do tworzenia si¢ wiréw po-
wietrznvch,

Krétko mowiac, warstwy powietrzne w bliz-
kosci powierzchni wodnej sa réwnie odpowiednie
dla przebywania w nich lotnika, jak wyZsze stre-
fy ponad zicmia. Okolicznos¢ ta posiada kapitalne
znaczenie, poniewaz czyni zbytecznem wysokie
wznoszenie si¢ hydroplann. W podobny sposéb
zachowuja si¢ ptaki nawet ladowe, ktore przesu-
wajac sie ponad woda, muskaja ja niemal swem:
cialem. '

Pewne szczegély konstrukeyjne, wywolane
odmiennemi warunkami, w jakich znajduje sie hy-
droplan, nie moga by¢ oczywiscie pominigte przy
jego budowie. Szczegoély te w znakomite] czesci
zostaly juz wystudjowane, a dalsze doswiadczenia
w tej dziedzinie niechybnie doprowadza do udo-
skonalenia nowej maszyny lotniczej, ktéra ma du-
Zg3 przyszlo§¢ przed soba.

Inz. Z. Kacsorowski.

Samochody ambulansowe na wojnie.

Jak wielkie znaczene ma samochod dla
wickszych miast pod wzgledem niesienia szybkiej
pomocy sanitarnej jest chyba rzeczg jasna. Naj-
lepszym tego dowodem
moze sluzyé¢ nasze ,Po-

czasie duza ilos¢ zolnierzy odnosi rany.  Jest
wiec bardzo wazna rzeczg mozliwie predko usunaé
lyCh wielu oka]cczunych z pola walki 1 odda¢

jaknaj$pieszniej w rece

gotowie“, ktore dzigki
zaprowadzeniu przystoso-
wanych do swych celow
samochodow, jest w sta-
nie nie$¢ pomoc daleko
predzej 1 co z tego wy-
nika, w znacznie wickszej
ilosci wypadkoéw, anizeli
przy uzyciu taboru kon-

lekarzy, Oczywistem jest,
ze wlasnie w tym wypad-
ku mogy samochody od-
da¢ wprost nieocenione
ustugi. Nalezy je tylko
odpowiednio przysposo-
bi¢ do tego celu.

W lecie biezacego ro-
ku odbyly sie we Fran-

nego.

Jeszeze wickszego zna-
czenia nabierajg samocho-
dy podczas wojny, na polu bitwy. Uzywanie
ogromnych mas ludzi w walkach obecnych cza-
séw ma ten skutek, Ze w stosunkowo krotkim

Samochod operacyjny Boulanta.

¢ji maunewry sanitarne,
ktérych celem bylo wy-
probowanie samochodéw
odpowiednio urzadzo-
nych do niesienia szybkich pomocy rannym na-
tychmiast na polu walki.

Pierwsze miejsce zajmowal samochéd ,ope-

Widok zewnetrzny.
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racyjoy“ Boulant’a, ktéry umozliwia robienie po-
trzebnych operacji na polu walki w waruukach,
nieustepujacych zupelnie normalnym warunkom
sali operacyjnej dobrze urzadzonego szpitala. Nie

Whnetrze samochodu operacyjnego Boulanta.

brak tam bowiem niezbednych urzadzen asep-
tycznych; ma si¢ nawet do uslugi elektrycznosé,
ktéra sie otrzymuje dzieki silnikowi samochodu.
Mozna wiec w tym operacyjnym samochodzie
poddaé¢ rannego dzialaniu promieni Rontgena,
i dzigki temu natychmiast dokladnie okresli¢ po-
lozenie pocisku w ciele 1 t. p.

Na rycinie 1 dajemy tu zewnetrzny wyglad
tego samochodu - szpitala. 40 -konny samochéd
ten miesci w sobie pokoéj operacyjny, naczynia,
i aparat do oczyszczonej z zarazkéw wody 1 inne
do celéw rontgenizacji. Umieszczona na samo-
chodzie pompa ssie wodg, ktéra przechodzi potem
przez aparat sterylizacyjny, otrzymujacy naped od
silnika samochodu; dzigki temu mozna w 24 go-
dzin dostarczyé wojsku 15,000 1. wody rozcien-
czonej z bakterji. Urzadzenie wewnetrzne po-
mieszczenia operacyjnego widzimy na rys. 2.

Gdyby pomieszczenie, przeznaczone na ope-
racje, okazalo si¢ za ciasne, to mozna rozbi¢
umieszczony przy bocznej $cianie samochodu na-
miot, ktory sluzy jako sala opatrunkowa.

Nie mniej interesujacy jest rysunek 3. z
ktorego wida¢, jak stosunkowo matym nakladem

kosztéw 1 pracy mozna zrobi¢ z normalnych sa-
mochodéw ciezarowych i wycieczkowych wozy
do przewozenia rannych,

{. Samochdd cigzarowy, przerobiony na woéz do przewozu
rannych.

Humanitarny i praktyczny cel opisanych
powyzej urzadzen jest tak widoczny, Ze kazdy
zrozumie i przyzna, jak wielkie uslugi moga
przynies¢ samochody przy niesieniu pomocy i ra-
towaniu rannych na polu bitwv.

Mato znana przyczyna zuzywania si¢ pneumatyk przednich két samochodu.

Na nadmierne zuzywanie sie pneumatyk kol
przednich samochodu, précz wielu inngch przy-
czyn, ma czasem i ogromny wplyw krzywe polo-
zenie tylnej osi. Przyjrzyjmy sie np. samocho-
dowi, ktérego o$ tylna EE’ stoi nic prostopadle,
a krzywo w stosunku do osi wozu XX’ (rys. I).
Jadacemu zwykle zdaje sie wtedy, ze w tych wa-
runkach samochod bedzie sie posuwal w kierunku
swej osi XX', przyczem kola tylne beda si¢ su-
waly po drodze i silnie zuzywaly, W rzeczywi-

stosci jednak tak nie jest. Dos¢ spojrzeé¢ narys. I
by skonstatowaé¢, 7ze ruch wozu w kierunku XX’
jest niemozliwy, i ze przeciwnie samochod opisze
krzywa okolo punktu O. Kierujacy sprzeciwia sie
przy jezdzie temu ruchowi po krzywej i instynktyw-
nie nastawia kierownice, by daé¢ samochodowi
ruch po prostej. Samochéd przyjmie wtedy po-
lozenie odpowiadajace mniej wiecej rys. II, przy-
czem posuwa si¢ on naprzéd w prostolinijnym
kierunku strzalki, podczas gdy os wozu XX’ stoi



KOLA-DULTZ

najlepsza naturalna pozywka dla mozgu i systemu nerwowego.

Usposobienie, dziatalnoS¢ umystowa, jak i wogole kazda inna oraz kazde poruszenie ciata, zalezne sg od mozgu.
Ostabienie, apatja, wyczerpanie, oslabienie nerwoéw oraz ogolna bezsilno$¢ sa oznakami braku energji zy-
ciowej. Ktokolwiek chce czu¢ sie zdrowym, rzezkim oraz cieszy¢ sie peinia wiadz umystowych i lizycz-
nych, jako tez dobra pamiecig, a prace i wszelkie trudy zyciowe, jako przyjemnos¢ odczuwaé, ten niechaj
zazywa Kola-Dultz. Jest to naturalna pozywka dla mozgu i nerwéw, odnawiajaca i odmiadzajaca jedno-
czesnie krew i bedgca w ten sposob Zradiem 2ycia i nowej sity dla wszystkich organdw ciata.

Kola-Dultz przywraca chec¢ do zycia i pracy

oraz uczucie miodosci wraz z jej zdrowiem i energja, ktére sa' rekojmig powodzenia i szczgScia. Przy
codziennem zazywaniu przez jaki$ czas Kola-Dultz, nerwy sie wzmacniaja, wszelkie oslabienie ustepuje,
a zdrowic i sity powracajg niezwlocznie.

KOLA zalecana jest przez powagi lekarskie calego $wiata i stosowana
w szpitalach i sanatorjach dla nerwowych. -

KOLA-DULTZ szczegdlniej zalecona byé moze sportowcom i turystom, jako $rodek
zapobiegajacy znuzeniu.

Prosze zadaé¢ KOLA-DULTZ bezpiatnie.

Teraz dnje kazdemu moznof¢ wzmoenienia nerwéw, wystarezy napisanie karty pocztowej z podaniem dokladnego adresu,
aby olrgymad BEZPEATNIE i FRANKO ilos¢ KOLA-DULTZ'u wystarczajgea do wyprdbowania zdumiewajacego®dzia-
tanin tego Srodka. Gdy skutek oknie sie zadawalniajneym, natenezas prosimy uprzejmie o laskawe zaszezycenio nas
zamdwieniem. Prosimy o zakadanie proby natychmiast, zanim W.Pan nie zapomni o 8wym zamiarze wyprobowania
naszero KOLA-DULTZ'u.

Akc. Tow. ,,Powszechna Fabryka Przetworéow Chemicznych w Budapeszcieff.
Reprezentacja: Warszawa, Nowy-Swiat 52. Oddziat 239.

JULES DURET & C®

“AISOR FONOEE €™ 1803

1
COGNAC

|
. |
|

WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL

Ignacy Politur
MOKOTOWSKA 65. Tel. 180-80.
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Samochéd 14—16 K. M. 4 cylindrowy zajmuje pierwsze micjsce
we francuzkim przemyséle samochodowym.
Na wszystkich wyscigach otrzymaly pierwsza nagrode.
ZADAJCIE ILUSTROWANY KATALOG.

Przyrzady do

SAMOCHODOW

wszystkich znanych firm po cenach tanszych od

egzystujacych dotychczas.
—=== Zadajcie ilustrowany katalogl =——

Punktualne i predkie wykdnanie.

DOM HANDLOWY

VOLUBS &« C&

2022 Rue Richer. 20—22. PARIS, Frange.




SAMOCHODY

SEEED ajbardaie oapowstechnione na swiete
.“5.?4; ﬂl/ T'anie, pierwszorze-

dnej wartosci, nada-
Ja sie na boczne i

Katalogi

= KOSZtOFysy ~ o piaszczyste drogi.

Wszystkie czesci
zapasowe
na skfadzie.

Wyfaczni Przedstawiciele

»ATLANTA“ Biuro Techniczne

Wi: A. Loth i M. Pietruszka Inz.

Warszawa, Jerozolimska 59. Tel. 20-42 i 88-42. %% ‘

L g

we vy o U B y 0 ))
»L Air Liquide
Nowosienna 3, tel. 89-34 i 272-35, ¢

wprowadza nowe artykuly: komprymowane powie-
trze, acetyléne dissous, instalacje, o§wietlenia

dla samochoddéw.

T o
YT .

- MR
% S_W [ATL0.

VIO W wintrze, Iustalacjn ofwiotlenia
Komprymowane pov za pomoca oneetyléne dissous,




Wszechswiatowy Samochodowo-Eksportowy

DOM HANDLOWY

JUTO ERPORT

5. Rue Laffitte, Paris (Paryz-Francya).

Na zadanie wysyla sie szczegétowy ilustrowany katalog samocho-
d6w, omnibus6w i wozéw ciezarowych wszystkich marek na 1912 r.

Szczegotowe objasnienia i bogate ilustracye ulatwiaja naszym

klijentom wybor samochodu.

Doromne skiady czefci- samochodowych o réyeh Systemoy.

— RAdres telegraficzny: Aeroto Paris.—
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krzywo do tego kierunku. Nie mialo by to zadnych
zlych skutkow, gdyby kola przednie staly zawsze
réwnolegle, stoja one jednak w rzeczywistosci
tylko wtedy row- :
nolegle, gdy sa-
mochséd posuwa
sie normalnie
naprzéd, t. j. kie-
dy przedluzenie
«czopéw osi kol
przednich lezy w
kicrunku samej
osi, Aleniema to
miejsca przy od-
<hyleniu  przed-
stawionem narys.
1I, gdzie przedlu-
Zenia czopow spo-
tykaja sie w pun-
kcie u, ktory le-
2y na przedluze-
niu tylnej (nor-
malnie prostopadtej) osi EE'

Samochéd wiec posuwa sie w kierunku
strzatki (patrz rys, II) prostolinijnie naprzod, przy-
«czem kota przednie nie stojg rownolegle, lecz sa
rozbiezne; to ujawnia sie¢ przez niepewne kiero-
‘wanie samochodu, rzucanie, straty na sile i znacz-
ne zuzycie przednich pneumatyk, ktére przy po-

suwaniu si¢ naprzod trg sie o droge. W kolach
tylnych zuzycie pneumatyk nie ma miejsca, gdyz
poloZenie ich w kierunku ruchu jest poprawne
i kola sg rowno-
legle jedno do
drugiego.

To krzywe po-
lozenie osi tyl-
nej spotykamy
nietylko w wo-
zach  lancucho-
wych wskutek nie-
ré wnomiernego
dzialania wyprez-
kéw lanicucha, ale
i w wozach z
przegubem Car-
dana. W tym o-
statnim wypadku

_przyczyny moga
byé¢ roine: wa-
dliwe polozenie
bocznych pretéw $ciggajacych, zgiecie sig Srodko-
wej podpory kardana lub kiepskie dziatanie jednego
z tylnych resorow.

W kazdym razie przy nadmiernem zuzywa-
niu sig przednich pneumatyk nalezy dokladnie zba-
daé¢ o$ tylng co do jej polozenia.

OMNIBUSY

Jak sobie francuscy inzynierowie przedsta-
wiajg przysztios¢ lotnictwa. dowodzi doskonale
nizej podana rycina omnibusu-platowca, ktéra
.czerpiemy z zupelnie powazne-
go pisma ,L’Aérophile*, gdzie
sa podane nawet tabele glow- )

POWIETRZNE.

rujacego, Omnibus posiada 5 silnikéw, umieszczo-
nych w postaci gwiazdy wokolo walu $migla, i da-
jacych jej naped za posrednictwem lancucha, Kaz-
dy z silnikéw moze byé¢ wyla-
czony i zrediwowany, bez po-
trzeby przerywania pracy pozo-

nych wymiaréw dla typéw, obli- s :
.czonych na 25, 50 i 100 pasa- o
.2Zerow.

Rycina nasza przedstawia

1
; { statych.
7' Podajemy tutaj ten projekt
& 4 ; g

dla jego oryginalnosci. Zastrze-

omnibus powietrzny z gléwne-
mi jego wymiarami, na 50 o-

gamy sie jednak, ze wszystko
to jest jeszcze tymC/asowo tyl-
ko ,muzyka przysziosci“. Poki

s6b. W szkicu srodkowym ozna-
.cza CG polozenie $rodka ciez-
kosci, ktéry lezy dokladnie nad
.0sig kotek wozka ladowniczego,
.aby utrzymaé¢ réwnowageg przy
wsiadaniu pasaZerow.
Pasazerowie nusza sie po-
stugiwaé pomostem H i sklada-
-nemischodkami, azeby sig dosta¢
do swych kabin B, L, L, L w
szkicu  dolnym plzedsta\waja,
forme przekroju glownej ostoi,
w C (szkic srodkowy) znaJdUJe
:sie paliwo, A jest pomieszcze-
niem dla mechanika, D - kie-

nie jesteSmy w stanie zapew-
ni¢ samolotowi absolutnej row-
nowagi we wszystkich moga-
cych sie zdarzyé wypadkach,
projekta takie sa jeszcze pra-
ktycznie niewykonalne. A wiec
tembardziej przy obecnym sta-
nie techniki lotniczej, kiedy
niespodziewane, silne uderzenie
wiatru, chwilowe niedopisanie
nerwoéw kierujacego moze staé
sig powodem takiej zmiany row-
nowagi aparatu, ze skutkiem jej
bedzie w wickszosci wypadkow
zawsze fatalny upadek.  S. H.
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S¥.A WA POILLEGES.,Y N\1I!

Slyszysz jak dzwony gdzie$ jecza zalosnie?
Jaka skarga plynie w ich dzwickach spizowych?
To 7al po $mialkach, ktérych w zycia wiosnie
Smier¢ uwieniczyla, miast wiencow laurowych...

Patrz: czarnvm kirem katalalk pokryty;

A ludzkos$¢ w holdzie cicho klonige glowe,
Patrzy na napis na trumnie wyryty,

Nad ktérym stercza dwa skrzydla orlowe:
Ci, ktorych dzien dzi§ obchodzim zaloby,
W swym locie bili nawet kréla ptakow!
A padli zemsta mocarnej przyrody

Za to, ze kwestje lotu z powijakéw

Rozwigza¢ cheieli, i przestaé¢ na zawsze
Niewolnikami by¢ prawa ciezkoseil...
Niechaj rozéwietla szczere modty nasze
Wasze ponure grobowe ciemnoscil.,

Wam, co$cie zwykli szvbowa¢ w bhlekity,
Rozbija¢ piersia niebosi¢zne chmury,

Nie na tej ziemi mogila wyryta:

Wam leze¢ wyzej ponad wszystkie goryl...

i

Styszysz? o dziwo! dzwony ton zmieniaja.
Juz nie brzmia nuta skargi, ni bolesci;
Placzace tony w nowe sig zlewaja,

W nich kazda nuta tylko tryumf{ miesci.

I wszech$wiat zmienia swoja posta¢ krucza,
Bo rozum ludzki duma go napawa...

A dzwony jeno uroczyscie hucza:

sSlawa poleglym bohaterom, slawa!®

St. Karpinski.

»SAMOCHOD I PLATOWIEC«,

Nakladem miesigcznika ,Lotnik i Automobilista“. 1912 str. 132,

Uboga jest nasza literatura, dotyczgca dwu najnow-
szych sposobow lokoinocji. Samochéd od lat kilku zyskat
u nas coprawda prawo obywatelstwa, chociaz daleko mu
jeszcze do tlego rozwoju, jakim cieszy sie na zachodzie.
Traktuje go si¢ raczej po amatorsku, jako przedmiot zbyt-
ku, natomiast malo wyzyskuje jako pozyteczny $rodek prze-
wozowy dla osob i towaréw. Co do platowca, to miat on
krotkg chwile rozkwitu, zanim jednak ze zdazyla rozwingd
si¢ jego technika, nastapit kryzys i jedyne prawidlowo pro-
wadzone przedsigbiorstwo rozbito si¢ i upadio.

Publicznos¢ obu galeziami lokomocji zajmowalo sie
dotad tylko sporadycznic. Nie bylo czasopism, ktoreby
ksztatcity i objasniaty jq prawidlowo. Sammochdéd i plato-
wiec sg dotgd dla wigkszosci spoteczenstwa niezwyklem
widowiskiem, przedmiotem zdumienia i obawy. 1 gdy nie-
mal kazdy Francuz umie prowadzi¢ samochéd, a w razie
wypadku spieszy z pomocq i radg, u nas znajomos$¢ w kie-
rownictwie samochodu ogranicza si¢ do garstki bardzo prze-
cigtnego wyksztalcenia kierowcow, a samochdd w razie koli-
zji lub uszkodzenie bndzi tylko zioSliwosé lub rado$¢ prze-
chodnia.

Gorzej jeszcze przedstawia sie sprawa platowca.
We Francji jest on przedmiotem dumy i ofiarno$ci narodo-
wej: nonas uwazano go jako kosztowna i bezuzyteczng za-
bawke i — potraktowano potemu.

Gtéwna przyczyna lezy w nieznajomosci przedmiotu
i trudnoSci lokalizacji najnowszych zdobyczy techniki. Bra-
kom tym stara si¢ od dwu lat zapobiedz fachowo prowa-
dzony miesiecznik ,Lotnik i Automobilista*, zamieszczajac
rzeczowe artykuly i wprowadzajac swych czytelnikow w taj-
niki wiedzy samochodowej i lotniczej. Odczekaé nalezy
wyniku ankicty, rozpisanej przez to pismo, w sprawic jego
pozytecznoSci i poczytnosci, zanim pozwolimy sobie na
ogoélny sad krytyczny. Pofrzeby zapewne nikt mu nic od-
mowi; chodzitoby tylko o forme i uklad.

Na razie z prawdziwg przyjemnoScig stwierdzi¢ wy-
pada jego zywotnosé, ktora ujawnila sie w tak pozytecz-
nem i ciekawem wydawnictwie jak ,Samochdd i Platowiec®.
Jestto pierwsza i jedyna polska ksigzka, kiéraby pokusila
si¢ o fachowe i popularne zarazem przedstawienic dwu tak
niezmiernie waznych przedmiotéw nowoczesnej techniki.
Ksigzka obszerna - wyczerpujaca, ulozona ze znajomosciq
materji, a uwzgledniajgca zarazem stan umystowosci naszej
na tem polu.

Oba dzialy, omawiajgce kolejno historje, systemy,
czgSci skladowe i konstrukcje samochodu i platowca, przed-
stawiajg niezmicrnic bogaty materjat dla fachowca zarGwno
jak i amnatora. Po krotkim wstepie historycznym przecho-

dzi dzicto do wykazania réznic zasadniczych rodzajow sa-—-
mochodéw. Nastepnie przedstawia ideg¢ samochodu i oma-
wia szczegdlowo najwazniejsze jego skladniki. Na pierw--
szem miejscu umicszeza oczywiscie silnik i jego czesci skia-
dowe. Gazowanie benzyny w ulatniaku, mechanizim za-
patowy, sprzeganic silnika, zmiany szybkoSci, przenoSnie,.
dyferencjal, kota, opony i nadwozie, przedsla\.\rione s dro-
biazgowo co do mechaniki i uzycia — a dziat ten koncza
zajmujace i pozadane wskazéwki praktyczne dia kierownika
samochodu, bez wzgledu na to, czy jest nim zawodowice
czy amator.

O dziesiec stron obszerniejszy jest dziat platowcow..
Mamy tutaj znow zarys historyczny, wyjasnienie zasady
lotnictwa i opis czesci platowca. ' Ksiazka opisuje dalej
szczegotowo pojedyncze dzialy platowcow, rozrozniajgc za-
sadniczo jedno i dwuptatowce. Tych opisow glownych Sy=-
steméw mamy dwadziescia i dwa, a w nich nie brak i wy-
szczegolnienia wynalazku polskiego inzyniera Bronistawskic--
go i wzmianki o jednoptaciec wodnym Fabre'a. Bogatszy
jest dziat ten o artykul ,Lotnictwo polskie® od r. 1898 do
1912 r., co moze mutatis mutandis i przy opisie samocho-
dn dla petno$ci obrazu i uwzg’lednié rmleZalo,.

Bardzo wazny ustep koncowy, zawicrajgcy stownic-
two polskie samochowe i lotnicze, ntworzone przez osobna
komisje Stowarzyszenia Technikow. Jesito poczatek tak po-
rzadanej nomenklatury polskiej, nie ze wszystkiem przepro-
wadzonej do konca, niemnicj przecicz bardzo cenny.

Ksiazka, wydana starannie, zawicra wielky ilo§¢ ry-
cin i rysunkéw, objaéniajacych czytelnika i ntatwiajgcyclr
mu zrozumienie konstrukcyjne.

Ukazanie sig dziela tego, ktérego wydanie duzo ko-
sztowato trudu i pracy, z szczerg powita¢ nalezy radoscia.
Skorzystajy z niego zwolennicy jazdy samochodowej i przy-
jaciele lotnictwa, nad Kktorego zastojem dutor stusznie ubo-
lewa. Najobszernicjszy w ksigzce dziat techniczny bedzie
niezbednym podrecznikiem dla amatorow i uczniéw jazdy
samochodowej, zwtaszceza Kierowcow, oraz w przyszlosci o ile-
lotnictwo u nas 1a nowo si¢ rozwinie, dla zwolennikow
i wykonawcow tego sportu.

Ksigzka powinna stworzyé¢ przelom w nieco rozbiez-
nym i bezkrytycznym sposobie, z jakim w pierwszym wzgle-
dzie traktuje sie u nas samochéd. Kazdy wlasciciel samo-
chodu, ktéry chece zna¢ swag maszyng i Kontrolowaé swego-
szofera, zapoznac¢ z niem sie winien.

Wydaniem ksigzki ,Samochéd i Platowiec* usunieta
zostata jedna z najwi¢kszych bolagczek na tem polu.

To jq zaleca najlepiej.

Tadeusz Jaworshi.



2z motorem dwukonnym Terrot-Zedel.

T Motocykl Terrot 7
| |

Jest to przyrzad idealny do kazdego
| uzytku, nadzwyczaj wykonczony, posiada
‘ wszelkie przybory pozyteczne, lekki i

pewny, nie zna zadnych katastrof. wszy-
| stko wykonczone solidnie i porecznie.

s i s s ||| () POILLO

stemow, z zastosowaniem szybkosSci bezposred-

niej, zwrotnej fabryka o 1. 2. 3. 4. 6. 8 i 10 |
| szybkosSciach. '
Jest to jedyna, ktora wygrala wszystkie wyscigi
JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

i wytrzymatoSei ,Touring Club de France®.
Zadajcie katalogu
| adaj g A P - WARSZAWA,
. Terrot & Co. Dijon. Francya. ini, Michat Lﬂb@ﬂdz $-to Jerska 11 tel. 202-72.
= — Skt cagsel samovhiodowyeh | warszlaly reperacyjne  telef. 256-76

Nier & Elimer: Belarfeld: L

Specjalna fabryka lamp, genaratorow, akkumula-
toréw do samochodow, latarek i do rowerow

Reprezentant na Krélestwo Polskie

I. FOLMAN, WARSZAWA.

Dom Agenturowo - Komisowy GALERJA LUXENBURGA
parter Nr. 70. == Telefon Nr. 247-29.

—— Poleca po cenach konkurencyjnych. ——

3

Prosze zada¢ katalogu S ,STEPNEY AUTO REZERVE RAD G. m. b. H.*

Jezell nie, to niech Pan
sobie sprawi

(1Y PAND PREVCHOONS ™™ T CATWOSCND e fsitms

Spiesza o */, czasu i ulatwial

BERLIN N. 39, Lindowerstrasse 18/19 Nie kupujcie malo wartosciow. naslad.
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Automobile slynnej Swiatowej marki

MTCHELL

20 HP. 24/30 HP. i 50/60 HP.

Konstrukcja specjalnie mocna. Wykona-
nie pod gwarancja. Ceny przystepne.

GENERALNE ZASTEPSTWO MA HRGLESTWO i GALICIE
Inzynier JUL. MADEYSKI.
Nowogrodzka 44 m. 17. Tel. 263-65.
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PATENTY

—— NA WYNALAZKI i t. d.——

Dr. Maryan KryZan

INZYNIER i OBRONCA PATENTOWY.

oooo

POZNAN | WARSZAWA
Rycerska 33, | Nowogrodzka 24,
telef. 26-50. | telef. 188=50.

00000O000000D00000000000000
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0oO000000000000000000000000000D00000
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NA WYNALAZKI MODELE i MARK] FABRYCZ.

GOLDMANIi ELLENBAND
Warszawa, Leszno N28, Telefon N? 228,

r_“-
Firma egzystuje od 1872 r.

ZAKLAD
artystyczo-stolarsko-Rzezbiarski

1

w WARSZAWIE -

ul. Koszykowa J& 58. Telefon 263-31.

Biurka zaluzjowe amerykarskie. Oprawa ro-

gow. Szafy do dubeltéwek i szafy zaluzjowe.

tozyska oraz wyroby wchodzace w zakres wy-
robéw z drzewa.

h

BIURO HANDLOWE

WLODZIMIERZAR LITWINOWICZA

Warszawa — ul. Szopena Ne 14.

== e A ———
Bezkonkurencyjne, z powodu swej doskonatosci
w catej Europie rozpowszechnione aparatu
do oSwietlenia gazem powietrznym
wSIRIUS €,
Koszt oSwietlenia lamp o sile zbiorowej 160 $wiec
1'/. koplejki na godzine.
Wszelkich infermacji udziela si¢ chetnie i bezptatnie,

f Inzynier Technolog Dr. A. J. GOLDSOBEL n

BIURA PATENTOWE

WARSZAWA, KROLEWSKA 16. TEL. 37-52.
PETERSBURG, BOLSZ0J KAZACZIJ PER. 4.

SOEEERT NS I GRS | D

[
MRAGRZYN OBUWIR ﬁ
Kwasiborski l

]

| o))

Warszawa, Senatorska 28 m. 30.
: Telefon 239-88.

]

I Poleca obuwie meskie, damskie
é towe i mysliwskie.

s

i dziecinne, oraz obuwie spor= g
s

'KAROLA CHILKIEWICZA %
J

y

NA WYNALAZKI,MARK! i MODELE WYRABIA SPECJALIE

| INZ.D. FRAENKEL Wassoa ooz 23:To. 1862,

EnnnnnunnnnnnnDuunnunnnnnng
O Oleje, Smary, Pasy transmisyjne §
g i Surowee g
E Z pierwszorzednych Zrédel po cenach Ell
0 = konkurencyjnych, o O
O O
'D' POLECA: E
E Dom Handlowy E
O WALDEN 1 MAJEWSKI B
E Warszawa—Praga. Telefon 219-22. El]
O = o0 }
OoooOo00000000000000000000a

Przy wszelkich zapytaniach do firm ogla-

szajacych sl¢ w pismie ,Lotnik i Auto-

mobilista® prosimy o powolywanie si¢ na
wydawnictwo.
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WSZECHSPORT S

MIESIECZNIK TLUSTROWANY

DODATEK DO MIESIECZNIKA
JLOTNIK i AUTOMOBILISTA'

POSWIECONY WSZYSTKIM ODEAMOM SPORTU

BB m—

S

WARSZAWA — GRUDZIEN 1912.

Kinematograf na ustugach sportu.

Juz od pierwszej chwili zaaklimatyzowania
sie¢ w -calym Swiecie cywilizowanym przedstawien
kinematograficznych, kola sportowe zwréeily uwage
na te inowacje 1 zadawaly sobie pytanie: czy ki-
nematograf nie méglby odda¢ znakomitych uslug
przy dazeniu do rozwoju wszelkiego rodzaju spor-
tow? W miar¢ udoskonalania sie tego rodzaju
urzadzen pytanie to coraz czesciej cisnglo sig
pod pi6ro, odpowiedz za§ coraz wigcej wypadala
twierdzaco. Jezeli przyjmiemy bowiem za pew-
nik, 2ze fotografowanie, o ile nie staje si¢ proce-
derem i formg zarobkowania, jest samo z siebie
odlamem sportu, to ten sam stosunek conajmniej
taczy¢ musi kinematografowanie ze sportem.

Nietylko jednak zaleze¢ powinno na tem,
azeby sam proces robienia zdjeé¢ kinematograficz-
nych zaliczy¢ do dzialu sportowego, ale wigcej
chodzi¢ musi o to, azeby kinematograf do pewne-
go stopnia podporzadkowaé¢ wymaganiom sportu
1 oddaé go, ile razy =zajdzie potrzeba, na uslugi
tym wszystkim, ktérzy interesuja sie Zywo za-
gadnieniami sportowemi i ktérym rozkwit nowych
galezi przemyslu lezy na sercu.

I rzeczywiscie to, czego nie mozna byla do-
konaé¢ przy pomocy zwyklych fotografji, to, czego
nie byly zdolne przedstawi¢ dawniej tak popular-
ne, a dzi§ prawie zupelnie wycofane z obiegu la-
tarnie magiczne, to wszystko jest obecnie zupel-
nie mozliwe do dokladnego odiwierciadlenia w ki-
nematografach. Nie potrzeba juz teraz czyni¢
dalekich, kosztownych i niebezpiecznych ekskursji,
azeby nabra¢ wyobrazenia o polowaniach na Iwy,
tygrysy i t. p., nie potrzeba tez $ledzi¢ osobiscie
wy$cigéw samochodowych, azeby sig przekonag,
jakiego rodzaju zdarzaja si¢ podczas tych wysgi-
géw katastrofy. Wszystko to mozemy mieé
unaocznione w kinematografie z taka dokladnoscis,
ze po dokladnem wniknigciu w przebieg caly,

wyciagnaé latwo odpowiednie wnioski i zdobyé
na przyszlo$é nauke.

Niema takiego sportu, ktéryby we wszyst-
kich swoich fazach nie mégl byé¢ odtworzony z calg
drobiazgowa scisloscia na zdjeciu kinematogra-
ficznem, jezeli zas w jakiej dziedzinie moga te
zdjecia posiadaé ogromne znaczenie, to przede-
wszystkiem w lotnictwie. Dzieki kinematografowi
zaden ruch pilota, zadna wadliwos¢ przy dziala-
niu aparatu nie moze ujs¢ uwagi widzéw. Z tych
wszystkich tez wzgledéw moze i powinien staé
si¢ kinematograf poteina dzwignia do rozwoju
sportéw, a co za tem idzie — do rozwoju no-
wych galgzi przemystu.

W  wychodzacej u nas [ Gazecie Lesnej
i Mysliwskiej* wyczytalismy niedawno, ze w Wied-
niu zaprowadzono s$wiezo zupelng nowo$¢, no-
szaca nazwe: ,Kinema-Schiessen”. Nowosé ta po-
lega na tem, ze ¢éwiczacy sie w strzelaniu po-
czatkujacy nemrodzi na odpowiednia odleglosé
daja strzaly do ukazujacych si¢ na ekranie i wy-
konywajacych rézne z natury skopiowane zakrety,
saren, zajecy, kuropatw, dzikéw i t. p. Rezultaty
tych éwiczeri sa podobno bardzo dobre, co two-
rzy jeden dowéd wigcej, ze kinematograf pod
wielu wzgledami okazaé¢ sig moze nadzwyczaj po-
zyteczny dla wyrobienia sig w ¢wiczeniach spor-
towych.

Rozumnie i celowo prowadzone przedsie-
biorstwo kinematograficzne, uwzgledniajace obok-
innych aktnalnosci, caly postep w dziedzinach
wszelkiego rodzaju sportéw, pod innym jeszcze
wzgledem zaslugiwaloby na jaknajgoretsze popar-
cie, ono bowiem przyczynialoby sie do wickszego
zajmowania sie wsréd szerokiego ogélu ta sprawa
I pobudzaloby do zwigkszonego umilowania éwi-
czen sportowych,

Czem jest kinematograf wogéle, jaka odzna-
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cza si¢ konstrukcja, z jakiego powstal zawigzku,
jaki osiagnal stopienn doskonalosci i jakie jeszcze
przeszkody ma do zwalczenia, z tego niewielu
tylko wérod widzow, uczeszezajacych tak chetnie
na przedstawienia, zdaje sie sprawe,

Sadzimy zatem, ze zapoznanie czytelnikow

naszych z rodzajem fabrykacji film 1 wogéle z ca-
la istota zdj¢¢, powinno dla czytelnikéw byé pod
kazdym wzgle¢dem interesujace. Tg mysla sie
rzadzac, podajemy niZej dokladny, a popularnie
skreslony opis urzadzeri kinematograficznych.

KINEMATOGRAF,

Jednym 2z wielu dzialéw przemystu, ktore
rozwingly sig pomiedzy dziewietnastem i dwu-
dziestem stuleciem i zajely powazne stanowisko
pod wzgledem technicznymn i kulturalnym, jest
przemyst kinematograficzny. Stosunkowo nieda-
wno jeszcze, okoto 1820 roku, prébowano za po-
mocg magicznej latarni tworzyé Zywe obrazy, lecz
wskutek braku odpowiednich $rodkéw nie osig-
gnieto zadawalajacych rezultatéw. Latarnia ma-
giczna przesuwala wprawdzie przed okiem widza
obrazy, przedstawiajace 16dz plynaca lub konie
ciagnace powoz, lecz konie nie poruszaly nogami,
kola powozu nie krecily sie i woda nie falowala.
W kazdym razie jednak latarnia magiczna wskazala
droge dalszego rozwoju zywych obrazow, dro-
ge, na ktérej powstal dzisiejszy kinomatograf,
zawdzigezajacy swoj rozwdj w pierwszej linji—
fotografji.

Z doswiadczenia wiedziano, ze dla otrzy-
mania wrazenia ciaglego ruchu wystarca prze-
sung¢ przed okiem widza niezmiernie szybko
jeden za drugim szereg oddzielnych obrazow,
przedstawiajacych poszczegolne okresy calosci.
W  koncu =zeszlego stulecia osiggnigta zo-
stala, dzieki rozwojowi fotochemii, moznosé
robienia blyskawicznych, trwajacych mnie; niz
/10 sekundy, zdje¢ fotograficznych i tworzenia
obrazéw ciaglych. Okolicznosé ta wywolala
potrzebg odpowiedniej przebudowy aparatow
fotograficznych, majacych dotychczas jedynie
na celu nalezyte unieruchomienie wrazliwej na
$wiatlo kliszy szklanej, a to dla otrzymania ostre
go zdjecia. Przy robieniu za$ szeregu zdje¢ bly-
skawicznych, jedno za drugiem z danego krajo-
brazu, nalezalo klisze blyskawicznie zmieniaé i je-
dnoczesnie je po zamianie unieruchomiaé¢ dla
zdjegcia,

Szybka zmiana klisz nie mogla byé osia-
gnieta przy uzyciu szklanych klisz, szczegélnie
przy aparatach fotograficznych éredniej wielkosci;
z tych tez przyczyn zaczgto stosowac zamiast klisz
szklanych specjalne tasmy, bardzo wygodune dla
powyzszych celésw. Tasmy te, znane pod nazwa
film, robione s3a z celuloidu, mieszaniny nitro-
celulozy z kamfora. Celuloid zostaje rozpuszczo-
ny w latwo parujacym preparacie, jak np. w amyl-
azetacie, w azetonie lub innym, i rozlany na dwie
poziome plyty szklane, na ktérych tworzy po wy-
parowaniu wspomnianego preparatu cienka po-
- wioke¢ grubosci 0,1 mm. Powloka ta zostaje na-

stepnie pokryta zelatynowa emulsja bromo-srebrna,
wrazliwa, jak wiadomo, na $wiatlo, oraz zdjeta
bez trudno$ci z plyt szklanych. Fabrykacja ta-
siem filmowych w sposéb taki przestala sie je-
dnak oplaca¢ z chwilg gwaltownego rozwoju prze-
mystu kinematograficznego i zwigzanego z tymze
wzrostu zapotrzebowania film ze wzgledu +a roz-
midry potrzebnych przestrzeni plyt szklanych.

Na plytach takich dlugosci 60 m. i szero-
kosci 56 cm. otrzymaé¢ mozna bylo codzienniel2(
metréow tasmy szerokosci 56 cm. Z tych powo-
dow zaczeto uzywaé do fabrykacji film blyszczacych
pokrytych powloka z niklu, tasiem miedzianych, po-
laczonych obydwoma koricami z soba w taki sposob,

ze tworzyly tasmy bez konca i poczatku. Do
tego celu uzywane sg rowniez duze walce, u-
mieszczone na krazkach i obracajace sie po-

O # woli dokola poziomej osi. Plynny celuloid roz-

lany zostaje na wewnetrzng powierzchnie obra-
cajacego sig walca i zastyga w czasie, odpo-
wiadajacym 7/, catkowitego obrotu jego, -po-
czem zostaje zwinigty na wewnatrz. Produkcja
tasmy filmowej na walcach wynosi na godzine
16 m. przy szerokosci tasmy 56 cm,

Szerokie tagmy filmowe zostajg pocicte
na wazkie paski szerokosci 35 min odpowia-
dajacej rozmiarom normalnej, uzywanej przy
aparatach kinematograficznych filmy, sklejone
w dtugie paczki i na calej dlugosci na obu
brzegach podziurkowane. Dlugos$¢ tasmy filmo-
wej, potrzebnejdo jednego dluzszego pokazu ki-
nematograficznego, jest bardzo znaczna, gdyz 1 m.
taémy pzesuwa si¢ w przeciagu 41/, sekundy, proje-
ktujac na ekran 12 obrazéw na sekunde przy wyso-
kosci 19 mm. kazdego obrazu. W celu przesuwania
tasmy wchodza sztyfci-ki k‘dlek napedowych w otwo-
ry tasémy,; przesuwanie sig tasmy Oraz zatrzymy-
wanie sie jej przed objektywem aparatu od-
bywa sie tak subtelnie i dokladnie, ze wszelkie
przesunigcia sig. filmy W_ZgIQdem objektywu nawet
na: 1/,,, mm. oraz drgania jej sa wylaczone.

Z tych wzgledéw aparaty kinematograficzne
odznaczaja si¢ nadzwyczaj dokladng i precyzyjna
budowa, mozliwa jedynie wskutek udoskonalenia
mechaniki, W aparatach przechowywane sg filmy
nader starannie w zamknietych bebnach, co nie-
zbednem jest réwniez w celu zabezpieczenia wraz-
liwej emulsji taSmy od dzialania $wiatla. az do
chwili utrwalenia zrobionych zdje¢. Zamknigty
beben 77 pokazany jest na rysunku 1. Znajdu-
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jaca si¢ w nim tasma filmowa 7 nawiniqta jest
na lekko obracajacym si¢ krazku, Pod bebnem
znajduje sie walek R,, obracajacy sig bez przer-
wy w kierunku strzatki. Znajdujace si¢ na ze-
wnetrznym obwodzie watka R, sztyfciki wchodza
w boczne otwory filmy i wysuwaja ja z bebna T,
w taki sposéb,ze w punkcie i, tworzy sig lekki
zalam tasmy. Nastepnie przechodzi tasma przez
wazki kanalik B przed otworem o wymiarach
normalnego obrazu (25X 18 mm.), styka sie z glé-
wnym napednym walkiem P i tworzy powtdrnie
zalam w punkcie i,. Przy pomocy sztyiftowego
walka R, zostaje filma
1 nawinigtg wreszcte
na wewngtrzny krazek
dolnego bebna T,.

Wszystkie obracaja-
ce sie czescl mechani-
czne posiadajag ruch
staly, bez przerw, =z
wyjatkiem walka nape-
dowego P,na zewnetrz-
nym obwodzie ktorego
znajduja si¢ rowniez
sztyfciki. Walek P ma
za zadanie unierucho-
miaé tasme na krotki
przeciag czasu, trwa-
jacy mniej niz 1/, se-
kundy, w chwili, gdy
obraz filmy znajduje
sie przed otworem B,
i dlatego posiada ruch
przerywany., Unieru-
chomienie filmy jest
niezb¢dne dla otrzy-
mania na tasmie ostre-
go zdjecia fotograficz-
nego lub wyraZnego o-
brotu na ekranie. Prze-
rywany ruch walka P
osiagniety zostaje za
pomoca przymocowa-
nego do dolnej $cianki
tegoz krazka tak zwa-
nego krzyza Maltari-
skiego. Krzyzten two-
rza cztery wyciecia t,
polaczone migdzy soba czterema plaszczyznami p
w ksztalcie zatoczonych zewnatrz ltukéw. Pod wal-
kiem P umieszczona jest trybowa tarcza E, zab
ktérej e wchodzi w jedno 2z wycieé r i przesuwa
walek P za kazdym pelnym obrotem swoim o je-
dno wyciecie dalej, czyli o !/, obrotu walka P.
Po kazdorazowemn przesunieciu zostaje walck P
unieruchomiony przez obracajaca sie wzdluz od-
powiedniej plaszczyzny p wypukla cze$¢ n tar-
czy E.

Powyzej opisany przyrzad napedowy o ru-
chu przerywanym w S$cisle wskazanych okresach,
stosowany jest przy przewaznej cze$ci aparatow
kinematograficznych. Niekiedy jednak przyrzad
ten zastapiony bywa przez inne, jak np. przez tar-
cze, traca sig przy szybko pracujacych aparatach,
lub przez mlotek przy tanich aparatach.

Aparat Projekcyjny.

Wprost otworu B znaijduje sie- w aparatach,
przeznaczonych do robienia zdjeé, objektyw foto-
graficzny, w aparatach za$ do projektowania obra-

z6w na ekran — z jednej strony znajduje si¢ so-
czewka Swietlna, po za ktéra umieszczone jest
ognisko $wiatla, z drugiej za$ strony — objektyw

do rzucania obrazéw na ekran. W chwilach prze-
suwania tasmy filmowej przez przyrzad trybowy E
otwér B zostaje przykryty, wskutek czego ekran
sie zaciemnia. Ta okoliczno§é stanowi najwicksza
trudnoéé¢ kinematografu.

Przy szybkiej zmianie obrazéw oko widza
nie rozroZznia wpraw-
dzie oddzielnych $wie-
tlnych wrazen, lecz od-
czuwa wskutek tych za-
ciemnienn pewne nie-
przyjemne migotanie
$wiatla, ktére zmniej-
sza si¢ w miarg po-
wigkszenia  szybkosci
przesuwania sie obra-
zéw. Zjawisko to po-
lega na budowie oka
ludzkiego, ktore od-
czuwa wrazZenie $wia-
tla przez pewien czas
po rzeczywistem zni-
knigciu jego, przyczem
wrazenie to stopniowo
si¢ zmniejsza. Przejs-
cie wiec od stopniowo
zmniejszajacego sie
wrazenia  $wietlnego
do gwaltownego zwie-
kszenia si¢ tegoz od-
czuwa widz jako mi-
gotanie Swiatla,

Migotanie to rosnie
w miarg powiekszenia
réznicy pomiedzy dwo-
- ma nastegpujacymi po
sobie okresami swietl-
i i nymi, to jest w miare
powickszenia sity swia-

tla rzuconego na ekran

obrazu, oraz w miare

zmniejszenia szybkosci
przesuwania taémy filmowej. Sila $wietlna obra-
z6w nie moze by¢ zmniejszona ze wzgledu na
ich wyrazistos¢, z drugiej za$ strony przez
powigkszenie szybkosci przesuwania sie tasmy
znacznie zwieksza sig jej koszt wskutek gwal-
townego zuzycia si€.

Migotanie si¢ $wiatla usunigte byvé moze
jedynie przez sztuczne zaciemnienie ekranu w okre- -
sie projekiowania nan obrazu. Wskutek tego po-
wieksza sig ilos¢ zaciemniajacych okresow, a je-
dnoczesnie zmniejsza sig napiecie Swiatla, czyli
réznica pomigdzy dwoma okresami sie zmniejsza.
Przy zmniejszaniu zatem czasu trwania kazdego
obrazu na ekranie oraz przez po$wiecenie pewnej
czescl wypotrzebowanego $wiatla, osiagga sie lep-
sza calo$é obrazu.

Pomimo usunigcia jednak migotania $wiatla,
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kazde przedstawienie kinematograficzne dziala me-
czaco na org n wzroku widza. Objasni¢ daje sie
to tem, ze drganie $wiatla, ktore w rzeczywisto-
$ci egzystuje, lecz tylko nie daje sie odczué jako
migotanie, ‘dziata jednak deprymujaco na nerw
wzroku Judzkiego. Jednoczesnie zas, przez caly
czas trwania przedstawienia kinematograficznego
wzrok widza skierowany jest z naprezeniem na
ekran, znajdujacy sie ciagle w jednakowej odle-
gloéci od niego, gdy tvmczasem oko ludzkie przy-
zwyczajone jest do spogladania na krajobrazy
z rozmaitych odleglosci. Naprezenie nerwu wzro-
kowego wskutek tego
wlasnie braku zmiany
odleglosci  pomiedzy
okiem a przedmiotem
meczy oko widza,

W celu wywolania
na ekranie wspomnia-
nych powyzej zaciem-
nien, niezbednych dla
usuniecia migotania
$wiatla ustawiona jest
przed objektywem apa-
ratu obracajgca sig z
wielka szvbkoscig tar-
cza, posiadajaca za-
zwyczaj kilka skrzydel.
Przy przejsciu  skrzy-
dla przed objektywem
nastepuje zaciemnienie
ekranu. Tarcze takie
wprowadzane sg w ruch
i obracane przy wszy-
stkich duzych apara-
tach kinematograficz- .
nych przez specjalny
silnik elektryczny (rys.
2).

Rys. 4 przedstawia
aparatkinematograficz-
ny do zdjec¢ ciaglych
o rozmiarach 21 {15
X 15 em., uzywany
przewaznie przez eks-
pedycje  naukowe |
nie wigkszy od zwyklego aparatu fotograficz-
nego. Aparat ten sluzyé moze réwniez i do ro-
bienia zdje¢ z przedmiotéw mikroskopijnej wiel-
kosci. W tym celu zostaje ustawiony przed apa-
ratem fotograficznym mikroskop (rys. 3) w taki
sposéb, ze znajdujace sic; na plycie mikroskopu
przedmioty, oéwietlone przez umieszczona z boku
lampe lukows, zostaja w znacznie powiekszonych
rozmiarach odbite przed objektywem aparatu,

Obrazy, projektowane przez aparaty kine-
matograficzne na ekran przewaznie nie sa kolo-
rowe i skladajg sie z dwoch koloréw: bialego
i czarnego, Czasami jednak czarny kolor bromo-
srebruoych film zastapiony bywal sztucznie czer-
wonym, zielonym lub niebieskim, Z biegiem czasu
zaczelo sie sztuczne kolorowanie film coraz bar-
dziej rozpowszechniaé. Ujemna strona jednak
kolorowanych w taki sposéb obrazéw byl ogro-
mny koszt odpowiednich film. Dla kazdego od-

Urzadzenie wewngtrzne aparatu do zdje¢ kinematograficznych.

dzielnego obrazu potrzebny jest mianowicié spe-
cjalny szablon, co ze wzgledu na ogromna liczbe
obrazéw, nalezacych do jednego pokazu, nie mo-
glo sie oplaca¢. Précz tego kolorowany stucznie
obraz nie posiada naturalnych, lagodnych przejsé
od jednego koloru do drugiego i wskutek tego
nie osiaga wrazenia naturalnych barw.

Rozwoj kolorowej fotografji wplynal po-
myslnie na sposéb otrzymania na ekranach ki-
nematograficznych  barwnych Zywych obrazow.
Sposcb ten polega na projektowaniu na  ekran
kolorowych obrazéw przy uiyciu wigkszej ilosci
jednokolorowych pozy-
tywnych filin, jak np.
czerwonych, zielonych
i niebieskich. Przez
odpowiednie zestawie-
nie tych trzech kolo-
vé6w zasadniczych o-
trzyma¢ 1mozna wszy-
stkie inne zloZzone ko-
lory, a réowniez i bia-
ly kolor. Zastosowanie
jednak potréjnych po-
zytywnych tasiem do
robienia zdjec¢ ciaglych
i projektowania tako-
wych na ekran po-
wickszyloby w tréjna-
s6b ich koszta,
Wobec tego powzial
Smith mys$l zastoso-
wania do film kinema-
tograficznych  tylko
dwaoch zasadniczych
koloréw i kosztem pod-
waéjnego powiekszenia
dlugo$ci tasmy w po-
réwnaniu z tasmg obra-
z6w  zwyklych bialo-
czarnych osiagnal po-
dobienstwo barwnych
obrazéw z rzeczywi-
stoscia.

Przy wyborze dwoch
zasadniczych koloréw
kierowal sie Smith zasada, ze w rzeczywistosci
rzadko spotykajg sie wigksze P}aSZCZyZny w ko-
lorze niebieskim; zielony za$ kolor spotyka sie
bardzo czesio. Jednoczesnie czerwony kolor nie-
zbedny jest w celu otrzymania zywych koloréw
na obrazach. Te wicc dwa kolory, czerwony i zie-
lony =z niebieskawym odcieniem, zostaly przez
Smitha jako zasadnicze okreslone. Dokonane
proby zestawienia tych dwéch koloréw daly nad-
spodziewanie dobre rezultaty. Dla otrzymania
wlasciwych negatywnych zdjgé filmowych w za-
sadniczych kolorach nalezy zdjecia te robi¢ przez
szklo tego koloru., Przez zalozone np. przed
objektywem szklo zielone, otrzymuje klisza foto-
graficzne, wrazliwa w jednakowym stopniu na
dzialanie promieni wszystkich barw, najsilniej-
sze odbicie zielonych promieni, Barwy biala
i inne zlozone dzialaja na klisze taka przez
szklo zielone tylko w miare i w razie znaj-,
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dowania sie w skladzie barwy =zielonego ko-
loru,

Praktycznie daje sig to wykonaé przez usta-
wienie przed objektywem aparatu fotograficznego
tarczy, zaopatrzonej tylko w dwa
otwory i obracajacej sie z taka
szybkoscia, ze w czasie robienia
dwoch zdjeé, robi jeden calkowi-
ty obrét. Jeden otwér tarczy przy-
kryty zostaje czerwonem szklem,
drugi zas—zielonemn z odcieniem
niebieskawym. Otrzymane w taki
spos6b zdjecia negatywne sg na-
przemian w kolorach czerwonym
i zielonym. Zdejmowany krajo-
braz lub przedmiot musi by¢ pod-
czas zdjeé tego rodzaju nadzwy-
czaj dobrze oSwietlony, gdyz na
emulsje filmowa dziala tylko czes¢
$wiatla, pozostata zas czes$é po-
chlonietg zostaje przez szklo ko-
lorowe. Otrzymane nastepnie z
regatywow pozytywne filmy daja
na ekranie, przy przepuszczaniu
obrazéw przez odpowiednie czer-
wone i zielone szkla, wszystkie
barwy, odpowiadajace w szero-
kim zakresie rzeczywistosci, z
wyjatkiem tylko czystego niebieskiego koloru.

Odpowiednie aparaty kinematograficzne po-
siada¢ musza ruch w dwoéjnaséb szybszy, niz zwy-
kle aparaty, dajgce obrazy czarno-biale, wskutek
czego barwne tasmy filmowe sg dwa razy dluisze

Aparat do zdjg¢ kinematograficznych.

niz zwykle. Ujemng strong barwnej kinemato-
grafji, osiagniete] w powyzszy sposob, stanowi
okolicznoéé, ze dwa sasiednie obrazy, kazdy w in-
nym kolorze zasadniczym, projektowane sg na
ekran nie jednoczesnie, lecz je-
den po drugim, wskutek czego
kazdy bialy przedmiot, bedacy
w ruchu podczas zdjecia, obra-
mowany jest na ekranie czerwo-
nym kolorem z jednej strony, zie-
lonym zas 2z drugiej. Bialy ko-
lor otrzymuje sig, jak wiadomo,
przez jednoczesne polaczenie ko-
loréw czerwonego z zielonym, gdy
tymczasem aparat kinematografi-
czny daje na ekranie jeden ko-
lor po drugim.

Skutkiem tego przed okiem
widza przesuwa sig wyraznie na
ekranie bialy, np. rekaw pani,
rzucajacej kwiaty podczas korsa
w Nicei, w zielonym kolorze, o-
bok takiegoz =zaraz po nim na-
stepujacego obrazu w czerwonym
kolurze. Jedna strona rekawa jest
wiec zielona, druga czerwona, w
$rodku zas, gdzie obydwa kolo-
ry sie lacza, rekaw jest bialy.

Ujemna ta strona barwnych obrazéw, otrzy-
manych w powyzej wskazany sposéb dowodzi, ze
na ekran winny by¢ projektowane obrazy w zasa-
dniczych kolorach jednoczesnie, co w praktyce
latwo zastosowanem byé moze.

SEZON JESIENNY.

Tak dlugiego, a jednoczesnie tak bezbarwne-
go w sensie sportowym sezonu, Warszawa jeszcze
nie pamigta.

Rozpoczety 8 wrzesnia dotrwal do 12 listo-
pada, obejmujac 24 dni wyscigowe, w czasie
ktorych rozegrano 249 gonitw.

Patrzac na tak obfity bukiet, prawdziwi
sportsmani, ktoérych niestety, obecnie na palcach
policzy¢éby mozna, wzdychali z Kalchasem ,za-
duzo kwiatéw, a ani jednego... prosigeia“.

Za to pod wzgledem materjalnym sezon
ubiegly w zupeinosci dopial celu — dal zysk
znaczny, a to obecnie stanowi gléwng troske na-
szego Towarzystwa. Stojac przez pewien czas na
rozstajnych drogach — sportu i interesu — i wi-
dzac, ze jednoczeénie po dwu dazy¢ nie mozna,
wybralo ostatni i obecnie juz zdecydowanie kro-
czy w obranym kierunku, pod hastem Geschiift
tber alles,

1 stalo sie dobrze. Nie ma nic bowiem nie-
znosniejszego nad polozZenie falszywe. Wszelkie
rozdwajanie si¢, nie méwige juz o tem, Ze jest
niezmiernie przykre, ale i nie pozwalajace skupié¢
si¢ nalezycie w jednym kierunku, stwarza chaos
i doprowadza do zupeinej ruiny. Upadlosé¢ ,sportu”

ogloszono ostatecznie i na szyldzie wiclkiemi li-
terami wypisano nowa forme ,businesse“. Wia-
domo przynajmniej, czego w tym ,interesie” do-
sta¢ mozna.

Ze wyzej wskazane przekonanie nie jest
fantazja, o tem $wiadczy takie mmostwo faktow,
2e na przeliczenie ich nie starczyloby nam miej-
sca, przytem pisano juz o tem az do znudzenia,
wicc wezmy przyklad najwigcej charakterystyczny:

Nagroda ,Przychowku* stanowié powinna
i stanowila niegdy$ great attraction sezonu, zdo-
bycie jej bylo poczytywane przez hodowcow za
prawdziwy zaszczyt, za nagrode¢ za polozone na
polu hodowlanem zaslugi.

Rozegrywanie tej nagrody bylo prawdziwa
uczta dla kazdego sportsmana.

Nieobecnos¢ na torze w dniu ,Produce*
byta niemal grzechem s$miertelnym.

W ubieglym sezonie rozgrywka o tg kla-
syczna nagrode odbyla sie przy pustej trybunie
dla publiczno$ci, ale co wazniejsze, i pustej try-
bunie czlonkowskiej. 1 nic dziwnego.

Walka trzech zrebcéw, z ktérych dwa znacz-
nie gérowaly nad trzecim, dla sportsmanéw nie
mogla by¢ bardzo interesujgca, a juz dla totali-
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zorowiczéw nie przedstawiala zgola zadnego
interesu. '

Z tych dwoch wzgledow rozgrywka naj-
wazniejszej gonitwy sezonu posluzyla jako lever
du rideau dnia i odbyla sig o godz. l-ej t. j.
w czasie, kiedy plac jest jeszcze prawie zupelnie
pusty.

Jeszcze skandaliczniej wypadly zapisy do
drugiej klasycznej gonitwy im. Aug. hr. Potockie-
go (Middie-Park-Plate) 300 rb, dla dwuletiiej
mlodziezy,

Ubiegalo si¢ o te nagrode tylko dwéch
wspoélzawodnikéw, z ktorych jeden byl... zagra-
niczny.

Wyscig wygral cantrem niepokonany De-
mosthen malz, tazarewdw, bawigc sie z zagraniczng
,Etoile de Mer III'* p. Mantaszewa,

Wszystkie wogdle wybitniejsze nagrody dla
dwulatkéw odznaczaly sie niezwykle malemi po-
Jami. Nie zdaje nam sig, zeby ten objaw byl do-
wodem braku mlodziezy, sklonni jestesmy raczej
do przypuszezenia, Ze wlasciciele stajen, nauczeni
doswiadczeniem, zwrécili z drogi zbytniego eksplo-
atowania konia w fazie jego rozwoju.

Cokolwiek wigcej obfitemi byly zapisy do
klasycznych nagréd dla koni starszych.

W gonitwie o nagrode ,Weiter* 3000 rb.
na 4-o0 wiorstowym dystansie, wygranej przez Pi-
cadora p. Papadzanowa, uczestniczylo sze$¢ koni;
w wielkim jesiennym handicapie na dystansie 2-ch
wiorst, wygranym przez Marsa p. p. Lazarewow,
wyszla do startu stawka takze z szesSciu szermie-
rzy ztozona; w wielkim handicapie zamknigcia,
rowniez przez Marsa wygranym, pole skltadalo sie
z siedmiu wspélzawodnikow, Nagrode ,Janowska“
4000 rb. wygral fan ks, Wl Lubomirskiego na
dyst. 2 w. 378 s., bijac trzech przeciwnikéw,
a nagrode im. hr, Krasinskiego (International)
5000 rb. na dyst. 2!/; w. zdobyla Fantina p. M.
Bersona.

Klasyczny ,,Criterium' dla 2-u 1 3-y latkow
2000 rb. na 1 w. 100 s. wzial siwy Amiphares
pp. Lazarewoéw, bijac przy samym slupie o pél
dlugosci zaledwie doskonaly siwa Zrebicg pp. Bia-
foblockich Balladeuse i to z winy malo energicz-
nej jazdy zokieja klaczy.

Na czele dwulatkéw, jakich ujrzeliSmy
w ubieglym sezonie, na pierwszem miejscu bez-
wzglednie postawié¢ nalezy Demosthena pp. Laza-
rewych. Poteznej budowy o rozciaglej akeji syn
Darley Dal’'a i Mosquée, wykazal prawdziwg
klase.

Zwrocily takie na siebie uwage:

Amiphares, Bulat i Marat malz. Lazarewow,
Matrona i Mitra ks. Lubomirskiego, Selika i Lina
p. Jurjewicza i lhr. Wielopolskiego, Marengo p.
Mantaszewa, nabyty od p. Seydlitza, zagraniczne
Etoile de Mer 11l i Virginal tegoz hodowcy,
Akonit pp. Zendrynskich, Grigor p. Petersohna
1 Adeb ,,Spélki Warszawskiej'*. Reszta to szara
masa, przynajmniej w dwuletnim wieku nie wy-
kazujaca zadnych danych na klasg, czy w trzy-
letnim niektérzy z nich nie podlegnag metamorfo-
zie, pokaze niedaleka przyszlose.

Nalezy wspomnie¢ jeszcze o jednej wysoce

charakterystycznej stronie ubieglego sezonu —
o niezwykle duzej liczbie niespodzianek.

Wyniki niektérych gonitw byly do tego
stopnia fantastyczne, Ze wprowadzaly w zdumienie
stalych bywalcéw wyscigowych, przyzwyczajonych
juz dostatecznie do wszelkich ewenementow, w kto-
re tak obfituje nasz tor. Co charakterystyczniej-
sze, ze owe fantastyczne wyniki nje pociagaly za
sobg sensacyjnych wyplat w totalizatorze, co jest
dowodem, zz gracze tak juz byli ,zbici z panta-
tyku'* ich fantastycznoscig i wielkg liczbg, ze
w przewidywaniu niespodzianek, obstawiali wszyst-
kie konie,

Do podobnych wynikéw przyczynila sig na-
turalnie najwiecej nieuczciwa jazda zokiejow,
gdzieindziej surowo zakazana, u nas zas, z przy-
czyny dziwnej poblazliwosci s¢dziow, dochodzaca
do prawdziwego cynizmu.

Z wrazen nalezy jeszcze zanotowad incydent,
jaki zdarzy! sie w ostatnim dniu sezonu w jednej
z kas gléwnej trybuny.

Jeden z kasjerow tej kasy mial swéj whasny
,System gry, ktory jednakze nie byl zaaprobo-
wany przez grajacg publicznos¢.

»System* gry na ,Pewniaki" owego po-
myslowego pana polegal na tem, ze w chwili,
kiedy zwyciezki ko byl juz u mety, najspokojniej
uchyliwszy kratke, zaslaniajaca bilety, zrywal so-
bie pare ,,26ltych.

Jeden z graczow, zlapawszy kasjera in fla-
granti, zrobil alarm i wszystko skonczylo si¢ na
razie na protokule policyjoym. Ciekawe na ile
miesiecy oceni sad pomyslowa, no i korzystng
gre, na pewniaka?

W cyfrach sezon przedstawia sig tak:

W 294 gonitwach rozegrano nagrod na ogol-
na sume przeszlo 189 tysiecy, z ktérych znaczniej-
sze sumy wygraly nastepujace stajnie:

matz. Fazarewow — 31816 rb. 50 kop.

S. Utaszyna — 10912 rb.

M. Bersona — 96383 rb.

E. i S. Bialoblockich — 9625 rb. 50 kop.

W1, ks. Lubomirskiego — 9509 rb,

T. Jurjewicza i hr. A.

Wielopolskiego -— 8951 rb,

D. Porchowskiego — 7810 rb.

L. Mantarzewa -— 6708 rb.

S. Wotowskiego — 5897 rb.

E. v. Grimma — 5490 rb

A. Petryczenki — 49()0bn-b,

W. v. Kiparskiego —- 4806 rb.

A. hr. Morstina — 4600 rb,

M. ks. Radziwitla — 4046 rb.

Reszta stajen wygrala sumy mniejsze.

e
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Mitrailleus’y na platowcach.

Na belgijskim placu ¢éwiczen w Brasschaet odbyty
si¢ w ostatnich czasach ciekawe doswiadczenia z mitrail-
leus’ami umicszczonemi na ptatowcach. Bron ta wazy tylko
15 kg., ma chlodzenic powietrzne i daje do 500 strzatow
na minut¢. Kule posiadaja szybkos¢ poczatkowsg 100 m.
na sckundg. Mitrailleuse’a ta, “podobna pod wielu wzgle-
dami do karabinu maszynowego, jest amerykafskim wy-
nalazkiem { préby w Brasschaet s3 jej pierwszym euro-
pejskim wystepem. Préby belgijskie daty bardzo zadawala-
jace wyniki,  Strzelano 50 razy z wysokoSci 200, 300
i 400 m. do celu oddalonego o 600—1000 m. i osiagnieto
dostateczng ilo§¢ celnych strzatow.

Nowy ten gatunek broni jest przeznaczony giéwnie
do obrony od sterowcéw i ptatowcow, jak réwniez i atak6w
z ziemi, Zastosowano tez bardzo dobrze obmy$lang kon-
strukcje, zabezpieczajgca $miglo od uszkodzen, ktére mo-
glyby wywola¢ wyskakujace samoczynnie tuleje wystrze-
lonych nabojow.

Konkurs o nagrode ccsarska za najlepszv nie-
miecki silnik lotniczy. Komisja konkursowa oglosita w
tych dniach oficjalng liste dopuszczonych firm i silnikéw.
Z 68 silnikéw 22 zaktadéw dopuszczono 65 silnikéw. Z te-
go jest 24 Daimler, 8 Argus, 5 Windhofi, 5 N. A. G., 3
Basse i Selve, po 2—Benz, Horch i t. d. Silniki posiadaija
chlodzenie powietrzne i wodne. Lwia czg$¢ silnikéw jest
czworosuwowych; 3 dwusuwowe i nawet jeden jednosuwo-
wy. Ten ostatni rotacyjny silnik 100 konny z trzema tto-
kami jest rzeczywiScie interesujacy. Pochodzi on 2z zakia-
déw W. Stitrmer. Lehnin w Meklemburgji. Moc dopuszczo-
nych do konkursu silnikéw waha si¢ miedzy 45 HP i 115
HP. llo$¢. cylindréw lezy miedzy 4 i 14; liczba obrotéw
waléw gléwnych na minut¢ miedzy 1,000 i 1435, liczba
obrotéw smigiet mledzy 600—1,435 na minute. 44 cylindry
s3 umocowane stale, 16 posiada ruch obrotowy, a 4 s3 za-
wieszone tbicami na dét.

SAMOCHODY

Pierwsza miejska komunikacja samochodowa w Kré-
lestwie Polskiem. Poniewaz Lublin, jak wiele miast Krélest-
wa, nie posiada komunikacjl trainwajowej, przeto grono obywa-
teli Lublina uzyskato koncesje samochodowa w obr¢bie mia-
sta godna nasladowania. Dla powyZszego celu nabyto
pierwszg serj¢, sktadajacg si¢ z trzech omnibuséw fabryki
»Benz-Gaggenau“ o sile 58 M. K. 4 cyl. najnowszej konstruk-
bji z karoserjy pomieszczajaca 24 os6b i podzielong na
dwic klasy 1 i lI, o bardzo estetycznym wygladzie i kom-
fortowem wykonaniu. Powyzsze omnibusy ogladali$my przed
wyekspedjowaniem szosa do Lublina, w niedziele, dnia 24
listopada r. b. w Warszawie, gdzie blizszych informacii
udzielit nam laskawie pan Tadeusz Fijatkowski, kierownik
dziatlu samochodowego T-wa Ferrum.

Mercedés. Biura, garaze i warsztaty znanej firmy
samochodowej przeniesione zostaly z powodu przebudowy
Hotelu Europejskiego z Krak.-Przedmiescia Nr 13 na Nowy-
Swiat Nr 25. Jak nam donoszg, rozszerzyla firma Mercédés
lokale swoje przez wybudowanie calego szeregubudynkoéw.

Przemytnictwo w samochodzie.

Nawet juz i w przemytnictwie znalazt w zachodniej
Europie samochod szerokie zastosowanie. Przemycanie np.
sacharyny, ktérej dowoz z Szwajcarji do Niemiec jest su-
rowo wzbroniony, odbywa si¢ w samochodach na wieika
skaleg. Na granicy francuskiej uzywaja wytrawni prze-
mytnicy z zamitlowaniem samochodu do przewozenia z po-
minigciem cla wigkszych fiodci tynoniu, co jest bardzo po-

platne wobec obowijzujacego we Francji monopolu tyto-
niowego. Przed niedawnym czasem prébowali przemytnicy
pod Waterloo w szalonym tempie przeforsowaé komorg
celng, co im si¢ tez w zupetnosci udato. Lecz w najblizszej
zaraz zamicszkalej miejscowoéci, postawiony umyslnie w po-
przek drogi wéz zmusit ich do zatrzymania sie. Sami
przemytnicy porzucili na drodze samochéd i ulotnili sie;
urzednicy celni znaleZli w samochodzie 1500 kg. tytoniu.

Udzial w majacym sig¢ odby¢ si¢ w grudniu ,Sa-
lonie“ samochodéw w Paryzu jest tak liczny, ze wielu wy-
stawcéw nie znalazlo juz miejsca w ,Grand Palais¢. Po-
wstat projekt urzadzenia w jednym z gmachéw okolicznych
wystawy dopetniajacej. Ceny za miejsca w filji“ majg by¢
jednak te same, jak i w samym ,Salonie”.

Sprawa odbtotnikéw samochodowych jest w Pa-
ryzun znowu na porzgdku dziennym. Zarzad miasta ogtlosit
konkurs w tej kwestji, na ktory nadestano az 350 projek-
tow z rysunkami. Jak i w roku ubiegtym, urzadzi klub sa-
mochodowy w Versailles préby tych urzadzen pod wzgle-
dem ich dzialania, trwatoéci i pieknego wygladu.

Migdzynarodowa wystawe samochodéw urzadza
w 1913 r. w Petersbnrgu cesarski klub samochodowy,
ktéra ma trwaé¢ 15 dni. Dokladna data nie jest jeszcze
oznaczona; otwarcie wystawy jednak ma z pewno$cig na-
stapi¢ migedzy 17 kwietnia i 7 maja. Wystawcy wszystkich
narodowo$ci maja réwne prawa. Zapowiada si¢ bardzo zy-
wy udziat zakladow francuskich i niemieckich.

LYZWIARSTWO.

PALAC LODOWY.

W  dniu | grudnia, w posesji Nr 19 przy
ulicy Nowy-Swiat, odbylo si¢ otwarcie ',,Patacu lodowe-
go*, zbudowanego wediug planu arch. E. Szyllera. , Patac
lodowy*, zaréwno co do rozmiaréw, jak i wykonczenia, nie
ustgpuje w niczem podobnym palacom zagranicznym'i jest
u nas pierwszem przedsigbiorstwem sportowem, postawio-
nem na stopie europejskiej. W ogromnej hali miesci sie
tor lodowy, dludosci 60, za$ szerokoici 26 mt. Naokoto
toru, na parterze i na pierwszem pigtrze, umieszczone sg
kruzganki ze stolikami restauracyjnymi. Oprocz tego na
pierwszem pigtrze mieSci si¢ wnetrze dla orkiestry, oraz
loyer, Urzadzenie wewngtrzne ,Patacu lodowego® odzna-
cza si¢ niezwyklym wykwintem i smakiem. Kulminacyjny
punkt dekoracyjny stanowi ogromny witraz nad orkiestra,
przedstawiajacy zorz¢ péinocna. ,Patac lodowy* posiada
wiasng stacj¢ maszyn, ktére stuzg do ogrzewania i o$wie-
tlania patacu, oraz do wytwarzania lodu, przy pomocy sieci
rur, stanowiacych podloge toru, przez ktére przeptywa wo-
da stona, ochtodzona do 14° R. Wszelkie urzadzenia ,,Pa-
tacu lodowego*“ wykonane zostaly wylqcznie przez przed-
sigbiorcéw i dostawcéw polskich. ,,Patac lodowy‘ stanowi
pod tym wzgledem powazne zwycieztwo przemystu pol-
skiego.

Na torze czynnych jest siedmiu instruktoréw, Pola-
kéw, oraz oraz odbywaja si¢ popisy zagranicznych specjali-
stéw. Orkiestra, zlozona z 24 os6b, dyryguje p. Ed. Pa-
nowski.

»Patac lodowy* jest wiasnoscia pp. Wisniewskiego:
Cvnamona i Wertheima.

Opis szczegbélowy patacu podamy w nastepnym nu-
merze.

ATLETYKA

. nCzarny mistrz wszech§wiatowy“. Jack Johnston
kiory juz niejednokrotnie zajmowat osobg swojq sady mia-
sta rodzinnego Chicago, zostal znéw oskarzony o uprowa-
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dzoniec mlodych dziewczat. Aresztowano go i musiano mu
uatozy¢ kajdany. Dopiero po dlugich staraniach adwokata
i po zloZeniu 30,000 kaucji, wypuszczono go na wolno$é.

Biliy Papke, mistrz Sredniej wagi bedzie musiat
w dniu }1-ym grudnia stoczy¢ walke o tytul ,mistrza wszech-
Swiatowego® z Francuzem Bernardem w cyrku paryskim.
Na mocy ukiadu walka odbgdzie w 20-tu podchodzeniach po
3 minuty kazde. Smiatkiem zaprzeczajgcym Papkemu prawa
do noszenia tytutu mistrza, jest Willie Lewis, Marcel Moreau
i Georgis Carpentier, zostali przez niego zwycigzeni, ponie-
waz za$ bokser znajduje si¢ w doskonalej formie, wiec mo-
zna przypuszczaé, zc¢ i nowego zapasnika powinien zmédz.
Francuzkic kota sportowe zajmuja sie bardzo tg walkg,
gdyby bowiecm Bernard zwyciezyt, to byiby to pierwszy
Francuz zapisany na liScie mistrzow wszech$wiatowych.

O mistrzowstwo angielskie w klasie lekkiej wagi
walczyli z sobg w Londynie w National Sporting Club: Mait
Wells i Freddy Welsh. Oprécz tytutu zwycigzca otrzymat
750 funtéw steilingow i pas lorda Lonsdale. Walczono
w 20 podchodzeniach i Freddy Welsh, ktéry przed rokiem
odstapi¢ musial nagrode i pas Mattowi Wellsowi, zdolat
teraz przeciwnika zwyciezyc. Z poczatku Wells przewyz-
szal, w ostatnich jednak spotkaniach goérg byt Welsh, jemu
tez na podstawie obliczenia punktow przyznano zwycigztwo.

'KOLARSTWO

Wyscigi motocyklowe. Na torze Brooklands zakon-
czony zostat godnie sezon wyscigow na motocyklach. Do-
konano kilkanascie biegow prawdziwie rekordowych. W jez-
dzic na godziny dla motocyklow 2z przyczepionym wozem,
zwyciezca St. Morgun stworzyl nowy rekord: 88,812 km.
W biegu ponad 8 mil dla maszyn o 500 cm.?® zawartoSci
cylindra, rozwinat O. Godfrey $cisle obliczong z géry szyb-
ko§¢ 105.57 km. R. Reed zdobyt nagrode za bieg 8 milo-
wy klasy 1000 cent. szeSciennych. Obliczony z goéry czas
wynosit 120.619 km. Najszybsze jego okrazenie kota wyno-
sito w przecigeiu 126.411 km.

Rekordy nie zawsze sa ostatnim wyrazem dosko-
nato$ci, a dowodem tego odkrycia, dokonane przez spe-
cjalne pisma francuskie. Kiedy cyklista Egg zrobit w ciagu
godziny 42 kl. 112, to ogloszono ten wypadek jako naj-
wiekszy rekord wszech$wiatowy. Pokazalo si¢ jednak te-
raz, ze nieszukajacy rozgtosu inni cyklisci dokonywali nie-
raz wigkszej jeszcze sztuki, albo tez dorownywali prawie
Eggowi. Tak, np. Foyli¢ z Cercle Velocipedique Indepen-
dant zrobit w godzing 38 kil. 0,50; dalej Férina z 1‘U. V.
Convention 40 kfl., Sainteméne z C. V. 4] kil. 720 i wresz-
cie Van den Hoove z C. C. Oberkampff pobit 200 m. 50
rekord wszechswiatowy Egga.

SzeSciodniowe wyscigi cyklistéw odbywaly sig w
Bostonie i zakorniczone zostaly w nocy z 9-go na 10-go li-
stopada. Nu finischu walka byla zacigta, o nadzwyczaj tez
matg przestrzen zwyciezyta osada Fogler-Urran grozng osa-
de Roat-Hehir. Zwyciezcy wykazali 2,237,075 km. Kolejno
zajelii miejsca: Fye-Bedel, Clark Hill, Ryan-Thomas, Mitten-

Wills, Drabach, Lawrence,”;Cameron-Magin i Gardellin-Laf-
tus. Bedell i Ferchiot przewrécili si¢ w ostatnim dniu i do-
niesli powazne nawet obrazenia.

Japoniczyk i Anglik zmierzyli sie z sobafpodczas
matchu bilardowego, kiory sig rozegral w ostatnim tygo-
dniu listopada w Nowym-Yorku = w hotelu Astor. Do gry
staneli slynny na obu potkulach hracz ¢i zwycigzca w tur-
niejach paryskich, Amerykanin Willie Hoppe, oraz Japon-
czyk Kojt Yamada. Wszyscy spodziewali sig zwycigztwa
Hoppego, ktory w czterech scrjach zrobit 500 punktéw,
podczas, gdy Jamada najwigkszy serj¢ miat ztozong z 85-u
punktow. W koncu jednak zwycigztwo przechylito sig¢ na
strone Jamady, wygral tez, pozostawiwszy Hoppego o czte-
ry punkty w tyle.

LISTY DO REDAKCYI.

Szanowny Panie Redaktorze!

W nowo wydanym Roczniku Gebethnera i Wolffa
na rok 1913, na str. 18, znajdujemyjtablice, podajaca ,naj-
wyzsze szezyly i wysokosci w metrach“. Poniewaz wtar-
gnely tam niedokladno$ci, pewne przeto uwazam za swoj
obowiagzek sprostowac je.

Na wysokosci mniej wigcej 3,000 metréw narysowa-
ny jest jednoptat, wskazujacy najwyzszy wzlot aeroplanu,
Poniewaz tablica owa zostala narysowana w roku biezacym,
t. j. 1912, jak to wskazuje podpis jej autora, nalezy wiec
przypomnieé, ze juz w roku ubiegtym lotnik Garros minat
sczwarty kilometr*, w tym roku zas porucznik von Blasch-
ke wraz z pasazerem osiggneli na dwuplatowcu 4,360 me-
trow, nastepnie znow dnia 6/1X Garros osigga 5,000 metréw.
a w pare dni pdiniej Legagneux wyrywa mu palme pierw-
szefistwa, zdobywajge 5,650 metrow.

Dalej na tejze samej tablicy, na wysoko$ci 10,000
(mniej wiecej) metrow znajdujemy zndw ,najwyzszy wzlot
balonu bez aeronauty“. Tu rowniez nalezy sie sprostowa-
nie, gdyz na stronic 31 drugiego tomu ,Encyciopedie de
I'Aviation® znajdujemy tablicg, zatytulowana: ,Ascensions
d’altitude au-dessus de 6,000 métres et ascencions physiolo-
giques® gdzie pod datg 31 lipca 1901 r. czytamy, iz balon
yPreussen (8.400 m.?) wraz z aeronautami Bersonem (pola-
kiem) i Siivingiem, wzniost si¢ do wysokoSci 10,500 metr.

Na stronie za$ nastepnej, w artykule, do ktérego na-
lezy powyzej wspomniana tablica, (str. 32) czytamy, ze
szdobywanie ~ wyzszych warstw atmosfery przysparza nie-
przezwycigzonych trudno$ci i niebezpieczefistwa dla acro-
nauty, ktére jednak zostaly pomyslnic przezwyciezone przez
ballons sondes d’Hermite’a i Besangon'a, ktore, jak to wy-
kazaty samozapisujace aparaty, dptarly do wysokosci 14,000
metrow, a zalem o 4,000 wyzej, niz to wskazuje tablica
zalgczona w Roczniku.

bacze wyrazy szacunku i uznania

= Lech Niemojewski,
Warszawa, dnia 12 listopada 1912 r.

T L L Wstepny.—Konkurs klubu automobilistow na stowa ,automobil®, ,garaz® i ,szofer".—IV Miedzynarodowa
resc: Wystawa Lotnicza w Paryzu.—Kilka uwag o zaopatrywaniu samochodu na zim¢.—Wodnoplat 1 jego zale-
ty.—Samochody ambulansowe na wojnie.—Mato znana przyczyna zuzywania si¢ pneumatyk przednich kot
samochodu.—Omnibusy powietrzne.—Stawa poleglym.—,Samochéd i Platowiec”. Wszechsport: Kinema-
tograf na ustugach sportu.—Kinematograf.—Sezon jesienny.—Lotnictwo.—Samochody.—Lyzwiarstwo.—Atle-

tyka.—Kolarstwo.—Bilard. Listy do Redakcyi.

Warunki preedplaly 1 doStaWa: ta“toeneimess ';‘:fg:::‘:’.;gg..?.; e e s T O LA TR AT
numera kop. .

SKLAD GLOWNY w WARSZAWIE
———Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)

Redaﬁktor i Wydawca Zyi]munt Dekler.

w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

Druk A. Zigckowski i S-ka, Widok 3.
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ZRSTEPCY i SKLAD FABRYCZNY:

. KESTENBAUM i S. RECHTLEBEN

Warszawa, Kopernika 4.

Telefon 170-87. — RAdres dla depesz: STARIL.
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JLTY ROG

NAJTAASEY WAJBARDZIE] ROZPOWSLECHNIONY
TYGODNI [LUSTROWANY POLSKL

Dazac stale do ulepszen tresci i dziatu
ilustracyjnego

ZrOTY ROQ

OD NOWEGO ROKU POWIEKSZA
OBJETOSC DO

40 stronic druku

dajac poza zwyklym dzialem ogdlno-litera-
ckim spolecznym i biezacym

4 specjalne dodatki:

1) POPULARYZACJA WIEDZY.
2) LITERATURA OBCA.
3) FEMINA.
4) +ODZ.

1 PODWOJNA OBJETOSC!

ZLOTY ROG”

POCZRWSZY OD D. 1 STYCZNIA 1913 ROKU DA-

WAC BEDZzIE CO TYDZIEN DO ROZLOSOWANIA

WSROD' PRENUMERATOROW POLROCZNYCH I

ROCZNYCH JEDEN OBRAZ, CZYLI, ZE W CIRGU
ROKU PRZEZNACZA

BEZPLATNIE

52 DZIELRA

WYBITNYCH MALARZY POLSKICH.

WARRUNKI PRENUMERATY: W Warszawie rocznie
rb. 6—poir. rb. 3— kwart. 1.50. W Krélestwie i Ce-
sarstwie z przes. poczt. rocznie rb. 7 — poir. rb.
3,50 — kwart. 1.75. Za granicg i za oceanem ro-
cznie rb. 10—pdir. rb. 5— kwart. rb. 2.50. Za od-
noszenie do domu 15 kop. kwartalnie. Numer
pojed. kop. 15. Zmiana adresu—20 kop.

Redakcja i Administracja ,ZLOTEGO RO-
GQUu*, Krolewska 27.

Tel.t Admin. 152-05, Redakcji 226-83.

NA ZADANIE NUMERY OKAZOWE WYDAJEMY
i WYSYLAMY BEZPLATNIE.

Piaty Rok Wydawnictwa GAZETA BEZPARTYJNA.
POD REDRKCJR STEFANA GORSKIEGO.

s I L IR INT <4

»»DZIERS reprezentuje kierunek demokra-
tyczny i stoi na gruncie wyraznie narodowym. Po-
piera handel i przemysl Polski. Stor na strazy zie-
mi polskiej przed zachlannoscin niemiecka. ,,DZIEN‘S
na rok 1913 ofiarowuje swoim prenumeratorom
cenmne BEZPLATNE PREMJUM ATLAS GEOGRA-
FICZNY EUROPY zlozony z 20 pieknie wykona-
nych w kolorach map i 4 stronic tablic .statystycz-
nyveh, obrazujgcy stan militarny, kulturalny i eko-
nomiczny naroddw obeenych. Atlas zawiera nastg-
pujace mapy: Ogélna mapa Europy. Krélestwo Pol-
skie. Mapa gub. Chelmskiej.  Rosja. Rosja zachodnia.
Rosja centralna. Rosja poludniowa. Austro- Wegry.
Galicja.i Wegry. Niemcy. Pafstwa Batkarfskie. Anglja.
Francja. Wlochy gérne. Wlochy dolne. Hiszpanja i
Portugalja. Szwajcarja. Danja. Belgja. Szwecja i Nor-
wegja. Mapy zawieraja dokladne oznaczenie miast,
kolei, granic, gor i rzek. Atlas ktéry bezplatnie
otrzymaja wszyscy prenumeratorzy ,,DNIAf
przedstawia wartos¢ kilku rubli. Prenumera-
torzy, oplacajacy ,DZIEN z géry na rok 1913, otrzy-
majg Atlas natychmiast przy wzniesieniu przedplaly.
Prenumeratorzy kwartalni ) polroezni otrzymaja bez-
platnie Atlas Europy przy uiszczaniu ostatniej raty
prenumeracyjnej’ w roku 1913. ,,DZIEN' oprocz
$mialo pisanych artykulow wstepnych, feljetondw,
wlasne) obslugi telegraficznej i kronikarskie), daje
w tekscie pisma SZESC TYGODNIKOW poswicco-
ny: prowincji, Litwie i Rusi, nauce, literaturze
i sztuce, kolonjom polskim, ruchowi wspét=
dzielczemu i rolnictwu. Prenumerowanie ,DN]A%
zaslepuje irzymanie kilku pa raz czasopism, W
»DNIU®* biora udziat wybitne sily literackie
i publicystyczne. W odcinkach ,,DZIEN‘ za-
mieszcza oryginalne powiesci i nowele. Adres
wydawnictwa: WARSZAWA, WARECKA Nr. I5.

. WARUNKI PRENUMERATY:

W Warszawie: Roecznie rb. 6.60, po6lroeznie rb. 3.30,
kwartalnie rb. 1.65, miesiecznie kop 55. Za odnosze-
nie do domu kop 5 miesigeznie. Na prowincji i w ce-
sarstwie: Rocznie rb. 9, pélrocznie rb, 450, kwartal-
nie 2.25, miesigcznie kop 75. Zagranica: Rocznie rb.
14, polrocznie rb. 7, kwartalnie rb. 3.50, miesigez, 1.20.
Prenumeratorzy oplacajacy i odbierajacy Atlas w
Administracji ,DNIAY zadnych dodatkowych koszlow
nie ponosza. Prenumeratorzy pragngcy Atlas oirzy-
maé poczlg umiszezaja 50 kop. na koszly przesylki
1 opakowania. Klo pragnie olrzymac Atlas pigknie
o;arawi)ny w angielskie plotno na koszta oprawy pla-
cl 1 rh.

% dnlem 1 Stycania 1913 1y 2aci0le wychodsle w Wardsawle

oAU

DWUTYGODNIK SPORTOWY ILURTROWANY

dla Mlodziezy Polskiej
pod redakoyg

BRONISLAWA BOUFFALLA

Objetos¢ 2 arkuszy druku in 4-to. w barwnej
okiadce sportowej, z licznymi rysunkami w tekscie.
W odcinku powiesé Lidyde'a Osburnd’a p. 1. ,,Kro-
lestwa Swiata”, osnuta na te praygid saginionego
arcyx. austryackiego Jana Orthuijego malsonki.
Prenumerata wynoshk w Warszawie, rocznie rb, 8.--, pdl-
rocznie rb. 3.—, kwartalnie rb. 1.60 Z praesylky pocztows.
rooznie rb, 7.—, péirocznie rh. 3,60, kwartalole rb. 1.75. w
Galicyi. rooznie kor. 16.—, pdlroeznie kor. 8--, kwarlalnie
kor. 4.—. Cena meszytu pojedynczego. w Warszawie kop. 30,
¢ przesylky pocztowa kop. 35, w Galicyi kor. 0.80.
Adres Redakeyl, Warszawa, Krucza 4. B. Bouffalt
Adres Admistracyl: Warszawa, Al. Jerozolimskie 29 i
tel. 169-16 M. Ostaszewska.
KRAKOW GEBETHNER i S-ka,
Numer okazowy wysyta Administracya za nadestanlem kop.
35 w markach pocztowych.




,PRODUITS BELGES EN CAOUTGHOUG POGR AUTOMOBILES

—— Chmielna 45, tel. 263-03. ——
Biuro sprzedazy pneumatykéw i akcesoryi pierwszorzednych zagranicznych marek.

Przedstawicielstwo cz¢$ci automobilowych firmy W. GERHRRADT Berlin, dostawcy Dworu J. €. M.
Przy burze Warsztaty wulkanizacyjne.

Na skladzie: oleje, smary, i t. d.

Kupno uiywanych pneumatykéw nawet zupelnie niezdatnych do uzytku.

DDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDD
—— Najwytwornigjsze, najobliciej ilustrowans i najbardziej akiualne czasopismo polskie —

sMiesigc Ilustrowany

= it E - m_.mmtszTmW'm
Numer listopadowy zawiera: Zlotowfosa Dziewczynka K. Makuszynskiego. Jak powstaja perly (art. nau-
kO\\'}’)- V\,-'sp()lczesne literatki _fran(juskiel (z 30 [_nortretaml) K. V\/'o:énickicgo. Nasz cmentarz, wiersz Ela.
Czarnozlocista Kotara (now.). Skandal wszechswiatowy. Piesi pogrzebana (wiersz). Wojna na Balkanach
list z Konstantynopola D-ra Fruzinskiego-beja (20 ilustr. aktualnych. Z teatru wojny (22 akt. ilustr). Sa-
lon awiacyjny (kor. z Paryza). Z miesigca (akt). Miesigc teatralny, sportowy, mody. Posel z Lodzi
(satyra Krogulea Karvkatury. ;
Zadaé w ksiggarniach, kioskach, na kolejach. Numer pojedyficzy kop. 60, w' prenumeracie kop. 50.
Redakcya i Administracya Wspodlna Ne 45, telefonI87-43. '

ywMIESIAC ILUSTROWANY* zaréwno pod wzgledem tresci jak i zewm;trznie'
doréwnywa najlepszym wydawnictwom zagranicznym.

EIEIDI'_'II'_'II.'.II:II'_'IEIEIDEIDDDUDDDDDDDDDDDDDDDDﬁD a

,TYDZIEN”

pismo niezalezne i demokratyczne

Zawieraé bedzie w kazdym, bogatym w tresc zeszycie o 32 stronach, nastepujace dzialy:
I Polityka. Il, Kultura i sprawy spoleczne. 1II. Artykuly ekonomiczne. V. Filozofia. V. Nauka, VI. Fe-
lieton. VII. Krytyka literacka, VIII. Teair. IX. Muzyka. X. Sztuki plastyezne. XI. Liryvka i belletrystyka,
XII. Przeglady zawodowe: 1) Prawo i sgdownictwo, 2) medycyna i hygiena, 3) szkolnictwo i oSwiata,

4) technika i przemyst., XIII. Korespondencje i zycie prowincji. XIV. Przeglad prasy.
Dziaty artykuléw i wiadomosci politycznych, spolecznych, kulturalnych i ekonomticznych begida prowa-
dzone przy wspoludziale: 1.. Belmounta, Z. Daszynskie]-Golinskiej, J. Douglasa, L. Goreckiego, Jerzego
Jankowskiego, 'A. Kurcjusza, K. Kacperskiego, St. A. I 2mpnera, L. Kulezyckiego, J. Kurnatowskiego,
J. M. Muszkowskiego, St. Patka, Z. Pietkiewicza, St. Pyrowicza, B. Rozstaniskiego, H. Rygiera, J. Wa-

sercuga i innych.
Dziat literacko-artystyczny bedzie ze szezegdlnem uwzglgdnieniem nowych pradow w literaturze,
sztuce i teatrze; zasilajg te dzialy wybitni krytycy: W. Bukowinski, L. Choromanski, K, Danilowicz-
Strzelbicki, W. Grubinski, F. Jablezynski, Cezary Jelenta, Jan Lorentowicz, lgnacy Matuszews ki,
H. Opienski, St. Pieinkowski, M. Sterling, K. Wroczyifiski, oraz szereg innych pisarzy.
Felieton. Dla {feljetonu pozyskaliSmy piéra pierwszorz¢dnych satyrykow i poetdw, migdzy innymi:
B. Gorezyniskiego, Benedykta Hertza, Z. Kleszezynskiego, St. Kiedrzynskiego, A. Langego, Jana Le-
manskiego, K. Makuszynskiego, A. N. Nowaczynskigo, M. Poznanskiego (Fantasio), T. Ulanowskiego,
Brunona Winawera. Przeglady zawodowe obijg¢li w ,Tyzodnin wyk'\vu!ifik‘nwani spacjalisci, Daziatl
naukowy bedzie uposazony obficie w prace prof. S, Dicksteina, prof. W. Jezierskiego, dra M. Heilper-
na, dra.”St. Lesniewskiego, prof. lgnacego Radlifiskiego, dra. J. Segata, prof. M. Sobeskiego,\"prof Z.
Weyberga i innych,

~TYDZIENY posiada korespondentéw we wszystkich wigkszych miastach Kr()l_cst_wn, Galicji, Litwy?

i Rusi tudziez Cesarstwa, kldrzy odwietlaé bedy najwazniejsze sprawy zyeia lokalnego.

Redaktor i wydaweca: JerzyiJankowski.
Warunkl prenumeraty: w War mwie: kwarlalnie cb, 2, polrocznio- vh, 4, roezuie rb., 8, Z przesyltkyq pocztows; kwartaluie rb.

.50, polrosznie rb. 5, rooznie rb. 10,

Redakcja i Administracja. Warszawa, Zérawia 13, Telefon 287.20.

Pierwszy zeszyt ,, Tygodnia* ukazal si¢ w koficu listopada r. b.
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Niezbedne dla kaidego sportowca .
i  Pilentowane naczynia ”H ELIOS”

|
e & : BUTELKI, MENAZKI, DZBANKI
' tezymaja ciepfo bez ognia, zimno bez lodu.

Gorace napoje i potrawy zachowuja
w butelce lub menazce ,HELIOS* goraca
temperature bez zmiany w ciaggu 24 go-
dzin, nawet gdy ,HELIOS* wystawiony jest
na mréz, zimne napoje i potrawy pozosta-
ia zimnemi w ciggu kilku dni,  nawet
podczas najwiekszego upatu.

Pomimo wykwintnego precyzyjnego wyrobu HELIOSY sg
bardzo przystepne w cenie.
Kazdy ,,HELIOS" zaopatrzony jest w karte gwarancyjna, dajacq rekojmig za jego do-
kiadune funkcjonowanie.

Nieocenione ustugi oddaje ,,HELIOS* w podrézy, podczas wycieczek sportowych
i na polowaniu, |
Zwraca¢ baczng uwage na nazwe ,, HELIOS¢! Wystrzega¢ sie nasladownictw!
Do nabycia we wszystkich magazynach sportowych i artykuléw podréznych,
skladach broni, materjaléw aptecznych i naczyi uzytku domowego. )
REPREZENTANT na Krélestwo i Cesarstwo Wiladyslaw GLAZER
Warszawa, Krélewska No 29. — Telefon 230-55.
Illustrowane prospekty i cenniki na Zadanie. ——
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POD PROTEKTORATEM i KONTROLAR

“T[lWﬂﬂZYSTWﬂ*ﬂHIﬂMﬂBILISTﬂW KﬂﬂlESIWﬂ POLSKIEGD.

WARSZAWA, ul. DLUGA N 30. Tel. 246-94.
WYKLADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMACIE NA MIEJSCU.

‘PORADY DLA KUPUJAGYCH - SAMOCHODY"

»Przeglad Techniczny”

TYGODNIK,

Najstarsze i najwigcej rozpowszechnione pismo, poswlqcone sprawom
techniki i przemystu.

WYDAWNICTWA ROK 39. & & WYCHODZI W CZWF\RTK[

Adres Redakeyi i Administracyi: Warszawa, Wodzimierska 3/5. (Gmach Stowarzyszenia Tachnikéw).

w Warszawie: rocznie rtb. 10, pélrocznie rb. 5;
PRZEEPLATA: z przesylka pocztowa: rocznie rb. 12, pélrocznie rb. 6.
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Nowy llustrowany Dwutygodnik

Garea Lona i Myclmska

E )
‘ Redakcja | Administracje; Warszawa, Nowy Zjazd 7. i
| I
X |
%

| |
~ =

TELEFON 248-82.

Cena przedplaty z dostawag:
ZA GRANICA;

Marek 20.—

W WARSZAWIE i na PROWINCJI:
Koron 24.—
”» 10- L

rocznie (24 num) — Rs. 8—
) ) ol ”» 4"— 12- 5

2.— L 39 6. =—== 3]
l5l_' » '2-"—

potrocznie (12
kwartalnie ( 6 ,, ) - A
narvoki912 18 , ) — , 5.—

pojedyricze numery 45 kopiejek.

14

Biro Techniczno-Lomicze

NERO-OFFLE

W WARSZAWIE.
Sprzedaz i budowa AEROPLANOW
wszelkich systemoéw
OBLICZANIA — KOSZTORYSY
SILNIKI - SMIGEA
CZESCI SKEADOWE
Wyl. przedstawicielstwo motoréw

»ANZANIE ——

Wyl. przedstawicielstwo samochodéw
»AUTOMOBILETTE COIGNET“

Modele lotnicze i czgéci do nich
Saneczk1 1 akcesorja do sporté6w zimowych.

Tel. 209-44 — 4 Moniuszki 4, — Adr. tel. ,Aerofice, i '
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BE“ZY"Q roznych ciezaréw gatunkowych

POLECA: “
ag TOWO-PRZEMYSLOWE MAZUS? WARSZAWA. JASNA 8.
i HANDLOWE TOWARZYSTWOY TELEFON 8U-58 i 15-60).
— e N ANEES

ole_le Mastynowe, cylindrowe WeZRnOe o d0 TOorGw | samochoiw,

T-wa S. M. SZYBAJEW i S-ka.
Nafia, Ropa naftowa i Odpadki naftowe.

Grand Prix — 5 ztotych medali. 5
SAMOCHODOWE PNEUMATYKI

!
% +"AUSTAMERIK«

Grraniczna 15. Telef._. O9D4.-"7 O.

»AUTOK"

FABRIK fir RADEETTEN G.m. b_H.

- #  BERLIN. 0, 112. (Deutschland).
JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH EANCUGHOW T KOL.

Dostawca wiekszych fabryk w kraju i zagranica Najtrwalsze lla_jmnlejSZE zuzytkc wanie.

Katalog i cennik na Zadanie

il | Hﬂllll[l

I\unlur Warszawa, Wnr:hqmafi Telef, 43-32.

Sliav: | Nowao-Senatorsia’ 12, Tel. 258-75.

SRS A Lubelska (Praga) w i i, Woleleehiw,

deneeiing reprezentacih plerwszarzadng] Bel-
ghiskie) fabirvkl antomaobibi

w1 P E* :

I
- | 0P pierwszorzednyeh francuzkioh vk B
' Przedstawicielstwo i sklad gum ENGLEBERTY, uHJ[I]J“l I]Iﬂﬂm l'\ﬂl'i ! \'iﬂLiUW UlﬂZ.ilLUWUE]l




DRAIMLER.

S ¥

Niniejszym mamy zaszczyt zawiadomi¢ Sz. Klijentele, iz z dniem 15 Listo-
pada b r. otworzylismy przy ul. Marjensztadt Nr. 4

Garaz i Warsztaty Reparacyjne

odpowiadajgce wygodnemi urzadzeniami | precyzyjnemi maszynami wszel-
kim wymaganiom najnowszej techniki, dzieki ktérym jestesmy w stanie
garazowac | reparowa¢ samochody ku zupetnemu zadowoleniu Sz Kli-
~ jentow i na jaknajprzystepniejszych warunkach. ]
Sktad nasz (Trebacka 13) zaopatrzony zostal w bogaty asortyment naj-
roznorodniejszych akcesoryi samochodowych, projektorow, latarn, genera-
torow, palnikow, tancuchow, sygnaléw, syren i t. d. pneumatykow, ben-
zyny i smarow pierwszorzednych fabryk.

,AUTO-PALACE-VARSOVIE”

STANISLAW BERSON

TREBACKA 13 _ TELEF. 81-16,

DRUK A. ZIECKOWSK! i S-ka WARSZAWA, WIDOK 3. Tel 135-10.
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