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WYDAWNICTWA ST, WYSOCKIEGO
Berfin-Charlottenburg 5, Danckelmannstr. 29,

ROCZHIR ARCYJNYCH BANKOW ROSYISHICH

(niemieckie | rosyjskie wydanie) cena b, 1,50,

Rocznik rosyiskich instytucyi hipoteczayh

~ (niemieckie wydanie) cena rb, 2.50,
ROSVISKIE TOWARZYSTA AKCHINE
(niemieckie wydanis).

Cena M. 40—za cztery kwartalniki;
M. 10—za kazdy zeszyt.

%, AUTOK"

JEDYNA W EUROPIE SPECYALNA FABRYKA AUTOMOBILOWYCH LANCUCHOW i KOt.

Dostawca wiekszych fabryk w kraju | zagranica. Najtrwalsze najmniejsze zuzytkowanie.
Katalog i cennik na zadanie.

FABRIK fiir RADKETTEN G.m. b. H.

BERLIN. 0.112. (Deutschland).
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‘ Motocykl Terrot
z motorem dwukonnym Terrot-Zedel.

Jest to przyrzad idealny do kazdego |
uzytku, nadzwyczaj wykonczony, posiada
wszelkie ‘przybory pozyteczne, lekki i
pewny, nie zna zadnych katastrof, wszy-
stko wykonezone solidnie i porgeznie.

Tmiana Stybkosci prooresywna, elastycina

Zaktad Terrot zbudowal bicvklety wszelkich sy-

stemow, z zastosowaniem szybkosci bezposred-

niej, zwrotnej fabryka o 1. 2. 3. 4. 6. 8 i 10

szybkosciach.

Jest to jedyna, ktara wygrala wszystkie wyScigi

wytrzymalogei , Touring Club de’ France®,
Zadajeie kafalogu

Terrot & Co. Dijon. Francya.
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FSﬂﬂlﬂ[Il[lanE Lewarki. Rrany, Trabli syonalowe, prayrcady do montowania pnematyd nlﬂ

nadajace sie do wszystkich typéw samochodow produkuje jako specjalnosc

| Anhalcka Fabryka Pojazdow K peeosanict, mamer! |

Tupystyozne, bezwrgledunie pewne, bandzo solidnej konstukei,

Wozy towarowe do celow wojskowyeh subweficiowane przez Padstwo, Daleko taisze od konnych.
CENY NAJNIZSZE.
Export do wszyslkich paistw. OuZy zloty medal.

Pierwszorzgdne referencje. Katalog na Zadanie, {
Gehriider Stoewer. Stettin Deutschiand. "
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Dwutygodnilk poswigeony sprawom technicznym.
Przeznaczony dla szerokich mas pracujacych w przemysle.
Zajmuje sie szczegOlnie przemystem zelaznym.
Umieszcza artykuty z roéznych dziedzin drobnego prze-

t. p.).

mystu, (blacharstwa, $lusarstwa i t.
Podaje dostepne i treSciwe, opisy najnowszych wynalazkéw technicznych.
Zawiera mnostwo rad i wskazéwek nieocenionych w praktyce fabrycznej
i warsztatowej.
24 zeszyly rocznie, Cena kwartalnie: w Warszawie 1.50 na prowincji 1.90.

Redakcja i Administracja: Warszawa, Wspélna 37, tel. 237-76.
IKazdy zeszyt stanowi oddzielng catosc¢ i moze by¢ nabyty w ksiggarniach lub kios kach!

-| | DRUKARNIA

KOBRINER i DEKLER | ll [I(“WSHI Sﬂ
e el il |

| WRRSZRWR, WIDOK 3.
‘ e TELEFON 135:10; —=
|
|

Przyjmuje wszelkie ro-

‘ % N\ boty w zakres drukar- % N\
stwa wchodzace po ce-
: ) o nach przystepnych. o )
| EEEEmooo ‘
il | SPECJALNOSC:
= ~ Roboty handlowe, ban- h
~ b5 _ﬂ‘ kowe. Katalogi, cenniki, “
e oo broszury i t. p. oo /,

‘papanans

YA

VN EPARATEBA GEELLYCHAT .0 .
e T T

(w NIEMCZECH)

dla warsztatéw, garazy i podréZy parowych
i dzialajacych goracym powietrzem.

TANIE CENY.
Zadajcie pigknego katalogu o naszych wulkanizatorach.

Sprzedawcy otrzymujg na wygodnych warunkach.
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Honkars Samocnodowy

Grand Prix

ZWYCIEZCA

Luccarelli na samochodzie Peugeot

NA PNEUMATYKACH

CONTINENTAL

Drugi Champioiseau na sam, Schneider na pneum. Continental
Trzeci Molan B (o = - Continental
Czwarty Croquet e N aSchneident 5 Continental
~ Piaty Molan st o (ANROT o i Continental
Szostly Nicodemi . . Schneider ,, Continental
Si(‘ulmy Devere =] S G ote Y L. Continental
Usmy Reviere ., . Hispano ,, » Coutinental
Dziewiaty Oliver Cote Continental
Coupe de la Carthe
ZWYCIEZCA

Goux na samochodzie Pengeot
WY reliord EUropejokl sk, soo met. na goszing| il

NA PHEUMATYKACH

CONTINENTAL
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LISTOPAD -

L’Aviateur et I’Automobiliste.
Revue mensuelle d‘aviation et d’automobilisme.
Varsovie 40. rue Nowogrodzka 40,

WARSZAWA

Rok Il.

ORGAN TOWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO.

Pilot und Automobiliste,
Illustrierte Monatchrift fiir Flugtechnik und
Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

1909—-1912.

Gdy w listopadzie 1906 r. Santos-Dumont
wzniosl sig po raz pierwszy w powietrze na
skonstruowanym przez siebie platowcu i utrzymal
sie na wysokosci paru metréw nad ziemia przez
7 zaledwie sekund — swiadkowie tego zdarzenia
nie mogliby nigdy przypuszczaé¢, ze w lat 6
niespelna mozna bgdzie odbyé na platowcu po-
dr6z 2-godzinna: marzenia najbardziej zapalonych
zwolennikéw nowego sportu nie siegaly tak da-
leko. Dzis lot 500-kilometrowy nie nalezy do
rzadkosci, szybko$¢, jakg platowiec rozwingé moze
wzrosla prawie trzykrotnie, po obu stronach
Atlantyku, w Ameryce i w Europie przygotowuja
sig do przebycia oceanu na wodnoplatowcu,

Lata od 1906 do 1909 daly znaczny po-
step: w listopadzie 1907, czyli okraglo w rok po
historycznej probie Santos-Dumonta, H. Farmnan
na platowcu Voisin'a utrzymuje si¢ w powietrzu
przez 1 . 14 sek., w rok pézniej Wright lata
bez przerwy prawie 3 godziny.

Rzeczywiscie jednak rozwdj lotnictwa i jego
tryumfalny pochéd, niemajacy prawie sobie row-
nego w historji techniki, zaczyna sie dopiero
w r. 1909.° W lipcu tego roku Ludwik Bleriot
przelatuje po raz pierwszy kanal La Manche i la-
duje po z géra polgodzinnym locie na ziemi an-
gielskiej; w sierpniu na konkursie w Reims Hu-
bert Latham przebywa przestrzen 150 kilometrow,
a H. Farman utrzymuje si¢ w powietrzu 3 godzi-
ny o minut,

W 1910 r. rekordy czasu, dystansu i wyso-
kosci przechodza z rak do rak, utrzymujac sie
w posiadaniu zdohywcy po kilka dni nierzadko.
Rekord czasu zdobywaja kolejno w tym roku La-
bouchére (9 lipca), Olieslagers (nazajutrz 10 lipca),
Tabuteau (w pazdzierniku) H. Farman (w grudniu).
Rekord przestrzeni przechodzi z rak Labouchere’a
w posiadanie Olieslagers’a, ktéremu odbiera go
Tabuteau, by z kolei ustapi¢ miejsca Legagneux.
S. p. Hubert Latham, posiadacz rekordu na wy-
sokos¢ w r. 1909, osiaga w 1910 po raz pierwszy
wysokos¢ 1000 metréw, pierwszy kilometr zostaje
zdobyty i wysilki Jotnikéw skierowuja sie w kie-
runku osiagnigcia podwéjnej wysokosci: w sierpniu
tegoz roku osiaga Dreksel 2013 metréw, w gru-
dniu Legagneux 3200 metréw, tegoz miesigca
Hoxsey najwyisza wysokosé w r. 1910 — 3497
metrow. ‘

Rok 1911 zaznacza sie szeregiem wielkich
raid'ow i podrézy powietrznych. Szereg ten roz-
poczyna lot Renaux z Paryza na Puy-de-Déme
w dniu 7 marca, przynoszacy zwycigzey puhar
Michelin’a, W kwietniu lejtnant Bellenger od-
bywa na wiernym swym Bleriocie podréz z Pa-
ryza do Pau, w jego slady podaza Vedrines, prze-
bywajac te sama przestrzen w przeciggu jedne-
go dnia,

Lot Paryz—Madryt, nadludzkie prawie przed-
sigwzigcie — a jednak zwycieztwo Vedrines'a
ktéry w 37 godzinach staje w stolicy Hiszpanji



dowodzi, ze przy-
kiad bohaterskie-
go G. Chavez'a
(polegiego, ina-
czej sig¢ nie spo-
s6b wyrazi¢, w
locie po nad Sim-
plonem w jesieni
roku poprzednie-
go) nie odstrasza
tych, ktorych sla-
wa 1 zadza czy-
now wielkich po-
cigga nadewszy-
stko.

Na widnokregu
lotnictwa wcho-
dzi teraz nowa
gwiazda: jest nia Andrée
Beaumont 4w5c1c:/(a
w Jocie z Paryza do
Rzymu, w Circuit Eu-
ropeen, w locie okrgz-
nym angielskim,

Wspanialy ten sze-
reg zdobyczy 1 zwy-
cieztw konczy konkurs
wojskowy w Reims,
gdzie Weymann zdo-
bywa mna jednoplacie
Nieuporta I-a nagrode.
Konkurs ten posiada
ogromne znaczenie dla
rozwoju lotnictwa, gdyz
trudne warunki, jakie
uczestnikom postawio-
ne w nim zostaly, 7mu-
sily konstruktoréw do
wprowadzenia w swych
‘maszynach szeregu
zmian 1 ulepszen. Na
pierwszy plan wysuwa-
ja sie aparaty Nieu-
port'a, Breguet’a, De-
perdussin’a, Farman’a
i Savary’ego.

Rok 1912

Zwycigzscy 1909 roku.
L H Lamam 2, L. Panlhan, 3. Hl‘ Lamhert, 4. L. Bleriot, (3. H. Far
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Zwyciezey 1910 roku,

ten odbywa sig
w dalszym ciagu,
ze wchodzi on
coraz bardziej na
droge wlasciwg i
racjonalna, kieru-
jac sie w strone
zapewnienia Jot-
nikowi jaknaj-
wiekszego bez-
pieczeristwa, w
strong uczynienia
platowca maszy-
ng pewng i nie-
zawodna. Zauwa-
7zy¢ sie tez daje

ma, ;{ M. Farman. 5. ogromny r0zwdj
[

w budowie pla-
towcow wodnych, kto-
re, jak sie zdaje, majg
przed sobag ogromng
przyszios¢.  Konkurs
wodnoplatowcoéw w
St-Male odbyty ubie-
glego lata wykazal, 7e
maszyny te zachowu-
ja si¢ bardzo zadawal-
niajaco tak w powie-
trzu, jak 1 na wodzie.
To tez wszystkie pra-
wie fabryki platowcow
rozpoczely budowe a-
paratéw badZz to spe-
cjalnie przeznaczonych
do wznoszenia sic z
powierzchni wody, badz
to stanowiacych typ
mieszany, sluzgey tak
do wzbijania si¢ z zie-
mi, jak i do startowa-
nia na wodzie, Istnie-
je nawet projekt (jak
o tem wspomnialem wy-
zej) przebycia Oceanu
Atlantyckiego przy po-
mocy wodno platoweca,

Przemystlo-

nie obfituje
tak, jak jego
poprzednik w
konkursy i
przeloty, nie
znaczy to jed-
nak, aby po-
step w dzie-
dzinie lotnic-
twa nie odby-
wal si¢ dalej,
wynikibowiem
préb organizo-
wanych przez
zarzady woj-
skowe mo-

tuiczy zagrani-
ca, ktory prze-
chodzil przed
rokiem mniej
wiecej pewien
kryzys, bedacy
bezposrednim
skutkiem pow-
stania  zbyt
znacznej ilosci
fabryk produ-
kujacych apa-
raty lotnicze,
niepostawio-
nych nanalezy
tej stopie,

carstw euro-
pejskich wyka-

Zwyciezcy 1911 roku.

wszedl  teraz
w okres trwa-

zujg, ze postep 1. Beammont, 2. R. Garres, 3. Vidari, 4. Vedriies, 5. Givert, 6. Kintmerling, 7. Reueaux,s Darra. tego rozwoju:



pewna czesé fabryk nieposiadajaca trwalszych pod-
staw zmuszona byla przerwac
ktérych wyroby zasluguja na rzeczywiste uznanie,

fabrykacje, te za$,

maja dostateczna ilos¢ obstalunkéw 1 rozwijajg

- siq coraz pomysiniej,

Y

Zwycigzca ostatniego rekordu wysokodci Legagneaux.

Nowa konstrukgeja silnika samochodoweqo.

Czasopismo angielskie  Moter” podaje w
ogolnych zarysach konstrukcje silnika, przezna-
czonego Jo jednego z samochodéw francuskiego
Grand Prix, a majacego wywola¢ formalny prze-
wrét w dziedzinie techniki silnikow. z tem jednak
zastrzezeniem, Ze nowa konstrukcja znajdzie za-
stosowanie w samochodach tylko wysScigowych,
a nie wycieczkowych.

Jezeli mo-
wimy tutaj wo-
[am) géle o prze-
wrocie, to ma-
mmy na mysli
tylko silnik wy-
Scigowe, dla
ﬁ ktérych  kon-

| strukcja ta mo-

Ze stac sie rze-
czywiscie epo-
kowa. Pozniej
dopiero, gdy
silnik, jakowy-
Fig: 1. :Nowa metoda zwigkszenia mo- Scigowiec, od-
cy s'i]n'ika przez ssanie i wydech pod bedzie swe
ci$nieniem. Przed cylindrami silnika 2 Lo
znajduja si¢ dwa mniejsze cylindry, plot')y, bedzie
a nad niemi rozdzielnik rotacyjny dla mozna 0s3-
pompy. dzi¢, czy no-

wo§é ta dasie

zastosowa¢ i do normalnych \\yc1eCLkowych sa-
mochoddéw, t. j. czy osiagnigte korzysci pokryja

straty, jako to! znacznie wigcej skomplikowauny
mechanizm i wzmozone zuzycie benzyny.

Zasada tego nowego silnika bedzie dla wiek-
szo$ci naszych czytelnikéw prawdopodobnie zu-
peinie nowsa, zdaje sie jednak, ze przed mniej
wigcej 12 laty pewien angielski wynalazca stwo-
rzyt podobna konstrukeje; usunigcie wydyszyn z
cylindra uskutecznial on za pomocg pradu po-
wietrznego, ogarniajacego wnetrze cylindra, dzig-
ki czemu osiggal dla $wiezego gazu wieksza ob-
Jetosé,

Wynalazca jednak wyprzedzit swéj czas.
Aczkolwiek wyniki jego doswiadczen stwierdzily
warto$é konstrukeji; poszla jednak w niepamiec.
Mieszanka wybuchowa naszych obeenych silnikéw
spalinOW) ch sklada si¢ mniej wigcej z 80Y,
$wiezego gazu; 2‘00/0 a wiec cala !/; cze$¢ przy-
pada na spaliny i niepalne resztki, Wobec tego
trudno zaprzeczyé, ze droga do ulepszen jest jesz-
cze otwarta. Silnik wige ten, ktory tutaj opisu-
jemy, bez watpienia zasluguje na uwage wszyst-
kich, ktérzy interesujg si¢ automobilizmemn.

Bardzo ladna i gl¢boko obmyslona konstru-
kcja ma na celu jedynie podniesienie mocy silni-
ka. Konstruktorowi nie bylo dos$é¢ napelni¢ cy-
linder swiezym gazem tylko przez ssace dzialanie
tloka; zastosowal on jeszcze dowcipng metode,
dzieki ktorej w koiicu suwu ssacego wtlacza sie
do cylindra dodatkowa ilo$¢ Swiezego gazu.

Silnik posiada cztery cylindry z lezgcemi
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naprzeciwko siebie zaworami, Procz tego, przed
temi czterema cylindrami umieszczono jeszcze
dwa mniejsze (lewa strona fig. 2), ktérych kor-
bowody sa tak samo umocowane na wale silnika,
jak korbowody cylindréw glownych.

Kazdy z cylindréw gléwnych posiada, précz
naprzeciwko siebie polozonych normalnyeh zawo-
réow ssgcego 1 wydechowego, trzeci dodatkowy
zawor, umieszczony tuz nad mnormalnym ssgcym.
Cylindry dodatkowe ssg mieszanke =z ulatniaka;
przy konicu suwu ssgcego, gdy zawory ssacy i wy-
dechowy cylindra silnika sg zamknigte, otwiera
si¢ znow zawor dodatkowy, przez ktéry przenika
pod ciénieniem pewna ilo$¢ $Swiezego gazu do
cylindra, Gdy w dalszym przebiegu procesu na-
stapil juz wzbuch i tlok posuwa sie¢ w gorg, by

Fig. 2. Silnik posiada w glowicy kazdego cylindra zawor
posoczny, przez kitéry mozna napompowaé pewna dodatko-
wg ilo§¢ gazu. W rycinie ttok znajduje si¢ w polozeniu,
odpowiadajacym koncowi suwu ssgcego. W rysunku po
lewej stronie jest zawor poboczny otwarty, by da¢ dostep
pod ciénieniem dodatkowej ilosci gazu. W rysunkn zas
po prawej widzimy rozdzielnik rotacyjny w pozycji, ktorg
zajmuje przy koncu suwu ssgcego, -by umozliwi¢ dostgp
do cylindra dodatkowej iloSci gazu.

podczas suwu wydechowego usunagé wydyszyny,
zaw6r dodatkowy otwiera si¢ znow i za pomoca
pompy wpuszcza Swiezy gaz, aby oczysci¢ cylin-
der ze wszystkich wydyszyn i niespalonych resz-
tek. Konstrukcje latwo sobie przedstawié¢ na pod-
stawie danych rysunkow.

Jak widzimy, wymaga zastosowanie dwaéch
pomp uzycia rozdzielnika rotacyjnego; précz te-
go musi wal ksiukowy posiadaé¢ takze i cztery
ksiuki wigcej dla zaworéw dodatkowych. Zuzy-
cie benzyny jest naturalnie tez znacznie wigksze,
gdyz cylinder zuzywa wielkg ilos¢ gazu, ktérego
czg$¢ wylata niezuzytkowana z wydyszynami, co
jest tez pewng strata. Halas, spowodowany wy-
dechem, jest wprost ogluszajgcy, ale za to na
hamownicy daje silnik blizko 100 HP.

Caly przebieg dzialania silnika mozna na-
zwaé¢ swego rodzaju podwojnem napelnieniem,

Traci sie coprawda przytem  bezuzytecznie
$wiezg migszanke, by wyprzeé¢ wydyszyny z cy-
lindra; lecz za to ma sie potem do rozporzadze-
nia calkowita pojemnosé¢ cylindra, oczyszczonego
zupelnie z wydyszyn, ktéra mozna napelnié¢ przy
nastepnym suwie ssawcezym S$wiezym gazem,

Pedczas suwu  sprezajycego ma  miejsce
zawsze doplyw $wiezego gazu, ma si¢ rozumieé
pod odpowiedniem cisnieniem, przez zawor do-
datkowy.

Opisana konstrukcja jest bezwatpienia nad-
zwyczaj interesujaca nietylko odnosnie do silni-
kéw wyscigowych, ale i pod wzgledem mozliwosci
zastosowania jej do silnikéw samochodéw wy-
cieczkowych. Moc silnika jest bardzo znaczna
i o wiele wyzsza od mocy dotychezas uzywanych
normalnych silnikéw o takich samych wymiarach.
Zuzycie benzyny jest rzeczywiscie dosy¢ duze,
ale za to tez przewyzsza moc pozytkowa nowego
silnika znacznie moc normalnego

Mozna prawie napewno twierdzi¢, ze zasto-
sowanie metody cylindréw dodatkowych w znacz-
nej mierze utatwi wjezdzanie na strome wzgorza
1 wogole bedzie bardzo pomocnem przy jezdzie
w trudnych wypadkach. System ten dalby sie
jeszcze moze uprosci¢ przez zastosowanie go tyl-
ko do napelniania cylindréw dodatkowych iloscig
migszanki, bez uzycia jej do udoskonalenia wy-
dechu,

Moznaby to nawet osiagna¢ za pomocy sto-
sunkowo prostego mechanizmu, z tym jednak wa-
runkiem, by kazdy z cylindréw otrzymywal zu-
pelnie identyczna ilo§¢ dodatkows gazu, Inaczej
bowiem zachodzilyby trudnosci w wybalansowa-
niu silnika. System ten posiada unaturalnie z pun-
ktu widzenia technicznego 1 gospodarczego slabe
strony, lecz nie trzeba zapominaé, ze jest to do-
piero préba i to zastosowana specjalnie do wy-
scigowca. W kazdym razie jest to jednak kon-
strukcja bardzo cickawa i zaslugujaca na uwage.

Co si¢ tyczy pochodzenia silnika — zacho-
wuje angielski sprawozdawca zupelnce milczenie,
Niewiadomo nawet, czy jest to wytwor angielski,
czy francuski. Pomimowoli jednak przychodzi na
mysl przypuszczenie, czy nowy silnik nie jest
oddalonym krewniakiem zwycigzey w ,TargaFlo-
rio“ z 1909 r.

Silnik bowiem zwycigzkiego wozu tych bie-
gow marki Lion-Peugot, wystawiony juz 1907 r,
w ,Salonie“ paryskim, pod nazwa silnika Bor-
dereaux, byl zbudowany jako jednocylindrowy,
ale, posiadajac na jeden cylinder dwa pomiesz-
czenia wybuchowe, dzialal jak dwucylindrowy,
dzigki czemu osiagnieto przy mniejszej wadze da-
leko wydatniejsza moc.

Aczkolwiek silnik p. Bordereaux roini sie
co do zasady dosyé znacznie od opisanego wy-
zej, jednak nie zdaje sig by¢ wykluczone, ze oba typy
stworzyl jeden konstruktor.




Nmervkanska Produkeya

Warszawa, ul. Chmielna 32, tel. 148-43.
B' ] Z ﬂ 7y7*  Pneumatykéw samo-
lur[l Slr ﬂ ﬂZY chodowych pierwszo-
rze,dnych firm krajowych i zagranicznych. |
Przy biurze znajdujg sie

Jodymewkrajn WarsttatyWalkanizacyjne § |

zaopatrzone w specyalne maszyny Wulka- ‘
nizatory; ktore pozwalajy nam wszelkiej |

najtrudniejszej naprawy
pneumatykow samochodowych; oraz

Nawulkanizowanie owyeh protg-
klordw 1 Starych pneumatykach.

Generalne przedstawicielstwo na Krol. Polskie.
Nowych Wulkanizatoréw:
_ specyalnie dla
Garazéw i Warsztatow:
kto chce takowe nabyé¢, prosimy o przy-
bycie do naszych warsztatow, obejrzyc je
i zaznajomi€ si¢ z niemi.

APOLLO

A.RUPPEASOHN Il.li.[ll’[lll]llJ

: JENE.RP;LNY FRZEBSTAwg!}%IS-ZHWH .
in, Michak L&b@ﬂdz $-to Jerska 11 tel. 202-72,

Skiad czesel samochodawyeh | warsataly reperacyjng  telef. 256-76

Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego swiata.

Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych skladach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20 10, 5 i 3 funtow.

Prgy kupnie nassyeh olejaw | Smardw prosimy swracat nwagq na catosé ROS. TOW. AKC®
PLOMBY - VACUUM OIL,. COMPANY
z nasza markg handlowa Zarzad w Moskwie, Miasnicka Nz 20.
it &6 Telefony: Na 26-49 | 124-86.
7,Gargoyle ODDZIALY:

WARSZAWA
Krakowskie-Przedmiedcie Ne 7. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
1O Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18, Telefon Ne 424-53,

RYGA
Wielka Piaskowa. Ne 26. Telefon Ne 34-46.

ODESSA
Ulica Skobelewa X 10. Telefon Ne 11-00.

N. NOWOGROD
Rozdestwienska Ne 44. Telefon Ne 4-38,
Zameldowang w Departamencie Przemystu

za Me 10533, d. 18 Czerwea 1906 r. Rdres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®,
Wystrzegaé si¢ szkodliwych podrabiafn i falsyfikatow!!
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Nowe ciezarowe pociagi samochodowe w armii

Pomimo, ze subwencjonowane przez wojsko-
wych od 1 Kwietnia 1908 r. cigzarowe pociagi
samochodowe dla armji w zupelnosci odpowiadaly
poktadnym  w nich nadziejom, zaréwno pod
wzgledem technicznym, jak i gospodarczywm, po-
stanowil jednak =zarzad wojskowy z pewnych,
glownie militarnego charakteru powodéw, na na-
stgpujace pigciolecie t. j. od 1 Kwietnia 1913 1.
zmieni¢ uzywany obecnie typ,

Przy stwarzaniu nowego typu byl gléwnie
miaroda;jny stan drég na ewentualnym terenie
wojny, Ciekawe jest, Zze w tym wypadku za-
rzad wojskowy mial
gléwnie na oku nie

niemieckiej
]
Scislego okreslenia przeswitu toru samochodow
wojskowych. Dotychczas bylo to uwarunkowane
tylko przepisem, ze szeroko$é¢ pociagu w Zadnem
miejscu nie powinna przewyzszaé 2m. Obecnie
ustanowiono jako normalny przeswit toru rgzomm,,
liczac od s$rodka do $rodka pneumatyk tylnych
kol.

Te dwa gléwne zadania czysto militarnego
charakteru warunkujag naturalnie i pewne inne
zmiany w typie, Zarzad wojskowy wprowadzil
tez w Zycie i te, bardzo stosowng zreszta zasadg,
ze poszczegolne czgscl pociggow samochodéw mu-
sza by¢ wzajemnie

Yo T — ) zamienne, bez wzgle-
drogi niemieckie, du na to z jakiej
lecz francuskie, / | \ fabryki pochodza,.
Wierzchnie warstwy Nie wdajac sie
tych drog sa w wigk- = a w drobne szczegoly,
szosci wypadkéw z - podajemy tutaj w
wapienia; pomimo szkicu gléwne wy-
swego picknego wy- e ~\ miary:
gladu, wyjezdzaja

b 4 § ¥nasK oa 0§
sie¢ one wkrétce tak, 1150 K& CIEEAR WLASHY,

ze powstale bruzdy e '::\:'E“W
i koleje staja sie o-

gromng przeszkoda
przy jezdzeniu po
nich.

Zwrécono  wiec
przy nowych konstrukcjach szczegélng uwage na
to, by zmniejszy¢ nacisk na tylng o$ samochodu.
Przy nosnosci pozytkowej 4000 kg. nacisk na
tylng o$ nie powinien przewyzsza¢ 5500 kg. Za-
rzad wojskowy sadzi rowniez, ze wykonanie tego
przepisa usunie wszelkie powody do biadan iskarg
pewnych gmin i okregéw o zbytnie zuzywanie
drog.

Zmniejszenie prze$witu toru samochodéw
wojskowych ma réwniez za przyczyne \vzglqdy
tylko czysto militarne. Pociagi samochodowe nie
zawsze beda mialy do rozporzadzenia szerokie
i wypodne drogi pierwszej klasy. Beda musialy
zapewne tez uzywa¢ wazkich drég gorskich
w Ardenach i Wogezach, nie majacych czesto
nawet 3m. szerokosci. Wywoluje to koniecznose

‘nuh‘uu oS
4250 KG Ci{TAR WipsHY .
3250 ~ . " 70111'-(“1
5800+ - - RA2AM

8000 KG mAx. c|§'u-\n QG OLNY,
Rozsbep o mas 45

S

Budowe prébnego
samochodu powie-
rzono firmie ,Bus-
sing“ w Brunswiku,
ktéra ma zamiar go
wypuscié¢ z warszta-
téw w poczatkach
listopada. W listo-
padzie i grudniu beda si¢ odbywaly proby, b)
da¢ moznos¢ fabrykantom wprowadzenia wyni-
kajacych z do$wiadczen pewnych potrzebnych
zmian 1 przerdbek,

Rozstrzygajace proby dla wszystkich fabryk
niemiekich, pragnacych pozyska¢ subwencje na
pigciolecie 1913—1918, odbeda sie w lecie 1g12.
Migdzy innemi wezmg w probach udzial firmy:
Adler, Bergman, Komnick, Siemens-Schnekert.
Firmy zagraniczne nie sa dopuszczone. Nalezy
jednak dodaé, ze samochody pochodzenia zagra-
nicznego, a znajdujace sie w Niemczech, o ile
odpowiadajq warunkom, podlegajg w razie mobi-
lizacji tak samo prawu wojennemu, jak i niemiec-
kie, t. j. moga byé uvzyte do celéw wojskowych,

*

Pazeswy
r'om} 15%

Aparaty do rzucania bomb z ptatowca.

W wojnach niedalekiej przyszlosci bedzie
latak bezwatpienia nietylko $rodkiem pomocni-
czym w stuzbie wywiadowczej, lecz bedzie stuzyl
i do atakow. Lotniczy bedzie =zabieral ze sobg
bomby, by je zrzucié¢ na nieprzyjaciela i jego for-
tyfikacje.

Nie same tylko bomby zabierze ze soba na
aeroplan lotniczy przysziosci.  Otrzyma on ka-
rabiny, a nawet naszynowe, aby mdédz skutecznie
walczyé¢ z nieprzyjacielskimi maszynami lotni-

czymi, Jednem slowem z lataka powstanie ro-
dzaj wojennego statku powietrznego, ktéry bedzie
w stanie z bezpiecznej wysokosci niszezyé arniie
nieprzyjaciol i sia¢ zamieszanie w jej szeregach.
Uskutecznieniu tych zamiaréw stojg jednak na
przeszkodzie powazne trudnosci; nad ich usunie-
ciem lamia sobie obecnie glowy inzynierowie
wszystkich narodowosci,

Dotychezas starano sie budowaé maszyny
lotnicze mozliwie lekkie, w ostatnich czasach obra-
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no droge wprost przeciwna, by je zrobié¢ zdat-
nemi do wojny — opancerza sie je nawet. Nie
wtajemniczonego zadziwi to moze, lecz fachowcy

Przyrzad do rzucania pociskéw.

dawno juz zdawali sobie sprawg, Ze musi to na-
stapi¢ z chwila, gdy latakéw zacznie sie uzywaé
do celow wojennych,

Nowoczesne maszyny lotnicze daja si¢ w bar-
dzo wysokim stopniu pozytkowo obcigzaé. W pe-
wnych wypadkach nawet cigzarami, przewyzszaja-
cemi 1000 kg. Jest wicc
zupelnie  mozhwe zao-
patrzyé¢ latak od spodu i
z bokéw miejsca lotni-
czego w blachy pancerne,
by go osloni¢ od nie-
przyjacielskich pociskéw,
nadlatujagcych  z  dolu.
Oslanialvby one réwniez
dobrze 1 silnik z jego
organami kierowniczemi,
Takie opancerzenie na-
kazuje juz prosta ostroz-
nos¢; wiadomo bowiem,
ze najmniejsze skalecze-
nie rg¢ki lub nogi lotnicze-
go moze odebraé moz-
nos¢ dokladnego obstugi-
wania aparatu i wywola¢
upadek, rowniez zgubne
skutki moze mie¢ i uszko-
dzenie silnika lub orga-
néw kierowniczych.

We wszystkich 'krajach
robig obecnie doswiad-
czenia w kierunku rzuca-
nia pociskéw z aeropla-
noéw. Szczegolnie we Francji stala si¢ wielka
podnietag do tego rodzaju préb nagroda, wyzna-
czona przez p. Michelin’a, za udatne trafianie
w cel. Pomimo, ze dotychczas wyniki trzymane
sg w tajemnicy, mozna wnosi¢, ze francuzcy lot-
nicy wojskowi pracujg usilnie w tym kierunku
i robia dos$wiadczenia nad aparatami, ktoreby
daly mozno$¢ celnego i pewnego rzucania pocis-
kéw znajdujacych sie w ruchu aeroplanéw. Pe-
wne dobre wyniki, osiagnigte przez wloskich lot-
nikow w ostatnich czasach w Trypolisie rzuca-

Platowicc z przyrzadem do rzucania pociskow.

niem recznych granatéw nie nalezy uwazaé za
wystarczajace rozwigzanie tego zagadnienia. Po
pierwsze, nie miell oni przed soba przeciwnika,
uzbrojonego w nowoczesne karabiny i specjalne
armaty do ostrzeliwania statkéw napowietrznych,
wigc nie potrzebowali wznosié si¢ wysoko i dzigki
temu mogli latwo tralia¢, a po drugie wyrzadzili
tez stosunkowo bardzo malo szkody, gdyz wiek-
szych celéow nie bylo, a trafia¢ w male bez spe-
cjalnego aparatu celowniczego jest z wigkszej wy-
sokosci nadzwyczaj trudno.

Wobec powiedzianego naleiy wice uwazaé
wyznaczenie przez p. Michelin’a 10,000 frankow
nagrody za najlepszy aparat celowniczy za bar-
dzo stosowne.

Nietylko francuzey lotnicy i konstruktorzy
studjujg pilnie to zagadnienie, w innych krajach
budzi ono tez powazne zainteresowanie, Mozna
sie tez spodziewaé, Ze wkrétce uslyszymy o tem
wiecej.

Tymczasem opiszemy tylko w krétkosei
aparat ¢clowniczy wynalazku amerykariskiego po-
rucznika E. Skott’a.

Aparaty tego rodzaju wymagaja nadzwyczaj
starannej konstrukcji. Trzeba bowiem zwraca¢
przytem baczna uwage na wplywy uboczne, jako
to: op6r powietrza, odchylenie przez boczne pra-
dy powietrzne i t. d.

Podajemy tu szkic tego
aparatu.

Gléwna czescia sklado-
wg aparatu jest lune-
ta celownicza, ktérg moz-
na nastawia¢ wzdluz za-
zebionego wycinka., U-
‘rzadzenie celownicze jest
umieszczone w swobod-
nie obracajacej sig¢ ramce,
ktéra ze swej strony znaj-
duje si¢ w drugiej ram-
ce formy kulistej, o osi
stojacej, prostopadle do
osi ramki wewngtrzne;j.
Luneta jest wigc zawie-
szona jakby w przegu-
bie kardana. Pomimo, Ze
srodek ciezkosci urzadze-
nia lezy bardzo nizko, lu-
neta pozostaje w polo-
zeniu  pionowem nawet
przy pochylem polozeniu
lataka. Za pomoca $rubki
R mozna lunete skiero-
waé i na strony. Poci-
ski, ktorych formg wida¢
ze szkicu, wiszg na tasmach pod aparatem. Przez
naciéniecie na guzik odczepia si¢ jeden koniec
ta¢émy i bomba pada, Bomba jest zaopatrzona
w maly ster, skladajacy sie z trzech »plaszczyzn,
stojacych wzgledem siebie pod 120°.

Zastosowanie tego urzadzenia jest jednak
bardzo zlozione. ‘Trzeba przed rzuceniem po-
cisku z pomocg chronometru obliczy¢ wzgledny
szybkosé, odezytaé z barometru wysoks$¢ i odna-
lezé w tabelach odpowiedni kat nachylenia lunety.
Dopiero wtedy mozna nacisna¢ guzik. Jak wi-
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dzimy, potrzeba przytem rozwiaza¢ wecale nie
proste zadanie z mechaniki stosowanej.
Konstrukcja jest dowcipnie obmys$lona, ale
bardzo zawila. Obliczanie 1 celowanie przed
kazdem rzuceniem, pocisku nie zawsze sig pewno
da zastosowaé 1 wymaga ogromnej wprawy. Tas-
my, podtrzymujace pociski, nie wzbudzajg wiel-

kiego zaufania. Przy stromem podnoszeniu sig
lataka moga one opasé ewentualnie na glowy
wlasnej armji.

Jest jednak w kazdym razie rzecza cickawa
pozna¢, w jaki sposob konstruktorzy staraja sig
doj$é¢ do pozadanego celu.

S AEE

Nowoczesny samochéd podrdzny.

W ostatnich czasach prébowano wielokrotnie
skonstruowaé¢ wygodny samochdéd podrozny. Nie-
. stety, mozna $mialo powiedzie¢, ze wszystkie te-
go rodzaju proby nie daly pozadanych wynikéw.
Sadzimy przeto, ze dokladny opis samochodu
podréznego, zupelnie nowej i oryginalnej budo-
wy, wzbudzi niezawodnie wielkie zainteresowanie
nietylko wérod sportsmanéw, lecz i wogéle wsrod
ludzi zajmujacych sie samochodnictwem. Samo-
héd ten juz
od kilku
miesigecy
robit wycie-
czki w bel-
gijskich Ar-
denach, glo-
wnie w o-
kolicach
Spa i wzbu-
dzal nie ma-
ly podziw w
niemiec-
kich pobliz-
kich miejs-
cowosciach,
jak Akwizgran i inne.

Samochod sklada si¢ z dwu czesci: wlasciwe-
go samochodu pociggowego 1 wozu przyczepnego.
Obie te czesci daja sig polaczy¢ za pomoca urzadze-
nia skladajacego sigz z odpowiednio przygoto-
wanej szyny i suwaka, posiadajacego przegub
kulkowy. Umozliwia to zaopatrzenie wozu przy-
czepnego w stosunkowo duza i ciezka karoserjg,
bez obawy jakichkolwiek deformacji, wskutek nie-
réwnosci drogi. Polaczenie i rozlgezenie obu wo-
z6w daje sig uskuteczni¢ mozliwie predko. DPod-
czas jazdy trzyma si¢ suwak w szynie dzigki po-
dwéjnemu zaryglowaniu. Do rozlaczenia wystarcza
opuszczenie przedniego kétka pomocniczego wozu
przyczepnego, otworzenie, zaryglowanie, i odjecha-
nie wozu pociaggowego.

Yaczenie mozna osiagna¢ za pomoca chodu
wstecznego wozu pociggowego: suwak wjeidza
w szyne 1 rygle zamykaja si¢ samoczynnie; kilka
sekund trwa podniesienie kéltka pomocniczego
wozu przyvczepnego i caly samochdéd jest gotow
do podrézy. Przez drzwi ze skladanemi schod-
kami wchodzi sig od tylu do wozu przyczepnego,
podzielonego na dwa oddzialy, Pierwszy z nich
sluzy jako kuchnia i umywalnia z bardzo sprytnie

Samochod podrozny z wozem przyczepnym.

umieszczonemi szafkami i skrzynkami. Jcden ruch
reki wystarcza, by zamieni¢ zlew do pomywania
w toalette z lustrem, Szafka 1 skladany stél za-
staniaja 16zko szofera. Pomieszczenie to otrzy-
muje $wiatlo przez dwa owalne okna 1 przez
okno w drzwiach wchodowych. Z kuchni pro-
wadza drzwiczki do oddzialu przedniego, ktérego
duze lustrzane okna dajg moznos¢ ogladania
pieknych widokéw ze wszystkich stron. VVOkO_IO
tego pomie-
szczenia
pod okna mi
sq umiesz-
czone Wy-
godne, mig-
ko wyscie-
lane lawki.
Wieczorem
po zapusz-
czeniu rolet
mozna za-
pali¢ swia-
tlo elektry-
czne, otrzy-
mywane z
benzynowo-elektrycznej stacji, umieszczonej na wo-
zie pociagowym. Dwa dowcipnie obmyslone skta-
dane przepierzenia do tej ,bawialni sz tak urza-
dzone, ze moga by¢ uzyte jako szafki do rzeczy.
Sawki moga sluzy¢ w nocy jako l6zka az pigciu
osoboin,

Wspanialszy i praktyczniejszy pojazd rzeczy-
wiscie frudno sobie wyobrazi¢. Gdy ma sig np.
zamiar zatrzyma¢ w jakiem idylicznem ustroniu
w goérach lub gdziekolwiek indziej, to samochod
pociagowy mozna wyprzadz i posla¢ na zwiady
w okolice po prowiant i t. p. Bardzo dogodne
jest i to, ze mozna w kazdej chwili ,zmienié
miejsce zamieszkania bardzo szybko“.

Tego ,samochodn podréznego® nie nalezy
uwazaé¢ za wybryk fantazji bogatego sportsmana,
jakim jest jego wlasciciel p. baron Jean de
Crawhez. Ten rodzaj samochodéw da sig przy-
stosowaé 1 do bardzo powaznych celéw. Dzieki
swej wyjatkowo cichej, spokojnej, pozbawionej pra-
wie zupelnie wstrzaénien jezdzie, z powodu do-
skonalego wyresorowania samochoéd taki nada-
walby sie doskonale jako wéz ambulansowy. Wiel-
kie wymiary karoserji pozwalalyby na pomieszcze-
nie najrozmaitszych praktycznych urzadzen. Elek-



tryczna stacja na samochodzie
pociggowym moze dostarczac
sily do najréznorodniejszych
potrzeb: rdntgenowania na po-
lu walki, dezynfekowania wo-
dy za pomoca promieni ultra-
fjoletowych, zastosowania pro-
jektoréw do odszukiwania ran-
nych w nocy i wieku innych.
Réwniez dobrze dalby sig
tego typu samochod uzyé¢ i do
celéw wojskowych. Jako po-
mieszczenie dla generalnego
sztabu bylby wprost nieocenio-
ny. Dzieki swej pojemnosci
moznaby go zaopatrzyé w prze-
nosne telefony, aparaty do zwy-
klej i radiotelegrafji, mapy, in-
strumenty, projektory, zapasy
prowiantu, elektryczne naczy-
nia kuchenne, pewng ilo$é broni

jednoplat z powierzchniami nos-
nemi i $miglami 1 wszelkiemi
czesciami zapasowemi wilacznie
z silnikiem zapasowym, Male
elektryezne maszyny pomocni-
cze stanowilyby  przenoény
warsztacik reperacyjny, a silny
projektor dawalby mozno$¢ o-
peracji nocg. Co sie tycuy
wykonania opisanego samocho-
du podrézinego, to czg¢sé jego
czysto  techniczna  pochodzi
z zakladow konstrukeyjnych Th.
Pescatore w Harstal, Karoserja,
gléownie 2z machoniu, robila
firma _Vogt i Demense” w
Liége. Dekoracje zewnatrznag
zawdziecza Clos set’owi z Bruk-
selli.

Silnik posiada 24 FHDP (cy-
lindry 101130 ™/5,). Na wo-

i t. p. rzeczy.

Nastepnie daloby sig zro-
bi¢ przy wozie przyczep-
nym dobudéwke, w ktérej moz-
naby umiesci¢ zdemontowany

Whnetrze wozu przyczepnego.

zie jest umieszczona 6 kilowa-
towa pradnica bocznikowa z
kolem zamachowym i rzeszy
zasobnikow skladajaca sie z 24
stadel,

Nowe francuskie ptatowce wodne.

We Francji wzrasta obecnie z kazdym dniem
zainteresowanie si¢ platowcami wodnemi. Przy-

Platowiec wodny Donnet-Lévéque’a.

czyna tego moze byé to, ze bezwatpienia bylyby
one, w razie icli udoskonalenia, jednym z najdo-

godniejszych s$rodkow lokomocji. DPodajemy tu
trzy nowe i ladne konstrukeje, ktére wywolaly we
Francji zastluzony podziw,

Rys. 1 przedstawia wodny platowiec Don-
neta Lévéque’a, gléwny plywak A ma forme pla-
sko-denki, 8,8 m. dlugiej, ktéra sluzy jednoczesnie
jako ostoja platowca. W plaskodence znajduja
si¢ siedzenia dla pilota i pasazera, 'nad ktéremi
wznosi si¢ rusztowanie dla powierzchni no$nych
BB. Gérna powierzchnia nosna jest dluzsza i szer-
sza od dolnej, obie majg forme trapezu; u kon-
cow dolnych plaszczyzn nosnych sa umocowane
plywaki pomocnicze tt', ktore podpierajg aparat
od bokéw. Nad H50HP silnikiem Gnom umiesz-
czono naczynie do paliwa R. Na koricu plasko-
denki A znajdujg si¢ chyly kierunkowe Gd i wy-
sokosciowy E, ktére umieszczono trochg wyzej
by przy wznoszeniu si¢ aparatu z wody nie dzia-
laly jako hamulce,

Glowne wymiary tego platowca wodnego sa
nastegpujace; powierzchnie nosne 17 m?, szerokosé
9,5m, dlugosé 8,8m., waga calkowita 380 klg,,
szybkosé¢ przy silnjku 50-konnym koto 110 m/g.

Na rys. 2 widzimy platowiec wodny firmy
,Rep*, posiadajacy jedne tylko plaszrzyzne nos-
na A. SS sa siedzeniami dla pilota i pasazera,
C jest kapturem silnika, I $miglem. Przy ostoi IF
jest na przodzie umieszczony plywak gléwny f,
majacy z tylu dodatkowy maly ptywak. Oba te
plywaki sa konstrukcji Fabre'a. Glowny sluzy
przy locie réwnoczesnie jako powierzchnia nosna,
Z tylu u ostoi F znajduje si¢ pionowa ustatecz-
niajaca plaszczyzna Q, chyl kierunkowy Gd i wy-
sokosciowy Gp. Glowne wymiary aparatu sj po-



dane w rysunku. Szybko$¢ przy silniku 80-kon-
nym mniej wiecej 110km/g.

Ptatowiec wodny ,,Rep*.

Podczas tegorocznego konkursu wodnych
platowcéow w Monaco ogdélny podziw wzbudzal
aparat Caudron'a, ktéry jest przedstawiony na
rys. 3. Podnosit sie on 1 ladowal roéwnie
zgrabnie i latwo tak ze stalego ladu, jak i z wo-
dy. Dwuplat ten posiada plaszczyzny nosne AA,
z elastyczng tylng cze$cia P. Gorna plaszezyzna
nos$na jest wicksza od dolnej. Polaczone sa one
w zwykly sposéb za pomocg zastrzalow i linek
drucianych. . U korica ogona umieszczono chyl
kierunkowy Gd i wysokosciowy Gp, ktére wpro-
wadza sig w ruch za pomoca pedaléw G i nasta-
wiaka z siedzenia lotniczego. Przez M jest ozna-

czony silnik, przez E,E’ naczynia do benzyny
i oliwy, a przez H $miglo, ktére jest zabezpie-
czone od naporu fali wodnych przez specjalng
oslaniajaca plaszczyzne p.

Szczegoluie interesujaca jest konstrukcja
podwozia. Z przodu znajduja sie 2 plywaki sy-
stemu Fabre’a F, a z tylu pojedynczy plywak (F).
Za przedniemi plywakami umieszczono kotka roz-
pedowe R. Plywaki polaczone elastycznie z ostoja

Ptatowiec wodny Caudron’a.

sa tak urzadzone, Ze mozZna zmieniaé ich kat po-
chylenia wzgledem powierzchni wody, co znacz-
nie ulatwia wzlot.

Caly aparat wazy tylko 350 klg., ma 25 m.
powierzchni nosnych i osigga szybkosé do 80 km/g.

NODA WA PE.ATOWCT.

Wszedzie obecna 1 wszechpotezna pani
wraz z plcia piekna wsiadla do aeroplanu. Do-
poki ster sztucznego ptaka dzierzyl w przestwo-
rzach mezczyzna, nie wiele dbal o elegancje. Stary
lub brunatny kostium, gladki, wygodny i cieply,
mocne obuwie i czapka lotnicza wypelnialy jego
ubranie. Chodzilo przedewszystkiem o warunek,
aby mogt obracaé¢ sie swobodnie, nie zaczepiajac
nigdzie odziezy, byl przygotowany na zmiany at-
mosferyczne, deszcz czy mgle, i w razie opusz-
czenia sig na wilgotnym lub grzaskim terenie,
mog! bez przemoczenia ndg przedostaé sig na
suche miejsce. Skora gladka lub podbita lekkiem
futrem, welniany trykot i trwale sukno s3 mater-
jalem, z Lktérego piloci niewybredne swe dobie-
raja ubranie.

Zmienila si¢ sytuacja, gdy udoskonalenie
konstrukcji platowca i rosnaca jego popularnosé
skfonily nowoczesna kobiete do wstapienia nan
w roli towarzyszki lub pilotki, Dzisiaj mamy juz
caly szereg przedstawicielek plci pigknej, ktére
chcg nietylko dzieli¢ trudy pana $wiata i po-
wietrza, lecz nie gorzej od niego prowadzié
umiejg samodzielnie ster platowca.

A z ta sama chwilg odwieczna kokieterja
i1 daznos¢ do podobania si¢ w kazdej sytuacji
w sluszne swe wstapily prawa. Czemu zreszta nie-
ma sie podobaé lotniczka, gdy na wszystkich in-
nych polach sportu wrodzona estetyka umiala
wraz z potrzeba stworzyé harmonijng calosé ze-
wnetrznego wygladu?

Zadanie nie bylo i nie jest latwe, Obie
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strony, meska 1 zenska, obowigzuja warunki te
same, te same nasuwaja sie przy doborze mate-
rjalu i kroju trudnosci. A mimo to, chociaz do
tej pory nie ustalit sie jeden sposcb ubrania dla
nadobnych pilotek, zostawiajac w pewnych grani-
cach swobode indywidualnosci i pomyslowosci
odwaznej gléwki, utarlo sie kilka typow kostiu-
mu, ktéry w ostatnich swych pomyslach uroczych
lotniczek na zachodzie
Europy i w Ameryce

wietrza.  Wykluczony jest oczywiscie zupelnie
gorset, zwlaszcza w jego dlugiej, dzisiejszej for-
mie, dozwolony ostatecznie staniczek, podtrzymu-
jacy figure.

Co do koloru, to zakiet bialy przy spodzie
granatowym jest elegantszy, calo$¢ szara prak-
tyczniejsza, Obecnie przewaza jednakze jednolity
kolor ciemny; bardzo szykownie przedstawia sig
caly kostium aksamit-
ny, bronzowy lub gra-

bynajmniej nie szpeca.

Chodzilo  przede-
wszystkiem o rozwia-
zania  najwazniejszej
kwestji. Koniecznoscig
dla pilotki jest zacho-
wanie swobodnych ru-
chow, przedewszyst-

natowy; stanik, pasek
i szerokie do kolan
pantalony z jednego sa
materjalu,

Przy tego rodzaju
ubraniu najlepiej wy-
glada helm skérzany
i rekawice z mankie-

kiem nég. Upada wiec
z codziennego ubrania
mniej lub wigcej dlu-
ga, mniej lub wiecej
wazka spodnica. Co
ma jg zastapi¢? Jupe-
culotte, czy pantalony?
Otoéz pierwszy rodzaj,
a raczej wybryk mody
nie utrzymal sie na-
wet na — aeroplanie,
Wypowiedzialy sig
przeciw niemu prawie
wszystkie lotniczki, ktére w 2zyciu codziennem
nieraz prym wioda w sprawach gustownego i ele-
ganckiego ubrania.

Wiec tryumfujg pantalony, przewaznie szkoc-
kie, spigte ponizej kolan, z szewiotu, sukna,
migkkiej skéry lub aksamitu. Nie konieczna,
a nawet zbyteczna, zwlaszcza na samym pla-
towcu, jest przykrywajaca je spdédniczka trot-
teuse®, siggajaca tylko znacznie wyzej kostek. Ub-
ranie nég uzupelniajg albo do kolan siegajace
buciki sznurowane, dolem trwale i mocne, gérg
mickkie, lub na nizszem obuwiu kamasze welnia-
ne, bez sprzaczek i haczykéw, ktoremi latwo
w maszynerji sie zaczepi¢. Praktyczne i dlatego
uzywane sa buciki, wylozone migkkiem futer-
kiem,

Gorng  czes$é ciala okrywa gladki  stanik,
zapinany wysoko, ujety w stanie paskiem, albo
$witer angielski, szydelkowej roboty z grubej
welny, lub dluga bluzka rosyjska do kolana, za-
pinana z bokn na duze guziki z masy perlowe;j.
O ile pilotka wybiera ostatni rodzaj ubrania, caly
kostium zrobiony jest przewaznie z welny ciemno
niebieskiej z spodniczka krotka na pantalonach,
z podwinigtemi rekawami bluzki, ktére w razie
potrzeby spuszcza si¢ na rece podczas pilotowa-
nia. Przy switrze, ktérego kolnierz szczelnie ok-
rywa szyjg, nie uzywa sie zadnych dodatkéw;
stanik sukienny lub aksamitny bywa natomiast
obszywany futerkiem lub posiada niewielki kol-
uierz futrzany, chroniacy szyje w czasie zimna
Iub przy dlugich podrézach przed zazighieniem.

Praktyczne i duzo zwlaszcza w Francji uzy-
wane sy kamizelki papierowe, chronigce znakomi-
cie cialo przed wilgocia 1 ostrym pradem po-

Kostiumy znanych lotniczek.

tami rownego koloru,
Wogole jednak wiek-
szo$é pilotek opowie-
dziala sie przeciw o-
krycin glowy iegskie-
mu. Przewaza mala i
miekka czapeczka go--
ska Jub ,polo” szydel
kowej roboty z grubej
welny, podwinigte i
nadajace sie do spu-
szczania na uszy. Przy
kolnierzu futrzanym
bardzo odpowiednia jest czapeczka z tego samego
materjalu, uzywany jest takze czasem migkki kape-
lusz filcowy: warunkiem wszakze nieodzownyin jest,
aby okrycie glowy bylo cieple, przylegajace szczelnie
i niewielkie kapelusze sztywne i obszerne oczywiscie
sg wykluczone, Rowniez o$wiadczyla sig¢ wigkszosé
pilotek przeciw kape-
luszom welnianym =z
kokardami po bokach
1 wstyzka pod broda,
Prad powietrza bowiem
w gérnych regionach
1 przy locie daleko sil-
niejszym niz ,na szarej
ziemi,“ wciska si¢ za
boki czepka 1 wywo-
luje  wlasnie skutek
przeciwny: kapotka od-
staje 1 naraza uszy na
zaziebienie, Helm sko-
rzany znéw jest za
ciezki 1 niezgrabny,
chociaz w danym wy-
padku najlepiej chroni
glowe przed obraze-
niem. Lecz powiada
slynna lotniczka, Ré-
za Stier: é¢tat femenous
voulosnrestergracieuse
avant tout—i helm zostal potepiony!

Kostium pilotki uzupelniaja rekawice z man-
kietami, mickkie, z futerkiem wewnatrz, i plaszcz
dlugi, futrzany lub skoérzany, w ktory otulona
udaje sig na pole wzlotu. Zostawia go natural-
nie ,na dole“, zabiera natomiast z soba worck

Harriet Quimby.



KOLA-DULTZ

najlepsza naturalna pozywka dla mozgu i systemu nerwowego.

Usposobienie, dziatalno§¢ umyslowa, jak i wogdle kazda inna oraz kazde poruszenie ciala, zalezne sgod mézgn,
Oslabienie, apatja, wyczerpanie, ostabienie nerwow oraz ogolna bezsilno$¢ sj oznakami braku cnergii 2y-
ciowej. Ktokolwiek chee czuc sie zdrowym, rzezkim oraz cieszy¢ sig pelnia wiadz umystowych i lizycz-
nych, jako tez dobra pamiecia, a prace i wszelkie frudy Zyciowe, jako przyjemnosé odezuwad, ten niechaj
zazywa Kola-Dullz, Jest to naturalna pozywka dla mozgu i nerwow, odnawiajaca i odmiadzajaca jedno-
czeSnie krew i bedyca w ten sposob Zrodlem zycia i nowej sily dla wszystkich organéw ciata.

Kola-Dultz przywraca cheé¢ do Zzycia i pracy
oraz uczucie miodosci wraz z jej zdrowiem i criergjy, ktore sq rekojmia powodzenia i szczeScia. Przy
codziennem zazywaniu przez jakis czas Kola-Dullz, nerwy sie wzmacniajs, wszelkie oslabienie ustepuje,

a zdrowie i sily powracajg niezwlocznie,
KOLA zalecana jest przez powagi lekarskie calego $wiata i stosowana
w szpitalach i sanatorjach dla nerwowych. — — =

KOLA-DULTZ szczegélniej zalecong byé moze sportowcom i turystom, jako Srodek
zapobiegajacy znuZeniu.

Prosze zadaé¢ KOLA=-DULTZ bezpiatnie.

Tersz daje kazdemu mo2uosd wzmoenienis nerwdw, wystarczy napisanie karty poczlowej 2 podaniem dokladnego adresu,
aby otrzymad BLEZPEATNIE i FRANKO flos¢' KOLA-DULTZ'u wystarczajyes do wybrébowanin zduntiewajyoego dzia-
tanis togo 4rodka. Gdy skutek okaie sis zadawalniajpeym, natenczas prosimy upreejmis o laskawe zaszezycenie nas
zamowienism. Progimy o zaadanie préby natychmiast, zanim W.Pan nie zapomui ¢ swym zam arzo wyprobowanis
naszepo KOLA-DULTZ,

Akc. Tow. ,,Powszechna Fabryka Przetworéow Chemicznych w Budapeszciet.
Reprezentacja: Warszawa, Nowy-éwiai 52. Oddziat 239.
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Niezbgdne dla kazdego sportowca

Patentowane nacimnia ,, HEL 10 S’

BUTELKI, MENAZKI, DZBANKI

trzymaja cieplo bez ognia, zimno bez lodu.
Gorace napoje i potrawy zachowuja

w butelce lub menazce ,HELIOS* goraca
temperaturg bez zmiany w ciggu 24 go-
dzin, nawet gdy ,,HELIOS* wystawiony jest
na mroz, zimne napoje i potrawy pozosta-
ia zimnemi w ciggu kilku dni, nawet.
podczas najwiekszego upaitu,
Pomimo wykwintnego precyzyjnego wyrobu HELIOSY s3
bardzo przystepne w cenie.

Kazdy ,,HELIOS" zaopatrzony jest w karte gwarancyjna, dajaca rekojmie za jego do-
kiadne funkc?:;lowanle.

Nieocenione uslugi oddaje ,,HELIOS* w podréZy, podczas wycieczek sportowych
i na polowaniu. '

Zwracat baczna uwage na nazwe ,,HELIOS“! Wystrzegaé sie nasladownictw!
Do nabycia we wszystkich magazynach sportowyeh i artykuléw podréznych,
skladach broni, materjaléw aptecznych i naczyni uzytku domowego.
REPREZENTANT na Krélestwo i Cesarstwo Wladyslaw GLAZER
Warszawa; Krélewska N2 29. — Telefon 220-55.
llustrowane prospekty i cenniki na Zadanie.
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STEPNEY
SPECYALNOSLI

oSzczgdzaja
ROBOTE
GNIEW i
CZAS
i PIENIADZE s
sa PRAKTYCZNE
TANIE

~ PROSTE
i NIEZAWODNE

Stepney Kola (w ciagu 1-ej minuty zakladaja sie reeznie).

Stepney Kola skombmowane (do kol przednich i tylnych, dopasowme
do wszelkich rozmiaréw).

Stepney Kola blizniacze do zdejmowania (do przeciazonych wozow,
stosownie do zyczenia dajace si¢ do—Ilub odimontowac).

Stepney Pneumatyki ,Uliczne Grip“ (niezrownane pod wzgledem do-
broci 1 trwalosci).

Stepney Pompy powietrzne podwojnie dzialajgce (pnmpu_]z], dwa razy
szybeiej od wszelkich innych).

Stepney Mankiety do wg¢zow (umozliwiaja dalsze zuzytkowanie peknie-
tych pneumatykow).

Stepney- Opony z sukna polyskowego (chronia kolo zapasowe i pneu-
matyke przed upalem, deszczem, mrozem, blotem 1 t.p.).

Stepney dzwig do ko6t (ulatwia montowanie zwyczajnego kola Stepney).

Stepney Rozciagacz blachy ochronnej (zapobiega wszelkiemu rozpryski-
wanin sie kola podczas uzycia przy wilgotnem powietrzu).

Proszg 2adag cennikow od lirny Adolf Goldman—Warszawa. Ul. Widok N 23,

albo wprost ol Stepney Auto-Reserve-Rad G. m. b. H. BERLIN N 39.

Ostrzega sig przed mniej wartosciowemi nasladownictwami. “SBIE
IWF~ Zwracac przeto uwage na marke fabryczng ,Stepney“.
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SAMOCHODY

FORD

(fnione na §wietie.

Tanie, pierwszorze-
dnej wartosci, nada-
Ja sie pa boczne i
piaszczyste drogi.

Wszystkie czesct
zapasowe
na skiadzie.

Wytaczni Przedstawiciele

,ATLANTA“ Biuro Techniczne

Wit A. Loth i M. Pietruszka Inz.

Warszawa, Jerozolimska 59. Tel. 20-42 i 88-42.

»L Rir Liquide”

Nowosienna 3, tel. 89-34 i 272-35,

&

wprowadza nowe artykuly: komprymowane powie-
trze, acetyléne dissous, instalacje, oSwietlenia
dla samochodoéw,

_ W
d o B
P i |8
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Komprymowsno powietrze. Instnlucia odwictlonis
za pomooy neotylins dissous,




LA SZOFEROW

PQD PROTEKTORATEM i KONTROLA

[OWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW KROLESTWA POLSKIEGD.

WARSZAWA; ul. DLUGA N¢ 30. Tel. 246-94.
WYKLADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMACIE NA MIEJSCU.

'PURADY DIA KUPUJACYCH SAMOCHODY!

Warszawski Dom Handlowy dla potrzeb Automobilizmu
Warszawa, ul. Moniuszki Ne 2, telef. 272-15 i 141-47.

Sprzedaz pneumatykéw samochodowych pierwszon:ednych firm krajowych i zagranicznych.
Sprzedaz, zamiana samochodoéw roznych firm, - Wszelkie akcessorya samochodowe.

Agentura T-wa Rossya dla wszelkich assekuracji samochodow.
Bezptatne porady techniczne w sprawach sportu samochodowego-
wAmortiseurs’y'* firmy ,,Contet” w Paryzu.
Benzyna, oraz smary samochodowe, e
PoSrednictwa i rekomendacye szoferow samochodowych.
Warsztaty wulkanizacyjne, najtrudniejsze naprawy pneumatykéw.
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futrzany na nogi, o ile wypadnie jej ochota szy-
bowaé¢ nad Alpami, lub bi¢ rekordy wyvsokosci
ponad 5000 m.

Ostatni wyraz mody platowcowe] wyszedl
z glowy uroczej Amerykanki, panny Harriet Quim-
by. Spodem welniany, 2z wierzchu jedwabny
tworzy on, wraz z kapotg na glowe jedne calosé.
Pantalony bretonskie, skrojone zas sa w ten spo-
sob, ze z latwoscia zamieni¢ sie daja w spéd-
niczke ,trotteuse*, w ktorej to formie porusza
sie na stalym ladzie, zarzucajac na siebie plaszcz
dlugi i obszerny.

Wdziek nie powinien opuscié¢ kobiety nawet
ma zawrotnych wyZynach ponad chmurami. Winna
to swej plei 1 swemu stanowisku w towarzystwie
ludzkiem. DPolaczenie praktycznosci z elegancja

1 przezornosci z wdziekiem wobec platowca przed
nowem stawila jg zadaniem. Jak widzimy z po-
wyzszego i z tej proby wyszla zwycigsko i z la-
twoscig wraz z rekordem powietrznym podbije
serce najbardziej zapietego kolegi lotnika.

Dwusiedzeniowy torpedo ,,Bebé‘* Barauda.

Na ulicach miast i na drogach francuzkich
ukazaly sie nowe i bardzo ladnie skonstruowane
samochody, noszgce nazwe ,Voiturette a bon
marché.” 1 rzeczywiscie zasluguja one na tg
nazwe, sa bowiem prawdziwie tanie, cena bowiem
ich wynosi tylko 1875 irankéw. Konstruktor
Barraud ochrzcil nowe powoziki mianem ,Bebé*,
<zy jednak to ,dziecko” jest zupelnie zdrowe
i czy uro$nie zdrowo,
trudno o tem jeszcze
przesadzac, wykaze sig

cznie drozszym samochodom. ,Bebé jest tadnym,
dwusiedzeniowym torpedo o konstrukeji zaréwno
prostej i nieskomplikowanej, jak 1 wykonanej
z wielka starannoscia. Motor wytwarza pelng
sile 8 H.P. i posiada ochlodzenie zapomocg wen-
tylatora entryfugalnego. Maszyna magnesowa
Boscha, wchlaniacz gazéw Clandela, poruszanie
zwrotnie zapomocg plyt {frykeyjnych specjalnej

konstrukcji — wszystko

to sprawia, ze prze-

to w niedalekiej juz
<hyba przyszlosci. Wo-
bec tego nie zachecamy
tez jeszcze do nabywa-
nia tych bardzo tanich
samochodéw i podaje-
my tylko ich spis za
francuskim  organem
»L'auto.“

Cala konstrukeja tor-
peda ,Bebé“ dazyla
do tego, azeby za ma-
le pienigdze stworzy¢
lekki, ale dohrze zbu-
dowany powdz. Ludzi,
pragnacych posiadaé
samochdéd, jest bardzo
wielu, wickszos¢ jed-
nak pragnie zapisaé

— noszenie sily odbywa
sig w sposob gladki
1 bez zarzutu 1 Ze mo-
zna osiggnaé wszelka
szybkosé oraz zjezdzaé
bez obawy z wielkich
wzgorz o  wvsokim
spadku. Kola maja wy-
miary 650X 65mm. Na
gladkiej drodze ,Be-
bé“ przebiega do 50-ciu
wiorst na godzine, a
na I00 wiorst zuzywa
5 litrow benzyny. Wa-
ga tego samochodziku
wynosi 250 kilogra-
mow,

Rzecz oczywista, ze
takie miniatury samo-
) chodowe moga znako-

sle w szeregi automo-
bilistéw w spos6b mo-
zliwie najekonomicz-
niejszy.

Tego rodzaju powé6z nie potrzebuje natural-
nie innego motoru, anizeli jednocylindrowego,
wytworzenie za$§ takiego motoru musi by¢ nie
tylko tanie, ale rownoczesnie musi on posiadaé
zalete jaknajmniejszego konsumowania benzyny.
W Scislym zwiazku 2z motorem i benzyna staé
powinno zuzytkowywanie sig opon, ktoéreby naj-
mniej sie Scieraly. To wlasnie, jak twierdzi
sL'auto”, powiodlo sie¢ Buwraudowi wykona¢
i ,Beb¢* zaspokaja wszystkie po tym wzgledem
zadania. Pod wzgledem trwalosci nie ustepuje
w niczem silniej zbudowanym i oczywiscie zna-

Samochodzik

mite oddawaé uslugi
w tych krajach, jak
np. Niemcy 1 Francja,
gdzie drogi i szosy
sa tak Swietnie utrzymane, iz po nich po-
woz sie toczy niby kula po suknie bilardowem,
u nas jednak chyba tylko w Warszawie ,Bebé*
moéglby sie przydaé, a i to jeszcze nie na wszys-
tkich ulicach. Wielka to szkoda, jezeli bowiem
szczegoly podane przez ,L'auto“ sz $cisle, to we
Francji osiagnigto to, o czem od dluzszego juz
czasu marzono w Austrji, Za 1875 frankow dojs¢
do posiadania samochodu, to chyba szczyt ma-
rzen niejednego Srednio zamoznego czlowieka,

,Bebés.
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Z prayjemmnosSciq dszielimy sip wiadomoscig & cgy-
lelnibami nassymi, se na majqcel sig odbyc legoroczney
Wystawie samochodowej w Paryzu ,Salon de Automo-
bile"  Redaktora ,Lotnika i Aulomobilisty" reprezenlo-
wany bedsie przes rodaka naszego p. ins. Adolfa Loe-
wego, naczelnego konstruklora fabryki samochodéw
,Sperber znanego juz u nas w kolach fachowych & ar-
tyhutow w ,Przeglqdsie Technicanym”.

Z lotnictwa wojskowego Stanéw Zjednoczonych
Rmeryki Péinocnej.

Lotnictwo wojskowe Stanéw Zjednoczonych
zaczyna, zdaje si¢, na drodze swego dalszego
rozwoju napotyka¢ pewne trudnosci. W przeci-
wienistwie do armij innych panstw daje sig od-
czuwaé w Stanach pewien brak oficerow, stawia-
jacych sie dobrowolnie w celu nabrania praktyki
i zdobycia potrzebnych w lotnictwie wiadomosci.
Wielu oficerow, ktérzy sie zglosili wskutek ostatniej
odezwy ministerjum wojny, cofnelo poZniej swe
zgloszenia, motywujac to tem, ze s3 zonaci, Inni
znowu przerwali juz rozpoczeta nauke lotnictwa
ze wzgledéw, jak utrzymywali, zdrowotnycl.

Inaczej sig jednak ma rzecz z lotnictwem
morskiem. W tym kierunku zrobiono wielkie po-
stepy. Liczni oficerowie marynarki sa obecnie
bardzo zajeci prébowaniem nowych typéw hydro-
planéw i szczegélowem opracowaniem ich po-
jedyriczycl czesci konstrukeyjnych. Porucznik Elly-
son pracuje nad samoczynnym aparatem do na-
dawania statecznos$ci i nad urzgdzeniem do pu-
szczania w ruch hydroplanéw, réwniez robi do-
swiadczenia z specjalnemi plywakami nowej kon-
strukcji. Porucznik Towers konstruuje nadajace
sic do celow lotnictwa aparaty radiotelegraficzne.

W najblizszym czasie ma caly oddzial mor-
sko-lotniczy wziaé udzial w wielkich cwiczeniach

floty, by rozstrzygnaé praktycznie rézne zasadni-
cze kwestje. Maja byé robione préby pomieszcza-
nia platowcéw na okretaclh wojennych, a takze
bgda probowane urzadzenia do podnoszeunia
wzglednie spuszczania z nich platowcow. Maja
tez by¢ wyprobowane urzadzenia, dozwalajace lo-
tnikowi wzlecie¢ w kazdym pozadanym kierunku.

Nekrologja.

Znany w szerokich kolach sportowych amerykanski
miljoner i wyscigowiec — amator David Bruce Brown
ulegt 1 paidziernika razem ze swym szoferem Schudelazi
$miertelnemu wypadkowi przy treningu do wys$cigu Van-
derbildta i biegdw o wielkg nagrod¢ Ameryki. Powoden
katastrofy bylo najechanie na drzewo.

W osobie Bruce Brown’a zgingt jeden z najdzielniej-
szych wyscigowcow $wiata. Jezdzac z poczatku na samo-
chodach ,Benz*, nastepnie na ,Fiat“, zdobyt Brown wiele
pierwszych nagréd i byt posiadaczem kilku dobrych, go-
dzinowych rekordéw. Jego uporczywa i dzielna walka
z Boillot'em podczas ostatniego ,Grand Prix“ A. C. F. jest
jeszcze wszystkim w pamieci. Dzigki swej skromnosci i za-
letom charakteru cieszy! si¢ Brown ogélna sympatjg i po-
wazaniem w sferach sportowych.

_Charles Voisin, byly wspétwiasciciel znanej pa-
ryskiej firmy lotniczej ,Bracia Voisin“ uleg! $miertelnemu
wypadkowi w skutek katastrofy samochodowej dnia 26.
wrzesnia  w poblizu Macon, na drodze powrotnej z St.
Etienne do Paryza. Chcae na jednej z krzywizn wymingé
inny samochdd i zagradzajgce mu droge wozy ciezarowe
skrecit gwattownie na lewo: samochdéd wjechatl przytem na
przydrozng kupe kamieni, wywrdcit si¢ i zgniott mu swym
cigzarem klatke¢ piersiowg. Siedzgca z Voisin’em pani
Delaroche, byla lotniczka, ulegla tylko lzejszym obraze-
niom. YOisin, urodzony w Lyonie 1882, zalozyl w 1904
wspdlnie ze swym bratem Gabryjelem w Billancourt pod
Paryzem pierwszg fabryke aparatéw lotniczych, w ktorej
powstaty w r. 1906 tak zasadnicze typy, jak dwuptaty Da-
lagranges’a i H. Farman’a.

Towarzystwo Automobilistow
Krolestwa Polskiego.

W bardzo sympatyczny i godny uznania spo-
s6b zapelnia sobie Tow. Automobilistéw Kroélest-
wa Polskiego obecny ,martwy sezon“ dla spor-
tu samochodowego. Pracuje ono bowiem nad wy-
daniem atlasiku, zawierajacego mapy wszystkich
drég gubernii Krélestwa w wymiarze stosunkowo
duzym z oznaczeniem miast, miasteczek i osad.
Gléwna uwage zwrécono naturalnie na drogi.
Szosy 1 kl., gubernjalne, jak i trakty daja sig z
latwoscia na mapkach tych odszukaé¢ dzieki do-
kladnemu i wyraznemu rysunkowi. Wobec zupel-
nego prawie braku tego rodzaju wydawnictw u nas,
bedzie sig ono, jak sadzimy, cieszylo duzym po-
wodzeniem. Dla wszystkich zwolennikéw sportu
wycieczkowego, czy to na samochodzie, czy pieszo
stanie sie atlasik niezbgdnym towarzyszem,

Zewnetrzny, porgezny format otrzyma atla-
sik podobny do takiego, jakiego uzywa ‘do swych

ogdlnie znanych wydawnictw tego rodzaju firma
»,Continental®, Wydawnictwo to, znajdujace sie
juz w druku, ukaze sig zapewne za jaki 1 do 2
miesigcy. Précz wyzej wymienionego zbioru ma-
pek ma zamiar Tow. Aut. Kr. P. w najblizszej
przyszlosci wydaé ,Przewodnik dla automobiliséw
wyjezdzdzajacych za granice“. Ksigzka ta, ktérz;
bedzie wydana w formacie kieszonkowym, zawie-
ra niezbedne wskazowki dla udajacych sie po za
granice pfnistwa automobilistow, a wigc: ogo6l-
ne przepisy policyjne, tyczace sie samocho-
dow w calej Europie; specjalne przepisy w po-
szczeg6lnych panstwach; przepisy celne i przepi-
sy dotyczace uzywania t. zw. tryptykéw.

Mozna mie¢ nadzieje, ze i to wydawnictwe
bedzie sie cieszylo w kolach interesowanych za-
stuzonem uznaniem.
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WARSZAWA — LISTOPAD 1912.

Kobiety na fodziach i przy wiosle.

Juz od dluiszego czasu podawane w roz-
nych pismach notatki zapowiadaly powstanie w
Warszawie pierwszego u nas i wogdle pierwszego
na ziemiach polskich sportowego klubu kobiecego.
Skape to byly wieSci, maly tez na nie zwracano
uwage, zostal przeto nasz $wiat sportowy zdziwio-
ny, gdy, stalo si¢ rzecza pewna, iz nie sa to tylko
pogloski jak wiele innych, lecz ze mamy do czy-
nienia z faktem, ktéry moze mie¢ bardzo duze
znaczenie dla rozwoju sil i zdrowia wéréd plei
slabszej, i ktéry zarazem wplynaé powinien na
nadanie zyciu towarzyskiemu innych ksztaltéw,

Wiadomo, ze mieszkaricy Warszawy ponad
inne sporty przenoszg wioslarstwo, a upodobanie
to podziela z stolica Polski Wielkopolska. W Ga-
licyi, jak juz pisaliSmy w numerach poprzednich
zamilowanie do wiosla przedstawia sie bardzo,
slabo. Nic tez dziwnego, Ze panie warszawskie,
checace utworzyé korporacye sportows, przedewszyst-
kiem obraly sobie za cel prucie {al wislanych., Nie
na widok Wisly zrodzil si¢ plan caly. Uzywajac
wywczasow w Augustowskiem i snujgc sie lodkg
po przewspanialem jeziorze Wigierskiem, panna
Stanistawa Hannéwna powziela mysl po powro-
cie z wakacyi w r 1911-ym stworzenia klubu wio-
slarck i mysla ta podzielila si¢ z gronem réwnie,
jak ona energicznych pan, ktore projekt rzucowy
przyjely z zapalem 1 natychmiast przystapily do
jego wprowadzenia w czyn. Slusznie uczynily ini-
cjatorki, ze mnie polegajac na wlasnem zdaniu
i wlasnych silach, siegnely po rade i pomocdo
jednego z najdzielniejscych wioslarzy, pod kaz-
dym wzgledem doswiadczonego i zawsze uczynne-
go p. Stanislawa Barcickiego. Przy jego pomocy
i stosujagc sie do jego wskazowek zajeto sie

opracowaniem ustawy, ktorag tez wyslano we wrzes
niu 1911-go r. do zatwierdzenia.

Cierpliwoé¢ nie jest podobng zaleta nerwo-
wych kobiet polskich, niezawsze jednak taki niepoch-
lebny zgadza si¢ z prawda. Inicyatorki
klubu wioslarek wykazaly duzy zaséb cierpliwos-
ci, umialy takze, co juz stanowczo wielky jest za-
leta, nie robi¢ zbyt wielkiego szumu okolo siebie
i nie rozgtasza¢ o czynionych zabiegach, W czer-
wcu dopiero r. b, nadeszlo zatwierdzenie ustawy
i teraz mozna juz bylo nietylko powiadomié¢ o tem
prase, ale i przystapi¢ do organizacyi towarzyst-
wa. O wybudowaniu przystani i o rozpoczeciu
dzialania na Wisle oczywiscie nie moglo by¢ mo-
wy, zanim bowiem stanglaby ta przystan, zanim
zakupionoby lodzie, juz chlodne deszcze i wiatry
wyploszylyby nawet najbardziej zagorzale sports-
menki. W tych warunkach uznano za najbardziej
rzecz celowa zrzec sie tegoroczrego sezonu letnie-
go, a natomiast zaja¢ si¢ wyszukaniem odpowied-
niego lokalu na zime.

I to przeciez zadanie nielatwe, gdy si¢ zwa-
zy, 7e poczatkujacy, a wigc ani dosé¢ liczny, ani
tez dos¢ zasobny klub, nie mégl odrazu marzy¢
o wspanialych, drogich apartamentach, . a tem
mnicj o fundowaniu sobie w $réodmiesciu wlasnego
okazalego gmachu. Wyszukanie siedziby zimo-
wej powiodlo si¢ energicznym wio$larkom nad-
spodziewanie, co $§wiadczy, ze odrazu szczesliwg
majag do poczynann swoich rak. Wybér padl
na palacyk (wprawdzie podwdérzowy) przy ul
Zorawiej Ne 25, dzie za wzglednie nizka oplata
(700 rb.) znaleziono lokal niewielki, lecz nad-
zwyczaj mily i nawet w swej miniaturze wytwor-
ny. Jokze nie mialhy przybra¢ cech wytwornosci,
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gdy jego upiekszeniem zajely sie wlanorgcznie
znane z przedniego gustu warszawianki?

Calos¢ sktada si¢ z szatni na parterze, z
ktérego po wygodnych schodach dostajemy do
dwu malych pokoikow na pigtrze, pokoikéw, przy-

legajacych z jednej i drugiej strony do wcale o- .

kazalej, polokraglej sali, wysokiej, widnej i, jak
sie¢ rzeklo, pod kazdym wzgledem gustownie przy-
strojonej. Ze na poczatek nie bedzie tam zbyt
ciasno paniom wio$larkom, mieliSmy dowdd, gdy
na inauguracye klubu w niedziele dnia 20-go
b. m. zaproszeni goscie stawili sie tlumnie, a
przeciez kazdy znalazl wygodny kacik dla siebie,

O tej inauguracyi poméwimy jednak nizej,
trzeba bowiem trzymaé si¢ porzadku i najpierw
czytelnikom przedstawié¢ to, co klub juz zdzialaé
zamierza, A zdziala¢ moze bardzo duzo, majac
tak rozlegly statut, ze w jego ramach da sie¢ za-
wrzeé niemal wszstko, co potrzebne jest do pra-
widlowego rozwoju zycia sportowego. Na czele
zarzadu, powolana okazywanem na kazdym kroku
zaufaniem czlonkin, stan¢la p. Wanda Stokowska,
majac do pomocy dwie wiceprezeski, panie: He-
lene Prawdzic—Kuczalskg i Janine Wasowska,
Uciazliwe obowiazki sekretarek objely panie;
Janina Czerniawska i Helena Ostrowska, kasyerek
pp. Marya Oleszyriska i Stanislawa Tellowa, urze-
dy bodaj najodpowiedniejsze przypadly jaknaj-
sluszniej pannie Stanistawie Hannéwnie, ktéra
tez zima bedzie dusza zebran w lokalu przy ul.
Zérawiej, latem zas§ kierowa¢ bedzie przysta-
nia, jako jej naczelniczka wespotl z d, Stanisla-
Bialowiejskg. Reszte zarzadu dopelniaja panie:
doktorowa Stanislawowa Kurtzowa, Jadwiga Sto-
lagiewicz, Aniela Gassowska i Wanda Herséwna.
Poza tem zostaly wybrane na zastepczynie panie:
Janina Steinbokéwna, Helena Bironowa, Joanna
Wagner, Ludwika Nowacka, Jozefa Gebethner
i Helena Supiska.

Wsrod zaszezyconych arzedami honorowemi
wioslarek nie figuruje nazwisko hrabiny Maryi
Sobarnskiej, figuruje ono jednak na czele =zalo-
zycielek, a zaslugi jej musza byé duze, skoro w
dniu inauguracyi wdzigczne wioélarki wystaly te-
legram s zyczeniami.

Jak rozlegly jest zakres klubu i co mozna
zrobi¢ przy odpowiednim zapale i energii, o tem
najlepiej poucza § 4 statutu, zatytulowany:  $rod-
ki dzialania® A wiec:

1) Warszawski klub  wioélarek utrzymuje
przystanie na rzece na wszystkich wodach w Krol.
Polskiem, kgpiele i szkoly plywania; staly lokal
klubu z bufetem, biblioteks, czytelnia, bilardem,
gra w szachy, warcaby, domino, specyalne lokale
dla éwiczen sportowych w kolarstwie, gimnastyce,
fechtunku, dla tanca i innych gier sportowych.

2) Urzadza dla czlonkiin klubu i ich rodzin
oraz 0séb zaproszonych, wyscigi wodne (regaty)
konkursy plywackie i wogéle konkursy sportowe,
wycieczki, spacery, rézne gry sportowe, wymaga-
jace sprezystodci i sily, przedstawienia amatorskie,
koncerty, chéry, odczyty publieczne z dziedziny
sportu i hygieny, wieczory tancujace, rauty.

Jak widzimy, program dzialania bardzo ob-

szerny, gdyby tez wszystko wprowadzono w czyn,
klub wioslarek moéglby zesrodkowaé u siebie ca-
le zycie sportowe kobiet warszawskich. [ nietylko
warszawskich! Na mocy ustawy ma przeciez pra-
wo tworzyé przystanie wszedzie, gdzie sig¢ znaj-
dujg wicksze lub mniejsze $rodowiska polskie
nad rzekami Krélestwa. Jakze latwo w tych wa-
runkach powolywa¢ do zycia filie { utrzymywac
staly kontakt z paniami na prowincyi, ktére tak
bardzo nieraz pozadaja ozywczego tchnienia i bodz-
ca z serca. kraju?

Chyba trudno byloby zadaé¢, azeby juz w
ciggu zimy biezacej wypelniono wszystkie punkty
programu, chociaz sadzac po przejeciu sie spra-
wg i po wierze w sily wlasne, spodziewaé sig
mozna bardzo wiele. Zaledwie kilka dni przedzie-
la nas od mauguracyi klubu, a juz zakrzatnieto
sie zywo okolo roéznych rzeczy. Sformowano za-
tem szereg czlonkin, zamierzajgcych uprawia¢ gim-
nastyke podwdjng szwedzka 1 euforytmiczng,
a przedewszystkiem zajeto sie utworzeniem choréw,
powierzajac ich kierownictwo w wytrawne rece
pani Downar-Zapolskie;j.

Co bedzie dalej, — czas pokaze, z gory
jednak przepowiedzié mozemy, Ze cokolwiek po-
dejmg szanowne wioslarki, wszystko spotka sig
z zachetg prasy, a szczegdlniej prasy fachowej
—sportowej. A za prasa pojda niewatpliwie
wszystkie korporacye sportowe, péjdzie caly ogol
Warszawy. Jezeli wielkg sympatya zawsze ciesza
sig wioslarze, to tem wigksza cieszy¢ sie powin-
ny wioslarki, ktére $mialo chca wyku¢ wylom
w przesadnie pruderyjnem wychowywaniu kobiet
naszych. Ale kujac ten wylom wiodlarki na-
sze ani wmysla wyzbywaé sig tego, co najbar-
dziej pocigga ku sobie, a co poeta niemiecki
nazwal ,das ewig weiblgche®.

Prostota, wdziek i Zzadnej pozy — oto wra-
zenie glowne, jakie wyniesliSmy z uroczystosci
otwarcia klubu. W przemowieniach odbilo sig to
najwyrazniej, wioslarki, zabierajac glos w chwili
tak waznej dla nich, nie szalowaly gérnolotnemi
frazesami, czem niestety! grzeszyli tu i owdzie
mowcy mescy, zwiezle, tresciwie i krotko objas-
nialy zwolennikéw i wdzigeznie przyjmowaly wszel-
kie skladane im zyczenia. Podwigcenia lokalu doko-
nal proboszcz parafji $w. Aleksandra, ks. Brzezie-
wicz, ktory tez w podnioslych slowach wyrazit blogo-
slawienstwo, jakiego Kosciél nigdy nie odmawia do-
brym przedsiewzigciom, Z koleji zabieraly glos pa-
nie: Stokowska, Kotarbinska, Prawdzic-Kuczalska,
serdecznie apelujac do popierania klubu, dr. Ty-
licka, oraz pp. wiceprezesi Kobylecki i Fertner,
delegat Tow. Krajoznawczego p. Aleksaader
Janowski, dostarczyciel wesolosci, jak sie sam
nazwal, p. Tadeusz U]anowsk_i, prezes wio$larzy
plockich p. Goscic, dr. Zurakowski i inni.
Wszystkie przemowy aplaudowano gorgco, bu-
rza jednak zerwala sie oklaskow, gdy w prostych,
szczerych slowach zwrécil si¢ z zyczeniami dele-
gat z Wielkopolski p. Dymkowski. Przyniést on
z prastarej kolebki Piastéw, z Kruszwicy, pierw-
szy dar dla wiodlarek, flage, ktora natychmiast
ozdobiono sale klubu. Ci, ktérzy nie mogli przy
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byé, przystali telegramy z wyrazami uznania dla
inicyatorek, a wigc depesze nadeszly z Poznania,
Krakowa i innych miejscowosci.

Podezas wykwintnego $niadania, poprzedzo-
nego Lo staropolsku barszczykiem, przy licznych
stolikach zasiedli goscie, a ni¢ nawiazanej juz
sympatyl wila si¢ w mocny sznur, ktéremu nie
grozi zadne potarganie,

Dzi$ lokal zimowy wystarcza jeszcze, klub
bowiem liczy kolo stu czlonkin, ale za rok, jes-
teSmy tego pewni, trzeba bedzie rozszerzaé Scia-
ny. Za rok czlonkin doliczymy si¢ kilka setek.

Z wiarg, ze zapal nie wygasnie i klub wio-
slarek spelnia¢ bedzie stale piekne swoje zada-
nia, konczymy te relacye o powstaniu w War-

szawie pierwsze) kobiecej korporacyi sportowe
na zwmiach polskich.
Wiodzimierz Traqmpcsyiiski.

leaty Sezon Snortowy WarszawsKiego Tow, Wilarskiego.

Zamarlo juz zycie, ktore prez caly ciag lata
wrzalo na sympatycznej przystani Tow. Wioslar-
skiego, wczesniej, anizeli to bywa zwykle, za-
pelnia¢ sie poczely salony klubowe przy ulicy
IFoksal, chwila przeto jest stosowna, azeby rozej-
rze¢ sie w tem, co zdzialali w sezonie ubieglym
nasi ,dzielni i jakie zamiary ma ruchliwy ko-
mitet na przyszlos¢.

Przedewszyskiem przyznaé sie godzi, ie rok
1912-ty, ten rok jubileuszowy dla korporvacyi, wy-
padl pod kazdym wzgledem tak pomyslnie, jak
tego nie bywalo w latach poprzednich. Cecho-
walo go wprost niezwykle ozywienie, zamilowani
tez w swoim sporcie czlonkowie mnie mieli
powodu skarzy¢ sie ani na brak rozrywek, ani
na brak emocyi.

Podczas gdy dawniej trzymano sig utartego sza-
blonu i cztery razy tylko wporze letniej dawano spo-
sobno$¢ wioslarzom wykazania postgpéw przez
wspotubieganie sie o wnagrody i odznaczenia,
obecnie tyle wprowadzono urozmaicel, Ze kto
tylko czul sie na silach, ten mial mozno$é¢ w ca-
lej pelni korzysta¢ ze swoich praw czlonkowskich,
Stosownie do programu zapasy na Wisle rozpo-
czeto  ,,wyScigiem  dystansowym wiosennym‘
ktéry sie odbyl w dniu 2-im czerwca, poprzedzil
jedpak ten wyscig zlot doroczny w Ciechocinku,
nadzwyczaj mile u uczestnikow zostawiajacy zaw-
sze wspomnienia. Zlot ten trwajacy dwa dni
i stale odbywajacy sie w Zielone Swiatki,
nie ma na celu organizowania jakichkolwiek wys-
cigéow, lecz gléwnie przeznaczony jest on na to,
azeby badz zadzierzgnaé, badz podtrzymaé zwia-
zek kolezenskiej zazylosci pomiedzy rozrzucone-
mi po kraju towarzystwami bratniemi. Zmeczone
osady, ktore, jak np. lomzyniska z gora ma do
przebycia 200 wiorst, zanim stawi sie na miejscu,
z trudem moglyby tyII\o wzigé udzial w regatach,
wobéc czego zadania sportowe zlotu Cle(hocm-
skiego ograniczaja sie na tréjboju konkursu ogélno-
sportowego z zakresu lekkiej atletyki. Zreszta

osady przygotowuja sie dopiero do wprowadzonych
od lat 6-ciu Regat Miedzyklubowych, ktore
w tym voku przypadly na tor warszawski w dniu
29-ym czerwca. O przebiegu tych regat i o nas-
troju, jaki panowal podczas przyjecia milych gosci
z trzech dzielnic polskich, pisalismy w ,,Wiosla-
rzu Polskim‘* bardzo obszernie, do tego tez spra-
wozdania odsylamy czytelnikow naszych.

Sci$le zwiazany z regatami byl odbyty na-
zajutrz trojbdj ¢wiczen plywackich

Jak widzimy, koniec maja i caly czerwiec
musialy absorbowa¢ uwage wioslarzy, lipcu za$
rowniez nie zabraklo urozmaicen, jui bowiem na
dzien 7-my tego miesiaca wyznaczono Konkurso-
wa wycieczke Plywacka, a w dniu 2l-ym lipca
zmierzyli sie zapasnicy w Troboju ¢wiczen sportu
wioslarskiego.

Mniej rozglosu, anizel regatom miqdzyklu-
bowym, towarzyszy regatom wewngtrznym, ktore
w tym roku przypadly na dzien 9-ty sierpnia, ze
wzgledu jednak czysto sportowego maja one dla
orjentacyi w rozwoju wioslarstwa wigksze znaczc-
nie, Wsréd dwunastu biegéw, ktére sie skiadaly
na te regaty, wprowadzono bardzo zajmmnjaca ino-
wacye, a mianowicie tg, ze nastrgczono pola do
popisu juniorom i seniorom tj. mlodym wios$la-
rzom, ktérzy nie zdobyli dotad zadnych odzna-
czeﬁ,i starszym panom, ktdrzy _]UL czwarty krzy-
zyk dzwigaja na swoich barkach., Pierwsi zmie-
rzyli sig z sobg na 6-cio wioslowkach nasadnich,
drudzy na poélbakach. Nawet niestowarzyszeni
wioglarze mieli dwukrotnie sposobnosé¢, dzieki
uprzejmosci Komitetu, bra¢ udzial w wyscigach,

Weczesne oklady popsuly szyki Komitetowi,
wbrew tez zapowiedzi nie maégl sig wobec deszezu
dokuczliwego odbyé¢ wyscig dystansowy do wsi
Zawady i z powrotem, mniej tez licznie, anizeli
to sie dzialo zazwyczaj, stawiono si¢ na uroczystym
akcie zamkniecia przystani, urozmaiconym wyciecz-
ka na statku i lodziach oraz éwiczeniami ze spor-
tu pieszego,



16 S I 0

Ktoby mniemal, ze syci wrazen i rozrywek
w porze letniej wioslarze, zasna teraz na laurach
i ogranicza sie na ospalem odwiedzaniu lokalu
zimowego, azeby tutaj przepedzi¢ czas przy zie-
lonym stoliku, ten popelnilby biad wielki. Ener-
giczny wiceprezes p, Lucjan Kobylecki wraz ze
sprezystym  Komitetem nie pozwala gnu$nied
»dziatwie flisaczej“, zycie tez sportowe wre i kipi
w gmachu przy ulicy Foksal. Pan Nebel z ener-
gia ¢wiczy swoje kadry gimnastyczne, pan Zach-
man pora si¢ z zapalem, azeby ,Dude” $piewa-
cz3 postawi¢ na stopie pierwszorzednego zespolu,
kregielnia niemal codziennie zapelniona, .,Sport
przedewszystkiem!” — oto dewiza obecnego za-
rzadu, ktéry mniejszy w tym roku kladzie nacisk
na urzadzanie wieczornic i zabaw tancujacych.
Nie checgc, azeby te wieczornice spowszednialy,
postanowiono pierwsze tego rodzaju zebranie wyz-
naczy¢ dopiero w dniu 5-ym stycznia 1913-go
r., ma to jednak by¢ wieczornica okazala, nastrg-
czajaca uczestnikom caly szereg rozrywelk i niespo-
dzianek.

Ze istotnie wioslarze sport doprowadzili do
wysokiego stopnia doskonalosci, o tem mogliby
si¢ przekona¢ wszyscy mieszkaricy Warszawy, gdy-
by, jak to sie w Niemczech, Anglii i t. p. zwra-
cali wiecej uwagi na dzialalnosé¢ klubu. Dziesiatki
tysigcy ludzi zwykly zagranica zalegaé¢ brzegi rzeki,
gdy zapowiedziane sa jakiekolwiek ¢wiczenia i po-
pisy. U nas jedynie regaty miedzyklubowe roz-
budzaja nieco wiecej zajecia, pozatem jednak ogél
zachowuje sie ogromaie obojetnie. A przeciez
chyba do niezwyklych widowisk zaliczyé mozna
np. takie trojboje sportu plywackiego, lub wio-
$larskiego. Nielada sprawnosci zada sie od tych,

ktérzy staja do tréjbojow! Przeplynaé 1000 m.
w najwyzej 19 minut, zanurzyé¢ sie i wytrwaé na
15 metréw, skoczyé szczupakiem -— to jeszcze
drobnostki wobec wskakiwania do wody z lodki
w ubraniu, zdejmowania z siebie odzienia, odsznu-
rowania (ciagle w wodzie) obuwia, ratowaniai przy-
trzymywania manekina i t. d. i t. d.

Zaslugg duza obecnego zarzadu jest to, 7e
nie poprzestaje na tem, co juz si¢ utarlo, lecz
stale nowe stara si¢ wprowadzi¢ urozmaicenia.
Wige i w tym roku podczas sezonu zimowego
urzadzone bedg ¢wiczenia gimnastyczne ,dla sta-
ruszkéw, jak je przezwanc zartobliwie. Udzial w tej
gimnastyce bra¢ bedg czlonkowie powyzej lat 50-ciu.
Rzecz jasna, ze ¢wiczenia bgda musialy byé¢ do-
stosowane do wieku i nieodzownie z nim zwig-
zanej ociezalosci amatoréw. Ze p. Nebel wywiaze
si¢ z trudnego zadania, to przewidzie¢ mozna z
gory, ,staruszkowie® za$ powinni t¢ nowg dbalosé
o ich zdrowie ze strony Komitetu przyja¢ z naj-
wyzszem uznaniem I wdzgezno$cia.

Reasumujac wszystko, dochodzimy do wnios-
ku, ze dzielni wio$larze warszawscy nie pré Zznowa-
li latem, i ze ani mys$la gnu$nie¢ w sezonie zi-

mowym, we Tr.

Serbslzi jednopiat wWwWojslxOWwWYy.

Ze i Serbja w obecnej wojnie z Turcja za-
stosuje najnowsze zdobycze techniki lotniczej, do-
wodzi fakt, ze juz w
maju b. r. otrzymal

sie latwo montowaé i demontowaé i wygodnie ulo-
7y¢ w stosunkowo malem pomieszczeniu, Platowiec
ten lata pewnie i szyb-
ko, posiada wysoka

serbski zarzad wojsko-
wy z zakladéw lotni-
czych Mercep'a w Za-
grzebiu platowiec, przy-
stosowany do celow
wojennych 1 znacznie
rozniagcy si¢ od po-
przednich typow tejze
fabryki. Podajemy tu-
taj widok platowca w
dwdch szkicach: sam
szkielet, jak rowniez
i aparat z calym o-
przgtem, Aparat ten
jest obliczony na wicgk-
sza odpornosé¢ niz do-
tychczasowe konstruk-
cje Mercep'a i znacz-
nie si¢ rézni od typu
2z 1911 r. Jako glow-
ne jego zalety pod
wzgledem wojskowym
nalezy uwaza¢, ze daje

Platowice Mercep’a przyjinuje udziat w obecnej
wojnie batkanskicj.

ek zdolno$é  wznoszenia
si¢ i zupelng pewnosé
ladowania, a jego o-
por powietrzu jest zre-
dukowany do mininum.
Kazda czes$é drewnia-
na, z wyjatkiem plo-
zow, jest = nasycona
klejemn, owinigta plot-
nem 1 polakierowana.
Waga kompletnego a-
paratu z 50 konnym,
chlodzonym przez po-
wietrze silnikiem, wy-
nosi 300 kg., powie-
rzchnie nosne wyka-
zuja plaszezyzne 20 m?,
rozpigeie skrzydel 10
m. cala dlugosé¢ wyno-
si 10 m, Kadlub i
skrzydla majg formy
bardzo estetyczne,
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Samochéd 14—16 K. M. 4 cylindrowy zajmujé pierwsze miejsce
we francuzkim przemysSle samochodowym.

Na wszystkich wyscigach otrzymaly pierwsza nagrode.
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Namowszy typ lodzi motorowej.

Przedstawiona na naszej rycinie lodZ moto-
rowa zbudowana zostata umyslnie tak, azeby mo-
gla plyna¢ nawet na malych rzekach, a zwlaszcza
azeby mogla wygodnie przechodzi¢c tam, gdzie
mosty sg nizkie. Na wodach péinocno-pruskich
kursuja juz licznie tego rodzaju lodzie, zaleta zas
ich glowng jest to, ze nad wygodnie urzagdzonemi
kajutami nadbudowa nie sterczy zbyt wysoko i nie
przekracza pewnych, s$cisle okreslonych granic.

O

s ]

Dzigki czterocylindrowecmu motorowi Daim-
lerowskiemu 22 P. S., ktéry sie¢ nakrgca w tym
punkcie, gdzie sie znajduje ster, 16dz plynaé moze
lekko z szybko$cig 18 wiorst na_bsimsbte. Z¢%

Cata l6dz wyrabiana jest z drzewa maho-
niowego, polakierowanego w ten sposob, ze drze-
wo nie zatraca wlasciwego koloru swojego. Po-
niewaz wykonczenie najdrobniejszych nawet czesci
przedstawia sie wytwornie i gustownie, przeto
" sfery arysto- i plutokratyczne niemieckie uzywajg
lodzi motorowej jako srodka lokomocyjnego przy
spacerach po rzekach, podczas podrézy i t. p.

LOTNICTWO

Wielka nagrod¢ Ameryki na torze kolo Milwauke
zdobyl Bruce Browii na ,Fiat®. Na przestrzen 658 km.
potrzebowat 5 g. 4 m. 27 s. W tymze wyScigu brat udzial
i zwyciezca biegu Vanderbildta, de Palma, ktory ulegl przy-
kremu wypadkowi, gdyz stoczywszy si¢ z samochodem do
rowu, zlamal noge.

H

Lot okreiny naokoto Berlina, kiory si¢ odbyt
w d. 31 sicrpnia wynosit razem dystans 101 km. Lot sie
odby! przy wielkim udziale publiczno$ci, lecz ani sportowo, ani
technicznic nic nowego nie dat Nagrody otrzymali: Krii-
ger na jednoplacie Jeanin 2z silnikiem ,Argus“ 100 HP.
w 26836 marek, Beierlein na dwuplacie ,Otto* z silnikiem
100 HP. . ,Argus* — 18100 m:, pomniejsze nagrody ofrzy-
malo jeszcze 4 innych lotnikéw. Ogoélna suma wyptaco-
nych nagréd wynosita powazng ilo$¢ 61500 m.

Tydziefi lotniczy w Antwerpi dla platowcéw
wodnych, pomimo swej wadliwej organizacji cieszyt sig
stosunkowo duzym powodzeniem. Reprezentowane byly
przewaznie fabryki francuskie i belgijskic. Nagrody zale-
zaly od ilo$ci zdobytych punktéw. Pierwsza za 166 pun-
ktéow zdobyt Chemet na jednoptacie francuskim z silnikiem
80 konnym. Konkurencje te wykazaty, ze dwuptaty posia-
dajg tez swe wielkie zalety, gdyz mozna na nich wykony-
wad i dluzsze jazdy. Renaux przeby! np. na swym wodnym
dwuptacie 70 konnym 300 km. bez uszkodzen i bez lgdo-
wania.

Odczyt o lotnict-
wie. Dnia 13 Pazdzier-
nika r. b. w sali Mu-
zeun Przemystu i Rolui-
ctwa wyglosit odczyt
znany teoretyk lotnic-
twa i aeronaulyki put-
kownik Pawe! Renard.
Putkownik  Renard,
wspottworca  sterowcea
,La France®, obccnie
jest profesorem w wyz-
szej szkole aeronautycz-
nej w Paryzu, Odczyt
byl utrzymany popu-
larnie, bogato ilustro-
wany przezroczami i da-
wat shuchaczom peiny
obraz zeglugi napowie-
trznej.

Pawel Renard

W konkursie ptatowc6w wodnych francuskiego
klubu automobilistow z 24 sicrpnia r. b. gtéwng nagrode
15000 fr. otrzymal Labourct na dwuptacie ,Astra® z silni-
kiem 100 konnym Renaulta.

W konkursie platowcé6w wodnych w Lozannie
ktory sie odbyt 1 wrzesnia, zwyciezyt Bevry, otrzymawszy
24 punkty no dwuptatowcu Sommera, z silnikiem 100 HP.
,Satneson® osiggnawszy szybko$¢ 61 kinjg. z dwoma
pasazerami.

Pomnik Ottona Lilienthala.

Ottonowi Lilienthalowi, ojcu nowosytnego lotnictwa, ktéry

podczas préb = ssybowcem zabit si¢ w 1896 r., posta-

wiono pommnik w miejskim parku w Gross Lichtenfeldzie
pod Berlinem.
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Rekord §wiatowy lotniczy na czas i dystans zdo-
byt 11 wrzesnia lotnik Geo Tourny. Przebyton 10108 km.
w przeciggu 13 g. 17 m. 57 s. na dwuptacie Farmana
z silnikiem 70 konnym Renault’a i otrzymal nagrodg fran-
cuskiego aeroklubu wynoszacg 10000 fir. Interesujace tabele
zdobywcow z tego rekordu w ubieglych latach podajemy
tutaj: w 1908-—Santos-Dumont 220 km.; 1907—Henri Far-
man—770 km; 1908 — Wilbur Wright — 124,, km; 1909 —
H. Farman — 234,,;, km.; 1910 — Tabuteau — 584,;; km.
i w 1911—Gobé—740,; km.

Rekord $wiatowy na wysoko§€ uzyskal w dniu
17 wrzeénia francuski lotnik Legagneux, podniosiszy si¢ na
wysokos¢ 5720 m. na jednoplacie ,Morane“. Komisja
sportowa francuskiego acroklubu uznata jednak tylko 5450 m.
Lotnik Garros, ktorego rekord 4900 metrowy pobit obecnie
Legagneux, nabyl jednoptat ,Morane® od Legagneuxa
i zapewnia, ze na tym doskonalyin aparacic zdobedzie re-
kord przewyzszajacy 6000 m,

Amerykariski lotnik i konstruktor, p. Glenc Cur-
tiss, najwiecej znany obok braci Wright, pierwszy zdo-
bywca nagrody lotniczej Gordon Benneta w Reims w r. 1909
i dziclny pionier lotnictwa w Stanach Zjednoczonych, byt
niedawno w Paryzu, by omoéwi¢ dokladniej z francuskim
lotnikiem Prunhan’em nicktére niepszenia wodnych ptatow-
cOw swego systemu, tyczgcych sie przewaznie plaszczyzn
nosnych. Curtiss miedzy innemi, o§wiadczyt, ze juz od
2 lat prace swg po$wieca platowcom wodnym i ze uwaza,
2e do nich bezwarunkowo nalezy przyszio$é lotnictwa, gdyz
taezg one przyjemno$é jazdy todzig z przejazdzka powietrzng.
Opowiadal dalej, ze ostatnio skonstruowat dwuptat wodny
zar6wno dobrze podnoszacy z lgdu i wody z 80 konnym
silntkiem i posiadajacy szybko$¢ 80 km. na wodzie i 95 km.
w powietrzu. Nowy dwuptat wodny Curtissa wazy 498 kg.
moze unie$§¢ 450 kg. cigzaru pozytkowego.

SAMOCHODY

Na torze w Brokland osiggni¢to nowy $wiatowy
rekord 1000 milowy (ang.). W roku 1907 zdobyt go
p. Eolge na 60 konnym ,Napier* w 14 g. 53 m. 15d.
Obecnie na 16 konnymn ,Sunbcam” przebyli tg przestrzen
pp. Resta i Crossman w 13 g. 8 m. 25 s., bijgc rekord
p. Eolge o 1 g. 45 m. 25 s.

Wyécigi Vanderbildta odbyty sie¢ 2 paZdziernika na
torze koto Milwanku. Zwyciezyt de Palma na torze Mer-
cedes przebywszy przestrzen 292 mil. ang. w pizeciagu
4:20:31, co odpowiada przecigtnej szybkoSci 108,5 km./g.

Francuski ,Grand Prix“ i ,,Coupede la Sarthe“.

W dniu 8 i 9 wrzeéniu b. r. mialy miejsce dwa cie-
kawe wyscigi, bardzo dobrze zorganizowane przez znany
pod tym wzgledem ,Auntomobil-Club de la Sarth.* Pierw-
szy dzien byt poSwiecony wyscigom motocyklow, na ok-
regu 18 km. ktére nalezalo objechaé 22 razy. Zwycigzyt
anglik Devay na marce ,Triumph* w 5:6:54 t. j
77, 4 kw./g.

yGrand Piix® byt przeznaczony dla samochoddw
o pojemnosci cylindréw do 3 lit. w przepisach , Coupe de
la Sarthe* pojemnos¢ cylindrow nie byta ograniczona. Oba
te wyScigi odbyly si¢ na przestrzeni 54 km., ktora na-
lezato objechaé 12 razy.

W pierwszym wyscigu zwyciezyl Zucarelli na ,Lion
Peugeot w 6:'2:25%, co wynosi 106 km./g.

,Coupe de la Sarthe“ zdobyt ,Goux na Peugeot*
w 5:31:54%/, osiggnawszy szybkos¢ przecietng dotychczus
na francuskich torach nicbywalg 119,5 km./g. Silnik jego
samocliodu 110)<210 robi 2000 obr./m.

Najlepszy czas jednego okrgzenia toru wozu wyka-
zat Boillot (Peugeot) zuzywszy na jego przebycie 259 t. j.
129 km./g. W tem okrazeniu jednak musial on nabrad
benzyny, na co stracit 1 m. 27 s. tak, ze wlasciwym
czasemn byto tylko 23:42 co daje ogromng szybko$é
140 km./g.

Interesujgcem jest, ze w roku 1906 zwyciezca ,Grand
Prix de A, C. F.* na samochodzie z silnikiem o pojemnosci
cylindréw przeszio 12 . zuzywal na 100 kl. az 30 1. ben-
zyny i osiggnal mniejsza przecietng szybkosé¢ nizFucarelli,
kiéry zuzywat tytho 16 L. benzyny na 100 km. - majac sil-
nik o 3 I. pojemnosci cylindiéw. Jest to bezwarunkowo
ogromny postep, ktérego osiagniecie nalezy przypisac tylko
wyScigom.

Jazda po promienna do St.-Sebastian.

Jazda promienna, w ktérej brato udziat az 91 samo-
chodow, zostala zakofczona w St. Sebastian wyécigami
gorskiemi i konkurencjg pigknosci wozow. Ze wzgledu
na rozmaita ilos¢ przebytych przez poszczegélne samochody
kilometréw byta jazda wcale niezla préba ich wytrzyma-
tosci. Nagrody wynosity 80000 ir. 30000 fr. byly przezna-
czone za najwigksze iloSci zdobytych punktéw dodatnich,
zaleznych od przecigtnej kontrolowancj szybkosci, dlugosci
przebytej drogi, liczby pasazerow i stanu samochodu u celu.
Pewna czes¢ tej sumy byla przeznaczona na t. z. nagrody
pigknosci samochodéw. Pojedyncze nagrody wynosily: cd
500—10000 fr. Pozostate 40000 ir, zostaly rozdzielone po-
migdzy uczestnikow w stosunku do dlugosci przebytej
drogi, aby przynajmniej choé w czedci zwréei¢ mu nie-
mate koszta, ktorych wymagata taka przejazdzka.

Rezultaty ogdlnej klasyfikacji byly nastepujace.
W klasie A (nadwozia otwarte) otrzymal najwyzszy ilo§¢
punktéw—163, od p. Aschoff na ,Bergmanu Matatlurgique*,
za przebycie bez wypadkow 3566 ki. z Petersburga.

W klasie B (nadwozie zamknigte) uzyskat zwyciestwo
p. Picard na ,Gregoir* zdobywszy 144,9 punktéw. Samo-

.Menazerja Gregoirs*.

chéd jego, kiérego podobizng podajemy, nosit nazwe
~Ménagerie Gregoirs®, budzit ogolng wesoto$¢ i podziw.
Z 11 pasazerami przybyt on szcz¢$liwie na miejscu.

W biegach gorskich zwyciezyli: w kiasie A p. Ma-
this na ,Mathis* w 424, a w klasic B p. de Pedroso
(Benz) w 4:06. Przestrzen bicgéw wynosita 3 km. z licz-
nemi Krzywiznami i podniesieniem do 40°%,,.

W konkursie pigknoSci otrzymat w klasie A pierwszg
nagrode p. Aschoff na ,Bergmanu Mettaurgique®, a w kla-
sie B p. Reppussean na ,Delage“.

Tegoroczne biegi w Spa i Ostendzie pomimo wielkicj
liczby uczestnikow zawiodty. Nadzwyczajnych rckordow
ani co do czasv, ani co do szybkosci nie osiggnigto. Za-
znaczy¢ tylko warto, ze w obu tych biegach wigkszo$¢
nagrod otrzymaly marki niemieckie, co dobrze Swiadczy
o rozwoju i postepie przemysiu samochodowego w Nic-
mczech.
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Kinematograf sportowy.

W swoim czasie poruszylismy w ,Lotniku
i Automobiliscie” mysl powotania do zycia w War-
szawie kinematografu, ktéryby sie ré6znit od wszyst-
kich dotychczasowych, a przedewszystkiem stuzyl
do rozbudzania upodoban do sportéw.

Nie ulega watpliwosci, ze bardzo mala liczba
tego rodzaju. przedsiebiorstw wywiera wplyw do-
datni na ksztalcenie smaku wsréd szerokiego
ogoélu, przewazna natomiast cze$¢ kinematograféw
ma na celu holdowanie grubym efektom, przez
co nawet demoralizujaco oddzialywa na bezkry-
tycznych lub mlodocianych widzéw.

Mysl przez nas rzucona znalazla zrazu zyczli-
we przyjecie, zwolna jednak przygluszona zostala
innemi projektami i zeszla z porzadku dziennego
spraw biezacych. Projekt jednak sam, jak sig
obecnie okazuje, nie upadl zupelnie, jak bowiem
sig dowiadujemy, kwestja urzadzenia kinematografu
sportowego podjeta zostala na nowo, wprowa-
dzeniemm za$ w czyn tego ze wszechmiar pozy-
tecznego przedsigwziccia zajelo sig grono os6b
bardzo powaznych i rozporzadzajacych nieodzowne-
mi kapitalaini. Narazie maja bya urzadzane przed-
stawienia niedzielne popoludniowe w jednym z
warszawskich kinematografow.

Zc wzgledu na energje, z jaka sig wzigto
do dziela, mozna mie¢ nadziejg, iz jeszcze w ciggu
zimy biezacej przybedzic Warszawie ten nowy
przybytek, a chyba powodzeniem cieszy¢ si¢ po-
winien znacznem, Powodzenie to zawislo jednak
nietylko od kél i korporacji sportowych, ale wig-
cej jeszcze od rodzicow i opiekunow, ktc")rzy mio-
dziez nasza naklania¢ powinni do omijania za-
kladow zatruwajacych ich mlode umysly widowiska-
mi, graniczacemi bardzo czesto z pornogralfia,
a popieranie kinematografu, w ktérym odstaniane
beda wszelkie ¢wiczenia cielesne, rozwdj i postgp
techniki sportowej i t. p.

Nie watpimy, Ze takie wlasnie poparcie znaj-
dzie to nowe przedsiewzigecie i dlatego z gory
pewni jestesmy jego powodzeniﬂa.
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Niezmiernie pozyteczne wydawnictwo.

Skargi na straszliwe kaleczenie jgzyka pol-
skiego przez rzemieslnikéw naszych i wogéle przez
osoby pozostajace w jakimkolwiek zwiazku z prze-
myslem, rozbrzmiewaly juz od dawnego czasu,
nielatwo jednak bylo wynalezé¢ sposéb do wyru-
gowania obcych, a szczegdlniej germaiskich na-

lecialasci, Wykuwac¢ nowe wyrazy praca to 1 trudna
nadzwyczaj i z wielu wzgledéw nawet bezcelowa,
przyzwyczajony bowiem od dawna do poslugiwa-
nia si¢ poprzekrgcanemi haniebnie wyvazami pra-
cownik, z niecheciag daje sie nakloni¢ de wpro-
wadzenia wszelkich inowacji. Nawyk!l on do nazw,
ktére sie utarly i nie odczuwa zupelnie, ze po-
pelnia bledy wprost szarpiace ucho kazdego, kto
kocha swéj jezyk macierzysty i kto dla tego je-
zyka ma cze$S¢ przynaleina,

Podejmowane tu i owdzie préby badz wskrze-
szenia dawnych wyrazéw zapomnianych, badz
tez utworzenia nowych, a dajacych mniej wiecej
jasne poijecie, nie mogly wydaé dobrego plonu.
Wobec tego tez na V-ym zjezidzie technikéw pol-
skich uznano, ze wszelka rozbieznosé¢ prac na
polu slownictwa technicznego nietylko nie pro-
wadzi do celu, ale nawet, gdy chodzi o dziedzing
rzemniost, wprost okazaé¢ si¢ musi  szkodliwa,
Kazdy 2z tych, ktorzy prébowali waleczyé ze
zniemczeniem jezyka rzemieslnikow polskich, mial
niewatpliwie jaknajlepsze checi, kazdy jednak me-
tode leczenia podejmowal na swoj sposdb. Ztad
poszlo, 7ze w wydawnictwach dotychczasowych
rzadko ktory przedmiot ma wszedzie jedno i to
samo wnazwanie, co oczywiscie wywolaé¢ musialo
chaos, uniemozliwiajacy skuteczng prace nad wy-
plenieniem dziwolagéw.

Azeby temu kres ostatecznie poloiy¢, na
wniosek Warszawskiego Stowarzyszenia Techni-
kow wydelegowal zjazd Delegacje stownikowq
i polecit jej opracowaé¢ Polski stownik rzemiesini-
czy, w ktérym raz na zawsze ustalone ma by¢
prawidlowe nazywanie wszelkich przedmiotow,

I oto mamy juz przed soba owoce tej pracy
w postaci ,Slownika Rzemieslniczego llustrowa-
nego®, a przyzna¢ musimy, ze Delegacja wywia-
zala sie z zadania wprost doskonale, Przede-
wszystkiem podnie$é¢ sie godzi taniosé¢ ksiazki,
$wiadczacq o tem, ze nietylko nie liczono tutaj
na zadne zyski, lecz przeciwnie liczono sig z tem,
Zze wydawnictwo takie musi przynie$¢ straty ma-
terjalne. Mysl dodania przy kazdym wyrazie od-
powiedniego rysunku objasniajacego byla Swietna,
wiemy jednak wszyscy, Ze wlasnie to podraza
koszta wydawnicze. Na szczescie z sukursem pie-
nieznym Delegacji pospieszyla Kasa Mianowskie-
go, dzieki tez funduszowi z zapisu Wladystawa
Peplowskiego wzbogacila sie literatura nasza
o ksigzke, ktéra powinna by sie znalezé w reku
kazdego rzemieslnika. Dotychczas ukazala sie
czes¢ I-a ,Slownika“, obejmujaca wszystko, co
wchodzi w zakres obrobki metali, drugg czesé,
stosownie do zapowiedzi, obejing te przedmioty,
ktore lacza sie z obrobka drzewa,

Zapewne, ze na upartego znalazlby sie ten
i 6w wyraz zbyt sztuczny, albo niedosé¢ $cisle
rzecz okreslajacy, taka jednak krytyka bylaby tyl-
ko beztreSciwem czepianiem sie autoréw, Naszem
zdaniem, wobec ,Slownika“ stosowaé¢ nalezy bez-
wzglednie: ,Roma locuta-causa finita“. Tak,
a nie inaczej powinien odtad nazywaé rzemieslnik
polski swoje materjaly i przyrzady. | bedzie sie ten
rzemieslnik z pewnoscia do wskazan zawartych
w ,Stowniku“ stosowal, jezeli oczywiscie ksiazka
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znajdzie jaknajszersze rozpowszechaienie. Zajac
sie tem rozpowszechnieniem powinni wiasciciele
fabryk i warsztatow, niewielu bowiem pracowni-
kow bedzie sie cheialo zdobyé nawet na tak minimal-
ny wydatek, jak 30 kop.za ksiazke blizko 100-stro-
nicowa, ilustrowana, o dobrym papierze i mocnej,
trwalej kartonowej okladce.

O pracowitosci 1 sumiennos$ci autorow, skla-
dajacych Delegacje Slownikowa $wiadczy wzoro-
wy uklad, jak i przytoczenie nazw kazdego przed-
miotu w jezykach niemieckim, rosyjskim i czesto
angielskim, Nie poprzestajac na szczegélowem obje-
ciu wszystkich przedmiotow, dodano jeszcze sko-
rowidz alfabetyczny, ulatwiajacy natychmiastowe
odnalezienie stosownego okreslenia polskiego. Slo-
wem jest to wydawnictwo pod kazdym wzgledem
wzorowe, a cho¢ na pozor przedstawia sig ksigzka
nieokazale to przeciez latwo pojaé ile trudow wlozyc
w nig musieli autorzy. Sluszng tedy wydaje nam sie
rzeczg zlozy¢ Delegacji podzieke za prace wyte-
zong i nie dazaca do nagrody w postaci taniego
i krotkotrwalego rozglosu.

Wszystkie dzielnice polskie reprezentowane
sa w Delegacji, ktorej przewodniczy inz. A. Po-
dworski ze Stow. Technikow w Warszawie. Taki
wspoludzial pracownikéw z réinych stron kraju
byt bardzo trafnie pomyslany, utatwilo to bowiem
przeszczepienie i uogdlnienie wyrazow czysto
polskich, ktére w jednej czesci kraju sy uzywane,
a w innej zupelnie nieznane.

Praca nad odniemczeniem rzemieslniczego
stownika polskiego na takiej podstawie sig opie-
rajac, moze juz byé¢ Smialo rozpoczeta,

Wyszedt z druku pierwszy numer ,Wsi i Dworu“,
dwutygodnika, ktory powotal do zycia i redaguje p. Ka-
zimierz Laskowski (El). Wykwintnic i bogato ilustrowany
$wietnemi fotografiami zeszyt wypetniaja widoki naszych
krajobrazow polnych i leSnych, polskich chat, domkéw i pa-
facow, oraz sceny z zycia wicjskiego, z powszednich dni
“pracy, jak i z dni zabaw i wypoczynkn. Bardzo szczeSliwag
mys$lg bylo wprowadzenic dziatu ,Sport i Hodowla® po-
$wieconego rozwojowi sportéw wiejskich. W tekScie znaj-
duja sie artykuly: Antoniego Marylskiego, Jana Belcikow-
skiego, Ela, Ferdynanda Kurasia, Ludomira Cywinskiego,
‘oraz szereg artykutéw i notatek z dziedziny sportu, mody
fuitti4ds

Elektryczno$< jako $rodek leczniczy.

Pomimo, ze na zachodzie juz od dluzszego
czasu istnieje i ciagle sie uzupelnia bogata lite-
ratura, traktujica o elektryecznosci jako o s$rodku
leczniczym, w jezyku polskim nie posiadalismy
dotad zadnego podrecznika, z ktorego zaczerpnaé
by mozna wiadomosci: czem jest wlasciwie ta
elektryzacja i jaki wplyw wywiera¢ moze na or-
ganizm ludzki, Brakowi temu postanowil zara-
dzi¢ inzynicr-elekirotechnik p. ldward Krakowski,
a rezultatem tych jego dazen jest wydana Swiezo
praca obszerna pt. ,Prady galwaniczny i fara-
dycz ny w elckirotecznictwie.”

Zdawaloby sig, ze tego rodzaju przedmiot
nadawalby sie wigecej do opracowania przez le-
karza, tak tez dzieje si¢ zazwyczaj zagranica.
Czul to tez doskonale autor i w przedmowie tlo-
maczy sie dlaczego on, nie lekarz, lecz technik
podjal sie napisania ksiazki popularnej, Jezeli
prace takie, wyszle z pod piora lekarzy, posiadaja
wiele brakow, to dzieje sie tak dlatego, ze wlasnie
strona techniczna przedstawia wiele trudnosei,
przez ktére nie moze przebinaé nie specjalista.
W tym wypadku technika spotyka sie ciagle
z medycyna, albo jedna, albo druga must ciagle
wchodzié na cudze podworko. Autor z calg
skromnoscia przyznaje, ze strona medyczna mozZe,
a nawet musi posiada¢ niektére strony slabsze,
liczy jednak na to, iz lekarze nadesla mu swoje
spostrzezenia na podstawie wlasnej obserwacji,
co umozliwi wolne od bledéw drugie wydanie.

Stosowanie iskier elektrycznych w  leczni-
ctwie datuje si¢ od wynalezienia pierwszej ma-
szyny t. j. 1743-go roku, dlugich jednak lat bylo
potrzeba, zanim uspokoila si¢ surowa krytyka i za-
nim uznano prawdziwy pozytek tej metody lecze-
nia, Obecnie najwigkszem uznaniem cieszy sig prad
galwaniczy, caly przedmiot pradolecznictwa.
Wszystko to przechodzi p. Krakowski bardzo szcze-
golowo, starajac sig przedewszystkiem nie znuzyé
czytelnika. Ksigzka napisana jezykiem potoczystym
i poprawnym, podzielona jest na trzy czesci,
z ktorych ostatnia poswigcona jest kardynalnym
wiadomosciom o budowie i fizyologii ciala ludz-
kiego 1 o poZywieniui wartosci  Srodkéw spozyw-
czych. llustracje i tablice uzupelniaja te¢ cenna pod
kazdym- wzgledem prace, dorzucajaca nowa cegiel-
ke do budowy gmachu nauki polskiej

T L L 1909—1912.—Nowa konstrukcja silnika samochodowego.—Nowe “cigzarowe pociggi samochodowe w armii
resc: nicmieckiej.—Aparaty do rzucania bombe z platowcy. fNowoczesny samochéd podréozny. — Nowe francu-

skie ptatowce wodne.—Moda na platowen. — Dwudkie

niowy torpedo ,Bebé'* Barauda. — Z lotnictwa

wojskowego Standw Zjednoczonych Ameryki Potnocnej.—Nekrologja.—Towarzystwo Automobilistow Kro-
lestwa Polskiego.—Wszechsport: Kobiety na todziach i przy wiosle.—Ubiegly sezon sportowy Warszaw-
skiego Tow. WioSlarskiego.—Serbski jednoptat wojskowy.—Lotnictwo.—Samochody.—Kinematograf spor-
towy.—Bibliografia.— Elektryczno$¢ jako Srodek leczniczy.
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———Ksiggarnia. WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)

Redaktor | “-/ydaw'cia Zyi_;lﬁunt Dekler.

w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

Druk A. Zigckowski i S-ka, Widok 3.
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Nier & Ehmer Beierfeld "|s

Specjalna fabryka lamp, genaratorow, akkumula-
torow do samochodow, latarek i do rowerow

»,NIRONA”

Reprezentant na Krolestwo Polskie

'I. FOLMAN, WARSZAWA.

Dom Agenturowo - Komisowy GALERJA LUXENBURGA
parter Nr. 70. o= Telefon Nr. 247-29.

—— Poleca po cenach konkurencyinych.
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PIERWSZE TEGO RODZAJU WYDAWNICTWO W JEZYKU POLSKIM.

Siecke & Schuliz

Pierwszy dom fachowy

Priyriady i materjaly automonilowe

zalozony w 1869 r.

Berlin SW. 68, Oranienstrasse 120——121

Katalog Il R na Z3danie.
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Wszechswiatowy Samochodowo-Eksportowy

Ir ’
l DOM HANDLOWY i '
” l

8. Rue LafTitte, Paris (Paryz-Francya). I

Na adanie wysyla sie szczegétowy ilustrowany katalog samocho- l

3

déw, omnibuséw i wozéw cigzarowych wszystkich marek na 1912 r,

Szczeg6lowe objasnienia i bogate ilustracye ulatwiajq naszym

klijentom wybor samochodu.

Dromie ety i amochodowych 0 rinh st

! —— RAdres telegraficzny: Aeroto Paris. —
m_




ZAKLAD (Metoda E. Jacques-Dalcoze'a) I

Gimnastyki Rytmicznej i Solfeggia Franticki Klllllﬂ[ﬂWlW
__1 Warszawiej _u_l.__Ho_ia_ Ng_ 5_1'9. _T_el. I40-72_._ . . !

N
‘ - Inzynier Technolog Dr. A. J. GOLDSOBEL-

IURA PATENTOWE
K“ZIM'EHZ HSSUWSKI Ensznwf,‘uadlfwsn 16. TEL. 37-52.

INZYNIER | OBRONCA PATENTOWY. | ‘PETERSBURG, BOLSZ0J KAZACZIJ PER. 4.

BIURA PATENTOWE

PETERSBURG—Wozniesienskij Prospekt Nz 20,
BERLIN—Potsdamerstr, Nz 5.
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F &
Automobile sfynnej Swiatowej marki : 5
- Lejek do przecedzania

m\-‘ G“E\_‘\_\ | Systemu Dr, Bena, Metz, Sw. Ludwika 8. oczyssczd
: ' benzyng z brédu i wody. Patent. w Niemezech za J& 476472,
20 HP. 24/30 HP. i 50/60 HP. |

Konstrukcja specjalnie mocna. Wykona-
nie pod gwarancjg. Ceny przystepne.

GEAERALNE ZASTEPSTWO MR HROLESTWO § GALICIE
Inzynier JUL. MADEY SKI.
Nowogrodzka 44 m. 17. Tel. 263-65.

‘ ‘ ZAKEAD

atystyczo-stolarsko-Rzezbiarski

KAROLA CHILKIEWICZA

w WARSZAWIE

Wigkszy model dla garazow,

NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE wyRABIA SPECJALNIE
. INZ.D. FRAEN KEL.Warsmwa,Nmmgmdvka%-.Tel. 18-62.

r____
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PATENTY

— NA WYNALAZKI i t. d.—

Dr. Maryan KryzZan
INZYNIER i OBRONCA PATENTOWY.

POZNANR ] WARSZAWA
Rycerska 33, ] Nowogrodzka 24,
telef. 26-50. telef. 188-50.

ul, Koszykowa o B8, Telefon 263-31,

Biurka zaluzjowe amerykafiskie. Oprawa ro-

gow. Szafy do dubeltéwek | szafy zaluzlowe,

Lozyska oraz wyroby wchodzace w zakres wy-
robow z drzewa.

*x/PATENTY \x

NA WYNALAZKI MODELE i MARK) FABRYCZ.
GOLDMANIELLENBAND
| Wanszawa, Leszuo N°8, Telefori N? 228.
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Samochodowe Lewarki, Krany, Trabkd syonalowe, prayrzady do monfowania pneumatykow el ]

nadajace sig do wszystkich typéw samochodéw produkcje jako specjalnosé

-LAInacka Fabryka Pojazdjw Xrause & Giinther,

DESSAU — ANHALT; NIEMCY,
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Nowy llustrowany Dwutygodnik

bateta Lesna | Mysliwska™

Redakeja | Administracje. Warszawa, Nowy Ljaad 1.

rocznie (24
potrocznie (12
kwartalnie ( 6
na rok 1912 (I8

.

|
\_

—
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pojedyricze numery 45 kopiejek.

TELEFON 248-82.
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Zakres dzialania Biura pod nowem kierownictwem znacznie rozszerzony.

Binro Techniczno-Lotmicze

NERD-OFFICE

W WARSZAWIE.

Projekty. Opracowania. Kosztorysy. Aeroplany.
Silniki, Smigta, Czgsci sktadowe.
Fabryka modeli. Warsztat reparacyjny.

Przy Biusze istnieje czyllchliﬂ zaopafrzona w pisma
lotnicze w pieciu jezykach europejskich do bezplat-
nego nzytku Sz. Klientow.

ADRES BIURA: ADRES FABRYKI (tymezasowy):
Moniuszki 6 Leszno 28.
(wejscieod Jasnej). © o o0 D 0O O O O O

Adres telegraticzny: Aéroffice—Warszawa.

Zakres dzialania Biura pod nowem kierownictwem znacznie rozszerzony.
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Grand Prix — 5 ztotych medali.
SAMOCHODOWE PNEUMATYKI

!
LJAUSTAMERIK« %

Grraniczna 189. Telef. 224-70.
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E i Surowee B ! podlug rysunkéw,

O Z pierwszorzednych iréd-el po cenach E [ I{OLI{A I)O AEROPLANOW

% =  konkurencyjnych. = ] wszelkich wymiaréw wykonywa jako
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S WALDEN i makwski o | Aunaltka Fabryka Pojazdy
g . b B | Krause & Giinther,

E Warszawa—Praga. Telefon 219-22. E | Dessau — Anhalt, NiEMCY.
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Kantor: Warszawa, Wierzbowa 6. Telef. 43-32.
Skiady: { Nowo- Senalorska 12. Tel. 258-75.
\ Lubelska (Praga) W (omi fahr. Wocleehiw.

Jeneralna reprezentacja pierwszorzednej Bel-
gijskiej fabryki antomobili

»P 1P E*

oraz pierwszorzeduych francuzkich Tabryk
Przedstawicielstwo i sklad gum ,ENGLEBERT'. antomabili, omuibusow 1 wozow cigZarowyeh.




AKCESORYA, PNEUMATYKI, CZESCI ZAPASOWE, PHARES BLERIOT,
GARAZ, WARSZTATY, WYNAJEM SAMOCHODOW,

»fiuto-Palace-Varsovie”

~ STRNISLAW BERSON
TREBACKA 13. = TELEFON 91-16.

DRUK A. ZIECKOWSKI i S-ka WARSZAWH, WIDOK 3. Tel. 135-10,
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