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Najlepszy i niezawodny w uzyciu

== OLEJ DO SAMOJAZDOW ==
,,A“io-Oi I o

PPoleca ADOILF RICHTER

Warszawa, Leszno 6. m = s Lodz, Przejazd 4.

' 3
Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw
najwyzszego gatunku
uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego Swiata.
Sa do nabycia we wszystkich znaczniejszych sktadach, fabrykach
i garazach samochodowych w kraju i zagranica w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtoéw.
Przy kupnie naszych olejiw 1 smarow prosimy 2wraca nwage na calosé ROS. TOW. AKC.
PLOMBY VACUUM OIL COMPANY
z naszg marka handlowa Zarzad w Moskwie, Mi?snicka N2 20,
b G_ ar g l® ) y— 1 e (11 Telefony: Ne 26-49 i 124-86.

QID-DIZ AL X WARSZAWA
Krakowskie-Przedmie$cie Ne 7. Telefon Ne 54-30.

PETERSBURG
Wasiliew. Ostr., 3 linja, Ne 18. Telefon Ne 424-53.

RYGA
Wielka Piaskowa Ne 26. Telefon Ne 34-46.

ODESSA
Ulica Skobelewa X% 10. Telefon Nz 11-00.

N. NOWOGROD

Fatneld e p A Rozdestwieriska Ne 44, Telefon Ne 4-38.
amelaowang w epar amencie rzemysiu - .
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 r. Rdres telegraficzny wszedzie ,VACUUM®.

Wystrzegaé si¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatéw 1!
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URZADZENIR BIUROWE

najnowsze udoskonalone modele amerykaiskiego systemu
WYRABIA

W. MAKOWSKI

Warszawa. Krochmalna 5%.
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OPONY do aeroplanow.
PLOTNA do aeroplanéw.

Wszellxie wyroby gumowe

znanej marki wszechswiatowej z trojkatem

Tou) Rosyjsko-Amerykanskiej Manuiaktury Gumowe]
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Praedruk artybulow doswolony tylko z podaniem zrédta.

MIESIECZNIK ILUSTR OWANY-

POSWIECONY LOTNICTWUiAUTOMOBILIZMOW!

Redakja i Administracia: Nowogrodzka 40. Telefon 146-10.— Redaktor | wydawca TYGMUNT DERLER, prryimuje od 2—14 p.p.

LIPIEC -

L-Aviateur et 1‘Automobiliste.
Revue mensuelle d’aviation et d’automobilisme.
Varsovie, 40. rue Nowogrodzka 40.

Pl'zec]_\adzka. 'rw »‘

Przypominajac sobie wszystkie, urzadza-
ne w réznych panstwach wystawy o wszech-
$wiatowym rozglosie, widzimy ogromna réznice
pomiedzy tem, co robiono dawniej, a tem, co sie
dzieje obecnie. Dawniej wystawy przedstawialy
zbior najrézniejszych przedmiotéw nie majacych
pomigdzy sobg zadnego zwiazku, z wyjatkiem pa-
ru wigkszych wystaw miedzynarodowych j. n. w
Londynie 1864 r., w Wiedniu 1868, w Paryzu
w 1889, w San Louis 1906 i w Brukselli 1910.

Ostatniemi czasy zapanowala zupelnie inna

WARSZAWA

ORGAN TOWARRZYSTWA AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO.

Pilot und Automobilist.
Hiustrierte Monatsschrift ftir Flugtechnik und
Automobilismus. Warschau, Nowogrodzkastr. 40.

tendencja, Aby dany przemyst mégt sie prawi-
dlowo rozwija¢, potrzebna jest wystawa systema-
tyczna. I otéz wszystkie panstwa w ostatnich cza-
sach wyemancypowaly si¢ z kierunku jarmarkowego
1 przeszly do urzadzania ekspozycji specjalnych,
poswieconych poszczegdlnym, Scisle zamknietym
w sobie galeziom pewnego z géry upatrzonego
przemystu.

Jezeli postep objawiajacy sie w wystawach
w ostatnich kilku latach tak wyraznie bije w oczy,
to przypisaé to nalezy przedewszystkiem temu,
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7ze wytezono wszystkie starania, azeby da-
na wystawa nie nosila na sobie Zadnych cech
jarmarcznych i przedstawiala mozliwie najdosko-
nalszy obraz wszystkiego, co
w pewnym dziale przemystu
lub handlu zostalo zro-

Jezeli tedy zaprojek-
towana zostala ,Wystawa
Kobiety* w Berlinie, to =z
géry bylismy pewni, Ze nie
ujrzymy tam nic, coby
nie stalo w $cislym zwigzku
z zyciem, praca i wytwdrczo-
$cia kobiet. I tak samo za-
wsze 1 wszedzie, Gdy wy-
stawa ma byé samochodo-
wa j. n. Salon d'Automo-
bile w Paryzu, to znajduje-
my tylko okazy nierozer-
walnie zwigzane z automo-
bilizimem; gdy mamy pryed
soba wystawe Swiatla, to nie
spodziewamy sig 00]4(lac
przedmioty dla ktéryeh tu-
taj nie jest miejsce wlasci-
we, Ze za$ Francuzi i Nien-
cy dbalo$¢ swoja posuwaja
bardzo daleko, nietylko o
strong wewnetrzng wystawy,
ale 1 o strong zewnetrzng,
wige specjalizowanie nie
przedstawia si¢ bynajmniej
monotonnie. DuZo gustu |
estetyki daje sig zauwazyé
w jednolitej artystycznej dekoracji wykonywanej
przez pierwszorzgdnych artystéow. O stronie pe-
dagogicznej
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Afisz Lotnika i Automobilisty z powodu
Wystawy Sportowe;j. co innego,

w picknym parku Agrykola. Poniewaz jednak w
samym tytule na pierwszem miejscu postawiono
sport, a wigc niewtajemniczeni blizej mieliby
stuszne prawo utrzymywac,
ze dodatek ,przemysl“ jest
tylko istotnie nieodzownym
dodatkiem, 1 ze poza prze-
myslem, Scisle zwigzanym
ze sportem, nie ujrzymy tu-
taj mnych okazow.

Krotka przechadzka po
Agrykoli przekonywa nas,
ze tak nie jest i Ze uczy-
nione zostaly _.liczne od-
stepstwa, i ze one nadaly
calosci  wystawy . zupelnic
nieprzewidziane poprzednio
pigtno.

Na usprawiedliwienie
takiego stanu rzeczy 1a
zarzad niezawodnie silne
argumenta, jak np. niedo-
stateczny jeszcze u nas roz-
woj sportéw wogdle i nie-
dostateczne  tych sportow
zamilowanie, co mogloby
zle odbi¢ sig¢ na stronie
dochodowej przedsiewziecia,

Niemniej silny argu-
ment dla obrony komitetu
tworzy niestosowanie sie
do wymagan ze strony wy-
stawcow, ktorzy deklarowali
a zupelnie co

innego nadsylali na wy-
stawe. Mozna i trzeba te tlomaczenia braé¢ po-
waznie w rachube, mozna tez z wielu bledéw
rozgrzeszyc
I\omltet iDy-

: %

=

s SLUFDEAS 13

nie potrzeba
chyba-nawet
oddzielnie
sie¢ rozwo-
dzi¢, zgru-
powanie bo-
wiem wszy-
stkiego, co
w pewnej
gatezi zdola-
no wykonaé,
najlepiej od-
slania kieru-
nek, wjakim
postepowac
nalezy na
przysziosé.
Kiedy
przed pew-
nym czasem
powzigto u
nas mys$l urzadzenia wystawy Sportowej, moina
bylo sadzi¢, ze bedzie to wystawa wlasnie tego
nowoczesnego typu, z biegiem jednak po-
suwajacych sig naprzéd przygotowan, plan pier-
wotny wnlegl rozmaitym przeobrazeniom, o ktérych
tutaj ani pora, ani miejsce si¢ rozpisywac¢, a kto-
re jednak zmienily zasadniczo ton calej wystawy

Ogélny widok wystawy Sportowo-Przemystowej.

" rekeje,  kto-
rych  dobrej
woli i jaknaj-
lepszych chg-
ci nie wolno
kwestjono-
waé. Pozwa-
lamy  sobie
jednak prze-
dewszyst-
kiem zwré-
cié¢ uwage na
czesto wadli-
we i nierzad-
ko nawet
bledne segre-
gowanie, ze
tak powiemy
yuplacowa-
nie“ okazow.
To wlasnie sprawia, ze brak tutaj tej syste-
matycznosci i tej dbalosci o strone zewngtrzng
i wewnegtrzna, ktora tak wybitnie wyréznia urza-
dzane w ostatnich czasach wystawy europejskie.
Ogol publicznosci z prasa codzienng na cze-

le przyjal urzadzenie wystawy zyczliwie i uczynil
najzupelniej slusznie. Warszawa odczuwa dotkli-

Fot M. Fuksa.
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wie brak miejsc spacerowych, Warszawa laknie
zieleni i szerokich przestrzeni, skoro wiec udo-
stgpniono jej moznosé przepedzenia kilku godzin
na swieze.n, prawdziwie $wiezem powietrzu, przy
dzwiekach muzyki, to juz powdd dostateczny,
azeby gromadzono si¢ licznie. Mniejsza juz wte-
dy nawet o mniej lub pickne bogactwo pawilo-
néw, chociaz uwaznie szukajac, znalezé mozna
istotnie niejedno, co zasluguje na blizsza uwage.

Juz samo wejscie przez brame od strony
ul. Mysliwieckiej przedstawia si¢ zachecajaco. Sta-
rannie utrzymane trawniki, bnjna zielen, po an-
gielsku przycigte krzewy — wszystko to mile wpa-
da w oko, ze za$§ pomimo, iz park Agrykola po-
lozony jest w

dnem tle, ktére tworza artystyczne freski spor-
towe,

Na prawo znéw bardzo ozdobny pawilon
firmy I'r. Karpinski, a potem znow ... szuwaks,
firmy p. Glinskiego. Réznica ta tylko, ze tu mamy
»Gemzolin® 1 szumnie brzmiacea zachete do kupowa-
nia, zawarta wslowach:  Popierajcie przemys! kra-
jowy!«

Pomijamy dwie drobne wystawki i zatrzy-
mujemy si¢ przed trzema bardzo powaznemi fir-
mami: J. John — Ursus i — Rohn, Zielinski itp.
Znajdujemy tu’ przedmioty rzeczywiscie bardzo
cenne,~ale¥ze sportem nic nie majace wspélne-

nego, sadzimy

dolnej czgsci
Warszawy,
spadki sg glad-
kie 1 bardzo
lagodne, wige
bez trudu do-

tez, ze taki
pawilon nada-
walby si¢ bez

poréwnania
wigcej na wy-
stawe techni-

stajemy si¢ do  |§ - : . SAGITHY
wngtrza  wla-
sciwego placu

YO BRC TRENTHI SANAD H"UUN
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czng, gdzie
musialby za-

wystawowego
A pierwsze
wrazenie by-
loby jeszcze
dodatniejsze,
gdyby po obu
stronach sze-
rokiego gan-
ku, ponad bar-
wuemi  traw-
nikami nie
rozstawiono
gesto  brzyd-
kich slupéw,
tablic i t. p.
z rozlepione-
i afiszami
reklamujacych sie w ten sposoéb krzykliwy réz-
nych firm handlowych., To razi i szpeci, zaslu-
guje tez na usuniecie,

Minawszy te ladna, ocieniong s$licznie dro-
g6, wpadamy odrazu na pierwszy pawilon, zajety
przez firme¢ p. Gliiiskiego dla pasty ,Bon Ton“.
I to znéw zraza nas troche, szukamy bowiem
przedewszystkiem sportu i zwigzanego z nim prze-
myslu, czego w pawilonie tym, wcale zreszta nie
picknym i nie efektownym, nie znajdujemy oczy-
wiscie,

Wynagradza nam to drugi pawilon, przyku-
wajacy swoja bardzo ladna architekturg. Powaz-
na firma p. Alfreda Grodczkiego, nietylko na zew-
natrz ale wewnatrz wystapila okazale. Takie pawi-
lony zachegcaja innych, w dobrem tez znalazl sig
p. Grodzki sgsiedztwie, w blizkosci bowiem wi-
dzimy réwniez gustowny i tym razem prawdzi-
wie Sportowy pawilon ,]J. Rokicki“, gdzie w oko
wpada odrazu kolosalnych lOLmlalOW pitka do
gry ,Footbalowej“, majaca okolo 1!/, metra
srednicy, a wykonana przez fabryke angielska
yErank Breyen w Londynie“.

Angielskie sa réwniez liczne i doborowe
przyrzady sportowe, rozmieszczone na bardzo la-

b

jaé poczesne
miejsce.

Za tym pa-
wilonem obra-
la miejsce fir-
ma ,Ford®,

Pawilon ten,

formie mu-
szli, zasluguje
na wyréznie-
nie 1 nazwe
pieknego. Po
boku dwa sa-
mochody, z
ktorych jeden
towarowy,

Fol, M Fuksa.
Sztand firmy Mercédés, po zanim Laurent i Klement. drugi lando-

lette, w $rod-
ku zas chassis z przecigeciem wszystkich czesci.
Calesé, zakonczona samochodem drocrowym przed-
stawia sig szczegélniej efektownie wieczorem, gdy
zaplong liczne Swiatla ele ektryczne o duzej bll(,.
Dalej zatrzymac¢ si¢ musimy we wnetrzu
pawilonu firmy ,Bissing“  ktéra tezi pod
wzgledem zewnegtrznym odznacza sie smakiem.
Kolory lilla i szary harmonizuja tu z soba wy-
bornie. Firma ,Biissing” zaprezentowala na wys-
tawie woz ciezarowy, zrobiony bardzo elegancko.

Takie wozy s3 juz u nas w kraju w uzyciu,
positkujg si¢ tez niemi Zaklady Gazowe, cegiel-
nia w Zabkach it.p. Tylne kola posiadajg pod-
wojne pneumatyki firmy ,Continental“ i Magneto
Boscha.

Nasyciwszy wzrok tym okazem, rozglada-
my sie po sasiedztwie i dostrzegamy obok cos
w rodzaju szopy z napisem ,, Turustyka' (sic).
Juz ten blad w pisowni, rzucajacy sig ze wazglg-
du na wielkie, czarne litery kazdemu przechod-
niowi w oczy, nastraja nas wesolo, a nastroj
ten wzmaga si¢ po obejrzenin wnetrza, bo oto,
co tam si¢ nam przedstawia?, Lewa $ciana dlu-
giego pawilonu zupeluie pusta,a na prawej roz-
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wieszono obrazki bardzo prymitywne, i fotogra-
fie przedstawiajace sceny z zycia ludow aus-
trjackich. Wienczy to wszystko ustawiony w $rod-
ku szopy organ. Oto cala nasza furustyka!
Zaopatrzywszy sie w wecale ladnym, oszklo-
nym kiosku p. Pruszkowskiego w cukierki ,spor-
towe*, ktére miewajg taki odbyt, ze nieraz trze-
ba czekaé na nowy transport z fabryki, pospie-
szamy dalej, azeby zatrzymac sie przy ,Ruberoi-
dzie* p. Zielinskiego, materjale wyprébowanym
juz do pokrywania dachéw, a nastepnie mamy
w pawilonie znoéw przed soba trzy
firmy bardzo powazne i zaslugujace na blizszg
uwage. Sz to ,T. H. Ayres Limited London*,
zaklady, ktére wystawg obeslaly znakomitym do-
borem :
wszelkich
przyborow
do ,Lawn
Tennisa*,
dalej firma
K. Brun-i
Syn (wrot-
ki) i Ger-
lach (instru-
menty mier-
nicze do ce-
léw sporto-
wych).

W tem
miejscu ma-
la uwaga:

Pragnac,
azeby wy-
stawa spor-
towo - prze-
myslowa
wypadla
jaknajlepiej
1 przedsta-
wila sie mo-
zliwie naj-
okazalej,”
komitet za-
powiadal, ze udzial wezmga pierwszorzedne firmy
zagraniczne, angiclskie, francuskie, nicmieckie
i inne. Rzecz jasna, ze takie wiadomosci, po-
mieszczane w poczytnej prasie codziennej, mu-
sialy oddziala¢ na mnaszych kupcow i producen-
téw, Bojac sig, azeby zagraniczni konkurenci
nie wtargneli i nie opanowali rynku, ktéry dzis
nalezy do stanu posiadania kupcow warszawskich,
musieli oni nawet przy poniesieniu znacznych wy-
datkéw na urzadzenie, stanaé¢ na placu,

Obecnie okazuje sie, 2ze byly to tylko ,stra-
chy na Lachy“; angielskich wyrobéw znajdujemy
na wystawie bardzo malo, francuskich ze Swiecy
niemal przychodzi szukaé¢, a niemieckie 1 inne
firmy zagraniczne znajduja si¢ rowniez w ilosci
znikajacej.

Checace skrupulatnie wywigzaé sie z zadania,
powinnibysmy z kolei daé opis wnetrza duzej
hali, jaka w posiadanie niepodzielne wziglo my-
§liwstwo. Nie uczynimy jednak tego, raz dlatego,
2e rozszerzyloby to nadmiernie ramy tego spra-

Sztand firiny ,Praga“, zboku rowery firmy Herkules, Jasinskiego
i Cycles Company.

wozdania, a powtore, ze Gaseta lesna i mysliw-
ska poswigcila tej hali artykuly tak szczegélowe
i z takiem znawstwem fachowem skreslone, iz do
tego pisma odsylamy wszystkich interesujgcych sig
zywo sprawami lowieckiemi i trofeami mysliw-
skiemi. Nadmieni¢ przytem mnalezy, ze fatalny
zewnetrzny wyglad tej hali nie powinien nikogo
odstraszaé¢ od zwiedzenia, tyle tam istotnie pigk-
nych nagromadzono okazéw. Dlaczego jednak nie
pomyslano- o urzadzeniu wentylacji? Temperatura
w pawilonie panuje wprost tropikalna, czy to zas
dobrze wplywa na owe skory, ptaki, bron i t. p.
mocno watpi¢ si¢ godzi, I drugie réwniez pismo
fachowe ,fowiec [Polski” powainy udzial wzielo
w wystawie, rozkladajac przed oczami zwiedza-
Jacych caly
szereg wlas-
nych i innych
wydawnictw.

Ogélny po-

dziw wsrod

zwiedzaja-

TR IR cych wysta-
l&m!ﬂ!ﬁﬂm, we wzbudza

pawilon firmy
,Varsovie
Automobile“
ozdobiony
witrazami ar-

tystycznemi
Zelenskiego.

Wi itraze te sa
umieszczone
we {rontonie
pawilonu po
obu stronach
bramy wjaz-
dowej; przed-
stawiaja piek-
ne, miekkie
ostacie ko-
iece w spor-
towych strojach automobilistek, nad bramg zas
— tegoz artysty—samochéd, kierowany reka
szofera — sportsmana w towarzystwie damy.
Witraz ten nagrodzony zostal na wystawie w
Monachium zlotym medalem.

~ Sam pawilon przedstawia ogromny na-
miot zajmujacy 300 kw. metrow bardzo este-
tycznie udekorowany.

Fot. M. Fuksa.

Wewngtrz pawilonu, na tle zieleni, wy-
stawiono 5 samochodow fabryki Lorraine-
Dietrich, przedstawiajacych rozne typy wozow
od 12 K. M. do 70 K. M. wlacznie. Wiekszos¢
tych maszyn sprowadzona jest bez karoseryi,
karoserye za$ do nich wykonane sa u nas
w warsztatach lirmy ,Varsovie Automobile*
pod kierunkiem dyrektora tirmy p. K. Sta-
rzytiskiego. Dalej widzimy Samochody ame-
rykanskie Overland. Samochody te odznaczaig
sie bardzo ladng formg, prostota konstrukeyi,
a przedewszystkiem tanioscig.

Poza dzialem samochodéw w tym Pawi-



St T.ORRAINE de DIETRICE

r_‘ ey Jios =

\IARSO\"E AUTOMOBILE

(Wlasciciel STANISLAW KSIAZE LUBOMIRSKI).
WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 164. TELEFON 85-33.

SANOCEHODY

LORRAINE DE DIETRICH
PANAARD- & LEUASSOR

THE WILLYS-OVERLAND C2 AUTOMOBILE.




STEPNEY
SPECYALNOSC]

oszczedzaja

ROBOTE ’

GNIEW
CZAS
PIENIADZE

sa.  PRAKTYCZNE
| TAMIE
{_ PROSTE
i

NIEZAWODNE

Stepney Kofa (w ciagu 1-ej minuty zakladaja sie recznie).

Stepney Kota skomblnowaue (do kol przednich i tylnych, dopasowane
do wszelkich rozmiarow).

Stepney Kofa blizniacze do zdejmowania (do przeciazonych wozow,
stosownie do zyczenia dajace si¢ do—lub odmontowac).

Stepney Pneumatyki ,Uliczne Grip“ (niezrownane pod wzgledem do-
broci i trwalosci).

Stepney Pompy powietrzne podwojnie dzialajace (pompuja dwa razy
szybciej od wszelkich innych).

Stepney Mankiety do wegzow (umozhwm_]'; dalsze zuzytkowanie peknig-
tych pneumatykow).

Stepney Opony z sukna potyskowego (chronia kolo zapasowe i pneu-
matyke przed upalem, deszczem, mrozem, blotem i t.p.).

Stepney dzwig do koél (ulatwia montowanie zwyczajnego kola Stepney).

Stepney Rozciggacz blachy ochroniiej (zapobiega wszelkiemu rozpryski-
waniu si¢ kola podczas uzycia przy wilgotnem powietrzu).

Prosze 730a6 cennikow od lirny Adolf Goldman—Warszawa. Ul. Widok Ne 23,
albo wprost 0l Stepney Auto-Reserve=Rad G. m. b. H. BERLIN N 39.

Ostrzega sie przed mniej wartosciowemi nasladownictwami. “SBig
BWF™ Zwracac przeto uwage na marke fabryczng ,Stepney*.



MERCEDES

Inzynierowie Dyplomowani

Wylaczna reprezentacja na Krolestwo Polskie,
oscienne gubernie i W. Ks. Poznanskie stynnych
na catym $wiecie samochodéw ,,MERCEDES“

POZNAN WARSZAWA KIJOW
Aleje 20. HOTEL EUROPEJSKI Kreszczatik 22,
tel. 10-10. tel. 18-77. tel. 34-13.

Warsztaly reperacyjne, sklady czesei rezerwowyeh,
wszelkich przybordw samochodowych oraz garaze.
Adresy telegraliczne: Mercedes—Poznan, Mercedes—Warszawa, Mercedes—Kijow,

Garade 1 warsttaty w Kijowie pod protekforatem Hijowskiego Klubu Rtomobilistow.

Samochody wszelkich typow,
Omnibusy,
Samochody ciezarowe,
Eodki motorowe,
Motory aeroplanowe,
Motory balonowe,
Motory stale.
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lonie wystawione sg ladnie wykoriczone modele
wag fabryki ,Szperling* oraz srodkowa czesé
ptatowca (aeroplanu) z silnikiem ,Gnom*, wy-
konana réwniez w warsztatach Ks. Lubomir-
skiego.

Szkoda, ze troche z boku umiescil si¢ z pa-
wilonem swoim ,Nowy Tattersall* p. M. Konop-
nickiego i W. Cybulskiego; niejeden bowiem
$pieszac si¢ do halli gléwnej, moze pominaé
z krzywdg dla siebie wystawione tutaj przed-
mioty,

Przedewszystkiem trzy powozy zatrzymujg
nasza uwage. 1) bardzo tladna kareta, znaj-
dujaca sie jeszcze
w napél surowym

czekoladkami na przeczyszczenie, mydlami, kle-
jem, bizuterja falszywa, piernikami kijowskiemi,
znéw z klejem, znéw z kamieniami, znéw z pier-
nikami, z wyrobami rogowemi, gramofonami, ko-
ronkami, konserwami, gorsetami, urzadzeniami sy-
pialni, matinkami, materacami, i t. d., i t. d.; az
wreszcie dostrzegamy pierwsza jaskétke: latarnie
do samochodéw firmy Schneider, a dodajmy, ze
latarnie to bardzo cleganckie. A potem... potem
znéw bizuterja falszywa, kasy ogniotrwale, papie-
rosy wyprawy dla innej mlodej paryit. p., azpo-
miedzy tych réznych roznosci wysuwa sig, niby
fijolek z trawy, firma p. Wierzbickiego z doborem

przyrzadéw spor-

stanie, azeby zwie-
dzajacy nabral wy-
obrazenia o calym
procesie fabryka-
cji, o materjale
na ten cel zuzy-
tym i t. p.; 2) fon-
neau, vel ,beczul-
ka“, bardzo pod
kazdym wzgledem
wyrobiona elegan-
cko; wreszcie 3)
kocz do polowania,
skonstruowany
lekko, ‘a jednak
trwale 1 bardzo
pomystowo. W ko-
czu tym 1mamy o-
sobne, wygodne
pomieszczenia na
fuzje, Jadunki itp.,
z tylu, gdzie
zwykle umieszcza ,
sig walize, widzimy ‘schowanie 'dla zwierZyny
it p. -

y Tonneau-beczutka®, dawniej tak popularna
u nas, znikngla w ostatnich czasach z widowni,
moze wiec ,Nowy Tattersall® uczyni probe \vskrze-
szenia dawnego pojazdu.

Z ,Tattersalem“ w nadzwyczaj ozdobnym
pawilonie lacza si¢ wyroby rymarskie, siodta itp.,
wykoriczone pod kazdym wzgledem precyzyjnie.

Juz tylko pare krokéw dzieli nas od Halli
glowney, - do ktérej wkraczamy z u$miechem we-
solym na ustach. Wesolo usposabia nas ten czech
w fartuchu, ktéry rozlozyt w sposéb straganowy
(zupelnie jak na jarmarku albo odpuscie) rézne
towary i ngci na wstepie przechodniéw napisem,
brzmiacym w jezyku naszych' nadweltawskich po-
bratymcéw:

pPTistroje ku garnirovani ru
‘ peteni a ryb¥,

inych

Wchodzimy do halli gléwnej, pewni, ze te-
raz nareszcie krolowaé tu bedzie Sport i wszyst-
ko, co z nim zwigzane w calej okazalosci.

Na wstepie spotyka nas jednak zawéd. We-
drowka nasza trwa dlugo, zanim docieramy do
okazéw, mogacych nas zainteresowaé¢, Mijamy te-
dy sztandy z nozami, kamieniami do ostrzenia,

“gztandu ™ firmy ~-wsze¢hswiatowej

towych.

Pragnac oso-
bno pomowié nie-
co dluzej o auto-
mobilizmie, repre-
zentowanym na
wystawie, nie roz-
pr aS/ame naszych
wrazen 1 dazmy
dalej po halli glow-
nej, specjalnie
zwracajac  uwage
na to, co moze
rywiej zajaé kaz-
dego  sportowca,
A wiec od pana

Wierzbickiego
przedostajemy sie
do firmy H, Swiec-
ki, ktéra zaprezen-
towala swoje wagi
i przyrzady tech-
niczne. Ozdobna
bardzo dekoracja _
Nobel odrazu
przykuwa pasze oczy. Oleje, smary, syme-
trycznie 1 gustownie rozlozone wsréd dekoracji
zielono-czerwonej, pomigdzy barnkami ze znanym
krysztatem, tworza bardzo udatna calosc.

Fot. M. Fukea
Pawilon firmy ,Varsevie Automobile” reprezentujacej samochody
,Lorraine Dietrich i Overland®.

Niemniej zasluguje na wyréznienie przedzial,
zajety przez p, Hosera dla lozysk kulkowych.

Firmy Szulec, Wyczatkowski, Jasienski daly
sztand nader oryginalnie udekorowany, a zlozony
z czesel skladowych rowerowych i trybow; mamy
tu tez caly szereg roweréw wyrobu krajowego.

Z olejéw, smaréw, benzyny i t. p. utworzy-
ta swéj przedzial firma Rauch, a pp. Fijalkowski
i Kowalczyk wystapili z powozami. Nie prze-
szkadza Im wcale sasiedztwo 2z woda kolonska
i pomadka do ust Slowianskiego laboratorjum
chemicznego. .

Zwracajac sie w przeciwlegly strone halli,
nie mozemy przejs¢é obojetnie obok bardzo lad-
nego pawilonu firmy ,Mazut“., Dekoracja nie-
biesko-granatowego koloru jest i gustowna i na-
wet artystyczna. Firma ,Mazut® wystapila z nafta,
benzyna, olejami i t. p.

Nadzwyczaj oryginalnie i, powiedzmy, nader
pomystowo, gustownie, elegancko przedstawila sie
firma p. Malinowskiego, ktérego mydta przetlusz-
czone, kremy, spirytusy, pudry hygieniczne w ro-
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znych kolorach zyskaly juz sobie szerokie uznanie.
Jako sztandu wuzyl p. Malinowski samochodu to-
warowego ,Dion-Bouton®| wewnatrz zaopatrzyl go
w lustra, a tlo nadal lilji wodnej, co wszystko
razem przedstawia si¢ lekko, smacznie i bardzo
efektownie,

Do ladnych w hall gléwnej zalicza sie takze
sztand firmy  ,Maison Ormonde*. Micdzy zielenia
ustawione bardzo tadnie rowery, a cala grupa
zakoriczona motocyklem.

Prowincja nie dopisala na wystawie, tem
wigeej tez pochwali¢ nalezy p. H. M. Piotrkow-
skiego, ktéry
nie nlakl sie
groznych
konkurentow
warszaw-
skich 1 nie
zalowal ko-
sztéw, azeby
wystapi¢ ze
swojemi ply-
nami i de-
zynfektora- .
mi, jak ,Ozo-
nol“, terma-
tory z luster-
kami, ,Va-
cuum* i t. p.

Juz to w
olejach, sma-
rach, benzy-
nie i t. p.
jest w czem
wybiera¢ na
wystawie, po-
za  bowiem
juz przez nas
wymienione-
mi, mamy je-
szcze w skro-
mnym, ale
bardzo efek-
townym sztapdzie oleje do celéw sportowych fir-
my ,Vacuum Oil Company“.

Przed opuszczeniem Iall Gléwnej nie wol-
no nam pomingé ani maszyn p. Miynarskiego, ani
efektownych witrazowych lamp firmy Br. Redlich,
ani  wreszcie pomyslowego kiosku przenosnego
z bambusu pp. Gebethnera i Wolffa, ktory we-
drowaé¢ moze 1 wedruje tez po calym placu wy-
stawowym,

Zaopatrzywszy si¢ w pamiatki z wystawy,
gustownie wyrobione z aluminium przez p. M.
Festenstata, nie opuszczamy jeszcze gléwnej hali.
Co prawda szukamy jeszcze okazow z dzie-
dziny lotnictwa i Zeglugi napowietrznej, ale
gdzie one???

A teraz przechodzimy do samochodéw:

W hali samochodowej liczebnie naj-
bogatszy jest sztand firmy ,Praga“ z Pragi
Czeskiej. Zasluga tej firmy polega jeszcze
na tem, ze specjalnie na wystawe sprowadzi-
la swoje eksponaty, poniewaz dotychczas nie
ma przedstawiciela w Warszawie. Glowng

Sztand firmy ,Auto-Salon®.
reprezentujgcej samocliody ,Pipe*.

uwage zwraca samochod zamkniety Limou-
sine 40 K. M.

Karoserja jest zupelnie zamknieta tak,
ze i szofer siedzi wewnatrz, pozatem samo-
chod ten, bardzo wykwintnie wykonczony, po-
siada wszystkie nowoczesne udogodnienia.
Uwage zwracaja podwojne szyby przednie.
Obok stoi samochoéd formy torpedo 24 K. M,
nastepnie bardzo ladnie wykonczony samo-
chod 20 K. M. torpedo bronzowy. -Zakoncza
ten sztand chassis 20 K. M. typu najwigcej
obecnie uzywanego. Samochody te sg catko-
i wicie wyko-
nane w pier-
wszej Czes-
ko - Moraw-
skiej fabry-
ce samocho-
dow w Pra-
dze nie od-
rézniajg sie
wykwintno-
$cig, ale za
to zaleta ich
polega na
solidnem i
precyzyj-
nem wy-

konczeniu
na zle dro-
gi. Nieste-
ty, sztand
{irmy ,Pra-
ga* jest bar-
dzo zle u-
mieszczony.
Pomiedzy
sztandem
SPraga“ i
. ,Laurent i
Fot. M. Fuksa Klement?®“
powinno .

by ¢ przej-

§cie, aby zwiedzajacym daé¢ moznos¢, doktad-
niejszego obejrzenia wystawionych eksponatow.

Wehodzac przez glowne wejscie pier-
wsze, c¢o sie rzuca w oczy, to jest
stand firmy Mercédés. O marce tej tak po-
wszechnie w LEuropie znanej nie bedziemy mo-
wili. Firma Mercédes wystawila dwa samo-
chody. Glowna zaletg tych eksponatow dla
nas jest wysoko zbudowane chassis specjalnie
na nasze zle drogi. Bylo to polaczone z ry-
zykiem, poniewaz przedstawiciele tej firmy
musieli odrazu 20 samochodéw zamowig,
ale dzieki temu, ze maja oddzialy w Kijo-
wie i Poznaniu, udalo sie prawie wszystkie
sprzeda¢. Ozdobe calej wystawy stanowi sa-
mochod luksusowy Mercedes 40 K. M. silnik
suwakowy (bez wentyli). Podwéjne magneto
Boscha i akummulator. Karosserja cata z alu-
minium a wszystkie metalowe czesci posre-
brzone. Pneumatyki ,Continental®,

Tylna czes¢ jest tak zbudowana, ze
prawie niewidocznie mozna schowaé zapa-
sowe czeSci. Oswietlenie elektryczne

W14
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i acetelinowe. Nie zapomniano nawet o wen-
tvlatorze we wiatrochronie, aby szoferom
podczas upatéw letnich nie bylo zagoraco.
Male siedzenia mogg byé w obie strony
ustawiane (albo vis & vis duzego siedzenia),
albo tez w kierunku jazdy samochodu. Na
stopniach samochodu widzimy z jednej strony
skrzynke z wszystkiemi narzedziamy, a po
drugiej nesseser z przyrzadami do toalety
i jedzenia. Calos¢ przedstawia ostatnie slowo
wykwintnosci. Obok
stoi skromny ciemny
samochdéd 30 konny,
cztero cylindrowy,
przeznaczony do po-
drozy. Stand firmy
Mercedes wyréznia
sie swoim wykwint-
nym  zewnetrznym
wygladem. Stupy po-
kryte szarozielonym
pluszem, na ktorych
stojg Sliczne rosliny
tropikalne; obok pod
$ciang urzadzono bar-
dzo elegancki na-
miQt—kantorek.

W sasiedztwie
z firmg Mercedes
znajdujg sie samo-
chody czeskiej fabry-
ki L.aurenti Klement.
Tu  widzimy trzy
bardzo wykwintnie
wykonczone samo-
chody. Szary 20 K.
M. samochéd formy
torpedo, na ktérym
pan Szyller w ciagu
jednego dnia przybyl
z Pragi czeskiej do
Warszawy. Jest to
samochod drogowy
ze wszystkiemi no-
woczesnymi urzgdze-
niami. Po drugiej
stronie od przejscia stoi samoclidd bronzowy,
rowniez torpedo bardzo wygodny 24 K. M.
Jest to rodzaj voiturette, stosunkowo bardzo
tani i przeznaczony na miasto. Pomiedzy te-
mi dwoma samochodami, niewidzialnie dla
zwiedzajacych wystawe, stoi przepiekna Limo-
usina. Tu znéw za nieudany podzial miejsca
komitet robimy odpowiedzialnym. Wnetrze
przedstawia coupé salonowo wykonczone z
nowoczesnym komfortem. Jeszcze niedawno
nie myslano o tem, ze w tak krotkim czasie
bedzie sie tak wygodnie jezdzilo. Karo-
serja tego samochodu zastluguje na szczegél-
na uwage.

Dalej widzimy firme Auto-Palace, prezen-
tujaca dwie zagraniczne marki , Austro Daimler*
i N. AL G. W swoim ladnie ozdobionym
standzie firma ta wystawila dwa samochody

N. A. G. Mialy by¢ rowniez wystawione dwa
najnowsze typy Austro-Daimler'a ale z po-
wodu przetrzymania ich w drodze nie zda-
zyly na czas nadejs¢ do Warszawy.

Bardzo wykwintny samochod N. A. G.
25—28 K. M. z oryginalng Kellnerowska ka-
roserjag zwraca ogoélng uwage swojg wydhu-
zong i gladka formg bez zadnych katow i wy-
stepow. Najwyzsza czes¢ opora tylna i naj-
nizej potozona czesé
chlodnica sg w tym
samochodzie prawie
na jednej wysokosci.
Double Phaeton czte-
rocylindrowy w 2-ch
blokach.

Wszelkie nowo-
czesne udogodnienia
do podrézy znz(lijdujz;
sie w samochodzie.

Obok stoi dru-
gi samochod tej sa-
mej firmy Double
Phaeton lorpedo 15
— 18 K. M. mono-
blok czterocylindro-
wy. Karoserja bar-
dzo wygodna 6-cio
osobowa. Samochad
ten przeznaczony
wiecej do praktycz-
nego zastosowania.
Wykonanie jest dwo-
jakie, typ zwyczajny

1 typ ,Populaire®,
ktéry jest znacznie
tariszy. Niezaleznie

od samochodow fir-
ma Auto Palace wy-
stawila akcesorya
samochodowe a mia-
nowicie: Latarnie
ysPhares Bleriota*
trabki sygnalowe i
wiele innych cieka-
wych przedmiotow.

Samochody belgijskiej firmy ,Pipe*
w ostatnich czasach znalazly duze za-
stosowanie w Europie. U nas sg jeszcze ma-
to znane, ale zwiedzajgc sztand tej firmy na
wystawie doznajemy wrazenia, Ze jest to mar-
ka pierwszorzedna. Widzimy'tu piekny jas-
no-czerwony samochéd 24 K. M. ze wszelkie-
mi udoskonaleniami, a obok niego chassis
bardzo wykwintnie wykonczone (specjalnie
na wystawe), ktére wzbudza ogoélny podziw
wsrod zwiedzajacych wystdwe.

Fot. M. Fuksa.
Sztand firmy Auto Palace Varsovie reprezentujgcej samochody
,Austro Daimler* i N. A. G.

W sasiedztwie widzimy samochody ,Stu-
debaker” i ,Benz“.

Zewnetrzna strona Halli Gléwuej, zajeta
przez gléwne firmy 2z najrozmaitszemi przedmio-
tami, ma na sobie tak wyrazne cechy jarmarczne,
ze uwalnia nas to od przygladania sie jej bliz-
szego. Szkoda tylko, ze dzwigki gramofonéw, glo-



$ne objasnienia sprzedawcéw itp., zaklécajg spo-
kéj w pigknym parku Agrikola,

Nie ilosciowo, ale jakosciowo bogato wy-
stapil p. Pycz, przedstawione tez przez niego lo-
dzie i wiosla budza zywe zainteresowanie w ko-
tach sportowych, co do solidnosci bowiem wyko-
nania nie ust¢puja stanowczo firmom zagranicz.
nym.

Nie mozemy z katalogiem w reku przecho-
dzi¢ od jednego sztandu do drugiego — zawiodlo-
by to nas zadaleko i rozszerzylo nadmiernie ramy
tego sprawozdania, byé wigc moze, iZ pominglismy
niejedno. Niechaj nas jednak wytlémaczy ta oko-
licznos¢, ze jako pismo fachowe, musieli$émy prze-
dewszystkiem  szuka¢  takich okazéw,  ktére
dotycza wylacznie sportu i przemyslu z nim zwia-
zanego.

Z tego zalozenia wychodzac, musieliémy tu
i owdzie uczyni¢ kilka uwag, ktére jednak nie
maja bynajmniej na celu obnizy¢ warto$é istotng

wystawy i niedoceni¢ rzetelnej pracy, jaka dla
powodzema ekspozycyl wlozyl Komitet Urzadza.
jacy. Preedewsszysthiem wudostepnienie picknego
par ku Agrykola dla szerokich mas publzczno-
$ct warwawbﬁzq Jest juz dusq zastugq Kola
Sportowego. Tem wigcej podniesé nalezyzaslugq ze
Dyrekcja Wystawy stara sig o urozmaicenie rzeszom
pobyt, mamy tez popisy gimnastyczne., Szko-
da tylko, ze Komitet nie urzadzil -wyscigow samo-
chodowych, rowerowycli, piechuréw i t. p. ze startem
w Agrykoli za osobna zas$ niewielkg oplaty zwie-
dza¢ mozna ladna dyorame, urzadzona przez
znanego artyste, prezesa Ryszkiewicza, gdzie
zwlaszcza $rodkowa scenerja nic nie pozostawia
do zyczenia, Dalej czekaja tu na widzow przed-
stawienia kinematograficzne w bardzo malym tea-
trzyku, mieszczacym do 500 oséb, a zbudowanym
na nieznanym jeszcze u nas, nader praktycznym
i tanim materjale, zwanym ,Bacula®,

W. Tieds D

CORSO KWIRTOWE SAMOCHODOW

. na WYSTAWIE SPORTOWEJ.

Nigdy w zaden dzien $wiateczny nie stawi-
ly si¢ takie tlunty publicznosci w parku Agryko-
la, jak to widzielismy w ubiegla niedziele, dnia
16 czerwea . b. Juz od pierwszych godzin po-
poludniowych prawdziwe tlumy ciagnely ku pla-
cowi Wystawy Sportowo - Przemyslowej, a do-
szedlszy do bram* wejsciowych, wyczekiwano
godzinami swojej kolei, azeby zaopatrzyé sig
w bilet i wkroczyé do parku, Cierpliwo$¢ tych
tluméw wystawiono na ciqzka prébe, ilosci okie-
nek kasowych nie zdwojono na ten dzieii, ponad
sily zas$ kasjerek bylo zaspokojenie wszystkich
zadan.

Na niedziele owa zapowiedziano na placu Wy-
stawy ,Wielkie“ Corso samochodowe, zapowiedzi

za$ brzmialy tak szumnie 1 zachecajaco, ze kto

mogt, ten spieszyl do Agxyl\oll azeby nie opu-

$ci¢ sposobnosci przyjrzenia sie¢ korowodowi
ukwiecionych wspaniale samochodéw i pojazdow
konnych, Czego tam by¢ nie mialo? Z gérg 80
automobiléw przesuwaé sie mialo przed oczami
widzéw, wsréd 60-ciu pojazdéw przykuwaé miaty
oko czworki krakowskie, ekwipaze z zokejami,
powozacymi z konia, grupy alegoryczne itd. itd.

Corsa kwiatowe wszedzie naleza do nie-
zmiernie milych urozmaicen sezonu letniego, ze
zas§ Warszawa oddawna nie miala takiej zabawy,
wiec nie dziw, iz wznowienie tego pomysiu
wzbudzi¢ musijalo zywe zajecie wsréd najszer-
szych sfer mieszkaricéw stolicy kraju.



SAMOCHODY

FORD

Najbardzie rozpawszechnione na wiecie

Tanie, pierwszorze-

Katalogi = : i dnej wartosci, nada-
/ S ja sig na boczne i
piaszczyste drogi.

i Kosztorysy

. — i i Wszystkie czesci
Gratis i franko. W7 e 2l zapasowe
Rl o 5 na sktadzie.

Wiasny pawilon na Wystawie Sportowe]

WYLACZNI PRZEDSTAWICIELE

,ATLANTRA“ Biuro Techniczne
Wt: A. Loth i M. Pietruszka Inz.

Warszawa, Jeroxolimska 59. Tel. 20-42 i 88-42.

BENZYNE, GAZOLINE, SMARY

i §rodki do czyszczenia samochodéw i platowcow
POLECA
WARSZAWSKIE TOW. AKCYJNE

LUDWIK SPIESS i SYN

Warszawa, Senatorska 24, ——

Wkratce wyjdzie z druku nakladem Redakeji ,,LOTNIKA i AUTOMOBILISTY*, ksigzka pod tytulem:
SAMOCHOD i PLATOWIEC (Aeroplan)

zawierajaca w zwieztem, fachowem opracowaniu zarys historyczny automobilizmu 1 lotaictwa, podstawo-
we zasady loty mechanicznego i dziatania silnika wybuchowego, opis poszezegolnych czgsei skladowych
samochodu i ptatowea, monografje dwudziestu kilku najpopularniejszych obeenie maszyn lotniczych, wresz-
cie porady dla szoferow.

Ksiazka wydana w¥kwintnie. zawieraé bedzie okolo 250 stron druku duzego formatu, kil-
kaset rysunkéw i fotogralji tudziez kilkanascie tablic i wykresow pogladowych,

Cena za egzemplarz rubli 2.50 W ozdobnej oprawie 50 kop, drozej,




e wnmewe | | 174 TR LIQUIDE:

i fo WARSZAWA,
Warszawa — ul. Szopena N 14. Mowo-Sienna 3, tel, 89-34 i 272-35,
Bezkonkurencyjne, '.',_pnwm'l:i swej doskonafosci Fahr]ka. LESZI‘H] |38' tal' 20I-|8'

J w cile] Europle rozpowszechnione aparmiu =]
do oswictlenia gazem powictrznym I

nSIRIUSHY,

Koszt oswictlenin lamp o sile zbiorowej 160 swice otrzymywnne 2 PLYNNEGO POWIETRZA
I'/y koplejki na godzing. sposobem Georges Clande.
Wszelkich informacji udziela sig chglnic i bezplatnie. :

POWIETRZE ZGESZCZONE,
— - KARBID stale na skladzie.

ooooooooooooooooooOooonoooidognoooecog

PATENTY

—— NA WYNALAZKI i t. d.

Dr. Maryan Kryzan
INZYNIER | OBRONCA PATENTOWY.

POZNAN ' WARSZAWA
Rycerska 33, || MNowogrodzka 24,
telef. 26-50. |  telef. 188-50,

=

- — —

WYTWORNICE (generatory) ACETYLENOWE stale
i przenosne.

PALNIKI tleno-acetylenowe, tleno-gazowe, tieno-
benzynowe do samospawania wszystkich
metali icigeia stali | zelaza kulego do gru-
bosci 500 mm,

BUTLE STALOWE do przechowywania zggszczo-
nych gazow.

Reparacye kotléw parowych, cylindrow, karte-
réw aluminiowych i t. p.

Demonstracje samospawania i eiecia na
zadanie,

gopoooonoooooopoooooooooog
minininlaieleloistulaisisinisiojaisjajejsjalaiafn]
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ZAKLAD (Metoda E. Jacques-Dalcroze'a)

Gimnastyki Rytmiczne] | Sofegeia ranrioki Hilerdiny

w Warszawie, ul. Hoza Ne 39, Tel, [40-T72,

+PRODUITS BELGES EN CAOUTCHOUC POUR AUTOMOBILES®

Chmielna 45, tel. 263-03.

Haprawa pneumatykdéw samochodowych.
Specyalnosé: wulkanizacya i naprawy nawet najtrudniejszych do wykonania uszkodzef.

Sprxedaz pneumatykéw pierwszorzednych firm krajowych i zagranicznych.

Ni miejsen zawsze na skladziec Benzyna, oleje, smary | wszelkie przybory do samochodéw.

Kupujemy uzywane pneumatyki, a takze zupelfnie niezdatne do uzxytku.

Przedstawicielstwo najnowszych wulkanizatoriw, o o o o o Ogladaé mozna na miejscu.

99 TOWARZYSTWO HANDLU METALAMI 8 _
KOBRIYNER i DEKIER M [ '[ ﬂ l [

KANTOR i SKLAD £ TEL SELAIU Y1
= ADR.TEL. METALLIANCE" TEL.KANTORU 2744

RO® BRMATORSIIED
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Auto-Garage Varsovien

EF L FE

ROMECKI et PERRAUDIN

LESZNO Ne 25, Tel. 40-16. Adres telegr.: Autolesz

Przy garaZu znajduja sie warsztaty mechaniczne, ktére

no,

zaopatrzone w specyalne narzedzia jako to: maszyna

do frezowania, piec do hartowania, aparat do ,soudure
autogene'* i t. d., kiére nam pozwalaja robienie wszyst-
kich czeSci samochodowych na miejscu, zamiast spro-

wadzania ich z zagranicy.

APOLLO

ARUPPEASOHNA.0.APOLOA

JENERALNY PRZEDSTAWICIEL

inz, Michak L&b@ﬂdﬁ Sto Jereka 1 tel. 20272,

Skiad czedcl samochodowyeh 1 warsztaly reperacyjne telef. 2566-76,

' g

Instalacja: oswietlenia elektrycznego
zmiennego i stalego pradu z wilasne-
mi stacjami, catkowite urzadzenia ki-
nematografow, telefonéw, pioruno-
chronéw, dzwonkoéw oraz konserwa-
cje takowych wykonywa po cenach
przystepnych biuro instalacyjne

Jan Silzorslsi
Chmielna Ne 32, tel. 94-93.

‘

V-

KAZIMIERZ 0SSOWSKI

INZYNIER i OBRONCA PATENTOWY.

BIURA PATENTOWE

PETERSBURG—Wozniesienskij Prospekt Ne 20,
BERLIN—Potsdamerstr, N 5.

VARSOVIE AUTOMOBILE

(wiasciciel St. Kslaze Lubomirski)
Warszawa, Marszatkowska 164.

Telefon 85-33.

SAMOCHODY

THE WILLYS-OVERLAND (-0
AUTOMOBILE.




MAISON FONDEE
o1 1785
MONOPOLE SEC ma MONOPOLE GOUT AMERICAIN
MONOPOLE BRUT
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g FIERWSEA WARSZAWSRA 4§ Automobile slynnej $wiatowe] marki

T SIKDtA SIOFEROW MAT CHELL

g inzeniera TERESZCZENKO. E

o Najbogatszy program: o 20 HP. 24/30 HP. i 50/60 HP.

- A= 1 e (L 0 Konstrukcja specjalnie mocna. Wykona-

E Warsztat przyjmuje reperacje samochodow E . ] ped - ' y

o z ustepstwem 50%,. g nie pod gwarancja. Ceny przystepne.

§  Proyrzady do krafania | Intowsala metali. | 8 GENERALYE ZASTEPSTWD 1A RRGLESTWO i GALICI

o Cena za kurs 50 rubli, (Zyczacym na rozplaty). g Inzynier JUL. MADEYSKI.

8 P Pickna N2 1, m. 4 -3F § Nowogrodzka 44 m. I7. Tel. 263-65.

El:ll:ln|:||:irJ|:||:u:|Duunnnunnnnnnnnnnunnnnnnnﬁ : y
—m—cz_-—rm)—cm_-_)m—u!_.

Grand Prix — 5 ztotych medali. g

CGraniczna 15. Telef. 224-70. ﬁ

NAJLEPSZA snmuumnnw

MOTOCERLL | S et
JEROPLARDN | * "™
i LODZI

|
% JAUSTAMERIK«

i SMARY motorowych

H. MOEBIUS i Syn, Bazyleja.
Warszawa, Nowogrodzka 44. Tel. 54-48.
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Pierwsze Corso tego rodzaju, o ile nas pa-
migé nie zawodzi, odbylo sie jeszcze przed 15-tu
laty na Polu Mokotowskiem, a byla to wdwczas
taka mowos$¢, Ze malo kulturalni widzowie nie
umieli swoich porywéw utrzymaé na wodzy,
a chcac wzia¢ udzial w zabawie, siegali po kar-
tofle, lodygi, kawalki drzewa i obrzucali uczest-
nikow w miejsce kwiatow i confetti. Ale 1 wtedy
bawiono si¢ dobrze, o co chodzilo gléwnie.

W kilka lat pézniej powtdrzono probe, tym
razem w Frazienkach, a powiodla si¢ ta préba
tak doskona-
le, wystapilo

wet dostatecznej ilosci krzesel i lawek do sie-
dzenia.

Ten brak samochodow i ekwipazy, wypusz-
czonych przez samych organizatorow corsa, dawal
si¢ bardzo odczuwaé, prywatna bowiem Inicjaty-
wa nie, wystarczyla, azeby szersze kola pobu-
dzi¢ do sympatycznej rywalizacji w odpowiednio
pomyslowem przybraniu wehikulow. Ze zas ilos¢
uczestnikéw nie byla z géry wiadoma, wigc roz-
poczecie zabawy opézniono, co znéw wywolalo
ten skutek, ze kwiaty wiedly przedwcze$nie i po-

wozy tracily
na efektow-

tyle i tak RS, nym wygla-
doborowych ; dzie.

ekwipazy, ze Zupelnie
zdawalo sig, [ ; inaczej bylo-

iz corsa kwia-
towe zaakli-
matyzowaly
sie na grun-
cie warszaw-
skim zupel-
nie. Nade-
szty  jednak
czasy burzli-
we, winnym
kierunku sku-
pily si¢ my-
§li  ludzkie,
urzadzanie
zabaw publi-
cznych posz-
Jo w kat i
dopiero teraz
z racji istnie-
nia Wystawy
Sportowo-
Przemyslo-
wej, przypo-
mniano so-
bie corsa
kwiatowe, a nowoscia dla nas mialo byé corso
samochodowe.

Dzis zadanie do wykonania jest latwiejsze,
niz bywalo dawniej. W ciggu tych lat przerwy
powstal i rozwinal sie w calej pelni automobi-
lizm, setki samochodéw kursujg po ulicach mia-
sta, powstaly fabryki, garage, a réwnoczesnie nie
zmalala tez liczba ekwipazy konnych, prywat-
nych. Zdawalo si¢ tedy, ze zapowiedziane cor-
so kwiatowe w Agrykoli uwieiiczone bedzie naj-
zupelniejszem powodzeniem.

Czy tak sie stalo?

Zobaczymy,

Wszedzie zagranica, czy to w Nicei, czy
w Paryzu, Jub Wiedniu, komitety organizujace
corsa kwiatowe, przedewszystkiem same wytezaja
swoja pomyslowosé, azeby odpowiednio przybraw-
szy samochody i ekwipaze, wypusci¢ je na tor ina-
da¢ ruch calemu urzadzeniu. Tego u nas nie
uczyniono, chociaz doprawdy warto bylo zaryzy-
kowaé¢ kilkaset rubli na przystrojenie dwunastu
lub pietnastu samochodéw, zwlaszcza wtedy, gdy
od widzéw wewnatrz kola i na trybunach pobie-
rano po rublu, nie zapewniwszy tym widzom na-

CORSO PRZED TRYBUNAMI.

by wtedy,
gdyby pun-
ktualnie o
godz. 5-tej,
jak zapowie-
dziano, wy-
ruszyto  kil-
kanascie gu-
stownych sa-
mochoddéw.
komitetu
wraz z tywi,
ktorzy przy-
byli w pore,
podczas gdy
osoby opoz-
niajace sie
moglyby sig
zawsze przy-
laczyé i no-
woscig swo-
ich przybran
nowe tez u
widzéw wy-
wolywaé
wrazenie, Zamiast o 5-ej, prawie o 6-ej dano
sygnal i ekwipaze, zgromadzone za stawem, wy-
ruszyly na tor.

Na czele samochody, a wsréd nich przede-
wszystkiem samochod inz. Strzeszewskiego, przy-
brany festonami i bukietami bialych gwozdzikow,
lilji i lewkonji, Urokua i blasku temu ekwipazowi
dodawaly cztery blondynki w bieli.

Kolor bialy wogdle mial licznych zwolenni-
kéw, bialo bowiem zaprezentowal sie réwniez
automobil prezesa wystawy p. Stanislawa Lilpo-
pa, w ktérym zrecznie i z gracjg podtrzymywa-
la zabawe kwiatowa corka wlasciciela.

Ponsowe réze, wsréd ktérych tongl samo-
chéd wiceprezesa klubu automobilistow p. Kazi-
mierza Olszowskiego, oklaskiwany byl zywo przez
przypatrujace si¢ rzesze. Na samochodzie tym
widnialo zdaleka $miglo aeroplanowe.

Wierny zasadzie redaktor naszego pisma
zajal miejsce obok malzonki swojej w samocho-
dzie, przybranym w zéite i lilla kwiaty, a z6lty
aeroplan Etricha unosil si¢ w goérze, wsparty na
dwoch drazkach, splecionych w kwiaty i zielen,
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Zjednoczono tu, zgodnie z tytulem pisma, lot-
nictwo® z ,automobilizmem®.

Biale panuje zdobily samochéd hr. Skorzew-
skiego, w nenufary za$ irézne inne kwiaty przy-
strojony byl automobil p. Cybulskiej.

Zycie, werwa, ruch rozpoczely si¢ dopiero
od chwili, gdy na welbrzymim automobilu fir-
my Bussing, przybranym hortensjami i wielkiemi
bukietami fijolkow, wjechali na tor czlonkowie
klubu mysliwskiego, pp.: ks. WI. Czetwertynski,
Ir. Roman Rzyszezewski i Stefan Wielowiejski.
Stojacy ra platformie panowie nie zalowali kwie-
cia i serpentyn, szkoda jednak, ze to wszystko
padalo najczesciej na ziemie, lub nie dosiggalo
pojazdow, a
wlasciwic os6b
w nich siedza-

" cych, dystanse
bowiem zbyt
byly wielkie,
azeby pano-
wala lacznosé
pomigdzy u-
czestnikami,

Przewijalo
sig jeszcze kil-
ka samocho-
déw, byly to
jednak albo
powozy zupel-
nie nieprzy-
brane, jak np.
ten, ktoéremu
za calg ozdo-
be stuzyly dwie
wigzanki kwia-
tow  umiesz-
czone po bo-
ku, albo tez
wehikuly  re-
klamowe,

Z posréd
tych ,rekla-
mowych‘  o-
czywiscie gérowaé mmusiala firma p. Bogustawa
Herse. Ale tez, gdyby Herse nie wystapil z gu-
stem 1 smakiem, to kt6z u licha, moZe rej wo-
dzi¢ w Warszawie! | '

Wszystko tu bylo zgrabne, eleganckie, sub-
telne, i kokardy, i pelargonie, i stréj mlodziutkiej
stylowej (Ludwik XIV-ty) reprezentantki.

Wybuchy glosnego, rubasznego $miechu wy-
wolal olbrzym-samochod towarowy firmy Nobel,
reklamujacy swoj ,krysztal., Rozmiary tego po-
twora odbijaly wérod powiewnych wehikuléw bar-
dzo znamiennie. A dalej krazyl jeszcze woz-au-
tomobil p. Fr, Karpinskiego, bardzo ladny samo-
chodzik z mydlami przetluszezonemi p. Malinow-
kiego, wreszcie automobil firmy Wedel, z ktére-
go zamiast kwiatéw rozrzucano... czekoladki i cu-
kierki,

I to pomysl reklamowy, nawet dobry, ale...
stosowniejszy na ulicach miasta, niz w zamknig-
tem kolku corsa kwiatowego.

Samoch6éd Redaktora Z. Deklera.

Samochéd Austro-Daimler udekorowany przez zaklad ogrodniczy O. Hapona.

W ¢lad za tym, wcale nielicznym korowo-
dem automobilow, ciagnely powozy, niektore
bardzo ladne i bardzo pomyslowo przystrojone.

Wysoce estetycznag calo$é¢ tworzyl brek
p. Wichrowskiej, zaprzezony w cztery jukiery
gniade, dalej gustownie przedstawial si¢ pojazd
p. Marjana Konopnickiego i W. Cybulskiego, fae-
ton ‘pani Bersonowej, przybrany w nenufary
i bratki, a nareszcie zupelnie bialy faeton jednej
z artystek eks - momusowych p. M. Mroziiskiej,
wszystko tu bylo kredowo, zanadto kredowo biale,
bo i konie i latarnie, i kwiaty, i liberja stangreta,
i nawet kopyta rumakow, _

Oto mniej wiecej wszystko. Ze malo, to
i trudno, cor-
sa kwiatowe
musza sie
znéw u nas
za aklimatyzo-
wac¢  zwolna,
a ze tak be-
dzie, o tem
Swiadczy
szczery zapal

publicznosci,
ktora i to,
co bylo, przy-
jela rozwese-
fona wdziecz-
nem sercem,

Inwencji,
pomyslowosci
nie dostagwalo

uczestnikom,
gdzieniegdzie
jednak  wid-
nialy prze-
blyski praw-
dziwego hu-
moru, a i to
‘ znaczy juz
Fot. M. Fuksa. duzo. Z €za-
sem bedzie
lepiej i... ob-
ficiej. Przeciez nie o kosztowne przybranie auto-
mobiléw i powozéw chodzi¢ powinno! Nieraz
dobry pomysl i humor wystarczy najzupelniej.

Przypominamy sobie np. dorozke z dawniej-
szego corsa w FLazienkach. Jakiez to wybuchy
émiechu wywolala zwykla , dryiida® warszawska,
pokryta od goéry do dolu salatal Obrzucano sie
salata 1 bawiono $wietnie,

Nie zadajmy jednak za wiele odrazu, Cor-
so niedzielne nie powiodlo sie wprawdzie tak,
jak tego wobec szumnych reklam mozna bylo
oczekiwaé, byloby jednak bledem nazwaé je zu-
pelnie nieudanem. Owszem, przeciwnie, zaréw-
no publicznos¢, jak i uczestnicy wyniesli dobre
wrazenie, a Zze zabawa, zamiast trwaé¢ do zmro-
ku, skonczyla si¢ po godzinie, wing tego przypi-
sa¢ trzeba malej ilosci pojazdow i wadliwemu
urzadzeniu toru,

Ale doswiadczenie zdobyte otwiera oczy na
to, co w przyszlosci uczyni¢ nalezy, azeby po-
wodzenie pod kazdym wzgledem bylo zupelne,

Wit Tr.
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Automobilizm w Warstawie 1 Arolestwie.

(Ankicta ,,Lotnika i Automobilisty”).

L

Odbywajaca si¢ w parku Agrykola wystawa
Sportowo-Przemyslowa przedstawila zwiedzajacym
wcale obszerny i interesujacy obraz rozwoju au-
tomobilizmu w obecnej chwili. Z eksponatami
wystapily najpowainicjsze reprezentacje zagra-
nicznych fabryk samochodowych i to z ekspona-
tami, zwracajgcemi z réznych wzgledow
u\vagq, bo bedacemi przewaznie ostatnim
wyrazem postepu w dziedzinie samocho-
dowej. Laik—a dla tego wystawa prze-
dewszystkiem byla przeznaczona — zape-
wne niejednokrotnie ze zdumieniem sig
dowiedzial, jak wiele firm zagranicznygch
szuka u nas rynku zbytu dla swoich wy-
robéw, i co wazniejsza, zbyt ten znaj-
duje. Bo automobil zaczyna juz byé,
na szczgscie, takze i u nas traktowa-
ny jako $rodek komunikacji przy-
szlosci, jako przedmiot codzienne-
go, praktycznego uzytku, a nie wy-
lacznie jako przedmiot sportu i zbyt-
ku. Zagranica juz dawno holduje
temu przekonaniu, samochéd tam
znajduje liczne i rozmaite zastoso-
wanie, czy jako pojazd prywatny,
czy dorozka miejska, czy omnibus,
krazacy migdzy odleglejszemi miej-,
scowo$ciami, czy jako wéz trans-
portowy, znakomicie zastgpujacy
wozy zaprzezone koiimi, czy jako
narzedzie pomocnicze w  rolnictwie.
U nas do niedawna spotykalo sie
tylko prywatne pojazdy samochodowe
i to w niezbyt wielkiej iloSci, o szer-
szem lub innem zastosowaniu nie bylo
prawie mowy. Trudno przypuscié, aby
jedyna tego przeszkodg byla przyslowiowa zresz-
ta, meufnobc nasza do zdobyczy postepu. Ale
musza tu byé przyczyny inne, glebsze, ciezej pada-
jace na szale, VVyszukame 1ch 1o7patr/eme grun-
towne, zastanowienie si¢ nad usunieciem, lub przy-
najmniej ograniczeniem ich wplywu, a tem samem
zebranie mozliwie najjasniejszego obrazu obecnego
rozwoju automobilizmu w kraju naszym, oraz roz-
patrzenie horoskopéw na przyszlos¢ — to byl
cel gléwny, jakim kierowala si¢ Redakcja |, ILot-
nika i Automobilisty”, przystepujac do zorganizo-
wania niniejszej ankiety. Zbieramy w niej zda-
nia i czlonkéw klubu automobilowego, i repre-
zentantéw najgléwniejszych firm samocl)odowych

i kierownikow szkol szoferéw i wreszcie wlasci-
(‘.leh wielkich skladow przedmiotéw dla potrzeb
automobilizmu. Zbieramy w niej te opinie w na-
dzieji, ze wyloni si¢ z nich obraz ogdlny, jakies
ogolne wnioski i wskazania, ktére postaramy sie
zgrupowaé w zakoriczeniu ankiety. Jezeli za$
zdola sig ona przyczynié choéby w drobnej mie-

Kazimierz Olszowski. I
ot, M. Fuksa. opodatkowantu

rze do usunigcia obecnych brakéw, trud nasz beg-
dzie sowicie nagrodzony.

&

P. Kazimier; Olszowski, wiceprezes
Klubu automobilistéw Kroél. Pol.

Klub automobilistow Krélestwa Polskiego
zawigzal sie przed trzema mniej wigcej laty, ma-
jac na celu rozwijanie sportu samocho-
dowego oraz popieranie przemystu samo-
chodowego. W niedlugim tym przeciagu cza-

% su Towarzystwo rozwinglo sig bardzo po-
»

myslnie, gdyz dzisiaj liczy juz 140 czlon-
kéw z rozmaitych sfer spoleczenstwa. A
chociaz nawet—jak si¢ to u nas dzieje
zazwycza] — zamienilo sie  w klub
towarzyszki, tem nie mniej nie stra-
cilo z oka swego poczatkowego za-
dania, rozw¢j automobilizmu pozo-
stal na pierwszym punkcie w pro-
gramie dziatania, Czlonkowie klubu -
korzystaja z wszelkiej pomocy w za-
kresie technicznym i prawno - ad-
ministracyjnym, ktorej nie rzadko
zachodzi potrzeba w naszych sto-
sunkach, Klub wydaje im réwniez
tryptyki, pozwalajace na przejazd
wszelkich granic celnych® bez oplaty
cla, co w poréwnaniu z trudnosciami
napotykanemi dawniej, jest juz samo
w sobie nieposlednia korzyscia.

Obok tego praca ogolna. W tym
zakresie wypracowano dwa memorjaly,
jeden z projektem regulaminu ruchu
wozow na drogach publicznych, drugi
z protestem przeciw projektowanemu
samochodéw  wedle

liczby przebytych wiorst, ktéry to
projekt, gdyby wszedl w zycie, zabilby wprost
ruch samochodowy w maszym kraju, (Szcze-
gélowy rozbiér 1 krytyke projektu podalismy w
Lotniku i Automobiliscie. Memorjal byl opraco-
wany tak zrédlowo 1 przekonywajaco, ze zjazd
delegatow \KS?)VStkICll klubéw €amochodowych w
calem panstwie Rosyjskiem przyjal go za podsta-
we dalszej akcji przeciw projektowanemu podat-
kowi, a za opracowanie memorjalu wyrazil war-
szawskiemu klubowi podzickowanie,

Z innych prac klubu wspomnieé nalezy w
plerwszym rzedzie pracg nad wydaniem mapy Kroéle-
stwa Polskiego, ktora dla dalszego rozwoju auto-
mobilizmu jest niezbegdnie potrzebna. Pracaw tym
kierunku jest na ukonczeniu, a mapa po_|aw1 sie
juz w najblizszej p17yszlosc1

Celem podniesienia stanu drég w Krélestwie
Polskiem postanowiono podjg¢ akcje na szersza
skale, tem wiecej, ze od stanu tych drég zalezy
w niemalej mierze przyszlosé automobilizmu
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w naszym kraju.
nie mysli sie o ulepszaniu drég istniejacych i o
budowie nowych, ale, co gorzej, zdarza sig na-
wet, ze pojawiaja sie projekty skasowania szos
juz istniejacych. Tak np. w gub. kaliskiej zapro-
jektowano niedawno skasowanie 246 wiorst szo-
sy z braku $rodkéw na jej utrzymanie,

Jeszcze jedno nalezy zaznaczyé, Wsérod
cztonkéw klubu kielkuje coraz silniej my$] stwo-
rzenia u nas fabrykacji samochodéw, Oczywiscie
nie trzeba tiémaczy¢, jak doniosle znaczenie mia-
loby zrealizowanie tego projektu dla przysztosci
automobilizmu w Krélestwie Polskiem, Powstal-
by nowy przemysl, dajacy zarcbek calej armji
robotniczej, pozostalyby w kraju dziesiatki i setki
tysiecy, samochody stalyby sie tansze, a jedno-
cze$nie trwalsze i bardziej odpowiadajace warun-
kom terenowym naszego kraju, gdyz uwzglednia-
noby je w wiekszej mierze, anizeli moze to uczy-
ni¢ zagranica,

Klub warszawski utrzymuje zwiazki z wszyst-
kiemi znaczniejszemi klubami w Europie i Ame-
ryce,

P'3
*

Czeslaw Raczynski.

Bracia Raczynscy, wlasciciele garage’u sa-
mochodowego, reprezentancifirm automobilowych
,Mercedes” i ,Laurent et Klement® —to intere-
sujacy typ ludzi, Obaj ukonczyli politechnike
berliriska, poswiecajac sie réownoczesnie sportom;
obaj przyzwyczajeni do stosunkow poznaisskich,
zabrali sie energicznie do pracy w przemysle sa-
mochodowym — mimo, ze ojciec ich jest wick-
szym wlascicielem ziemskim, ze wigc mogliby sig
tylko ograniczyé do uprawiania sportu samocho-
dowego, w ktorym sa zamilowani. Juz w r, 1904
uczestaiczyli w wyscigach samochodowych we
Frankfurcie nad Menem. Prace rozpoczgli zrazu
w Poznaniu, potem otworzyli filje w Warszawie,
obecnie za$ drugg filje w Kijowie, pod protekto-
ratem miejscowego klubu samochodowego.

Na zapytanie moje co do ‘obecnej sytuacji
automobilizmu w Krolestwie odpowiada p. Ra-
czynski:

— Sadze, ze w Kroélestwie ludzie ciagle je-
szcze maja zawiele czasu, gdy natomiast zagra-
nica chodzi wprost o wyzyskanie kazdej godziny.
Wiec tez tam i samochéd zostal juz nalezycie
oceniony i zdobyl nalezne mu miejsce. My przy-
zwyczailiémy sie, Ze wszystko trwa dlugo, ze
wszystko si¢ przewleka, wigc nie cenimy czasu.
I dla tego automobilizm jest u nas jeszcze—moz-
naby powiedzieé¢—w powijakach.

Jedna z waznych przeszkéd rozpowszech-
nienia sie¢ samochodéw jest w Krolestwie opla-
kany stan drég. Szos tu bardzo niewiele, a i te,
ktore sa, nie zawsze znajduja sie w tym stanie, aby
samochéd mégl jechaé po nich tak, jak w Europie.
Drogi boczne—pozal sie Boze! Wazkie, piaszczyste,
blotniste, tak, ze zapuszczanie sie na nich jest
zawsze ryzykiem, Ja sam ugrzazlem kiedys 70-cio
konnym wozem na Podolu i musialem uzyé po-
mocy az 16 woléw, aby wydobyé sie z tej pu-
tapki. W tych warunkach jest az nadto zrozu-

Tymczasem obecnie nietylko’

miale, Ze ten lub 6w czlowiek, ktéry w zasadzie
ma wielka ochote mnabycia samochodu, waha
si¢ dlugo. zanim powezmie ostateczng decyzje.

— Jaki typ samochodu uwaza pan za naj-
wlasciwszy w tych stosunkach?

— Przedewszystkiem wysoko budowany, tak,
aby najnizszy punkt poodwozia znajdowal sie co
najmniej 27—30 cm. 'ponad powierzchnia terenu.
Powtére materjal podwozia powinien byé¢ pierw-
szorzedny, konstrukcia samej maszyny taka, by
mogla znies¢ nadzwyczajne skoki bez uszkodzen.
Samo przez sie rozumie sig, Ze pneumatyki mu-
sza by¢ lepsze, niz w kazdym innym wypadkuy,
co uplastycznia sie juz tem, iZz za granica pneu-
matyk wytrzymuje przecieciowo okolo 6000 kilo-
metrow drogi, a u nas co najwigcej 4000 kilome-
trow, z malemri oczywiscie wyjatkami, A Ze w
budzecie utrzymania samochodu pneumatyki bar-
dzo wielka odgrywaja role, wiec i to staje na
przeszkodzie takiemu rozpowszechnianiu si¢; ja-
kieby w rzeczywistosci by¢ powinno.

Za najwlasciwszy na tutejsze stosunki uwa-
Zzam samochéd stosunkowo do sily najlzejszy,
przy odpowiednim rozmiarze cze$ci mechanicz-
nych i odpowiedniej konstrukcji, dlatego, ze tu-
taj jezdzimy nietylko, jak zagranica, wzglednie
dobrze utrzymanemi drogami, ale musimy takze
byé¢ przygotowani na najgorsze. Wiec ten typ
jest najwlasciwszy zaréwno ze wzgledu na osz-
czednosé, jak i dlatego, ze cigzki samochod osia-
da na piasku i blotach, a kola nie moga daé te-
go oporu, co koriskie kopyta. Musimy wiec mieé
mocne, a stosunkowo lekkie maszyny. Z naszych
uwazam specjalnie za najlepsze samochody o mo-
torach bezwentylowych, t. zw. suwakowych, np.
systemu Knighta, ktére to motory przy tych sa-
mych rozmiarach cylindréow daja o 25 — 309,
wiecej sily, niz zwykle motory z wentylami. Mo-
tory te nie sa jednak dotad tak rozpowszechnio-
ne, jakby na to za-
stugiwaly. Zwroce
jeszcze na to tylko
uwage, Ze pierwsze
wogdle motory spa-
linowe  budowano
systemem suwako-
wym. Obecnie wra-
camy do nich zno-
wu jak on revient
toujoursa ses pre-
nleres aniours.
Wprawdzie mamy
z niemi dotad zale-
dwie kilkoletnie do-
$wiadczenie, ale
okazalo sie, ze bez-
warunkowo zaciem-
niaja dzialanie mo-
toréw wentylowych.

— Co sadzi
pan o przyszlosci
automobilizmu u
nas?

— Uwazam za

bardzo pozZyteczne  Czestaw Raczynski. rot a. Fuksa.
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przedewszystkiem powstanie Klubu automobilistéw
Krolestwa Polskiego. Liczy on juz dzisiaj wielu
czlonkow, posiada stosunki i moze dzigki temu
stara¢ sig skuteczniej, niz jednostki, u odpowied-
nich wladz o ulepszenie drég, moze ulatwiaé po-
siadaczom samochodéw przejazdy za granicg,
a wreszcie podnie§é zainteresowaniec sportowe
samochodem. I sadze, ze 3 do 3 lat wystarczy,
by samochody rozpowszechnily sie u nas w tym
samym stopniu, jak zagranica. DPotrzeba do tego
w pierwszym rzedzie ulepszenia droég, chociaz
zrozumienie wartoSci czasu jest prawie réwno-
rzedne,

oo
¥

Klemens Starzynski.

Dyrektor firmy samochodowej ,Varsovie-
Automobile“, bedacej wlasnoscia ks. Stanislawa
Lubomitskiego, p. K. Starzynski przyjmuje mnie
w pieknym pawilonie na wystawie sportowo-
przemystowej i rozpoczyna rozmowe od przed-
stawienia eksponatéw, oraz uwag o samej insty-
tucji. , Varsowie-Automobile“ reprezentuje fran-
cuskie marki ,Lorraine de Dietrich® i ,Peugot®,
oraz amerykaiiskie ,Overland“, posiada fabryke
karoserji i warsztaty mechaniczno-reperacyjue.

— Rozwijamy sie¢ wolno, ale systematycz-
nie. Gdy przed osmiu laty zawiazalem firmg,
sprzedawalo sie¢ dwa lub trzy samochody, obecnie
dochodzimy juz do 28. Glowny odbyt maja ma-
szyny f{rancuskie, amerykaiskie s jeszcze nowe
i nie budza tego zaufania. Sg one wprawdzie
znacznie tarisze, ale réznice w podrézy samocho-
dem francuskim i amerykanskim oznaby ponie-
kad przyrownaé¢ do podrézy powozem i bryczka.
Natomiast zaletq amerykanskich jest tn, Ze sa
budowane wyZej i na zle drogi, gdyz Ameryka
ma wiele drog podobuych do naszych, ze sa lzej-
sze i rozwijaja wiecksza sile na zlych drogach.
O wynikach dotychczasowych préb w naszym
kraju otrzymalem wlasnie troche informacji. I tak
np. p. Houwalt przejechal z gora 5,000 wiorst
bez najmniejszej reparacji, ks. Aleksander Drucki
Lubecki poddawal probie 30-konny samochéd
amerykanski i jezdzil nim dwa razy do Baltowa,
najgorsza polska droga, ku zupelnemu zadowole-
niu. Na ogol bardziej poszukiwane s tansze sa-
mochody, chociaz w ostatnim czasie duzy byl
popyt na francuskie. Te ostatnie sprowadzamy
w przewaznej wiekszosci bez karoserji, ktéra wy-
konywa si¢ w naszych warsztatach, Oszczedza to
kupujgcym cla i przewozu karoserji, co stanowi
okolo 300 rb. na sztuce, nie liczac réznicy ceny
wyrobow francuskich, a przy rozwoju automobi-
lizmu u nas daje pocieche, ze chociaz czgéé pie-
niedzy wydawanych na samochody nie wedruje
za graniceg, lecz idzie do kieszeni polskiego ro-
botnika.

— Czy zdaniem panskiem istnieje rzeczy-
wiscie rozwdéj automobilizmu?

-— Weczesniej czy poézniej musi dojs¢ do
tego, ze kon zostanie prawie usuniety 2z miast,
Na wsi przyszlosé samochodu powinna by¢ jesz-
cze wieksza, Odleglosci sq u nas ogromne, wy-
nosza po kilkanascie i kilkadziesigt wiorst, wige

samochéd musi odegraé na wsi pierwszorzedng
role. Prawda, ze dotad kupujacy skarzg sig czgsto
na kosztowna eksploatacje samochodu. Ale jest
w tem pewne nieporozumienie. Jezeli bowiem
wlagciciel bedzie sie poslugiwal racjonalnie sa-
mochodem, koszt utrzymania powinien byé mniej-
szy, niz koni. Bo konmi przejezdza si¢ kilkana-
§cle wiorst i ma sie przekonanie, ze wypelnily
zadanie. Lecz po kupieniu samochodu chce sig
robi¢ po kilkadziesiat wiorst dziennie, Wigc oczy-
wiScie potem w obliczeniu otrzymuje sig¢ pozorng
réznice na niekorzysé samochodu,

Ne razie szkoda dla rozwoju jest posred-
nictwo dyletantéw. Agent taki nie zna si¢ na ma-
szynach, nie wie jaka marka jest odpowiednia do
jakiego terenu, i wyrzadza przez swe posred-
nictwo ogromng szkode ogdélnym interesom
automobilizmu, gdyz zraza
wogdle do jazdy, wywoluje
niezadowolenie. Kupowanie
samochodéw zagranica ma
podobne zle strony; i tam
sprzedajacy, chociaz facho-
wiec, nie zna do-
brze warunkéw, w
jakich samochod
sprzedany ma pozo-
stawac.

— A jakaz na
to rada?

— Kupowanie
samochodéw w kra-
ju, u firm odpowie-
dzialnych., Te sta-
raja si¢ zawsze przewi-
dzieé¢ potrzeby klijen-
tow, przygotowuja wy-
bor wlasciwych typow
z kazdorocznych mo-
deli. Powoli poczyna
sie u nas coraz wigk-
sze zrozumienie pod
tym wzgledem. Ale
do zupelnej sanacji sto-
sunkow jeszcze daleko.

Klemens Starzyfiski.
Fot. M. Fuksa.

%

Stanislaw Berson.

— Glowna trudno$é rozwoju automobilizmu
polega u nas, mojem zdaniem, gléwnie na tem,
7e nawet ten, kto ma samochdd, nie wie jak go
zuzytkowa¢. Skladaja si¢ na to rézne powody,
po czesci stan drog, w wigkszej jednak mierze
brak orjentacji i brak organizacji. Wezimy przy-
ktad. Namawiam kogo$ na kupno samochodu.
,Dobrze, odpowiada, ale gdziez pojade?“ Istotnie
stan dréog w poblizu Warszawy jest bardzo zly
w promieniu mniej wigcej 20 wiorst. Kto jed-
nak przebedzie te przestrzen, ma juz sporo wca-
le dobrych drég do rozporzadzenia, a wiec jest
szosa lubelska, jest brzeska, jest droga do Kutna,
w Kieleckiem do gér Swietokrzyskich i inne.

Tu jednak automobilista natrafia na nowe
trudnosci, na trudno$é orjentacji i na brak orga-
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nizacji. Do dzi$ dnia jeszcze poslugiwaé sie
musimy dawnemi mapami niemieckiemi, ktére sa
przestarzale i niezupelne. Dobrej mapy potrze-
ba koniecznie i to jaknajpredzej. Dopierc wtedy
bgdzie bowiem mozna wytyczaé dluzsze podréze,
bez obawy, ze sie zabladzi w drodze, albo utknie
w piaskach lub blotach. Ale sama mapa nie wy-
starczy. Potrzebna bedzie jeszcze nalezyta orga-
nizacja, Bo wezmy jako przyklad dzisiejsze sto-
sunki. Przyjeidza sie do jakiego§ mniejszego
miasteczka i staje sic bezradnie. Nie ma gdzie

naby¢ dobrej benzyny — dobrze jezeli wogdle
si¢ znajdzie — niema garage'u, choéby najpry-

mitywniejszego, niema hotelu. Reformy pod tym
wzgledem sq konieczne, a nowy klub automobi-
listéw Krélestwa Polskiego jest najbardziej po-
wolany do ich przeprowadzenia.

Sa i inne braki i stronv ujemne, tamujace
rozwéj. Przepisy policyjne krepuja” bardzo ruch
samochodowy w miescie; na ulicach plaga sa do-
rozkarze, ktérzy najezesciej umyslnie zajezdzaja
droge, w nadzieji, 7ze za najmniejsze uszkodzenie
otrzymajy duze odszkodowanie. Zle jest réwniez
z szoferami. Pod tym wzgledem istnieje nadpro-
dukcja, duzo szoferéw nie moze znalezé pracy,
na ogol godza sie na nizkie ceny, ale sa za to jed-
nostkami zupelnie nicodpowiedzialnemi. Nato-
miast dobrych szoferéw znalezé mozna bardzo
niewielu, do czego przyczynia sig i ta okolicz-
nos¢, ze zagraniczni nie mogg uzyska¢ prawa
jazdy.

— Jakiez typy uwaza pan za najodpowied-
niejsze u nas?

— W naszych stosunkach Austro-Daimlery
sa szczegolnie korzystne, sa bowiem waskie i wy-
soko budowane, wice doskonale sie nadaja do
uzycia na naszych wazkich i piaszezystych dro-
gach. Sa to jednak kosztowne maszyny, wige
popyt na nie jest moze mniejszy, niZ na inne.
Z samochodow, ktore reprezentuje, wiekszym po-
pytem cieszg si¢ samochody ,N. A. G“. majace
zwlaszeza specjalny typ t. zw. wotture populaire
o cenie niskiej, dostepnej. Dwa takie nabyl mie-
dzy innymi w ostatnim czasie magistrat warszaw-

ski. Wogdle sadze, ze maszy-
ny niemieckie przewyzszaja
francuskie pod wielu wzgleda-
mi, tem wiecej, Ze u nas sa-
mochody musza byé silniej
kounstruowane, a niemieckie
fabryki robia dla nas i dla Ro-
sji specjalne typv. Zasadni-
czo za$ wyroby niemieckie sg
tansze od francuskich. Co do
samochodoéw amery-
kanskich, nizkie ich
ceny nie sa jeszcze u-
sprawiedliwione. [Pod
wzgledem  jakosci réznica
polega glownie na robo-
ciznie,

Moznaby przeprowa-
dzi¢ poréwnanie ze zegar-
kami, wykonanemi precyzyj-
nie 1 praca mechaniczna.
Materjaly moze nawet nie sg
gorsze. Objasnic na przy-
kladzie. U nas np. uzywa
si¢ tylko trybow fryzowa-
nych, robionych wien spo-
s6b, 7ze odlew ze stali ni-
klowej sie¢ fryzuje, co zaj-
muje wiele czasu. Amerykanie uproscili ten
system i robig tryby sztancowane, ktére kosztuja
wprawdzie taniej, lecz i wycieraja sie predzej.
Poza tem np. obracajace sig czesci w samocho-
dach europejskich naja lozyska kulkowe; w Ame-
ryce uzywa sig tylko lozysk rolkowych, przy kts-
rych tarcie jest wieksze, bo rolka znajduje sie
na calej szerokosci fozyska. Samochody europej-
skie maja po 6 resoréw, amerykanskie tylko po
2, wigc zwlaszeza na zakretach nie moga mieé
doskonalej réwnowagi, przechylajasie, dostaja wie-
cej uderzen, bo rozkladaja si¢ one tylko na dwa
punkty vparcia, co rowniez nie jest zaleta, .

(Dok. nast.). Shki.

Fot. M. Fuksa.

Stanislaw Berson.

OSwietlenie stopni u samochoddw.

Bardzo praktyczne u-
rzadzente o$wietlenia sto-
pnisamochodowych,
wprowadzilo $wiezo na
rynki sprzedazne towa-
rzystwo ,Southerna Au-
tomobiles M’'d., Black-
heath w Londynie,

Przyrzad zaklada sie
po wngtrznej stronie
drzwi na dolnym rogu,
zawiera zas on lampke ele-
ktryczna metalowya z auto-
matycznym  przyrzadem,

majgcym polaczenie
ze zZrédlem $wiatla  za
pomocg gngcego
si¢ drutu przewodniego,
poprowadzonego przez
siedzenie do klamlki drzwi.
Swiatlo daje badz ako-
mulator, badz tei inny
system oswietleniowy.
Przy otwieraniu drzwi
prad zaczyna automaty-
cznie dziala¢, przy am-
knigciu  zas prad bywa
natychmiast przerwany.
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BIRACIA WRIGEHIT.

Zmarly niedawno w Dayton (Ohio) lotnik
amerykanski Wilbur Wright, w sile wieku, bo li-
czacy zaledwie lat 45, byl pierwszym, ktory do-
konal jednego z najwigkszych przewrotow w zyciu
ludzkiem, dajac czlowieczenstwu ptaktycznie zasto-
sowang maszyne latajgca, mogaca by¢ dowolnie
kierowana rcka ludzka.

Wynalazek Wrighta nie byl zludzeniem, jak
i wszelkie poprzedzajace zastosowania mecha-
niczne przy unoszeniu si¢ w powietrzu, a ktére
koniczyly sig najczesciej katastrofami i $miercia
$mialkow, kuszacych si¢ podbi¢ atmosfere, okala-
jaca kule ziemska. Maszyna latajaca Wrighta, dzi$
ulepszona przez innych wynalazkéw-konstruktoréw,
znalazla obecnie w

Wszystkie te prace znalazly siq niezwlocznie
w rekach braci Wrightéw, ktérzy je studjowali
z najwicksza uwaga, notujac kazidy szczegol z czy-
nionych poprzednio do$wiadezen, mogacy rzuci¢
jakies swiatlo na zajmujaca ich umysly sprawe, do
ktorej si¢ zapalili coraz wiecej 1 postawili sobie
za cel zycia. W tymze czasie, niezaleznie od
Wrightow, pracowano w tymze kierunku na kon-
tynencie europejskim z niemniej czynnym zapa-
tem, szezegoinie we Francji, po prébach udatnych
kierowania balonami, co jednak nie ujmuje ani
Wrightom ich chwaly, ani tez nie przeszkadza
dzis francuzom zajmowaé pomigdzy narodami przo-
dujacego stanowiska w rozwoju lotnictwa,
Wrightowie za-

calym Swiecie cywi-
lizowanym zastoso-
wanie praktyczne i
rok kazdy daje na
tem polu coraz to
nowsze postepy i
zdumiewajace rezul-
taty.

Wibur Wright
pracowal wspélnie
z bratem swym Or-

", a&?,

czeli swe préby z
latawcami klatko-
wemi, zapoczatko-
wanemi pierwotnie
przez Hargrawe, a
nastepnie nieco
zmienionemi przez
Chanute, starajac sig
dociec, na czem o-
pleraja sig¢ prawa
podtrzymania row-

—

villem, tak, ze dzia-
lalnos$¢ jednego nie
podobna rozpatry-
waé niezaleznie od
dzialalnosci drugiego 1 trudnoby podzieli¢ te
wspélng prace dwoch braci, aby Scisle okreslhi¢, co
ludzkos¢ zawdzigeza kazdego z nich z osobna. Obaj
energiczni, pracowici, wytrwali w swych zamia-
rach i nie latwo zrazajacy sie niepowodzeniem przy
odbywanych ze swemi aparatami prébach, doszli
wreszcie do rozwigzania jednego z wielkich za-
gadnieni, nad ktorem ludzkosé¢ dawno juz praco-
wala bezskutecznie jak dotad, lecz gdzie zostaly
juz wytknigte drogi i wskazowki praktyczne, a kto-
re bracia Wright umieli wykorzystac,

Pierwotnie mieli oni w Daytén 1nagazyn
z rowerami i czesciami zapasowemi, Wilbur jed-
nak, juz bedac dzieckiem. zaczal mysle¢ o urzadze-
niu mechanizinu praktycznego, ktéryby pozwalal
wznie$s¢ sig¢ w powietrze przez wprowadzenie
w szybki ruch tegoz i wytwarzany opor. Pocza-
tek mysli przewodniej powstal przy probach z za-
bawks motylem fruwajacym (helikoptere), nakre-
canym za pomocg $ruby i linek kauczukowych,
Naste¢pnie podczas choroby Orvilla, a raczej jego
rekonwalensencji, obaj bracia z zapalem studjo-
wali dzielko francuza Penaud o locie ptakow.
W tymze czasie proby wzlotéw Lilienthala, zakon-
czone upadkiem i $miercig tegoz, rozbudzily zywe
zainteresowanie si¢ ta sprawa i przyczynami kata-
strofy. Ukazaly sie tez nowe ksiazki, w ktérych
traktowano o mozliwych postepach maszyn lata-
jacych przez Chanute, o szeregu doswiadczen we
Francji nad aparatami lotniczemi cigzszemi od po-
wietrza przez Langley i o moznosci podboju po-
wietrza przez Mouillard,

Orville Wright.

Préby z szybowcem.

nowagi, oporu i ru-
chu naprzéd apara-
tow. Pierwsze pro-
by nie daly po-
mysinych rezultatéw, w obliczaniach bowiem wkra-
dly si¢ rézne pomylki przy kalkulacji powierzchni
nosnych, czynnika oporu powietrza i wygieé¢ $migi
przy stosowaniu ruchu postepowego hélicoidalnego,
Bracia Wright nie zrazali si¢ latwo temi wszel-
kiemi przeciwnosciami, przerabiali i zmieniali
rézne czeSci aparatéw dopéty, az wreszeie zbudo-
wali taki, na ktérym mogli byli utrzymaé sig dluz-
szy czas w powietrzu, nadawaé¢ mu krerunek, czy-
ni¢ zwroty ete.

Z teoretycznych swych badan przeszli Wrigh-
towie do zastosowan praktyeznych w 1903 roku
po calej serji wzlotéw na planetach bez silnikow,
gdzie dosicgali dlugosct przelotow do 200 me-
trow przy wietize o szybkosei 55 klm. na godzine.
Wilbur liczyl wtedy 36, a Orville 32 lata wieku,
Do dwuplatowca, zalizonego formg do latawca
Chanuge, dostosomall Wrightowie silnik samocho-
dowy 30 KM, wazacy przeszlo 90 K® o d4-ch cy-
lindrach z powloka aluminiowa, bez karburatora,
lecz gdzie plynne paliwo wpryskuje sie do cylin-
dréw przy pomocy pompy z antomatycznemi za-
worami ssawczemi, silnik daje 1400 obrotéw $mi-
gla. Idea tego silnika, wzorowanego na francus-
kim silniku samochodowym, lecz urzeczywistnio-

Wilbur Wright.

_nego przez Wrightéw w zastosowaniu do obrotéw

smigla zostala po raz pierwszy uzyta przez Wil-
bura Wrighta 17 grudnia 1903 r. przy pierwszym
wzlocie tegoz, trwajacym zaledwie 12
Nastepnie wzloty w 1904 roku daly juz
reznltat, bo przelot wynosil 800 metréw
czynil zwroty (zakrety), pozwalajace na

sekund.
dowazny
i Wright
przeloty



16 S 145D M

okrgzne, ktorych dlugosé zwiekszala sie stopniowo,
tak, ze dosiegala:

29 wrze$nia 1905 przelot 19,5 klm. w 19 m.

3 pazdzier. > 245 , ., 25 , b5 sek.

4 » n ” 3314 n n 33 ” 17 »”

5 » " = BN ., .38, 3,
Tu zaczela sie ich wszech$wiatowa slawa.

Zbudowano nowy juz ulepszony aparat, z ktérym
Wilbur Wright przyjechal do Europy, na zapro-
szenie rzadu francuskiego w 1908 r., rozpoczyna-
jac swe wzloty w Avours, nastepnie w Pau i gdzie
zadziwil Swiat caly, odnoszacy sie dotad scepty-
cznie do wynalazku, o ktérym dzienniki pisaly
cuda, a ktére uwazano za zwyczajne ,kaczki“ lub
bajki amerykanskie, dopcoki nie przekonano sie
naocznie, ze Wilbur Wright potrafil si¢ utrzymaé
calemi godzinami w powietrzu, czyniac zamknigte
wzloty okrezne po kilkadziesigt z poczatku, na-
stgpnie przeszto 100 klm. i na wysokosci kilkuset
metrow. W tymze czasie brat Wilbura, Orville,
zdobywal rekordy w Stanach Zjednoczonych, nie-

stety, jeden z jego wzlotéw z pasazerem, porucz-
nikiem Selfridge, zakonczyl sie¢ upadkiem aparatu
i $miercig porucznika Selfridge, przyczem Orville
zostal poraniony.

Wrightowie, précz réznych nagréd pienigz-

nych, zdobytych we Franeji, otrzymali od rzadu
francuskiego, za =zaslugi dla rozwoju lotnictwa
oznaki kawaleréw Legji Honorowej. Nastepnie

jeszcze Wrightowie odbywali w Europie swe wzloty
we Wtioszech i w Niemczech, przyjmowani wsze-
dzie z entuzjazmem i honorami, zanim powrdcili
do ojczyzny swej, Ameryki.

Ostatnio bracia Wright zajeli sie nowemi
studjami nad szybowcami, chege zrealizowadé ideg,
wygloszong niegdys przez Wilbura, ze czlowiek
niedlugo bedzie mogl lata¢ w powietrzu sam, bez
zadnego silnika, o swych wlasnych silach, jak
kazdy ptak. Smier¢ Wilbura przecigla urzeczy-
wistnienie tych zamjarow, z ktéremi niewiadomo
czy pozostaly Orville da sobie sam skutecznie
rade.

K. W. Toporski.

SAMOCHODY ,,PRAGA".

Samochody ,Praga® sg wyrobu pierwszej
Czesko - Morawskiej fabryki maszyn w DPradze
VIII (Czechy), jednej z pierwszorzednych i naj-
starszych czeskich fabryk,
odznaczajacej sie 1 zna-
nej jako jedna z najwick-
szych fabryk parowozow

w Austrji. Fabryka ta
zatrudnia przeszlo 2000
robotnikow; przed kilku

laty wybadowala nows,
urzadzong podlug naj-
nowszych zdobyczy tech-
nicznych fabryke samo-
chodéw osobowych i cie-
zarowych pod znakiem
fabrycznym ,Praga®. Jest
ogolnie znanem w Austrji,
ze do wyrobu swych fa-
brykatéw wymieniona fa-
bryka uzywa materjalow,
wyprébowanych sumien-
nie i zwraca szczegdlng
uwage na opracowanie
poszczegdlnych czesci i na
zmontowanie, Samochody ,Praga* konstruowane
sa na zle drogi, jakich jest wiele, szczegolniej
w Czechach poludniowych, przeto konstrukcja jest
solidna, lecz takze bardzo prosta.

Dowodem tych wlasnoéci jest subweucyjna
jazda, urzadzona podczas ostatniej jesieni przez
austijackie ministerjum wojny, w ktorej braly
udzial prawie wszystkie austrjackie fabryki samo-
chodéw. Po skonczonej jezdzie na przestrzeni
2000 klm, w ziemiach Alpejskich, przy najnie-
korzystniejszych warunkach, okazal si¢ mechanizmm
samochodéw ,Praga“ zupelnie nienaruszonym, nie
zwazajac na to, ze naladowane byly o dwie tonny

Silnik samochodowy ,Praga*.

wigcej, anizeli samochody pozostalych firm, czyli
obladowane byly 7 tonnamni zamiast 9, jak brzmialy
warunki jazdy konkursowej., Na zasadzie tych
wlasnosci samochodow
» Praga® wypowiedziato
Austrjackie  ministerjum
wojny uznanie 1 udzielilo
okolo 1/; czescl wszyst-
kich subwencjonowanych
samochodéw,

Fabryka wyrabia ty-
py nastepujace samocho-
dow osobowych o: 10, 30,
24, 40 i 60 MK, a cie-
zarowych o 25MK przy.
nosno$ci 2 tonn i o 40
MK przy nosnosci 3—5
tonn, nastgpnie omnibusy
o 20 MK na 12 —16
0s6b i 040 MK na20—35
0s6b, dalej samochody do-
stawowe o 20 — 24 MK
z karoserjami najrézniej-
szych fasondw.

Wozy ciezarowe i do-
stawowe dostarczone byly do celéw najrozmait-
szych: dla cukrowni; browaréw, rafinerji ropy, dla
miynow, dla fabryk budowy maszyn i wogole dla
najrozmaitszych fabryk do réznorodnych celow.
Samochody osobowe maja powodzenie nietylko
w Austro-Wegrzech, lecz takze 1 w ziemiach Bal-
kariskich. Dla blizszego zapoznania sie z samocho-
dami ,Praga“ przytaczamy ponizej opis technicz-
ny vajmniejszego samochodu typu  Mignon¥*,

Opis techniczny samochodéw osobowych
.Praga“ typu ,Mignon* 20 HP.

Silnik czterocylindrowy typu ,Mignon* 70



Pierwszorzedne

SAMOCHODY

osobowe zastosowane

do ztych drég.
NOWOSC! Bieg silnika cichy!

Samochody ciezarowe i autopociagi cigzarowe.

(odznaczone austrjacka subwencja panstwowa).

Oddziat Samochoddw Pierwste] Creskomorawskie] fabryki maszyn
w Pradze Czeskiej VIII.
Obejrzeé¢ mozna na wystawie Sportowo-Przemysfowej.

ﬂ

Wiekszo$¢ samochoddw na wystawie Sportowo-Przemystowe]
sq zaopairzone w aparat magnetyczny BOSCHA.

Fie

ROBERT BOSCH
STUTTGART.

Fairyka ADaratiw magnetyconyeh | Swie

do motoxrdsar

samochodowych, lofnirayeh, todkowyeh 1 Stacyjnye.

ZASTEPCY i SKLAD FABRYCZNY:

[ KESTENBRAUM i & 'RECHTLEBEN

) Warszawa, Karmelicka 4.
Telefon 170-87, = — —— Adres dla depesz: STABIL.

a1 mt 08
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SZKOLA SZOFEROW
POD PROTEKTORATEM i KONTROLA

[OWARZYSTWA AUTOMOBILISTOW ROLESTWA POLSRIEGO.

WARSZAWA, ul. DLUGA Nz 30. Tel. 246-94.
WYKEADY PORANNE i WIECZORNE. —— PROGRAM i INFORMAGJE] NA MIEJSCU.

"PORADY DLA KUPUIACYCH SAMOCHODY!

Warszawski Dom Handlowy dla potrzeb Automobilizmu

Warszawa, ul. Moniuszki Ne¢ 2, telef. 272-15 i 141-47.

Sprzedaz pneumatykéw samochodowych pierwszorzednych firm krajowych i zagranicznych.
Sprzedaz, zamiana samochodéw réznych firm. -% Wszelkie akcessorya samochodowe.
Agentura T-wa Rossya dla wszelkich assekuracji samochodéw.
Bezplatne porady techniczne w sprawach sportu samochodowego.
~Amortiseurs’y* firmy ,,Contet® w Paryzu. :
Benzyna, oraz smary samochodowe,
PoSrednictwa i rekomendacye szofer6w samochodowych.

Warsztaty wulkanizacyjne, najtrudniejsze naprawy pneumatykow.
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JEMERALMA REPREZENTACIA
DOM HANDLOW Y
LEON ROZIEWICZ
WARSZ AWA
GALERIA LUXEMBURGA .TEL. 2844,
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oraz kolacje z 2-ch daf, deseru | kawy po rublu,
obiadéw i kolacji koncertuje doborowy kwarlel miejscowy.

Wydaje wykwintne | smaczne obiady od godz. 1 do 8 po rb. 1§ 1.25

W czasie

Dziat informacvjiny.

Uzywajcie do samochodéw znang powsze;:imle oliwe

Rutomobil-Largoil

FABRYKI PRZETWOROW CHEMICZNYCH
H. GOLDMAN i S-ka

w Warszawie; Karolkoewa 4, telef. 10-87.
Oddzial w Lodzi; ul. Juljusza I8, telef. 23-72.

f ZBYSZKO CYGANIEWICZ

walezy Llylko w Irykotach fabryki teykotarzy

. Y | 1 g " , ! 7 e,
int. M. TRZEBINSHIEGD, ™ ', > iph.ar "™

Falecamy po cenach fabryeznych, nonczochy. skarpetki, pod- e
ezos=kl, bivllzane trykotows, kostjumy sportowe | gimnastycs-
no, takivty i czape I'damiskie arnz wazelicie raboty w zakres
trykotarstwa wehodzace. Wynyltka poczty za zallczeniom. Sprae-
h_ daz hurtowa | detalieznn

Dr. LEON PLUZANSKI
Lekarz szpitala §w. Lazarza, Nowy-Swiat 37 m. 5§,
telef. 95-65. Choroby skérne i wener. od 1—2 i od

6—8. Panie od 2— 3-gj.

MA WYNALAZKI MODELE | MARKI FABRYCI.
GOLDMANIELLENBAND
= Wanrszawa, Leszno N?8, Telefon N¢228.

|F. GACHET [TAILLEDR | "Wom: Tt 1 [iiifhue s o,

Echautillons franco.

GRACYAN BRZEZINSKI

S-10 Krayska 15 wpenst Wiodalmlerskle] lelefon 34-62,
Przybory podrézne. Stylpy. Futeraly do
aparatéw. Wszelkie obstalunki. Kalosze.

NA WYNALAZKI,MARKI i MODELE wYRABIA SPECJALNIE

_ INZ. D. FRAENKEL Warszawa, Nowogrodzko 23:Tel. 18-62.

(Dodwaria do aeroplaniv

podlug rysunkow,
KOLKA DO AEROPLANOW

wszelkich wymiarow wykonywa jako
specjalnosc

Anhalcka Fabryka Pojazddw

Krause & Giinther,

Dessau — Anhalt, NIEMCY.

T

w

Resfauracja Hotelu ,SAVOY"

(W]

O00000000000000000000000a
Oleje, Smary, Pasy transmisyjne

MODELE WYNALAZKOW | RYSUNKI TECHNICZNE

wykonywa biuro techniczne 1 warszlaty mechaniczne

M. STEINWURCEL, Warszawa Lestno 8. Telefon 230-44.
W

F Inzynier Technolog Dr. A. J. GOLDSOBEL

BIURA PATENTOWE

WARSZAWA, KROLEWSKA 16. TEL. 37-52.
PETERSBURG, BOLSZ0J KAZACZIJ PER. 4.
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WALDEN i MAJEWSKI

Warszawa—Praga. Telefon 219-22.

DOO00000I0In0000000

. O
00000000000000000000000000

NAJLEPSZE, NAJTRWALSZE
papiery fotograficzne:

Akc. T‘a ".. P. G.%; Len.lﬂ, AHFIS,
Bromaryt, N. P. (i, Celloid, Alboidyn, Emo-
ra pap. negat., Renty, barwne blony | (, d.

Jen. rep. W. DZIERZAWSKI

Warszawa, Wierzbowa 2. Tel. 45-32.
CENNIKL | OPISY DARMO,

Sprzedaz w skiadach!

PRAWDZIWE SODENSKIE
MINERALNE PASTYLKI L A Y A

PRZECIW KASZLOWI I CHRYPCE, ZADAC WE
WSZYSTKICH APTEKACH i SKEADACH APT,



S B0 M

17

mm. w $rednicy (borowania) i 120 mm. w skoku;
motor ,Mignon“ wskazuje na hamulcu elektrycz-
nym 23 HP. Wszystkie cztery cylindry sa w je-
dnym bloku lane, zawory nawzajem wymienialne,
umieszczone po jednej stronie, pokryte i poruszane
za pomoca walu (rozdzielczego) kulaczkowego spe-
cjalnej konstrukeji, przez ktéry osiaga sig cichy
bieg silnika; bez uzycia jakichkolwiek skompliko-
wanych czeéci jest polaczona w tymn silniku pro-
stota rozrzadu zaworowego z cichym biegiem roz-
rzadu suwakowego.

Karbowy i kulaczkowy wal s3 urzadzone

Chassis typu ,Mignon®.

mimoosnie, ostatni za§ ze wszystkimi kulaczkami
przygotowany z jednej czesci,

Wal kulaczkowy i magneto - aparat sg poru-
szane bezszumnemi kolami s$rubowemi. Wal kar-
bowy jest uloZony trzy razy w najlepszych lozy-
skach, wylanych bialym metalem.

Spodnia czesé skrzynki walu karbowego moze
by¢ odjeta, bez poruszenia tego ostatniego; tym
sposobem dana jest mozno$é¢ przejrzenia tloku
i lozysk tloczyska bez zdjgcia cylindra; nastegpnie
mozna wyja¢ od spodu caly wal karbowy ze wszyst-
kiemi tloczyskami i tlokami z silnika zamontowa-
nego w podwoziu,

Zapal jest magneto-elektryczny, $wieczkami
za pomoca zapalnika Boscha; na zadanie moze by¢
dostarczony zapal z automatycznem posunieciem
punktu zapalu. Magneto-aparat mozna odja¢ po uwol-
nieniu jednej $ruby na pasie naprgzonym,

Oliwienie jest cyrkulacyjne i pracuje zupelnie
automatycznie. W spodniej czesei skrzynki kar-
bowej, ktora stuzy za zbiornik olejowy jest umiesz-
czona pompa z kolami ze¢batemi, ktéra daje latwo
si¢ wyja¢, a ktéra wciska olej w ilosci dostatecz-
nej do wszystkich lozysk. Odpryskany olej prze-
chodzi przez filtr, znéw zostaje wssany i do obiegu
wprowadzony.

Niezwazajac juz na to, ze smarowanie cyr-
kulacyjne jest szczegélnie ekonomiczne i zapo-
biega nieprzyjemnemu dymieniu silnika, ma ten
system jeszcz¢ i t¢ dobra strone, ze wszystkie
lozyska przy kazdej liczbie obrotéw sa dostatecz-
nie oliwione, przez co sa panwie lozyskowe osz-
czgdzane, a zwykle rurowe przewody zostaja usu-
niete,

Zarzut, e przez czesty obieg zanieczyszczo-
ny olej si¢ zuzywa, nie ma praktycznej podstawy,
poniewaz tu, jak i przy kazdem innem oliwieniu,

potrzeba, po przejechaniu kilkuset kilometréw, do-
pelni¢ zbiornik $wiezym olejem.

Chiodzenie termosyfonowe w typie ,Mignon*
oprocz tego znajduje si¢ za wielka chlodnicg war-
stwowa doskonaly wentylator, poruszany wprost
od walu karbowego szerokim rzemieniem; osta-
tecznie chlodzenie motoru jest wspierane kolem
rozpedowem z odlewu stalowego, ktére posiada
skrzydla wentylatorowe.

Plaszcz cylindra, a takze i dodatki wodnego
przewodu sa znacznych rozmiaréw, azeby i pod-
czas goracych letnich dni zapobieglo si¢ zagrza-
niu i klepaniu silnika,

Karburalor jest pomieszczony na przeciw-
nej stronie rury wydychowej, pracuje zupelnie
automatycznie przy kazdej liczbie obrotéw, nad-
zwyczaj ekonomicznie jest urzadzony i dla ciez-
kiej benzyny, a czyni silnik szczegolnie elastycz-
nym. Benzyna znajduje si¢ w zbiorniku pomiesz-
czonym z tylu, z ktérego jest przeprowadzona do
karburatora pod ci$nieniem gazéw wydychowych
Typ ,Mignon“ jest zaopatrzony w zbiornik, obje-
tosci 70 L

Sprz¢glo jest warstwowe 1 hermetycznie
zamknigte w kapieli olejowej. Cale sprzgglo jest
dobrze dostepnem, a mozna je lekko wyjaé. Po-
migdzy sprzeglem i mechanizmem szybkosci znaj-
duje si¢ przegub, ktory zapobiega zaciskaniu sie
lozysk przy zginaniu sig ramy.

Mechanizm  szybkosci:  Skrzynka zawiera
cztery szybkoSci naprzéd, z ktérych czwarta osia-
ga sic przez sprzezenie bezposrednie i ruch w tyl,
przyczem kotko zebate przy pozostalych szybko-
Sciach nie porusza sie. Kulisowe sprzgzenie szyb-
kosci jest hermetycznie w skrzynce zamknigte,
wszystkie krotkie 1 grube waly w miare moznosci
poruszaja sie¢ na lozyskach kulkowych.

Samochdd ,Mignon“ 20 K. M.

Naped. Przeniesienie mocy silnika na tylne
kola odbywa sie za pomoca kardana o dwéch
Y 2B 19
przygubach, zupelnie zwartego.

Kierowanie — $rubowe samo hamowane za
pomoca kierownicy, skladajacej sig¢ z wielkiego
kola kierowniczego, oblozonego ebonitem i zla-
czonego pretem, pomieszczonym w kierunku jazdy
w ten sposéb, ze uderzenia w przednie kola nie
przenosza sie na kolo kierownicze.

Regulowanie mig¢szaniny odbywa si¢ za po-
moca dzwigni regulacyjnej, pomieszczonej w kole
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kierowniczem 1 za pomoca pedalu noznego, zwa-
nego akcelerator.
Kama jest prasowana ze stalowej blachy,

szczegOlnie szeroka i silna, z tylu wysoko wygic-
ta, a z przodu w celu osiggniecia lepszego kiero-
wania wozem zwezona; wszystkie poprzecznice na
rogach wzmocnione,

Kola sa przygotowane albo z najlepszego
drzewa, lub posiadajg druciane szprychy i poru-
szajy si¢ na lozyskach kulkowych. Dla otwartych
samochodow typu »Mignon* uzywamy pneumatyki
rozmiaréw 760 3 90, dla zamknietych 765 X 105.

Przednia os w formie I kuta, prosta; laczacy
pret umieszczony za osia; konce osi sa latwo ota-
czalne i spoczywaja na stalowych kulkach.

Zylny most jest szczegdlnie mocny i zla-
czony z rurg podporowa, ktéra na swym koricu
przechodzi w kule. Roznic.ka, a takze i waly
rozniczkowe sa szczegdlnie mocne 1 poruszajg sig
wszystkie na lozyskach kulkowych. Bocezne ude-
rzenia sa przejmowane w osiowych lozyskach kul-
kowych. Wyzej wymieniona rura podporowa prze-
nosi ruch posuwny od tylnej osi 1 przyjmuje
takze ci$nienie, wywolane momentem obrotu.

Resory sa
rokie (w typie
skladaja sig
Tylne resory

bardzo elastyczne, dlugie i sze-
»Mignon“ z tylu 1200 X 50 mm,)
z wiclkiej ilosei cienkich listow.
sa swobodnie zawieszone na dwu
koricach, tak ze sluza wylacznie ich wlasnemu ce-
lowi, t. j. zapobiegnicciu przenoszenia uderzen,
lecz nie przenosza ruchu posuwnego od tylnej
osi 1 nie przyjmuja ci$nienia, wywolanego mo-
menten obrotu; ta okolicznosé jest bardzo wazna,
poniewaz wplywa na trwalo§¢ resoréw. Czopy
resorowe sa wydrazone 1 posiadaja wewnetrzne
oliwienie.

Hamulce. Noiny zewnetrzny hamulec dziala
na wal mechanizmu szybkosci; regezny wewnetrzny
hamulec klockowy za pomoca mechanizmu wyréw-
nawczego na oba tylne kota. Oba hamulce mo-
zna latwo naregulowaé; wszystkie prety laczace
sg pomieszczone wewngtrz ramy, wiec tym spo-
sobem zabezpieczone od uszkodzenia., Ostatecznie

posiada” samochéd wspovezy pret, ktory stuzy
przeciw zjezdzaniu, jesli zatrzyma si¢ na spa-
dzistem wzniesieniu, szczegdlniej za§ na golole-

dzi Jub blotnistym gruncie.
Klapa wydychowa otwiera sie za pomoca
pedalu noznego.

KACIK HUMORYSTYCZNY.

Stanowezo  wspaniale  zapresentowal  si¢
nasz przemys! na W ystawie w parku Agrykola.
Dobrse satem

lu
To tylko strona
sewnetvzna 1

zek tych wszystkich ,,cudow-niewidow”, kisre
oglqdaé mozna kazdodziennie.
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WARSZAWA — LIPIEC 1912.

Rok 1.

Po sezonie.

13-go Czerwca, po trzynastodniowej wege-
tacji, sezon wyscigowy zakoriczyl swéj niecickawy
Zywot.

Zalu po sobie nie pozostawil zadnego.

Wspomnienia tylko smutne.

Zdawalo sie, ze ubiegly sezon zapoczatku-
Je ere¢ odrodzenia; tymezasem nadzieje najzupel-
niej zawiodly.

Powstalo uzasadnione zupeluie zwqtpienie,
czy era wogdle nastapi.

Kiedy kryzys doszedl do punktu kulmina-
cyjnego, mianowano nowego wiceprezesa. Spo-
dziewano sie akcji energicznej, reform szybkich
i gruntownych, gdyz takie tylko mogly uratowac
toczony przez gangreng organizm,

Energia, jaka nowy wiceprezes ujawnil
w poczatkach swej dzialalnosci, pozwalaly mieé
nadziejg, ze chwila odrodzenia jest bliska, tem
wigeej, ze p. Jurjewicz, jako homo novus, nie
byl skrepowany zadnemi wzgledami i wzgledzi-
kami towarzyskiemi, jakie niestety u nas tak
czgsto niweczg najlepsze checi, paralizujg wszel-
ka dzialalnosé.

Doprowadziwszy do wzglednego porzadku
strong technicznag, jak punktualno$é w rozpocze-
ciu i zakonczeniu gonitw, wigksza kontrole nad
uczciwosécig zokejow, urzadzeniu nowego pad-
do’cku i lozy prasowej, nowy wiceprezes uwa-
zal wprowadzone przez si¢ inowacje za wystar-
czajace i dalsze losy powierzyl Opatrznosci, za-
pominaia,c ze tam, gdzie potrze bne sa gruntow-
ne zmiany, owe drobiazgi ani na jotg nie moga
wplynaé¢ na uzdrowienie chorego organizmu.

W starej mwaszynie pozostaly stare, zuzyte
tryby, sila rzeczy wymagajace zamiany na nowe,

Zmiana tylko mechanika nie jest w stanie
zapewni¢ zuzytemu mechanizmowi prawidlowego
biegu.

Ale przejdimy do skonczonego sezonu,

.Jezeli za probierz dzialalnosci towarzystw
wyscigowych, uwazaé jakos¢ i ilos¢ klasowej
trzyletniej mlodziezy, t. zw, derby-czack'éw, dla
ktorych ustanowione sa najznaczniejsze w sezo-
nie nagrody, to dzialalnos¢ naszego towarzystwa
przedstawia si¢ w stanie bardzo nieSwietnym,

O pierwsza powazniejsza nagrode dla trzy-
latkéw  Rulera — 1,500 rb. na dystansie 1!/,
wiorsty, bedacei prologiem do nagrod klasycz-
nych, walezyly tylko dwie stajnie; p. Michala
Bersona i malz. Lazarewow,

Pierwsza wyslala do startu kl, Princesse-
Noris (No Rule - Princesse Greza i og. Irona
(Irish Lad-Syrena), druga — og. Araschana (Irish
Lad-Oenone) i og. Dargut (Darley Cale-Microp-
han). Liczono najwigcej na ostatniego, przez
wzglad na doskonala dwuletnia jego karjerg,
w ktérej wykazal prawdziwg klase.

Nadzieje zawiodly. Wyscig wygral latwo
Araschan, prowadzac z miejsca do miejsca,

Na drugiem miejscu stangl Dargot, trzecig
byla Priucesse Noris, ostatnim Iron, ktéry szedl
jako leader dla swej stajennej towarzyszki.

Porazke Dargot i Princesse przypisywano
brakowi kondycji, co jednakze okazalo sie w
przyszlosci blednem,

W tydzien, pozniej, 22 Maja, rozegrano Produce -
im. Ludwika Grabowskiego 8,200 rb. na dwu-
wiorstowej przestrzeni.

Walczyla ta sama kompania,
o Irona.

I tym razem Araschan wykazal znaczna
przewage ® nad przeciwnikami, wygrywajac can-
trem, po przeprowadzeniu gonitwy z miejsca do
miejsca,

Drugie miejsce zajela klacz p. Bersona;
Dargot za$ ani na chwile nie byl w wyscigu,
robigc wrazenie konia zupelnie sztywnego.

zmniejszona
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Styl, w jakim oba wyscigi wygral Araschan,
pozwalal uwazaé go za najpowazniejszego kan-
dydata do wstegi blekitnej, jak rowniez Prin-
cesse Noris za pewna zwycieZczynig nagrody
,,Oaks dla trzyletniej klaczy.

Lecz homo proponit...

Araschan ulegl panujacej epidemji kaszlu
1 do koinca sezonu nie ukazal sie w ‘szrankach,
klacz p. Bersona poszla za jego przykladem.

W nagrodzie ,,Oaks'® rozegranej 27 Maja
przyjely udzial nastepujace trzyletnie klacze:

t.oza p. Porchowskiego, Izadore p. Berso-
na, Temza malz. Fazarewéw 1 Balladeuse II
p. E. S B,

Faworytka byla siwa DBalladeuse, stusznie
stawiana na drugiem miejscu po Princesse Noris.

I tym razem jednakze papierowe szanse
okazaly sie zawodnemi.

Wyscig wygrala Izadore, bijac o dlugosé
ogdlng faworytke; na trzeciem miejscu stanela
Y.oza, ostatnia konczyta Temza, prowadzac wy-
$cig do poczatku prostej linji,

Niedyspozycja Araschana i Princesse Noris,
najlepszych w sezonie trzylatkow, spowodowala
niezwykle liczne, jak na nasze stosunki, zapisy
do najpowazniejszej nagrody—Warszawskie derby
7,500 rb. na dystansie 2 wiorsty 144 sazni,

UjrzeliSmy na starcie pigciu wspélzawodni-
kow: Izadore i Irona p. Bersona, Groga p. Fer-
na, Dargot malz. Fazarewow 1 Gajde, ogiera
p. Bialoblockich.

Reprezentujacy pote¢zna milocinsky stajnig
Dargot pozbyl sie, jak glosily wiesci, dawnej
sztywnos$ci i mial byé w doskonalej formie, co
spowodowalo, ze liczono si¢ z nim najpéwazniej,
uwazajac za groznego dla mlocinskiego Zrebca
jedynie ogiera p. Bersona, Irona, ktéry latwo
pobil juz Gajd¢ w doskonalym czasie 2 m. 191/,
sek. na dystansie dwéch wiorst.

Przebieg wyscigu jeszcze raz dowiodl, jak
zawodnemi sa wszelkie horoskopy.

Gonitwe poprowadzila Izadore (Janek), lea-
derka Irona, wysforowawszy si¢ na znaczng od-
leglos$¢, drugim szedl Dargot (Gorecki), dalej Grog
(Galajczuk), Gajda (Laks) i, jezdzony na wycze-
kane, Iron (Wyzgalski). Po za drugim zakretem
na trzecie miejsce wyszedl Gajda i w tym po-
rzadku przeszli trzeci zakrgt, gdzie, przy staj-
niach, wyczerpang Izadore minal Dargot ktéry-
zdolal utrzyma¢ sie na czele do poczatku, glow-
nej trybuny, gdzie oslabl i ustapil pierwszenstwa
silnemu Gajdzie, konczacemu wys$cig w cuglach.
Drugie miejsce po goracej walce na finishu za-
jal Iron, trzecie Grog, czwartym zaledwie byl fa-
woryt Darrot i-daleko ostatnia leaderka Izadore.

Wynik wyscigu, wygranego przez outsider’a
Gajdg, w czasie wcale dobrym 2 m, 40!/, sek.,
byl prawdziwa sensacja.

Wilascicielem mlodej rozwijajacej sig .prawi-
dlowo stajni, p.p. Bialoblockim, zgotowano szum-
na owacje, zyczac dalszego szeregu podobnych
zwycieztw, w nagrode za rzetelng prace, jakiej
nie szczedza w umilowanym prawdziwie przez
siebie sporcie wys$cigowym,

Przebieg tej klasycznej gonitwy przyniost
jeszcze jedneg sensacje, moggca byé wielce do-

tkliwa w skutkach dla chylacego sie ku upadkowi
sportu wyscigowego.

Jeidziec Groga, Gadajczuk, po wyscigu
wnidslt protest przeciw Wyzgalskiemu, dosiadajace-
mu Irona, o zrobienie na prostej linji crossen'w. Po
dlugiem rozpatrywaniu sprawy, sedziowie protest
uwzglednili, odsadzajac tem samem Irona od dru-
giej nagrody, ktorag przysadzono Grogowi. NieZza-
leznie od tego, pp. sedziowie skazali jezdzca
Wyzgalskiego na zaplacenie 100 rublowej kary
i pozbawili go prawa jazdy na koniach obcych
wlascicieli na przeciag 3-ch miesiecy.

O ile pierwsza cze$§¢ wyroku byl w zupel-
nosci uzasadniona, o tyle druga, jako niewytrzy-
majaca najlzejszej krytyki, wywolala ogélne nie-
zadowolenie.

Przeciw tej drugiej czesci wyroku goraco za-
protestowal wlasciciel zdyskwalifikowanego konia,
p. Berson, dowodzac, ze Iron, jako koi wielce
nerwowy, zarzucil si¢ na linji prostej bez zadnej
winy ze strény Wyzga[skiegé i prosil o skasowa-
nie niestusznie nalozonej na jezdzca kary.

Komisja techniczna nie podzielita pogladu
p. Bersona i ten, slusznie tem oburzony, posta-
nowil wycofaé raz na zawsze swe konie z toru
warszawskiego.

Postanowienie p. Bersona moze byé wprost
zabdjcze dla intereséw towarzystwa, szczegélnie
w przyszlym sezonie wiosennym, przy zmmniejsza-
jacej sie z kazdym rokiem liczbie koni. Mamy
jednakze nadziejg, ze przez ten ostatni wzglad
p. Berson zechce cofna¢ swe postanowienie, zu-
pelnie zreszta zrozumiale, a Towarzystwo wy-
najdzie jakis punkt wyjscia w celu zalagodzenia
zaostrzonego niepotrzebnie stosunku z jedynym
wlascicielem avickszej stajni polskiej.

Z wyScigéw, przeznaczonych dla koni star-
szych, nalezy wspomnie¢ o dwdéch,

Do nagrody im. Joézefa hr. Zamoyskiego
1500 rb. na dystansie 21!/, wiorsty stanely: 5-o0
letni Sherry Cobler (Batory — Princesse de Gal-
les) i 4-letnia Fantina (Irsch Lad — Fata Morga-
na) p. Bersona, i hyly zwyciezca wszechrossyj-
skiego derby 6 -letni Magnat (Magus — Lady
Daisy) hr. Pahlena.

Wyscig skoriczyl si¢ latwem zwycieztwem
Magnata, ktorego po tem zwycieztwie uwazano
za najpowazniejszego kandydata do nagrody Ce-
sarskiej— 3000 rb. na trzywiorstowej przestrzeni.

Do walki o te nagrode =zapisane zostaly:
Sherry Cobler, Magnat i zagraniczna klacz Ruth
(William Rufus— Tishe) wlasno$é¢ malz Fazare-
wow, Kupiona w Austrji Ruth, uchodzila tam za
konia klasowego, co potwierdzila, stajac w au-
strjackiem oksie na czwartemn miejscu, po za kon-
mi tej miary ¢o Lira, White Clover i Ewa,

Ufny w swe sily Magnat, poprowadz:l go-
nitwe w ostrem tempie, majac za sobg Ruth
i sztywnie galopujacego Shery Coblera. Poczatek
ten utrzymal si¢ do wyjscia na linje prosta, gdzie
$wietnie prowadzona przez Goéreckiego Ruth, sto-
pniowo zaczgla zbliza¢ si¢ do Magnata i, zréw-
nawszy si¢ z ogierem przy giéwnej trybunie, po
krotkiej walce pobila go o szyje.

Pozostale gonitwy, przez wzglad na jakosé
1 bardzo ograniczona ilo§é¢ szermierzy, nie przed-
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MEDAL ZLOTY

Muto-Salon J. Najticz

Kantor: Warszawa, Wierzbowa 6. Telef, 43-32.
Sklady: { Nowo-Senatorska 12. Tel. 258-75.
H4AY: \ Lubelska (Praga) wdomn fabr. Wojclechdw.

Jeneralna reprezentacja pierwszorzednej Bel-
gijskiej fabryki automobili

»P 1P E*

oraz Dierwszorzednych francuzkich Iabryk
Przedstawiclelstwo 1 skied gum ;,ENELEBERT, automobili, omnibusow 1 Wozow clgZarowych.

. COGNAC

Jules Duret s C°

JARNAC sCOGNAC

WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL

Ignacy Politur
MOKOTOWSKA 65, Tel. 180-80.

JULES DURET & C°
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FABRYKA WYROBOW STOLARSKICH

FRANCISZEK (GR MEL A
Marjenszfadt 16. WARSZAWA Irifowa 1. Telefon m-ﬂ&. '

MEBLE STYLOWE = 3oories, bewa s

ﬂﬂﬂ“” H[IS[IE[“[ OLTARZE, AMBONY, CHRECIELHICE, STALLE'] T.. D

ZAKLAD ARTYSTYCZNEJ INKRUSTACII i MOZAJKI.

PNEUMATYKI JENATZY

Zadajcie nowego cennika!
[eqIuudd obamou aplepey

Najlepsze pneumatyki do samochodow

Gowny Przedstawiciel na Cesarstwo i Krélestwo Polskie

Fernand de Wandre

ul. Widok N¢ 18. Telefon 251=77.
W ARSZIA W A.
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MAGAZYN KONFEKCJI DAMSKIEJ

W. Szmorlinski

. Szmorlinskiego
Warszawa, Chmielna N2 9. TEL. 165-51.

Poleca Suknie, okrycia, kostjumy spacerowe i sportowe.

B. wspotpracownik firm pierwszorzednych w Paryzu.

Nagrodzony wielkiemi honorowemi dyplomami,

DZIAL SUKIEN pod osobistem kierunkiem mistrzyni Aka-
demji paryskiej

Marji SZMORLINSKIEJ.

Przybory i wszelkie dodatki
H]E[]ﬂl]]lﬂ 0 samochodow i aeroplanow.

FERNAND DE WANDRE

—— PRZEDSTAWICIEL —

Tuwarzys W2 R=E=C y Pyl

aHIUﬂ[l ul. Widok I8. = Telefon 251-77, = W.arszawa.

NAJCZESCIE] SPOTYKANE
WSROD DOROZEK SAMOCHODOWYCH
W BERLINIE.

Przedstawicielstwo na Krolestwo Polskis

A. HUMNICKI i M. BRZOZOWSKI

INZYNIEROWIE,

. Warszawa, Piekna 66A.
Telefon 227-40.
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Nier & Ehmer Beierfeld "

Specjalna fabryka lamp, genaratoréw, akkumula-
torow do samochodéw, latarek i do rowerow

»,NIRONA”

Reprezentant na ‘Krélestwo Polskie

I. FOLMAN, WARSZAWA.

Dom Agenturowo - Komisowy GALERJA LUXENBURGA
parter Nr. 70. == Telefon Nr. 247-29.

—— Poleca po cenach konkurencyjnych.

&

samochodowe: Lewarki, rany, Trabki syonatowe, preyvzady do montowania pneumatydw et i

nadajgce sie do wszystkich typé.w sam{:rchodéw produkuje jako specjalnoé
| Mnhalcka Fabryka Pojazdiw Krause & Gfinther, A

Jmerykanska Produfiya”

Warszawa, ul. Chmielna 32, tel, 148-43.

BIITO SDTIBAAEY: chocomen grermess:
rzgdnych firm krajowych i zagranicznych.
"Przy biurze znajdujg sie

JedynewkrajuWarsztaty Wolkanizacyjne

zaopatrzoné w specyalne maszyny Wulka-
nizatory; ktore pozwalaja nam wszelkiej

najtrudniejszej naprawy
pneumatykow samochodowych; oraz

Nawulkanizowanie nowych prots-
Kiorgw 1a starych pneumatykach.

- Generalne przedstawicielstwo na Krol. Polskie.

Nowych Wulkanizatoréw
qpecydl pie dla

Garazow 1 W arsztatow:
kto chce takowe naby¢, prosimy o przy-
bycie do naszych warsztatow, obejrzy¢ je
i zaznajomi¢ sie z niemi.

WYDAWNICTWA ST. WYSOCKIEGD
Berlin-Charlottenburg 5, Danckelmannstr, 29,

ROCZNIK AKCYIRYCH BARKOW ROSYISKICH

(niemieckie i rosyjskie wydanie) cena rh. 1.50.

Rotznik rosyiskich instytucyi hipofecznych

(niemieckie wydanie) cena rb, 2.50.

HOSVSHE TOVARLYSTHA. AKCYIN

(niemieckie wydanie),

Cena M. 40—za cztery kwartalniki;
M. 10—za kazdy zeszyt.
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stawialy ze sportowego punktu widzenia zadnego
zainteresowania.

Po rozegranin wazniejszych nagrod rapto-
wnie zaczela sie emigracja stajen na hippodromy
w DPetersburgu i Moskwie, co spowodowalo ogro-
mna trudnos¢ w ukladaniu programow ostatnich
dni,

Byleby tylko zakorczy¢ sezon dopuszczono
do wyscigéw konie chore, ktérych sam widok na
starcie sprawial przykre wrazenie, konie, nie be-
dace nawet w polowie kondycji, ktérych galop
byl tylko galopem roboczym, tak jednakze drogo
oplaconym przez nic temu nie winng publicznosé.

Wszystko to naprowadza na smutne rozmy-
§lania o przyszlym sezonie wiosennym; jesienny
przy udziale stajen rosyjskich moze by¢ pomysl-
niejszy. :
W cyfrach ubiegly sezon przedstawia sie¢ tak:
Rozegrano ogolem 105 gonitw, przy udziale

113 koni; ogdlna suma nagréd wynosila 89700 rb.
z ktorych wygrali:

nialz. Lazarewowie

21485 rb. 50 kop.

) TS 10369 ,,
M. Berson . . . . . 9873 ,,
T. Jurjewicz i hr. Wie-
lopolski . . . . . 8293 ,
- D. Porchowski . . . 4748 ,
S. Wotowski . . . . 439 ,,
ol Fenmmjgges. . . 5 = 38400
A, Daszewski . . . . 2899 ,
K. von Seidlitz . . . 2724 ,,
A. hr. Pahlen . . . . 1989 ,
L. Andryez . . . . . 1549 ,,
A, Wolochin i W, Bialo-
gorski . . 1549 ,,
Pozostali wiasciciele wygrali mniejsze sumy.
J. Sir.

KOBIETR W SPORCIE.

{__' Z nadejsciem pigknych dni wiosennych
aleje parkow, szczegélnie w porze przedpo-
tudniowej, staja sie miejscem ulubionem dla
jezdzcow i amazonek. Bo tez co moze by¢
przyjemniejszego nad jazde konno! To tez
sport ten
bedzie zaw-
sze posiadat
swych nie-
zmiennych
zwolenni-
kow tak po-
miedzy
mezczyzna-
mi, jak i po-
miedzy ko-
bietami.

Lasek Bu-
lonski pod
Paryzem z
nadejsciem
cieptych dni
roi sie od
pieknych a-
mazonek,
ktore znaj-
duja tu pole
do popisu
i pokazania
swej gracji 1 zrecznosci, jak wdziekow swej
urody i szyku toalet.

Moda jednak malo wplywa na kostjum
amazonki i w gléwnych zarysach pozostaje
on niezmieniony w swych klasycznych linjach.
Diugi zakiet lekko wciety na biodrach o sze-
rokich wylogach z wycigciem 2z przodu, za-
krytem jasnym krawatem, spietym szpilkg o
konskim Ibie lub podkowie. Latem zakiet ten
bywa czasem z ptotna lub lekkiego surowego
jedwabiu. Kapelusz mezki i szpicruta, stuzaca
wigcej dla dekoracji, niz potrzeby.

KCNNY SPORT.

Jakaz rozmaitos¢ pieknych koni réznych
ras i odmian przesuwa sie przed oczyma, wal-
czge o palme pierwszenstwa linij i ruchow!
Stanowczo samochody, pomimo swej uzytecz-
nosci i szybkosci przenoszenia si¢ z miejsca
na miejsce,
dlugo jesz-
cze nie wy-
rugujg ko-
nia przy
przejazdz-
kach spor-
towych w
cieniu alei
lasku Bulori-
skiego.

"

Miesiac
czerwiec
jest ulubio-
ng pora na
gre w ten-
nis, to tez
wszedzie
widaé uro-
cze partner-
ki w bia-
. lych prze-
waznie kostiumach, spddnica sukienna, lekka
sukienna bluzka z koronkami lub kombinacja
sukna z muslinem, uwydatniajaca ksztalty za
pomoca plisek, czyniacych spédnice dos¢ ob-
cista na biodrach i stopniowo poszerzajgca
sic ku dolowi. Kapelusik lekki, mocpo przy-
twierdzony do wlosow i biale trzewiki o pla-
skich zupelnie obcasach kompletuja stréj ko-
biecy.

Gra w tennis jest jedng z najprzyjemnniej-
szych gier ruchowych o charakterze towarzy-
skim, rozwija mie$nie i pluca, nadaje sprezy-
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sto§¢, wyrabia zrecznos$¢ ruchow i ich ele-
gancje, wprawia oko przy sledzeniu za
uderzeniem pitki przez przeciwnika, aby tez
pitke jaknajwprawniej odbi¢ wlasng rakiets.

Coraz wiecej mlodziez i ludzie starsi na-
wet przekonywuja sie do zabawiania sie w ten-
nisa, zwlaszcza, gdy pogoda sprzyja tej milej
i hygienicznej rozrywece.

Lawn Tennis.

W tych dniach rozegrano championat
Swiata gry tennisowej. W pojedynczej partji
meskiej i podwojnej meskiej zwyciezyli niem-
cy Froitzman i Kreutzer. Partje kobiece i mie-
szane wygralifrancuzi i belgijczycy: Broquedis,
Decuge 1 Borman.

Ll
% *

Golf jest u nas prawie nieznang gra na
$Swiezem powietrzu, przewaznie uprawiang do-
tad w Anglji i Ameryce. W ostatnich pigciu
latach przedostal sie na kontynent europejski

"

LOTNICTWO

Wielka nagroda lotnicza w 1912 r. Aero - Clubu
francuskiego. Konkurs ten doroczny Aero-Clubu Francji,
rozegrany w roku biezacym w zamknietym okregu, utwo-
rzonym z miast: Angers - Cholet - Saumur - Angers, przed-
stawia wiclka rozmaito$¢ typow wszelkich maszyn lot-
niczych.

i z powodzeniem przyjal sie we Irancji i Niem-
czech. Dzis wiele francuzek z towarzystwa
uprawia ten pozyteczny dla ogdlnego ruchu
sport, w ktorym uwydatniaja sie: zrgcznosc,
sprawnos¢, uwaga i wytrzymalosc.

Sport ten wymaga duzo akcji i ruchu,
to tez kostium musi by¢ tak zastosowany, aby
mogl nie krepowaé w niczem grajacych. Luz-

*
\&:—_‘/—}"{'

Golf.

ny stanik, szeroka spddniczka, trykotowy pal-
tocik, dluga rekawiczka zamszowa i wysoki
bucik sznurowany z migkkiej skory, na glo-
wie beret lub czapeczka polo, okrywajaca
calkowicie wlosy i opasana woalem z musli-
nu. Oto kostium kobiecy!

Z nadejsciem nieco chlodniejszych dni
i gdy na tgkach i polach, pokrytych drobng
trawg, lecz o do$¢ réwnym terenie, staje sie
pusto, wtedy zwolennicy golfu zbierajg sie
na partje swego ulubionego sportu, oddajac
mu sie z zapatem przez dlugie godziny.

Wzigto w nim udziat 35 acroplanéw: 13 jednopta-
towcow jedno-osobowych, 7 dwuplatowcow o & miejscach,
4 jednoptatowce 4-osobowe, 2 jednoptatowce i 1 dwupla-
towiec o 3-ch miejscach, 7 jednoptatowcow i 1 dwuplato-
wiec 2-osobowych — ogoétem 89 lotnikéw wzigto udziat je-
dnoczesnie w biegu.

Dnic 16 1 17 czerwea zatem wyrokowaly o nowych
pestepach w lotnictwie, o sprawnosci i zrecznosci lotnikow
francuzkich.

Aero-Club wystat na miejsce swych przysieglych
chronometro-kontroler6w: pp. Andistere i Richard, wyzna-
czeni do Angers, pp. Gandichart i Martin do Saumnr
i pp. Hunziget i Salmon de Cholet.
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Ze znanych lotnikéw stajg do konkursu: Vedrines,
Vidart, Busson i Prevost na aparatach ,Deperdussina“; Le-
gagneaux na ,Paul Lens“; Frey i Bielovucic na ,Hanriot*;
Bedel, Tabuteau. Brindejone, Moulinais, Bobba, Tholozan
i Loreint na ,Moranc; Renaux i Fourny na M. Farmanie;
Fischer na ,H. Farmanie“; Garros, Hanzel, Pcrreyon na
»Bleriot“;  Molla, Amerigo, Granel na ,R.E.P.% Bathiat
i Olivarez na ,Sommer“; Moineau i Debussy na ,Breguet®;
Alland na ,Caudron®; Labouret i Gaubert na ,Astra“; De-

Zwycigzca Roland Garros.

brotelle na ,,Zodiac*; Helen, Cobé i Espanat na ,Nicuport®;
Ehrman na ,Bord*.

Wysoko$¢ nagrody w roku biezgcym wynosi 120,000
frankow,

Podtug nadesztych telegraficznie wiadomoS$ci otrzy-
mali nagrody w nast¢puiagcym porzadku lotnicy: Garros,
Espanat, Bobba, Brindejone, Gaubert.

Ostrozno&é! lotnicy i konstruktorowie. W jednym
2 miast w poblizu Wiednia zawiadomit pewien konstruktor
maszyn lotniczych policjg, ze w $cianie jego hangaru wy-
$widrowano otwory, widocznie w celu podpatrzenia znaj-
dujacej sie tam nowej konstrukcji. Konstruktor podejrzy-
wal o to mechanika, swego konkurenta. Badanie wyka-
zato, Zze winowajca byt nie mechanik, lecz Ze inni ludzie
z polecenia konkurenta wywiercili otwory, by obznajmié
si¢ z nowa konstrukcja. Pokrzywdzony zarezerwowat so-
biec prawo przedsiewzigcia krokow sadowych przeciwko
swemu ciekawemu konkurentowi.

-

ATLETYKA

Turniej *atletyczny w Panoramie. Turniej walki
francuzkiej w Panoramic dobiega konca. Z calego szeregu
miernot, jakie uczestniczyty w turnicju, pozostato obecnie
pigciu najlepszych zapasnikéw, a mianowicie: Strenge, Ko-
totin, Murzuk, Lasartesse i Wiadystaw Zbyszko 1l Cyganie-
wicz. Do piatki tej dofaczono obecnie trzech picrwszo-
rz¢dnych zapa$nikow: Stanistawa Zbyszko-Cyganiewicza I,
Schmidta-Westergauda i Jacka Moenroe’go — wobec czego
turniej zyskat wiele na zainteresowaniu i pod wzgledem
sportowym stal si¢ rzeczywiscie pierwszorzednym.

Tegoroczny turniej w Panoramic odznaczyl si¢ prze-
dewszystkiem iloScia walk, nieprawidlowo przez za-
pasnikow prowadzonych. Z niektérymi, jak np. Calvetto
i Abrosio de Sooua, sedziowie wprost nic mogli da¢ sobie
rady, a Calvetto dwie nierozegrane walki, z powodu stoso-
wania nieprawidlowych chwytéw, masazu nosami i t p.,
policzyli za przegrane. Wymicnieni dwaj atleci oraz Chi-
bifiski i Petit Jean zrobili sobic z nieprawidlowos$ci i bru-
talnych chwytow system walczenia, ratujac si¢ prawie po
boksersku z krytycznych sytuacji.

Pewne nicprawidlowosci zdarzyly si¢ rowniez i za-
pasnikom tej miary, co dwaj Zbyszkowie, Schmid{-Wester-
gaard, Jack Muenroe, tatwo jednak tlomaczyly si¢ one tem,
iz owi zapasnicy, walczgcy przewaznie po za kontynentem,

przywykli do walki wolno - amerykanskiej i mimowlnie
w tempic ataku zapominali si¢. Byto to jednak drobne
i sporadyczne szczegoty, ktére na wynik walki nie miaty
wplywu. Czterej ci zapasnicy walcza bezwzglednic przy-
Zwoicie,

Na czele wszystkich zapasnikéw postawié¢ nalezy
bezwzglednie Stanistawa Zbyszka I Cyganiewicza. Dzieki
swej sile, wadze, oraz niezwykle rozwaznie, spokojnie i kom-
binacyjnic prowadzonej przez Zbyszka I walce; watpig, czy
ktérykolwiek z zapasnikow, bioragcych udziat w turnicju,
bytby w stanie polozy¢ go. Ataki Zbyszka 1 nie sa pro-
wadzone o zbyt szybkiem tempie, lecz s stale, mocne,
i wskutek swej ciggloSci niezwykle meczace dla przeciw-
nikéw. Przyczem Zbyszko | niezuzywa sitly na ataki bez-
celowe oraz niezwykle szybko zmienia chwyty. W ofensy-
wie pozostaje zwykle krotko.

Na drugiem miejscu postawi¢ nalezy niczwykle pie-
knie zbudowanego amerykanina Schmidta - Westergaarda,
ktéry, mimo swego mlodego wicku (liczy 23 lat), zaliczany
byé moze do zapasnikdw pierwszorzednych, Schmidt wal-
czy, jak i Zbyszko I, niezwykle spokojnie, moze w nieco
szybszem tempie od tego ostatniego. Ustgpuje Zbyszko-
wi 1 pod wzgledem wytrzymato$ci i sity, ma jednak wszy-
stkie dane po temu, aby w ciagu paru lat braki te dopeinic,

Walka Schmidta-Westergaarda ze Zbyszkiem obfito-
wata w niezwykle cickawe momenty. Schmidt z przerzu-
tow dotykat pare razy podiogi topatkami, nic zostal jednak
przez Zbyszka przytrzymany. Zbyszko réwnicz raz jeden
znalazt si¢ w podobnej sytuacji. Ostatecznie, gdy w par-
terze Schmidt objat Zbyszka odwroinym tylnem pasem, ten
ostatni skr¢powat Schmidtowi rgece i przerzucit na obie lo-
patki, przytrzymujgc cigzarem wilasnego ciata. Prymitywny
sposob, w jaki dat si¢ Schmidt-Westergaard pokona¢, nie
wiadomo czem tlomaczyé u tak rozwaznego zapasnika.

Australijezyk, Jack Muenroe, pod wzgledem sity’
Zbyszkowl! 1 nie ustgpuje, a kto wie, moze nawet go prze-
wyzsza. Nie posiada jednak tej techniki zapa$niczej co
Zbyszko i niezbyt czgsto posluguje sig chwytami z walki
wolno-amerykanskiej. Wysoki, tegi, stanowi¢ bedzie dla
Zbyszka | twardy orzech do zgryzienia, dzigki swej sile
i wadze. Muenroe stosuje przewaznic chwyt t. zw. nelson,
kiory ze wzgledu na sit¢ Muemoego, stanowi dla niego za-
bawke.

Wiadystaw Zbyszko Il Cyganjewicz jest atleta po-
czatkujagcym, kiéry na razie popisa¢ si¢ moze jedynie nie-
zwykly szybkoscig w prowadzeniu walki, dobrym zmysfem
oryentacyjnym i... szczeSciem. W walkach, ktére konczyty
si¢ zwycigztwem Zbyszka lI, parg¢ razy pomdgt mu.. wy-
padek. O ile mlody atleta zdola podniesé swa wagg i roz-
wingc¢ sitg, stanie si¢ niewsatpliwic zapasnikiem pierwszo-
rz¢dnym.

Reszta atletow, ktérzy obecnie uczestniczq jeszcze
w turnieju, nalezy do $redniej klasy zapas$nikéw, mmniej lub
wigcej silnych czy wyszkolonych.

Podczas turnieju kitkakrotnic rozgrywanc byty matche
w walce wolnej, amerykanskiej, z ktorych najciekawszym
byt match: Zbyszko I — Schmidt Westergaard. Zwycigzyt
Zbyszko 1 zaréwno w pierwszej rozgrywce, iak i w udzie-
lonym Schmidtowi rewanzu.

Walka amerykafiska, z natury rzeczy mniej klasyczna
i mniej estetyczna od fraucuskiej, nie znajdowala zbyt wiel-
kiego uznania u publicznos$ci, ktéra nie miata okazji do
protestowania przeciwko niedozwolonym chwytom. W ogole
publicznos¢ w obecnym turnicju w niezwykle intensywny
sposob pomagata arbitrowi w kontrolowaniu prawidlowosci
walki. Przy pierwszej lepszej okazji rozlegaly sie okrzyki:
,Noga* i t. p. W konkluzji i zapasnicy, i arbiter, i pu-
bliczno$¢ in gremio byli zdenerwowani, W kazdym razie
rotunda przy ul Karowej stale zapetnia si¢ zwolennikami
wrazen sportowych, ktorzy w ten sposob nabiecrajg zachety
do odradzania si¢ fizycznego.

J. B.

'BOKSOWANIE

Wielki Match-Bore o championat §wiata. W dniu
24 czerwca rozgrywal sie w Dieppe wielki match o palme
picrwszefistwa w sztuce boksowania pomiedzy francuzem
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Carpentier i amerykaninem Frank Klaus o tytut cham-
piona $wiata przy Sredniej wadze (do 72 kilo). Obaj prze-
ciwnicy maja prawic jedne i te same szanse, Carpenticr
nicco wyzszy, za to Klaus silniej zbudowany i barczystszy.

Klaus ma w przeszto$ci swej 13 spotkan, z ktérych
9 zwycigskich, a 4 niezdecydowane. Zwycigzyl on takich
przeciwnikow, jak Gardnerz, Houk, Willy Lewis, Dan Sulli-
van, Thompson i Hansen.

Carpentier za§ na 17 spotkan odnidst 16 zwycigstw.
Jedynie Dixie Kid zmusit go raz do ustgpienia z pola pod-
czas matchu w Trouville, lecz dnia tego Carpentier czut
si¢ niedysponowanym.

Walke te poprzedzi inna o championat curopejski
przy wadze bantam (do 53 kilo) pomiedzy Ledux, cham-
pionem francuzkim i Digger Stanley, championem angiel-
skim.

Przyszli zapa$nicy nie tracy ani chwili i codziennie
wprawiaja sig¢ i trenujg. Jest bo tez o co sig ubiegac.
Zwycigzca, procz tytutu championa, otrzymuje w gotowce
75,000 frankow.

Procz tego juz obecnie czyniq si¢ bardzo liczne i zna-
czne zakiady, w ktorych naturalnie kolonja amerykafska
popiera szanse swego wspéirodaka, nznajgc go za niezwy-
ciezonego. uf

Ceny micjsc w arenie w Dieppe doszty sum nieby-
watych: Krzesto dokofa roundu, stosownic do rzedu, od=75
do 250 frankéw za miejsce i te juz sg rozchwytane, obec-
nie za$ spekulanci-nabywcy sprzedaja 50--75%,; krzesto na
galeryi kosztuje od 20—100 frankow.

W tych warunkach zapewne widowisko to deficytu
nle przyniesie, a masto Dieppe bedzie mialo tez og6lng
okazj¢ do podnicsicnia cen swych w hotelach, restaura-
cjach etc., co optacy sportsmani franco-anglo-amerykanscy.

GRY RUCHOWE |

Z powodu wyjazdu atletow francuskich na olimpjade
do Sztokliolmu i korzystajgc z przejazdu gosci amerykar-
skich, urzadzono w Colombes poréwnawcze popisy, gdzie
jednak amerykanie wykazali swa znaczng przewage.

Bieg na dlugo$§¢ 1500 metrow w 3 m. 55 sek.
przez amerykanina Biriast, w 4 m. 5 sek. przez francuza
Arnand.

Bieg na diugo$¢ 5000 metr. w 15 m. 6%/; sek. przez
amerykanina L. Scott, a w 15 m 11 sek. przez J. Boscin
francuzkiego championa.

Rzut krega na odleglo§¢ 47 m. 57 przez ame-
rykanina I. Duncan i 34 m. 22 przez francuza Tison.

Skok z tyka na wysokos¢ 3 m. 83 przez Wagne-
ra i Fiska (ameryk.), 3 m. 82 przez Enright (amerykanin)
i 3 m. 77 przez Bakcok (amerykanin); jeden (rancuz dosie-
gnagt 3 m. 60 (Lagarde).

Skok na dlugo$§¢ 7 m. 25 przez Allen (amerykan.)
i 6 m. 60 przez francuza Lubat.

Skok na wysoko$e 1 m. 92 Frieson (ameryk.),
a 1 m. 70 francuzi Doré i Meert.

Dodajmy do tego bieg 100 m. plaski w 1l sek,,
a bieg 110 metr. z przeszkodami w 15'/; sek.

Francuzi przyznaja, ze jezeli ich atleci jeszcze przed

rozpoczgciem olimpiady nie wycéwiczg sie 2nacznie, to nic
przywioza pewno wiele lauréw ze Sztokholmu.

Coby powiedziano dopiero o naszych popisach gim-
nastycznyclh w Agrykoli podczas wystawy, gdzie rezultaty
byly jeszcze tak dalckimi od tych, juz stabych w porow-
nauiu z amerykanskiemi wynikéw francuzkich !...

W tych dniach w Londynie na Serpentinic w Hyde
Parku mial micjsce konkurs ptywania tak zwanych wete-
ranéw, odbywaja y sie tam corocznic. Stanglo 11 konku-
lentéw, ktorzy musieli w ubraniu przeptynaé¢ jezioro na
szerokoSci mniej wiecej 50 metréow. Wygral najmiodszy
z nich Lodger, bo tylko 65 Jat wieku liczacy, senior za$
tego grona, Classey, pomimo 85 lat, dziarsko o wilasnych
sitach przeptynat na drugi brzeg, witany oklaskami zebra-
nych cztonkéw Swimming Clubu.

Bieg okdélny po Wiloszech. Jeden z prawdziwie
pigknych biegow ua rowerach urzadzony zostat niedawno
w Medjolanie, wyréznit si¢ za$ tem, ze cyklisci wyruszali
w pewnych odst¢pach czasu czwérkami i te czworki mu-
sialy i$s naprzod zwarto. Urzadzono 6 etapéw, a miano-
wicie: Medjolan — Brzescic — Padua (398,800 km.). Prze-
strzen tq przebyto do dnia 21 maja. Padua — Mautna —
Perma — Bolonja (428,800 km.), 23 maja. Bolonja—Anco-
na—Pescara (362,500 km.) 25 maja. Pescara—Tarni—Rzym
(294,500 km.) 27 maja. Rzym—Perugia—Florencja (329 km)
29 maja Florencja—Spizia—Genua (268,800 km,) 31 maja.
Genua—Savona— Turyn (240,300 km.) 2 czerwca. Turyn—
Gravellona—Medjolan (268,400 km).

Startowato 13 ezwoérek, z ktérych jednak zakwalifi-
kowano te do nagréd, ktére posiadaly rowery firm: Bian-
chi-Pivelli, Pengeot-Wolber, Sonior-Polack, Gerbi-Dunlop,
Atala-Dunlop i Ligaano-Dunlop, dla innych marek fabrycz-
nych wyznaczono osobne nagrody. Z Mcedjolanu wyruszo-
no o godz. 3 m. 43 rano i pomimo straszliwego gorgca
p¢dzono zawzigcie naprzéd * Droge jezdzcy mieli nadzwy-
czaj uciazliwa, najgorzej za$ wiodlo im si¢ na spadzistych
drogach pod Modeng.

W chwili, gdy to drukujemy, rezultat nic jest jesz-
cze wiadomy, zdaje sie jednak, ze z wszystkich rowerow
biorgcych w tym wy$cigu udzial najsilniej okazaty sig
zbudowanemi i wytrzymatemi rowery marki ,Atala-Dun-
lop. Korzystnie rowniez przedstawity si¢ rowery Peugeota
i Bianchi’ego.

Sosnowieckie Towarzystwo Cyklistéw prosi nas
o zaznaczenie iz Komitet na rok biezacy 1912 uksztaltowal
si¢ w sposdb nastgpujgcy: -

Prezes: Konstanty Lukjanow. Vice-Prezes: lgnacy
Ciesielski. Kasjer: Edmund Moszkowski. Sekretarz: Sta-
nistaw Rawa. Gospodarz: Jézei Edelman. Giéwny Konsul:
Alcksander Fronio, Kapitan: Dominik Kozakiewicz. Vice-
Kapitan: Wincenty Walter, Hipolit Ostalowski, Ludwik
Wochowski. Doktor: Jozef Szpiganowicz.

| 4 I 4
Tresé:
dy ,Praga“,—Kacik humorystyczny.
sowanie.—Gry ruchowe.—Kolarstwo.

Wystawa Sportowo-Przemystowa w Warszawic.—Corso kwiatowe samochodéw na wystawie Sportowej—
Automobilizm w Warszawie i Krélestwie.—Oswietlenie stopni u samochodéw.—Bracia Wright.—Samocho-
Wszechsport: Wyscigi konne.—Kobieta w Sporcie.—Lotnictwg.—Atletyka.—Bok-

Warunki preedplaty 7 dostawa;

w Warszawie, rocznie rbh. 3, pétrocznie rb. .50, kwartalnie k. 75,
na prowincji i zagr. rocznie rb. 3.60, péfrocznie .80, pojedyncze

numera kop. 30.

SKEAD GELOWNY w WARSZAWIE

Ksiggarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiegarnia Ludwika Fiszera.

o Redaktor i Wydawca Zygr_nunt D_ekI;r.

Druk A. Zigckowski i S-ka, Zgoa 7
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Redakeja 1 Administracja: Warszawa, Nowy Z)azd 7.

TELEFON 248-82.
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Zakres dzialania Biura pod nowem kierownictwem znacznie rozszerzony.

Biro Tectmiczno-Lotmicze

JERQ-DFFILE

W WARSZAWIE.
Projekty. Opracowania. Kosztorysy. Aeroplany,

Silniki. Smigta, Czgsei skfadowe.
Fabryka modeli. Warsziaf reparacyjny.

Przy Biurze istnieje czytelnia zaopatrzona w pisma
lotnicze w pieciu jezykach europejskich  do bezplat-
nego uzytku Sz. Klientow.

ADRES BIURA: ADRES FABRYKI (tymezasowy):
Moniuszki 6 Leszno 28.
(wejécie od Jasnej). oo o @m0 0 OO O O

Adres telegraficzny: Aéroffice—Warszawa.

Zakres dzialania Biura pod nowem kierownictwem znacznie rozszerzony.
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Benzyne réznych ciezaréw gatunkowych

POLECA:
NAFTOWO-PRZEMYSLOWE MAZ )9 WARSZAWA, JASNA 8.
| HANDLOWE TOWARZYSTWO TELEFON 80-58.

TAMZE: — 8 —

Oleje mniyuove, tyiniowe, waeimowe va o motordw i samochoddy.

— T-wa S. M. SZYBAJEW i S:ka. ——
Nafta, Ropa naftowa i Odpadki naftowe.
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GLOWNR SPRZEDRZ

J. Grinzberg

Warszawa, Graniczna 6.

SPORTOWO-TECHNICZNE
W JEZYKU POLSKIM,

NowoGRODZKA 40.
Telefon 116-10.

Y

Dwrutygodnilk poswigcony sprawom tachnicznym.
Przeznaczony dla szerokich mas pracujgcych w przemysle.
Zajmuje sig szczegdlnie przemystem zelaznym.
Umieszcza artykuty z réznych dziedzin drobnego prze-
mystu, (blacharstwa, $lusarstwa i t. p.).

Podaje dostgpne i treSciwe, opisy najnowszych wynalazkédw technicznych.
Zawiera mnéstwo rad i wskazéwek nieocenionych w praktyce fabrycznej
i warsztatowej.

24 1857yty rocznie. Cena kwartalnie: w Warszawie 150 na prowincii 1.90.
Redakcja i Administracja: Warszawa, Wspélna 37, tel. 237-76.
IKazdy zeszyt stanowi oddzielna calosc¢ i moze hy¢ nabyty w ksiegarniach lub kioskach!



AKCESORYA, PNEUMATYKI, CZESCI ZAPASOWE, PHARES BLERIOT,
GARAZ, WARSZTATY, WYNAJEM SAMOCHODOW,

, fiuto-Palace-Varsovie”

STANISLAW BERSON
TREBACKA 13. == TELEFON 91-16.

DRUK A. ZIECKOWSKI i S-ka WARSZAWAR, ZGODA 7. Tel. 135-10.
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