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Ne 4. PAZDZIERNIK

WARSZAWA Rok 1.

SILNIKI SPALINOWE

(W zastosowaniu do samochodéw i lotnictwa).

Spolezesny samochéd, a jeszeze wigeej spol-
czesny aeroplan zawdzigczaja swa egzystencje
udoskonalonemu silnikowi spalinowemu, — silnik
ten, stanowiacy najwazniejsza czeSé skladowa
kazdego aeroplanu, balonu lub samochodu, dzie-
ki pracy wielu wynalazeéw i konstruktoréw, do-
prowadzony zostal do takiej doskonalo$ci i pew-
nosci dzialania, ze mozemy odbywaé coraz diuz-
sze i trudniejsze podréze powietrzne, a nawet
mozemy urzeczywistnia¢ do niedawna fantastycz-
ne, jak zdawalo sie, marzenia o prawidlowej ko-
munikacji powietrznej...

Dokladne poznanie i zrozumienie swego sil-
nika jest dla kazdego pilota lub automobilisty
rzecza niezbedna, uchroni go ono od nieprzyjem-
nych niespodzianek, a nawet niebezpieczenstw
podczas podrézy, pomingwszy inne korzysei, jak
np. mozno$¢ wykonania drobnych poprawek bez
pomocy mechanika.

§ 1. Okreslenia i pojgcia wstgpne.

Silniki spalinowe, naréwni z silnikami pa-
rowemi, naleza do rzedu silnikéw cieplikowych
t. j. takich, w ktorych cieplo, zawarte w paliwie
(weglu, gazie, benzynie) zostaje zamienionem na
prace mechaniczna,.

Zasadniczg réznieg migdzy silnikami paro-
wemi 1 spalinowemi jest to, ze w silnikach paro-
wych proces wyilwarzania, a wlaSciwie oswoba-
dzania ciepla, zawartego w paliwie, odbywa sig
oddzielnie od procesn zamiany wytworzonego
ciepla na prace —pierwsza czynno$¢ odbywa sig
w kotle parowym, za$ druga w cylindrze silni-
ka—podczas gdy w silniku spalinowym obiedwie
czynnosci powyzsze sa polaczone i odbywaja sig
w jednym i tymsamym cylindrze roboczym. Z po-
wyzszego oczywistem jest, ze silnik spalinowy

musi mieé¢ lepszy skutek uzyteczny, niz silnik pa-
rowy, w ktérym, précz innych strat, straty ciepla
przy przej$ciu pary z kotla do cylindra silnika sg
nieuniknione.

W pierwotnym silniku spalinowym musialy
by¢ dwa cylindry: ladujacy i roboczy. Pierwszy
zasysal mig¢szanine powietrza i gazu i tloczyl ja
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do zbiornika, skad sprezona mieszanina przeply-
wala do roboczego cylindra, w ktérym zapalona
wybuchala; preznosé powstalych po wybuchu ga-
z6w, t. j. spalin, wypychala tlok naprzéd, dajac
prace uzyteczna. Tym sposobem, podezas jedne-
go skoku tloka w cylindrze roboeczym nastepowala
zamiana ciepla zawartego w spalinach na prace;
podczas drugiego skoku—usuwanie spalin z cy-
lindra, Silnik, dzialajacy w sposéb powyZszy,
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potrzebuje zatem dwu skokow tloka, czyli jedie-
2o obrotu korby, aby caly jeden proces (t. zw.
przebieg kolowy) si¢ odbyl, ztad silniki podobne
nosza miano dwutaktowych lub dwusuwowych.

Eaczac funkcje obu cylindréw -— ladujacego
i roboczego razem, w jednym cylindrze, otrzyma-
my maszyne, ktéra dziala naprzemian: raz jako
pompa dla gazu oraz powietrzna, nastepnie za$
jako silnik; pelny proces pracy takiego silnika
rozciaga sie na czlery skoki czyli suwy tloka,
czyli na dwa obroty gléwnego walu silnika, stad
nazwa jego czlerosuwowy b czlerotaktowy. Wy-
nalazcg tego, dzis najpospolitszego sposobu pracy
silnikéw spalinowych, byl francuski inzynier Beau
de Rochas (1861), praktycznie zas wprowadzil
w uzycie czterotakt niemiec Offo (1877).

Sposcb pracy silnika czterosuwowego wska-
zuje rys, 1.

Dla dokladniejszego poznania wlasciwosci
silnika postugujemy sig t. zw. wykresem indyka-
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Rys 2.

torowym, czyli szeregiem linji, ktore dajg nam
poznaé, jakie cisnienie panuje w cylindrze silnika,
w kazdem poszczegdlnem polozeniu tloka; wykre-
sy podobne otrzymujemy podczas pracy silnika
za pomoca przyrzadu zwanego indykatorem.
Wykres indykatorowy silnika ‘czterosuwowegc
przedstawia rys. 2. Dla lepszego zrozumienia,
na rys. 3 wskazano tenze wykres, lecz t. zw.
rozwinigty, w ktérym cztery takty silnika przed-
stawione sa tak, jak nastepuja po sobie ko-
lejno.

W lotnictwie oraz dla samochodéw dzisiaj
uzywane sa wylacznie silniki czterosuwowe, wy-
jatkowo za$ dwusuwowe. Silniki dwusuwowe,
podane przez anglika D. Clerk'a (1878), jak wi-
da¢ z poprzedniego, wymagaja specjalnego cylin-
dra (pompy) do ladowania mieszaniny do cylindra
roboczego,—w tej postaci bylyby one zbyt cigz-
kiemi dla samochodow lub przyrzadéw lotniczych,
dadza sie one jednak uprosci¢, jesli np. wykona¢
silnik tak, aby uzy¢ skrzynke, w ktdrej sig obra-
ca wal korbowy silnika oraz dolna powierzchnig
tloka, jako pompe dla mieszaniny. Silnik podob-
ny przedstawia rys. 4, Dzialanie silnika jest
nast.: przy ruchu tloka do gory (pierwszy skok)
w skrzynce korbowej £ nastgpuje rozrzedzenie
powietrza zawartego, za$ w przestrzeni roboczej
cylindra y—spre¢zanie mieszaniny, przy dalszym
ruchu tloka do goéry dolna krawedz tloka otwiera
kanal d, przez ktéry $wieza mieszanina powietrza
i paliwa naplywa do rozrzedzonej przestrzeni £,

z karburatora. W zwrotnym punkcie, kiedy spre-
zanie ponad tlokiem doszlo do maximum, iskra
sSwiecy“ elektrycznej wywoluje wybuch sprezonej
mieszaniny 1 ruch tloka nadsét pod wplywem
preznosci gazow (drugi skok). Przy ruchu nadél
kanal 4 zostanie zamknietym, wskutek czego za-
warta w £ $wieza mieszanina ulegnie sprgzaniu,
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az do chwili, kiedy tlok przy swym ruchu nadél
otworzy kanal §, przez ktéry wtedy sprezona
mieszanina wchodzi do cylindra roboczego r, wy-
tlaczajac zen resztki spalin, ktére jeszcze nie zda-
zyly ujs¢ przez weczesniej otwarty kanal dla spa-
lin a. Plytka na tloku umieszczona ma za zada-
nie odchyla¢ prad swiezej mieszaniny ku gorze,
aby zapobiedz ulatnianiu si¢ mieszaniny przez
kanal a. W ten sposéb, podczas gdy tlok sig
znajduje w dolnym zwrotnym punkcie, przestrzen
robocza napelniona jest juz $wieza migszaning,
ktéra, po zamknieciu kanaléw b ia przez podno-
szacy sie do gory tlok, zostaje znow sprezong
i t. d. Proces sig powtarza. Wykres indykatoro-
wy silnika dwusuwowego przedstawia rys. 5.
Poniewaz wybuchy nastepuja w silniku dwu-
suwowym dwa razy czeSciej, niz w czterosuwo-
wym, zatem, teoretycznie, silnik dwusuwowy moze
da¢ moc dwa razy wieksza, niz czterosuwowy
o jednakowych z pierwszym wymiarach i ci$nieniu,
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Dla poréwnania zauwazymy, ze silnik paro-
wy pracuje wedlug sposobu dwutaktowego z ta
roéznica, ze bywa zwykle wykonywany jako silnik
podwdjnie dzialajacy, t. j. taki, w ktérym tlok
porusza si¢ w zamkni¢tym z obu stron cylindrze,
przyczem obie strony tloka pracuja naprzemian;
silniki spalinowe za$, tak dwu—jak i czterotakto-
we, majg zwykle otwarte z jednej strony cylindry
i ciSnienie robocze dziala tylko na jedng strong
tloka, zatem sg to silniki o pojedynczem dzialaniu,
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§ 2. Zarys teorji silnikéw spalinowych.

Zjawiska, odbywajace sie wewnatrz cylindra
silnika spalinowego, znajdujacegé sie w biegu, sa
nadzwyczaj skomplikowane, sa to zjawiska natury
fizycznej i chemicznej, tak $cisle ze sobg zlaczone,
ze badanie ich przedstawia wielkie trudnosci.

Aby pozna¢ prawa kierujace zjawiskami
wspomnianemi, musimy zrobi¢ pewne zalozenia,
ktére tylko w przyblizeniu sa prawdziwe, a péz-
niej do wynikéw otrzymanych w takich uprosz-
czonych warunkach wprowadzi¢ poprawki, ktére
by sprowadzily wyniki zjawiska uproszczonego
do wynikow rzeczywistych,  zaobserwowanych
w praktyce,

W tym celu robimy zalozenie, ze wlasciwem
cialem czynnem w silniku jest powictrze, paliwo
zas, wprowadzane do cylindra silnika, sluzy li-tyl-
ko do ogrzewania powietrza, czyli, ze podczas
spalania, cieplo paliwa zostaje oddane powietrzu
w cylindrze, i to tak, ze wlasnosci fizyczne
powietrza nie ulegaja Zadnej zmianie.

Majac w pamieci powyzsze, wyobrazmy so-
bie silnik, w ktérym przy ruchu tloka do gory
powietrze w cylindrze zawarte ulega sprezaniu,
po dojsciu do gérnego zwrotnego punktu sprezo-
ne powietrze nagle otrzymuje pewna ilosé ciepla,
np. przez gwaltowne spalenie pewnej ilosci pali-
wa,—przytem niech spalenie odbywa si¢ tak szyb-
ko, aby tlok nie zdazyl wyjsé z wewnetrznego
zwrotnego polozenia. Spalanie bedzie sie zatem
odbywalo przy stalej objetosci — objetosci prze-
strzeni, zawartej miedzy tlokiem w gérnem zwrot-
nem polozeniu i $ciankami cylindra i zapelnionej
sprezonem powietrzem, — zwanej przestrzeniq
Sprezama.

Wykres indykatorowy takiego silnika wska-
zuje rys. 2, gdzie BC wyobraza linje sprezania
powietrza, a CJ) nagly wzrost temperatury
i preznoSci powietrza wskutek doprowadzenia
tlosci ciepla=—Q, cpl. z zewnatrz, przy stalej obje-
tosci=V,,  Dalsze dzialanie naszego idealnego
silnika jest nast.: rozprezanie powietrza o wyso-
kiej preznosci wedlug krzywej DE, oraz powrét
do stanu poczatkowego /3, dzieki oddaniu pewnej
ilosci ciepla=—Q), skutkiem czego preznosé i tem-
peratura spada do poczatkowe;j.

Jak widaé z powyZszego, powietrze w silniku
naszym, wychodzac z poczatkowego stanu zazna-
czonego jako punkt B na wykresie, ulega szere-
gowi czynnosci i w koricu powraca do pierwot-
nego stanu 5, wykonywa zatem t. zw. prsebieg
kotowy, ktérego obrazem jest wykres BC D E B.

Proces sprezania BC pochlania prace, kto-
rej ilos¢, jak wiadomo z mechaniki, wyraza pole
aCBb, za$ proces rozprezania si¢ powietrza DF
daje prace (powietrze, rozprezajac sie, porusza tlok
silnika), ktérej wielkos¢ mierzymy wielkoscia
pola aDED, pole to jest wickszem niz pole aCBb,
zatem silnik nasz podczas jednego calkowitego
przebiegu kolowego da nam ilos¢ pracy L=pole
aDEb —pole aCBb.—pole BCDE.

Poniewaz praca ta zostala wykonana przez
silnik dzigki otrzymaniu ilosci ciepta O=0,—0,,
zatem liczebnie ilo$¢ pracy otrzymanej jest w sto-
sunku prostym do ilosci ciepla zuzytkowanego,
czyli L = .%, gdzie 4=—424=mechaniczny row-
nowaznik ciepla.

Dla dokladnego poznania przebiegu kolowe-
go powietrza w naszym silniku musimy umieé
wyznaczy¢ temperaturg, objetosé i preznosé w kaz-
dym punkcie paszego przebiegu. W tym celu
zalézmy, ze mamy 1 kg. powietrza w cylindrze
i nazwijmy ci$nienie (od 0, czyli prézni mierzo-
ne) w punkcie B przez p,, temperature przez f,
i objgtos¢ przez V, zas w punkcie C przez: p .,
te 1 Ve to w przypuszezeniu, Ze sprezanie BC
odbywa sig¢ tak, Ze powietrze w cylindrze
ani nie otrzymuje ciepla, ani go tez oddaje (t. zw.
sprezanie adiabatyczne) zaleinosé miedzy p,, 4.,
Vo i V. da nam réwnanie krzywej B C, t. j.

po I/\;\' ::ﬁ(-, l/ck; skad: pc >< /,0'. (/") K =
/’0- E k":' (I)! .]eb]l ]L‘:I/& jest t. zw. Sl‘opz‘(,’ﬂ

spresania = stosunek objetosci przed sprezaniem,
do objetosci sprezonego powietrza,

Temperature sprezonego powietrza obliczy-
my z zaleznosci: (2)
T o\ k~1 = “FyN\k—!
1;0: (I-c) ; czy]i: [c: Tn, (1"’(;‘) :[‘O.Ek-l
T. i 7, sa t. zw.tempcratury bezwsgledne, t. j.
g —ds 48730 (o Ti=ti=2/80 ¢!

Z powyzszych wzoréw (1) i (2) mozemy
obliczy¢ temperature i preznos¢ powietrza spreza-
nego, o ile p,, V, V. i 4, sa nam wiadome.

Dla obliczenia preznosci i temperatury
w punkcie 1) p, i £, posilkujemy si¢ znana za-
leznoscia;

O=c (1,—T5) (3)
(ce = cieplo wlasciwe powietrza przy stalej obje:
" . i | T,
tosci) czyli: 71=TO—-[—-C“'— a poniewaz /ﬁ-‘— = Tcl

zatem: p, =p, . rT’
¢

Rozpregzanie DF odbywa sie rowniez adia-
batycznie, t. j. A, v, K= p, v, ¥, skad:

pa=h (i/':)l_\: by (’h 25 b, o
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llog¢ ciepla (),,—ktorg nalezy odprowadzi¢,
otrzymamy z wzoru:

Oy=cv (1,—1Y) (%)
Skutek cieplny przebiegu —1v, =

ilo&é ciepta zamieniona na prace

ilos¢ ciopla zuzyta
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Oczywistem jest, ze, czem sposéb pracy sil-
nika jest doskonalszym, tem skutek cieplny Mt
bgdzie bardziej zblizonym do 1, zatem tem mniej-

sza warto$¢ winien mie¢ ulamek: T , co przy da-
c

nem 7, wtedy bedzie mialo miejsce, gdy 7%
bedzie mozliwie wielkiem; ztad wynik, ze, aby
otrzymac¢ wysoki skutek cieplny,
do mosliwie najwyssze) lemperalury, a zatem
1 preznosci.

Jak wielki wplyw ma wysokos$é sprezania
na wielko$¢ skutku cieplnego wida¢ z nastgpuja-
cych przykladéw:

Dla stanu poczatkowego z,=10 ltr,, p,=
1 atm,; £,==17°C. (7, =17-}-273=290%) i ctopma

sprezania f— 'I:z = 3, skutek cieplny przebiegu
c

. 1 1 -

jest: ;p =1— TR — IL== 3,,41_12 0,36 (gdyz

£ dla powietrza jest=1,41), czyli 36°/, ciepla
zuzytego ((),) w tych warunkach zostanie zamie-
nione na pracg, zas 64/ —jest straconem.

Podnoszac stopien sprezania do /f=4, dla
tych samych warunkéw poczatkowych, jak wyzej,
znajdziemy:

naledy sprezac

1

=1 -- T = 0,43 czyli 43%, a dla F=5:
1 E

o= 1 — Ga=r==20,45, 1. j. 48", ciepla zuiy-

tego zostaje zamienionem na prace,

Na rys. 6 wskazane sa trzy wykresy prze-
biegow kolowych, wykreslone dla EF=3, 4 i 5,
widzimy, jak wraz ze zwigkszaniem stopnia spre-
zania wzrasta najwyzsza prezno$¢ w chwili wybu-
chu 1 najwyzsza temperatura.

Poniewaz we wszystkich trzech wykresach
ilos¢ ciepla zuzytego jest jednakowa, a pola wy-
kresu, przedstawiajace ilo§¢ pracy, jaka mozemy
otrzywmna¢, sg coraz wicksze, w miare wzrostu /,
to ztad wniosek, 7ze, aby =z danej ilosci paliwa
otrzymaé¢ mozliwie wielka ilo$¢ pracy, nalezy sto-
sowac wysoki stopien spregzania.

Powyzsze przyklady wskazuja dokladnie, jak
wazny wplyw na dzialanie i oszczednos$é pracy
silnika spalinowego ma sprezanie, totez dzisiaj
silniki wszelkich systemoéw i sposobéow pracy majg
jedna wspdlng ceche—mozliwie wysokie spreza-
nie, gdyz dzigki temu osiegamy oszczednosé pali-
wa, procz tego wiele innych korzysci, o ktorych
bedzie mowa nizej,—migdzy innemi—zmniejszenie
wymiaréw silnikéw dla danej mocy.

Jak zaznaczono na poczatku niniejszego
rozdzialu, przebieg kolowy, rozpatrywany przez
nas, zostal ulatwiony przez zrobienie szeregu
zastrzezell; poniewaz zastrzezenia te, — jak np.
niezinienno$¢ stunu chemicznego i il/ycmuro na-
szego clala czynnego w sn]mku,— z rzeczywistoscia
nie sa zgodne,—przeto przebieg rozpatrzony wy-
zej nie moze by¢ osiaggnigty w rzeczywistosci.
Jest on jednak waznym i potrzebnym, gdyz, bg-
dac wyimaginowanym w najdogodniejszych wa-
runkach, stuzy nam jako ideal, do ktérego w rze-
czywistych przebiegach dgzymy.

Przebieg kolowy odbywany z czystem po-
wietrzem, jako cialem czynnem, jest tym przebie-
giem, z jakim przebiegi rzeczywiste pordwny-
wamy,—i z dwéch przebiegéw w dwéch roznych
silnikach, o podobnym sposobie pracy, wykony-
wanych, ten bedzie lepszym, ktory bedzie bardziej
zblizonym do idealnego, w tych samych warun-
kach, t. j. przy tymsamym stopniu sprezania sig
odbywajacym.

Dotagd mowiliSmy o przebiegu kolowym,
w ktorym spalanie odbywa sie przy stalej obje-
tosci; procz tego jednego sa jeszcze inne, np.
o spalaniu przy stalem ci$nieniu (przebieg, wedlug
ktorego pracujg znane silniki Diesel’a) i inne,
wszystkie one jednak s3 stosowane rzadziej niz
pierwszy przy silnikach stalych; silniki samocho-
dowe oraz dla lotnictwa majg jako podstawe dzia-
lania wylacznie przebieg o spalaniu przy stalem
cisnieniu. Z tego powodu inne przebiegi tutaj
pomijam,

llos¢ pracy, wskazana przez pole BCD E
(rys. 2) ' jest praca, ktéra cialo czynne rozwija
wewnatrz cylindra, nosi ona nazweg pracy wska-
gane/ lub indykowanej L; dla odréznienia od
pracy rseczyvwisief L, ktma, otrzymamy, jesii
od L; odejmiemy tg ilose pracy, jaka pochlania
nam mechanizm silnika na pokonanie oporow
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wewnetrznych, jak np. tarcie tloka w cylindrze,
walu w lozyskach it. p. Czem silnik jest dosko-
nalej zbudowanym, tem inniej pracy sig traci na
owe opory szkodliwe, tem [, jest bardziej zbli-
zonem do L; Aby médz cyfrowo wyraza¢ sto-
pieri doskonalo$ci mechanizméw silnika, posilku-
jemy sie pojeciem skutku mechanicznego =— =
praca pozyteczna Lo

praca wykonana przez ciato czynne Li.

Zatem skutek cieplny pozwala nam sadzié¢
o doskonalosci przebiegu kolowego, t. j. we-
wnetrznych czynnosci silnika, skutek zas mecha-
niczny daje nam pojacie o doskonalosci wykona-
nia oddzielnych mechanizméw i czesci silnika.
Yaczac obydwa probierze doskonalosei silnika
razem, otrzymujemy obraz uZytecznosci danego
silnika dla poréwnania go z innemi; sadzi¢ o tem
pozwala nam

skulek usyteczny— 1 n,—

Tak np. silnik, ktérego przebieg kolowy wy-
zyskuje 209/, ciepla zawartego w zuzytem paliwie,
oraz w ktérym 15°/; pracy, rozwijanej przez cialo
czynne w cylindrze, pochlaniaja opory mechanizinu
silnika, ma skutek uzyteczny:

—0,85.%0,20=0,17.

T. j. po odtraceniu pracy potrzebnej na po-
ruszanie silnika, 17°/, ciepla dostarczanego zo-
staje zamienionem na pracg uzyteczna.

Przy powyzszych wywodach nie robiliSmy
zastrzezein co do tego, jak pracuje nasz silnik
wedlug cztero—czy tez dwusuwu, — poréwnanie
wykreséw indykatorowych obu sposobéw (rys. 2
i rys. ) wskazuje, ze teoretycznie, z punktu
widzenia zamiany ciepla na pracg, oba spasoby
sa rownoznaczne, roznice miedzy niemi stanowl
tylko sposéb tadowania cylindra roboczego $wiezg
mieszaning. Dla tego wszystkie wzory podane
sq jednakowo sluszne dla dwusuwu jak i czte-
rosuwu.

S. Pluzansk:.

(c. d. n)

BC lotnictwa.

W poprzednim rozdziale
w skréceniu glowniejsze prawa, rzadzace oporem
powietrza, Znajomos¢ tych praw byla nam po-
trzebng do zbadania zjawiska lotu.

C6z tedy nazywamy lotem?

Lotem, w najszerszem znaczeniu tego wy-
razu, nazywamy wszelkie przenoszenie sie¢ jakie-
go$ przedmiotu w powietrzu pod dzialaniem pew-
nej sily zewnectrznej.

Do wykonania lotu potrzebnem wigec bedzie:

1) Wytworzenie sily, przeciwdzialajacej si-
le ciezkosci, ktéra pozwolilaby wunies¢ dany
przedmiot w powietrze; sile te nazywamy silg
podnosnq.

2) Pozatem musimy wuadaé przyrzadowi
ruch postepowy, ktéry, znaczy, wymaga dziatania
pewnej t. zw. sily porussajqcej czyli pedney.

Zkad tedy bedziemy czerpali potrzebng nam
sile zewnetrzna?

Istnieja trzy rodzaje zroédel, ktore mogly by
dostarczy¢ nam wzmiankowang sile.

1) ILnergja kinetyczna wiatru, napotykajac
przeszkode, mose wytworzyé parcie powietrza,
ktoére bedziemy mogli odpowiednio zuzytkowac.

rozpatrzylismy

2) Ciezar samego przyrzadu stanowi
sile zdolng wywola¢ ruch, przy ktérym powsta-
nie nowa sila zewnegtrzna — opdér powietrza,
dajacy si¢ latwo przeksztalcié na silg pedna.

3) Wreszcie

tez

mozemy czerpa¢ potrzebna

I1.

nam sile z dowolnego 7rédla sztucznego wytwa-
rzania energji, ktore wogole nazywa sig silnikiem.
Stosownie do tego podzialu odrézniamy
trzy rodzaje lotu, ktére mozemy okresli¢ w spo-
sob nast¢pujacy:
1) Pierwszy rodzaj nie stanowi lotu w do-
slownem znaczeniu

tego wyrazu, lecz tylko za-
wieszenic przyrzadu w  powietrzu w  pewnym
punkcie. Istotnie, chegc zuzytkowaé parcie wia-

tru, musimy przyrzad nasz zatrzymaé na miejscu,
czyli umocowaé go na uwiezi. W przeciwnym
wypadku przyrzad, unoszony przez wiatr, osiag-
nal by wkrétce predkosé rowna predkosci wia-
tru, wobec czego nie mogloby powstaé zadne
parcie powietrza i przyrzad taki musialby nie-
chybnie opas$é na ziemie.

Jako przyklad takich przyrzadéw uwigznych
stuza znane wszystkim latawce.

2) Drugi rodzaj lotu odbywa sig pod dzia-
laniem samej tylko sily cigzkosci 1 z konieczno-
$ci staje sie spadem, ktéry nazywamy spadem
saybowym czyli slizsgawczym. Przyrzady przy-

stosowane do tego rodzaju lotu nosza nazwg
zybotwcow.
3) Wreszcie trzeci rodzaj stanowi wlasci-

wy fot a’yimmiozn_y (natulalny albo sztuczny)
i twory zyjace, zdolne do jego wykonania, nazy-
wamy lafaczami, a przyrzady mechaniczne, ob-
darzone S|]mk1em oraz urzadzeniem poruszajacem
(pednica) nosza ogdlng nazwe samolotdw.
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Rozpatrzymy teraz kolejno wymienione trzy
rodzaje lotu.

Zawieszenie.  Zawieszenie jakiegokolwiek
badz przyrzadu moze w wypadku najprostszym
nastapi¢ pod ‘dzialaniem parcia wiatru na po-
wierzchnie pochyla, umocowang na linie, jednym
swym koricem przywigzanej do punktu nieru-
chomego 1),

Warunki réwnowagi przyrzadu, w ten spo-
sob zawieszonego, okreslaja wzajemny stosunek
sit pomiedzy soba, ktére, jak wiadomo, powinny
dawa¢ w sumie geometryczne] wypadkows, row-
ng zeru, oraz nie wytwarzaé¢ zadnego momentu.

Poniewaz na przyrzad dzialaja trzy sily,
a mianowicie ciezar przyrzadu G, parcie wiatru
R (prostopadle do plaszczyzny) i sila napigcia li-
ny [, wigc z warunkéw réwnowagi wynika, ze

wszystkie trzy sily muszg przecina¢ sie¢ w jedaym
punkcie () (rys. 7), oraz rzuty ich na dwie osie
prostopadle pdwinny réwnaé si¢ w sumic zery,
czyli:

Resa —G— Fsinf=o (4)
R sina —Fcos B=o0 (5).

Kat a jest w tym wypadku katem pochyle-
nia plaszezyzny SS do poziomu, a kat B odpo-
wiada katowi pochylenia liny do poziomu w miej-
scu jej umocowania do plaszczyzny latawca C. 2)

Jezeli do powyzszych dwéch réwnan do-
damy formulke, okredlajaca opdér powietrza w za-
leznoSci od kata pochylenia plaszezyzny plaskiej

R = KSV? f (a) (6),

wige dla danych warunkéw, to zn. dla danych
G, S i I/, bedziemy mogli znale§é zaleznoéé po-
mi¢dzy obydwoma katami « i .

Dla znacznych katéw zderzenia (2) mozna
w powyzszej formulce przyja¢ w przyblizeniu,
zgodnie z propozycja Duchemin’a,

Ri=2057

£ (o) 2 sin a
I e i 1
17 sin? (a).

.

Z rownan (4), (5) i (6) znajdujemy tedy

z latwoscia, Ze

') Nie rozpatrujemy tu t. zw. przyrzagdow lzejszych
od powietrza, kiore, przeciwnie, wymagaja zupelnego spo-
koju atmosfery, by moc pozostawa¢ zawieszonemi nieru-
chomo, o ile nie s3 na uwiezi,

*) Kat ten okreéla si¢ wedle rownania stycznej do li-
nii fancuchowej, o czem jednak w tem miejscu méwié nie
bedziemy, poniewaz zaprowadziloby to nas w zby! skom-
plikowane rozprawy matematyczne. ’

7 G 7
lo = — = e
S {3 f,_{’ 2 ()‘[‘5‘ 1.72 (1 + 2 /L(\r 2 o ) (7)

Badajgc nastepnie to réwnanie, dochodzimy
do kilku nader ciekawych wnioskéw, ktére przy-
taczam ponizej, opuszczajac catkowicie prowadza-
ce 'do nich operacje matematyczne.

Znajdujemy przedewszystkiem, ze latawiec
dla wniesienia sie¢ na najwieksza wysokos¢ (dla
ktérej kat B jest réwniez najwigkszym) powinien
by¢ pochylony do poziomu pod pewnym katem a,
$cisle okreslonym przez réownanie:

G

/g‘ ile=—= "5t 5-1_72

Kat ten nie zalezy od wymiaréw latawca,
lecz tylko od wielkosci
G

a
e ——(J

S

()

ktora nazywamy obciqseniem jednostkowem, oraz
od predkosci wiatru [

Przypusémy nastepnie, ze chcemy znalesé
kat o, przy ktorym § = o (to znaczy linja jest
poziomag); znajdziemy go latwo z réwnania (7).
Jezeli za$ jednoczesnie predkos¢ wiatru bedzie
odpowiadala warunkowi (&) czyli

[ = 10. G
V S tg o,

wige znaleziony kat a, bedzie odpowiadal naj-
wigkszemu katowi, przy ktérym latawiec jeszcze
jest w stanie unies$¢ si¢ z ziemi.

Kat ten, jak latwo jest sie
okresla si¢ z réwnania

lg 9, = V Z = 0,707 /

i znajdujemy

przekonag,

%y = 35° 15" 17"

Inaczej mowige, dowolny latawiec, nieza-
leznie od jego wagi i wielkosci powierzchni, po-
chylony do poziomu pod katem wigkszym, niz
o (n 36° nie bedzie w stanie unieéé sie z ziemi,
Odwrotnie mozemy znale$¢ najmniejsza predkosé
wiatru, potrzebna do wzniesienia sie lataweca.

Okreslamy ja z warunku, ze }/ powinno
by¢ wicksze od

Vz Vmin = 3758 s

Najmniejsza szybkos¢ zalezna wigc jest od
obcigzenia jednostkowego,

Poprzestajac na rozpatrzeniu tych kilku
najgléwniejszych wnioskéw, ktére wyplywaja ze
stosunku ilodciowego réznych czynnikéw, warun-
kujgcych mozliwosé zawieszenia latawca, dodam
jeszcze kilka-uwag co do samej budowy tego ro-
dzaju przyrzadéw,

Latwo przewidzie¢, ze zadoscéuczynienie
warunkom réwnawagi, zgodnie z podanemi po-
wyZej réwnaniami, samo przez sie¢ nie jest jesz-
cze wystarczajacem. Predkos¢é wiatru nie jest
wielkoscia stala, lecz, jak wskazuja badania, zmie-



0 L -/

= 7
-gm D INIIEB !tlufum iy 'HMIITH"#HMH Tt e ;mmmn;.'_':.uu;w.nunmn-
AT T ety AT et g .'I'H.iull'i]i;l O Ao s A
POP PROTERTORATEM t KONTROLA TOWARZYSTWA |
AUTOMODBILISIOW KROL POL.

WARSZ AWA.KROLEWSHA 29.

WYKLAPY PORAINNE i WIECZORTIE
PROGRAMYiINEORMACIE wKATNICELARJL TOW.
AUTOMOBILISICW

WARSZAWA. HOTEL EUROPE JSKI op 12-

-

- 3
i
{ilb

oo Jeneralna Reprezentacja i wylacna spriedaz na Krilestwo i Cesarstwo o3

maszyn do pisania z zmiang alfahetu

Hammond i Mercédeés
T-wo HRGEN,

Wierzbowa 8. smmmmm Telefon 72-60. smmmmm Wars.zawa.

R =)




GUMY MICHELIN

PNEUMATYKI MICHELIN

Fabbrica Italiana
AUTOMOBILI TORINO

GLOWNY PRZEDSTAWICIEL

na

CESARSTWO i KROLESTWO

DOM HANDLOWY

Herman Meyer

PETERSBURG.
B. Koniuszennaja 29

SAMOCHODY

Benzynowe,
Elektryczne,
Sportowe
Wyscigowe.

DOROZKI.

Warszawa, Hr. Berga 2. CHARKOW

pl. Teatralny 7.

SAMOCHODY

Omnibusy:
Pozarowe,

Ciczarowe,
Ambulatoryjne.

Y.odzie
motoro we.

Patentnwane'wuzy samochodowe

Pétnocno-Niemieckie Akcyjne

TONARZISTWO  SAMOCHOROW i MOTOROW

(N. A. M. A. G.)

—— Kosztorysy na zadanie.——

DO PRZEWOZU CEGLY.
7 3

L0

NITAHIIW IMZSIM

=

PNEUMATYKI MICHELIN




Lotnik i Automobilista ' 7

'

nia si¢ co chwile i to w granicach dos$¢ znacz-
nych. Powoduje to zmiane parcia /2, i wobec
tego dla zachowania réwnowagi kat ¢ powinien
by réwniez zmieniaé si¢ co chwile.

Poniewaz jednak latawiec powinien zosta-
waé zawieszonym przez czas wzglednie dlugi,
wige te2 1 réwnowaga jego powinna by¢ sfalq;
inaczej mowige, albo budowa jego powinna byé
taka, zeby niewielkie odchylenia od poczatkowe-
go polozenia réwnowagi nie posiadaly daznosci
do nieograniczonego powiekszania sig, albo tez
rozklad sil powinien byé¢ takim, przy ktérym ré-
wnowaga bylaby mozliwag w dowolnem poloze-
niu przynajmniej w pewnych granjcach (réwno-
waga obojgtna),

Wilasnosé latawca zachowywania réwnowa-
gi, niezaleznie od pewnych chwilowych zmian si-
ly wiatru, nazywamy wogdle jego Sstalecznosciq.

Z powyzszego okreslenia widzimy, Ze istnie-
je dwa sposoby zachowania statecznosci latawca.
W jednym wypadku mozemy obdarzy¢ latawiec
takiemi urzadzeniami (sfafecznikamsi), ktére przy
niewielkich odchyleniach plaszezyzny od poloze-
zenia normalnego, kazdorazowo powracalyby
przyrzad do tego polozenia.

%4

statecznikiem
jako CZQSC
i znacznie wydluzona, nie jest tak czulym na
chwilowe zmiany poloZenia latawca i w kazdym

Najprostszym
]cst ogon, ktéry,

tego
wzglednie

rodzaju
ciezka

razie posiada daznos¢ opierania sie takim rap-
townym zmianom.

Drugi sposéb zachowania réwnowagi, pole-
ga na osiagnieciu réwnowagi obojetnej, w pew-

nych granicach naturalnie.

Przypusémy, 2e wskutek zmiany sily albo
kierunku wiatru nastgpila zmiana kata zderzenia a.
Wiemy juz 2z poprzedniego rozdzialu, ze przy
zmianie kata, zmienia tez swe polozenie punkt
zastosowania wypadkowej oporu (prawo Avanzi-
ni'ego), oznaczony na rys. { przez M. O ile
wiec preymocowanie liny do latawca znajdowalo
by sie w jednym tylko punkcie €, (punkt ten
jest nieruchomym punktem dzialania sily na-
piecia liny) réwnowaga stala by si¢ niemozliwa,
bo przy najmniejszej zmianie kata a trzy sily dzia-
lajace sie na latawiec, nie przecinaly by sic
w jednym punkcie o.

Dla osiagniecia tego warunku przymocowu-

ja ling nie w jednym punkcie, lecz w kilku
i urzadzaja t. zw. cugle, jak wskazano szema-

tycznie na rys. 8.
Dzigki tym cuglom, skladajacym su- z dwoch
(czesciej trzech) sznurkéw C, Cy i C, C; przy nie-

wielkich zmianach sily wiatru utrzymanie row-
nowagi odbywa si¢ pod wplywem zmiany sily R
w ten sposéb, ze plaszczyzna SS powraca sie
okolo punktu C, i1 staje w takie polozenie, w
ktérem wypadkowa /F| dwéch sit G i R znaj-
dowalaby sie¢ na przedluzeniu liny C, M.
Polozenie liny nie bedzie siec przy tem zmie-
nialo, poniewaz odpowiednia zmiana kata o wy-
starczy do zachowania chwilowej réwnowagi.

Latawce, ktére do
tylko ciekawg zabawka dziecinna, stopniowo zdo-

niedawna jeszcze byly

bywaja sobie prawa obywatelstwa
rzadéw, przeznaczonych do bardziej
celow,

wsréd przy-
powaznych

Obecnie jedna z dziedzin zastosowania la-
tawcéw stanowig badania wysokich stref atmo-
sfery w celach naukowych. W tym kierunku la-
tawce oddaja ogromne uslugi, bo przy odpowie-
dniem uwzglednieniu mozna poddaé¢ badaniom
meteorologicznym atmosfere na wysokos$ci prze-
szlo 6 kilom. ponad ziemia.

W ostatnich czasach przystosowano latawce
do celéw unoszenia w powietrze ludzi na wyso-
kosé¢ 200—300 m., co jest szczeg6lnie cennym
srodkiem robienia spostrzezenn na daleka odle-
glos¢ (wywiady wojskowe).

Latawce przeznaczone do tego powinny
oczywiscie posiada¢ budowe dostatecznie mocna
i wytwarza¢ wystarczajaca sile podnosna. Po-
niewaz jednak urzadzenie bardzo wielkich plasz-
czyzn nie jest wygodnem ani latwem pod wzgle-
dem technicznym, wiec zazwyczaj lacza w sze-
reg kilka latawcow, o wzglednie niewielkiej po-
wierzchni i umocowuja je na jednej linie ogél-
nej, jak to wskazuje powyzszy szemat (rys. 9).

Co do budowy latawca, mozna zaznaczy¢,
ze uzywanie przyrzadéw o plaszczyinie pojedyn-
czej prawie zupelnie wyszlo z uzycia, przyrzady
takie zostaly =zastapione przez t. zw. latawce
syst, Hargrave'a czyli celkowe (rys 10).

W takim latawcu dolna celka stanowi sta-
tecznik regulujacy pochylenie, i jak wykazaly li-
czne doswiadczenia, w zupelnosei zastepuje uzy-
wany dawniej ogon, zachowujae znakomicie réw-
nowage calego przyrzadu,
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Istnieje caly szereg odmian tego typu za-
sadniczego, jak rowniez robiono udatne préby
z latawcami wielocelkowemi.

Rozpatrywanie oddzielnych systemoéw jednak
nie wchodzi juz w zakres niniejszej pracy, wige

»AUSTRO

Dzieki rozpowszechnieniu samochodu zagra-
nica 1 wiekszemu zainteresowaniu ogélnemu, pa-
wet niefachowcy potrafia rozréznia¢ marki wozéw,
znajac w zasadzie ich konstrukcje. U nas, nieste-
ty, zaintcresowanie automobilizmem jest jeszcze
ciagle nazbyt male. Dlatego tez postanowilisiny
dawa¢ kolejno opisy najgléwniejszych dzisiaj ty-
péw samochodowych i zapoznaé czytelnikéw na-
szego pisma z ich konstrukcja, i ze zmianami za-
szlemi w ciagu ostatniego roku, podobnie jak to
czynimy z aparatami lotniczemi poszczegélnych
systemow,

Od czasu potrojnego zwyciestwa w prze-
jazdzce ksigcia Henryka (Prinz- Heinrich - Fahrt)
w r. 1908, 1909, 1910 oraz w tegorocznej Alpej-
skiej “Non-Stop“, malo jest marek samochodowych
tak rozpowszechnionych jak ,Austro-Daimler”, dla-
tego od niej tez rozpoczynamy nasze sprawozdania.

Austrjackie T o w,
motoréw  Daimler’a w
Wiener Neustadt otrzymy-
walo w ostatnich paru
latach tyle obstalunkow,
ze zmuszone bylo dla po-
wickszenia produkeji rozszerzyé swoje za-
klady. Zaznaczyé¢ nalezy, ze przy budowie
samochodow, przeznaczonych dla naszego
kraju, fabryka zwraca specjalng uwage na
trwalosé, lekkos¢ i wysokie osadzenie ma-

w nastepnym rozdziale przejde do rozpatrzenia
lotu szybowego.

Witold Jarkowski.

Inzynier technolog, inzynicr-acronauta.

G. s m.

-DAIMLER”.

szyny, co jest niezbedne pa naszych wyboistych
1 plaszczystych drogach. W tym celu réwniez za-
prowadzone zostaly w typach 1911 rézne ulepszenia,

W konstrukeji typu 9/20 MK zZadne w bie-
zacym roku zmiany nie zaszly, Jest to ten sam
jednoblokowy, czterocylindrowy silnik, ktéry przy
swoich drobnych wymiarach wykazuje sprawnosé
20—22 efektownych MK i rozwija szybkos¢ 70
klm. na godzine, Posiada zapalenie magnetowe
Boscha, mechaniczne oliwienie pod presja, chlodzenie
pompa centryfugalna i, ze wzgledu na nadzwyczaj
ekonomiczne zuzywanie benzyny i smaréw, jest bar-
dzo wziety jako samochod miejski, chocia2 réw-
nie dobrze si¢ nadaje i do dluzszych wycieczek.

Nowym jest natomiast typ 9/27 MK, ktéry
odniést przed kilkoma wmiesigcami zwyciestwo
w Alpejskiej ,Non-Stop“. Jest to silnik cztero-
cylindrowy o skoku 110 mm. i przekroju cylindra
80 mm., sprawnosci efektownej 28—30 MK, o kto-
rej to znacznej sile ani z drobnych stosunkowo
rozmiaré6w jednoblokowego silnika, ani z innych
szezeg6léw  konstrukeyjnych wnioskowachy nie
mozna. Natomiast sam wyglad zewnetrzny kaze
przypuszczaé, iz ma sie przed soba silng
i szybka maszyne, przeznaczona dla spor-
towych automobilistéow. Nizka, wydluzo-
na budowa karosserji, pochyly kierowmnik,
wazki lecz nadzwyczaj sprawny radia-

9/27 Austro-Daimler Alpejski,
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Rézne typy karosserji 9/20 i 18/36 MK. Rustro-Daimler.
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tor, koniczna maska silnika maja na celu sta-
wianie jaknajmniejszego oporu powietrzu. Rozumie
sig, ze solidno§¢ jest podstawg tej konstrukeji,
czego dowiodla xilkodniowa jazda Alpejska bez
zatrzymania i regulowania motoru. Z tych ostat-
nich wzgledéw motor zaopatrzony jest w podwdéj-
ne zapalanie, z ktérych kazde ma oddzielne Swie-
ce. Te osm $wiéc nadaja motorowi pozdr silni-
ka 8-cylindrowego. Nowoscig jest brak na kiero-

dzine, pozostaly jak dawniej: 105 mm. przekrdj
cylindra i 130 mm. skok. Cztery szybkosci, oprécz
jednej w tyl, zapalanie wysokiego napigcia ma-
gnetem Bosch’a, karburator patentu Daimler’a,
regulujacy mechanicznie mieszanine gazu z po-
wietrzem przy pomocy diwigni na kierowniku
i akceleratora. Chlodzenie za pomocsg radiatora
pompy centryfugalnej, jednego wentylatora za radia-
torem i drugiego wentylatora wlgczonego w kolo

|

27/60 Austro Daimler.

wniku regulatora zapalnicy. Regulator gazu spel-
nia te funkcje w ostatniej czesci biegu.

Réwniez nowoscig jest odlewka do wody, zbie-
rajaca nieczystosci dla zabezpieczenia karbu-
ratora od zatkania. Kran odchodowy odlewki
zabezpieczony jest przed niepozadanem otwar-
ciem sama maska motoru, ktéra reguluje stan kra-
nu. Inne szczegoly sa te same jak w typie 9/20 MK,
A wiec sprzeglo, lamelle, cztery szybkosci na-
przéd i jedna w tyl. Przenoszenie sily za pomo-
cg kardanu i t. d. Co za$ specjalnie dodaje ele-
gancji, lekkosci i wskazuje na sportowy charakter
tego samochodu, to kola o szprychach stalowych
Rudge-Wirtworth, uzywane dzi$ powszechnie do
szybkiej jazdy.

Z powodzeniem od kilku lat uzywany typ
18/36 MK nie ulegl w roku 1911 znaczniejszym
zmianom, gdyz wymiary silnika czterocylindrowe-
go rozwijajacego szybkos¢ 85 do 90 klm, na go-

rozpgdowe., Hamulce dwa pedalowe i jeden recz-
ny. Pneumatyki 880 < 120 i 870 x 90. Zmianom
ulegly osie tlokéw, ktére sa obecnie krétsze i 1zej-
sze, oraz oliwienie mechaniczne pod presja, gdyz
zbiornik oliwy znajduje si¢ obecnie pod maska
motoru. Waznem jest rowniez przedluzenie re-
soréw, co jeszcze wicksza elastyczno$é nadaje
maszynie. Typ ten, glosny zwycigstwami w jez-
dzie ksigecia Henryka, cieszy sie zasluzonem po-
wodzeniem u automobilistéow rézuych krajow,
a szczegélnie w Anglji bywa budowany zaréwno
z przekladnig kardanowa, jak i lancuchowa.
Nowym natomiast typem jest silnik 120 X 154
o 27/60 MK, ktory podlegal wielu prébom, za-
nim go fabryka na rynek wypuscila. Dyrektor
Austr, Tow. motoréw Daimler’a odbyl na nim
prébng jazde z Wiener-Neustadt do Neapolu, Sa-
mochdd ten, przy stosunkowo znacznej sile, po-
siada silnik o niewielkich rozmiarach. Sprawnosgei
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tej maszyny dowiédl najlepiej hr. Schonfeld, ktory
osiagnal szybkos¢ 135 klm. na godzing. Przyczem
nie jest to bynajmniej motor pracujacy brutalnic,
nieréwno, lecz wyréwnana, spokojnie i cicho pra-
cujaca maszyna; czwarta szybkos$cia mozna $mialo
jecha¢ po najbardziej zaludnionych ulicach miej-
skich,

Wentyle sa wszystkie po jednej stronie sil-
nika. Zapalanie podwdjne wysokiego napigeia.
Prad dla jednej serji $wiec wytwarzany jest przez
magnet, dla drugiej serji przez akumulator, ktéry
réwniez stuzy do puszczania silnika w ruch. No-
woscia w tym typie jest wlasno$¢ hamulcowa mo-
toru. Do tego celu sluzy pedal, ktéry w ten spo-
s6b przesuwa wal kulaczkowy, ze wentyle spalonych
gazéw odpowiednio zamykajg sie, Iub otwieraja,

Ciezarowy Austro Daimler.

hamujac motor, Karburator, pompa wodna, wen-
tylatory te same, co przy innych motorach Daim-
lera, Pomimo znacznej sily maszyna posiada prze-
kladnie kardanowa, przyczem kardan podlega
automatycznemu smarowaniu w wielce ciekawy
spos6b, a mianowicie: w chwili wlaczenia pierw-
szej szybkosci wpycha sie pewng ilosé oliwy do
rury kardanowej, a ztamtad do samego kardanu,
Samochéd posiada dwa hamulce pedalowe i je-
den rgezny, czyli, wraz z hamowaniem przez mo-
tor, cztery hamulce. Stosownie do 2zyczenia bu-

duje si¢ go z roznemi przekladniami. Jesli prze-
znaczony jest dla karosserji zamknietej, otrzymuje
przekladnig wytwarzajaca szybkos¢ 75 — 78 klm.,
jesli zas dla karosserji otwartej oblicza sig szyb-
kos¢ maksymalng na 110 klm 1 wyzej.

Oprocz wyzej opisanych wozéw, buduja za-
klady Daimlera omnibusy i samochody cigzarowe

réznego typu, jak rowniez stawne elektromobile
(Mercedes Electriques), ktoremi, jak wiadomo,
posluguja si¢ straze ogniowe wszystkich wigkszych
miast europejskich. O samochodach tych, jak
i o motorach aeroplanowych Aero-Daimler, zna-.
nych Warszawie z popiséw monoplanéw Etricha,
pomowimy innym razem,

Iz, J. H.

00 niepowodzed do tryumfn.

Ludwik Bleriot urodzil sie w Cambrai 1-go
Lipca 1872 r. Po ukoriczeniu szkoly politech-
nicznej w Paryzu pracowal w przemysle auto-

struktora wzniést siq¢ w powietrze, wykazujac jed-
nakze mala statecznosé.

mobilowym, gdzie dal si¢ poznaé¢, jako zdolny
konstruktor, Znane sg ogélnie latarnie do
automobili, noszgce imie slawnego awiatora.
Wynalazczy umys! Bleriot'a nie ograniczy! sig
do takiej dziedziny techniki i oto w roku 1910
buduje Bleriot model ornitoplanu z motorem
poruszanym kwasem weglowym. Nie znieche-
cony miepomyslnym wynikiem proby rozpoczal
w r, 1904 budowe slizgowca, na ktérym we-
spél z Gabryelem Voisin robil préby na Se-
kwanie. W roku 1905 — 1906 ujrzal swiatlo
dzienne ,Bleriot 1I1*, aeroplan systemu skrzyn-
kowego z dwoma motorami ,Antoinette*.

W dniu, kiedy Santos-Dumont po raz
pierwszy przelecial 220 metréw, Bleriot roz-
b1} nowy swoj aparat ,Bleriot IV,

W roku 1907 buduje Bleriot pierwszy jed-
noplat; aparat kierowany przez swego kon-

Aeroplan Bleriot’a: 1) Kadiub, 2) Plaszczyzny no$ne, 3) Plaszczyzny
stabilizacyjne, 4) Chyl, 5) Ster boczny, 6) Podwozie, 7) Smiglo.
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Na aparacie ,Bleriot VI* osiegnal niestru-
dzony lotnik kilkakrotnie 100—150 metrowe skoki
i rozbil go spadajac z wysokoSci 25 m.

Siedzenie z kicrownikiem dzwonowym.

yBleriot VII® byl jeszeze lepszy. Osia-
gnieto na nim loty dlugosci 500 metréw; 18 gru-
dnia 1907 r, ulega katastrofie,

Wreszeie na aparacie ,Bleriot VIII* w dniu
31 pazdziernika 1908 roku odbywa Bleriot pickna
podréz z . Tours do Artenay i z powrotem,

Transport acroplanu ,Bieriot XI*,

yBleriot IX* zaopatrzony w motor ,Antoi-
nette* o sile 60 M, K. nie dal dobrych wynikow.
Zach¢eony powodzeniem Wrightéw buduje
Bleriot biplan o powierzchni 60 m?, z motorem

50-konnym, nie robi z nim jednak préb i wy-
trwale wraca do typu jednoplata, budujac ,Ble-
riot'a XI“, na ktérym dokonywa slawnego prze-
lotu przez kanal La-Manche w dniu 25 lipca
1909 roku.

Konstrukeya tego aparatu jest bardzo prosta:
szkielet z amerykanskiej sosny o przekroju pro-
stokatnym dzZwiga motor i siedzenie pilota. Dwa
skrzydla prostokatne <z zaokrgglonemi koiicami
wchodzg za pomoca odpowiednich czopéw do rur
stalowych przymocowanych do kadiluba i sa utrzy-
mywane za pomoca drutéw i wsteg stalowych;
stabilizator umieszczony pod kadlubem. Ster wy-
sokosci z tylu. Podwozie sklada si¢ z dwdéch
rur stalowych po ktérych moga sie przesuwaé
sznury zlaczone zawiasowa z tréjkatem z rur sta-
lowych. Jeden z wierzchotkéw tego tréjkata dzwi-
ga kolo.

Gléwne wymiary Bleriota XI:
Rozpietosé—8-9 m.
Powierzchnia nosna—14 m?2.
Dlugos¢—7.65 m.
Waga zaleznie od motoru 230—320 kig.

Wstrzaénienia pochlaniaja sznury kauczuko-
we. Kierownica patentowana, tak zwany dzwon
Bleriot'a, ,Bleriot XII bis* rézni si¢ od poprzed-
niego tem, ze skrzydla sa nie oddzielone, siedzeunie
pilota znajduje sig pod powierzchnia nosna i pro-
peller rubi przy pomocy transmisyi mniejsza ilosé¢
obrotéw, anizeli motor, ,

W roku zeszlym warsztaty Bleriot’a zbudo-
waly nowy typ wielosiedzeniowy, rézniacy sie tem,
ze propeller znajdowal si¢ z tylu, ster wysokosci
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z przodu. Na aparacie tym Le-Martin latal
z siedmioma, nastepnie za$ z dziesiecioma pasa-
zerami. Na Bleriotach montowane s3a rozmaite
motory, przewaznie ,Anzani“, oraz ,Gnomy“ 50,
70 1100 M,
K. Obecnie
warsztaty

wigzala sig zawzieta, dlugotrwala konkurencja.
Zrazu Iarman i jego dwuplatowee byly géra w tych
zapasach, Bleriot mogl im przeciwstawiaé¢ tylko
drobne, znikome . rezultaty swych usilowan. Lecz
powoli for-
tuna od-

Bleriota -
rozwingly
si¢ ogrom-
nie, zatrud-
niaja  setki
robotnikow =
caly sztab .
inzynieréw
i mechani-
kow i wy-
puszczaja
rok rocznie
znacznag
ilos¢ apara-
tow.

Bleriot,
ktory z po-
dziwu god-
ng energia
przez lata
cale praco-
wal bez re-
zultatu i
wlozyl w
swe préby
do miliona
frankow,
zbiera obe-
cnie plony
swych tru-
dow, tak
moralnej jak i ateryalnej natury.

Nie mozna jednak watpi¢, ze bardziej od
materjalnych ciesza go tryumfy moralne Bleriot,
jeden z pierwszych lotnikow, os$wiadczyl sig za
jednoplatamm i jak wspomniano wyZej, musial
dlugo walczyé, zanim zdolal pokonaé uprzedzenia
do swego systemu, Miedzy nim i Farmanem wy-

Beaumont na Bleriocie, podcezas Europejskiego lotu okrgznego.

wrocila sie
ku niemu,
I nadszedl
czas, kiedy
cale lotni-
ctwo po-
dzielilo sie
na dwa ro-
wne mnigj
wigcej obo-
zy, pople-
cznikéw sy-
stemu FFar-
manalwier-
nych DBle-
riot'owi.
W roku
biezacym
rywalizacja
trwa dalej,
oba syste-
my na ziia-
neg zdoby-
wajg rekor-
dy, a jedy-
nym ich
grozniej-
szym wspoél-
zawodni-
kiem stat
sie tylko
Nieuport.
Ale szala zwycieztwa jak si¢ zdaje, chyli sie ku
Bleriot'owi. Na jego to aparacie stworzyl Beau-

.Bleriot XI* w podrézy z Tours do Artenay.

Przelot Bleriot’a przez La Manche,
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mont rekord najwi¢kszego dystansu, a Garros re-
kord wysoko$ci, rozpoczynajac juz piaty tysiac
metréw ponad ziemis,.

l jedno jeszcze trzeba poczytaé wynalazey
za wielka zasluge. Stan jego materjalny, za-
chwiany niepowodzeniami pierwszych préb, obe-

cnie poprawil si¢ od czasu przelotu przez kanal,
fabryka jego prosperuje doskonale, przynoszac
Bleriot'owi ogromne zyski. Mimo to Bleriot nie
spoczal w pracy. [ pracuje—powiedzie¢ to moz-
na zupelnie szczerze—nietyle w checi zysku, ile
raczej dla rozwoju idei.

Dierwsza Wojila W powietr.

(& manewréw francuzkich).

Wielkie manewry wojenne, jakie mialy
miejsce we wrzesniu roku biezacego na wscho-
dniej granicy Francji, przedstawialy wyjatkowe
zainteresowanie powszechne, dzigki udzialowi
aeroplanéw. Wszyscy najlepsi lotnicy wojskowi
1 cywilni, ktérych imiona zasluzyly juz sobie po-
przednio na rozglos $wiatowy, uczestniczyli w tych
manewrach, wykonywujac nieraz bardzo trudne
polecenia, powierzane im przez dowddzcow,

Ludnos¢ miejscowa przyjmowala z entuzjaz-
mem po ukonczonych manewrach dzielnych lotni-
kow, obdarzajac ich oklaskami i kwiatami, dajac
tym sposobem wyraz swego uznania dla odwagi
1 narazania zycia, tym razem nie dla slawy lub
zyskow, lecz z pobudek czysto patrjotycznych,
majacych na celu obrong ojczyzny. Z chlubg
dzi$ kazdy francuz moze powiedzie¢ po wynikach
tych manewrow: ,jestem dumnym, 7Ze jestem
francuzem*, i jezeli po klesce wojennej z przed
laty czterdziestu moglo powstaé jakies zwatpie-
nie, to dzi§ na nowo powinna si¢ zrodzi¢ otu-
cha, spokéj o przysziosé i Swiadomosé swej sily
w calym narodzie,

Wielkie manewry wojenne odbywaly si¢ na
linji pogranicznej, poczynajac na poludniu od
miasta Vesoul i koiiczac na polmocy w Verdun.

Uczestniczyl w nich caly siédmy korpus,
ktorego dowdédzca jest general Bonneau. Na
manewrach tych, oprécz attachés wojskowych
roznych panstw, byli tez obecni ministrowie fran-
cusey: Caillaux, przewodniczacy rady ministréw,
Messimy, minister wojny, Renoult, minister pracy
i Couyba, minister handlu. Ministrom towarzy-
szyli P. Morel, deputowany z Vesoul, general
Chomer, kierujacy manewrami i Schwob, deputo-
wany z Héricourt. Oddzial awiacji reprezento-
wany byl przez gléwnego dowodzicego korpusem
lotnikéw wojskowych, generala Roques i pomoc-

nikéw jego, pulkownikéw MHirschauer, Bouttieaux
1 Etienne,

Do 7-go korpusu armji zaliczeni zostali: ka-
pitan Bellanger 1 porucznicy Clavenad i Chevreau
na aparatach Blériota, pelniacy stuzbe w pierw-
szej sekcji wywiadowcezej ruchéw wojennych, tak
zwanej ruchomej, stalym aerodromein nie posil-
kujacej sig,

W drugiej za$ sekcji pelnili stuzbg na apa-
ratach Blériota: kapitanowie Eichmann i de Goys,
oraz porucznicy Ducourneau, Yence i Malherbe,
a takze kapral rezerwy, [egagneux; na aparatach
Brégueta: porucznicy Ludman, Gourlez, Perelda,
Migaud i rezerwista saperéw Moineau; na apara-
tach 1. Farmanna: kapitan Casse, porucznicy Ré-
my, Blard, — podporucznik rezerwy Martmet
i kaprale rezerwy saperéw: Martinet, Bille i Lo-
ridan; na aparatach Deperdussin: porucznik Tré-
tarre, oraz rezerwisci saperéw Aubrun i Pascal;
na aparatach Morana: rezerwisci saperéw Védri-
nes i Tabuteaun.

Niezaleznie od tego skoncentrowani zo-
stai w Mourmelon oficerowie - lotnicy 6-go kor-
pusu armji pod dowédztwem kapitana Etéré, pel-
nigcego obowiazki kierownika awiacji 6-go kor-
pusu, przy pomocy kapitana sztabu generalnego
Picheau, jako obserwatosa. Do skladu sekcji na-
lezeli: na aparatach M. Farmana kapitan Barrés,
porucznik Cheutin i saper rezerwy Fourny, na
aparatach Grégoire: kapralowie Hinstin i Gosse-
line; na aparacie Antoinette kapral rezerwy Lat-
ham i na aparatach Nieuporta porucznicy Maillot,
Féquant i saperowie rezerwy Colliex, Schlum-
berger i Nieuport, ten ostatni na aparacie swojej
konstrukeji, oraz Kimmerling, Sommer i Martin na
aparatach Sommera,

Pierwszem zadaniem poruczonem drugiej sekcji
lotnikéw 7-go korpusu bylo dotrze¢ do przednich
placowek nieprzyjacielskich w poblizu Purgerot-
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sur-Saéne, zbadaé pozycje wojsk na tych placow-
kach i w miejscowosciach sasiadujacych: Com-
beaufontaine, Gourgeon i Arbecey.

O godz. 5-ej min. 20 zrana wyznaczeni do
tej misji lotnicy: porucznicy Blard, de Malherbe
i kapitanowie Casse i de Goys wzniesli sig
w przestworza w kierunkach im wyznaczonych
i operujgc z wysokosci mniej wigcej 600 metr.,
jakkolwiek majac do zwalczenia silny wiatr, po
uplywie 1 i po6l godz. powrécili ze swemi apara-
tami, wypeliwszy poruczone im polecenia.

Dwéch z nich Blard i Malherbe, podeczas
odbywanych rekonesanséw, opuszczali si¢ po-
myslnie na ziemie, aby dostarczy¢ wiadomosci
swym dowddzcom co do poczynionych spostrze-
zen; dwaj drudzy za$§, zamiast ladowaé, rzucali
ze swych aparatow specjalne pudeleczka drew-
niane, zawierajace piSmienne objasnienia co do
)oczymonych obserwacji. Po wyladowaniu w Ve-
soul wszyscy czterej powtérzyli telegraficznie
swym dowddzcom tez same wiadomosci.

Lotmcy \vyw1aza]1 sig jaknajlepiej w poru-
czonej im misji, wykazujac zdolnosci fachowe tak
co do kierowania jak i czynienia obserwacji i to
pomimo silnego wiatru, ktéry niejednokrotnie
utrudnial zadanie. Lotnicy mieli tez do zwal-
czania 1 o$lepiajace promienie sloneczne, umieli
jednak obejs¢ 1 te przeszkodg, i tym sposobem
dali dowdd wielkiego pozytku aeroplanéw w za-
stosowaniu do rekonesanséw wojennych,

Zastosowanie to bedzie mialo daleko wiek-
sza warto$¢ przy mobilizacji armji, niz przy zwy-
klych manewrach wojskowych, przy ktérych ob-
serwatorzy czynia niepotrzebny wysilek dla od-
nalezienia drobnych szczegélow, majgcych mniej
znaczacy wartos¢ w czasie prawdziwej wojny.

Wtedy to rola obserwatora lotniczego be-

dzie gléwnie polega¢ na Scislem okresleniu po-
zycii nieprzyjacielskich i na wykazaniu liczebnej
i jakosciowej sily wojsk przeciwnika, Obserwa-
cje, czynione za pomoca acroplanu, pozwalaja na
odréznienie zupelnie dokladnie piechoty, kawa-
lerji lub artylerji; — z gory tez latwo dostrzedz
mozna Zolnierzy, ukrytych czy to w rowach, fa-
szynach, czy zaroslach, czego dotychczas nie dalo
sie tak dokladnie osiagna¢ za pomoca rekone-
nanséw kawalerji. Aeroplan zatem musi wywo-
la¢ podc7as \vo]ny modyfikacje taktyki i strategji
wojennej, dajac im zupelnie nowy kierunek po-
stepowy, nieznany dotad w sztuce wojenne;j.

Co prawda dzien nastepny byl mniej po-
myslnym w rezultatach, dostarczonych przez lot-
nikéw z obserwacji. Zlozyly sie na to najpierw
warunki atmosferyczne, mianowicie mgla i nie-
ustanny, drobny deszcz, z drugiej zas$ strony woj-
ska nieprzyjacielskie nie znajdowaly si¢ zupelnie
w kierunku wskazanym do obserwacji — i lotni-
cy zmuszeni byli krazy¢ w réznych stronach, aby
wynales¢ ich pozycje. Dowédzcy armji nieprzy-
jacielskiej, aby utrudni¢ zadanie lotnikéw, tych
wielkich nowoczesnych ptakéw, ktére z wysoka
$ledza kazdy ruch okiem wspélezesnych inkwizy-
torow, wzieli si¢ na sposéb i pochowali swe
wojska w poblizkich lasach, w cieniu sadéw
i drzew przydroznych, a nawet posrodku oko-
licznych wsi, po stodolach i szopach, napotka-

nych po drodze. Tym sposobem Ilotnikom nie
udalo sie pomimec wielkich wysilkéw poczynié¢
szczegolowych spostrzezen.

Fakt ten jednak nie powinien oslabi¢ zna-
czenia i wartosei aeroplanéw 1w czasie wojen-
nym, jak to moglo by si¢ zdawaé umysiom po-
wierzchownym, ktére chcialyby widzie¢ w tem
zupelna porazke uslug aeroplanéw przy rekone-
sansach.

Nie nalezy bowiem zapominaé, ze dowodz-
cy armji nieprzyjacielskiej na manewrach wie-
dzieli z géry czas, w jakim aeroplany mialy od-
bywac¢ swoje wycieczki obserw acyjne. tatwo im
wigc bylo na ten czas ukryé swoje wojska, zwla-
szcza, 7e splzyja}a temu lesista okolica i ge-
sto rozsiane wsie, co, razem bieragc, dalo im
moznosé u1zad7ema sobie partji w chowanego.

Musimy wziags¢ pod uwage, ze podczas woj-
ny zastosowywane bywaja inne konwencje, niz
podczas manewréw 1 lotnicy wtedy szybowaé
beda nie tylko w pewnych godzinach dnia, lecz,
o ile zajdzie potrzeba, od rana do wieczora, nie
baczac na narazenie swego zycia. Wojska nie-
przyjacielskie zatem nie beda w stanie pozosta-
waé nieruchomie calemi dniami w swych kry-
jowkach, ktére cho¢ od czasu do czasu beda
zmuszone opuszczacé, a wtedy moga by¢ dostrze-’
zone przez krazacych nad niemi lotnikow.

Niezaleznie od tego lotnicy wojskowi beda
mieli do pomocy na swych aparatach pewien za-

Z TEKI KARYKATUR
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pas bomb, a wtedy nic latwiejszego jak rzuci¢
kilka z nich w przelocie na jakis podejrzany la-
sek lub watpliwa wioskeg, aby wyploszyé¢ ukry-
wajacego si¢ w nich nieprzyjaciela,

A wiec pozytek aeroplanéw w obserwacji
podczas wojny, nawet takiego aeroplanu, ktoéry
zdaje sic nic nie widzie¢, jest niewatpliwy: jest on
jak lasica, ktéra zmusza swego przeciwnika do
ukrywania si¢ w norze, lecz gdy jej sie to cze-
kanie naprzykrzy, ma sposcb, aby go z niej wy-
rugowac,

Dnia tego podporucznik Martinet i kapral
saperéw l.egagneux otrzymali rozkaz od dowddz-
cy korpusu, aby zebrali informacje co do ru-
chow nieprzyjacielskich o dziesie¢ kilometréw na
poinoc od miasta Vesoul, w poblizu Saulx. Nie-
stety, jak powiedzieliSmy powyzej, nie udalo sie
ani jednemu, ani drugiemu, pomimo kilkugodzin-
nych wysilkéw podczas deszezéw 1 wiatru, przy-
wieé¢ do sztabu waznych 1 ciekawych wiado-
mosei.

Réwniez nie byl szezgsliwi porucznicy Re-
my i Ducourneau, pomimo $mialej wytrwatosci
w swych wyprawach; nieco szcze$liwszymi oka-
zali si¢ porucznicy Blard i Trétarre przy odby-
wanych rekonesansach,

Tegoz dnia kapitan Bellanger i porucznicy
Clavenadi Chevrean dokonali ciekawych doswiad-
czeri na sluzbie pierwszej sekcji korpusu, eskortowani
w swych wyprawach przez automobile wojskowe,
zmieniajgc cz¢sto punkta obserwacyjne na calej
linji bojowej. O zmierzchu przybyli do korpusu
Védrines i Tabuteau z Troyes z rozporzadzenia
dowodzey korpusu, wyrazajac swg gotowo$é uda-
nia sie natychmiastowego na wywiady pomimo
zapadajacej juz nocy.

Trzeciego dnia manewrow kapitanowie
Eichman, de Goys i porucznicy Ducourneau i Yence
na Blériotach, nastepnie Tabuteau na Moranie
1 Aubrun na aparacie Deperdussin wzniesli sig
w wojskowym porzadku i wkrétce znikngli na
horyzoncie w kierunku Héricourt i Villersexel.
Wkrétce potem wmnastapil wzlot kapitana Felixa
i Legagneux na jednoplatowcach Blériota, po-
rucznika Trétarre na Deperdussin‘a i porucznika
Rémy na Farmanic. Widok tych wszystkich
aeroplanéw, unoszacych sic pomimo wiatru zma-
tematyczna regularnoscia i kierowanych wprawna
reka wyzej wymienionych lotnikéw, byt rzeczy-
wiscie imponujacy.

W tymze czasie szybowaly réwniez sprawnie
aparaty kapitana Bellanger 1 porucznikéw Cla-
venad i Chevreau, odbywajace obserwacje nad po-
zycjami 7-go korpusu na stuzbie pierwszej sekcji
ruchomej. Wszyscy lotnicy szezesliwie dokonali
swych obserwacji 1 przybyli bez wypadku do
wskazanych im miejsc w Héricourt i Villersexel.
Do powodzenia w tej prawidlowej operacji przy-
czynil si¢ w znacznej mierze kapitan Ielix, kto-
remu bylo poruczone jej kierownictwo.

Jednoczesnie oficerowie-lotnicy 6-go korpu-
su przeniesli swoéj punkt obserwacyjny z Mour-
melon do Bar-le - Duc pod rozkazami kapitana
Barrésa.

W czwartym dniu manewréw pomimo wia-
tru i wiréw powietrznych lotnicy na wszystkich

czterech punktach obserwacyjnych rywalizowali
pomiedzy soba w $mialosci i zrgeznosci przy wy-
konywaniu polecanych im rozkazow. Rekonesan-
se dokonywane byly w sposéb mogacy zadowol-
ni¢ nawet najwigecej wymagajacych., Porucznik
Blard, w asystencji $mialego i zdolnego obserwa-
tora, porucznika Aube, dokonal rekonesansu sil
nieprzyjacielskich pomiedzy Rougemont i Viller-
sexel i to niezaleznie od tumanéw kurzu przy
przemarszu armji. Roéwnie dobrze sprawili sig
Loridan, kapitan Casse i saper Moineau.

Kapitan de Goys wykonal szczegéslowy re-
konesans baterji artylerji pod Colombes - les - Ve-
soul, Porucznik Yence rekonesowal pozycje nie-
przyjacielskie w okolicach Bonnal i Presles. Za-
daniem zas porucznika Ducourneau i Tabuteau
bylo wyladowa¢ w Besancon, aby dostarczyé wia-
domosci sztabowi generalnemu o ruchach nie-
przyjaciela, z czego wywiazali si¢ oni zupelnie
pomyslnie, wzbudzajac podziw oficeréw - cudzo-
ziemcow, asystujacych na manewrach.

Tegoz dnia takze ukazal sie nad Belfortem
balon sterowany ,Astra Torrés“, ktory wykony-
wal swe ewolucje nad miastem, a za nadej$ciem
nocy skierowal si¢ do Vesoul i, unoszac si¢ nad
niem, wyrzucil z pokladu worek, zawierajacy listy
pod adresem generala Bonneau i nastepnie po-
wrécil do Belfort. Zadaniem manewru, wykona-
nego przez balon sterowany ,Astra-Torrés“ bylo:
w przypuszczeniu, ze Belfort zostal oblezony
przez nieprzyjaciela i nie posiada zywnos$ci wie-
cej nad trzy dni, daé zna¢ o tem dowddzcy kor-
pusu w Vesoul i zarazem powiadomi¢ go o sta-
bych punktach pozycyi oblegajacego nieprzyja-
cicla,

Poniewaz generala Bonneau nie bylo na-
tenczas w Vesoul, lecz w odleglym o 20 kiln.
Villersexel, przeto listy rzucone przez ,Astra-
Torrés” byly poslane za pomoca aeroplanu do te-
goz miasta, co poleconemn zostalo saperowi Lori-
dan 1 ten wywigzal siq znakomicie ze swego
zadania.

W tymze dniu lotnicy wojskowi z Bar - e -
Duc dokonali wielokrotnych i smiatych wzlotow
wobec rozentuzjazmowanego tlumu mieszkancow,
ktory dlugo oklaskiwal odwaznych lotnikéw, Naj-
pierw kapitan Giradeau i porucznik Cheutin do-
konywali préb rzucania z aeroplanéw pismien-
nych objasnieri w specjalnych pudelkach, naste-
pnie zas polecone bylo lotnikom odby¢ rekone-
sanse w kierunkach Triaucourt, Clermont-en-Ar-
gonne, Varennes i Apremont, powracajgc ponad
Montfaucon i korytem rzeki Meuse az do Ver-
dun. Na wyprawe te wyslani zostali porucznik
Cheutin z kapitanem - obserwatorem Giraudeau,
i saper FFourny z kapitanem Barrés.

PPo 2 i pol godziny napowietrznej podrézy
lotnicy powrdcili do Bar-le-Duc, dostarczajac ge-
neralowi dywizji cennych wiadomos$ci z rekone-
sansu na przestrzeni 150 kilm., gdzie wykryte
zostaly kolumny nieprzyjacielskiej armji, sklada-
jacej sie z piechoty, kawalerji 1 artylerji 1 ae-
roplanu nieprzyjacielskiego w poblizu Clermont-
en-Agronne, pozatem znaczne sily kawalerji nie-
przyjacielskiej w poblizu Beauzée-sur-Aire.



Lotnik i Automobilista 17

W piagtym dniu manewrow porucznik Rémy
dokonal rekordu dystansu, dostarczajac list z po-
lecenia kapitana Félixa do generala - komendanta
w Langres. W niecale dwie godziny porucznik
Rémy odbyl swa podroz pomiedzy Villersexel
i Langres i z powrotem, czyli przebywajac 200 klm.

Nastepnie porucznik Blard, czyniac rekone-
sans pozycji nieprzyjacielskich pomiedzy Villar-
gent 1 Héricourt dal zna¢ o nich generalowi Le-
grand, a ten ostatni zadowolony 2z otrzymanych
informacji poruczyl mu jeszcze zbada¢ dodatkowo
okolice Beveuze 1 Saint-Ferjen. Porucznik Blard
natychmiast odbyl drugi wzlot w kierunku wska-
zanym w towarzystwie porucznika Aube, gdzie
dokonali ciekawych wywiadéw, ktére zawiezli do
Villersexel, a nastepnie do Vesoul.

W tymze czasie Moineau na aparacie Bré-
gueta, majac jako obserwatora porucznika Saint-
Sever, dokonali ciekawych obserwacji ponad
Granges i takowe przywiezli swemu dowodzcy
pod Villersexel, ladujac zrecznie na polu u stép
tegoz. Legagneux, ktéremu kapitan Félix pole-
cit zawiez¢ list do komendanta w DBesangon, wy-
konal z zupelna dokladnoscig swa misje; podob-
niez sprawil si¢ porucznik Gourlez w przelocie
z Villersexel do Belfort. Pomiedzy lotnikami od-
znaczyli sie Védrines i porucznik Ducourneau,
raportujacy o rezultacie swych obserwacji ge-
neralowi Picard; rowniez odznaczyli sie¢ w swych
obserwacjach kapitan Eichman i porucznik Yence,

Dzien nastepny byl dniem wielkiej uroczy-
stosci w Héricourt, dokad zwolano wszystkich
lotnikéw, ktoérzy brali udzial w manewrach 7-go
korpusu. Wspanialy widok przedstawial aerodrom
wojenny ze swemi polowemi hangarami, kolo
ktorych staly w porzadku automobile i wozy spe-
cjalne pomocnicze dla lotnikow.

Okolo godz. 16-ej zrana przybyli ministro-

wie Caillaux, Messimy, Couyba, Renault, a wraz

z nimi kilku deputowanych i meréw miast sasied-
nich., Honory przybylym czynil general Roques,
przedstawiajac kolejno wszystkich lotnikéw, jacy
brali udzial w manewrach. Ministrowie uscisneli
rece wszystkim tym dzielnym i Smialym pionie-
rom nowej sztuki wojennej, a nastepnic minister
wojny mial do nich przemowg, oceniajaca zaslu-
gi kazdego, w koicu zas, zwrociwszy si¢ do ka-
pitana Félixa, oznajmil mu o jego awansie woj-
kowym; przy diwiekach fanfary wystepowali ko-
lejno przed front lotnicy Aubrun, Tabuteau, Vé-
drines, Legagneux i Martinet, ktérym minister
womy przypial na piersiach O/nakl legji honoro-
wej, co sprawilo sympatyczne wraZenie na wszyst-
kich obecnych.

Dnia nastepnego skoncentlowano z rozkazu
generala Roques lotnikow 7-go kmpusu w Bel-
fort, gdzie odbyl si¢ na lch przyjecie bankiet

wojskowy, poczem wladze wojskowe udaly sig do
Bar-le-Duc na manewry 0-go korpusu.

Na manewrach tych odznaczyli sie przy re-
konesansach saperowie Kimmerling, Sommer
i Martin na aparatach Sommera, réwniez Colliex
na aparacie Voisin i Latham i Schlumberger na
aparatach Antoinette, ktérzy w ciggu calego dnia
czynili wywiady sil nieprzyjacielskich od Reims
do Mé¢ziéres i w dolinie rzeki Aisne.

Nie mniej czynnymi i niezmordowanyml]
okazali sie zaréwno przy obserwacjach wojen-
nych, jak i przy rozwozeniu rozkazéw do do-
woédzcow oddzielnych dywizji 6-go korpusu kapi-
tan Barrés wraz z saperem Fourny, oraz porucz-
nik Cheutin z obserwatorem Giraudeau, ktérzy
na dwuplatowcach Farmana, pomimo burzy i sil-
nego wiatru, dokazywali cudéw zrgeznosci i od-
wagi. Smlalych zwrotéw na aparacie Nieuporta
dokonywal saper Helen, ktéry ostatnio wzial re-
kord $wiatowy o nagrode Michelin, majac na po-
kladzie z sobg porucznika Féquant.

Przybycie na teren manewréw samego Nieu-
porta, znanego konstruktora aparatéw lotniczych,
wzbudzilo ogélne zainteresowanie miedzy obec-
nymi. Niestety miala to by¢ wlasnie ofiara lot-
nictwa w dzienni zakonczenia manewréw, ktére .
tak pomyslnie odbywaly si¢ przez caly przebieg
czasu,

Nieuport, chcac wykaza¢ przed calem gre-
mium dygnitarzy wojskowych wszystkie zalety
aparatu swej konstrukeji, prosil, aby mu dozwo-
lonem bylo zrobi¢ demonstracjg, a to, nie zwa-
zajac na silny wiatr, jaki wtedy mial miejsce.
Wznidslszy sie na wysokos¢ 500 metréw i do-
konawszy kilku nad/\vyc7ajnie $mialych zwrotow,
Nieuport zaczal opuszcza¢ si¢ na ziemig, aby bl
ladowaé¢ posrodku terenu; nagle na wysoko$ci ja-
kich 10 metréw od ziemi aparat jego na skutek
wiru powictrznego przekrecil si¢ na bok 1 spad!
pionowo na lewe skrzydlo. Nieuport zostal wy-
dobyty z pod szczatkow aparatu ze zlamang noga
1 silnemi kontuzjami i przewieziony natychmiast
do szpitala, Zdawalo si¢ narazie, ze wypadek
ten nie pociagnie gorszych nastt,pstw sprowa-
dzono niezwlocznie najlepszego chirurga pary-
skiego, Doyena, minister wojny odnicsl si¢ tele-
graficznie do prezydenta republiki o krzyz legji
dla rezerwisty Nieuporta.

Na drugi dzien jednak stan nieszczeSliwego
Nieuporta pogorszyl sie znacznie i tenze wkrétce
wyzional ducha, Krzyz legji honorowej zostal
przypicty przez ministra wojny juz na martwej
piersi Smialego lotnika, ktéry poprzednio polozyl
wiele zastug w rozwoju cyklizmu i automobi-
lizmu.

K. . Toporski.
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BALONEM PRZEZ OCEAN.

Wielki reklamowy .bluff“ Amerykanina Well-
mana i towarzyszace mu z koniecznosci niepo-
wodzenie przy przelocie przez Ocean Atlantycki,
nie odstraszyly rzeczywistych uczonych i. aero-
nautéw od rozwazania problemu przebycia droga
powietrzng olbrzymiej przestrzeni, dzielacej Nowy
Swiat od Starego. W rok zaledwie po blamazu
Wellmana zajeli si¢ urzeczywistnieniem pomyslu:
amerykanin, J6zef Brucker i znany aeronauta nie-
miecki Dr. Pawel Gans z Frankfurtu nad Menem.
Opracowano bardzo szczegélowo plan wyprawy
i zbudowano specjalny balon ,Suchard®, ktérego
chrztu dokonala malzonka ks. Henryka pruskiego.
Poczatkowo wyprawa byla zamievzona wczesng
wiosng roku biezgcego, odlozono ja jednak na
czas pozniejszy, celem uzupelnienia przygotowan.
I ta wlasnie drobiazgowo$é¢ 1 troskliwosé przy-
gotowania wyprawy transatlantyckiej zapewnila
projektowi uznanie nawet najbardziej zrazu zde-
cydowanych przeciwnikéw.

Interesujacym wynikiem  dotychczasowych
studjéw jest na razie — przed dokonaniem wypra-
wy — fachowo opracowana broszura o warun-
kach przelotu i ewentualnosciach zamierzonej
przez $mialtych aeronautéw wyprawy przez Ocean
(,Projektowany przelot balonu ,Suchard“ przez
Antlantyk® — Verlag R. Oldenburg, Minchen).
Autorowie omawiajagc w niej warunki atmosfe-
ryczne, dochodza do przekonania, Ze w czasie
wolnym od burz lub w okolicach, gdzie burze
sq rzadsze, lot mad morzem jest znacznie bez-
pieczniejszy i rokujacy lepsze wyniki, niz lot nad
ladem stalym. Wahania temperatury sg tu znacz-
nie mniejsze, intenzywno$é¢ dzialania promieni
slonecznych bynajmniej nie wigksza, niz na la-
dzie stalym. Procz tego nie groza tu aeronaucie
ani kominy fabryczne, ani szczyty gor, we dnie
i w nocy podréz odbywa si¢ bez zadnej przesz-
kody, Takze pod wzgledem techniczno-komuni-
kacyjnym droga powlctrzna przedstawia niepo-
réwnanie lepqze szanse, niz droga wodna. No-
wozytne statki pasa/,elskle moga osiggaé szyb-
kos¢ mniejwiecej 25 mil morskich na godzine.
Natomiast szybko§é balonu trzeba obliczyé na
przeszlo 30 mil morskich na godzing, a jezeli
uda sie wykorzysta¢ prady powietrzne, zwigkszy
sie ona bardzo znacznie.

Dalszy ciag broszury zapoznaje czytelnika
z planem wyprawy i z poczynionemi przygoto-
waniami, Wyprawa ma wyruszyé z wysp Zielo-
nego Przyladka, skad od Barbadosu, celu pod-
rozy, dzieli ja 2100 mil morskich czyli 3900 klm.

Aeronauci zamierzaja skorzystaé z pdlnocno-

wschodniego passatu, co moze pozwoli¢ im chwi-
lami nawet na jazde bez pomocy motoréw, Przy
sprzyjajacych warunkach moéglby statek powietrzny
przeby¢ cala droge w ciagu 3, do 4 dni.

Balon na ksztalt eliptyczny, o§ podluzna
dlugosci przeszlo 60 mtr., najwicksza $rednica
17.2 mtr. Powloka pomiesci¢ moze 10,000 mtr,
sze$¢. gazu; balonet, szczegélnie duzy ze wzgledu
na dlugoé¢ podrézy, mozliwosé utraty gazu
i zmiany temperatury, miesci 3500 mtr. szesc.
powietrza. Do sterowania gérnego sluzy worek
z $rutem olowianym, ktéry mozna przesuwaé
z miejsca na miejsce. Balon bedzie wypelniony
zgeszczonym wodorem, ktéry zostanie przewie-
ziony na miejsce startu w 2000 flaszek stalo-
wych.

Zamiast zwyklej gondoli umieszczono 16dz
motorowsa, ktéra mozna latwo podnosi¢ w gorg,
lub w razie potrzeby odczepi¢ od ciala balono-
wego. Lrodz te zbudowano ze szczegolng staran-
noscia, Lapewniaja,(‘ jej jak najwieksza zdolnosé
utrzymywania si¢ na wodzie. Ma ona dlugosé
10 mtr. i szeroko$é na]w1qksza 3,1 mtr,; procz
motoru posiada maszt i zagle, Ka/dy z szeScio-
cylindrowych motoréw N, A. G. dostarcza sily
okolo 110 koni. Moga one dziala¢ razem, albo
kazdy z osobna; przekladnie i inne czesci skla-
dowe umieszezono w ten sposéb, aby aeronauci
mogli niemi jaknajwygodniej manipulowaé. Mo-
tory wprawiaja w ruch dwa $migla trzyskrzyd-
lowe, o $rednicy 31, mtr., robigce okolo 400
obrotéw na minute, bzybkosc obrotu mozna do-
wolnie regulowaé, Chlodzi si¢ motory woda.
Do poruszania motoréw zabieraja aeronauci
3000 litrow benzyny. Z lodzi, gdzie s3 pomiesz-
czone motory oraz aparat do telegrafii iskrowej,
prowadzi drabinka na platformg, sluzaca jako
sktad benzyny i prowiantéw, oraz jako miejsce
wypoczynku aeronautéw.

Problemowi balastu poswigcono wiele uwagi.
Zdecydowano sie zabraé¢ co najmniej 1000 klg.
balastu w rozmaitej formie, gléwnie jednak pod
postacig wody w speqalme skonstruowanych na-
czyniach, dajacych sie napelnia¢ bezposrednio
z fal Oceanu podczas podrézy.

Na podstawie broszury Bruckera i D-ra
Gansa mozna podrézy ich wrézyé nadzieje po-
wodzenia, $wiadczy ona bowiem, Ze nie zapom-
niano o niczem, kazdy, drobny nawet szczegol,
przemy$lano i opracowano naleZycie, przygoto-
wano sie odwaZnie i przezornie na kazda ewen-
tualnosé. Aw.

POLSKI BALON MOTOROWY.

Mimo ze powszechna uwaga w dwdéch latach
ostatnich skupila si¢ wylagcznie na lotnictwie
i aparatach ciezszych od powietrza, ktére codzien-
nie prawie zdobywaja nowe tryumfy — poplecz-

nicy zeglugi balonowej i konstruktorzy balonow
motorowych nie ustaja w pracy, wychodzac, zu-
pelnie zreszta slusznie, z zalozenia, ze, bez wzgle-
du na ostateczne zwycigstwo idei: lzejszy czy
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cigZzszy od powietrza“, praca ich nie bedzie stra-
cona, bo przyszlosé ze wszystkich zdobyeczy po-
wietrznych moze korzysta¢ na rowni. W pracy
nad balonami sterowemi nie brak i polskich usi-
lowari. W ostatnim czasie poswiecit sie jej takze
p. Tomasz Flegier, znany w Warszawie lotnik,
ktéry od lat kilku zajmowal si¢ studjami awia-
tycznemi, a przed rokiem mniejwigcej otrzymal
dyplom pilota w Niemczech, mianowicie w Alzacji
(,brevet* Nr. 59). Katastrofa lotnicza, ktorej
padl ofiarg podczas kwietniowego konkursu awia-
tycznego w Petersburgu, zmusila go do przerwa-
nia wzlotéw na czas kilku miesigecy i wykluczylia
go z szeregu polskich lotnikéw.

Ten czas przymusowego odpoczynku po-
swiecil p. Flegier na dalsze studja teoretyczne,
ktérych rezultatem jest przedewszystkiem nowy
balon motorowy, oraz pomys! hydroplanu, zupel-
nie oryginalnego systemu., Nie wdajac sig na
razie w krytyczng ocene nowego wynalazku, ktéra
zresztg przed praktycznem wyprébowaniem balonu
nie mogta by byé wyczerpujaca, zamieszczamy
ponizej gar$é szczegéléw, na podstawie otrzyma-
nych informacji.

Balon p. Flegiera rézni sie od istniejacych
dotychczas balonéw motorowych calym szeregiem
szczeg6léw konstrukeyjnych.  Przedewszystkiem
nie posiada on wcale tak zwanego balonetu dla
regulacji wewnetrznego cisnienia gazu w balonie,
natomiast powloka trzech balonéw, stanowiacych
cialo unoszace, moze si¢ automatycznie rozszerzad
lub kurczy¢, zaleznie od ci$nienia rozgrzewaja-
cych sig gazéw albo ci$nienia atmosfery. Dzigki

sklada si¢ z ramy w formie litery T i trzech od-
dzielnych balonéw. W posrodku ramy miesci
si¢ kajuta dla pilota i podvéinych oraz.miejsce
na bagaz, Na kornicach ramy znajduja si¢ motory
specjalnie zabezpieczone 1 polaczone odpowied-
nia przekladnia z osiag, na ktérej jest osadzona
$ruba. Sruby znajdujg sie na gléwnej linii oporu

balonu; stery, po dwa, z kazdego konca. Umiesz-
czenie ich pozwala na nadzwyezajng zwrotnosé
w prawo i w lewo, a co najwazniejsze daje moz-
noé¢ kierowania balonu ku gérze i pedzenia go
przy pomocy $rub do wysokosci, do jakiej sam
gaz nie zdolalby go uniesé. Dzicki swej symetrji,
balon moze szybowaé naprzéd to jednym to dru-
gim konicem. Wynalazca ma nadziejg, Ze po-
diuzna forma balonu, gladka powierzchnia, sztyw-
nos¢ 1 racjonalne umieszczenie $rub dadza moz-
noé¢ rozwinigcia szybkosci 80 do 90 kilometrow

G

~

Balon sterowy systemu T. Flegier.

temu osiaga p, Flegier zmniejszenie objgtosci ba-
lonu prawie o jedng trzecia cze$¢ przy tej samej
sile nosnej, Gondole balonu sa umieszczone
w ramie, biegnacej wzdluz calej dlugosci balonu,
co nadaje konstrukeji sztywnoéé¢ i pozwala usunaé
wszelkie zewnetrzne sznury, tamujace bardzo
szybkos¢ lotu. Calos¢ konstrukeji daje meznosé
latwego walczenia z wiatrem 1 najdoskonalszego
sterowania we wszystkich kierunkach. Balon

na godzing, dzieki czemu balon jego bedzie sig
mogl sta¢ powaznym rywalem aeroplanéw,

P. Flegier czyni zabiegi, aby urzeczywist-
ni¢  swéj pomysl, opatentowany niedawno
w Petersburgu i praktycznemi prébami przeko-
na¢ o jego zaletach. Wiec praktyczny egzamin
nowego wyvnalazku odbedzie sig zapewne w nie-
dalekiej przyszlosei, a wdwezas bedzie tez czas
na fachowa, wyczerpujaca jego oceng. S. 2,



20 Lotnik i Automobilista

ARTYSCI | LOTNICTWO.

Kiedy idea lotnicza zdobyla juz sobie uzna- »,Wojna w powietrzu“ jest niezwykle interesujaca
nie i naleine jej miejsce i kiedy sztuczne ptaki wizjg przyszlosci, oraz d’Anunzia, ktéry boha-
poczely coraz czgSciej wzbijaé sie w powietrze terem swej ostatniej powiesci zrobil lotnika.

i coraz dluzej w
niem utrzymywadé
— nie moZnasie
dziwi¢, Ze naj-
bardziej przejgli
sie tem i zachwy-
cili ci, ktorych
fantazja byla z
natury rzeczy naj-
wrazliwszg 1 naj-
bujniejsza: arty-
sci, Wiec do
szeregéw lotni-
czych poczgli sig
zacigga¢ malarze
i rzezbiarze—Le-
onardo da Vinci
mogl im Swieci¢
przykladem—po-
czeli wstepowad
literaci,  Dazialo
si¢ tak za grani-
ca, u nas znalezli
sig tez ochotnicy
z fachu sztuk piek-
nych. Jedni z
nich zdolali juz
zyska¢ slawe w
lotnictwie, nie-
kiedy nawet ko-
sztem zycia lub
zdrowia, inni wal-
czg jeszcze z ka-

prysng fortung o tryumfy.
Obok tych artystéow, ktorzy czynnie jeli sig
pracy tworczej w lotnictwie, istnieje jednak znacz-

nie wigkszy sze-
reg takich, dla
ktérych lotnictwo
i jego zwycigstwa
staly sig podnie-
ta fantazji, tema-
tem do dziel
wlasnego fachu.

Wytworzyla
si¢ wigc przede-
wszystkiem cala
juz literatura, ma-
jaca za temat
podbsj  powie-
trza przez czlo-
wieka, lub wpro-
wadzajaca lotnic-
two choéby epi-
zodycznie do tre-
sei utworow. W
rzedzie tych pi-
sarzy na pierw-
szem miejscu wy-
mieni¢ trzeba
Wellsa, ktorego

Straszny Pilot (rysunek Semna).

U nas Jerzy Zu-
lawski, Ludwik
Szczepanski 1 in-
ni zajmowali sig
literackim tema-
tem lotnictwa w
wiekszej lub
mniejszej mierze.
Nie wspomneg juz
o licznych po-
wieSciach zagra-
nicznych, napol
sensacyjnych za-
zwyczaj, w kto-
rych aeroplany
odgrywaja donio-
sta role w lo-
sach bohateréw,
Obok literatu-
ry malarstwo za-
jeto sie zywo lot-
nictwem, jako te-
matem. Tu zno-
wu prym dzierzy
jeden z najzna-
komitszych obe-
cnie we Frangji
rysownikéw i ka-
rykaturzystéw,
Sem. Artysta o
ogromnej fanta-
zji, charakteryzu-
jacy w swych ka-

rykaturach ludzi nieraz kilkoma kreskami lub pla-

unoszgcych

sie

w

powletrzu,

Zemsta przyrody (rysunek Sema).

mami, snuje Sem, na widok s$mialych lotnikéw,

dziwne, smutne
obrazy i przele-
wa je péiniej na
papier. Oto nprz,
jak  przedstawia
mu sie wzlot w
szary poranek
sierpniowy: ,Ka-
ptur pilota, kie-
rujacego aeropla-
nem zmienil sie
w wizjach mego
podnieconego u-
mysiu w trupia
czaszke, z puste-
mi  oczodolami,
a piekielna ma-
szyna, unoszjca
sie w powietrzu
na chwiejaych,
Scigtych  skrzy-
dlach, wydala mi
sie zmodernizo-
wanym symbolem
$mierci... 1 kto
wie, czy kiedys,
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w przyszlosci, natura zaniepokojona tem, ZzZe
czlowiek ustawicznie wykrada jej tajemnice
i ujarzinia jej sily, nie zbuntuje sie przeciwko
swemu wyzyskiwaczowi... Zapowiedzig tej strasz-

interesujgce rysunki Ernesta Lubberta, z ktorych
np. jeden, ohok zamieszczony, przedstawia kamie-
nie ofiarne awjatyki w roku 1910. Naogél we
wszystkich "tych dzielach™panuje nuta tragiczna,

Pasazerka (rysunek J. Scolta).

nej przysziosci jest nowoczesna kosiarka ludzi
o podwdjnej kosie, krazaca w powietrzu, pocia-
gajaca ludzi w strefy podniebne i stracajaca ich
z tych wysokosci w objecia $mierci.”

Wspanialy ten obraz, ktérego znakomita
i wstrzasajaca graficzng ilustracjq sa zamieszczone
obok alegorje awjatyczne Sema, czerpiemy z barw-
nego opisu wzlotéw, jaki przestal niedawno re-
dakcji paryskiej L’/llustration. W innym ustgpie
wspomnianego artykulu tak Sem opisuje przygo-
towania do wzlotéw: ,Stoje obok hangaru i ogar-
nia mnie goraczka, wydzielajaca sie z tego dziw-
nego miasta napowietrznego, wyroslego w ciggu
jednej nocy, zapelnionego rojem potwornej wiel-
kosci owadow, wydajacych glo$ne warczenia: Wy-
suwaja si¢ one w regularnych odstepach,  prawi-
diowo, pewnie, szeleszcza skrzydlami, a po chwili
unosza si¢ w goére wyzej i wyzej... Naraz rozlega
sig krzyk trwogi: to jeden z olbrzymich ptakéw
stracil réwnowage i runal na ziemie."

Sem nie jest jedynym alegorysta lotnictwa.

Z Francuzow traktuje chetnie ten temat wswoich

rysunkach J. Scott, doréwnywujac niekiedy Se-
mowi sila dramatycznego napigcia w obrazie.
W pismach niemieckich pojawiaja sie niekiedy

ale, niestety, na taka wlasnie nastrajaja dzisiej-
sze, pelne niebezpieczenstw préby 1 walki z zy-
wiolem lotnikéw. St .
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Nieudany przelot.

Oglaszany od dawna komunikatami ,Awja-
ty“ przelot hr, Scipiona del Campo zakonczyl
sie katastrofa wczesniej, niz mozna bylo przewi-
dywaé. We wtorek dn. 26 wrzesnia rano lotnik
w towarzystwie jednego ze swoich uczniow
wzbil si¢ w powietrze z pola 1mokotowskiego
i ruszyl w daleka, oczekujaca go drogg. W $lad
za nim pospieszyly samochody ,Awjaty“, wioza-
ce cze$ci zapasowe i zapasy benzyny, oraz paru
reprezentantow dziennikarskich, ktérym protekeyj-
nie udzielono wiadomosci o czasie odlotu,

Poza Radzyminem lotnicy musieli wylado-
wac poraz pierwszy, aby naprawié¢ zepsutg rurke
oliwiarki. W odleglosci kilkunastu wiorst od
Lomzy nastgpilo drugie przymusowe ladowanie,
udy za$ aparat wzniésl sig raz jeszcze w gorg,
stery odmowily nagle posluszenistwa, aparat wpadl
+ calym impetem na wysoka polska topole i osiadl
na jej galeziach. Temu tylko zawdzigczaja lotni-
ey, ze zdrowo wyszli z katastrofy. Przy pomocy
przybylych samochodem robotnikéw zdjeto aero-
plan z drzewa i pogruchotane szczatki przewie-
ziono do Warszawy, dokad 1 lotnicy powrocili
tego samego wieczora, Do wzlotu uzyto dwu-
platu, bgdacego doktadng kopia Farmana. Przy-
czyng katastrofy bylo, jak sie zdaje, zle uregulo-
wanie aparatu, wskutek czego ster odmowil po-
sluszenstwa,

Przy sposobnosci nie ‘mozna pomingé mil-
czeniem stosunku ,Awjaty“ do prasy warszaw-
skiej. Prasa skazana jest na urzedowe komuni-
katy, wszelkie informacje Zrédlowe sa w wyso-
kim stopniu utrudnione, komunikaty zas i infor-
macye ,Awjaty bywaja niejednokrotnie bledne,
Tak samo bylo przy obecnym, niedawnym prze-
locie. Mimo, ze juz o godz. 12-¢j w poludnie
nadeszly do Warszawy wiadomosci o katastrofie,
jeszcze o godz, 2-ej popol. telefon ,Awjaty"
dawal stalg odpowiedZ, ze wszystko jest w pog

rzadku lub odmawial wyjasnien, To jeden wy-
padek.

Rozgloszono niedawno wiesci o przelocie
p. Jankowskiego z Warszawy do Berlina. Tym-
czasem o przygotowaniach nic nie stychaé, co
wigcej za$ prasa berlinska, albo nic jeszcze nie
wie o zamiarze, albo podaje niedorzeczniejsze
informacje, jakoby przelot zamierzony byl z Pe-
tersburga do Berlina, albo wreszcie oswiadcza
kategorycznie, ze Niemcy maja dosé¢ swoich wlas-
nych lotnikéw i nie potrzebuja, ani pragng war-
szawskich gosci. Nasuwa sie wige przypuszczenie,
ze rozeslano pismom warszawskim komunikaty
bez uprzedniego porozumienia si¢ z Berlinem
i bez dostatecznego przygotowania przelotu. To
fakt drugi.

Trzecim jest zamierzony :lot okrezny nad
Krélestwem Polskiem 7 pazdziernika, Co do nie-
go nasuwaja sie liczne watpliwosci, tak, ze w urze-
czywistnienie projektu wierzy¢ trudno. Przede-
wszystkiem z zasadniczego punktu widzenia, nie
wiemy o polskich lotnikach, ktérzyby w tym lo-
cie mieli wzia¢ udzial, bo szkola ,Awjaty* pra-
wie ich nie posiada, Wszedzie zagranicg prze-
loty podobne sa konkursem, do ktérego zache-
caja ucdzestnikow nagrody. Tu o nagrodach nic
nie slychaé¢, a przeciez, jezeli maja byé¢ wyzna-
czone, nalezaloby to wlasnie poda¢ do wiado-
mosci, Co wiecejl O ile slychaé, zglaszali sig
lotnicy z poza Towarzystwa, zapytujac o warun-
ki przelotu, Otrzymali podobno odpowiedz, ze
w locie okreznym wezmga udzial tylko czlonkowie
SAwjaty*,

Wszystko to sg stosunki anormalne, a ,Awja -
ta® powinna pomysle¢ na serjo o zapobiezeniu
im na przyszlos¢ i reformach w tym kierunku,
jezeli istotnie chce byé¢ jednym 2z posterunkow
lotnictwa w Polsce.

POCZTR LOTNICZR W ANGLJL

Angja, ktéra pierwsza stworzyla marke pocz-
towa, od niedawna wprowadzila takze udoskona-
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Rzadki okaz karty pocztowej przowozonej z Windsoru do
Londynu aeroplanem, a stamtad dopiero ckspedjowanoj
zwyklg pocxzig, otrzymala redakeja ,,Lotnika i Automo-
bilisty**, od jednego z przyjacisl pisma,
bawigeego w Londynie.

lenie w komunikacji pocztowej, jakiegoSmy jeszcze
dotychczas nie znali, Oko oddano na uslugi
poczty — aeroplan. Praktyczny aeroplan — to
tryumf lotnictwa. Pod wplywem tego arguimentu
umilknie $mieszny i nierozsadny pesymizm, W is-
tocie lotnictwo w postaci balonéw bylo juz dawno
praktyczne, ale jeszcze nigdy nie sluzylo na po-
zytek zycia codziennego. Incjatywe w tym kie-
runku podjely nowootworzone domy handlowe
w Anglji 1 postaraly si¢ o umieszczenie spe-
‘cjalnych skrzynek dla poczty Jotniczej. Dzien,
w ktérym aeroplan pierwszy raz poszybowal
z poczta pozostanie data historyczna, jednym
z gléwnych etapow ewolucji ludzkiej — i poste-
péw nauki. Jednoczesnie dano do zrozumienia,
ze poczta lotnicza zostala otworzona nie po to
przedewszystkiem, aby wzmodz usluge pocztowa—
ale by wykaza¢ rzadowi nieslychany pozytek, jaki
moze odda¢ aeroplan cywilizowanej narodowosci,
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HKIRONIEK A.

Nowy, monoplan Lathama. Przez dtugi czas na-
zwisko Lathama, jednego z najpierwszych i najgorliwszych
pionieréw lotnictwa, poszio niemal w niepamieé. Ani bo-
wiem nie bral udzialu w wzlotach, ani nie byto nic sty-
chaé¢ o nowych jego konstrikcyach. W szerokich kotach
zaczeto juz przypuszezaé, czy $mialy lotnik nie porzucit
wogodle lotnictwa. Tymczasem, jak si¢ okazuje, Latham
pracowal w ciszy i bez rozgtosu nad planami nowego apa-

ratu, ktéry bedzie zbudowany przez Towarzystwo Antoi-
nette na konkurs, ogloszony przez ministerstwo wojny.
Aparat rozni si¢ wieloma szczegotami od dawniejszego typu:
dlugo$é wynosi facznie ze sterem 11 m. 50 cm., szerokosé
najwieksza skrzydet 4 m., najmnicjsza 3 m. Aparat bedzic
poruszany motorem Antoinette o sile 60 lub 100 koni.

Przelot z Oceanu Spokojnego na Atlantycki. O co-
raz $miclszych pomystach lotnikéw wcigz donoszq nam
dzicnniki. Oto amerykanin, Robert Fowler z Kalifornji,
wykonat 10 wrzes. lot, ktéry rozmiarem przewyzszyl ckspe-
ryment jego kolegi Atwooda, lecacego z St. Louis do New
Yorku (2,100 km.). Mianowicic pokusit si¢ Robert Fowler
o wielka nagrode 50,000 dolardw, jaka przeznaczyt jeden
z miljonowych wydawcow dziennikarskich za przelot z Oce-
anu Spokojnego przez Ameryke pétnocng az do Atlantyc-
kich wéd. Fowler wybral biplan, a wzleciat z aerodromu
w San Francisko i jako pierwszy ctap podrdzy wybral New
York. Przez diugi czas lotnik si¢ przygotowywal do swego
przedsiewzigcia, do czego przyczynil sie w znacznej czesci
pewien bogaty fabrykant samochodéw, przyrzekajac swoja
pomoc W postaci specjalnego ckspresu kolejowego, ktéry
miat $ledzi¢ bieg powietrzny lotnika i by¢ inn ,arka bez-
pieczenstwa“ w razie potrzeby. Nastepnic z kazdego wiek-
szego miasta mialy towarzyszyé lotnikowi samochody. Po-
dré2, trwajaca conajmniej 30 dni, dopuszczala mozliwo$é
zmiany aparatu. Glowne punkty lotu sa: Sierra Newada
(wysoko§¢ 2,200 m.), Omaha, Chicago, Pittsbourg, New
York.

Mordercza publika. Lotnicy amerykafscy sa tak
zalezni od zachowania sie publiczno$ci, Ze nieraz zmuszeni sg
odbiera¢ od niej wyroki $mierci. Ostatnio zdumicwajacy
w objawach zdziczenia fakt inial miejsce w Norton (Kanzas)
podczas prob lotniczych. Lotnik John Frisby, ktéry w przed-
dzien wzlotow spadi razem z aeroplanem, oznajmit, gdy
przyszia na nicgo kolej, ze z powodu powaznego' uszko-
dzenia swego aparatu lata¢ nie moze. Ze wszystkich stron
podniosty sie krzyki, kpiny i gwattowne nawolywania do
rozpoczecia bezwarunkowo lotu. Aerodrom przybierat cha-
rakter rozpasanego igrzyska rzymskiego. Rozzwierzecony
ttum zasypywat lotnika orgja wyimnystow i obelg. Mozli-
wo$¢ nienasycenia oczu sensacjg roznamigtnifa masy do
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tego stopnia, ze Frisby pod presjq publiczng zdecydowat
si¢ na wzlot. Ledwo jednak wzniést sie od ziemi na wy-
soko$¢ 30 m., gdy aparat z przeraZliwag szybkoscia spadt,
a lotnik zabil si¢ na miejscu. Sensacya nawet najpoza-
dliwszym apetytom ludzkim wydala sie nieoczekiwana.
Ttum, gnany rozdzierajacymi przeklenstwami 2zony i dzieci
zabitego, powoli rozchodzit sie.

Nagroda ,Femina“. Kandydatka na nagrode ,Fe-
mina“ jest obecnic panna Helena Dutrieu, ktora dokonata
pigknego lotu 230 km. w dwie godziny 45 min. Dzielna lot-
niczka wzniosta si¢ o g. 4 m. 57 z rana na nowym malym
biplanie Farmana o motorze ,Gnom* (50 HP.) i poczeta
lata¢ naokoto aerodromu w Mourmelon, przyczem zrobifa
23 kola. Wyladowalata o g. 7 m. 42. Przecietna szyko§é
wynosita 84 km. na godzing. Wysokos¢ od 70 do 100 m.

Z Casablanki do Fezu. Z Casablanki do Fezu wy-
brat sig, jak nas dzienniki zagraniczne inforinujg, dnia 15
wrzesnia lotnik Bregi Dessin i to wraz z pasazerem, dzien-
nikarzem Lebaut. W Fezie oczekiwat na lotnikow krewny
Dessin’a.

Slub w aeroplanie. Oryginalnos§¢é
przechodzi niemal wszelkie granice i to tak w smutnych
jak wesolych okolicznodciach 2zycia. Zwlaszcza za$ szu-
kaja Amerykanie oryginalnych pomystow zawicrania mal-
zenstw. Zawierano je wiec juz w samochodzic, brano Sluby.
w balonie. Ale niedawno miody lotnik, M. Lee, ktory
wprawdzie nie zdobyt jeszcze 2adnego rekordu } lotniczego,

amerykanska

pobit jednak wszystkie rekordy matzenskie. Slub jego od-
byt si¢ bowiem w aeroplanic na torze lotniczym, skad
mioda para, po otrzymaniu blogostawienstwa pastora, wy-

_ruszyla zaraz w podréz po$lubna. .Odbyta sie, ona bez

zadnego wypadku.

Pierwszy koronowany aeronauta. 30 sierpnia r. b.-
we Wioszech, w Cazale-Monferrato, kr6l Wiktor Emanuel
wzni6st sig_w goérg balonem. Lot trwal pét godziny.
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Lot dystansowy. Wspaniaty lot dystansowy wy-
konat markiz Garotti dnia 20 wrze$nia z wloskiego aero-
dromu, przelatujgc w bardzo krétkim czasie przez Wene-
cje— Rimini do Bolonji (420 km.) na austryjackim jedno-
platowcu Etricha o motorze Daimlera. We Wioszech tryumf
austryjackiego samolotu wywotat wielkie wrazenie.

Lot na okolo §wiata. Francuzki lotnik Mamet, zna-
ny ze swych lotow specjalnie na typie aeroplanu Bleriot'a,
projektuje w nicdalekicj przysztosci wielki lot naokolo $wiata.
Oczywidcie lot ten ma by¢ wykonany w oczach kontroli
spofecznej. Lot ma sig rozpoczy¢ we Francji, przez Hisz-
‘panje, Algier, Tunis, Tripolis, Egipt, Indje, Australj¢, Potu-
dniowa Ameryke i Pétnocng Afryke, z powrotem do Europy,
do Francji.

W Stanach Zjednoczonych, podiug ostatnich wia-
domos$ci, wystawa wehikuéw przewozowych obejmuje
liczbe 518,091, wartosci pieciu miljardow koron. Migdzy
inmemi sam New York przedstawia 70,000 wozow automo-
bilowych.

Telegraf bez drutu na aeroplanie. Tclegrafuja
z Londynu, 2¢ w angielskiem mie$cie Cardiff dokonano parg
préb z zastosowaniem telegrafu bez drutu do aeroplanu.
Angielski lotnik Hughes wzniést si¢ na aparacie do wyso-
kosci 200 m. i szybowat z predkoscia 80 km. na godzing.
Funkcjonowanie telegrafu okazalo sie nadspodziewanie dobre.

Przelot przez morze: Wenecja—Tryest. O godzi-
nie 5 m. 4 wzlecial lotnik Widmer z Lido, wobec nieprze-
branego tlumu publicznosci. Tegoz samego dnia wieczorem
o g. 7 wylgdowat Widmer w Monfalcone niedaleko Tryestu,
zdobywajac nagrode 5,000 koron,

Podré6z na okolo $wiata przedsigwzigt na samo-
chodzie M. John Streiff. Jazda trwata 28 dni do New
Yorku, a stamtad okretem do Londynu, skad znowu na
bok przez Anglje, Szwecje, Irlandje. Z Londynu skierowat
sie Streiff do Paryza i zawrécit stamtad przcz Belgje, Ho-
landje do Hamburga. Dnia 10 b. m. dzielny podréznik
znalazt sie w Berlinie. Ze stolicy Niemiec jechat przez
Lipsk, Frankfurt, Kolonje, Bazyleje, Zurych do Wioch. Datad
droga ukonczong nic zostala.

WYPRADKI

Nieszcze$liwy spadek. Lotnik Jonkheere, w jed-
nym z publicznych pokazowych wzlotéw, tak niefortunnie
spadl razem z aeroplanem, 2e upadl na grupg publicznosci,
przyczem, obok wielu cigezko rannych, jedna dziewczynka
zostala na miejscu zabita, Loty odbywaly si¢ w Swerezeele
(w holenderskiej prowincji Westflandern).

W Hendonie, na znanem lotnisku angielskim, dnia
18 wrze$nia wieczorem lotnik znalazt $mieré podczas burzy.
Byt to nadporucznik Cammel. Niektorzy okolicznosciowi
spektatorzy tego wypadku opowiadajg, ze lotnik nie umiatl
zapanowa¢ nad nowym systemem maszyny Valkiria. Nagle
ujrzano, ze propellery nie funkcjonujg i aparal calg sifg
spada na ziemig, Dyrekcja lotniska wystala samochod ra-
tunkowy na miejsce wypadku, ale juz bylo zapézno, Cam-
mel nie zyi.

Podczas tygodnia lotniczego w Johanistalu, najstar-
szy lotnik niemiecki, kapitan Engelhard, spadt z aeroplanu
Wrighta i zabit si¢ na miejscu. Podczas pogrzebu za
trumng towarzysze zmarlego wieZli oryginalny acroplan
Wrighta. ;

Lotnik Wasiljew na aerodromie wojennym, na mono-
planie ,Dux“, w Petersburgu 3-go pazdziernika, z powodu
zwrotu nieudanego spadi z wysokoSci 20 metréw. Apa-
rat strzaskany. Wasiljew uleg! zlamaniu nogi i pottuczenia
catego ciata.

Z OSTATNIEJ CHWILL

Fiasko lotu okrgznego.

Jak przewidywaliSmy, zapowiadany
na 15 wrze$nia, nastepnie przeniesiony
na 7 pazdziernika lot okre¢iny nad Kro-
lestwem Polskiem nie dojdzie do skutku.
Przyczyny, podobnie jak i poprzednie
przygotowania, utrzymuje kierownictwo
wAwiatys w Scislej tajemnicy. Watpic
jednak nalezy, aby zaniechanie lotu mia-
lo #rédlo w warunkach atmosfierycz-
nych, gdyz przecie w ostatnim czasie by-
ly one i sa wyjatkowo sprzyjajace. Jak
sie dowiadujemy, komitety prowincvonal-
ne w Lublinie i w Radomiu jeszcze dnia
4 pazdziernika czynily wszystkie przygo-
towania i oczekiwaly przybycia lotnikéw
w dniu 7 pazdziernika i im bowiem nie
roz§wietlono na czas tajemnicy.

BIBLIOGRAFJA.

E. Bague. Mes premiéres impressions d’Avia-
teur. Paris. Berger-Levrault, éditeurs. 1911,

Nie wiele czasu mieli dotgd lotnicy na spisywanie
swych wrazen i niewiele dziet pojawialo si¢ dotad w tym
rodzaju. Jednym z tych niewielu autoréw loinikéw byt
zmarly przedweze$nie wskutek zatonigcia w morzu Sréd-
ziemnem, Edward Bague. Pracz stawy lotniczej pozosta-
wil w spusciznie dwie ksiazeczki: jedng p, t.Vice-Gorgone
en aéroplane, barwny opis pierwszych préb przelotu nad
morzem Srédziemnem i drugg pod wymienionym w na-
gidowku tytutem. Druk tej ostatniej rozpoczgt si¢ tuz przed
jego tragicznym zgonem, na poikach ksiegarskich pojawita
sie juz po jego zaginigciu w nurtach morza. Bague kresli
w niej opis krotkiego okresu swego 2ycia, okresu, jaki w gru-
dniu 1910 r. przepedzit w Pau, gdzie ksztalcit si¢ w lot-
nictwie i uzyskal tytul pilota. Ksigzeczka niewielka, lecz
niezmiernie zajmujgca, zarobwno dla tych, ktérzy zamierzaja
sie poSwieci¢ lotnictwn i mogyg znaleZé w niej liczne, prak-
tyczne i pozyteczne wskazowki, jak réwniez dla szerszego
kola czytelnikow, kiérzy z kart barwnych tej ksigzki za-
znajomi¢ si¢ mogaq z warunkami i trudnosciami nauki lotni-
czej. A na tle ksigzeczki posta¢ nieustraszonego, cho¢ nie-
szczedliwego lotnika wystepuje z calq plastyka, zaskarbiajac
sobie pelng sympatjg czytajacych. s.

———

T By '; Silniki spalinowe.—ABC lotnictwa.— f\uslro-Daimler.; Od r_licpowodzeﬁ do tryumax..—- Pierwsza wojna
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SKEAD GLOWNY w WARSZAWIE
Ksiegarnia WENDE i S-ka (T. HIZA i A. TURKULA)
w kodzi Ksiggarnia Ludwika Fiszera.

_R;adal_(to_r i_wydawca Zygmunt Dekler. Klisze wyﬁnﬁ w_to(ochemig;aﬂi R Sawickiego w Warszawie_, Wspdina 46. mﬂ Andres i s-ka.Tgoa 1. ‘



Nowos¢!

Samothody niiei 3500 1.

Sita 30 koni specjalne na zte drogi.

Szybkos¢ 90 wiorst na godzine.
Chodzg r6éwniez dobrze po piasku, jak szosie.

The Studebaker Corporation

Reprez. .lan hr. Lubienski

Warszawa, Zorawia 3.

Champagne

" Pommery fils & (!

REINMS.
(POMMERY & GRENO).

JENERALNY PELNOMOCNIK

L. C. JANKIEWICZ » =« Warszawa.
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PETER UNION, wc inneeo, procz PETER UNION!

REPREZENTACJA NA KROLESTWO POLSKIE

i H; ZE STALYM SKELADEM WE WSZYSTKICH
ROZMIARACH PNEUMATYKOW:

1. KESTENBAUM i S. RECHTLEBEN

Warszawa, Karmelicka Nt 4
Telefon 170-87. Adres dla depesz: STABIL.

Oleje i Smary do Samochodéw i Reroplanéw

najwyzszego gatunku

VACUUM OIL COMPANY

uznane za najlepsze przez powagi fachowe calego §wiata.

Sg do nabycia we wszystkich znaczniejszych skiadach, fabrykach

i garazach samochodowych w kraju i zagranicg w blaszankach
plombowanych, wagi: 40, 20, 10, 5 i 3 funtéw.

. s : 4 ROS. TOW. AKC.
Pray !(upme naszych olejow i smardw VACUUM OIL COMPANY
prosimy zwraca¢ uwage na ¢atosé Zarzad w Moskwie, Miasnicka o 20.

Telefony: Ne 26-49 i 124-86,

PLOMBY ODDZIALY: WARSZAWA
z naszg marka handlowa Krakowskic-Przedmiescie Ne 7. Telefon N 54-30.
PETERSBURG
wGrATZOYLe §  wauicw Ostr. 3 luja, N 18, Teltfon Ne 424-53.
i RYGA
rr“\vv‘,’,.h Wielka Piaskowa Nt 26. Telefon Ne 34-46.
= ".')\f ODESSA
QT iy e Ulica Skobelewa % 10. Telefon Ne 11-00.
I:ﬁf,"'— Xe | N. NOWOGROD

b { Rozdestwiciiska Ne 44. Telefon Ne 4-38.
Zameldowang w Departamencie Przemystu . ; .
za Ne 10533, d. 18 Czerwca 1906 r. RAdres telegraficzny wszedzie ,,VACUUM*,

Wystrzega¢ si¢ szkodliwych podrabian i falsyfikatéw!!
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PRI

Warszawa
2 MIODOWA 2 rog SENATORSKIEJ

Wieden, Berlin, Budapeszt
Specialny dom ubrad - Sporfowych
niinuun_ Todzajt.

eleganckie i najmodniejszeisporfawe. .
palto dla palaczy ilofnikoWw=%s

wszelkich typow

Wylaczny przedstawiciel

H. GELBLUM

Warszawa, Plac S$w. Aleksandra 8,
tel. 93-03.

Wszelkie przybory do samochodéw.
Wiasne warsztaty.

Ogromne okna od ulicy zostaly usunigte,

Restauracja gaiac” swoboany’ arzypivw powie:

trzu, ktére tutaj, dzicki poblizu Ogrodu Sas-
kiego — jest szczegolnie czyste i orzezwiajace.

1] ~
N Dzieki temu stary renomowany zaklad prze-
mieni si¢ niejako na letnig werende, na kto-
! - rej zdala od gwaru i turkotu miasta mile czas

przepedzié mozna.

Broybrala od Kilkn dni nowy Wyglad, > e mowe “irio sinyorkowe: oo




WYLACINE PRIEDSTAWICIELSTWO
»fiuto-Palace-Varsovie”

STANISLAW BERSON

" TREBACKA 13. == TELEFON 91-16.

DRUK ANDRES i S-ka w WARSZAWIE, ZGODA 7.
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