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Ostatnie czasy (1875 — 1912).

Ze wszystkich piszgeych u nas o'mechanice i maszy-
nach, w ciggn poprzednio omawianego okresu, najwigce]
prac zostawil inz. Jan Pietraszek (ur, v. 1830, zm. r. 1880).
Jakkolwiek pisaé zaczal jeszcze w r. 1852, tu dopiero méwi-
my o jego pracach, gdyz najwazniejsze z nich ukazaly siq
w latach 1873 1 1878. Byly uczen szkoly techn. krak. i in-
stytutu politechn. w Wiedniu, Pietraszek pracowal w zarza-
dzie seglugi parowej w Warszawie a w latach 1862 —1869
byl dyrektorem fabryk tejze zeglugi. Pisal najpierw o szko-
Tach, w ktdrych sig ksztalcil, i podal w Bibl. Warsz. ,Rys
historyczny szkoly technicznej w Krakowie od r. 1834 do
r. 1852 (xr. 1852, t. IILi r. 1853, t. III), ,Instytut politech-
niczny w Wiedniu“ (r. 1853, t. I). Opisywal tamze ,Stary
ratuszowy zegar w Olomuneu* (r. 1863, t. I), W Ksiedze
Swiata pomieseil artykuly:  ,Mechanika popularna“ (r. 1856),
nlaklady zeglugi parowej na Solcu w Warszawie“ (r. 1857);
a w Gaz. roln. przem. ,Maszyna parowa do drenowania pol
i zakladania saczek, wynaleziona przez inz Jana Fowler
2 zbadana przez pp. Ransome i Sims“ (r. 18566), ,Kilka stow
o kotlach 1 maszynach parowych w zastosowaniu do prze-
myslu gospodarczego® (r. 1857).

W Dzienniliw Politechnicznym braci Marczewskich po-
dal Pietraszek krétki ale scisle techniczny artykul , O tarta-
kach w ogdlnosci aw szezegdle o tartaku parowym wysta-
wionym w Wilanowie* (r. 1861) =z tablica rysunkéw. Pod
tytulem ,Mechanika Rolnicza*, podawal w Gaz. Roin. w la-
tach 1870 — 1872 opisy najnowszych maszyn i narzedzi,
a nadto zamiescil:  Historya maszyny parowej“ (r. 1876),
napisane wspolnie z Bronistawem Marezewskim, ,Kilka sléw
o dymochlonach ze wzgledu na oszczednosé materyaléw opa-
lowych® (r. 1871), wreszcie ,O eksplozyi kotléw parowych
w gorzelniach, z powodu wypadku w Popniu i Bogustawi-
cach® (r. 1874). W Gazecie przem. rzem. podat artykuly:
»0o nalezy rozumieé przez silg konia parowego“, ,Czlowiek
parowy“, ,Tachometr Praussa“, ,Kopiowanie rysunkéw
i drukéw®, ,Smoczek (inzektor) Giffarda“ (r. 1872), ,Nie-
ktdére uwagi praktyezne o maszynach parowych“, ;O eksplo-
zyi kotléw parowych“, ,Ulepszona maszyna parowa inz.

Marchent w Londynie“ (r. 1873), ,Historya zniwiarek i ko-
siarek (v. 1874), ,Zniwiarka Lublinianka p. Ferdynanda
Meyznera z Lublina* (r. 1875), ,Machina parowa dwutlo-
kowa“ (r. 1876). Niepodobna wymienié¢ tu wszystkich arty-
kulow Pietraszka, dotyezacych maszyn parowych i rol-
niczych. Pomiescil ich wiele w kalendarzach Ungra i Ja-
worskiego, w latach 1856—1866. Wydal takze wspdlnie
z Ludwikiem Suchodolskim ,Przewodnik dla ziemian po-
siadajgeych machiny i narzedzia rolnicze* ) oraz broszurki:
»O eksplozyi kotléw parowyeh“ ?), ,O wlasnosciach fizycz-
nych powietrza“ (podiug Jeannela)¥ 3).

Wobec istniejageych juz od éwierci wieku przeszio drég
zelaznych w kraju, odczuwano wtedy silnie potrzebg przewo-
dnika dla maszynistdw, obszerniejszego od wzmiankowanej
ksinzeczki Gregory'ego, i dyrekeya dr. zel. W.-W. i W.-B,
wyvrobila u rady zarzadzajacej fundusz na wydanie podobnej

1) Warszawa 1871, 16°, str, 41,
%) Warszawa 1873, 169, str, 24,
%) Warszawa 1874, 169, str. 87.

ksigzki, a jej ulozenie polecila Pietraszkowi, bedagcemu wte-
dy urzednikiem wydzialu mechanicznego tychze drég.
W r. 1873 wyszed! ,Przewodnik praktyczny dla uzytku ma-
szynistéw 1 ich pomocnikéw na drogach zelaznych® %). Po
krétkim wstepie, obejmujacym wiadomosci historyczne
0 maszynie parowej i o jej zastosowaniu do drdg zelaznych
pod postacig lokomotywy, w rozdziale pierwszym mowa jest
0 parze i sposobie jej zastosowania do poruszania maszyn.
W rozdziale drugim autor, wyliczywszy wszystkie sklado-
we czgscl parowozu, opisuje kazdg po szezegdle, objasniajace
j&) dzialanie, budowg 1 t. p. Dwa nastgpne rozdzialy, naj-
lepiej opracowane, traktowaly o ruchu parowozu i 0o wypad-
kach zdarzy¢ sig mogacych podezas jazdy, a trzy ostatnie,
mieszezace w sobie tresciwie zebrane wiadomosei o telegra-
fach i dawanin sygnaléw na drogach Zelaznych, o budowie
wierzchniej tych drog, o dworcach, stacyach wodnych, remi-
zach i warsztatach mechanicznych, uzupelnialy stosownie
1 pozytecznie calodd ksiazki. W dodatkach pomiescil autor
przepisy i rozporzadzenia rzadowe, dotyczace bezpieczenstwa
kotléw parowych, zbiér tablic i wzoréw potrzebnych prazy
obliczeniach technicznych, mniej tu potrzebng statystyke
drég zelaznych, wreszcie slowniczek wyrazow technicznych,
polskich, francuskich i niemieckich, opracowany dosé¢ pobie-
znie. Styl autora byl mieco cigzki a co do slownictwa nie
obylo sig bez nieudanych nowotwordw, jak: dymotraw, iskro-
chron, kolo zamachowe, paromierz, parotrwaly, sladomiar,
§ladokrag i t. p. Pomijajac te usterki, ksigzka opracowana
byta starannie i sumiennie i prayniosla pozytek. )
Wspélnie z Bronistawem Marczewskim i Antonim
Strzeleckim opracowal Pietraszek ksigzke: ,Zniwiarka, jej
historya, budowa i uzycie.. Podrecznik dla technikéw i rolni-
kéw* 5). Obejmowala nastepujace rozdzialy: 1) historya zni-
wiarek, 2) budowa zniwiarek, 3) opis celniejszych Zniwia-
rek i kosiarek, 4) konkursa #zniwiarek i kosiarek, b) uzy-
cie #niwiarek, 6) ceny #niwiarek, 7) literatura zniwia-
rek. Rzecz cala napisana przystepnie i jasno, jezykiem
poprawnym. W podanej ma koneu ,literaturze zniwia-
rek* praytoczono ,cenne artykuly o zniwiarkach T. Rylskie-
go, profesora w Dublanach®, sprawozdanie z wystawy war-
szawskiej r. 1874, drukowane w Wielu, wreszeie artykul »Hi-
storya zniwisrek“ Pietraszka, podany w Gaz. Przem. Bzem.
W r, 1875 zaczgl Pietraszek wydawac zeszytami po-
pularny podrecznik mechaniki. Ostatnie zeszyty _wyszly
w r. 1878, zamykajgc obszerng calosé p. t.: pMechanika po-
pularna, czyli podrecznik dla inzynieréw, budowniczych,
mechanikéw, maszynistéw i technikéw w ogdlnosei, tudziez
dla gospodarzy wiejskich i do wykladéw w szkolach przemy-
slowo-rzemiesiniczych...% °). Wyklad sklada sig z dwéch
czedci: teoretyczne] i praktycznej. Czgs¢ teoretyczna obej-

1) ., opracowal Jan Pietraszel, inzynier mechanik, Warsza-
wa 187)3, 8, str. XXXIV i 608, figur w tekdcie 191 i mapa drig Zel.

5" ... opracowali: Jan Pietraszek, inz mechanik, b. dyrektor
fabryki machin, b, czlonek Rady Przemyslowej przy b. Komisyi
Rzadowej Spraw Wewn. i Duch. w Krél. Polskiem, Bro:_usla.w Ma.r_-
czewski inz kom. czlonek b, Tow. Rolniczego, i Antoni Strzelecki,
b. uezenn Akad. Roln. w Pruszkowie, wlasciciel Biblioteki Rolniczej
(z 42 drzeworytami). Warszawa 1875, 8°% str. 216.

8 .. opracowal podlug mnajlepszych Zridel Jan Pietraszel,
inzynier-mechanik, Warszawa 1878, 8° str. 696 z b02 drzeworyt,
w tekdeie.
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muje zasady matematyki elementarnej, statyki, wytrzyma-
losei materyaléw, dynamiki, hydrauliki, aeromechaniki oraz
nauki o cieple. Starannie dobrane przyklady przyczynily
sig do jasnego przedstawienia rzeczy a dodane wzory i tabli-
ce mogly w potrzebie zastgpié czesciowo specyalne podrecz-
niki. Praktyczna czes¢ dziela obejmowala rozdzialy traktu-
jnce: o kotlach parowyeh, przyrzgdach do nich nalezaeych,
czesciach skladowych maszyn, maszynach wodnych, po-
wietrznych i parowych, wiatrakach, sile zwierzgcej, srodkach
transportowych, na lgdzie i na morzu, miynach i olejarniach,
maszynach stuzacych do obrébki drzewa i metaléw, ogrze-
wania, przewietrzania i odwietlenia, wreszcie o przemysle
rolnym 1 maszynach rolniczych. Te istotna encyklopedye
opracowal autor sumiennie i tresciwie, wykladajac jasno,
przy uzyciu starannie dobranego slownictwa. Autor nie szu-
kal nowych wyrazdw, uzywajac po wigkszej czesci powszech-
nie przyjetych i nie ezysto polskich a w wyjatkowych tylko
razach tlumaczgc nader oglednie wyrazy cudzoziemskie.

Zakladami zeglugi parowej na Soleu kierowal po Pie-
traszku Seweryn Skwierczyhski (ur. r. 1835, zm. r. 1876),
poézniej dyrektor zakladéw w Blizynie. W Gazecie Przem.
Rzem. w latach 1872/4 podal dlugi szereg artykuléw pod
wspolnym tytulem ,Slusarstwo®. W r. 1874 drukowany byl
tam jego odezyt popularny ,O zelazie i jego wyrabianin®,
a w r. 1875 artykul: ,Monterunek zewnetrzny. Kopanie
i murowanie fundamentéw pod maszyny*.

Profesor wyzszej szkoly rolniczej w Dublanach, Tomasz
Rylski pisaé¢ zaczgl takze w ciggu poprzednio omawianego
okresu. W Rolniku podal ,Sprawozdanie z dzialu machin
rolniezych bedgcych na wystawie krakowskie] w r. 1869*
(r. 1869), ,O prébach machin rolniczych na wystawach gospo-
darskich“ (r. 1870), ,O narzedziach i machinach rolni-
ezych® (r. 1871), ,0 zniwiarkach“ (r. 1872), ,Dzial machin
rolniczych na wystawie powszechnej w Wiedniu 1873 r.“,
pSprawozdanie z proéb zniwiarek, prasprowadzonych w r. 1872
w Hostiwitz pod Prags Czesks“, ,Zniwiarki poruszane silg
pary” (r. 1873). W Gazecie Roln. zamieéeil: ,Narzedzie
Zimmermana do kopania burakéw*, O narzedziach do strzy-
zy zwierzgt domowych*, O zniwiarkach i wyborze tychze®,
,Sprawozdanie stacyi doswiadezalne] machin i narzedzi rol-
niczych w Dublanach (r. 1874), , Pogadanki rolniczo-mecha-
niczne® (r.1875—1881), ,Sprawozdanie z dzialu maszyn i na-
rzgdzi rolniczych na krajowej wystawie we Liwowie“ (r. 1877)
a w Lincyklopedyi Rolnictwa artykul ,Dynamometr® (t. II
z r. 1874).

Zeszyt pierwszy wydawanego z polecenia Wydziatu
Krajowego ,Sprawozdania z wystawy rolniczo-przemyslowej
we Liwowie r. 1877 obejmowal prace Rylskiego p. t. ,Narze-
dzia i machiny rolnicze, grupa 5 1 16%7%). Rylski wydal
w tymze roku: ,Podrgeznik mechaniki rolniczej dla gospo-
darzy praktycznych. Wybdr i uzycie narzedzi i machin rol-
niczych“ ?), ksiazke dobra, zastosowang $cisle do potrzeb go-
spodarstw galicyjskich ).

W wydawanej w latach 1873—1879 Encyklopedyi Rol-
wichwa zamieszczone byly niektére wieksze artykuly, do-
tyczgce omawianego dzialu. Artykul ,Hydraulika (b IIT
z r. 1876), Ignacego Bocheiskiego, obejmowal: I) wyplyw wo-
dy otworami, IT) o ruchu wody w rurach, kanalach i rzekach,
III) o spotkaniu sig cieczy z cialami stalemi, TV) kola wodne
i turbiny. Ostatni rozdzial dodé szezegélowy, calosé tresciwa,
dobrze napisana, slownictwo poprawne. W artykule ,Mecha-
nika“ (t. IV z r. 1877), Feliksa Kucharzewskiego, podany byl
krétki wyklad zasad mechaniki ogélnej, ktéry autor staral
sig uczynic¢ jak najprzystepniejszym dla czytelnikéw Encylklo-
pedyi. W tymze tomie podal inz. Julian Majewski, o ktérego
pracach byla mowa w dziale drugim *#), w artykule p. t. ,Mly-
ny“, tresciwe wiadomosci o mlynarstwie, ustrdj mlynéw,
opis przyrzadéw: I) windy, IT) elewatory, I1I) wozki i sruby do
przenoszenia zboza i mlewa w kierunku poziomym, IV) windy
do podnoszenia kamieni, V) przyrzady zboze oczyszczajace
1 przysposabiajace takowe do mlewa, VI) chlodnice, VII) py-
tle, VIII) prasy do ladowania maki. Zebral w koncu krét-
kis wiadomosci o czterdziestn dwéch poprawnie urzadzo-

") Lwow 1878, 89, str. 98 i 83 rys. w tekdeie,
%) Lwoéw 1877, 89 str. VIII i 252,

%) Recenzya w Przegl. Techn. t. IV, str, 820.
9 P, T. 1910, str. 391.

nych mlynach w kraju, zbudowanych w latach: 1825-—1876,
Artykuly: ,Machiny parowe®, ,Machiny rolnicze*, , Narzedzia
rolnicze“, z ktérych pierwszy obejmowal tresciwie zebrane
wiadomosci potrzebne rolnikom a dwa nastgpne stanowily
szozegolowy opis wszystkich machin i narzedzi uzywanych
w rolnictwie, byly pidra Gustawa Rembielinskiego. W to-
mie V z r. 1879 podal Modest Laurysiewicz gruntowny arty-
kul p. t. ,Plug“, a wspominany wspdlpracownik Pietraszka
przy ukladaniu ksigzki: ,Zniwiarka, jej historya, budowa
1 uzycie“, Antoni Strzelecki, artykuly: ,Uprawa Mechaniczna
gruntéw* 1  Zniwiarki®.

7Z wymienionych wyzej: Gustaw Rembielinski pisal
takze do Inmé. i Bud., gdzie podal artykuly: |, Pospiesznik
p. Liawickiego w zastosowanin do plugéw wieloskibowych®,
»IKociol parowy rurkowy rotacyjny“, ,Teorya maszyn paro-
wych zlozonych (compound)“, ,Maszyna parowa 12-konna
z exspansys automatyczng® (r. 1879), ,Kartoflarka Glgboc-
kiego* (r. 1880). W Gazecie Rolniczej zamiescil ,Pogadan-
ki rolniczo-mechaniczne* (r. 1883). Inz. F. Kucharzewski
podal w Przegl. Techn. dotyczace mechaniki artykuly:
,Nowsze poglady na zasady mechaniki (Freycinet, Poincaré,
Wickersheimer, Badoureau)“, ,Mechanika polgczen Andra-
de'a* (r. 1906), ,Nowe dzieje statyki wedlug badat Dahe-
ma“ (r. 1907). ,

W koficu poprzednio omawianego okresu, wyszedl
pierwszy tom ,Mechaniki Rozumowej“ prof. Gracha Henryka
Niewegglowskiego (ur. r. 1807, zm. r. 1881), ktérej tom drugi
ukazal sig w trzy lata pézniej 7). Oba tomy wyszly nakladem
6éwezesnego protektora nauki polskiej w Paryzu hr. Jana
Dzialyhskiego. Byl to, po kursie litografowanym Skoli-
mowskiego pierwszy, oparty na rachunku wyzszym, wyklad
mechaniki teoretyczne] w jezyku polskim. Podeczas gdy
w Gdwezesnych podrgeznikach cudzoziemskich stawiaé juz za-
czgto cynematyke na wstepie a dynamike przed statyks,
Nieweglowski pisal w przedmowie: ,Moda zaczynania me-
chaniki od eynematyki nie datuje oddawna i dzisiaj juz nawet
ustaje. Mechanika rozumowa powraca do stanu normalnego,
z ktorego jg stracili ci, ktérzy w szezytne] umiejgtnosei wi-
dzieli tylko prosts nauke, niezbgdnie potrzebng do machin®.
Zarzut uezyniony w tem ostatniem zdaniu, nowatorom, nie
by? stuszny, bo pézniej w czysto praktycznych podrgeznikach
wlaénie, okazala sig potrzeba powrotu do dawnego porzadku,
a traktaty teoretyczne pozostaly przewaznie przy nowym (cy-
nematyka, dynamika, statyka).

To tez dla technikéw Mechanika Rozumowa Niewg-
glowskiego stuzyé moze do dzi$ jeszcze jako uzyteczny pod-
recznik. Tom pierwszy obejmuje statyke, majgcg w technice
swoje odrgbne 1 uzasadnione stanowisko, i dynamike punkiu.
Tom drugi rozpoczyna cynematyka, ktérs autor zapowiadal
tylko jako wstep do dynamiki ukladéw brylowych, ale ktdra,
jak méwi zamykajac jej wyklad, ,wylozyl daleko obszerniej
niz tego mechanika rozumowa potrzebuje“. Byl to pierwszy
zupelny wyklad cynematyki w naszym jezyku. W dynamice
ukladéw materyalnych wylozyl autor najpierw catery twier-
dzenia zasadnicze dynamiki ogdlnej, mianowicie srodkéw
cigzkosei, ilodei ruchu, momentéw ilosei ruchu i sil zywyeh;
dalej wywiddl ogélne réwnania ruchu, wylozyl nauke o ude-
rzeniu cial, o momentach bezwladnosei, o ruchu ciala brylo-
wego okolo osi stalej, okolo punktu stalego i ciala wolnego
w przestrzeni, o tarciu i ogdélne wiadomosci o maszynach.
Mechanike analityczng cial plynnych traktowal autor réwnie
wyczerpujaco, jak i mechanike cial stalych; wkroczy! nawet
przytem w odrebng juz dziedzing hydrauliki, Wyklad jest
jasny i seisly, styl zywy i jedrny, jezyk czysty, nieraz orygl-
nalny, zwlaszcza w zakresie sownictwa. 1 tak np. parg sil
autor nazywa ,dwojanem*, predko$é absolutng —,predkoscid
samoistg“, wypadkowg—,wynikowg* i t. p.

W wydawanym w latach 1871—1882 Pamigtniku Tow-
Naulk Scz'slych w Paryzu podali prace z zakresu mechan_lklt
Gosiewski, Kluger, Franke, Sekowski, Sniechowski i Habich.

‘W badaniach swych zwracajgcy sig przawazniq klll do-
niostym zagadnieniom zasadniczym w mechanice i fizyce

5) Kurs Mechaniki Rozumowej przez G. H. Niewgglowskiego,

rofesora matematyki w Paryzu. Tom ,'F Statyka, Dynamika punktu.
E’aryz 1878, 89, str. XVI i hd4, Tom II: Cynematyka, Dynamika ukla-
déw wnateryalnych, Hydrostatyka i Hydrodynamika. Paryz 1876, 8%
str. XV i 885.
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matematycznej, nasz uczony matematyk, Wladyslaw Go-
siewski (ur, 1844, zm. 1911), w rozprawie ,0 sprezystosei cial
stalych jednorodnych“ (t. I, r. 1871), mial na wzgledzie ogélng
teorye sprezystosci, opierajac jg na znanych zjawiskach, oraz
joj zastosowania do teoryi ciepla i $wiatla. W pracy p. t.
ywPrzyczynek do teoryi sil zywych® (t. III, r. 1873) przedsta-
wil sumg sil zywych jakiegokolwiek ukladu o nowym ksztal-
cie, z ktérego latwo otrzymaé mozna twierdzenie Coriolisa
i sumg sil zywych odpowiadajaca samemu odksztalceniu.
JPrzeglad krytyczny rdznych teoryi o ciénieniu w gazach®
(t. V, r. 1874) dotyczyl jednej z najdelikatniejszych kwe-
styi fizyki matematyeznej. W pracy ,O zasadnicze] hy-
potezie mechaniki czasteczkowej* (t. VIL, r. 1875) rozwazal
jakim warunkom ma zado$é czynié cialo, uwazane jako uklad
punktéw materyalnych, azeby przy ustanawianiu réwnan
jego réwnowagi lub ruchu wolno bylo po jego przestrzeni
rézniczkowaé i calkowaé, t. j. aby je wolno bylo zastapié¢ ma-
terys ciagla. Nastapily prace: ,Warunki réwnowagi ciala
w wielorakosci (rozmaitosci) tréjwymianowej o krzywiznie
pojedynezej“ (t. VIII, r. 1876), ,O potencyale sprezystosei®,
»0 prawie Mariotte'a® (t. IX, r. 1877), ,O =zasadach teoryi
bezwzglednej zjawisk materyalnych w ogdle“ (t. X, r. 1878),
wPrzyczynek do teoryi o prawie Mariotte’a* (t. XI, r. 1879).

Oddzielnie, nakladem hr. J. Daziatyfiskiego, wyszed!
w Paryzu w r. 1873 zeszyt pierwszy dziela Gosiewskiego:
» Wyklad mechaniki czgsteczkowej (molekularnej)“?). W czter-
nastu lekeyach, po podaniu wstepnych okreslen i pojed o bu-
dowie materyi, zastanawia sig autor nad odksztalceniami nie-
skonezenie malego elementu ciala, wyprowadza rdwnania
ruchu i réwnowagi, przechodzi do warunkdéw réwnowagi ciala
niesztywnego, okresla pojecia mechaniczne blony i widkna,
podaje ich réwnania ruchu i réwnowagi a w kohcu szereg
rachunkéw i okreslen, majacych sluzyé za podstawe dalszych
wywoddw.

Z dalszych prac Gosiewskiego dotyczyly mechaniki
ogloszone: w Pamiginilu Akad. Um. ,Przyczynek do teoryi
réwnowagi i ruchu ciala sztywnego* (t. I, r. 1874), , O cisnie-

) ‘Tom pierwszy, czesé rézniczkowa, zeszyt 1. Paryz 1873,
89, str, 176,

niu kinetyeznem w plynie niescisliwym i jednorodnym",
2O naturze ruchu wewnatrz elementu plynnego (t. XVII,
r. 1890); w Rozprawach wydz. mat.-przyr. Akad. Um.
LAatwy sposéb dowodzenia twierdzenia odwrotnego twier-
dzeniu Bernouilly’ego¥, ,0 srednich skladowych odksztalce-
nia ciala stalego sprezystego, jednorodnego a w szczegdlnosei
izotropowego“ (t. XIIIL, r. 188b), ,Teorya zjawisk Woy-
hera“ (t. XIX| r. 1889); w Pracach mat.-fiz. ,0 zwigzku
miedzy zasadg najmniejszego dzialania a najprawdopo-
dobniejszym ukladem (t. I, r. 1888), ,O réwnaniach pola
elektromagnetycznego® (t. VI i VII, r. 1895/6), ,0 atrak-
cyi® (t. VIII, r 1897), ,O rozdziale predkosci w ukla-
dzie dynamicznym, ozywionym ruchem umiejscowionym®,
»O sprawie zachowania energii i wzrostu entropii® (t. X,
r. 1899); w Wiadomosciach Matematycznych ,0 zasadach
termodynamiki“ (t. IT, r. 1898), ,O pewnem twierdzeniu Sto-
kera® (t. [T, r, 1899).

O dziele ,Wyklad wytrzymalosci materyaldw i stalodci
budowli“ Wladyslawa Klugera byla mowa w dziale inzy-
nieryi (str. 248), W Pamiginilu T. N. S. podal Kluger dwie
gruntowne prace: , Turbina Fournayronai jej teorya dokladna,
przyblizona i uwagi praktyczne“ (t. ITI, r. 1873) i ,Teorya
turbiny Fontaine'a wraz z zastosowaniem wzordéw analitycz-
nych do obliczania wymiaréw i pracy te] machiny“ (t. IV,
r. 1874). Byly to pierwsze prace polskie, scidle naukowe,
sraktujgee szezegdlowo o turbinach. Jako wspélautor wyda-
nego w r. 1874 , Wykladu Hydrauliki“ (P. T. 1910, str. 425),
opracowal Kluger w tem dziele ksiggi: o ruchu gazéw (z po-
daniem nowej teoryi, opartej na teoryl mechanicznej ciepla),
0 wzajemnem cidnieniu cial stalych iplynnyeh w ich ruchu
wzglgdnym i o mierzeniu predkosci praddw a nadto calg czgsé
trzecig dziela o machinach wodnych. Czesé ta sklada sig
z ksiag nastqpujacych: I) O pracy machin, II) Kola o osi po-
ziomej, III) Kola o osi pionowej, [V) Machiny do podnoszenia
wody. Zebral nadto Kluger i pomiescil na koheun dziela bi-
bliografig dziel, rozpraw i artykuléw, dotyczacych hydrauliki,
Iacinskich, wloskich, francuskich, niemieckich, angielskich
i polskich.

(C. d. n) Felils Kucharzewski,

MEOTY MECHANICZNE.

Napisal Eugeniusz Porgbski, asystent Politechniki Liwowskiej.

(Ciag dalszy do str.
I1. Mloty wolnospadowe.
4) Mloty wolnospadowe dzialaja na zupelnie innej za-

sadzie, niz mloty zamachowe, gdy bowiem w tych ostatnich na
wykonanie uderzenia (pracy pozytecznej) nabierala sig energia

888 w N 29 r. b))

podczas wznoszemia i podczas spadania cigzaru, to w tych
mlotach energia gromadzi sig przez dluzszy czas (wznoszenie),
a w chwili wlasciwego nderzenia mechanizm caly (kola, tryby,
pednia) biegnie luzno. Byloby to pierwsze okreslenie
dla tych mlotéw, ktére da sig wyrazié nastgpujgcymi wzorami:

1. Mlot zamachowy.

Na jedno uderzenie nabiera z walu pedniowego energie:
E = Ew -t Ex -+ EO 3
gdzie Ky, oznacza energi wznoszenia,
spadania,

” & " "

a Fa % straty.

Drugie okreslenie wyjasni nam te rézmice jeszcze lepiej;
powiedzmy wige: Niech oba rodzaje mlotéw nabierajs te
samg energig w tym samym czasie, to mlotzamachowy zdol-
ny jest do wykonania wielokrotnych uderzen stalych, gdy
mlot wolnospadowy zdola wykonaé uderzenia bardzo silne

II. Mlol wolnospadowy.
Na jedno uderzenie nabiera z walu energig:
= Ew + Ho ]

gdzie I, bedzie oznaczadé sumg strat tarcia i sbrat powstalych w cza-
sie spadania,

lecz nieliczne. Dla poparcia tego twierdzenia obierzmy sobie
przyklad i analogicznie dla obu rodzajéw mlotéw rachunek
przeprowadzimy: Niech wige mloty oba nabierajg energiq
1 k. m. na sek. 1 niech pracuja przez jedng minute.

Mot zamachowy.

Obierzmy sobie (co zreszty jest prawdziwe) ciezar glowiey
Q=15 kg, droge wznoszenia lub spadania 0,3 m. Jak liczne beds
uderzenia na minute?
. Na jedno uderzenie przypada droga s=2.0,8 m (wznoszenie
i opadanie), zatem s=0,6 m; poniewaz cigzar glowicy @ =15 kg,
wige na jedno uderzenie potrzeba georet cznie)

= {).5 energii, czyli B =156. 0,3 =46 kgm.

Zatan;_ na jedno uderzenie musi mlot pobieraé K = 4,6 lkym
energii; poniewaz wal pedni dostarcza 1 k. m. sek., t. j. = 75 ligm/sek.,
wige liczba uderzett na minute bedzie
.80 _ 1000
Jest bo liezba, ktdrej prakty"cznie sig nie stosuje (najwyzej
neg;ho?)i; ale ktéra daje nam pojecie o formie dzialanie wspomnia-

mlota,

; Mot wolnospadowy.

Obierzmy wysokosé spadu o =2 m. Cigzar glowicy =100 ky.
To na jedno podniesienie musimy z walu pedni nabraé

E = (). h energii.

J? = 200 kgm. L to jest energia Eol:ancya.l.uu. jaka mlot posiada
na najwy#szym punkcie wzniesienia. Zamienia sig ona na energig
kinetyczng i jest jej réwng (gdy tarcia przy spadaniu nie uwzgled-
nimy) w chwili uderzenia.

Poniewaz wal pedni dostarcza na sekundeq tylko 75 Ry,
wige wznoszenie bedzie trwalo dodé dingo, czyli osiggniemy na mi-
nutg tylko o

. B

n=—
200
lub tylko wzniesieti, liczba uderzel zmniejszy sig wskutek straty
czasu na spadanie = okolo 1/, sek. za kazdym razem. Liczba uderzen
zmniejszy sig wige do 7 = v 15 na minute.

= 225 uderzen,

2
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I dopiero drugie to rozwazanie pozwoli na zrozumienie
dlaczego obie tak odmienne konstrukcye mlotéw majg racye
bytu, Jesli np. mlot zamachowy poprzednio obliczony zo-
stanie uzyty do wyrobu lopat, a wige ma za zadanie w szyb-
kiem tempie blache zagrzang rozklepywaé czesto a slabo, to
do takiego =zastosowania doskonale sie nadaje. Lecz wy-
obrazmy sobie, Ze ktog popelnia blad, i majae kué przypusémy
waly korbowe, uzyje do tego mlota zamachowego, rozumie sie
odpowiednio duzego; bedzie to wielka maszyna, zuzywajgca
ogromng ilo$é energii o wielu obrotach na minutq, zreszts
zdolna przy kazdorazowem uderzeniu do mocy 200 %gm
(jak wyzej). I coz sig okaze: oto choéby dzialanie jej bylo
dobre, to przeciez przy 600 np. uderzeniach nie zdola nikt
podaé na kowadlo 600 waléw korbowych na minutg. Wnio-
sek wiec jasny, ze do kucia przedmiotéw duzyeh, cigzkich,
nadaja sig tylko takie mloty, ktdre, chod cigzkie i zdolne do
ogromnie wydajnych uderzen, majs mala ich ilosé, pospiech
bowiem przy takiej robocie jest nietylko niepotrzebny, ale
wprost niemozliwy. Owszem, pray budowie takich mlo-
téw powinno sig wlasnie dgzyé do mozliwie jak najpo-
wolnigjszego ruchu wznoszenia, wowcezas bowiem zuzywa sig
minimalng ilodé koni mech. (jak wyzej).

Mloty wolnospadowe dzielg sig na cierne i dzwigowe.
Jako l%ierwsze rozpatrzymy mloty cierne-pasowe.

a rys. 17 widzimy kolo pasowe z przerzuconem przez
nie pasem (P); jeden koniec tego pasa zwisa wolno, do dru-
giego &rzywiqzana. jest glowieca (Q)).

chwili, kiedy powstanie dostatecznie wielkie tarcie
migdzy pasem a kolem pasowem, zjawiajs sig sily ciggngce
ciezar () do gory; i gdy wal pedniowy dostarczy odpowie-
dniej energii, nastgpi nawijanie pasa na kolo, tak, jak gdyby
pas byl do kola przyczepiony, a zatem podnoszenie cigzaru.
Do podniesienia wige glowicy o cigzarze ,Q)“ trzeba przede-
wszystkiem pewnej sily ,P“, ktéra bedzie na tyle dostateczna,
by przyleganie pasa do kola pasowego bylo zupelne. Im
wigkszy zatem cigzar ()%, tem wigksza musi by¢ sila ,P*“ do
wytworzenia odpowiedniego tarcia; zwigzek ten da sig wyra-
zi6 przez wzor:

Q=P ghs;
gdzie ,e“ —=2,718 stala log., za$ ,p“ jest spélezynnikiem
tareia, ,a“ < owinigcia pasa.
Przyjawszy p. = 0,6, zas 0. = 180° = =, otrzymamy:
K= P 2,718%¢-%4 — .68 P,

Slowami mozemy wyrazi¢ to rownanie: Cigzar siedmio-

przez kolo, obracajace sig w kierunku podnoszenia.
Odbiegajac na chwilg od teoryi, przypatrzmy sig kilka

konstrukeyom takich mlotéw. Najprostszym typem i przed-

stawicielem bedzie mlot fabryki Alldaya w Birmingham;

(rys. 18); jak widzimy, pod wal pedni podsta-

z dwiema prowadnicami pionowemi. W tych

prowadnicach przesuwa sig glowica uwigzana @

do liny rzemiennej, przeciggnigtej przez kolo

linowe. Sterowania tu niema zadnego i nie

jest potrzebne, robotnik ciggnie za ling tak dlu-

wysokosoei mlot opuszeza; jedynie jest nzywana

podpérka p, na ktérej spoczywa mlot w chwili

ukladania zelaza na kowadle. Wielks zaletg

tych mlotéw jest latwosé przystosowania ich

do kazdej pedni juzistniejgcej, a to dzigki ich |¢

zna wszelkie warunki lokalne, gdyz zaleznie do

wysokosci i ‘innych wymiaréw mozna uzupet-  Rys- 17

ni¢ calosé. - .

Podobnie, lecz cokolwiek lepiej zbudowany jest mlot
fabryki ,Koch & Co.“ w Remscheid (rys. 19); ten jest je-
podstawionego pod wal pedniowy. Ma to tq zalete, ze drga-
nia mlota nie sg przenoszone na pednie. Pasikolo pa-
sowe sg w tym mlocie szersze, z czego wnosié mozna, ze
glowica jest wigkszej wagi. Ale poza tem jest jeszcze jedno
wazne ulepszenie.

krotnie wigkszy mozna podnie$é¢ ciagnac za pas przerzucony

wiony jest blok, stanowigcy szabote i kowadlo

go jak uwaza to za potrzebne, i z odpowiedniej Ig’

niezwykle] prostocie, Uwzglednié przytem mo-

szcze mnie] zalezny od pedni, widzimy go bowiem jakby
W czasie spadania pas ociera sig o kolo pasowe; wywo-

Iuje to znaczne oslabienie uderzenia (poniewaz kolo sig
obraca i pas niejako ciggnie w przeciwng strong), a nadto
pas si@ rozgrzewa, przez co sig niszczy. Dlatego tez fabryka
Kocha uzywa drugiego pasa, przeciaggnigtego przez rolki, ktéry
pas gléwny podnosi, a w czasie spadania glowicy trzyma go
ponad kolem wirujgcem. Wazng rolg spelnia w tym mlocie
sprezyna (iS), uginajaca sig pod szarpnieciem raezki (R), po-
zwala bowiem ona wéwczas na zetknigeie sig pasa z kolem,
natomiast w czasie spadania unosi go do géry.

Rys. 18. Mlot cierny pasowy.

Rys. 19,

Kwestya, nad ktérs teraz sigzastanowimy, bedzie pytanie,
jaki moze byé¢ najwigkszy mlot poruszany sils ludzka? Opie-
rajac sig na liczbach dodwiadczalnych, ktére znajdujemy
w podreczniku ,Hiitte* (Tom II, str. 4, r. 1908), mozemy
przyjaé moc czlowieka Py =380 X 0,4 kgm/sek., ponie-
waz za$ mamy zwigzek miedzy silg ciggnacs a cigzarem

K = 6,68 P,
wiec pomijajac na razie predkodé wznoszenia v = 0,4 m,
znajdujemy
K =6,58.30 = 1974 &y,
najwigkszy cigzar glowicy
K = o 200 Ig.

Pominglem chwilowo predkos¢é » = 0,4 m, jako nor-
malng predkoss dzialania rgk ludzkich przy Scigganiu, 1nne)
predkosci stosowaé tu nie mozna, chyba zapomocs przekladni
(np. windy), co wlasciwie mijaloby sigz celem, O ile mlot
ma byé podnoszony recznie, powinno to sig odbywaé z pewns
nieduzg predkoscig, lecz ktérej ponad pewng granice zmniej-
sza¢ nie wolno. Do tej predkosci musi byé¢ zastosowa-
ny ruch pedni lub nalezy wybraé¢ odpowiednig 'érec}mﬂQ
kola, by predkosé obwodowa byla mniej wigee] rowna
©» = 0,4 m/sek. Wyniks stagd regula, ze mloty pasowe cier-
ne rqezne mozna budowaé najwyze] z glowicg o ciguarz®
c 200 kg, napedzaé za$ =z predkoscig v = 0,4 m/sek.
W ten sposéb tworzylaby sig granica, dla mlotow wigk-
szych musi sig stosowaé inne mechanizmy ciggngce. Po-
czatkowo rozwigzywano te kwestye tak, ze uwieszalo siQ
po stronie ciagngcej drugi cigzar mniej wigeej siedmiokrotnie
mniejszy, zastgpujac nim pracg robotnika; lecz i ta kon-
strukeya nie byla zadowalajaca. Dlatego jako dalszy 1 znaczny
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postep uwazamy rozwigzanie budowy milota pasowego, do-
konane przez te samg fabryke Kocha (rys. 201 21), gdzie
pas $ciskany dwoma kolami podnosi ciezar.

Kolo o, jest pedzone, kolo o, spelnia role bierng, tem
kolem dociska sig pas przez ruch pedalu i wywiazuje znaczne
tarcie, na nie wreszcie pas sig nawija. Kolo oy w pukeie 1
ma wyztobienie; w tym to tez punkcie jest pas prayecze-
piony. Gdy wige pas owinie juz cale kolo a,, ezyli, ze mlot
podniesie sig do najwyzszego swego polozenia, ustaje dalsze
dzialanie sii ciagnacych, gdyz wskutek zmniejszone) $rednicy
kolo @, niema juz wigcej styku i tarcia miedzy obu kotami
ipasem. Mlot, doszedlszy do najwyzszego polozenia, nie
moze juz opasé ani nie moze podniedé sie wigeej, co byloby
zreszty niebezpieczne dla maszyny. Kolo a, zatem spelnia
podwdjne zadanie, podobnie jak w konstrukeyi mlota zama-
chowego Kocha, przedstawionego na rysunku 15 i 16.

Poréwnywajac miot pa~ =
soWy reczny icierny samo-
czynny (rys. 171 20), widzi-
my korzysci wieksze w tym
ostatnim, bo praca reczna,
do$é nawet znaczna, zostala
zomieniona praca mecha-
niczng, przez co samo mo-
Zna uzywacé bardzo nawet
duzych glowie, osiagajac
przez to wielkie skutki; ma-
szyna przytem jest dosé pro-
sta a tem samem tania.{_ ™

;-

Miot cierny pasowy.

Rys. 20.

Rys, 21.

Przy konstruowaniu mlotéw pasowych bardzo wazng
rzeczy jest wyznaczenie wymiaréw pasa; nalezy bowiem pa-
mnigtaé, ze pas musi by¢é nietylko wytrzymaly na urwanie,
lecz dostatecznie szeroki tak, by tarcie migdzy pasem a kolem
bylo dostateczne.

Do wyznaczenia wytrzymalosci pasa posluzy wzor

P=C.b .8,
gdzie ¢ jest spolezynnikiem wytrzymalosei, a & .s przekro-
jem pasa; do wyznaczenia szerokosci mozna zastosowac
wzory uzywane przy pedniach pasowych, jednakze z pewnem
zastrzezeniem; otéz w réwnaniu:

p.b.e.D.n

N=""% X 76
zachodzi specyalna zaleznosé miedzy p i b; mianowicie p
trzeba przyjmowaé znacznie, wigksze, niz podane w tabelach
Gehrckensa, mniej wigeej trzykrotnie zwigkszone. Sciste ba-
dania w tym kierunku nie byly opublikowane; lecz juz z prze-
liczenia licznych przykladdw rzecz ta jasno wystepuje.

_ Gehrckens, ukladajgc tablicg dla napedu pasowego w nor-
malnych warunkach, musial przijqé p tak nizkie; w mlo-
tach zas, gdzie przyleganie do kola jest zupelne wskutek
ZNAacznego zwieszajacego sig cigiaru, a wreszcie, gdzie tarcie
poteguje scisk migdzy kolami, fatwo pojaé, ze spdlozynnik p
mozns przyjaé wiekszy, gdyz i tarcie jest wigksze.

Cierne mloty pasowe budujg w rozmaitych wielkos-
ciach i ksztaltach o glowicach rozmaitego cigzaru, od kilku do
700 a nawet 1000 kg. Jest bowiem granica, ktérej dalej nie

sposob praekroezyd, chodzi tu mianowicie o nacisk jaki wy-
wrzeé potrzeba na kola pasowe sciskajgce. Miedzy tarciem
wywartem przez nacisk P a cigzarem podnoszonym zachodzi
zwigzek:

. 9= By
gdzie p jest spélezynnikiem tarcia, wynoszacym dla pasa
1 zelaza 0,6, czyli, ze

(L) = 0,6 L )

albo mozemy powiedzie¢, ze szesciokrotnie wigkszy cigzar, niz
wynosi nacisk utworzony migdzy kolami, mozna podniesé

Rys. 22, Mechanizm miota deskowego ciernego,

przez tarcie. Gdy zatem przeliczymy dla mlotéw ciezkich
np. () = 600, 700, 800, 1000 kg silg potrzebng do wywarcia
nacisku P = 100, e 115, v 133, v 170 g, to, jak widac, beds,
to znaczne sily, ktorych wywolanie zapomocs pedalu przed-
stawia¢ bedzie znaczne trudnosei; liczac bowiem, ze ezlowiek
jest w stanie wywrzeé noga nacisk P == 80 kg, trzeba bedzie
wstawié¢ migdzy nogg a kolami $ciskajacemi dwie przekladnie,
ewent. dobra¢ odpowiednie ramiona dzwigni, Tak dla:
P =100, 133, 170 kg,
33, 4,6, 5,81 t.d.,

trzeba bedzie przekladui, co chcac uczynié, natrafiamy na
znaczne trudnodei. Nalezy wige szukaé jakiegos wyjscia
i stgd tez powstaly inne
konstrukeye, a mianowicie
cierne mloty deskowe i mto-
ty dzwigowe.

5) Cierne mloty desko-
we dadzg, sig zbudowad o glo-
wicy cigzsze] niz poprzed-
nie, poniewaz sily ciggnace
mozemy podwoic. W po-
przednio opisanych tylko
jedno kolo pasowe bylo pe-
dzone, drugie spelnialo rolg
bierng; natomiast w mlo-
tach deskowych mozna dwa
kola pedzi¢ i oba ome przy
dciskaniu deski wywierajg
silg ciggngca. Dla tego przy-
padku zachodzi zwigzek mig-
dzy cigzarem glowicy a ci-
$nieniem wywieranem na
deske przez kola dciskajace:

Q=% p.F,

moc jest zatem dwa ra-
zy.wigksza niz w konstruk-
cyach pasowych. Nalezy je-
dnak dbaé¢ o to, by deska
byla sucha i tak urzedzona,
aby tarcie zwigkszyd; spol-
czynnik bowiem tarcia dla
drzewa i zelaza jest znacznie
mniejszy p=0,256—0,5.

' Cierne miloty deskowe uzywane sg bardzo w Ame-
ryce, Anglii, Niemczech i Francyi, wigcej moze nizinne mloty
pedniowe, o czem s$wiadezy ich wielka produkeya w wy-
mienionych krajach. .

Mechanizm, uwidoczniony na rys. 22 mlota fabryki

Rys. 23, Miot spadowy deskowy.
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Blissa w Brooklynie, przedstawia sig bardzo prosto. Sg tu
wige dwa waly i dwa kola cierne 1, 2, ktore, zblizone do deski,
podnoszg mlot; oba walce cierne sa napgdzane przez kola pa-
sowe, z ktérych pierwsze jest umieszczone w {ozyskach sta-
lych, drugie daje si¢ przesuwaé. Zapomocy pedalu i ciegla 3
mozna walec do deski przysuwadé lub oddalaé, a wige mlot

Rys. 24,

podnosi¢ lub zrzucaé. Drugie cieglo 8 i $ciski 4, 5 sluza do
utrzymania mlota w kazdej dowolnej wysokodci a takze do
hamowania. Nastawianie walcéw, w miare zuzycia sie deski,
usk[;ltecznia sig Srubg 7, zas do nastawiania sciskéw sluzy
sruba 6.

Rys. 27.

Rys. 25.

Na rys. 23 mamy przedstawiony wspomniany mlot
1000-funtowy, zbudowany przez fabryke ,Bement Pond Co.“
(w Nowym Jorku); przedewszystkiem zwraca on uwage pod-
stawa, ktdra wraz z prowadnicami odlana jest z jedne) satuki;
polowa tej podstawy ukrywa sig na fundamencie pod poziomem
kuzni. Zasada dzialania jest podobna do poprzednio opisanego

miota Blissa; jedynie dodany jest tu wychwyt (w na rys. 23),
zapomocyg ktérego osigga sig sterowanie samoczynne, Jest to
szezegol dostosowany dcisle do warunkdw amerykanskich;

Rys, 28, Catkowity mechanizm miota windowego Masseya,
kowal, majac zazwyczaj roboty masowe, odkuwane najczesciej
w formach, wie jak silne uderzenia sg mu potrzebne, nasta-
wia wige odpowiednio wychwyt w, ktory samoczynnie wylacza
walce cierne w chwili, gdy glowica dosiggnie odpowiedniej
wysokosei 1 zaczepi o niego. Uderzenia nastepujs zatem
jednostajne co do swej sily, a kowal przezto moze wiecej zwra-
caé uwage na kuty przedmiot, nie wysilajac sig na sterowanie
miota.

6) Mloty dZwigowe zwylle. Opisujge te mloty, pomi-
niemy rozwazania teoretyczne, gdyz jestto zupelnie niemo-
zliwe, i chege jakiekolwiek wnioski wysnud, trzebaby prze-
prowadzi¢ dcisle badania szczegéléw mechanizmu. Gléwng
ideg konstruktoréw bylo wyzyskaé bezposrednio ruch ped-
ni; czy jest to atoli jedyne najlepsze rozwigzanie, osgdzié
trudno.

Zasada jest nastepujgca: lina lub pas dzwigajacy glowicg
przymocowany jest stale do kola podnoszacego, ktére wlgeza
sig z pednig, bedges w ruchu, zapomocs sprzegiel i nada-
jac obrét, t j. nawijajac pas z glowicqg. Wykonang konstruk-
cye trzech duzych mlotéw, ujetych w spdlng calosé i pedzo-
nych jednym walem, mamy na rys. 24; §wiadezy ona o duzym
rozwoju robét szablonowych w formach, gdzie pewien przed-
miot za jednorazowem zagrzaniem przechodzi kolejno roz-
maite formy. Szeczegély mechanizmu sa nastgpujgce: na
rys. 26 widzimy obciaznik zawieszony na pasie, ktéry prze-
winigty jest przez kolo i umocowany do ramienia K@ ra-
mie to obraca sig wokolo kola pasowego i jednoczesnie pas

~ nawija, gdzie spelnia ono rolg bierng i pasa nie nacigga. Na

koticu ramienia G umieszczona jest déwignia FE, posiadajgca
08, ktéra przechodzi ponad kolem pasowem na drugg strong
(rys. 26, litera C); ta o8 polaczona jest z wstegg cierng B,
owijajacy sig luznie dookola kola A (rys. 26), ktoére jest pe-
dzone przez wal pedni. Diwignia E (rys. 26) w polo-
zeniu normalnem ciggniona przez sprezyng F' (rys. 25) dziala
w taki sposéb, ze taéma cierna B utrzymuje sig luéno
wobec kola A4, zatem mlot podniesiony by¢ nie moze. Chege
wykonaé uderzenie, pocigga sig za linke D (rys. 26 i 27), tem
samem za dzwignig E (rys. 26 i 27), wskutek czego nastgpuje
$ciénigeie tasmy B (rys. 26), a zatem wprzegnigceie napedu.
W miarg podnoszenia sig mlota, linka nieznacznie opada
(rys. 25, polozenie 1, 2, 3), poniewaz jest przewinigta przes
wal 0 malej $rednicy; robotnik chegcy podnies¢é miot musi
nieznacznie $ciagaé linke czyli stale trzymaé w useiskn
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ta$mg B. Gdy za$ linke wypuscimy w punkcie 2, to mlot
dosiggngwszy wysokosci oznaczonej liczba 2, zacznie spadaé.
Od uderzen i wstrzasnief, ktére moga uszkodzié mechanizm
w czasie spadania, chroni belka 7 (rys. 27), umieszczona mig-
dzy czterema zderzakami.

Opréez przyrzadu diwigowego, jest jeszeze drugi ha-
mujgey, sluzgey do oslabiania nderzen, ktére nieprzewidzianie
mogly by¢ za duze.

Na rys. 28 widzimy po prawej rece hamulec wstegowy,
sterowany z dolu przez nacignigcia nogi. (D. n)

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Towarzystwo ieglugi powietrzne],

Zalozone w r. 1910 we Frankfurcie n/M. Towarzystwo
Akeyjne ,Deutsche Luftschiffahrt A. G-.“, ktérego celem bylo

polgezenie drogs powietrang wigkszych miast Rzeszy, posiada
w chwili obecnej trzy sterowce Zeppelina.

(éwniejsze dane o tych sterowecach podaje ponizsza
tablica.

Nazwa sterowca

— e e -
Victoria Louise

Hansa Sachsen

Stale miejsce pobytu

Frankfort n,fM_.__
Baden-Baden

Hamburg—Poczdam Lipsk (Drezno)

Dlugosd .

rednjca

Objetesé . . . . . . .
Sila podnosna catkowita .
i 1 - nuzybeczna .
Moc'allnjledor . 5 v w & v B oW
Predkosé obrotu $migiel na minutg. .
Predkosd wlasna (pray 2-ch silnikach)

(przy 8-ch silnikach) . .
(przy 2-ch silnikach) . .
4 5 (przy 8-ch silnikach) .
Podréznikéw . . . . . . . . L L.

Prwanie poc'i’ré:&y

Sterowce te kursuja pomigdzy nastgpujgcemi miastami:’
Frankfurt n/M, Diisseldorf, Hamburg, Berlin, Lipsk, Gotha,
Friedrichshofen i Baden-Baden, w ktérych towarzystwo
posiada ,przystanie powietrzne (Lufschiffhofen) z halami,
moggcemi miesci¢ dwa sterowce naraz. W najblizszej przy-
szlosci projektowane jest wlgczenie do sieci jeszcze miast:
Drezno, Monachium, Stuttgart i Brunséwik. Poza tem kazdy
sterowiec wykonywa niewielkie wycieczki powietrzne w oko-
lice miasta, w ktérem w danej chwili sig znajduje.

Wszystkie te podréze odbywaja sig z podrdznikami
platnymi, ktérzy w tym celu mogg nabywad bilety w licznych
ajencyach towarzystwa ,Delag, znajdujacych sig w oddzia-
lach towarzystwa zeglugi transatlantyckiej Hamburg-Ame-
ryka-Linie.

Oczywiscie chetnych nie brak i wszystkie statki sg
zawsze w robocie, o ile tylko stan pogody na to pozwala.

Warto w tym wzgledzie przytoczyé liczby nastepu-
jace: w przeciggu dwdch lat podrdze mogly sig odbywad pod-
ezas 416 dni; w tym czasie dwa statki Vietoria-Louise
i Hansa wykonaly 647 podrézy ogélnego trwania 1450 go-
dzin. Przestrzeh przebyta wynosila okolo 83 700 km. Licz-
ba’ gséb, ktére braly udzial w podrézach, przekroezyla 10000
0s6b.

Operacye towarzystwa, jak widac, idg weale dobrze, bo -

zamierzone jest stopniowe powiekszenie floty i rozszerzenie
dzialalnodci.

W znacznym stopniu sprzyja temu zupelne bezpie-
czenstwo podrézy. Dosé przypomnied, ze podczas bardzo
czgstych wypadkéw z Zeppelinami nie ucierpial dotad. ani
jeden czlowiek.. Pamigtna katastrofa ze sterowcem ,Deut-:
schland w lesie Teutoburskim 28 czerweca r. 1910, w chwili.
kiedy podczas pierwszego lotu prébnego w lodzi znajdowalo
sig 20 os6b zaproszonych, nie pociggnela za sobg zadnych
ofiar w ludziach. Statek musial byé calkowicie zdemontowany
i czedei jego uzyto do budowy sterowca Viectoria-Liouise,
ktéry dzis odbyl juz blizko 300 szczesliwych wzlotdw.

Podane powyzej dane wskazuja, jak mylny jest po-
glad, bardzo niestety rozpowszechniony, jakoby zeglarstwo
powietrzne mnie moglo sig rozwingé w przyszlosci i stad sig
czynnikiem kulturalnym, powolanym do zaspokojenia weigz
wzrastajgoych potrzeb ludzkosei. W. J.

Z rozwoju automobilizmu w Paiistwio Rogyjskiem,

Do r. 1908 samojazd ro;zpowszlachnia.-,siq w Panstwie
Rosyjskiem bardzo powoli. Dopiero w ostatnich 4-ch latach

3¢ 145 = 436 mar.
00

160 m I 142 m
14 m 14 m 14,9
19 000 m? 19 000 m? l 19700 n?
22 000 kg 22000 kg 23000 kg
b 600 kg 5 600 6

" 000 "
3% 170 = 510 mar. 3 % 185 — 565 mar.
500 530

148 m i
|

b

'?1 Temjgoda. gﬁ fem/godz, | 65 Iem/godz.
15—20 godz. 16—20 godz. | 16—20 godz.
10-12 10-12 _ 10—12

20 20 : 2

widaé szybki wzrost na tem polu, Nastgpujgca tabelka, za-
czerpnigta z Torg. Promyszl. Gaz., daje nam obraz tego ro-
ZWOJL:

7 Przywiez{;; W&Ezibnomz_budowa_ﬁo we- -B_azex‘n_.w_ué-y_{:-i_u
z zagranicy za granice | wnatrz kraju |  samojazddw
e e e At et
. |wosiode oy ol |, | acill| gy | mariol
1900 — — — — - — — —
1901 40 423 |— — — l —- 40 423
1902 87 798 |— — = I = B 79,3
1903| 71| 1087 |-| — - | = 71| 1087
1904| 116 2380 |— — — -- 116 283,0
1906| 103 | 280,L |— | — — — 103 230,1
1906| 245 | 9456 |— — — — 245 946,65
1907| 563 19238 |63 625 —- - 600 | 18713
1908| 879 | B268,0 (85| 120,3 — — 844 | 31387
1909 | 1089 | 869256 |34 96,4 2 18,0 | 1007 | 3609,1
1910 1844 | 67206 (68| 1B67,0 18 84,6 | 1789 | 6648,0
1911 2730 | 9978,3 ;47| 167,6 65 3676 | 2748 | 101738
1912 | 3487 I 10796,0 | — ~ 100 660,0 | 3587 | 11446,0

Pierwsze samojazdy w Rosyi sluzyly do celéw sporto-
wych, jak to zresztg bylo i za granicg w poczgtkach rozwoju
automobilizmu, Dopiero pézniej samojazd znajduje zastoso-
wanie do ruchu osobowego i towarowego. Szybszemu roz-
powszechnieniu sig samojazd 6w stoi naturalnie na przeszkodzie
brak drég szosowych w Pahstwie. Dopiero gdy samojazd udo-
skonalonej konstrukeyi potrafi zwalezaé trudnodei zlych drég,
znajduje on szybsze rozpowszechnienie. Najpierw zaczynajg
go stosowa¢ instytucye rzgdowe: ministeryum wojny, zarzg-
dy drdg zelaznych i pocztowo-telegraficzny, a nastopnie za-
rzgdy miejskie i przedsigbiorcy prywatni.

Do rozpowszechnienia sig samojazdow prayczynia sig
dzisiaj z jednej strony znaczne ich stanienie zwlaszcza po
ukazaniu sig na rynku rosyjskim samojazddw amerykanskich,
z drugiej za$ strony brak nalezytej komunikacyi miejskiej,
jak i’ pozamiejskie] pray wzglednie szybkim rozwoju zycia
gospodarczego w ostatnich czasach. Poniewaz rozwdj kolei,
a zwlaszeza kolei podjazdowych, zupelnie nie' odpowiada
wzmagajacemu sig zycin gospodarczemu, nalezy sig spodzie-
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wab, ze pokup samojazdéw, wynoszacy dzis przeszlo 10 mil, rb.
rocznie, w najblizszych latach jeszcze sig znacznie zwigkszy.

Pomimo tak znaczmego zapotrzebowania samojazdéw,
nie wida¢é prawie zadnej daznosci do stworzenia przemysltu
samojazdowego wewnatrz Panstwa. 974 samojazdéw spro-
wadza sig z zagranicy. Do tej pory jedynie ryska fabryka
budowy wagondw zajela sig budowg samojazddw, narazie
jednak w bardzo szeczuplym zakresie (por. tabl. powyzej).
Druga fabryka samojazdow Puzyrewa znajduje sig jeszcze
w stadyum przygotowawczem.

Przyczyny tego stanu rzeczy nalezy szukaé z jednej
strony w niedostatecznej ochronie celnej, z drugiej zas strony
w stronieniu kapitalu od tej galezi przemyslu, jako jeszcze
zbyt mlodej a wige niepewnej —innemi slowy, w braku rzut-
kosei, jaka charakteryzuje kapitat i firmy zagraniczne.

Amerykanski przemysl samojazdowy zawdzigeza swoj
rozwd) wysokim clom ochronnym, przedewszystkiem zas
wlozeniu odrazu wielkich kapitaléw w te galaZ przemysin
i zorganizowanin wytworstwa na wielka skalg, co dalo mo-
#no8é obnizenia kosztdw produkeyi, a zatem i konkurowania
na rynkach nizkiemi cenami.

W Niemezech budownictwo samojazdowe rozwinely
stare firmy budowy maszyn, ktére posiadaly zaréwno wielkie
zasoby materyalne, jak i wyrobione sily techniczne.

Nadto ta galaZ przemysltu cieszyla sig i cieszy za granics,
poparciem sfer finansowych. Dzis np. w Austryi istnieje
Auto-Gesellschafi—towarzystwo, ktdre nietylko popiera i fi-
nansuje przedsigbiorstwa budowy samojazdéw, lecz udziela
zarazem pozyczek na kupno tychze. W Niemeczech podnie-
siono w ostatnim czasie mysl stworzenia specyalnych bankéw
dla przemyslu samojazdowego na podobiehstwo bankéw,
ktére w swoim czasie powstaly dla popierania przemysiu
elektrotechnicznego,

W Panstwie Rosyjskiem do tej pory nie widaé zadnych
poczynan w tym kierunku. To tez nalezy spodziewaé sig, ze
predzej od przedsigbiorcdw miejscowych firmy zagraniczne,
dla zmniejszenia wydatkéw celnych, otworza swoje filie
w granicach Rosyi, jak to zresztg juz uczynila wloska firma
wHiate, |
0 oznaczaniu cieptodajnosei uzytkowsj wegla.

Od dawna odezuwana potrzeba predkiego i taniego ozna-
czania cieplodajnosci wegla wywoluje pojawianie si@ w réz-
nych podreeznikach i czasopismach empirycznych, najezesciej
malo ndatnych wzordw.

‘W ostatnich czasach- zjawil sig znowu wzdér podany
przez Grouthala i Liebona:

P =874 [100 — (c -} )], gdzie

P — cieplodajnosc¢ wegla, :

¢ — procentowa zawarto§é popiolu,

e— wody.

" »

Wazér ten, podany pierwotnie w La technique moderne
(16 wrzesnia r. 1912) a nastgpnie w Feuerungstechnil
(15 pazdziernika r. 1912) i okreslony tam jako ,dajacy do-
kiadne wartosci“, zostal bez dostatecznego o$wietlenia prze-
drukowany i przez inne czasopisma techniczne.

‘Wzbr ten ma pewne podobienstwo do

P =81 0 344(}{‘—3) 42 8—6e,
gdzie e — ogélna zawartosé wody w weglu.

Zdawaloby sie, ze kiedy dla oznaczenia wedlng wzoru
Dulonga (dajgcego zreszty zbyt wielkie wartosei) trzeba wy-
konaé¢ calkowitq analize paliwa, to praktyeznie moznaby
z powodzeniem stosowaé wzoér Gouthala i Lebona, o ile okre-
slona w ten sposdb cieplodajnogé nie réznilaby sig od rzeczy-
wiste] wigeej niz o 3—49.

‘Wazér ten, wymagajacy jedynie okreslenia ilosci palnych
czesei w weglu, nie moze byé jednak ogélnie stosowany,
gdyz, nawet przy tej samej ilosci czedci palnych, absolutna
zawartosé wodoru i tlenu moze znacznie wplyna¢ na cieplo-
dajnosc¢ paliwa.

7 innej znownu strony ostatnia czesé wzoru nie uwzgled-
nia absolutnej zawartosci popiolu i wody, lecz tylko ich sumg.
W rzeczywistosei popiél zmniejsza cieplodajnos¢ paliwa
w prostym stosunku do swej zawartosci, zmniejszajac abso-
lutng liczbg moggeego byé wytworzonem ciepla. Zupelnie
inny jest wplyw wody. Zawartosé wody nietylko zmniejsza
ilosé czedei palnych, lecz jednoczesénie absorbuje pewns, czg-
stokroc¢ dosé znaczng, ilosé ciepla na jej odparowanie. Nie-
uwzglednienie we wzorze tych wszystkich, a przynajmnie]
najwazniejszych, czynnikéw czyni go bezwartosciowym do
szerszego zastosowania.

Przeprowadzone obliczenia poréwnaweze wedlug wzoru
Gtouthala 1 Lebona wykazaly réznice z oznaczeniami kalory-
metrycznemi, dochodzgce prawie do 204,

Do pewnego stopnia mozliwe jest otrzymanie podob-
nego jak omawiany wzoru dla wegla jednakowego pochodze-
nia, lecz i tam wartosé spélezynnika, obliczonego przez Gout-
hala i Lebona na 87,4, ulega bardzo znacznym wahaniom (dla
wegli angielskich spolezynnik ten wynosi: Durham 79,7—84,5;
Northumberland 74,1—80,8; Yorkshire 73,7—85,3 i t. d.).

Przyjmujac dla wegli tegoz samego pochodzenia lecz
réznego gatunku (gruby, kostka, orzech, grysik) srednig war-
tosé spélezynnika, réznice migdzy cieplodajnoseig obliczong
wediug poprawionego juz wzoru Gouthala i Lebona i okre-
$leniem zapomocg kalorymetru dochodzg do 10—11%.

Dopiero po wprowadzeniu $cislejszego spétezynnika dla
wegla tegoz samego pochodzenia i gatunku, otrzymujemy
niedokladnosei obliczen nie przekraczajace 3%, a wigc okresle-
nie cieplodajnosei najzupelniej wystarczajace.

K. Nowicki, inz.
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z 25 ilustracyami, '

Ukazanie sig zawodowego wydawnictwa polskiej mlodziesy
politechnicznej nalezy uwazaé za bardzo pozadane signum temporis,
Swiadezgce o glebszem pojmowaniu przez nig przysztych zadan
i obowigzkéw. Nie ulega watpliwosei, ze nowe pokolenia mlodziezy
odezuwajy coraz lepiej potrzebg poglebiania studyéw, wyrabiania
Swiatopogladu techniczno-przemystowego, nabierania samodzielnosci
zawodowe]j, przyuczania sig do zrzeszone] pracy jeszeze na lawie
szkolnej, co ulatwia nastepnie stawianie pierwszych krokéw #ycio-
wych. Na powyissy stan rzeczy sklada sig dwiadomodé cigiszej
walki o byt i koniecznodei szukania stanowisk w najréznorodniej-
szych dziedzinach. Zaslugg Zwiazku Shuchaczéw Inzynieryi Ladowej

i Wodnej bedzie skrystalizowanie tych daznosei i doprowadzenie do
skutku wydawnictwa, ktére uzupelnia jego poprzedniy dzialalnosé
w zakresie odcaytow, samoksztatcenia oraz samopomocy kolazenskiej,
i ktoremu #ycazyé naleszy zdobycia licznego grona wspélpracownikéw-
stuchaczy ze wszystkich wydzialow Lwowskiej Szkoly Politech-
niczne],

Piszemy te slowa na mocy nieco bliZzszej znajomosei jednego
z wydawnictw tego rodzaju, a mianowicie miesigeznika naukowego
stowarzyszenia shluchaczéw wydzialu technicznego uniwersytetu
w Leodyum 1), wydawanego od lat czternastu., W wydawnictwie tem
sq zamieszczane prace ze wszystkich podwydzialéw technicznych
rzeczonej szkoly: mechanicznego, gérniczego, elektrotechnicznego
i metalurgicznego, nie wyljezajae nauk teoretycznych, wykladanych
na pierwszych kursach: matematyki, fizyki i chemii. Dzigki zasitkom
Stowarzyszenia Zawodowego Kopalni Zaglgbia Leodyjskiego, mie-
sigeznik wychodzi w objetosei 2 do 4 arkuszy druku zwyklej dsemki.

Wydawany w tej formie miesigeznik stanowi dodé powazny
i pozgdany czynnik w #yciu uniwersyteckiem. Wiele prac dotyczy

1) Bulletin Scientifique de 1'Association des Eléves des Teoles
Spéciales de I'Université de Litge,
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bezposrednio studyow, wyswietlajae trudniejsze teorye i dowodzeniay
w kazdym zeszycie mozna znalesé jeden i wigeej przycsynkiw do
wykladéw. Dosé czgsto profesorowie koraystali z fam pisma w celu
wyswietlenia jakiego§ zagadnienia, interesujgcego w danej chwili
mlodzies, badZ nawet w celu ustalenia pojed naukowyeh, narvuszo-
nych przez nowe teorye a przyjetych bezkrytycznie przez ogol.

Przegladajae roczniki pisma, widzi sig doskonale, w jaki spo-
sbb teoretyczne i praktyczne zdobycze {echniki lat ostatnich odbily
sig w opinii ogblu sluchaczéw wyisze] szkoly. Widzimy, jak po pra-
cach nad maszyna parows przychodzi kolej na turbiny, silniki spali-
nowe, pompy odsrodkowe, aerodynamike, teorye giroskopu, a nawet
na metody organizacyi pracy ludzkiej, Podobng ewolucye zaintere-
sowania odnale$é mozna w zakresie gérnictwa, metalurgii czy elek-
trotechniki. Wigkszodé prac posiadata charakter kompilacyjny lub
praktyczny; trafialy sig jednak i prace oryginalne, begdace nieraz
zapoczgtkowaniem teoryi, poglebionych i rozwinigtych przez auto-
réw po opuszezeniu lawy szkolnej. Zaznaczyd naleiy, %e zamieszeze-
nie dobrze opracowanego artykulu ulatwiato znakomicie zdobywanie
praktyk wakacyjnych w odpowiednich fabrykach po myéli stuchacza,
a czesto shuzylo za rekomendacyg zamilowania zawodowego przy
szukanin posady po skonczeniu.

Moznaby przytoczyé wiele przykladéw, swiadezacych o po-
zytku stowarzyszen stichaczéw wyiszych szkél technieznych, Naj-
lepiej oceniono to w Stanach Zjednoczonych, gdzie przy ogoélnych
zwigzkach inzynierskich istnieja specyalne sekeye studenckie ).
Z odenytdw wyglaszanych w nich mozna sig przekonad o lgeznodei
Zyeia uniwersyteckiego z Zyciem praktycznem, o racyonalnem skie-
rowaniu umystéw mlodziesy amerykafskiej i wreszeie o znaczeniu,
przypisywanem przez najwybitniajszych inzynieréw spmwie nalezy-
tego ksztaltowania opinii technicznej i przemyslowej juz na lawie
szkolnej, Zyczydby nalezalo, aby nowe samodzielne poczynania pol-
skiej miodziezy uzyskaly popm cie ze strony ogélu technikdw i prze-

'} Student Branches of the American Society of Mechanical
Eug[naars licza, przeszlo 500 czlonkéw i posiadajs oddzisly w 27 uni-
wersybetach amerykanskich.

mysloweow w tej formie, w jakiej jest ono udzielane w krajach cu-
dzoziemskich., H M,

»Wytwairczo§é wewngtrzna maszyn i narzedzi gospodarczo-
rolniczych w r. 1911 i przywéz tychze do Rosyi“. KsigZka ta, nie-
wielkich rozmiaréw, wydana w r. b, przez Departament Rolnictwa,
naturalnie w jesyku urzedowym, zawiera w szeregu tablie, ilustro-
wanych tekstem i wykresami, zebrane drogs ankiety w latach 1909,
1910 i 1911 przez Biuro mechaniki gospodarczo-rolniczej prey
tymze Departamencie dane, dotyczpce wytwdrezodel maszyn i narze-
dzi rolniezych wewngtrz patistwa. Jest to pierwsza proba zbadania
na wigkszg skalg z punktu widzenia ekonomicznego tej galezi wy-
bwdrezosei, ze wskazaniem miejse jej rozwoju, pogrupowaniem na
specyalnosei, Ksigzka zawiera réwnie# dane, dotyczgee przywozu
maszyn i narzedzi rolniezych do Rosyi w latach 1907—1911, Od-
dzielny rozdzial po$wigeony jest handlowi wewngtrznemu temi
maszynami.

Zasoby wegla kamiennego na terytoryum Niemiec. Profesor
uniwersytetu i politechniki we Wroclawin, I'rech, w swem nowem
dzietkn Deutschlands Steinkohlenfelder wund Steinkohlenvoryiite
oblicza zapasy wegla, zawartego w zaglabiach niemieckich, okrggly
liczbg na 162 226 mil, tonn. Mianowicie zasoby zaglebia gorno-
§lgskiego ocenia okraglo na 94 330 mil, tonn, z czego na Niemcy
ma przypadaé 57820, na Austryg 32170 i na Krilestwo Polskie
pod bertem rosyjskiem 4340 mil, tonn, W zaglebiu saskiem hcay
Frech 800 mil. tonn. Zapasy wegla na Slgsku Dolnym szm.uJa na
1000 do 1200 mil. tonn, W okregu westfalskim po prawej stronie
Renu zapas wegla ma wynosié¢ okolo 83200 mil. tonn, Okragg po
lewej stronie Renu ma zawierad 10413 mil, tonn, W zaglgbin nad
Saarg ma sig znajdowad 9412 mil, tonn, do czego nalesy doliczyé
jeszeze kilkaset mil, tonn, zawartych na sgsiedniem terytoryum ba-
warskiem i lotaryngskiem. W ogélnym wywodzie dochodzi Frech
do powyisze] olbrzymiej liczby 162 226 mil. tonn, Praytem zazna-
cza, Ze jeZeli nawet pomingé mniejsze zaglebin weglowe: saskie,
dolno-slgskie i saaro-lotaryngskie, to jednak kazde z dwoch wielkich
zaglobi: refsko-westfalskie i gorno-slaskie zawiera w sobie oddzielnie
wigeej wegla, niz wszystkie angielskie kopalnie razem, i kazde
z nich starczy samo wigcej niz na tysige lat,

Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie. Sprawozda-
nie z posiedzenia odbytego w dniv 6 czerwca 7. b,

Po przyjeciu porzadku dziennego, przewodniczacy inz, Radzi-
szewski podal zebranym do wiadomosei, Ze polecenie poprzedniego
zebrania technicznego, azeby Rada Stowarzyszenia przedstawila
Whadzom dezyderaty wyluszczone w sprawozdaniu Komisyi do
spraw komunikacyi podmiejskiej, nie moglo byé wykonane, gdyz
Rada nie czula sig do tego uprawniona.

Rzecz moze byé zalatwiona jedynie drogg publikacyi w pi-
smach,

Nastepnie zabral glos inz. Klamborowski

»0 $rodkach i przyrzadach do czyszezenia ulic w miastach®.

W obszernie opracowanym referacie prelegent poruszyl z po-
czgtku kwestye ogblng o koniecznosci utrzymywania miast w czy-
stosei i o potrzebie usilnych starati w kierunkn odkurrania powie-
trze miejskiego. Cel powyZszy da sie osiggngé przez zaprowadzanie
gladkich brukéw, zakladanie ogrodow, zadrzewianie ulie i przez
dobrg chod kosatowns organizacye techniki racyonalnego oczyszcza-
nia ulic. Wysokie, zwigzane z takg organizacys koszta oplacaja sig
bezwarunkowo, czynige mieszkafic6w miast sprawniejszymi w pracy
zarobkowej i mniej podatnymi do podlegania chorobom,

Prelegent opisal i poddal krytyce sposoby oczyszezania ulic
w réznych miastach zachodniej Buropy i Ameryki, a wige zamiata-
nie rgezne miotlami, czyszezenie skrobaczkami i zgarniaczkami,
konnemi i samojazdowemi robnicami, mycie jezdni, czyszczenie
rynsztokéw; dalej uprzatanie z jezdni odpadkéw, usuwanie Smiec
domowych, usuwanie $niegu i wreszcie zraszanie ulic tryskaczami
Wodoclqgowyml, beczkami recznemi, konnemi i zraszarkami samo-
jazdowemi,

Do opisu budowy i dziatania przyrzgdéw, spelniajgcych wy-
luszezone powyzej czynnodei, positkowal sig prelegent wieloma
przezroczami, .

Po krytyeznem rozpatrzeniu przedmiotu prelegent doszedt do
nastepujgeych ogélnikéw:

Czyszezenie ulic w miastach wymaga wielkie] troskliwosei
i winno byé uskuteezniane bezwarunkowo &rodkami najsprawniej-
szymi, Zamiatanie mechaniczne jest najskuteczniejsze, najszybsze
i najoszezgdniejsze,

Dla uniknigeia prseszkadzania ruchowi ulicznemu zaréwno
zbyt powolny jazdg oczyszezacsy, jak i recznem usuwaniem uklada-
jacych sig w grzedy zmiotkéw, nalezy zamiatanie uskuteczniaé z po-
mocg robnic samojazdowych w polaezenin zsamoczynnem ladowaniem,

Zraszanie ulic powinno byd nieobfite, lecz za to czeste. Try-
skacze wodociggowe nadajg sie doskonale do alei, ogrodéw publicz-
nych i kwietnikdw; dla zraszania ulic sg nieodpowiednie; marnuje
sie w ten sposob wielkg ilo§é wody i zrasza nierdwnomiernie,
Zraszanie beczka jest o wiele odpowiedniejsze, gdyz jest bardziej
ekonomiczne i nie czyni przeszkéd ruchowi uliezmemu. Najdoske-
nalszg bedzie praca zraszarek samojazdowych. :

Zmiatanie émegu da sig uskutecznié dobrze tylko przy éniegu
suchym i cienkiej jego warstwie; énieg mokry wymaga skrobania,
Plugi saniowe stosowad mozna tylko pray grubej warstwie Sniegu,
Jak poprzednio, tak i w tym wypadku, robnice samojazdowe okazg
sig najsprawniejsze,

Solenie czyni oczyszezanie ulic ze éniegu latwiejszem i czgsto-
kroé tafszem; nalezy je uskuteczniadé metodycznie, predko i zaraz
po niem dokonywaé czyszezenie.

Nieodzownem jest réwniez odkazanie niektérych miejse na
ulicach, np, miejsc postoju dorozek konnych.

Na koricu referatu prelegent opisal sposoby czyszczenia miasta
stosowane w Warszawie,

Usuwanie §mieci domowych odbywa si¢ dotychezas w sposéb
zupelnie pierwotny przez odwozenie w odkrytych wlodcianskich
wozach.,

Wazny krok naprzéd zostal juz wykonany przez wybudowa-
nie narazie niewielkiego zakladu spalania émieci o dwoéch paleni-
skach systemu Horsfalla.

Utrzymanie w czystodei jezdni i chodnikéw nalezy w calosci do
obowigzku wladeicieli nieruchomosei.
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Place i ezgsei ulic przyleglych do posesyi miejskich oczyszeza
miasto 177 zamiataczami.

Do wywozenia zmiotkéw z catego miasta sluzy tabor miejski,
rozporzgdzajgey 134 korimi. Zmiotki sa obecnie sprzedawane rol-
nikom na nawéz po 60 kop. za woéz. Dalo to w roku 1911 dochad
kasie miejskiej 1318 rb., za$ w 1912 r, 2442 rb.

nieg uprzata miasto; czedé tegoz jest splawiana w sieci ka-
nalizacyjnej zapomocg specyalnych szachtéw éniegowych.

Ogélna liczba zmiotek, nawozu, éniegu it. p., wywieziona
przez tabor miejski, wynosita w 1911 r. 72885 wozéw, na co wy-
datkowano, wliczajge utrzymanie str6z6w miejskich, 183 322 rb.

Obszar jezdni w Warszawie wynosi 2 737 889 m2, chodnikéw
zad T09 95656 m? razem 3447 344 m2,

Koszt jednostkowy wywozki wynosi wige srednio 2,15 kop.
na 1 m?* rocznie,

Bruki w Warszawie byly w r, 1912 nastepujace:

Bruku granitowego 5 394219 m?

,  drobnokostkowego 217178

,  drewnianego . 281896

»  makadamu S 2604

. asfaltowego . . . . . . | 25560

n  klinkerowego . 3666 ,,
Razem 707 613 m?

brukéw wzglednie gladkich, ulepszonych: reszta to bruk z kamienia
polnego,

W r. 1912 wykonano brukéw ulepszonych 53508 m2, co
w poréwnaniu z 2 169 282 m?* bruku z kamienia polnego wskazuje,
ze gdyby magistrat Warszawy co roku wprowadzal powyzsza licabg
ulepszonych brukéw, to dopiero po latach 40 mozemy spodziewaé
sig zupelnego usunigcia kamienia polnego,

Na zakonezenie prelegent postawil kilka wnioskéw, tyczgeych
sig Warszawy.

1) Potrzeba zaprowadzenia racyonalnego oczyszczania i zra-
szania ulic.

2) Jak najrychlejsze pokrycie wszystkich ulie brukiem
ulepszonym.

3) Zaprowadzenie mechanicznego oczyszezania ulie.

4) Koniecznodé zawigzania ligi przeciw kurzowi; zadaniem
ligi ma byé niezwloczne wprowadzenie w Warszawie prazyrzgdow
przeciwkurznych do recznego czyszezenia ulic,

W dyskusyi zabiera glos inz. Haneman i dodaje do poprzed-
nich 4-ch wnioskéw prelegenta wniosek b-ty, wyrazajgcy Zyczenie,
azeby zaginela instytucya 6000 strézéw prywatnych, a zamiatanie
ulic przeszio na obowigzek magistratu.

Whniosek prelegenta i inz, Hanemana przyjeto.

R. G.

KRONIKA

Wzmacnianie podkladéw kolejowych z drzewa w miejscn
zetknigeia z szyny przez wpuszezanie w podklady odpowiednich
wkladek z twardego drzewa zaproponowal pierwszy A. Rambacher.
Mysl tg obecnie wyzyskano i nieco tylko odmienny sposéb wykona-
nia jej opatentowano w Niemczech. Plytki wzmacniajgce z twardego
drzewa, o szerokodei, jaka dyktuje szyna i podkladka, albo szyniaki
Iub éruby, przymocowujace szyng do podkladu, majg spdd kulisto
wyzlobiony, a wyzlobieniu temu odpowiada w zupelmodci nacigeie
na podkladzie twardym, jnz uzywanym, lub nowym, zrobionym

z drzewa migkkiego., Miejsce zetknigcia sig wkladki i podkladu wy-
smarowuje ‘si¢ mazig, Wkladke ustawin sig na wyciecin podkladu

rostopadle do osi proga, prazyciska i nastgpnie skreca sig ja o 900,

rzy tej czynnosci maZ rozszerza sig, rozdziela, wypelnia nier6wnodei
i uszezelnia plaszezyzng zetkniecia, przewidziano przytem weiskanie
sig wody, W taki Sroatﬂy sposdb zostaje wkladka uszezelniona i osadzona.
Ochrania ona podklad przed mechanicznem zniszezeniem przy prze-
gwazdzaniu, a sama po zuzyciu moxe byé latwo wymieniona, Na
rysanku widzimy szyne przymocowans do podkladu przy uiyciu ta-
kiej wkladki. Zadanie to moZe byé rozmaicie rozwiazane do  roz-
maitych systeméw szyn.

Ile (]iest wody na kuli ziemskiej? Zeilft. 1. g. Wasserwiri-
schaft podaje, naturalnie w bardzo grubem przyblizeniu, obliczenie
wszystkiej wody, znajdujacej sig na kuli ziemskiej wraz z atmosfera.

Obliczenie obejmuje: 1) wody oceanéw, 2) wody stodkie ladéw
stalych, 3) wody gruntowe najwyzszej warstwy skorupy ziemskiej,
4) lody obszaréw podbiegunowych i wszystkie inne wody, znajdujace
sig w stanie stalym, i B) wode zawarts w atmosferze w postaci
pary wodnej.

Wody, zawarte w oceanach wraz z nalezacemi do nich morza-
mi, wvnoszg 1330 milj. %om? i stanowia wigecej niz 96¢ calej ilodei
wody na kuli ziemskiej. .

Wody wszystkich jezior wraz ze stawami mogg byé obliczo-
ne na 260000 km? Nie od rzeczy bedzie zaznaczyd, ze nalezgce
do najwigkszyeh jezior morze Kaspijskie zawiera 88000 km? wody,
drugie co do wielkogei jezioro Bajkalskie — 27000. Jezioro Wyisze
w St. Zjedn. Ameryki Pélnoenej 14000 %m? Wszystkie inne jeziora
sg co do ilodei zawartych w nich wdd juZ znacznie mniejsze.

,  Wsuystkie miejscowodei blotniste zawierajy w sobie wody
najwyzej 6000 fms. '

Co do zawartosei wéd w rzekach calego Swiata, to obliczenie
Jej przedstawia jeszeze wigksze trudnodei, niz obliczenie ilogci wod
w_ jeziorach, Wedlug wigc rachunku z bardzo dalekiem przyblize-
niem, objgtosé wéd wszystkich rzek europejskich nie przekracza

B1IEZACA.

1000 km?; ilosé wod rzek amervykanskich mozna 856"‘””‘6 réwna 5000
fem?, zawartodé rzek Azyi mozna ocenié na 10 fem® oraz Afryki
i Australii razem réwniez na 10000 km?® tak, iz ogdlnag masg wdd
rzecznych mozna wyrazié okragls liczba 26 000 fem?.

Objetos¢ wod gruntowych oblicza pr. Halbfass na zasadzie
danych dotyczacych roznych znanych okolic na 250000 kmn®, a wige
niemal tylez, co i wdéd w jeziorach.

W%dlug obliczen prof. Hessa, od 156 do 20 mil, Jm* powierzchni
ziemskiej jest pokryte t. zw. gleczerami, lub lodami podbiegunowymi,
Lody te majg okolo 4 mil. ftm® objgtodei, co stanowi okoto 8!/, mil,
km® wody.

Masy $niezne, jako stanowigce zaledwie malg czastke (250 fim?)
ogélu wéd, moga byé zupelnie nie brane w rachubeg,

Zawartos¢ wody w powietrzu, otaczajacem ziemie,
Mainardus z Miinster na 12300 Jmn?.

Razem wigc objetodé wszystkich wéd na kuli ziemskiej, bez
oceandw, wynosi okragtla liczbe 4 mil. %m? a z wodami oceanicznemi
1334 mil. fem?,

Naftalina, jako paliwo do silnikéw. W ostatnich czasach we
Francyi dokonywane sa dodwiadczenia z zastosowaniem naftaliny do
silnikéw spalinowych. Ten produkt uboczny dastyl&gi wegla ka-
miennego otrzymywany jest we Francyi w ilodei 14 000 tonn rocznie.
Gléwna trudnodd lezy w tem, ze naftalina jest cialem stalem i pray
uzyciun do silnikéw musi byé doprowadzona do stanu plynnego, co
nastepuje przy 79,9° C; zaleta za$ jej polega na malem stosunkowo
niebezpieczenistwie pod wzgledem ognia. Sg gléwnie dwa typy ula-
tninezy (karburatoréw), ktére podlegajs obecnie prébom we Irancyi.
W pierwszym naczynie do naftaliny posiada dwa oddzialy: w jednym
odbywa sig topienie naftaliny, za§ w drugim — przesaczanie, Stad
dostaje sig ona do zbiornika, w ktérym jest trzymana stale na
jednym poziomie. Ulatniacz, zbiornik i rury sa otulone podwdjnym
plaszezem, w ktorym kraZs gazy wydychowe.

‘W drugiej konstrukeyi naftalina topi sig w swem pierwszem
naczynin dzigki gazom wydychowym i przecieka nastgpnie do dru-
giego naczynia, gdzie sis nagrzewa do punktn wrzenia, Stambad
mozna juz odprowadzi¢ czyste opary, lub skarburowaé powietrze
przez wdmuchiwanie ?Iynu. Ta druga metoda umozliwia stosowanie
nieoczyszezanej naftaliny, gdyz wszelkie domieszki, jak antracen
i cigzkie oleje, pozostajay w zbiorniku,

Wszechéwiatowy przemyst samojazdowy. Wedlug ogloszonych
niedawno temu w ParyZu danych statystycznych, zaczerpnigtych ze
sprawozdan konsuléw wartoés:i wywozu  samojazdéw z 8 gléwnych
krajow praemyslowych wynosi w ciagn 1912 r. 640 mil. fr, o 160
mil. wigeej, niz w roku poprzednim, '

artodé wywozu rozklada sig w funt. sterlingéw na poszczegdl-
ne kraje, jak nastgpuje:

oblicza

r, 1912 y. 1911

Francya . . . . . 8 479 852 7 030 800
Stany Zjedn, Am. P, . . 6167722 4217077
Anglia . e . . 3681824 3185 711
Niemcy . . 3638950 2327 500
Wiochy 1548629 1254 657
Belgia . 1 269 900 1082531
Szwajearya . h41 884 424 348
Austrya ) e - 2492311 201 167
Razem . 95 660 672 19723 691
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ARCHITEKTURA.

W kwestyl rozszerzenia IRzymu.

(z 16-ma rys. w tekscie).

arch, dr, Stiibben w Z. d. B., nie jest wylacznie sprawy

wioska. Pobudza do wzigeia udzialu wszystkich, kto-

rzy dla maukowych lub artystycznych wzgledéw od-
wiedzajg Rzym, aby znaledé tam gleboks podniete i Zrédio
rozkoszy szlachetnych. Dla niektérych jest to sprawa serca,
sprawa niezwyklej wagi, godna opracowania, jakie nalezy
sig artystycznej stolicy swiata,

Associazione artisticia dei cultori di architettura posia-
da obecnie nowe plany.,

Plan miasta (Viviani) z roku 1883, o ktérym przyblizo-
ne wrazenie da¢ moze rys. 1, utracil swoje znaczenie w roku
1908, poniewaz wedlug prawa wloskiego Piano regolatore
prawomocne jest w ciggu lat 25, Prawo wyjatkowe rozsze-
rzylo moc do 1910. Odtad wystapil nowy plan (Teulada),
ktdrego rodzaj i tresé pozna¢ mozna z (niezupelnego) rys. 2.
Przed ustaleniem tego planu, poczynily pewne kola artystycz-
ne Rzymu, a szczegélnie wyzej wzmiankowane Associazio-
ne, pewne ulepszenia, ktére uwszglgdniono. Wnioski do-
tyczyly wigee]j przeksaztalcenia wnetrza przez podzialy ulic,
anizeli §wiezo planowanych czesei rozszerzonej linii obwo-
dowej, otaczajacej miasto.

Z projektowanych podzialdw przytaczamy na rys. 4

R ozszerzenie i uksztaltowanie wiecznego miasta, mdwi

Yorta 5 novani

abetranie

'Eorfl. Lalime
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Rys. 1. Plan Rzymu z r, 1883,
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wielki godciniec, ciggngoey ulicami—od skrzyzowania ul. due
Macelli i del Tritone przez Fontana Trevi, obok Panteonu
i Piazza Navona do Ponte Umberto I przy palacu Sprawie-
dliwosei. Uznaé nalezy wartoddé ulepszen, poczynionych przez
rzymskie Stowarzyszenie architektéw, nie mozna réwniez
nic zarzuci¢ niezbgdnosei komunikacyjnej. CGodne atoli po-
zalowania pozostaje projekt ogolocenia wspanialej studni
Trevi, obecne dzialanie ktérej, silne czyniace wrazenie, po-
parte przez wazkie 1 skromne otoczenie, niechybnie ucierpi.
Pocieszajgcoe jest natomiast, Ze planowany poprzednio otwér
poprzecznej strony placu Navona, dzigki interwencyi Karola
Bulsa, zastagpiony bedzie przez kruzganki parterowe, ciagng-
ce sig po krzywej linii budynkéw praylegajacych do placu.
Plan ukazuje réwniez wzniesiong dla jubileuszowego r. 1911
prowizoryczng kawiarnig przy placu Colonna., DuZo najpew-
niej jeszcze czasu uplynie, zanim urzeczywistni sig tu osta-
teczne monumentalne rozwigzanie, dla ktérego liczne istniejg
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Rys. 3. Fragment planu Teulady.

Rys, 4. To samo wedlug Stiibbena,

Rys. 5. Fragment planu przy
bazylice Sw. Piotra,
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projekty. Dwa z nich widoczne sg na rys. 3 i 4; ostatni réz-
ni sig od projektn Teulada przez ustawienie na osi gldwne-
go budynku pomyslanego jako dom towarowy i dla uroczy-
stodei, z pasazem przejciowym, oraz przez ograniczenie wy-
maganego dla tramwajéw miejskich placu komunikacyjnego
na wschodniej stronie nowych gmachdéw,

ff%@&’“‘*&j‘ﬁf? &7
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Rys. 6. Przebicie ulicy od mostu Umberto | az do ul. due Macelli.

Jezeli wykonane juz i projektowane przeksztalcenia
wewnetrznych czedei miasta wywolaly w naukowych i arty-

Rys. 7. Czeé¢ miasta w okolicy Sw, Piotra (plan urzedowy).

stycznych kolach duzo sprzecznosei, to rozplanowanie no-
wych zewnegtrznych dzielnic uleglo ostrej naganie. (D. n,

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Sprawozdanie z posiedzen Wydzialu Konserwator-
skiego Tow, Op. n. Zab. Przeszl.

(Dokoticzenie do str. 420 w No 81 r. b))

6) Ruiny zamlku w Czerskwu. P. Skérewicz odezytal sprawo-
zdanie z postgpu robdt konserwatorskich, nadmieniajge praytem, iz
ze wzgledn na ustawiczne dewastacye ze strony okolicznych mie-
szezan, wykopujgeych pod fundamentami baszt doly na kartofle,
niezbgdne jest ogrodzenie ruin parkanem i zrobienie bramy do-
jazdowej. Postanowiono zwrocié sig do Zarzgdu z prosbg o wyasy.-
gnowanie funduszéw w mysl wnioskéw referenta i uproszono p,
Skérewicza o zajecie sig ta sprawa,.

T) Koéciét w Bucelkw (pow. Taski). P. J. Klos przedstawil
referat, poparty zdjeciami pomiaroweni i fotograficznemi, z dele-
gacyi swej, odbytej na Zyczenie miejscowego ks. proboszeza, celem
zaopiniowania o mozliwodci powigkszenia kogciola. Wedlug na
miejscu przeprowadzonych badan, kodciél ten sigga poczgtku
w. XVI i skladal sig niegdy$ z nawy o planie kwadratowym i cie-
kawej, obronnej wiesy, ktéra dotychezas nadaje charakter sylwecie,
Przedluzony od strony prezbiteryum z poczatku w. XVI, byt on
konsekrowany w r, 1621, W w. XVII dobudowane zostaly dwie
boezne kaplice, a w poczgtku w, XIX zakrystya. Calo$é w cegle
surowej, w czgdei starszej o regularnem wigzaniu polskiem, ze élada-
mi zamurowanych péZniej i poszerzonych okienek gotyckich, posiada
.ciekawy szczyt od strony prezbiteryalnej, b. stromy dach gontowy
i plaski strop putapowy; wewnatrz za§ na uwage zashiguje widoczne
zlamanie osi na polaczeniu starszej czeci z nowszg i ciekawy oltarz
renesansowy z w. X VII bez wigkszej zresztq wartodei artystycznej.
Poniewaz ze wzgledu na znaczne powigkszenie parafii, kosei6!
obecny nie wystarcza na. potrzeby parafian, ksigdz miejscowy
pragnie kosciél znacznie powiekszyd, Po dluzsze] dyskusyi uznano,
iz, aczkolwiek pozgdanem byloby zachowaé kosciél w niezmienio-
nym stanie, budujge nowy na innem miejscu, a obeeny przeznacza-
jac ewentualnie na cele uzyteeznosei publicznej, to jednak w razie
koniecznosei powigkszenie jest dopuszezalne, zachowujge charakte-
rystyesng wieke i szezyt prezbiteryalny.

XXV posiedzeniec z d. 27 maja r. b, (obecnych oséb 17).
1) Ruiny zamfew w Racigélw, Pp. Marconi i K, Klos przedstawili
referat, poparty zdjeciami pomiarowemi i fotograficznemi, z delega-
cyi, odbytej wraz z ks. kan. Gérzynskim, w celu zbadania stanu
ruin i oméwienia najpilniejszych robot konserwatorskich, jakie
w tym roku ma T-wo wykonaé, Wedlug danych historyeznych,
zawek ten byl juz w XIII w. stanowiskiem obronnem, i odgrywal
powazng rolg w wojnach z Krzyzakami, Mury z cegly duzego for-
matu ozdobione byly zendréwks, ukladang w romby. W w. XVIIL
budynek przykryty byl dachem mansardowym itynkowany, o czem
§wiadezy wspélezesny obraz Albertiego i pozostale dotychezas dlady
tynkéw na murach zewngtrznych. W murach zewnetrznych znajdujg
sig kanaly 17—20 em, ktére stuzyly niegdy$ do ogrzewania cen-

tralnego, stawionego ze swej dobroci i oszczednosei, Rozkopy majg

sig niebawem rozpoczaé, o czem Wydzial bedzie powiadomiony
w celu wystania ponownej delegacyi, Przy okazyi delegaci zbadali

2) Koseidl w Raciaku, zbudowany w kofen w. XVI na
miejseu dawnego drewnianego, z szeroky kwadratows wiezg z przo-
du, ciekawymi szezytami zazghionymi i pélokragly absyds, muro-
wany, sklepiony, i dobrze zachowany. W kosciele znajduje si¢ obraz
na drzewie, na podkladzie kredowym, przedstawiajapcy Chrystosa
na krzyzu, z daty r, 1692; u dolu klgezy fundator kodciota i ottarza,
biskup Rozdrazewski, traymajac tadme z napisem lacinskim. Obraz
jest stosunkowo dobrze zachowany i pochodzi prawdopodobnie
ze sukoly krakowskiej. W oltarzu gléwnym znajduje sig réwnies
ciekawy obraz niewiadomego pedzla, prawdopodobnie z w. XVIIL
Po przeprowadzenin dyskusyi, uchwalono na wniosek delegatow
zwrocié sig do Zarzadu z prodba o sporzadzenie mapy granic posia-
dlodci w Racigzku, o zmiang falszywego napisu, umieszezonego na
ruinach, oraz o niezwloczne wyasygnowanie funduszéw na przepro-
wadzenie rozkopéw i konserwacyg ruin, W sprawie obrazu z w. XVI
postanowiono zwricié sig do Komitetu Archeologiczno-Budowlanego
we Wloclawku, z prosbg o odrestaurowanie przes rzeczoznawcoéw tak
cennego zabytku i zaopiekowanie sig nim, oprawiajge go pod szklo,

3) Koécidl w Crzerniakowie. W imieniu komisyi, zloZone
% pp. Dziekonskiego, Makarewicza, Marconiego, Straszaka, Szyllera,
Trojanowskiego, Welonskiego i Husarskiego, ten ostatni zreferowal
rezultat przeprowadzonych na miejscu badan, Kosei6l, zbudowany
w r. 1691—94 przypuszezalnie przez Cameriniego, odznacza sig
wielkiem bogactwem przepysznych ozdéb stiukowych i freskow
w stylu barokowym, wykonanych wkrétce po powstaniu kosciola.
Prazy jednem z poprzednich odnawian, pokryte zostaly grubg war-
stwa farby klejowej éciany i sztukaterye wraz z freskami, bez ich
uprzedniego oczyszezenia, co jakkolwiek zabezpieczylo je od znisz-
czenia, to jednak sprawilo, i% odrestaurowanie tych malowidel musi
sig odbyé z wielka umiejetnoscig i ostroznodeig. Po odmyeiu cagéel
obrazu przez p. Makarewicza, okazalo sig, i% fresk zachowany jest
nadzwyczaj dobrze, i przy racyonalnej restauracyi uda sig przywré-
cié kosciolowi dawny jego wspanialy wyglad. Stiuki zachowane sg
réwniez doskonale i wykazuja nadzwycezajng precyzyg wykonania.
Przed przybyciem delegacyi, probowal odmywaé freski jakis niepo-
wolany restaurator, jednak tak nieszczesliwie, ze czgéé fresku zostala
amyta wraz z farbg. W oltarzu bocznym znajduje sig tryptyk, ma-
lowany na drzewie olejno na sposob flamandzki, i pochodzi ze szkoly
Quentina Massysa, malowany migdzy r. 1630 a 1560. Obraz zach_o-
wany jest doskonale i wymaga tylko nieznacznego odezyszczenia.
Do ciekawszych zabytkéw kodciola naleza szezatki oltarza §w. St-'.a—
nistawa, z ptaskorzeibg barokows z bialego marmuru, przedstawia-
jaca wskrzeszenie Piotrowina, oraz marmurowe sarkofagi w podaie-
miach fundatora, Stanistawa Herakliusza Lubomirskiego i jego syna,
Teodora. Po dluzszej dyskusyi postanowiono zwrécié sig do Zarzadu
% prosba o dolozenie wszystkich staran, aby restauracya kosciols
odbyla sig w sposéb racyonalny przez odpowiednio wylkwalifikowa-
nych i odpowiedzialnych restauratoréw, pod gcistym nadzorem Wy-
dzialu; postanowiono rdwnies sfotografowaé przes fotografa T‘“f“
flamandzki tryptyk, zwracajac uwage na jego cennosé i wartodé
artystyeczng. (D. n.)

Wydawca Feliks Kucharzewski.
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