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Stan drog kolowych Kroélestwa Polskiego.

Podat Melechior Wi
(Dokoriczenie do str.

Prawa i przepisy drogowe, obowiazujgce wzgledem
drog ziemskich w Kroélestwie Polskiem,

Poniewaz przyszle ziemstwa Krélestwa Polskiego buds
powolane do ujecia w swe rece steru spraw drogowych, wigc
nie od rzeczy bedzie przytoczyé obowigzujace obeenie prawa
i przepisy dla drég ziemskich wszystkich trzech kategoryi
i scharakteryzowaé¢ wyniki, jakie osiggnelo dotychczasowe
stosowanie tych praw i przepiséw.

Drogi ziemskie, pozostajace w zawiadywaniu miejsco-
wej administracyi, jak juz wspomnieliémy wyzej, dziely sig
na trzy kategorye 1 sa utrzymywane na zasadzie Najwyzej
zatwierdzonych dnia 19 czerwea r. 1870 , Przepisow o uirzy-
maniw drdg ziemskich w guberniach: Warszawskiej, Ka-
liskiej, Kieleclciej, Lomzyriskiej, Lubelskies, Piotrlkowskies,
Ploclief, Radomsliej, Swwalskiej i Siedlecliej.”

Przepisy te wprowadzono, jako czasowe, na trzy lato,
jednak Ministeryum Spraw Wewnetrznych nie kwapilo sig
z wydaniem nowych i obowigzujg one dotychczas, t.j. juz
42 lata ). Prawa te sg zasadnicze, przeto uwazamy za ko-
nieczne przytoczyd je w calosci w tfomaczeniu, opatrzywszy
kazdy ich punkt odpowiednim komentarzem, i jednoczeénie
przytoczymy wazniejsze przepisy, wydane dawniej, a ktoére
przez nowe przepisy 1870 r. nie zostaly uchylone i zachowaly
moe obowigzujaca,.

Najwyzej zatwierdzone 19/VI 1870 7.
Prezepisy ?)

o utrzymaniu drdg ziemskich w guberniach: Warszawslied,
Kaliskiej, Kieleckiej, Lomzyiskiej, Lubelskiej, Piotrikowslie],
Ptocleiej, Radomsliies, Suwalskiej ¢ Siedleckies.

1) Utrzymywane ze Srodkdw ziemskich drogi w guber-
niach: Warszawskiej, Kaliskiej i Stedleckiej
dzielq sie na trzy kategorye:

a) wiellie trakty gubernialne, przechodzqce przez
kilka gubernii i lqgczqce sie z kolejami 1 wielleimi tralktami
paatstwowymi; :

b) boczne drogi grunitowe lub powiatowe, przecinajqce
cale powiaty i lqczqce sie = wielkimi trakiams;

c) drogi wiejskie i polne.

Stosownie do tego podzialu uklada sie mapa drdy nale-
zqeyeh do prerwszej © drugief kategoryi dla kazde) gubernii.

Podzial drég na kategorye 1870 r. kasuje poprzedni po-
dzial, wydany w r. 1816 przez Namiestnika Krélestwa Pol-
skiego, w ktérym sa wskazane szerokodci, obowigzkowe dla
kazdej kategoryi drdg, przepisy zas z r. 1870 nie wskazujg
obowigzkowej szerokosci. Wobec tego, nalesy przypuszezad,
ze przepisy z r. 1870 nie ustanawiajg jednolitych i obowigz-
kowych norm dla szerokosei traktow ziemskich. W ten spo-
s6b komentuje przepisy i Ministeryum Spraw Wewnetrz-
nych ®). Jednak w pewnych wypadkach przepisy o szero-
*osei drég z r. 1816 sg obowigzujace i obecnie,

Wedlug podzialu z r. 1816 drogi kolowe dziels sig na
trzy kategorye:

") Na zasadzie Najwy#zszego Ukazu moc obowigzujacs tych
przepiséw przediuzono az do czasn wydania nowych przepiséw
(Zbidr Praw i Rozporzadzen Rzadu Ne 88, 1871, § 371).

: Y Kursywa wydrokowano tekst przepiséw.

% Np. w sprawie drogi Kociolki-Cielce w gub, Kaliskiej

Nestorowiez, inz.
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I-sza kategorya—trakty wielkie, majace znaczenie mig-
dzynarodowe, bo laczgce Warszawe z granicami Panstwa,
Iub tez przecinajace kraj od granicy do granicy; szerokosé
tych traktéw przepisana zostala na 7 sazni pol. = 42 stopy
pol. =389,6 stép ang. Przy szosowaniu drog tej kategoryi
szerokosé ta zmniejszona zostala (w r. 1819) do 85,9 stép ang.
Taksa szerokodé ma obecnie wigkszodé szos panstwowych, zo-
stajacych w zawiadywaniu Warsz. Okregn Ministeryum Ko-
munikacyi od r. 1866.

I1-yq kategorye drég wedlug podzialu r. 1816 stanowig
t. zw. ,Srednie trakty“, prowadzace od Warszawy do miast
wojewddzkich (t. j. gubernialnych), i réwniez drogi, 1aczace
migdzy sobg miasta wojewodzkie (gubernialne), miasta woje-
wdédzkie z obwodowemi (powiatowemi), wreszcie drogi la-
czgee migdzy sobg miasta obwodowe (powiatowe). Szerokosé
dla tych traktéw przepisana zostala na sgzni polskich pieé
=1b ltokei polskich = 28,3 stép ang. Po wydaniu przepiséw
z v, 1870, 1-sza kategorya drog ziemskich zrekrutowala sie
przewaznie z drég II-giej kategoryi wedlug podziatu z r. 1816,
t. j. z traktéw srednich, i1 przewaznie ma szerokosé, przepisang
dla tych traktéw lub cokolwiek wigkszg (28—30 stép ang.).

III-cig kategorye drég podlug podzialu 1816 r. stano-
wig drogi pozostale; dla drég tych przepisano szerokosé—=
2 pol. sgzmiom=="06 pol. lokciom==11,3 stopom ang,

Drogom tym odpowiadajg drogi IIl-ciej kategoryi we-
dlug podzialu z r. 1870.

Aby mieé¢ prawng i pewng podstawe do okreslenia sze-
rokoéci danej drogi, trzeba mieé¢ dowdd, okreslajacy kate-
gorye, do jakiej nalezala dana droga przed r. 1870. Takie
dowody w sprawach spornych, szczegdlnie tyczgcych sig
mniej waznych traktéw, trudno zdobyé, 1 w takim razie okre-
$lenie szerokodei, jakg mied powinna dana droga, napotyka
powazne trudnosel.

‘Wobee tego punkt 1-szy przepiséw z r. 1870 nalezy
uznaé za niedokladny, gdyz nie okresla on dostatecznie sze-
rokosci drég, a okreslanie wedlug przepiséw zr. 1816 nie
zawsze moze by¢ stosowane.

Powyze] méwilismy o szerokosci drogi w koronie, to
jest od jednego brzegu rowu do drugiego brzegu.

Szerokosei rowdw, jakie by¢ powinny przy drogach, nie
okreslajg przepisy z r. 1870; jedynie dawniejsze przepisy
(Rozporzgdzenie Namiestnika Krol. Pol. z r. 1823) okreslajy
normy szerokosei dla rowdéw, skarp i t. p. dla drdg bitych.

Poniewaz rozporzadzenie to méwi tylko o drogach bi-
tych, nie robige réznicy migdzy bitymitraktami I-szej i TI-giej
kategoryi wedlug podzialu r. 1816, nalezy rozumieé, ze obo-
wigzuje ono dla drég bitych obydwéch kategoryi, aczkolwiek
w czasie, kiedy rozporzadzenie to wydano, szosowano tylko
trakty wielkie, nalezace do I-szej kategoryi (t. j. dzisiejsze
panstwowe), .

Na zasadzie powyzszego rozporzgdzenia, na rowy, skarpy
w nasypach i kontrskarpy w wykopach przeznacza sig z oby-
dwdch stron drogi pasma gruntu nastepujgcych szerokosei:

16, st.
32,1 st.
38,1 st.
28,8 st.
3b,4 st,

ang. w miejscowosci réwninnej,
ang. w gruncie gliniastym
ang. i piaszezystym
ang. w miejscach suchych
ang. blotnistych

} w wykopach
} w nasypach.

n
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Drogi bite panstwowe posiadajg rowy wy%ej wymienio-
nych wymiardw, zas drogi bite, obecnie gubernialne, prze-
waznie posiadajg rowy znacznie wezsze.

Nalezy przypuszezad, Zze mniejsze wymiary rowow na
szosach gubernialnych zjawily sig wskutek tego, ze w czasie
ich budowy nie chciano rozszerza¢ istniejacych drég grunto-
wych, ktdre szosowano, w celu uniknigeia dodatkowych kosz-
tow na wynagrodzenie wlascicieli zajetych paséw gruntu;
w wielu wypadkach wazkosé pasa gruntu na rowy, skarpy
it. p. mozna objasnié tez stopniowem zaorywaniem pasa
tego przez przydroznych wlascicieli ziemi, Wreszeie wzwigzku
z punktem 1-szym przepiséw z r. 1870 znajdujs sig tez obo-
wigzujgce do dzié przepisy porzadkowe na drogach bitych,
wydane w r. 1822. Przepisy te przytaczamy w calosci
w osobnym aneksie,

2) Podzial drdg na kategorye, a rdwniez przemiano-
wanie w preyszlosci drog I-szej @ I1-giej kategoryi & jednej
kategoryi na drugq, zatwierdza Minister Spraw Wewnelrz-
nych; przemianowanie zas drdg I1I-ej kategoryi na II-g
1 odwrotnie zalezy od Rzqdu Gubernialnego.

Punkt ten nie nastrecza speeyalnych uwag. Kontrola
Ministeryum Spraw Wewnetrznych nad podzialem drdg na
kategorye I-szg i I1-gg jest konieczna ze wzgleddw panstwo-
wych. Poniewaz w praktyce odezuwa sig zwykla powolnodé
zalatwiania podobnych kwestyi, nalezaloby, aby dla ministe-
ryum byl wskazany pewien termin, w jakim maja by¢ rozwa-
zone sprawy tego rodzaju. Przemianowanie drég z jednej
kategoryi na drugg zwykle odbywa sig po porozumieniu
z Ministrem Wojny.

3) Dia utrzymania drdg pierwszej kategoryi czyli gu-
bernialnych, tak szosowanych jak © gruntowyeh, ze znajdu-
Jacyma sie na nich mostamsi i groblami, « rdwniez © w celu
dalszego szosowania gruntowych drig gubernialnych, uska-
nawia sie wzamian powinnosci natwralnej, t.j. dwudnio-
wego wiosennego szarwarku, ogdlng na hagdg gubernie
oplate pienieznq pod nazwq gubernialnego podathw dro-
gowego.

Dwudniowy szarwark wiosenny okazal si¢ niepraktycz-
ny przy budowie i utrzymaniu drég bitych i malo produk-
cyjny, a nadto dla ludnosci ucigzliwy. Wedlug przepiséw
z v, 1870, ustanowiony podatek drogowy ma byé¢ obracany
na budowg i utrzymanie traktéw bitych i gruntowych I-ej
kategoryi, oraz mostéw i grobli na nich sig znajdujgcych;
bez watpienia zarzgdzenie to bylo bardzo celowe, poniewaz
roboty szosowe, jak np. tluczenie szabru, walcowanie, rozsy-
pywanie szabru i t. p., wymagajg praktyki i znajomosci rzeczy,
a tego nie mozna spodziewaé sig od przygodnego robotnika
z musu, ktéry stara si¢ tylko jak najpredzej pozbyé ucigzliwe-
go obowigzku i wrécié do odleglego nieraz o mil kilka domu
1 gospodarstwa. Podatek drogowy jest gubernialny, t. j.
fundusze zebrane w granicach danej gubernii mogg byé wy-
datkowane jedynie w granicach tejze gubernii; ma to, jak zo-
baczymy nizej, swoje zle strony.

4) Kasugje si¢ obowigzek lezqey na wlascicielach ma-
Jatkow reparowania na swdj koszt nietariyfowych mostow
1 grobli, anajdujqcych gie na wymienionych drogach w gra-
nicach ich majqthow.

Przed r. 1870 wlasciciele gruntu przy traktach I i II-ej
kategoryi (wedlug podzialu z r. 1870) obowigzani byli utrzy-
mywacé na swéj koszt wszelkie mosty nietaryfowe, znajdujace
sig na traktach w granicach ich posiadlodci; oczywidcie prawo
to bylo niesprawiedliwe dla tych wladcicieli, ktérzy musieli
utrzymywac na swéj koszt duze mosty dla uzytku ogdlu,
nieraz nie majgec nawet odpowiedniego materyalu budulco-
Wwego w swoim majgtku,

b) Ziemski podatel drogowy ustanawia sie w nastepu-
Jacej wysokosei: od obywaleli wiejskich pobiera sie 16% od
placonego przez mich zasadmiczego podatkw grumtowego
t podymnego, od miejskich zas obywateli pobiera si¢ 15% od
placonego przez mich rzqdowi zasadniczego podatku po-
dymnego ¢ kontyngensu liwerunkowego. Na korzysc guber-
nialnego ziemskiego podatkw drogowego pobiera sig 10% od
placonego rzqdowi stempla za Swiadectwa na prawo handly
1 praemystu, za pozwolenia na przedsiebiorstwa handlowe
L preemyslowe @ za patenty na zaklady wyrobu napojow,
podlegajacych oplacie akeyzowej, i wyrobdw ze spirytusu
v win, oraz na zaklady do sprzedasy napojow. Od oplaty

tej sq zwolnione az do czasw wydania nowego w tym wzgle-
dzie postanowienia Swiadectwa, pozwolenia i patenty, wyku-
powane na zaklady przemyslowe i handlowe w m. Warsza-
wie. Wymieniony wyzej podatel wplaca si¢ do odpowie-
dnich as rzqdowych jednocze$nie przy wydmoanin praez
nie swiadectw, pozwolert © patentdw.

Uwaga I. Obywatele miasta Warszawy sq zwolnieni
od placenia podatiu drogowego az do czasw wydanie no-
weqo w tym wzgledzie postunowienida.

Uwaga I1. W razie zamiany kontyngensu liwerunko-
wego na podatek gruntowy, podatel drogowy w miastach
bedzie pobierany w stosunku placonego podatiw podymneyo
¢ gruntowego.

Ustanowione przez ten punkt normy podatku drogo-
wego z przed 40 laty obecnie sg niewystarczajgce i w wielu
wypadkach niesprawiedliwe.

W r. 1870 byly one zupelnie wystarczajace i daly moz-
nosé przyprowadzenia do porzadku istniejacych szos 1 pobu-
dowania wielu nowych: w r. 1866 bylo okolo 2000 wiorst
szos drugorzednych (t. zw. gubernialnych po r. 1870),
a wr. 1913, wedlug danych zebranych przez nas, bylo drég
gubernialnych bitych w Krél. Polskiem przeszlo 4600 w.;
widzimy wiee, ze w czasie tego okresu dlugosé tych szos
wazrosla przeszlo 2 razy; ogdlna suma podatku drogowego
przez ten czas wzrosla w calem Krélestwie zaledwie w dwdj-
naséb; najwiecej prayrostu podatku drogowego daly Swia-
dectwa przemystowe 1 handlowe; wzrost ten jest nierdwno-
mierny w réznych guberniach i zalezny jest od rozwoju prze-
myslu i handlu w danej gubernii przez ostatnie 40 lat; znacz-
niejszym przyrostem podatku drogowego pochwalié sig mogg
jedynie gubernie Piotrkowska i Warszawska.

‘W celu dokladniejszego przedstawienia sprawy, przyta-
czamy tu tablicg /' statystyczng rozwoju drdg bitych guber-
nialnych w okresie od r. 1874 do 1912, oraz wzrost funduszéw
podatku drogowego, przyczem przy zestawieniu tej tablicy
positkowalismy sig co do stanu drég gubernialnych w r. 1874
danemi inz. J. Majewskiego, bylego inz. gub. Warszawskiej,
a co do stanu drég gubernialnych w r. 1912, danemi inz. Z
Slominskiego z Radomia, oraz danemi zebranemi przez nas,

Jak widzimy, fundusze drogowe dla calego Krélestwa
w ciggu omawianego okresu wzrosly o 100%, przyczem w po-
szezegolnych guberniach nie jednakowo (od 27% w gub. fiom-
zynhskiej do 428y w gub. Piotrkowskiej), w tym okresie szos
przybylo zaledwie b1%, prayczem przyrost szos byl niejedna-
kowy: w gub. Warszawskiej 1614 najwigkszy i w gub. Kie-
leckiej 12% najmniejszy. Zmniejszenia o 19% ilogci szos w gub.
Kaliskiej nie bierzemy w rachube, przypuszezajac, ze doko-
nane tam w r. 1911 czesciowe skasowanie szos musi bydé czy
predzej czy pdzniej uniewaznione.

Zdawaloby sie, ze naog6! polepszyl sig stan finansowy,
bo fundusze w poréwnanin z funduszami w r. 1874 obecnie
wzrosly o 100%, gdy tymczasem drég przybylo w tymie
okresie zaledwie 50%. Tymeczasem w rzeczywistosci sprawa
przedstawia sig nieco inaczej: Z tablicy widzimy, Zze roczny
wydatek na 1 wiorste w 4 guberniach w ostatnich latach
zmniejszyl sig w poréwnanin dor. 1874, w pozostalych zwigk-
szyl sig, ale bardzo nieréwnomiernie (minimum -~ 9% w gub.
Liomzynskiej i maximum - 145% w gub. Piotrkowskiej).

Jednoczednie robocizna w tymze okresie podrozala
przynajmniej trzy a nawet czterokrotnie, bo gdy w r, 1870
robotnik zwyczajny pobieral za 14-godzinny dzieh pracy
20—30 kop., to teraz za 10—11-godzinny dzien trzeba placid
1 rubla i wigcej; materyaly drzewne 1 kamieh podrozaly
w ciggu tego okresu w stosunku nie mniejszym od robocizny.

Jezeli wezmiemy pod uwage wszystkie te czynniki, to
przyjdziemy do wniosku wogdle, ze pod wzgledem finanso-
wym drogi gubernialne sg obecnie w warunkach bez poréw-
nania gorszych, niz przed 40 laty, co tez odbija sig fatalnie
na stanie drég wspomnianych. )

Jedynie niektére gubernie, jak np. Piotrkowska, dzigki
wzgledne] obfitosei i przez to taniodci kamienia, zdatnego na
szaber, oraz dzigki znaczniejszym stosunkowo niz w innyeh
guberniach funduszom drogowym, sg w moznosci utrzymy-
waé drogi we wzglednym porzgdku i nawet do ostatnich cza-
séw budowaé nowe szosy; gubernia Piotrkowska zawdzigczs
to okregom przemystowym 1édzkiemu i dabrowskiemu; mnné
gubernie nie majg moznosci budowania nowych szos, a nawet
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b.

nie sg w stanie utrzymywaé w porzadku istniejaeych; sg wy-
padki, ze z powodu braku srodkéw wprost zarzuca sie cale
trakty.

Oproéez tego istniejgee normy podatku drogowego nie
zawsze sprawiedliwie obeigzajg mieszkahcow; np. niektére
powazne i dobrze rentujace zaklady przemyslowe, placac
smiesznie male sumy podatku drogowego, niszezg drogi na ty-
sigee rubli; np. cukrownie placg po kilkaset rubli podatku
drogowego rocznie, a niszczg szosy czesto ma dziesiatki ty-
sigey rubli.

traktéw
t. j. po sk
0w W gu

sowaniu czedei trakt

U wagi
1) Przed r. 1911, t. j. przed
2) Po r. 1911,
Kaliskiej.

skasowaniem czesci
w gub. Kaliskiej.

Srednio wydatki roczne stanowig okolo 1—%(%& =co

360 rb, na wiorste wraz z kosztem utrzymania licho opla-
canej sluzby drogowej (t. j. droznikéw i konduktoréw).
Poniewaz utrzymanie stuzby drogowej wynosi w Kré-

lestwie roczmie okoto 230 000 rb., t. j. —2%80=0350 rh.

roeznie na wiorste, przeto $redni wydatek na materyaly i ro-
bocizng przy konserwacyi drég wynosi okolo 300 rb. na
wiorste. Liczba ta w poszczegdlnych guberniach waha sig
bardzo znacznie i (wedlug danych inz, Slominskiego) wynosi:
w gub. Lubelskiej . . . . . . . . b62rb,
, Piotrkowskiej . . . . . . . 466 ,
s Suwalskie] . . . n Bl
,  domzynskiej . ; : .. 288
Warszawskiej . . . : . 281 ,
y Siedleckiej . ; : . 228 o
Kaliskiej . . . . » 220
Kieleckiefj . . . . : n 228
Radomskiej . . . o w2081,
, Plockiej . . . . . . . . . 190,

Sredni wydatek roczny na 1 wiorste szos gubernial-
nych bez kosztu utrzymania stuzby drogowej, t.j. 300 rb.,
wynosi prawie jedny trzecig wydatku takiegoz na szosy pan-
stwowe (838 rb. na wiorstg rocznie), mimo %e wiele szos gu-
bernialnych pracuje réwniez cigzko, jak najwiqeej ozywione
trakty pahstwowe.

Oczywiscie opodatkowanie na rzecz drég, wedlug prze-
piséw drogowych zr. 1870, obecnym warunkom nie odpo-
wiada, fundusze sg niedostateczne i powinny byé powigkszone
w celu zaprowadzenia prawidlowej gospodarki szosowe]
i moznosci rozszerzania sieci drég szosowych. Nalezy tu nad-
mienié, %e i gospodarka drogowa nie wszgdzie i nie zawsze
stoi na wysokosci zadania i #ze te okolicznoscl przyczyniaja
sig réwniez do pogorszenia stanu sprawy drogowej. Pod-
wy#szenie norm podatku drogowego lub tez zmiana zasad
jego pobierania moze byé uskuteczniona obecnie jedynie na
drodze prawodaweczej; wiemy jaka to dluga i trudna proce-
dura; wprowadzenie ziemstw mogloby odrazu sprawe te upro-
$ci6, gdyz ziemstwa majg prawo nakladania podatkéw; obec-
nie nawet wprowadzenie oplaty drogowej (na wzdr istniejgce]
w Prusach i Austryi od przejezdzajgeych po szosach guber-
nialnych), ktéra projektuje rzad gubernialny kaliski, musi
byé sankeyonowane przez ciala prawodawcze.

6) Podatek drogowy zalicza si¢ do specyamyg:}a fundu-
szdw kazdej gubernii i anajduje sig w bezposreaniej dyspo-
zyeyt rzqdow gubernialnych. _

Uwaga. Nie tracq sity postanowienia punkiw 2 od-
deiatu IV paragrafu 34-go © punktu o paragrafu 106 Naj-
wyzej zatwierdzones 19/31 grudnia 1866 r. ustawy o 2arzq-
dzie gubernialnym ¢ powiatowym (w Krdl. Pol.), na zasadzie
ktdrych kosztorysy do swmy 1560 rb. na reparacyy drdyg ziem-
skeich I-ej kategoryi © na budowe trakiow szosowanych tejze
kategoryi ma prawo zatwierdzad wrzqd powiaiowy, 2as wy-
2ej 150 rb. rzqd gubernialny. .

7) Fundusze drogowe podlegajq Tontroli na zasadzie
ogdlnych przepisow rachuniowych. )

Powyzsze punkty 6 i 7 praepiséw okredlaja zasady, na
jakich mogg byé wydatkowane fundusze drogowe.

A wiec urzedy powiatowe mogy zatwierdzaé kosztorysy
na roboty drogowe tylko do wysokosci 160 rb., asygnujac na
nie odpowiednie sumy, Kosztorysy na roboty, ktorych koszt
przenosi 150 rb., muszg by¢ zatwierdzane przez odpo'wwdmg
postanowienia Rzgdu Gubernialnego; jednak wyniki licytacyi
na roboty lub postanowienia rzadu. gubernialnego oddania
z wolnej reki lub wykonania sposobem gospodarczym robdt,
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ktérych koszt przenosi 10000 rb., muszs byé zatwierdzane
przez gléwny Zarzad do spraw gospodarki miejscowej w Pe-
tersburgu Iub Senat, jezeli kosztorys przenosi 30000 rb. Na-
turalnie formalnodé ta trwa zwykle dlugo, nieraz miesigee,
a zwloka taka wplywa na bieg gospodarki drogowej, opéénia-
jac wykonanie dostaw i robé6t, ktdre czgsto, jak np. dostawy
kamienia, mo#na wykona¢ tylko w pewne pory rcku.

Kazdy wydatek z sum drogowych podlega kontroli Rzg-
du Gubernialnego i musi byé uzasadniony odpowiednimi do-
wodami i aktami komisyi odbiorezej i kwitami na wyplacone
sumy za materyaly i robocizng. Po zatwierdzeniu przez Ragd
Grubernialny, rachunkowosci te sg wysylane do Izby Obra-
chunkowej, ktora je ostatecznie zatwierdza, lub, w razie za-
uwazonych nieprawidlowoscei w wydatkowaniu sum, zwraea,
nakladajac sekwestr na winnych nieprawidlowego wydatko-
wania sum. Kontrola Izby Obrachunkowej ma charakter
formalny, natomiast zatwierdzenie rachunkowosci przez Rzad
Glubernialny w wiekszosci wypadkéw odbywa sig po uprze-
dniem skontrolowaniu wykonanych robét przez delegowanego
przez Rzad Gubernialny inzyniera,

8) W lkovicuw kazdego roku Bzqdy Gubernialne obliczajq,
Jaki fundusz drogowy w ciqgu nastgpnego rokw ma byc ze-
brany & majqikdw dworskich, wiosel, osad i miast w kaz-
dym powiecie oddzielnie, i obliczenie to przesylajq urzedom
powiatowym. Nastepnie urzedy powiatowe obliczajq, wiele
powinny zaplacid podatlw drogowego znajdujqee sie w po-
wiecie poszcregolnewiosli, osady, meajqiki dworskie i miasta.
Obliczenia te wrzedy powiatowe komunilkujq miefscowym
kasom rzqdowym, fkidre wedlug nadestanych wylkazdw po-
winny Sciqgad podatel drogowy. Na zasadach punkiu b-go

przypadajqey podatek drogowy od hkazdej poszczeydine;j

wioski, osady ¢ miaste rozkladajq na mieszkaricdw odpo-
wiednie wrzedy gminne ¢ magistraty.

9) Podatel: drogowy pobiera sig wedlug przepisow,
ustanowionych dia stalych podatidw rzqdowych, © jest wpla-
cany do miejscowych kas rzqdowyeh gednoczesnie z tymi
podatkami, kidre sq przyjete za podstawe jego rozkladu
1 odpowiednio do ich sumy, t. 5. 15%.

Punkty 819 okreslajg blize]j szczegdly rozkladu podatku
drogowego na poszczegdlne osoby i pobieravia go przez kasy
rzgdowe; szezegoly te dla gospodarki drogowej majg pod-
rzedne znaczenie, Najwazniejsze chyba jest to, ze w razie
zalegania placgeych podatki, razem z podstawowymi rzgdo-
wymi podatkami w drodze przymusowej $ciggany jest i po-
datek drogowy, wskutek czego podatek drogowy daje tylko
niewielkie niedobory.

10) Nad stanem drdg ziemskich I-ej kategoryi czu-
wajq naczelnicy powiatowi, pod konirolg gubernatordw.

W komisyach drogowych do ogledzin wykonanych ro-
bot lub zaprojektowania nowych uczestniczy naczelnik po-
wiatu (lub jego zastgpca), jako przewodniczacy. Naturalnie
od jego dobrej woli i inicyatywy, jak wogdle od kazdego prze-
wodniczgeego w kazdej komisyl, zalezy postawienie kwestyi
drogowe] w powiecie; nie w mniejszym jednak stopniu zalezy
postawienie jej i od osoby inzyniera powiatowego, ktéry bez-
posrednio styka sig ze sprawg drogowg i ma w urzedzie po-
wiatowym na zasadzie istniejgeych praw decydujqey glos
w sprawach technicznych., ‘

Niestety, ani naczelnicy powiatéw, ani inzynierowie po-
wiatowi w wiekszosci wypadkow nie bardzo duzo czasu udzie-
laja sprawom drogowym; pierwsi z powodu obarczenia ich
réznorodnemi i licznemi sprawami sluzbowemi (naczelnik po-
wiatu jest glows w powiecie w sprawach policyjnych, admi-
nistracyjnych i nawet dobroezynnych), a drudzy z powodu
zlego uposazenia materyalnego, zmuszajacego ich do zajmo-
wania sig praktyks prywatnsg.

Zreszty oprécz spraw drogowych, obowigzani sg oni
rozeiggad dozér budowlany nad budynkami rzgdowymi w po-
wiecie i t. p,

Z drugiej strony posady inzynierdw powiatowych dosé
czesto otrzymujg ludzie bez odpowiedniego przygotowania,
z wyksztaleceniem wprawdzie wyzszem, ale czgsto .nie maja-
cem ni¢ wspdélnego z inzynierys i budownictwem.

11) Drogi ziemskie Il-giej kategoryi czyli powiatowe
wtrzymaglq sie na rachunek tak zwanej powinnodci gminne;.

12) Rozklad pomiedey mieszlkaricami gminy powin-
nosct drogowej tak naturainej, jak pieni¢inef na utrzyma-

nie drog I1-giej kategoryi, jak rdwniez ustanowienie lkolei
1 sposobu spelniania tej powinnodei w naturze na zasadzie
§ 16, 241 26 Najwyzszego Ukazu z d. 19 lutego r. 1864
0 wrzqdzeniu gmin wiejskich, pozostawia sie wladzy zebran
gminnych, przyczem zebrania gminne majq prawo w razie
gyczenia zamieniad naturalng powinnosé na pienieing.

13) Na ziemiach miejskich wtrzymanie drdg ziemskicl
II-giej Ikategoryi malezy do obowiqzlkdw ogdlu obywaleli
maejskich.

14) Nadzdr nad prawidtowem spelnianiem przez oby-
wateli wiejskich gminnej powinnodei drogowej w natwize
i wydawanie rozporzadzen co do spelniania lejze powin-
nosci nalezy dowdjta gminy, ktdry powinien mied specyalng
ksiege sznurowaq, przeznaczong do tego celw, ¢ wynotowywad
w nief kto i kiedy spelnit swojq powinnosd.

16) Skargi na rozporzqdzenia zebrar gminnych co do
rozhkladuw gminnej powinnodci drogowej rozpatrujq i wydajq
odpowiedniq decyzye w 1-¢f instancyi komisarze do spraw
wlosciariskich, a w 2-giej instancyi komisye do spraw wlo-
Seiaquishich.

16) Jegeli na drogach, zaliczonych do II-giej kate-
goryi, 2najdujq sie takie mosty, kidrych budowa lub repa-
racya w ciqgu roku kosztuje wiecej miz 400 rb., witedy gni-
ny, na ziemiach ktorych talkie mosty sie 2najduja, na 2asd-
dzie postanowienta odpowiedniego Rzqdu Gubernialnego,
otrzymujq pienieiny zasilel 2 sum qubernialnego podatki
drogowego.

U waga. Egzystujqee na drogach I-ej i I1-iej kategoryi
mosty taryfowe, az do wydania nowego odpowiedniego 10z-
porzqdzenia, majaq byd utrzymywane na koszt pobierajaqcegqo
oplaty taryfowe. .

17) Dozor nad stanem ziemskich drdg I1-gief kategoryt
majq wdjci gmin ¢ burmistrze, pod ogding kontrolg naczel-
nékdw powiatu.

Puankty 11, 12, 18, 14, 15, 16 i 17 okreslajs zasady, na
jakich majg byé utrzymywane drogi ziemskie Il-ej kategoryi,
czyli tak zwane trakty gminne. Sg to drogi, z bardzo nie-
licznymi wyjgtkami, gruntowe i utrzymanie ich polega obec-
nie przewaznie na odnawianiu rowéw tam gdzie one sg po-
trzebne i zasypywaniu wybojéw, oraz na utrzymywaniu
mostéw, znajdujacych sig na tych drogach. Gminy i miasta
(dla drég II-ej kategoryi w obrebie obszaréw miejskich)
majg prawo na mocy uchwaly zamienié naturalng powinnosé
drogows na pienigzng; ta ostatnia czgsciej praktykuje sig
w miastach, niz po wsiach, gdyz w miastach jest dogodniej-
sza; uchwaly zebran okreslajg réwniez ilog¢é szarwarku w na-
turze lub w gotéwee; postanowienia uchwal gminnych przez
niezadowolonych mogg byé zaskarzane w porzgdku przewi-
dzianym przez ustawy gminne. .

Nad spelnianiem powinnosci drogowej i nad stanem
drég ma czuwaé wojt, w obrebie za§ miast burmistrz Iub
prezydent. Niestety, w wigkszosci wypadkdéw, wéjei, wybie-
rani przewaznie ze sfer malo kulturalnych i nie rozw:pugt.ycl}
spolecznie, obarczeni zresztg réznorodnymi obowigzkami
kancelaryjnymi i sluzbowymi, posiadajgey przewaznie 1 swoje
wlasne gospodarstwa rolne, wymagajgce czasu na ich dogla-
danie, bardzo malo interesuja sig drogami, a jeszcze czescie],
do skaptowania sobie zwolennikdéw przy wyborach na na-
stepne trzechlecie, nie bardzo meczg swoich wspélgminiakow
szarwarkiem i traktujg go jako zlo nieuniknione, lub tez nie
umiejg racyonalnie zuzytkowad sily roboczej, bedgcee] w ich
dyspozyeyl. Specyalna ksigga sznurowa do kontroli szar-
warku, przewidziana przez przepisy, jest w praktyce czczg
formalnoscig,. .

Kontrola naczelnikéw powiatu nad stanem drég II-ej
kategoryi i szarwarkiem przewaznie sprowadza sig do wyda-
wania rozporzgdzeh o usuwaniu zauwazonych nieporzadkow
na drogach, na wnikanie za$ w uzytkowanie szarwarku na-
czelnicy nie majg czasu lub ochoty, chyba ze s§ zmuszeni do
tego skargami lub krzyczgcemi naduzyciami. )

Nalezy przypuscid, ze powierzenie wladzy wojta w kwe-
styl drogowe] komitetowi, zlozonemu z kilku gnergmznycil
gminiakéw, byloby wigcej celowe i wykonanie szarwarku
dawaloby lepsze rezultaty. :

Dalej prawo przewiduje, ze gminy mogg otrzymywac
od Rzadu Glubernialnego zapomogi na budowg lub reparacye
znaczniejszych mostéw, ktorych koszt wynosi w ciagu roku
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wigqee]j niz 400 rb.; naturalnie zapomogi takie powinny byd
wydawane wtedy tylko, kiedy wydatek na most jest rzeczy-
wiscie zbyt ucigzliwy dla gminy.

Zapomogi z gubernialnego podatku drogowego gminy
mogh otrzymywadé jedynie na znaczniejsze mosty na drogach
IT kategoryi, nigdy zas na szosowanie lub ulepszanie traktéw
II kategoryi.

Na niektorych traktach ziemskich tak I-ej jak i II-ie]
kategoryi znajdujg sig tak zwane mosty taryfowe; mosty te
utrzymuja swoim kosztem ci obywatele, ktorzy na zasadzie
starych przywilejow majg prawo za utrzymywanie na swdj
koszt mostéw w porzgdku pobieraé od przejezdzajacych usta-
nowione oplaty. Mosty takie bynajmniej, jak to i Senat
w pewne]j sprawie orzek! (w r. 1908), nie stanowis, prywainej
wlasnosel, lecz publiczng. Most taki, bedacy wilasnoscig
publiczng, jest jakby oddany w dzierzawe bezterminowsy
wlascicielowi zwykle sasiedniego majatku, ktéry utrzymuje
most na swdj koszt i za obowigzek ten ma prawo pobieraé
oplaty od przejezdzajacych.

Jezeli pobierajacy oplaty taryfowe nie wypelnia swoich
obowiazkéw 1 nie utrzymuje mostn w porzgdku, moze byé
administracyjnie przez Ministeryum Spraw Wewngtrznych
pozbawiony tego przywileju (na zasadzie postanowienia Na-
miestnika Krdl, Pol. z r, 1822). Jezeli zad ktod chee sig po-
zbyé obowigzku utrzymywania mostu taryfowego, to rzgd
nie ma prawa narzucié¢ mu tego obowigzku wbrew jego woli,
jedynie z chwilg, gdy ten przestaje utrzymywadé most, pozba-
wia go praywileju pobierania oplaty od przejezdzajacych,
przejmujae most na siebie i pobierajge myto sam lub kasujae

Je zupelnie,

Obowigzujgce dotychezas przepisy o pobieraniu taryfo-
wych oplat z r. 1817 okreslaja 4 klasy mostéow taryfowych
1istniejg catery taryfy odpowiednie, wedlug ktérych pobiera
sig oplata od przejezdzajacych; wysokosé taryfy jest w sto-
sunkun prostym do dlugosei mostéw.

Mosty klasy . ‘ L-ej ‘ II-ef | TI1-ej { IV-ej
Przy dlugodei mostdw wigk-

szej miz . . . . . . |300 lokei 200 lokei|100 lokei| 25 lokei

Optlata taryfowa groszy | groszy | groszy ' groszy

Od konialub wolu w zaprzegu | b 4 3 ] 2
0Od niezaprzezonego konia lub

bydlgcia rogatego . . . 3 2 l 1 1
0Od b éwin lub 10 owiec . . 3 2 L 1

Jezeli w granicach jednego majatku, wsi lub gminy na
drodze znajduje sig kilka mostkéw krdtszych niz 25 Yokei,
ktérych ogoélna dlugosé wynosi wigeej niz 150 lokei, to oplata
taryfowa liczy sig za wszystkie razem wedlug kl. IV,

Jezeli jedna wie§ ma kilka mostéw IV kl, oplata
z wszystkich mostéw pobiera sig w jednem miejscu, jezeli
zad w jednej wsi znajduje sig kilka mostéw I, II, 1 III klasy,
to oplata pobiera sig przy kazdym z osobna. _

Od oplaty jest zwolniony: a) sprzezaj wszelki w proz-
nych lub nieladowanych wozach wlosciatiskich; b) bydlo i ko-
nie prowadzone na pasze, tudziez plugi i fury jadgce z nawo-
zem; c) podwody, zboze przywozone na folwark w snopach
lub tez siano z lgk; d) wszystkie transporty rzgdowe, wojsko-
we, pocztowe (z wyjgtkiem ekstra-poczty) jako tez przedsig-
biorcéw, ugodzonych kontraktem rzadu, jezeli w nim sg wy-
raznie od mostowego uwolnieni; ¢) fury przewozsce materyal
na odbudowe doméw w iniastach, miasteczkach i wsiach, jezeli
od wilasciwego burmistrza lub wdjta gminy opatrzone sg
swiadectwem; f) urzednicy drogowi; g) osoby pozostajace
w stuzbie wojskowej czyrnej; h) jadacy duchowni chrzesei-
Janscy dla dopelnienia obowigzkow religijnych; i) szpitale
1 instytucye dobroczynne. Opréez tego istniejg przepisy od-
noszgce sig@ do przeprawy przez rzeki; przeprawy albo sg
utrzymywane przez rzad, a tylko pobierane myto oddawane
Jest w dzierzawe, albo tez niekiedy utrzymanié przeprawy
nalezy do oséb prywatnych. Przeprawy podzielono na 4 klasy
i do kazdej klasy ustanowiono dwie taryfy: jedng wyzszg na
czas wysokie] wody (od listopada do maja) i drugs nizsza na
czas nizkie] wody (od maja do listopada); wydano réwniez
Przepisy, tyczgce sig utrzymania porzgdku i bezpieczehstwa
p1zy przewozach (w r.1818), oraz specyalne postanowienia

o kilku wigkszych przewozach (w Plocku, Wloclawku i t. p.).
Nie przytaczam ich, gdyz posiadajs niewielkie znaczenie dla
gospodarki szosowej Krol. Polskiego. Nalezy zaznaczyé, Ze
wysokosé oplat, ustanowionych prawie sto lat temu, w rzad-
kich wypadkach wystarcza na pokrycie kosztéw utrzymania
Przewozow.

Réwniez i oplaty mostowe w rzadkich wypadkach wy-
starczaja na utrzymanie ich w porzadku.

18) Drogi ziemskie LLI-¢f kategoryi, t. j. miedzywioskowe
i polne, utraymywane sq na koszt gromad wiejskich lub
wiaseicielt gruntu, preez Jtory przechodzq.

Naturalnie wylaczony tu jest tez i obowigzek utrzymy-
wania mostdw, znajdujaeych sig na drogach IIl-ej kategoryi.
Mosty te majg by¢ utrzymywane na koszt wlascicieli gruntu,
na ktérym znajdujg sig one, lub gromad wiejskich, bez wzgle-
du na to, ezy z przejazdu po moscie korzysta wlasciciel tylko,
ezy tez i ogol; ale obowiqzel utrzymywania mostéw istnieje
(Wyjasnienie Senatu 1887 r.) jedynie wtedy, jezeli droga,
na ktdrej most sig znajduje, stanowi jedynq komunikacye dla
wlaseicieli sasiednich posiadlodci.

19) Komitety drogowe, o ile one gdzie istniejq, ka-
sujq sie, & natomiast naczelnicy powiatdw majq prawo na
posiedzenia urzeddw powiatowyceh w kwestyi podziali drdy
na kategorye, a takze w razie potrzeby do obradowania nad
sprawami, tyczqeemi sie powinnosci drogowej, zapraszad
2—3 miejscowych obywateli i tyluz wajtow gmin, znanych ze
swego doswiadczenia i znajomosci warunkdw miejscowych,
o uprzedniem zatwierdzenwiu tych osdb przez gubernatora.

Przepis ten w wigkszodci wypadkéw albo bywa zanie-
dbywany przez miejscowe wladze powiatowe, mimo Ze cyr-
kularz general-gubernatora z r. 1900 poleca, by obywatele,
wybrani do udzialu w komisyach drogowych, uczestniczyli
réwniez w komisyach, kontrolujgeych lub odbierajgcych ro-
boty, albo tez wybrani panowie obywatele na posiedzeniach
i komisyach wytrwale $wiecg nieobecnoscig, dobrowolnie
usuwajge sig od spelnienia obowigzku spolecznego i zapozna-
nia sig ze sprawg, drogows.

A ze przy dobrych checiach i w obecnych warunkach
co$ mozna zdzialad, dowodem tego dzialalnosé nielicznych
komisyi drogowych, w ktérych obywatele biorg czynny udzial;
na wyréznienie zasluguje grono obywateli powiatu Sieradz-
kiego, ktérzy wraz z miejscows administracys od wielu lat
zajmujg si¢ gorliwie i owocnie sprawami drogowemi, prowa-
dzge roboty sposobem gospodarczym, dzigki czemu osiggane
sg znaczne oszezgdnosel, dochodzgee do 30—409.

20) Wszysthie wydane postanowienia dotychczasowe,
tyczqcee sie powinnoscr szarwarkowej lub drogowej, kasiujg
stg o tyle, o ile sq niezgodne z przepisami niniejszyms.

21) Niniejsze przepisy wprowadza sig w wylkonanie
na preeciqy lat treech. Minister Spraw Wewngtrznych ma
prawo przed uplywem oznaczonego terminu przedstawic do
zatwivrdzenia w porzqdlu przepisanym w przepisach po-
wyzszych te zmiany, jakie na zasadzie doswiadczenia okazq
sie potrzebne.

Punkt ostatni- przewidywal wniesienie do przepiséw
z 1. 1870 zmian, jakie praktyka uzna za pozgdane. Zmian
jednak zadnych po 42 latach istnienia tych przepiséw nie
wniesiono, Nie znaczy to, #zeby przepisy te nie wymagaly
zadnych zmian w ciggu tak dlugiego okresu czasu; o zmiany
niejednokrotnie wystepowali rézni gubernatorowie, ale wszyst-
kie przedstawienia nie osiggaly najmniejszego skutku.

Oto sa cale urzgdzenia drogowe w Krdl. Polskiem. Bo
nie przytaczamy tu szeregu mniej waznych przepiséw roz-
porzadzen i praw, jako nie majacych zbyt wielkiego znacze-
nia dla sprawy drogowe).

Urzgdzenie jest przestarzale, w wielu wypadkach zupel-
nie nie odpowiada warunkom miejscowym, a wogdle krgpuje
ono inicyatywe prywatng.

To tez prayszle ziemstwa czeka praca bardzo powazna,
aby postawié sprawe drogows w Krolestwie Polskiem na
wysokosei zadania.,

7 uznaniem nalezy powita¢ powstanie sekeyi drogowej
w Centralnem Towarzystwie Rolniezem, ktéra ma przygoto-
waé potrzebne materyaly.

A materyaly te powinny zawieraé:
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1) Projekt finansowy, t. j. projekt najsprawiedliwszego
opodatkowania spoleczenstwa na rzecz drég ziemskich.

2) Projekt administracyi drogowej, okreslajacy porza-
dek zarzadzania i wydatkowania funduszéw drogowych.

3) Projekt techniczny, w ktérym bylyby opracowane
najodpowiedniejsze w naszych warunkach sposoby i plany
konserwacyi istniejgcych drdg i projekty budowy nowych
drég, a przedewszystkiem projekt ulepszenia istniejace]
sieci szos,

4) Projekt organizacyi sluzby drogowej.

b) Projekt prawa o policyi drogowe;j.

DODATEK.

Postanowienie, obejmitjqce przepisy porzaqdkowe wzgledem drdg
bitych (d. 12 lutego 1822 r.) "),

W Imieniu Najjadniejszego Aleksandra I, Cesarza Wszech
Rosyi, Kréla Polskiego ete. ete. ete. Ksiazg Namiestnik Krélewski,
w Radzie Stanu. Zwaiywszy, iz zachowanie drég bitych, wielkim
kosztem uskutecznianych, wymaga zaprowadzenia dokladnych prze-
piséw porzadkowych, zapobiegajacych ich uszkodzeniu, —na przelo-
senie Komisyi Rzadowej Spraw Wewnebrznych i Policyi, i po wy-
stuchanin zdania Ogdlnego Zgromadzenia Rady Stanu postanowilismy
co nastepuje:

Art. 1. Chociaz postanowieniem z dnia 20 kwietnia r. 1816
szerokosé drég bitych jest erapisn.na, jednak, aby drogi te nie
podpadaly uszkodzeniu, odtad Zadne zabudowania w polach i miej-
scach otwartych, blizej nad dwa sgZnie (saZnie polskie) od rowéw
drogi bitej nie majg byé stawiane, wyjawszy, gdyby w szczegdlnych
przypadkach, po zasiggnigein opinii Dyrekeyi Drdg, zezwolenie od
wiladciwej Komisyi Wojewddzkiej wyjednane zostalo,

Art. 2. Rowniez w mniejszej nad dwa saznie odleglodei zadne
parkany lub ploty, w polach lub miejscach otwartych, odtad sta-
wiane, ani drzewa sadzone byé nie maja,

Art. 3. Gdzie li)ola. orne bezposrednio przytykaja do rowéw
drogi bitej, winien by¢ zostawiony odstep na trzy stopy odleglode,
ktéry zagonem réwnoleglym z rowem ma byé odznaczony,

Art. 4. Gdzie droga bita przechodzi przez las, gaj lub zarosle
dluzsze i szersze nad pdl éwierci mili, drzewo w odleglodci 8 sagni
Eo obu stronach ma byé wycigte, zaraz po ukoriczeniu drogi bitej,

osztem funduszu drogowego, wyjawszy, gdyby wlasciciel gruntu
odwiadezyl, iz to wycigeie sam uskuteczni; w takim razie bo-
wiem do uskutecznienia tego dozwolony mu byé ma szedeioletni
przecigg czasu, od dnia ukonczenia drogi bitej rachowad sig majgey.
Uzycie gruntu, tudziez drzewa wycigtego w obydwdch przypadkach
pozostawia sig wladcicielowi.

Art. 5. Mlyny wietrzne nie blizej mniz w odleglodei 20 sazni
od drogi bitej zaklada¢ odtad jest dozwolone, '

Art. 6. Wladeiciel pél przybocznych mnie jest mocen wzbraniad
wyrzucania na nie ziemi z rowdéw drogi bitej, ilekroé tego potrzeba
wymagaé moze.

Art. 7. W razie- potrzeby spuszezania bagna lub moczaréw
dla osuszenia drég bitych, niemniej wody z tychze drdg, wladeciciele
tegoz bagna lub moczaréw mnie moga bronié tego osuszenia,
a w miarg odniesionych stad korzysei, do robét, przy temze osusza-
nin podpimowa.é sig majacych, przykladad sig sy obowiazani; gdyby
zag szkodg stad poniesli, maja prawo zadaé odpowiedniegoe wyra-
grodzenia, _

Roéwniez zapewnia sig wladcicielom prywatnym, zadajacym
wolnego odplywu wody przez drogi bite, wszelkn w tym wzgledzie
wzajemnosé ze strony Rzadu, :

Za, Il'm“’idk‘ postgpowania w takich razach tak Rzadowi jako
i wladcicielom sluzyé powinny przepisy postanowienia w dnin 10 pa-
#dziernika 1818 roku co do zapewnienia wolnego odplywn wdd
i wzajemnego onychze odbierania, zapadlego. To samo ma miejsce
przy odwréceniu zatok rzek, skoro to dla zachowania drogi bitej jest
potrzebne. i

Art. 8. Powyzej mostéw, na drogach bitych bedacyel, Zadne
mlyny, jazy i éhm{, w odleglodei pét dwierci mili, bez zezwolenia
Komisyi Wojewddzkiej i bez poprzedzajacej opinii inzyniera wladei-
wego objazdu, odtad zakladanemi byd nie majg,.

Art. 9. Narzedzia rolnicze ]:;)dczaa letniej pory, jako to: plugi,
brony i t. p, ktérych wleczenie szkodliwe jest dla drogi bitej, nie
moga byé prowadzone, tylko na kolach lub na saniach, réwnie drzewo
na czterech tylko kolach lub saniach wiezione byé ma; w zadnym
zag przypadku wleczone byé nie moze, pod kars zlot, pol, 2, za
kazde przewinienie i wynagrodzeniem uszkodzenia.

Art. 10. Wlhadeiciele poboeznych grontéw, z ktérych wiazdy
na droge bitg sa potrzebne, obowiazani sg stawiaé ku temu wlasnym
kosztem mosty na rowach tej dlugosei, aby ich otworn nie psuly ani
odplywu wody nie tamowaly.

Zasypujqci rowy dla przejazdu, podpadng karze policyjnej
réwnie, jak przekraczajacy przeciw art, 53b Kodeksu Karnego, nadto
szkodg wynagrodzié sy obowigzani.

Art. 11. Drzewa obok drogi, nakladem funduszéw drogowych
sadzone, oddajg sig pod dozér burmistrzéw miast i wéjtéw gmin
wladeiwych, z obowigzkiem przestrzegania, aby w calodei i dobrym
stanie utrzymywane byly. _ :

Jednak drzewa przy tych tylko drogach bitych sadzone beda,

.

') W brzmieniu Dziennika Praw,

ktére Komisya Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Policyi wyradnie
wslkaze.

Art. 12. We wezystkich naglych i nieprzewidzianych zdarze-
niach, przeprawe tamujacych, jako to: nadzwyczajnych zawiewdw
§niegu, zerwaniu przez wodg mostu, grobli, drogi, wiadeiciele grun-
téw przyboeznych nie maja prawa bronié wytknigeia przez nie tym-
czasowego przejazdu, Wytknigeie to nastapi przez wladze miejscows,
7 poroznmieniem sig z wladcicielem, tam gdzie to najdogodniej dla
przejazdu bedzie.

Art. 13, Wszelkie nieczystodei z chlewdéw, kloak, jatek i & p.
na droge lub w jej poblizkodei splywajace, odwrécone lub wywozone
byé powinny, dla czego unchybiajacy wladeiciel drodkami egzekucyj-
nymi przez wladzg miejscows za wezwaniem konduktora stacyi,
zniewolony i préez tego na zaplacenie kary zlp, 2 skazany bedzie.

Art. 14. Wyrzucanie $niegu, dmieci, chwastéw i t. p. na droge
bite, zakazuje sig pod karg policyjng zip. 2, paszenie zad bydla luz-
nego lub w zaprzegach zabronione jest na tychze drogach i rowach,
pod. karg groszy dziesigé od kazdej sztuki bydla.

Art. 15, Wladze miejscowe w miastach i wsiach, przez kbdre
przechodzs drogi bite, obowigzane sy przestrzegaé, azeby omne we-
dlug przepiséw porzgdkowych, w czystodei i w dobrym stanie byly
utrzymywane; gdyby przestrogi ich skutecznemi nie byly, powin-
nodeig ich bedzie donosié Komisarzowi Obwodowemu oficyalistow
drogowych w pelnienin wlozonych na nich obowiagzkéw niedbalych
lub opieszalych,

Art. 16. Zakladanie targéw na drogach bitych i tamowanie
ulatniﬁh przejazdu, zabronione jest pod kars policyjng od 2 do 6
ztotych,

Art. 17. Umyslne uszkodzenie mostéw, slipéw milowych, ta-
blic i drogowskazdéw, poreczy, rogatek, kanaléw, burtéw drogi, drzew
sadzonych przy drogach bitych, opréez obowiszku wynagrodzenia
szkody, karane beds wedlug art. 806, 807 i 308-go Kodeksu Karnego.

Art. 18. Zakladanie ognia pod mostami lub w mniejszej nad
100 sazni odleglodei od mostéw znaczniejszych, zakladanie popasdw
lub noclegéw pod mostami, przejezdzanie lub przechodzenie z ogniem
nieprzykrytym przez mosty, zakazane jest pod kars art, 519 Ko-
deksu Karnego przepising,

Art. 19. Uszkodzenia rowéw przez przepedzanie bydla, prze-
jezdZanie lub jakimkolwiek innym sposobem zaszle, kosztem wlasei-
ciela bydia lub sprawey szkody majg byé naprawione, a préez tego
sprawea skazany bedzie na zaplacenie po groszy 10 od kaidej
sztuki bydla. .

takim razie dréznik zajete bydlo obowigzany jest zapro-
wadzié do wéjta gminy, ktéry po spisaniu wywodu slownego, précz
wynagrodzenia za szkody, powyzsza kare na sprawcy zapewni.

. Art. 20, Zdechle na drodze bitej zwierzeta przez gming miej-
scows, uprzatnigte i zakopane byé powinny w przeciggu 24 godzin po
odebraniu wezwania od konduktora stacyi. .

Art. 21, Zabronione jest predkie jezdzenie wozami.lub konuo
przez mosty znaczniejszej dlugodei, tudziez skupianie sig wozéw na
tychze, pod kars art. 3760 Kodeksu Karnego przepisang.

Bryki ladowne, podezas przejazdu przez znaczne mosty, powin-
ny byé oddalone od siebie na szedé sgzni.

Art. 22, Kazda bryka ladowna opatrzona byé ma w hamulec
zelazny, i hamowana byd powinna w miejscach gdzie beda ostrzeze-
nia na tablicach, a to pod karg od 2 do 6 zlp; hamowanie kél bez
hamulea pod taz kars jest zabronione.

Art. 23. Najszerszy ladunek bryki nie moze przenosi¢ szedcin
tokei, pod kara zlp. 2 na uchybiajacego wladeiciela lub  furmana
i obowiazkiem przepakowania ladunku do miary oznaczonej.

Art. 24. Spotykajacy sig na bitej drodze furmani winni sig
mijad ostroznie, zjezdzajgc jeden drugiemu na p6l drogi w praws
strone, a to pod karg arf, 579-m Kodeksu Karnego przepisanag,.

Art. 25, Gdzie sig znajduja przewozy na rzekach, a pray
tychze przypadkiem brody, przewoznicy obowigzani sa wytykad
miejsca  bezpieczne dla przejazdu wiechami do 2-ch sgzni nad
wode Elstqpuja,cami. )

iedy rzeki lodami ss pokryte, przewoznikéw obowigzkiem
jest przestrzegaé podréznych o miejscach niebezpiecznych; bezpieczne
za8, dla latwego rozpoznania, wzdluz stoms lub nawozem powinny
byé potrzaénigbe, -

Art. 26. W razie naglego spadnigeia wielkich $niegdw, lub
uformowania sig zasp, przejazd wstrzymujacych, obowiazane sa gminy,
przez kitérych grunta droga przecﬁodzi, zndang przez konduktora
stacyi ilodé robotnikéw do odrzucania éniegéw natychmiast dostawié,
iloéﬁY dni pieszych i ciaglych dostawiona do tej roboty za lwitem
konduktora, potrgcona bedzie gminom z oplaty szarwarkowej, za
dzieh pieszy po zlp. 1, a za ciagly po zlp. 22) _

Art. 27, Trakty érednie znaczniejsze, wychodzace na drogg
bitg, powinny byé od punktu zetknigcia sig na 30 sazni w gruncie
gliniastym, a na 10 w piaszezystym wyloZone kamieniem grubym
Inb wyzwirowane, dla otrzadniecia blota z kél, co szarwarkiem prze-
znaczonym dla traktéw grednich, w miarg moznosci, ma byé usku-
teczniane ?). | ’ :

Art. 28, Zsjazdy do znaczniejszych karczem kosztem ich
wladcicieli wybrukowane byé powinny, podobniez i place okolo do-
méw pocztowych. '

Art. 29. Dro%}i boczne lub polowe do przewozu materyaléw,
do uskuteecznienia lub utrzymania drég bitych sluzace, a juz egzy:

t) Na zasadzie rozporzadzenia 1900 r. Min. Spr. Wewn, i Kontroli
Panistwowe]j, oczyszezenie drég gubernialnych od zasp t}mﬁtnych ma
byé uskuteczniane na rachunek sum drogowych gubernialnych, a nie
przy pomocy powinnosei naturalnej miejscowej ludnosci. "
. 3) Obecnie roboty te sg uskuteczniane na koszt gmin lu
tez szarwarkiem, .
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stujace, bez zezwolenia komisarza obwodowego nie majg byé zamy-
kane; w przypadku robienia nowych, nastapié to nie moze bez po-
przedniego % wladcicielem gruntu uloZenia sig.

Art. 30. Wyszunkiwanie materyaldw, potrzebnych do drég bi-
tych, bylko zn zezwoleniem wladciciela grantu, lub za upowazZnieniem

omisyi Wojewddzkiej i poprzedniem ostrzezeniem wlasciciela
w czasie i sposobem szkody nie przynoszgoym, jest dozwolone.

Art. 31. Zniewsgi czynne Fub slowne oficyalistom wyZszym,

i‘{aknto; Erzacjw inzynierom objazdéw i tym podobnym wyrzadzone,

arane gdq podlug artykulu 248 i 249-go Kodeksu Karnego; po-
dobne za8 zniewagi nizszym oficyalistom, jako to: kondukbtorom stacyi
i inn nizszego stopnia dozorcom wyrzadzone, karane bedy wedlug
art, 482-go dopiero wspomnianego Kodeksn,

Nawzajem wszelkie zniewagi czynne lub slowne, ktérychby
sig dopudcili oficyalidei drogowi wzglq&m podréznych, karane beda,
wedlug art, 314-go tegoz Kodeksu, '

Art. 32. Kazdy wéjt gminy i burmistrz winien dodaé pomocy
oficyalistom i dozorcom drogowym, ile razy jej ku zachowaniu ni-
niejszych przepisow zazadaja.

Art. 33. Bedy wystawione przy wsaystkich drogach bitych
tablice na stupach, ostrzegajace o przewinieniach i karach niniejszem
postanowieniem na uchybiajacych przepisom.

Art 834, W miejscach, gdzie sig rozchodza, drogi bite, maja
byé osadzone drogowskazy, 2z wypisaniem, dokad te drogi prowadza,

Art. 35, EKary niniejsze uchwals postanowions, wymierzane
beda w miare przekroczenia przez sady wladciwe, t. j. #a wystopki
przez sady Grodzkie, a za przewinienin policyjne—przez .sady Poli-
eyjne, przed ktérymi to sadami wszyscy jakiegobads stopnia ofi-
cyalidei, majacy sobie poruczony dozér nad drogami bitemi, przeciw
art. 81 wykraczajacy, wprost, bez poprzedniego oddania ich pod sad
przez windze wyi#sza, odpowiedzialnymi sa, lecz sady Grodzkie obo-
wigzane beda uwiadomicg wladze, nad tymiz oficyalistami bezpo-
grednio przeloZzona, o kazdem przeciwko nim przedsigwzigtem postg-
powaniu sgdowem, Policyjne zad o zapadlym wyrokn,

Art. 86. Kary pienigzne wplywaé maja na rzecz funduszu
drogowego, a Komisya Rzadowa Spraw ewnetrznych i Policyi .
urzadzi kontrolg tego wplywu, :

Uskutecznienie tego postanowienia, ktére ma byé w Dzienniku
Praw umieszezone, Komisyom Rzgdowym, w czem do kbdrej nalesy,
polecamy.

Dzialo sig w Warszawie na posiedzenin Rady Administracyj-
nej dnis 12 lutego 1822 r.

(=) Zajqczek:.

Normy z r. 1912 dla przewodéw parowych wysokiego cis$nienia.

Opracowane przez Towarzystwo InZynieréw niemieckich.

Wymiary rur przyjete w ponizszem zestawieniu odpo-
wiadajg w zupelnosei wymiarom stosowanym w rurkowniach.
Do wykonania miarodajna jest zewngtrzna srednica D,. We-
wnetrzng $rednice D, otrzymujemy z poprzedniej, odliczajac
podwdjng grubosé seianki S. Zmiana grubosci scianki wply-
wa na zmiang przeswitu, majacego w tablicy charakter zna-
kowania.

Ze zgrupowanych w tablicy wymiaréw jedynie obowig-
zujacemi sg Srednice kolnierzy D, i wiehca srub D,, jak réw-
niez $rednice srub i ich ilosé 1. '

Do norm z r. 1912 nie wlgczono polaczen dla rur mie-
dzianych ani tez dla Igcznikéw spizowych, gdyz nie mogg
byé one zalecane dla pary przegrzanej. Konstrukeya kolnie-
rzy z wpustkami zostala calkowicie pominigta, poniewaz an-
kieta wykazala, ze bywaja one nadzwyczaj rzadko stosowane
(p. punkt 4 c). ]

Zawory. DIugosé uzywalna zaworu nie zostala w niniej-
szych normach uwzgledniona.

Wobec dopuszczalnej obecnie bardzo znacznej pred-
kosci pary, w celu osiagnigcia potrzebnych przelotéw, uwa-
zana jest za niezbgdng duza dlugodé uzywalna zaworu, co
Znowu ze swej strony powigksza dla fabryk armatur parowych
bardzo znacznie koszta modeli, W ostatnich czasach roz-
powszechnia sig zresztg coraz wigee] stosowanie zasuw za-
miast zawordw.

Prdoby przewodow. Zalecana w normach z r. 1900 wodna
proba calego przewodu wedlug przepiséw o prébach kotlow
parowych, ze wzgledu na uszkodzenia, jakim wskutek cigzaru
wody mogg uledz przewody, nie jest wigecej uwazana za po-
zyteczng, tem bardzie], Ze przy tym sposobie préby- nie sg
uwzglednione wszystkie te czynniki, jakie powstajs w prze-
wodzie napelnionym parg.

Materyaly przewodow parowych. Dla zelaza lanego
mogg byé stosowane przyjete przepisy, opracowane obecnie
przez Ziwiazek niemieckich odlewni i niemiecki Zwiazek bada-
nia materyaléw budowlanych do odlewéw maszynowych
o duzej wytrzymalosei.

Przytoczone ponizej spélezynniki wytrzymalosei dla
zelaza zlewnego, spawalnego i stali lanej sg zalecane, nie
mogg jednak obowigzywac jako przepisy. Caly szereg rur-
kowni wykonywa rury bez szwu w wysokim gatunku.

Polgezenia rur. Badania przeprowadzane w stacyi do-
$§wiadezalne] w Stuttgardzie !) stwierdzily dopuszczalnosé
proponowanych wymiaréw polgezen koinierzowych. Tez
same badania wykazaly dostateczng wytrzymalos¢é dobrze
wykonanych polgczen roztlaczanych (rozwalcowanych) mie-
dzy rurami 1 kolnierzami z %elaza zlewnego lub stali lanej.
Wikazane na zalgczonych rysunkach ksztalty zatoczen, wy-
konanych przez pierwszorzedne fabryki, majg sluzyé jedynie

) Mitteilungen ans der Materialpruefungsanstalt der Kgl.
Teohnischen Hochschule,-Stuttgart, Z. di V. d. I. 1912, str, 161,

jako wzory. Przy wyborze zatoczeh nalezy mozliwie unikaé
zbytniego zgniatania materyalu i ostrych krawedzi.

Normy przepiséw z r. 1912,

1. Zakres stosowania norm zalegnie od przeswitu przewodit
1 ct$nienia pary; cisnienie probne.

Normy obejmuja rury przewoddéw o przeswicie 25 do 400
mm dla cisnienia roboczego do 20 kg/em® i przy temperaturze
do 400° C.

. Pojedyncze czeéci praewodu nalezy prébowaé oddzielnie
przy zwyklej temperaturze na dwukrotne najwyzsze przewi-
dywane cidnienie robocze, uderzajge praytem mlotkiem po
rurze,

II. Plal,?zczyzny robocze polgcezert kolnierzowyeh..

Przyjeta przy obliczeniu naprezen plaszezyzna robocza
polgezen kolnierzowych stanowi pole kolowe, siggajace az
do zewngtrznego brzegu uszczelki.

II1. Materyaly.

a) Zelazo lane., Zelazo lane moze by¢ stosowane:

do 8 lig/em? cisnienia roboczego na rury, ksztaltki i za-
wory przy wszelkich przedwitach przewodu;

od 8 do 13 Ig/cm? na ksztaltki i zawory przy wszelkich
przedwitach, na rury za$ tylko do przeswitu 160 mm.

Przy ciénieniach powyzej 13 lkg/em? Zelazo zupelnie
nie moze byé stosowane, z wyjstkiem zaworéw do BO mm
przeswitu.

Prety 7z zelaza lanego o érednicy 30 mam pokryte na-
skérkiem odlewniczym winny ‘wykazaé pray odleglodei, mig-
dzy podporami, wynoszgcej 600 mm wytrzymalos¢é na wy-
giecie przynajmniej 3400 kg/em® i przytem pozwolié na
ugigcie nie mniejsze niz 10 mm.

b) Spiz. Na kadluby zawordw i ksataltki przy tempera-
turach nie przekraczajgeych 220° C., moze byé¢ uzywany
zwykly spiz, o ile pray zwylklej temperaturze wykaze on wy-
trzymalodé na ciggnienie nie mniejszg niz 2000 kg/cm?® i przy
wydluzeniu nie mniejsze niz 15}, Przy stosowaniu stopow
przy temperaturach wyzszych niz 220° C., nalezy uprzednio
zbadad ich wytrzymalo$é przy odpowiedniej temperaturze.

¢) Zelazo zlewne, spawalne i stal lana. Z zelaza zlew-
nego lub spawalnego mogg by¢ wyrabiane: sruby i scianki
rur; z zelaza zlewnego, spawalnego i stali lanej — kolnierze.

Na kadluby zaworéw nalezy uzywaé stali lanej, na
ksztaltki—stali lanej, zelaza zlewnego lub spawalnego, o ile nie
moze byé przytem uzyte zelazo lane lub spiz =z powodu
wprowadzonych ograniczen dla ich stosowania.

Wytrzymalosé i wydluzenie (w stosunku do dlugosci
preta 1=11,8 V.f (gdzie [ oznacza przekrdj preta), winny
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Normy z r. 1912 dla przewoddw parowych wysokiego cisnienia, opracowane przez Towwrzystwo Inzynierdw niemieckich.

1|2 s 4{s]|6|7|8]0]w0|ufwrs 14 |15 16 | 17|18 |10 [o0 | ool os [ 24| 25 [es[ 27| 28 [0 |s0
Rury Kolnierze i obragezlki Nity Sruby
e e | e R — e
Bl Gérni:boéf 5 ‘Wewn tlrzga ?;'ednicu | gg Y E) §
$rednica | 581 38 0RroRy- S | £88 | = e = b
i ) [ - B:'T — a3 ﬂ“’ﬁ oW =
= | = 5 — e E RS ;..'% 2 3
= B » & £ (& |2 wo | g RE | _ -
L 3 8 Bql | E N g82 |5 v | o i
@ g B 3 B g8l = b= I | P
O g’ <, ey . e O,g 5 | 1 Lo B =
wi | = & el # |R F L i T o =
B | =S = =g B " et = N A
B |oa ° S sl & |y 5z A% | » ) [ S8 2
| 8 25 ) Eo 3 | & --—.'g‘n B | w0 a B RS | b [ 2
& g [~E S @ oy = 5 |50 S W 5 e = BR L2 E
g 3 ’6' = E B = BE = ~ i 'g L] P (5] o) = a'-—, E -m
£ I | o | B [g3|= G g |23l ~ Bl BIEs “8 B | 8o S U Ml F - B
: slmlolalBg] d | 5 |F|loulSe®—T%|alel= 8] d [|2|52] 8B
3| @ s | o ol A e8| w Bl '@ [=" ' R =l AL pell s (F B
N g E’ - |8 |R¥ «E 3 & |z |e |a& E 0" Pall o lal] ® ) E g [ & p-,.g b |8
_ N L= = |2 & B o =3 N -l IS o ¢ ol® | 28| 8 =]
AR L g1 AT P A RN WL AE B
gl - El°|e|q8lF : gl (2|88l Zald | |Blul~|cl7| § ["|5|ae|sl®
™ o @ (5] ; & v rg % & ] L 8 B B |mol o el o E =5 ‘o =] 8 -
£ (= T e T T R M D « @ & o Dl @ |m | H =] |8 |= |3
HE ML I R T G RIS I RN
B B | v |8 2a ] @ o g - |BEal a =] e 8
Zle|olg|>[8rFa |=|5|R| TR |~5EF|x 5B ElE e | &
| = £ = |e H @ 2 i .
1= 1 ® 18 (8188 |8|% |z 2 (38|a B |6(Ba|% |~ |k < |3 o
& |l S lgE 1A E e E BT ([ E18|E|°|S S| ° A
E |&F § ®d |98 (g8 & | = 3 % 8
‘ S ks = d2|d @™ 8 =~ 4
e N Z|® |2 |0 . B & -
! N o | '@ ‘ o | @ |[@ | - o] =
| =] =] =] ] A | (=]
Dz l) Dy & 8 8g Dy Dg v I: k; i J’_), | h-; -Dn (1] [ e cali
AR e R R A e A G A e A A Emm i | onan fman | Teg ang.| ko/em?* lonm
23 32 | 26 13 — | 22 (120 90 35| 50| — ! — | 521 18 l 13| 60| 64| 48| 18 ‘ 60l 2 |—| — | — 565 | 4 Y. 180 | 14 ] 25
80 88 |32 |8 — |11 |125| 95| 42| 6| — | — | A8 14 |14 | 6b| 68| B4 19| 66| 2 |[—| — | — 665 | 4| 1/, 112 | 14 | 30
35| 41,5 35,5 3 — | 12 |180|100| 45| 60| — | — | od| 14 |14 | FO| ] 60| 20| O, 2 |—|— | — 770 4] . 246 | 14| 35
40 47.p| 415/ 3 — |12 (140|110| B2| 66| —  — | 70| 16 |16 | 76| 80| 66| 2L | 75| 2 |— — | — 866 | 4] 1/,| 282 | 14 | 40
45| 51 5 |3 — | 12 (150|115 55! 70| — ' — | 76| 15 | 15| 80| 88| 72| 22| 80| 2 |—| — | — | 1005 4 5| 192 | 17| 45
B0l B7 | 51 |3 — |13 (160(125| 62| 76| —  — | 82|16 (16 | 8b| 94) 78| 28 | 85 2 |—-| — | — | 1136] 4 5;’,;\ 216 | 17 | BO
55 60 |54 |8 | — |13 |165|130) 65| so| — | — | 88| 16 |16 | 90|1200| 82| 24 | 90| 2 |—| — | — | 1270| 4 | 242 | 17| 55
80] 03,6| b7,6/8 — |18 I'176|186) 68| 85| — | — | 92| 17 |17 | 95 |106| B6| 26 | 9| 2 || — | — | 1420 4] 54| 271 | 17| 60
651 70 | 64 |8 | — | 24 |180 | 140| 74| 90| — | — |d00| 27 | 17 |02 \114| 94| 26 (102 2 |—| — | — | 1635 4 Bfy| 342 | 17| 65
70] 76 |70 |8 | — |14 |185|145| 80| 95| — | — |106| 18 | 18 110 122|102| 27 |110| 2 |—| — | — | 1900| 4| ;| 868 | 17 | 70
807 89 82,6;' 81, — |14 |200(160| 94(110| — | — {118 19 |18 |125 184 114| 28 |125| 2 [—( — | — | 24B5| 8 3| 234 | 17 [ 80
90| 95 | 88,5 3!/, l — |15 |220(180| 100120 — ' — |130| 20 | 19 | 185|146 [ 124| 29 (185| 2 |—| — | — | 2865| 8 5| 278 | 17| 90
100[ 108 [100,5/8%,| — | 156 [240|190| 114|180 — — [142| 21 | 20 | 145 |168|188| 80 (145| 2 [—| — | — | 8805| 8 ¢! 316 | 17 |100
110|121 (113 | | — [ 15 | 250 | 200|126 | 14| — | — | 154 22 | 21 | 160 172|150| 31 |160| 8 |—| — | — | 4020 8| 8. | 257 | 82 1110
120|127 1119 |4 — | 16 | 260|210 182|156 — | — |164| 23 | 22 |172|182{160!| 32 |472| 8 |—| — | — | 4645| 8 3/, 206 | 21 {120
125/188 (125 (4 — |18 | 270|220 138|164 | — | — 170]| 24 | 22 |180|188|165| 83 [180| 8 |—| — | — | 6090 | 8] ¥, 824 | 21 |125
130|140 |131 '4'ly,| — | 16 | 280|230 | 145|170 — | — | 178 25 ' 28 185 1195|174 | 34 |185| 3 |—| — | — | 8375| 8 ¥, 843 | 21 (130
1401152 |143 |4y | — | 17 | 290 | 240 | 158|180 | — | — | 190| 26 ' 24 | 195|206 | 186 | 36 |195| 8 |[—| — | — | 897510 8.1 305 | 21 | 140
150|169 150 I4'j’,| — | 17 | 800|260 165[190| — | — [200| 27 |25 |206|216|195| 88 |205| B |-| — | — | 6600 |10 3/,| 337 | 21 |10
160] 171 (162 |4'[,| — | 18 [ 310|260 176|200 — | — |212| 28 | 26 | 215|230|208| 40 |215| 3 |—| — | — | 726010, ¥,| 870 | 21 |160
180191 |180 5Y/,| — |19 |8356(285|198(220| — | — [235| 80 | 27 238 (2562|2301 44 |238| 8 [~ — | — | 890010 7/;| 827 | 24 |180
200( 216 (208 6/, | — | 20 |360 310224242 — | — [262| 82 | 28 (260 (280|256 48 (260 | 4 [—| — | — 110620 (10| 7/y| 890 | 24 {200
2951241 (228 6'/,| — |21 |390(340|248|270| — | — |286] 34 | 29 1290(805|280| BO {276 | 4 |—| — | — [11880(12[ 7/y| B64 | 24 226
260|267 (263 |7 — | 22 | 420|370 (274|800 — | — [312]| 36 | 30 1820 |882(806| 62 (305| 4 (—| — [ — [14610{12]1 341 | 28 [ 260
216|202 277 |7!/,| 16 | 28 | 450|400 — | — |314(830!84G| 88 | 31 (350|862 |834| A4 (330| 4 [—| — | — [17106|12|1 899 | 28 |276
800|318 (808 '71/,| 16 | 24 | 480|430 — | — | 840,856 | 870 40 | 32 |880 395(362| 66 |836| 4 [20| 16 | 28 |19 746 {14[1 396 | 28 | 800
325|343 327 |8 16 | 25 | 520|465 — | — (366|380 (396 | 42 | 83 |405 | 420|885 | 68 880 | 4 20| 18 | 29 |22680 14| 1'/;| 860 | 52 | 326
3560|368 352 |8 16 [ 25 [BBO [495| — | — 892 (405 | 424| 45 | 34 | 480 | 460|416 | 60 [410| 4 [20] 18 | 80 [26 405 |14| 11/;| 419 | 32 359
375|894 1377 |8/,| 17 | 27 | 5680 (62| — | — 418480 462! 48 | 35 | 455 | 478|444 | 62 (435, 4 122 18 | 31 (29726 |16{1'/,| 413 | 32 | 375
400) 420 402 9 18 | 28 (606 |BBO| — | — |446 | 455 l 480| BO | 86 | 485 |5101472| 64 |460| 4 |22] 18 | 82 |38240 |16] 1/ | 462 | 82 | 400

Wymiary oznaczone kursywas
1) Otrzymane z za.miani cali ang. na mm.
2) Sposéb dokuwania o

wynosi¢ dla zelaza zlewnego: 3600, najwyzej 4500 kg/cm?
przy wydluzeniu nie mniejszem niz 20% 1),

dla zelaza spawalnego: w kierunku podluznym przynaj-
mniej 3400 kg/em® przy wydluzeniu nie mniejszem niz 12,
w kierunku poprzecznym nie mmniej niz 3200 kg/cm?® przy
wydluzeniu nie mniejszem niz 8%,

stal lana: przynajmniej 3800 Zg/cm? i nie mniej niz 20%
wydluzenia.

Przy stali lanej bierze si¢ préby z jednoczesnie odlanych
pretéw.

Rury spawane bez zakladki (t, zw. gazowe) nie powinny
byé uzywane.

) Przejawia sig tu daznoéé, co tez zauwazyliSmy i w ostat-
nich normach dla blach kotlowych, do stosowania coraz to tward-
szych materyaléw; w normach z r. 1900 wydluzenie musialo wynosié
przynajmniej 229,

nie stosujg sig do rur normalnych, znajdujacych sig zwykle na

rynku handlowym.

rgczek p, ,Technik®, t. I, str. 606, rys. 456d.

IV. Polgczenia.

a) Kolnierze i obrgezki. Kolnierze o przekroju katowni-
ka dopuszczalne sg przy wszystkich prze$witach i przy cidnie-
niu do 20 kg/cm?.

Zabrania sig stosowad jedynie lutowanych polgczen kol-
nierzy z rurami. W celu zabezpieczenia kolnierza od zesu-
nigcia sig z rury, nalezy wykonaé: skuwanie lub znitowanie
szyjki kolnierza z rurg, rozwalcowanie rury w szyjce kolnie-
rza, osadzenie na gwint lub tez wywiniecie brzegu rury.

Rozwalcowanie rury zapomoecg specyalnych walcow
jest celowe, wymaga jednak przy grubosci $cianek rur prze-
kraczajacej 8 mm uzycia specyalnych maszyn. W braku
ich nalezy zalecaé znitowywanie.

Nakuwanie (n. Aufschweissen) obraczek jest dopuszczal-
ne przy prze§witach nie przekraczajgcych 250 mm, przyczem
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jednak ci$nienie potrzebne przy nakuwaniu winno byé osig-
gniete zapomoca odpowiednich urzgdzen mechanicznych.
Dokuwanie obrgezek lub kolnierzy moze byé zalecane jedynie
przy duzych przeswitach rur, pozwalajgcych na: obustronne
obrobienie szwu.

Kolnierze moga byé wykuwane o siedlisku plaskiem lub
tez stozkowatem.

b) Srednice kolnierza i wiencdw srub. Do 80 mm prze-
$witu srednice kolnierzy i wiehcow drub sg takie same jak

przy zwyklych rurach z zelaza lanego tegoz przeswitu !), pray
przeswicie rur przewyzszajagcym 80 mm wymiary te sg wigk-
sze niz w rurach zwyczajnych,

¢) Gladkie powierzchnie obrgczek i kolnierzy wymagajs
przy wysokiem cisnieniu i wysokiej temperaturze stosowania
odpowiednich materyaléw uszezelniajgcych.,

‘Wymiary obraezek i kolnierzy sg dostateczne do wyko-
nania wpustki i wpustu, K. Nowiekz, inz.

R 1)_ Por. wTechnik t. 1, str. 681,

KRONIKA

Ogrzewanie 1 przewietrzanie odlewni T-wa Internatiomal
Harvester Co. w Springfield (Ohio, Amer. PéIn.). Odlewnia T-wa
Harvester w Springfield miedel sig w budynku, majgeym 205 o diu-
godei, ktérego przekrdj poprzeczny poniZzej zamieszezamy. Budynek
pokryty jest dachem zelaznym tak skonstruowanym, Zeby przewie-
trzanie moglo sig latwo odbywad. i

Do ogrzewanin i przewietrzania sluzg dwa wentylatory, ktére
ciggng powietrze, wedlug potrzeby, z wewnatrz lub z zewngtrz bu-
dynku i po ogrzanin przez grzejniki parowe tloczg je do sieci roz-
dzielczej, Siet¢ ta sklada sig » dwo6ch przewodéw poprzecznych T
o przekroju [frostoka,tnym 1,42 ¢ 5,69 m, od ktérych odgaleziaja sig
dwa przewody O, o przekroju okraglym, biegnace wzdluz budynlku,
Od tych ostatnich przewodéw ids 40-centymetrowe rury [), zasi-
lajgee kazda po 4 drobme rurki opuszczone ku ziemi pod katem 456°
w odleglogei 6,1 m jedna od drugiej.

B1EZ ACA.

napelnianiu Zelazem formy nie ulegaly uszkodzeniom. Wogdle nalezy
poswiecad baczniejsza uwagq doborowi materyalu na formy mnieosu-
szane, niz osuszane. Co do samego Igostqpown.uin. przy laniu i ¢ia
oleju, autor takie daje wskazdwki: Przy formowanin w piasku nalezy
formy, po opudrowaniu grafitem, dobrze wygladzié, poczem zwil-
gotnié rozpylonym olejem. Ta ostatnia czynnosé powinna byé wy-
konana na krétko przed przystapieniem do lania. Formy powinny
by¢ napelniane zelazem o wysokiej temperaturze, najpierw powoli,
nastgpnie szybeiej, a pod koniec wypelnianie formy musi nastgpowaé
znowu powoli. Wsezystkie otworki w formach winny byé otwarte,
azeby dad ujdcie gazom., Postgpujac w ten sposéb, da sig otrzymaé
odlewy zupelnie gladkie, bez pgcherzykéw i innych brakéw, z osire-
mi krawedziami i zupelnie latwe do oczyszezania,

Wyréh papiern z torfu. Oszczedzanie drzews, wobec wiel-
kiego wytrzebienin laséw we wszystkich krajach cywilizowanyeh,
jest juz dzi$ spraws pierwszorzednej wagi. Znstgpowanie
wilic drzewa, gdzie sig tylko da, przez inne materyaly,
zwlaszeza jezeli obliczenia finansowe zo tem przemawiajg,
jest ze wszech miar pozgdane. Z tego tez wzglgdu zwrdce-
nie uwagi na zastosowanie torfn c%o wyrobu papiern jest
na czasie.

W Enropie istnieje taka fabryka papiern z torfn
w Irlandyi—w Celbridge, miejscowosci, polozonej nad wiel-
kimi obszarami torfowymi.

W Ameryce osiagnigto juz bardzo zadowalajace wy-

Przekroj poprzeczny odlewni Migdzynarodowego T-wa Harvester,

‘Wspomniane wentylatory, pedzone przez dwa silniki elektryczne
po b0 k. m. kazdy, mogs dad na godzing 5600 m? powietrza. Sposdb
ogrzewania i przewietrzania jest nastepujacy:

7 rana, przed rozpoczeciem roboty, wentylatory czerpig po-
wietrze wewnatrz odlewni przy zamknigtych oknach. Dzigki ogrze-
wanin I:i;)wiebrza, temperatura podnosi sig szybko do zadanej wyso-
kodei. Po rozpoczgeiu lenia otwiera sig dla przewietrzania pewnsg
liczbg okien i jednoczesnie przestawia sie klapy wentylatordw, tak,
iz poczynajg czerpad zimne powietrze z zewnatrz. W ten sposéb
dokonywa sig stala wymiana powietrza: gazy i dym uchodzg na
zewnatrz, na ich miejsce nadplywa od wentylatoréw Swieze powie-
trze, ktérego temperature wydzielajace sig cieplo z roztopionego Ze-
laza ntrzymuje na pozadanej wysokodci.

Wyréh rur przez odlew odsrodkowy. Odlewanie plaszezdw
o wygladzie rurowym i samych rur zapomocs ruchu oddérodkowego
nalezy do stosunkowo trudnych robdt. Zdaje sig jednak, Ze niedawno
w Stanach Zjednoczonych wydany patent ulatwin nieco te metods.

_ Urzadzenie to widzimy na zalasczonym rysunkun. Metal, z kto-
rego ma byé odlana rura, wlewa sig przez doplyw @ w zbiornik b.

Nastgpnie formie ¢ nadaje sig ruch obrotowy.
wiedniej liczby obrotéw, przesuwa si

wanego i obraca sig go zapomocs %nilka. rgcznego o 1800, dzieki
czemu metal moze przelad sig do obracajacego sig cylindra ¢. Mozliwe
jest to wskutek tego, Ze gdrna czedé zbiornika posiada podluzng
szpare, przez ktérg metal wlewa sig do obracajacej sig formy i jest
rzucany przez silg odsrodkows o scianke i tworzy przez to rure
lub plaszez, '

Zastosowanie oleju do form odlewniezych z piasku. J, Du-
ponchelle zwraca w Technique Mod. uwage na to, ze przy formowa-
niu w piasku mo#na otrzymaé, pod warunkiem umiejetnego postgpo-
wania i wyboru odpowiedniego piasku, bardzo dobre i piqine odlewy
Zelazne i stalowe, do ktérych sig mieraz stosuje zbyt kosztowne formy
z innych materyaldw z zupelnem suszeniem lub przynajmniej po-
wierzchownem, Piasek powinien byé dobrego gatunku, krzemionkowy
z domieszka gliny, Tlustodd i zlepnodé piasku powinna byd bardzo
umiarkowana, taka tylko, zeby przy wyciaganin modeli a nastepnie

Po osiagniecin odpo-
zbiornik do polozenia kresko-

niki w nzyciu torfu do wyrobu papieru, choé nie udalo sig
jeszeze odkryé sposobu bielenia tego papiern, posindajacego
barwe ciemno-szara, tak, iz tymezasem papier torfowy mo-
48 mied zastosowanie ty,lko do opakowan, Jako papier pa-
kowy posiada on bardzo cenne zalety: jest tarszy od drzewnego,
znacznie mocnisjszy od niego, jest nieprzemakalny, a skutkiem po-
siadania w sobie pewnych substancyi, odpedza owady, wobec oze-
go bardzo sig nadaje do przechowywania w nim tkanin welnianych
i futer. Koszt wyrobu jednej tonny papiern torfowego wynosi w Ame-
ryce 22 rub, 80 kop., gdy wyréb tonny dobrego papiern drzew-
nego kosztuje 57 rub,

Do przerébki torfu na papier zastosowano w Ameryce udosko-
nalone maszyny, wykonywajace cala robotg przerobu w ciagu dwu
godzin od chwili, w ktérej torf byl przywieziony do fabryki, az do
chwili naladowania gotowego papiern na wagony.

Papiernia w Ca.‘Ba.c, polozona nad wielkim obszarem torfowym,
ma 300 7 dlugodei. Torf wechodzi w jednym koricn fabryki wprost
na woézkach, naladowanych na torfowisku, a w drogim koricu budynku
wychodzi juz gotowy papier, wysuszony i zrolkowany, do oczekujg-
cych nan wagonéw. Suszenie papiern trwa zaledwie 20 min., doko-
nywa sig ono zapomocy waledw nagrzewanych. Zapewne i w Huro-
pie, za przykladem Ameryki, przerébka torfu na papier przybierze
szersze rozmiary, W tym duchu podnoszg sig glosy we Francyi,
ktéra posiada znaczne obszary torfowe, pozostajace do dzié dnia bez
nalezytego wyzyskania. Przestrzenie, po wydobyciu torfn, réwniek
nie sy stracone: przy pewnym nakladzie pracy i pienigdzy mogg byé
zamienione na urodzajne pola lub laki,

Wytworezosé brykietéw w calym dwiecie osiagnela w r. 1911
okragly liczbg 36 mil. tonn, wzrastajac w ciggu dziesigeiolecia niemal
whréjnaséb (13 mil. tonn w r. 1901).

Ogélna liczba 86 mil. tonn rozdziela sig procentowo na rdine
kraje jak nastepuje:

Nierey 5° & wwsis w0 % leiDu & & s e e b 60,674
Francya 9,299
Belgia o 7,224

Reszta . 22,829

przypada razem na Wlochy, Austro-Wegry, Angiiq i 8t, Zjednoczone.

Nalezy zaznaczyé, ze przed tem dziesigcioleciem Francya i Bel-
gia zajmowaly pierwsze miejsce w wytwoérczodei brykietéw. W Niem-
czech podéwezas ten przemysl jakby jeszcze nie istnial, Lecz jui
w r. 1901 Niemcy wykazujg 9,%51 mil. tonn, Francya zaledwie 1,883
mil. t., Belgia 1,688 mil, t; w r. 1911 Niemcy 21,8%8 mil. & brykie-
téw z wegla brunatnego i 4,991 mil. t. brykietéw z wegla kamien-
nego, Francya za§ 3,344 mil. t.,, Belgia 2,779 mil. t. Niemey zatem
we wizglednie krétkim ozasie osiagngly duze wyniki w brykiet-
nictwie; Franeya réwniez podaza naprzéd, podwoiwszy swg produkqu
w ciagu lat dziesigein, powolniej nieco idzie Belgia, W innych pan-
stwach w tej galgzi przemysiu nie widaé zadnego postgpu.
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ARCHITEKTURA.

Zuzytkowanie pomieszczen piwnicznych w nowozytnych budowlach,

wedlug systemu Shonego.

miastach wywoluje naturalne usilowanie wykorzystania

wszystkich na tych parcelach pobudowanych domdw

w sposéb jak najbardziej ekonomiczny. Temu usprawie-
dliwionemu prywatnemu interesowi stawiajs czesto granice
istniejace przepisy budowlane, lecz tez i inne czynniki stajg
nieraz na przeszkodzie celowemu uzytkowaniu odpowiednich
ubikacyi. G16wng bolaczks programu budowlanego jest od
niedawnego czasu umieszczanie gldwnych oddzialow jakiegos
przedsigbiorstwa w piwnicach, bowiem skanalizowanie nie da
sig tam uskutecznié, z powodu wysokiego polozenia miejskie]
sieci kanalizacyjne;j.

Mamy tu na mysli tylko wielkie restauracye oraz podobne
przedsigbiorstwa, w ktérych idzie o wyzyskanie do ostatecz-
nych granic ubikacyi parterowych, i przy ktérych kazdy stol
i krzeslo, ponad norme ustawione, decydujg o wigkszej do-
chodowoseci interesu. Przeniesienie np. ubikacyi toaletowych
oraz ustgpowych do piwnic ma przy takim interesie ogromne
znaczenie, czgsto posiada nawet tak wielkie ekonomiczne zna-
czenie, iz projekt urzgdzenia takiego przedsigbiorstwa moze
byé przyjety lub zarzucony, w zaleznosci od moznosci lub
niemoznosel przeprowadzenia wyzej wzmiankowanego.

Kiedy urzgdzano np. berlinsks kanalizacyg, nie brano
pod uwage wykorzystania piwnic we wspomnianym sensie
1 dlatego tez kanaly, odprowadzajgce brudng wode, zostaly
ze wzgledéw oszczgdnosciowych (oraz na wysoki stan wdd
gruntowych) zalozone stosunkowo plytko, t. zn. od 33,6—34,b
ponad normalnem zerem. Juz i wowczas dosyé czesto zda-
rzaly sig polgczenia domowe z kanalami ulicznymi ponad
podioga piwnicy, 4 tem bardziej teraz, kiedy giéwne usitowa-
nia sg zwrécone w tym kierunku, aby pomieszezenia piwnicz-
ne uczynié mozliwie wysokiemi, oraz przewietrzanemi.

Przez dlugi czas wladze miejscowe wogéle nie pozwalaly
urzgdzaé jakichkolwiek zlewdw ponizej wyznaczonej dla
kazdego cyrkulu absolutnej wysokosci, bowiem obawialy sig,
iz przy mogsacych powstaé silnych ulewach, kanaly uliczne
nie obejmg, wszystkiej wody i w ten sposéb moze sigona dostaé
do piwnic, co moglo sprowadzi¢ na zarzgd miasta wiele pro-
cesow o odszkodowanie. Pézniej pozwalaly na zakladanie
tego rodzaju urzgdzen i ponizej tej absolutne] wysokosci pod
tym warunkiem, iz wlasciciele mieli sami zabezpieczyc sig
przez rézne odpowiednie urzgdzenia przeciw pierwotnemu
naciskowi sciekdw.

Jednakze zabiegi w tym kierunku zawiodly, jezeli tylko
nie byly uzyte we wladciwym momencie i wykorzystanie
piwnic pozostalo dlugi czas problemem dla wyzej wzmianko-
wanych celéw.

Wéwezas przypomniano sobie o systemie, ktéry Anglik
Shone proponowal do skanalizowania calych miast i ktéry
pod mianem systemu Shonego zostal wprowadzony najpierw
w Wrexham (w Anglii). System ten polegal na tem, aby

P odnoszenie sig ceny gruntéw budowlanych w wielkich

sprowadzaé scieki do odpowiedniego dolu, a nastepnie zapo-
mocq $cisnionego powietrza dostarczaé je do wyze) lezacych
kanaléw. Przy tym systemie uniezaleznilo sig zupelnie od
réznic poziomu i ponadto mialo sig t¢ przewage nad innymi
systemami, iz geste Scieki, ktére mogly byé przepelnione naj-
réznorodniejszemi cialami stalemi, zostaly usunigte, bez za-
pychania wentyli i klap wlasciwych pomp. Glé6wny zbiornik
opatrzony byl aparatem mechanicznym, zwanym ezektorem,
ktory przy okreslonym stanie wody automatycznie wprowa-
dzal sig w ruch. Ezektory zaopatrywane byly z pewnej cen-
trali w potrzebne $cisnione powietrze i system tak sig sam
zalecil, 1z miasta Eastbourne, Latchford, Southampton 1 inne
niebawem wprowadzily go u siebie.

Pora Anglig, pomimo swoich zalet, nie zostal on weale
wprowadzony. Dopiero berlinska wystawa przemyslowa
roku 1896 byla w niego zaopatrzona i scieki byly odprowa-
dzane w ten sam sposdb, jak i przy kanalizacyi Rixdorfu.
Dopiero pézniej zaczgto stosowaé w malej skali system Sho-
nego w domach i w ten sposéb niektérzy architekei pozyskali
pozadany s$rodek pomocniczy, dla przeprowadzenia swego
programu budowlanego. Dzisiaj niema prawie kawiarni,
hotelu, restauracyi lub magazynu towarowego, ktéry nie byl-
by zaopatrzony w taki automatyczny podnosnik sciekéw,

odwadniajgey we wspomniany sposéb tualety, ustgpy, kan-

tiny lab inne ubikacye gospodarcze, gdy sq umieszczone
w poziomie piwnic. Réwniez w miastach Berlinie i Charlot-
tenburgu w ostatnich czasach pobudowane podziemne miejsca
ustgpowo-toaletowe sa w ten sam sposéb odwadniane a jedy-
nie uzycie tego systemu pozwala wogdle na urzgdzanie po-
dobnych ubikacyi pod poziomem ulicy.

Sam proces dzialania takiego urzgdzenia odbywa sie
w sposéb nastepujgcy: dcieki splywaja najpierw w rurach
z wodospadami do gléwnego zbiornika, wedlug berlifskich
przepiséw do zelaznej skrzyni. Ostataia polgczona jest z r6-
wniez zelaznym, nieco glebiej stojacym kotlem, ktéry zapo-
moca klapy zabezpieczajgcej odlaczany jest od pierwsze-
go zbiornika, gdy woda splynela do kotla. Kiedy dosigg-
1a ona w tym ostatnim pewnego okreslonego stanu, wéw-
czas zaczyna dzialaé = elektromotor, ktéry porusza kom-
presor powietrzny; z kompresora $cisnione powietrze idzie
do kotla i woda w nim zawarta wypierana zostaje do sieci
kanalowej, dopdki tylko cisnienie powietrza jg do tego zmu-
sza. A poniewaz przytem plywak zaczyna si¢ pogrgzad,
przeto wylgeza tem samem elektromotor, dopdéki znéw na-
plynigta ze zbiornika woda nie rozpocznie wyzej opisanego
procesu,

‘W ten sposdb powolany zostal, prawie zapomniany
system kanalizacyi, do podniesienia wartosci gospodarcze]
budowli. Uzycie jego praynioslo juz wiele korzysci.

Waawel.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI

Sprawozdanie z posiedzen | Wydzialu Konserwator-
skiego Tow. Op. n. Zab. Przeszl.

XXITI Posiedzenie z d. 13 maja v, b. (obecnych oséb 25).
1) Koscidl $w. Anny (po-bernardyriski) w Warszawie. Komisya
‘Wydzialu, wydelegowana na zyczenie p, Kudera do zbadania stanu
malowidel §ciennych, zdala relacyg z wyniku ogledzin, odbytych
d. 7 maja r.'b. Pod grubg warstwa malowidel klejowych, kilka-
krotnie przemalowywanych, znaleziono §lady freskéw na dcianach,
na sklepieniach za$ zadnych &ladéw odkryé nie zdolano. Po dluz-
szej, wyczerpujgee]j dyskusyi postanowiono, w myél uchwalty Wy-

dzialu, powzigtej w tej sprawie d. 3 lipca 1912 r., dolozyé wszyst-
kich starafi, aby freski odmyto i odrestaurowano; na wypadek
jednak, gdyby okazaly sig zbyt zniszczonymi, nalezaloby praywroeié
obecng polichromig, w ktérym to celu nalezy przed odmywaniem
freskéw dokladnie sfotografowad i odkalkowaé istniejacg polichro-
mig, przyczem staly dozér z ramienia Wydzialu nad odmywaniem
freskéw powierzono p. Husarskiemu. Przedstawione do oceny
szkice wymalowania odnowionej kaplicy M. B, Loretanskie] uznano
jednoglodnie za nieodpowiednie, jako pozbawione cech artystycz-
nych. W sprawie odnowienia figury M. B. Passawskiej na dzie-
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dzineu kodeiota, doradzono odezyseié ja z farby wylacznie $rodkami
mechanicznymi i pozostawié bez malowania,

2) Koscidl w Czeladzi (pow. Bendzifski). P. J. Klos zdat
relacyg z bytnodei swej na miejscn, przedstawiajge zdjgein pomia-
rowe i fotografiezne koSciotka murowanego z poezatku w. XVI
czego dowodzi zaréwno rzub poziomy o nawie kwadratowej, jak
i formy gotyckie o charakterze szkoly krakowskiej, przechodzgce
w renesans, oraz b, stromy, gotycki dwuspadkowy dach z ciekawsy
luky na sygnaturke. Strop plaski, pulapowy, przy moenych skar-
pach nawy i presbiteryum, zdradza -charakter prowizoryczny.
Kofeidt posiada dobudowang w w, XVIII kaplicg boczng i takgs
kruchtg o ladnym szezycie barokowym, oraz kruchte frontows, bez-
wartodciows, wraz z wiezg, dobudowang w ostatnich czasach,
Obecnie, wobec ukoficzenia nowego kodciola, dotykajgcego prawie
jednym z naroznikéw kruchty frontowej starego, jest przeznaczony
na zburzenie i obecnie juz nieuzywany; odrzwia gotyckie i tablica
pamigtkowa z w. XVI przeniesione zostaly do nowego koseiota.
Poniewaz wobéc ciasnoty przejseia calosci koéciola nie da sig urato-
wad, referent proponuje doradzié miejscowemu proboszezowi roze-
branie tylko kruchty frontowej wraz z wiezg, jako czgdei, najblize]
przylegajacej do nowego i nie przedstawiajgce] zadnej wartodei,
reszte zad starannie zalonserwowad, przeznaczajac ja na cele uzy-
tecznodei publicznej (ochronke, dom ludowy lub t. p.), jak réwniez
splantowaé racyonalnie plac kodcielny, osuszajge tym sposobem stary
i nowy kosciol, Przy sposobnodei referent przedstawil zdjecia foto-
graficzne ciekawych i malowniczych dokéw barokowych z Czeladzi
z podeieniami i gontowymi dachami o charakterystycznych formach
polskiego mansardu. Whnioski referenta zaakceptowano i postano-
wiono zwréeié sig do miejscowego ks, proboszeza z odpowiedniem
przedstawieniem sprawy.

3) Dwérw Krasnobrodzie (pow, Zamoyski), P. Jan Witkiewicz
praedstawil wylkonany przez siebie projekt odnowienia i przebudo-
wy ciekawego dworu murowanego x w. XVI, o ktérym juz Fio-
zifski wspomina, iz wr, 1612 znajdowaly sig w nim freski malo-
wane przez Jana Francuza, osiadlego w Przemyslu, Obecnie dwér
jest niezamieszkaly, prawie w ruinie, i wiasciciel, p. Fudakowski,
zamierza go odnowié i przebudowad, aby odpowiadal wymaganiom
wspolezesnym co do wygody i mieszkalnodei, co poecigga za sobg
koniecznosé wewngtrznych przerébek. Przez usuniecie spréchnialych
stropéw zging znajdujace sig na nich freski, ktére jednak uprzednio
zostang odmyte i sfotografowane, oraz przedstawione zaproszonej
w swoim czasie delegacyi T-wa, Po przedyskutowaniu szeregu de-
talicznych kwestyi, zwigzanych z projektem przebudowy, przedsta-
wiony projekt zaakceptowano w zupelnosei, podnoszac jego pigkno
i pietyzm dla zabytku i wyrazono podzigkowanie p, Witkiewiczowi
wa poniesiony trud.

4) Wieza w Wojciechowie. P, Skoérewicz przedstawil referat
o stanie robét konserwatorskich przy wiezy, oraz program najbliz-
szych robét, ktory zaakceptowano,

b) IKoSciolt w Brudzewie (pow, Kolski). Pp, Lisiecki i Gutt
przedstawili referat, poparty zdjgciami pomiarowemi i fotograficz-
nemi, .z delegacyi swej do Brudzewa, Kosci6! ten, z XV lub po-
czatku  XVI w. w cegle surowej, z plaskim stropem belkowym,
bez prezbiteryum i luku teczowego, z zakrystys i kaplica, nieco
pozniej dobudowang, znajduje sig ‘w stosunkowo niezlym stanie.
Szezyt frontowy, niegdys ozdobiony arkadkami, musial sig zawalié,
i dzi$ nosi charakter barokowy od gzymsu, Obecnie parafianie za-
mierzajg odrestaurowad i ozdobié wnetrze, z pominigciem niezbed-
nych robét konserwatorskich Scian zewngtrznych. Roboty te powie-
rzono p, Szczepaniakowi, ktory proponuje imitacye 'sklepien nad
nawy pa siatce Rabitza i wymalowanie calego wngtrza wedlug
przedstawionego szkicu. W zasadzie uznano, %e, o ile dorobienie
rzeczywistych sklepiert byloby mozliwe wobee znacznej wysokosdei
kodciola i grubosei muréw, to jednak dawanie imitacyi rabitzowej
jest niepozadane, i postanowiono na wniosek referentow, doradzid
miejscowemu ks. proboszezowi, aby za przeznaczong na odnowienie
sumg odrestaurowaé portal gléwny, zbadaé portale boezne, podniesd
dachy na kaplicach, wewngtrz zas dadé plaski sufit i sciany wymalo-
waé na gladko, odradzajgc natomiast wykonanie przedstawionego
projektu polichromii, jako pretensyonalnego a pozbawionego cech
artystycanych, oraz uproszono p. Gutta o staly dozér nad ta robotg.

6) Lamus w RuScu, Odezytano list Komisyi Archeologicznej
w Petersburgn z doniesieniem o niemo#nogci utrzymania nadal za-
kazu burzenia i z zapytaniem, czy T-wo zakupilo juz ten lamus.

Postanowiono odpisad, iz lamus jest juz dawno zburzony, gdyi wy-
jednany przez T-wo zakaz burzenia przyszedl zbyt pézno, juz po
rozebraniu gbrnej czedei, bez ktorej ressta nie przedstawiala Zadnej
wartodei.

7) Zakomunikowano prosbg Kola Architektéw o oprowadzenie
uczestnikéw ogdlnego zebrania Stowarzyszenia Technikéw po Sta-
rem Miedcie 1 domu T-wa w d. 23 maja r, b., do czego chetnie sig
przychylajae, Wydzial uprosit pp. Marconiego, J. Klosa, Straszaka
i Wisniowskiego o podjecie sig tej funkeyi. J. K,

XXIV Posiedzenie z d. 20 maja r. b. (obeenych oséb 14).
1) Kosciél sw. Krzyie na Lysej Giérze. Pp. Dziekonski i J, Klos
zdali relacyg z delegacyi, odbytej na proshg miejscowego ks. rekto-
ra, w celu ndzielenia wskazéwek w sprawie restauracyi szaf w za-
krystyi. Preedstawiajac szereg fotograficznych zdjeé zabytkow
w kosciele S-tokrzyskim; delegaci nadmieniajg, i% wzmiankowane
szafy o charakterze barokowym, pochodzg =z polowy w. XVIIL
i pomimo b. bogatego, nadzwyczaj pracowitego odrobienia, nie
przedstawiaja wigksze] wartosci artystycznej, lecz robig wrazenie
roboty dyletanckiej, bez znajomoSci przedmiotn; szafy te po-
rozklejaly sig i rozpadly na czgdei. W celu zamierzonego przez ks,
rektora odrestaurowania tych szaf, delegaci doradzili wylkonaé tg
robote na miejscu, sprowadziwszy wykwalifikowanego i sumiennego
stolarza z Warszawy. Po przedyskutowaniu sprawy, postanowiono
poprzed opinig delegatéw i podaé ksigdzu adresy zaslugujgcych na
zaufanie, specyalnie w tej dziedzinie pracujgcych firm stolarskich,

2) Kaplica aryaiska w Gnojnie (pow. Stopnicki), Ciz dele-
gaci zdali relacye » odbytej nastepnie delegacyi do Gnojna w spra-
wie zbadania budynku, bedgcego niegdy$ kaplica aryaiska, z ktérej
jednak zachowala sig do czaséw obecnycéh tylko &ciana frontowa
z oknami ostrolukowemi i wmurowanem popiersiem z kamienia
meresyzny w stroju szwedzkim, prawdopodobnie z w. XVIL
Reszta budynku, obecnie zamieszkalego, nie przedstawia ani ze-
wngtrz, ani wewnatrz najmniejszej wartodei. Po krotkiej dyskusyl
postanowiono prosié miejscowego ks, proboszcza o zaopiekowanie
sig budynkiem, przeznaczajge go na cele ukytecznosci publicznej
(na szkotke, ochronke lub sklep wspétdzielezy), ze wzgledu na cha-
rakterystyczng §ciang frontowsy, ktéra, acz nie pierwszorzednej war-
todci, jest na tyle ciekawa, Ze zasluguje na opiekg i konserwacye,
Przy sposobnodei delegaci zwiedzili, dzigki uprzejmosei wlasciciels,
p. FPmniewskiego, nadzwyczaj ciekawy, murowany, pigtrowy
3) Dwér w Gnojnie, z w, XVI, o charakterze kasztelowym, z po-
teZnemi skarpami, otoczony fosg i zbudowany w kestalcie zamknig-
tego caworoboku z wewngtrznem podwoérzem. Wielka, b, oryginalna
siefi i sklepienia na calym parterze dodaja uroku calodei, ktéra jest
dobrze zachowana i dotychezas zamieszkana. Referat, dopelniony
licznemi zdjeciami fotograficznemi, wzbudzil Zywe zainteresowanie,
wobec czego postanowiono wyslaé powtérnie delegacye do zrobienia
dokladnych zdjeé pomiarowych dworn,

4) Klasztor w Jedrzejowie, Wreszeie ciz delegaci referujy
wynik bytnogei swej w Jedrzejowie na skutek zlecenia Zarzgdu
zaopiekowania sig losem fragmentéw architektonicznych rozebranego
przed kilku laty romafskiego kapitularza, Przedstawiajge szereg
zdjeé fotograficznych klasztoru i fragmentéw, delegaci komunikujg,
iz wszystkie fragmenty architektoniczne z kamienia ciosowego, mig-
dzy ktérymi znajdujg si¢ dwie b, pigkne podwdjne glowice rom.al’a-
skie, s3 b. dobrze zachowane i starannie zabezpieczone przed znisi-
czeniem. Po dluzsze] dyskusyi postanowiono zwrécié sig do ks,
biskupa kieleckiego i do miejscowego ks. rektora z usilng prosby
o jak najtroskliwszg opieke nad tymi cennymi zabytkami, oraz wy:
staé powtérnie delegatow dla wykonania szezegblowych zdjeé po-
miarowych calego klasztoru,

b) Kosciél w Skierniewicach. Wobec zamiﬂrzouego‘ od_w
wienia polichromii, zwrécili sig do T-wa jednoczesnie: p. Rutkiewicz,
art, malarz, z prosbhg o oceng projektu nowej po]ichr'omii,. oraz p.
Strzalecki z propozycys odrestaurowania istniajgce,]_ polu‘:hromu,
utrzymane] w $wiatlocieniu, przewidujge jako zmiang jedynie przy-
ciemnienie tla migdzy kolumnami w prezbiteryum. Po c%ok:tadr‘wm
rozpatrzenin sprawy i wyczerpujacej dyskusyi uznano, iz projekt
p. Rutkiewicza nie nadaje sig do wykonania, jako zbyteczny wobec
istniejacej polichromii, propozycye za$ p. Strzaleckiego zaakcepto-
wano, zastrzegajac przedstawienie Wydzialowi dokladnych koloro-
wych szkic6w czgdei, majgeych uledz zmianie.

D.n)

i Wydawca Feliks Kucharzewski: Redalktor odp. Stanistaw Manduk. i
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska No 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



