PRZEGLAD TECHNICZNY

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM TECHNIKI 1 PRZEMYSEU.

Tom LI.

Warszawa, dnia 2?5}9?« f9f3 r.

TRES . Nestorowicz M. W. Stan drég kolowych Krélestwa Polskiego.— Krodkiewski . Ferrosilicium, — Wiadomogdei techniczne i prze-
myslowe. — Kronika biezaca,

Architektura., Zasady planowania ogrodéw [dok.]. — Ruch budowlany i Rozmaitodei.
Z 1 tabl. (tabl. IV) i 8-ma rysunkami w tekscie.

Stan drog kolowych Krolestwa Polskiego.

Podat Melehior Wi Nestorowiez, inZ.
(Tabl, IV),

Celem niniejszego veferatu jest —daé ogdlne pojecie
o stanie drég kolowych i urzadzeniu drogowem w Krélestwie
Polskiem, o czem szerszy ogdl posiada skape wiadomosci;
nieznajomosé ta czesto daje sig odezuwaé w zyciu codziennern.
Nie bedziemy tu przytaczali historyi rozwoju drég bitych
i prawodawstwa oraz administracyi drogowej, jedynie damy
obraz obecnego rozwoju drég bitych Krolestwa Polskiego na
zasadzie zebranych Zrodlowych danych, z dotaczeniem specyal-
nej mapy, uzmyslawiajgcej ten rozwdj, oraz przytoczymy
gléwniejsze prawa i przepisy drogowe, obowigzujace obecnie
w Krdl. Polskiem, wraz z komentarzami do nich.

Ilo$é drog kolowyeh i podzial pod wzgledem
administracyjnym.

Drogi kolowe w Krélestwie Polskiem dziels, sig na dwie
kategorye:

I) Drogi paristwowe, pozostajace w zawiadywaniu
Ministeryum Komunikacyi, i

II) Drogi ziemslie, pozostajgce w zawiadywaniu wladz
administracyjnych,

Drogi paristwowe — wszystkie bez wyjatku, bite lub
brukowane—utrzymywane sg na koszt Panstwa z sum, jakie
sy asygnowane przez @ciala prawodawcze poszezegdlnym
okregom Ministeryum Komunikacyi. Szosy panstwowe,
znajdujgce si@ w obrgbie Krdlestwa Polskiego, nalezg do
Warszawskiego Okregu Komunikacyi. Zaliczajg sig do nich
i szosy tak zwane strategiczne, zbudowane w ostatnich cza-
sach czesciowo przez Ministeryum Komunikacyi a czesciowo
przez Ministeryum Wojny w ziemiach polozonych na. pra-
wym brzegu Wisly, i oddane pod zarzad Warsz, Okregu Ko-
munikacyi. Szosy panstwowe pod wzgledem administracyj-
nym dzielg sig na kilkanadcie sekeyi (dystanséw); kazdg sek-
cya zawiaduje naczelnik sekeyi, posiadajae srednio 200—300
wiorst szosy pod swoim dozorvem i majac do pomoecy kilku
pomocnikow, t. zw. konduktoréw; naczelnik sekeyi jest nie-
zalezny od miejscowych wladz administracyjnych. W osta-
tnich czasach ilodé szos panstwowych nie powigksza sig pra-
wie weale, poniewaz Ministeryum Komunikacyinowych drég
nie buduje, ograniczajac sig jedynie konserwacys istniejgcych.
Na konserwacygq tych drég i czeéciowe przebudowywanie asy-
gnowane sg corocznie znaczne sumy. Wedlug danych inz,
A. Helpera '), w okresie 1902 — 1908 koszt konserwacyi
1 wiorsty szosy panstwowej w obrgbie Warszawskiego Okre-
gu Komunikacyi wynosil §rednio 838 rb. rocznie, nie liczac
kosztéw utrzymania stuzby drogowej. Dzigki tak znacznym
funduszom, trakty panstwowe, z nielicznymi wyjstkami,
znajdujg sig w dosé dobrym stanie.

Drogi ziemskie, bedgce w zawiadywaniu wladz admi-
nistracyjnych, dzielg sig na trzy kategorye na zasadzie obo-
wigzujgceych obecnie ,Najwyzej - zatwierdzonych 19 czerwca
1870 r. Przepiséw o utrzymaniu ziemskich drég w guberniach:
Warszawskiej, Kaliskiej, Kieleckiej, Ziomzynskiej, Lubelskiej,
lli’jotﬂ'kowskiej, Plockiej, Radomskiej, Suwalskiej i Siedlec-

igj“.

Przepisy te, o ktérych szezegélowo poméwimy nizej,
dziels, drogi ziemskie na trzy kategorye:

1) Oczerk razwitja doroznago i mostostroitielnago diela, r. 1911,

1) Drogi ziemshkie 1-ej kalegoryi albo gubernialne,
ktore sa w przewaznej czgsci szosowane i ktére przechodzg
przez kilka gubernii, Igczac sig z kolejami i wielkimi trakta-
mi pahstwowymi, dzigki czemn posiadajs powazne znaczenie
ekonomiczne. '

2) Trakty 2-¢i kategoryt albo gminne, przecinajace cale
powiaty i laczace sig z traktami panstwowymi lub guber-
nialnymi. 3

3) Trakty 3-¢f kategoryi—t. j. drogi wiejskie i polowe.

Trakty 2-ej i 3-6] kategoryi sg przewaznie nieszosowa-
ne. Jezeli sg one gdzieniegdzie czesciowo szosowane, to
utrzymywane sg W sposéb bardzo pierwotny; zreszta sg
to trakty mniej wazne pod wzgledem ekonomicznym.

Ponizej przytaczamy dane statystyczne, zestawione na
zasadzie danych Zrédlowych, tyczgee sig drdg bityeh pan-
stwowych i gubernialnych, a objasnione zalaczong mapg tych
drég. Materyaly te zostaly zebrane z wielkg trudnoseis,
przyczem z niektérych gubernii nie mozna bylo nzyskaé szeze-
golowych danych, trzeba wiee bylo poprzesta¢ na mniej
szezeg6lowych. Jak trudno bylo wydostaé te dane, dosé po-
wiedzie¢, ze trzeba bylo na nie czekaé rok caly.

Nizej podane sg tablice statystyezne A i B, opisujgce
szczegolowo drogi panstwowe i gubernialne, oraz tablica O,
z zestawieniem ilosei drég bitych w Krdl. Polskiem,

Tablice te nasuwaja nastepnjace wnioski:

Drogi panstwowe ?) przewaznie sg skoncentrowane
w guberniach, polozonych na prawym brzegu Wisly, z wyjat-
kiem gub. Plockiej, w ktérej niema ani jednej wiorsty szos
panstwowych, a to dlatego, ze rzad w okresie ostatnich kilku
lat budowal jedynie szosy strategiczne w gub. Suwalskiej,
Fomzynskiej, Siedleckiej, Lubelskiej i czgici Warszawskie]
(za Wislg), w pozostalej za$ czesci kraju ograniczal sig jedy-
nie na utrzymywaniu istniejgcych traktéw, ktdrve zostaly
zbudowane jeszcze w poczatku i srodku XIX wieku i stano-
wig do dnia dzisiejszego wazne arterye komunikacyjne.
Stad wyplywa taka np. anomalia, ze w gub. Piotrkowskiej,
najwigcej uprzemyslowionej, drég panstwowych jest przeszlo
cztery razy mniej, niz w gub. Siedleckiej lub Xomzyhskiej
z bardzo slabo rozwinigtym przemystem,

Réwniez bardzo charakterystyczne sa dane o dlugo-
dciach szos gubernialnych w poszezegdlnych guberniach.
Dlugosé tych szos jest zalezna w stosunku prostym od sto-
phnia uprzemyslowienia danej guberni, co jest objawem zu-
pelnie normalnym, bo rozwd] przemyslu wymaga rozwoju
drég bityeh, jako drég dojazdowych, dajac na mocy istnieja-
cych praw, jak to zobaczymy nizej, pewne $rodki materyalne
na budowe i konserwacye drég gubernialnych. Jezeli jednak
zsumowadé diugosé drég bitych panstwowych i gubernialnych
i wyprowadzié dlugosé na 1 wiorste kwadratows i na jednego
mieszkanca, otrzymamy rezultat nienormalny: na 1 wiorste
w guberniach wigeej uprzemystowionych lub bogatszych
w bogactwa naturalne, wypada albo absolutnie albo stosun-
kowo mniej drég bitych, niz w guberniach ubozszych w prze-
mysl lub bogactwa naturalne. To samo wypadnie, jezeli
wezmiemy dlugodé szos, przypadajacs na jednego mieszkanca

% Opis drég panstwowych dalisSmy wigeej pobiezny niz drég
gubernialnye:h, bo przyszle ziemstwa bedeq zarzadzaly tylko temi ostat-
niemi.
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Tabl. 4. Drogi bite rzqdowe (w zawiadywaniu Ministeryum Komunikacy?).
- ras e —— —— —— — E— — e T _aTE s mms s e e Sas e et r T
z ] - S e e
. Dingosé tralktu =1 Diugosé traktu
g ] w wiorstach a w wiorstach
o
a | =] — =
T v a k & A 1
B ¥ I i W tem B Trakty i W tam
3 2 4 3
W == — B & |
2 | ‘ © | Szosy ‘bruku 2 “ szosy | bruku
- |
1, I. Gubernia Suwalska, ' XXII |Odnoga od traktu krl!.kOWBlegO
e do Suchedniowa . 1,867| 1,867 —
KV%% I]zzllkiw;:‘cgi:;z-fopoékmm . }3 2{232 }g,iég 0,150 L XLIX |Trakt selpijski . . .| 22,120( 21,292 | 0,828
warya- . ; — e e
XIX | Trakt krélewiecki (Maryn.mpol- | ' I Ogéltem , . |174,069 169,916 | 4,143
Kibarty). . . . .| 89,746 | 88,536 | 1,160
XXIIT | Krasna-Sejny . 32 520 326520 —
XX | Trakt warszawsko-kowienski . 153,658 (149300 | 4,358 VII. Gubernia Radomska. 'r | ;
XXVI | fososna-Augustiw: . |
a) Fososna-Angustéw | 54,834 | 64,726 | 0,108 1 | Bzin-Zawichost. . . 84,499 | 83,227 1,272
b) Odnoga do Lipska ; 2,526 | 1,866/ 0,660 XXITI | Trakt warszawsko-krakowski 73,000 70 276 | 2724
¢) Odnoga do Angustowa w m, XXIV |Odnoga do Kunowa (od traktu |
Augustowie . . . - 0674 — 0,574 [ Bzin-Zawichost) . 0,362 0362 —
XXXT | Merecz- cypuny-Kopméw | 38,190 | 88,190 XXXIII | Warszawa-Pulawy 3,000| 3,000 —
XLV | Sejny-Augustéw . . . . | 89,862 89,862 — XLIT | Radom-Lublin . 53,224 | 52 299 0,926
XLVI Sere,]g Leypliny. . I XLIX | Trakt selpijski . ; 12,428 | 12 428l —
a) Sereje-Leypun . 16,100 16,100 — T raa BT
b) Odncl:ga oﬁPSmJ;Je«Barzmh do Ogélem . [226,613 [ 221,692/ 4,921
simirl 8 Ser:m Tiroi??ieje 1,100, 1,100 —
2 ereje-szypliszki . . 5060(} 48846 1
e ’ggﬂmkg ereje-Olita, . 50500 | 50,900 1764 VIII. Gubernia Warszawska,
\Odnoga Likiszki-Niemen . i 6 368 | 6368 - III | Trakt biatostocki . 29,800 | 29,200 | 0,600
Ogélem : 520,035 511 302 | 8764 IT | Trakt brzeski ) 52,000 | 46,499 | B5,50L
4 . IV | Warszawskie drogi podmxejskle: i
o | ) bielasska . C | a4l 4118 —
II. Gubernia Eomzyiska. , b) wilanowsko- sielecka e 2 sl 1,904| 1,904 =
| ¢) marymoncka . . . .. . 2018| 2016 —
III | Trakt warszawsko-bialostocki . 110,802 110,564 0,338 d) powgzkowska | 2,466 | 1,856 0,600
VI | Wygoda-Lednica ., . 5 ; 13 323 | 11 B11 | 1812 VII | Wyszkéw-Fiochéw. : 10,000 | 9,697 | 0,303
XII | Jezewo-Strakowa Gora . . 16,390 | 15 043 | 1147 VI11I | Forteca Modlin-Zakroczym 1,878 | 18718| —
X1V | Zambréw- W, Mazowieckie - Bla.ly- ! XIII | Trakt zakroczymski . 95,468 | 25,068 | 0,400
atok . ; 49000’ 47,119 1,881 XVII | Trakt kaliski 138,939 129,951 | 8,988
XX | Trakt warszawsko-kowietiski . . [157.000 154,660 | 2,340 XX |Trakt kowienski 62,845 | 67,127 | 5,718
XXI | Kolbiel-Ostréw . 12584 1obud| o XXI | Kolblel-Ostréw . 51,534 | 50,307 | 1227
XXV | Bomia-Ostréw . . 43020 38510 | 4.510 XXII Trakt krakowski . 61,000 | 66,293 | 4707
XXX Mezenin-Strakowa G-dra 13280 | 8756| 4624 ||[XXVIIL Trakt lupelski . . . . .| 29,000 29,000 —
XXXVII Poryte-Wisniew ; | 3 906 | 69068 — [|XXXIII Pulawski(nowo- a.leksandryjskl) . | 44,988 38 907 | 6,081
XLITI | | Rozany.Ostréw . . | 83950 | 32486 | 0764 [|[XXXIV | Modlifiski (nowo»gneorgiewski} . .| 15,660 14,919 0,741
LILL | Szepietow-Bielsk . . .. 18000 13000 — ||XXXvIil | Puttusk-Wyszkéw . , 26,390 | 25,477 | 0915
LVI ' Obwodowa dookola m. Lomz_y .| 4880 4630| 0230 |[|XXXIX |Trakt radzyminski 17,976 | 14,392
LVIL | Mezenin-Fomsza 29,560 | 29,439 | 0,121 XL | Redaymin Wyszkow. . . 96,546 | 26/208 0353
LVIIL | Rudniki-Wizna, 10,717 5772 | 4,946 XLIV | Serock-Modlin (Nowogleorglewak} 26,260 | 26,160 DIUD
LIX | Bialystok-Jezewo , . 5,674 | 5674 — LI F'abryuzny (Bowicz-Kalisz) .| 17,000 | 16,830 | 0,370
LX | Odnoga od traktu hia.lostockiego : LIV | Podjazd do mostu lyzwowago pud !
| (do Tykocina) . 1,070| 1,070 — | Plockiem ; 8,986 | B3,986| —
LXI | Odnoga od traktan bialoshouk.lego ! | | e
l (do Mazowiecka). 1,486 | 0,616 0,870 Ogélem . |661,751 |611,680 ' 40,171
Ogélem . . 521,972 498,490 | 28,482 l\ IX. Gubernia Lubelska. '
111 ernia Plock ' V | Wlodawa-Trawniki-Fajstawice . . | 83,194| 33,194  —
. HL Gxberni = ' ! XXVII %ubkartéw Paruziwl : 1] 2w 16:0%0 ég,ggg MB
; - | | XXVIII | Trakt warszawsko-lube ski 70,963 K 0,99
e Ditypk reslowyeh s postec| | | XXIX |Lublin-Radom . : 15,594 | 14476 | 1118
’ L | Trakt ustilugski 70,068 | 68,903 1,165
! LII | Chelm-Wlodawa . 20,000 | 19,826 0}1?5
| IV. Gubernia Piotrkowska, IX | Dgblin (Iwangrdd] Golgb 10,324 | 10,324 | —
| XV |Trakt zamojski. 96,440 | 92,924 | 3,616
XXXV | Olkusz-Niwka . . 19,782 | 18,526 | 1,206 X VI | Dgblin (Iwan%mdd) -Moszezanka . 8,785| 8,335 | 0,450
LI | Fabryczny (fiowicz- Kahsz) 75,800 | 49,140 | 26,660 || LXIII |Rejowiec-Che. 16,297 | 16,297 —
: Ogélem 95,632 | 67,666 | 27,866 Ogdlem . |356,66b (349,243 | 7422
| Y. Gubernia Kaliska. X, Gubernia Siedlecka.
8 II |Trakt warszawsko-brzeski. . . . 124,994 120,750 | 4,244
XVIL | Trakt kpliski (Warszawa-Kalisz- V | Wlodawa-Trawniki-Fajslawice . 321000 97,7113 | 4,287
Skalmierzyce) . 90,978 | 86,793 | 4,185 VII | Wyszkéw-Fochéw 5,920 4420 1500
XXXVI | Trakt poznanski (Kodeielec-Stupea) | 51,356 | 48:349 | 8,007 b4 L z : i l '3
| ) . XXI | Kolbiel-Ostréw . 99/461 | 92,111 0,330
LI | Fabryezny (Bowicz-Kalisz) . . 68,192 64,713 | 8,479 XXVI1 | Lubartéw-Parczew . 15 79{” 14,807 | 1,188
XXVIIT | Trakt warszawsko-lubelski 56,676 | 56,000 | 0,676
Ogdlem . . (210,526 199,855 10,671 |1 XX | o Ay 49720 | 43,885 | 03
LX | Parczew-Leple . 50, D80| 49,290 | 0,740
YI. Gubernia Kielecka. XLI | Radzyn-Wysznica 4:0680 40,680 —
XLVIIL Sokolév&l?rghiczyn ] 17 Bégﬁ 12 (1338 92,640
XXII | Trak : ki 2,6 LII | Chelm-Wlodawa 24,100 2 =
XXXV | Olfuas Niwi r e, ['1E400| 16,000| Goo || LT |damow Kobryd . 19%0| 16000 —
XXIIL | Odnoga od traktn krakowakiego LXII | Wiodawa-Kobryx . o | 24090 ]_‘9%2' Le==
do fabryki w Rejowie .| 0978 0978 — Ogdlem . . 460081 im.m 16,456
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Tabl B.  Drogi ziemskie I-ef kategoryt (tak zwane qubermahze}
2 ' Dlugoéé traktdwwwmrab&chlj .‘,'g '
N
8 ';_:3 22 | Materyal Srednia
i~ J W tem S.E"E Eﬁ uzywan cona 1 saze- | Ogdlny stan
G TRAKTY g9 oo 2| oF ywany Uwagi
g L—go S Gt E'E o .,g '-% na powloke | mnia szede, traktu
& o5 szosy | bruku | grun- E‘” B| 85 | szabrows szabru
| -]
g I towej |8 e
I. Gubernia Suwalska.
1 | Suwalki-Filipéw 24,483 28277 1,206 | — | 200 | 5" - 8.2 .0 D
9 8uwalk1-Racgk1 90,300 19,946 0ddd | — | o | ES R EAE
8 | Suwatki-Sejny 28.975| 27.287( 1,038 | — | . | . 2%, @8, 28
4 | Sejny-Grodno . . 64,998 63916) 1012 | — | . | » B a §gPapsl 3 ERE4
5 ampol-Simno-Olita 53.230| 52,184 1,046 | — | . 5 g A 24,3835 %o f 8
6| wu 0wys7ki.]urborg 64,926| 39,146 8,780 | 22,000 | Iy = Ee g B || H®
7 | Kowno-Olita. . . 53,919| 82,713 2206 | 19,000 . . 4 g2 g
8  Augustéw-Grodno . 56,0000 — | — | B56000| . i 2 g IEEEE S BES
9 | Maryampol-Preny . . .. .|48000, — | — | 43000 4 B4 Cu°ER M8
' Ogélem . . |409,161|258,419/10,782 140,000
269,161 |
II. Gubernia Fomzyniska.
1 | Grajewo-Bohusze . 4,360, 4,260/ 0,100 | — | 2,00 [4"—6" l g
2 | Szezuczyn-Binla 5,030, 4,830, 0,200 - q 5 J 3
3 | Kisielnica-Kolno-Wincenta 27,954, 27,000 0,954 | — " " R
4 | Od m, Fomzy do fortu m 1 0,750, 0,230| 0,620 | — . . | &
b | Lomza-Przytula i 26,514/ 16,860 0,794 | 7,860 i e | S
6 | cznica pod Liomia. . 0,620) 0,620 — - N . 2 o
71 0d m. Tomzy do fortu Ne 8 1,378 0778 0,600 | — 4 5 = ! 8
8 | Bomza-Czyzew . . 4-.6610 44854- 1,756 ‘ — " » k3 | :.
9 C&yﬂew«(}lachandw 17 016 1b696 0,320 — ¥ " 2 | Ad
10 Mykocin -Sokoly 28,000 17,990 0,140 = 4870 it a0 <
11 owieck-Bzepietdw . 7,068 7088 — | — ) a g s [ E
12 | Podjazd do szosy Zambrdw-BIa.— | | E » . 5 . , £
lystok ; 0708| 0,228 0,480 — # » \ 8 46 vb. | ' =
18 | Ostréw-Ostroloka . 88,083 87,821 0,262 | - y 8 [ = B
14 | Ostréw-Malkinia . 14,580 14,281 0,299 | - z X S 5 o
16 | Malkinia-Gagioréw . 8070/ 7,830 0,240 | — | . ' 4 &
16 | Grodzisk-Gucin . . 4320{ 4320 — = N , + - 8
17 | Podjazd do sh. Pasieka . : 1,300] 1,800 — — W " E E
18 | Makéw-Szelkéw . . . . 8,440 8440 — = i 5 g -
19 | Makow-Przasnysz . b,960| 5,880 0,180 | — » " 4 5
20 | Sucheice-Goworowo . 7,000] 7,000 — ii " a s
21 | Guein-Sucheice. 2,700, — — 2,700 — — & B
92 | Nadbory-Czerwin . 96800 — [ — | 9680 — | — S g
28 | Sokoty-Fapy. . . 18,820, — — |18820] — | — ]
24 | Sokoly-Mazowieck. s on . 2,160 — — 2'?50 - — o
2 | Goworowo-Rozany . . . . . .| 972 — | — | 9720 — | - B
Ogélem . . 1286,481(298,226! 6,795 | 51,400 &
235,081 | |
IIl. Gubernia Plocka. , ' | |
[ dament
1 | Trakt Plocko-Warszawski 84,780| 82,600 2,230 | - | 1,71 b 4 33 rb niezadowal. | Fundam
2 | Plock-Mlawa 86,600( 84604| 1,996 | — | , | K| = ARdgural i) A Ay
8 | Ciechandw- ]?rzasnyaz-Makdw 89,916 88,317 1,698 - . 0 =3 3¢ " po bPOW o 9{_'
4 | Ciechanow-Racia? . 24.380| 23,642/ 0788 | — | 4 @ 32 it S il
2 | Lipno-Wloclawel | o1'969| 19162 2100 | — | - | 4 || R 6L , nfegadowal. |  wesgdsle,
6 -Dobrzyh . 24,600 17,248| 7,352 | — w | 8|l B 55 o 2 e N?ﬁ
7 Bﬁsk Sierpiec . 22,818/ 21,890 0,920 | - | , | 4" || & 81 » zadbwal. ||| SEax Bane
fa | 30,974 30,624 0450 = 2 4r 8 3&?: - niezadowal. | 8ai80,10i16.
8 | Plock-Wyszogréd . by | 818s| 7836 052 | — | 200 | 67 | & 86 . dobry | 1) Nowo-zbu-
9 | Podjazd do st. Ciechanéw .| 1,878] 07700 0,678 | — 171 | 87 | b 8L 5 niezn.dovial. dowany.,
10 | Podjazd do st. Mlawa . 2200 1.433 067 | — | . | 6" 36 _ zndowal,
11 | Lipno-Sierpiec . . 19,940| 18,944 0,996 = = B ‘3; 32 , zupel. dobry
12 | Bierpiec-Rypin . 26,850, 26,860 — — " B 5 86 » dobry
18 | Rypin-Strasburg . . 14340 — | — 14300 — | — || & ~ e
.14 | Ciechanéw-Pultusk | 24274) 227790 1484 | = | L7 | 87 [| 3 B zadowal.
16 | Wyszogréd-Plonsk 11,900 11,700| 0,200 | — | , | B" E 33 » »
16 | Wyszogréd-Sterpiec . . . . . .| 14628 14628 — | — | » | &7 |} & || P n
Ogdlem . . |408,477(372,276/21,861 | 14,340 | ©
894,137
1V. Gubernia Piotrkowska. |
1 | Gréjee-Opoczno . 18,061| 12,427 0,634 = — — W pélnoen.| Cena 1 saz | Ogélny stan| Fundamen-
9 | Nowe-Miasto-Skierniewice z odno. wiatach: |szesc. szabru: dréﬁ zado- | tu brukowa-
ga do Raducza . . . .| 88544 87,306/ 1288 | -~ | — — awskim, | 1) z granitu| - walajacy. | mego pod po-
8 | Piotrkéw-Rawa. . . . . . . | b7,614] 51,980 6,684 | — | — — | Brzezinskim, | narzutowe, 2 wloky sza-
4 | Béd4-Rawa . . . . . . . . . |89474 87597 1877 — | — | — |Bbédzkim, - |od 22 do browsgniema.
5 | Zgierz-Egezyca . i .« . w | 9962| 8,998 0954 — = — | Daskim, th; 2) zpor—
6 | Fi6dZ-Poddebice . . . | 22,102] 19,064 81088  — | — \ — | Piotrkowsk. | fira okoto 83
7 | B6dz-Zdunska Wola . . | 28l918| 22/950| 0,968 | — | — — |1 Nowo-Rad | 1b.; 8) z wa-
8 | Tomaszéw-Fiddz . | .| 487752| 42449 1 810 | — — | — | ma szaber |pienia od 22
9 | Momaszéw-Pabianice . L1| 20110| 19,502 0,608 | — | — | — uzywany |.do 40 rb.
10 | Tuszyn-Wolborz . . .| 20/484| 20,088 0,446 | — — | — | jest granit
11 | Piotrkéw-EddZ . . . L. 39,?00 36,894 2806 < — — ‘ — narzutowy,
12 | Piotrkéw-Fiask . . | *|| 80,870| 30,692 0,178 | — | — | — |zbierany na
18 | Piotrkéw-Wielun . 56,940| 65,586 1,854 | — | — | — |polach;w po-
14 | Piotrkéw-Kielce . . . 17,392| 18/990, 3402 | — | — | — | ludniowych
15 | Nowo-Radomsk-Wielun . 37:880| 86,520| 1,860 | — | — — | powiatach:
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'% Dlugodé traktéw w wiorstach 9] © g
] QL 4|88 : Sredni ’
g ‘ B9 S & Materyal rednia ’
E W tem kg £ uzywany | cena 1 saze- | Ogélny stan .
o TRAKTY Qe | B 203 Ya Uwagi
% _5“'6@9 P Erg s| 27 | na powloke | nia szedc. traktu
B §°.E: 8z0sy | bruku gruxgx— ol "?3”& szabrowsy szabru
- = . towej ;3’ 3 2
16 | Nowo-Radomsk-Przedborz 29,220 | 28,500 0,720 —- — — w Cazgsto-
17 | Nowo-Radomsk-Wloszczowa, | 36,420 | 85,700 | 0,720 — — — chowskim
18 | Ozestochowa-Kielce , 43,090 | 40,950 | 2,140 — — — |i Bedzidskim
19 | Czestochowa-Wieluri . 37,662 | 86,722 | 1,930 — — — | twardy wa-
20 | Czestochowa-Herby : 17,068 | 15,168 | 1,900 — -— — | pien lub por-
21 | Gniazdéw-Szezekociny . . . 28,600 | 28,468 | 0,132 - - -— fir, przywo-
22 | Myszkéw-Przyrow . . 31,666 | 30,342 | 1,324 — — — |%ony z Krze-
23 | Niezdary-Siewierz-Pilica 36,484 | 35,824 | 0,660 — — — szowic
24 | Bedzin-Dabrowa 3,194 — 3,194 — — — (Gralicya).
25 Brzezmy-Koluszkl 7,212 5,706 1,606 — — —
26 | Tomaszdw-Inowlddz =z odnogq do
Spaty . . 5 5o . .| 19,828 19,106 | 0,217 — — —_
o7 Zgleu Lutomlersk . 16,028 10,833 | 0,173 5,022 | — —
28 | Gorzkowice-Przedborz . 18,622 | 18,622 — — — -
29 | Klomnice-Koniecpol . 17,660 | 17,5660 — -— — ==
30 | Bedzin-Czelads . 5,120 | 8,994 | 1,126 S - -
31 | fiask-Widawa ; 23,488 | 22,828 | 0,610 — — —
32 | Pabianice-Wadlewo . 16,359 | 16,359 - -— — —
33 | Herby-Brzesnica 41,400 83,206 | 0,734 | 7460| — | —
34 | fiask-Zeléw . . . 16,676 | 13,448 | 2,228 — —_ =
36 | Glinniki-Lubochyn 5,620 | 5,620 — — - —
36 | £ask-Szczercow 20,296 | 7,648, 0,094 | 12,654 | — -
87 | Bedzin-Siewierz 18,060 | 8,130 — 9,930 | — =
38 | Piotrkéw-Gorzkowice . 26,332 | 18,986 — 6,346 | — ==
89 | Widawa-Sieradz z odnogsg, do Zdus-
skiej Woli . . . . .| 20000] 20000 — | — | — | -
Ogdlem . 1005,133 918,606 | 45,215 | 41,312
Y. Gubernia Kaliska. 963,821
1 | Slupca-Zagordw 18,152 | 12,836 0,316 | — | 2,00 | 23" 52 rb gredni |
) 1/, —zlystan Soaq
2 | Konin-Kalisz 47,999 | 46,767 1,232 | — | 200 | 8" . b6 {‘/a—dobry &8
g 1/,—gdredni E o d
3 | Konin-$lesin . 17,670 | 17,620 | 0,060 | — | 2,50 | 38" = b3 niezadowal. || 3,8 ;_ﬂ.
4 | Koto-Dabie . . 16,860 | 16,860, — | — | 200 |874n i 3¢ , zadowal. || B &8
5 | Dabie-Uniejéw . 11,580 11,630 — — 200 on.g b 36 niezadowal. &E 89
6 | Turek-Figczyca . 48515 | 481189 | 0,326 | — | 220 | 8~ A 47, |gorzej nizsred. [ |, @73 §
7 chzyca-Kutno : 16,840 | 15,840 | — — |200 | 8~ B 43 n Bl B
8 czyca-Zgierz . 12,498 | 11,9241 0,574 — 2, ‘o5 | 81r4n B 58 niezadowal. BN
9 Lgdi Poddgbice. ) 2770 2970 — — | 200 | 7 5 bs dobry o058
10 | Turek (Przykona)- Warta-Sieradz 40,323 | 40,323 — — 2()0 4 ) 47 zadowal. % §=y g A
11 | Zdunska Wola-Szadek-£.6d% . 16,628 16, ,628 - — 200 8! B 40 sredni <258
12 | Kalisz-Brzeziny . S 20,466 | 20,466  — — [ 200 | 87 2 59 , aty L EHp
13 | Sieradz- Wielur. . 44,350 | 43950 | 0,400 | — 2,00 | 47 B 58 , niezadowal. | | & % 'a
14 | Wielun- Wahchnowy-Wleruszéw 29,260 28,260 1,000 — 2,00 3! < 68 bardzo zly g )
15 | Czestochowa-Rudniki 5,900| 5900| — | — |200 | 8 E 48 , | niezadowal. | [T g B
16 | Rudniki-Praszka 11,0001 10,460 | 0,540 | — | 200 | 8" |¢ G 49 . zly 5—3 &
16a| Kociolki-cukrownia Cielce. 112650 — 11,250 _— 1 15 == - — dobry il
Ogdlem . .|365911|350,223 16,688 | — H 1
e, et b
365,911 g
17 | Pyzdry-Rychwal-Turek. 51,868 | 43,938| 0,080 | 7,900 | 2,00 |4"57(| B 63 sredni || 4 & o8
18 | Koto-Sompolno . 19,890| 19,890, — | — |200 |4%b"|| B 32 dobry RS
19 | Kolo-Izbica . . . . 25,000 | 201490 | 0,410 | 4,000 | 200 |45 . 84, ” —“SHEE R
20 | Dabie-Klodawa-Przedecz 24,238| 249238 — | — |200 4| P 34, " 2ygwes
21 | Eigczyca-Krosniewice. 18,866 | 183,356 | — — 1200 | 8" S 42 , . dy SNA, 8
22 | Liowicz-Ffigezyca 20,636 | 20,636 . _ 200 g g 48 n1eza,dov'va1. oA f 0¥
93 | Pigtek-Kutno 6,120| 6,120/ — | — |200 | 8" 5 46 fredni |8 EE8q
24 btaw1szyn-6‘rrodz1sko 11,000 | 11,000 — e 2, ,00 Pl A b8 zty §ﬁ ESH
95 | Szadek-Uniejéw . . 32,246 12,726| — (19520 | 2,00 | 4~ 5 8 dobry  lg iz o BIE
96 | Zdunhska Wola-Wlda,wa, 4232| 4,282 — — 220 | 4" g 45 gredni SE” A%8
27 | Sieradz-Widawa . . 5200! 5200 — — |200 | 5 > 45 dobry bhp A8
28 Zloczew-Lututow—Wahchnowy 21,776| 21,686 | 0,140 | — | 200 | 8" b8 aty MEagdgw
29 | Wielun-Rudniki : 19,100{ 19,100 — | — |200 | 2 68 5 | bardzoaly 158 B
Ogoélem przemianowano w r. 1911 i
szos na trakty gminne . - |264,662 222,662 | 0,580 | 81,420
S e
VI. Gubernia Kielecka. 223,242
1 | Zarki-Jedrzejéw-Pifczéw- btogmca.—
Staszéw z podjazdem do st
Jedrzejow . . g .|188,264 ) — & — el | — k) by o o
2 | Wloszezowa-Kielce-Opatéw 87,162 — S LORE TN A 2% ba
8 | Kielce-Chmielnik-Busk-Korczyn - .| 66,250 | — — |eok | — i BEHETQ
4 | Naglowice- Wloszezowa . . 21,960 | — — | IR e i 2 .g B
5 | Stopnica-Rataje 4690 — — %@h — .2 : - 'E ey
6 | Stopnica-Solec . . 10,000 | — — § ag | — 4.6 L 53 L a . 8 (2 H 8
7 | Skierniewice- Barandw . 15,144 | — — IR Bl e 3 @ =0 e
8 | Wolbrom-Zawiercie . 26,686 — — ) -“a’ B e e e g_qs ek
9 | Miechdw-Dzialoszyce 23,700 | — - [2h2] — i) §5a3
10 | Stomniki-Proszowice . . 16,000 | — — |28%| — = Y
11 | Podjazd z Miechowa do st. Miechéw 7,500 — — | S| — E EERE
12 | Podjazd z m. Olkusza do st. Olkusz | 0,808 — (O oy N
Ogoélem . |417,163 (386,717 — 30,436
S ——— e e
! 386,717
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3 Divgokd ki wvioash § | o7 |
g Tl B0 Materyal Srednia \
. W tem ET3 2 5
1 TRAKTY E:‘% 3‘5% Eog uzywany |cena 1 saze- | Ogdlny stan eag
£ S& B2R| 2= | na powloke | nia szesc. et
4 80 o drogi |4 8 @| ‘g4
E O | szosy |bruku | grun- |§ “ p| B F | szabrowy szabru
P [ towej | N i =
\
ViI. Gubernia Warszawska. |
1 | Nowo-Minsk-Karczew . . : 4,000 4,000 — —_ -
9 | Nowo-Minsk-Latowicz-Stoczek . 81 OOO 31,000 — =y = @
3 | Oleksianka-Seroczyn . . 8,730 3,780 — - | = ot
4 | Wélka Kozlowska-Tluszez . 8,000| 8000| — - - ¢
b | Mrozy-Kaluszyn 4,820 4,820 — —_ ! - ke
6 | Siennica-Kolbiel : 9,000 8,760 | - 5,260 | — g d
7 | Praga-Gora Kalwarya . 28,000 — — | 28,000 — V]
8 | Droga obozowa. 7,000 — = 7,000 — | RS
9 | Janki-Rusiec . > g 9,760 | 9,760 | — — - 'i N o
10 | Mszczondw-J6zefina . 11,000 | 11,000 | — = i o
11 | Skierniewice-Pamigtna. . 5,600 | 4,200 — 1,360 | | k] !
12 | Warszawa-Wilanéw-Jeziorna . 18,840 | 12,660 | — 1,280 — ‘ d B \
13 | Pruszkéw-Tworki . . 2430 | 2480 — g ga
14 | Radzymin-Jadéw . . 28,000 | 18,000 — | 10, o! — s | &g |
16 | Blonie-Grodzisk-Siestrzer . 18,460 | 18460 | — - — _ il 838 |
16 | Gréjec-Nowe Miasto . 27,560 | 27,650 | - — —_ o ‘ B i -
17 | Skéréw-Miedzechéw . . 9240| 9240| -— — = = ! 2gs || 4
18 | Warka-Pilica-Ostréwek . 10,960 | — — | 10,960 ~- ; 2 BB | &
19 | Sochaczew-Sanniki . . 26,820 | 26,820 | — - — . g A ! g
20 | Gréjec-Mszezondéw -Wiskitki-Socha- E = S ; =
czew . . : .| 68,240 | 68,240 | — = == = 2 g9 2
91 | Ruszkéw-Wyszogrod . 12,640 | 4,640 — 8,000 4 by 3 5 B
992 | Wiskitki-Paprotnia 14,440 | 14,440 | — - 3 g = Ea ©
23 | igczyca-Guzdw . 52,600 | 52,600 | — — —_ a 5 g 2o | =
24 | Siierniewice-Piotrkéw . 21,200 | 13000 — | 820 — || H 2 2 8% Il &
25 | iowicz-Rawa z odnogq Makow- . s & 8 a8 | o
Skierniewice . 5 .| 49,820 | 49,320 | — — — & E’ 9 FRE o
96 | Bowicz-Fiack. . 49,780 | 41,180 8,600 — = 2 | =8 \ &0
27 | Figezyca-Grobla Kutnowska-Plock 492,790 | 42.790 = — 2 g o) gg | ;g
98 | S6jka-Ggbin . | 16970| 16970 — | — | — || 2 8 £y 1"
29  Zychlin- Gabin . 19,600 | 19,600 | — - — E d AR l =
30  Zychlin-Sanniki 21,200 | 21,200 — - — &0 ® B | B
31 Dobrzehn—Mlogoszyn 156,850 | 15,860 | — - — = s 2 E’ " &
82 | Krosniewice-Gostynin 20,260 | 20,260 | — - — o & Qo -
33 | Kutno-Mlogoszyn . 11,880 | 11,880 | — - | - 2 = x: Z
34 Pniewo-Przyzory z odnogs do par- el o
stwowej szosy . 16,180 | 16,180 | — — — | ey
85 | Bigezyca-Wloclawek- Nieszawa z 0d- 5
noga do st. Ostrowy . 75,000 | 76,000| — = ] 8g
36 | Aleksandréw-Sluzew . 4,000| 4,000 — — —_ 3=
37 | Klodawa-Lubien . 28,800 | 20,700 — 2,600} — 2 =
38 | Kowal-Milkowice-8milowice . 10,000 5800| — | 4200| — 3 b
89 | Wilkowyczki-Chociet . 5,070 B — — — v o 2
40 | Wloclawek-Brzegé-Jarantowice . 26,750 | 26,760 | — — -— © o
41 { Brzedd-Lubraniec , 7,800 7,800 — —_ .9
49 | Nieszaw a-Ciechocinek 9,000 5,000 — 4,000 — g B
43 | Plock-Warszawa . . 47,640 | 47,640 - — BB
44 | Pultusk-Plock z odnogsg doNasielska 48,700 | 43,700 — —_ — 2
45 | Pronisk-Glinojeck . . . 17,700 | 17,700 | — — — g
46 | Pultusk-Ciechandw 12,600} 12,600 — — A
47 | Mieczyslaw-Brzezie 5 .| 6,600| 6,600 — — — )
Ogélem . -|966,110[866,720| — | 99,390
866,720
VIII. Gubernia Radomska.
1 | Ostrowiec-Opatow-Sandomierz . .| 42,920 | 42,920 — [ 200 % @ |28 g
9 | BSandomierz-Zawichost . . 16,000 | 16,000 — — o o8 8.8 ™ 3
( Opat6éw-Bogorya-Staszéw . 86,408 | 85408 — N s || S5k | o A
3)| Odnoga od traktu Sandomierz-Ostro- = '5 ds",é 287 . @
\ wiec do Klimontowa 10,140 | 10,140 - ) 5 |1ESS 2H g 2 E
4 | Bogorya-Klimontéw . 12,082 — — 12,082 | o 5 B s £% &
5 |Od Maruszewa do traktu Bzin- b\‘, Q«-ED'E o gﬁ-g“f & g
Zawichost . . 8,182 | 8,182 — —_ . i oP2 3 2 8 8 =
6 | Podjazd do st Kunéw od traktu 3 Brd A3 o g-ﬂ A g
Bzin-Zawichost . . . 0915 — | 0915 -. . o || gpa™ Siop'g - I
7 | Radom- Wierzbnik . 492,996 | 42,996 — —~ 5 N - A 8 B
8 | Radom-Kozienice . . 83,0861 83,986 — " 8 L N F b S & -
9 | Radom-Przytyk- 0drzywél-Drzew1- » - 8 g T E Ho oo i o
ca-Opoczno . 64,618 | 64,618| — - - % gESE (R 0oL 5 2
10 | Kosiskie-Selpia . . 10,000 | 10,000 — i ) 2 1 Eg~3 gE2 2 o
11 | Konskie-do traktu Opoczno-Ra,dom 22,600 | 22,600 — — h 1) £ SEN e E"T go @
12 | Paradyz-Zarnéw-Cieklin 83,300 83800 — | — | , S IlEs~p || Esz )
13 | Sulejéw-Opoczno . . . 29,160 | 29,160 | — o3 L ] 85 o8 E ":gé B E
14 | Odrzywdl-Nowe-Miasto . . 8,260 | 8,260 — — 9 21| 9geE Se358 R i~
15 | Szydlowiec-Przysucha- Gielméw 89,460 | 39,460 — — o g’o &s % E T 4 g
16 | Podjazd do st. Opoczno 0,214 — 0,214 — i e :Sl:p:‘( § o =
17 | Konskie-Ruda Maleniecka . 14,800 | 14,800 — — " 211898 oS .8 8 g
18 | Podjazd do st. Skarzysko . 1,200| 1,200] — el : g1]188% £3.49 3 g
19 | Szydlowiec-Jastrzab i polaczenie : @ EEO g ; g
z traktem krakowskim . . .| 8200| 8,200 — — R hZ B2 R 2 E’% £
20 [ Radom - Wolandw - Przysucha, Go- B ERE] e g
Warczow. L .| bb,b64| 14,472 — 41,092 | Bk ‘BES =
Ogélem . 435,605 (481,302 | 1,129 58,174 L
432,431
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2 | Dlugogé traktéw w wiorstach |[§ | & - 8
& < 4| B ;
5 i Ewd| 2 E Materyal Srednia
E e R o R REg gﬂg nzywany |cena 1 saze- | Og6lny stan Dwa
g HE (— ———— 288 a2 | na powlok nia szedc el
:3; B drogi 4§ 3| 54 2 : traktn
£ On | szosy | bruku| grun- g ‘B "g B | szabrows szabru
2 ,! towej [N w9 |
|
!, 29 ¥ 38
IX, Gubernia Lubelska. i g = S 2,
=, A =1 s 52
1 | Doblin-Annopol (Rachéw) 86,000 | 52,000 — | 84,000| 2,00 gk & S =82E .
2 Lnblm Kradnik-Annopol (Rachéw} 60, ,000 | 54,000 | 1,000| 5,000 . g B g g 58 @ 2, p
3 | Wilkolaz-Zakrzéwek , 6,000 6,000 — - i ke ge 8 ||l8 §E o g
4 | Kragnik-Jan6w-Frampol 44,000 | 87,000 — 700 » ||Se g8 & ||5.8 & &0,
5 | Lublin-Lubartéw 24,000 | 28,000 1,000, — » I[EZ || 58 8 (8285 g @
6 Cza:inem%‘kl Gcrk?)u.};ubagbowska lb 000 — — 16,000 A d % a gl% = Ea—g E g‘
7 | Lublin - figczna - aczdw- granica. .Dc\[] B B = g Nl o g0
guberni . . . . 46,000 | 6,000 40,000| . (8 BRge L8 SREF g 8.5
8 | Puhaczéw-Glebokie . . 9,000 — — | 9000| , %',‘? gndi‘g g |[25l88d] & a9
9 | Wolka Cycowska-Sawin- Chelm . 37000 — — | 37000 . BB 5 o 4 gas g | = g :
10 Kr&sny%aw»(}helm z odnogq do SR et ||553 2x |94 E"Elﬁf‘ R
st, Rejowiec 386,600 — 2 g se®y ||= w s
11 | Krasnystaw-Ustilug . | 70000l "= — | 70000] o |[S 8 '5.‘-}: Pgl (|3 =25 .7 | g E
¢ ! e |2 dase (|8 HEEI ([l =
12 | Bilgoraj - Zamodé - Hrubwszéw- Du- A TR R-RT 288a g B
bienka c . : 134,383 35,500 | 28,000 | 76,600 | e w2 {]E B . ]2
18 | Bgzek-Zaklikéw | sy 6,000 | — = i FEw.m |8 .82
. Ogétem . . [578,600 355,000 95,000 293,500 | E %" '5 - §- B2 |
280000 g Adus |
X. Gubernia Siedlecka. : alw hl
calac.
1 | Siedlee-Lublin . 60,028 | 49,052 | 4,082 | 6,944 | 2,00 | 4%, 56 rb zadawaln
2 | Biedlce-Fochéw . 71,964 | 69,662 | 2,412 | — | " b 42 | | 5 o
3 | Siedlce-Tiosice 29824 | 28294 1600 | — | b e | 47 , £ 8, d
4 | Siedlce-Garwolin 66,886 | 49,062 | 1,942 | 14882, 43, ) | 32 4 o E
b | fukéw-Sobolew . 66,760 | 55,196 | 1,654 — E 41/, & 43 i = B "
6 | Biala-Janow . . . 19,870 | 19,468 | 0,402 | — . a, | 8. 48 | , , 2
7 | Chotyl6w-Wlodawa . b4,416 | 54,102| 0,814 | — | . | 4%, < | b4, A 2k
8 | Biata-Wisznica . 82400 | 19,148 | 1,064 | 12,188 41/, £’ | b2, i » 2
9 | Sokol6w-Drohiczyn 5,916 | 5,620 | 0,296 ,, 41/, 22 [ 84 - W
10 | Skrzeszéw-Wirdw , . 4,000 4,000 — = , 6 S 39 b. dobry 24
11 | Podjazd do st. Kotun 2782 2782 — =S [ B/, g A 88 ,, dobry g o
12 | Podjazd do st. Pilawa . 2750| 1600| 1,250 | — | - | 4, (| & 89 " zadowaln, g8
18 | Miedzyrzec-Radzyr 95,616 | 24,298 1388 | — | o, || B 6L | " S
14 | Wegréw-Kaluszyn : 23,600 22850 0,660 — 3 43/, é 30 , . g 2
156 | Podjazd do st. M:Q[dzyrzec 1,820 0,600 1,220 - " b L 64 i <
16 | Podjazd do st. Bia 1,900 | 0,660 | 1240 | — . 5 49 | i
17 | Bukéw-Lapiguz. ; 2,060 0,800 1,260 — = By, | b4 , A
Ogélem . . 461482 406,844 (20,626 | 84,014
l 427,468 ! ‘ .
Tabl. C. Tablica statystyczna dlugosci drdg bitych w Krdlestwie Polskiem w r. 1912.
o - T | Nal wiorstq kwaa;a.io;q_  Na i__nii:sgz-l_{_a._ﬁc;_];u:zypad; ‘
i%ﬁ%gé&gﬁ% ﬁog;:::;nt{gﬂ przypada szosowanych szosowanych i brukowanych
Obszar | Ludnodé| i brukowanych drég wiorst drég wiorst
w wior- | wedlug a8~ g 2 al~| a® 2 s 8| ap =
" . B "t;-, ""5:—\ =} QBE";, el o dk By 03_,:, & 5
Gubernie stach spisa "Es_”g,%g EB 5 E: S B EE E & S hsE;g E:g 5 g Uwagi
kwadra- |1 stycznia| B 2 & 'E g o 3 B.SHe 28 = E"S + "5 289
wowye = 1000y | SESE| 558 | 3 |98EE|EEE| 2 [2RE%|E%%| 2
wyeh |m 190 SRS E| SwE | 4 [gSHH| 23 FR=2E8| 2@
FeES | BE % |FeES| B35 % |[FeEd| BEY | B
Eak | Mg o EaM = o X ) o
589,1581)| 1799,6791) § 0,0691) |1 0,080 0,000491)| {0,000661) *) Przed r. 1911.
Kaliska 9 961|3 1206 141 210,526 365,9112} 1578,4873J 0,021 ‘ 0’0372] \ 0‘0582) 0,00017 0,0%302} \0:000473) 1) Po r. 1011,
Kielecka . 8 868,6 973 247 174,069 | 386,717 | 560,776 0,020 0,044 0,064 0,00018 | 0,00040 | 0,00068
Lubelska . 14 789,0 | 1463 271| 356,665 | 280,000 | 636,665 | 0,024 0,019 0,043 | 0,00024 | 0,00020 | 0,00044
fomzynska . 10 606,6 625 126| 521,972 | 235,031 | 757,003 0,049 0,022 0,071 0,00083 | 0,00038 | 0,00121
Piotrkowska 107634 | 1901 662] 95582 | 963,821 |1069,353 | 0,009 | 0,090 | 0,099 | 000006 | 0,00050 | 0,00065
Plocka 9 646,0 681 047 — 894,137 | 894,187 0,000 0,040 0,040 0,00000 | 0,00059 | 0,00069
Radomska 108540 | 1069744| 226,515 | 432,431 | 658,944 | 0021 | 0040 | 0061 |0,00021 | 000040 | 0,00061
Siedlecka 12580,8 | 943661 460,081 | 427,468 | 887,499 | 0,036 | 0034 | 0070 | 000049 | 000045 | 0,00094
Suwalska 108243 632 734| 520,066 | 269,161 | 789217 0,048 0,026 0,078 0,00082 | 0,00042 | 0,00124
Warszawska 12 758,8 | 2488 685| 651,751 | 866,720 [1518,471 0,051 0,069 0,120 0,00026 | 0,00035 | 0,00061
W calem Kr. Pol, [1115528 ru 985 818| 8217,115 |4621,387 [7838,602 | 0,027 0048 | 0,070 |0,00027 | 0,00040 | 0,00067
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w poszezegdlnych guberniach: w guberniach przemyslowych
ilogé ta jest absolutnie mniejsza niz w guberniach nieuprze-
myslowionych.

Pozostaje jeszeze scharakteryzowanie stanu drég bitych
Krélestwa. Jak juz wspominaliSmy wyzej, drogi panstwowe
pochlaniajg znaczne $rodki na ich konserwacye, przeto mogsg
byé utraymywane we wzglednym porzgdku. Z nielicznymi
wyjatkami (w okolicach z rozwinigtym przemyslem a bie-
dnych w koleje, jak np, Kaliskie lub okolice Lodzi) sa to drogi
dobre, chociaz wskutek zbyt konserwatywnego gospodarowa-
nia ulepszenia wprowadzane sg powoli i przez to drogi te
pod wzgledem jakosei ustepujg zagranicznym.

Zupelnie inaczej przedstawia sig stan drég bitych gu-
bernialnych, opisany w tablicach statystycznych szczegdlo-
wo na podstawie zebranych materyaléw. Stan drég guber-
nialnych ogélnie jest znacznie gorszy, a w niektérych miej-
scowosciach rogpaczliwy.

Dosé zwrdci¢ tu nwage na grubosé powloki szabrowej:
na wigkszej czgsci drég jest ona niedostateczna, a w niekto-
rych miejscach grubosc ta jest tak nikla, %e powloka istnieéd
dlugo nie moze. Dodé korzystnie jeszeze przedstawiajs sig
szosy guberni Suwalskiej, .omzynskiej, Siedleckiej, Plockiej,
czgéciowo Piotrkowskiej, ale o innych tego powiedzieé¢. nie
mozna, Wszedzie grubosé powloki jest niedostateczna i po-
winna byé w jak najpredszym czasie doprowadzona do nor-
malnej, w przeciwnym razie stanie sig to, co juz sig stalo
w gub. Kaliskiej, w ktorej czeé¢ szos jest zrujnowana do
takiego stopnia, ze musi byé odbudowana na nowo.

Szybka akeya ratunkowa moze jeszcze zazegnad niebez-
pieczenstwo, ktére nadchodzi powoli, ale stale, i moze by¢
okreslone jako skleroza drég bitych.

Przytoczony powyzej w tablicy O wykaz statystyczny
drdg bitych nasuwa mysl o tych szczesliwych krajach, ktdre
majg duzo i dobrych drég bitych.

Aby zaspokoi¢ ciekawosé¢ czytelnika, w jakim stopniu
jestesmy uposledzeni pod wzgledem ilosei posiadanych drog
bitych, zalgczamy znowu tablicg statystyczng (tabl. D).

Jestesmy w drogi bardzo ubodzy: we Francyi, najbo-
gatsze] w drogi bite, na kilometr kwadratowy wypada 14 razy
wigeej drog bitych a na mieszkanca réwniez 14 razy wigcej
niz u nas.

Tabl. D. Drogi bite w Buropie Zachodniej i u nas.

48 | 5 |a [Drugoss dreg bitych
:-E B §. 3 — e
b B B |8 |48 & E
Panstwa i skladowe P r§ B _33 gnhE» = |8
g E B N[> E bl 'g g
ich czesdei g o |waleaeEB| § | B8
g9 | 8 |gA[HEg| 2| A
gl 9 |8 |Sa8| 5|
™ g = & 1@ T B A
. fem
|
Francya 537000, 89000, 73 663000 1,048 |0,01443
Anglia | 315 000, 42000 | 132 |2566 000 |0,813 0,00623
Dania 40000, 2500| 69| 7000(0,175 [0,00253
Szweeya . 450000, H5000| 11 | 8000 0,129 |0,01172
Norwegia . 3260000 2000| 7| 26500/0,081 0,01157
Belgia . 29 500| T000| 231 | 23000 0,780 |0,00887
Wlochy 286000, 32500 | 113 | 82000 0,286 [0,00253
Niemoy 545 000| 56000 | 104 [265 000 10,486 1000478
w tem Prusy. 349 000! 856000| 99 | 96000 !0,275 0,00274
Austrya 800 000!l 26000 87 (100000 (0,333 0,00382
w tem Galicya . i} 500{ 7300 91| 14500 0,184 |0,00202
Waogry . .. . 1395000 19000 59 | 410000126 [0,00213
Rosya uropejska z Krél. ‘
Polskiem i Kankazem (6207 ODO] 107500 20 | 30000 0,0056/|0,00028
w tem Krél. Polskie . | 127 000, 11935( 94| 8400 ,0,06610,00070

Wezmy teraz ten sam stosunek w osciennych Prusach
i w Galicyi. o

W Prusach wypada na. 1 km? 8,6 razy wigee], a na
mieszkahca 8,8 razy wigcej drég bitych, niz w Krél. Polskiem.

W Galicyi na 1 %m® wypada 2!/, razy wigeej drog
bitych, a na 1 mieszkanhca dwa razy wigeej niz w Krélestwie.

Liczby te w zupelnie dosadny sposéb przekonywajs jak
slabo jest rozwinigta sieé drég bitych w Krélestwie Polskiem
i jak pilna i gwaltowna zachodzi potrzeba nietylko przypro-
wadzenia do porzadku istniejacej sieci, ale i rozszerzenia jej
do normy uwarunkowanej potrzebami kraju. (D. n)

FERROSILICIUM.

Ferrosilicium w ostatnich czasach ma zastosowanie
techniezne w fabrykacyi stali i odlewniach; zawartosé krzemu
waha sig od 105 — 90%. Wytwarza sig w wielkich piecach
o zawartosci Si—max 18%; wysokoprocentowe gatunki otrzy-
muje si¢ w piecach elektrycznych, gdzie zawartosé krzemu
mozna podnies¢ do 90%. W r. 1872 Valton otrzymal pierwszy
raz Ferrosilicium w tyglach, topigc tlenki zelaza, krzemionke
i wegiel drzewny; stop ten zawieral od 10—12% Si. W r. 1875
Pourcel w hucie Terre-Noire otrzymal pierwszy raz Ferrosi-
licium z wielkiego pieca i od tego czasu fabrykacya ta za-
czela sig rozpowszechniac.

Produkeya Ferrosilicium w wielkich piecach jest utru-
dniona przez bardzo goracy bieg pieca i trudnotopliwy zu-
zel, ale niezbyt zasadowy, gdyz nadmiar wapna utrudnial-
by redukcye krzemu. Temperatura wiatru winna byé tak
wysoka, jaks mozna otrzymaé przy nagrzewnicach Cow-
pera. Rozchdd koksu wynosi 2,6 tonny na tonne Ferro-
silicium, a bywa 3 tonny i wyzej. Dodanie gliny w namiarze
daje trudnotopliwy zuzel, zmniejszajgc jednoczesnie jego za-
sadowos¢, przez co krzemionka nie przechodzi w zuzel. Za-
wartosé Al, Oy w zuzlu nie powinna przekraczaé¢ 309%. Obok
podana tablica daje sklad namiaru przy produkowaniu Ferro-
silicilum w wielkim piecu na koksie.

‘W surowcu 13% Si i 3% Mn.

100
Surowea . . 96,31 X T00—i6 = 115 pud.
50,63 - - !
Zuzla . 15— = %
300 —2,6'.

Rclbgchéd koksu . 5=

Llogd zuzla Sklad zuzla
8i0, —11,28p. czyli 22,332
FeO — 0,31, . 0,61
MnO = 0,31 " 5 0,61%
31203= 11,70 ,, W 23,149
020 — 24,88 , 4 49,947
Mgo — 1’05 n n 2108%

g = 1,00, " 1,98y

50,53 ,, ; 99,994,

Piec posiadal 5 dysz, kazda 110 7 Srednicy, ilosé¢ po-
wietrza na minutg 462 m? przy cisnieniu 35 — 40 em stupa
rteci. Przy produkeyi na dobg 62 tonn o zawartodei krzemu

—
B | O | o O: e %
Wyszczegdlnienie 3; 3 | B e 2z | 9% |4 &
= *o % | ®of| % | % | % %
|
Ruda krzyworoska. 100| 5,00|64,04) —| 1,20 — _|l -
Zuzel bessemerowski . . .| 20(11,00 2,0014,00| 0,20| 0,24 — | —
, od zelaza spawalnego | 50 |15.00| 25,000,256 — = — | — | —
Glina ogniotrwata . . . .| 20| 880 025 —| 6,00| 0,12 — —
Wapienn, . . . . . . .| 60| 1,00[ 025 —| 0,2526,00 0,65 —
Koks z 109, popiol 800 | 12,67| 6,05/0,10| 6,97 1,60 0,50 4,00
— | b8,47| 96,6b|4,36/14,62 27,66 |1,054,00
Ucieka z gazami 20"6% Slpz. ] . N
200/, Al, O, 50/, 8, 109/, CaO , .
i 169, Mn. . .. .. .| —|1079 — |068| 2,92| 2,78| —|2,00
Przechodzi w surowiec . .| — |3L,40)96,31(346] — | — | —| —
Przechodzi-w #uzel . .' .| — [11,28/ 0,24/0,23/11,70 [24,881,06/2,00
| :
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18—14%, rozchéd koksu wynosil 2,6 tonny na tonne Ferrosili-
cium. Temperatura wiatru 680—700° C., gazdw 400—450°.
Liczba naboi 3b. -

Nizej podana tablica wskazuje analizy Ferrosilicium
i zuzla przy tej fabrykacyi,

Sty Favealdon. | Nasliny Gibin, . .o

C| Fe!Si |Man| P | 8|si0,” Fe| Mn|AlLO,|Ca0 |MgO| 8

®% [ % | % I% % | °h % | % | % | % | % | % | %
2,96 | 84,24/10,19 3,19 0,12 26,65] 0,68|0,15| 19,85 |49,72| 1,74 | 2,06
2.30 (88,25 11,08 3,26| 0,11/ 96,70/ 0,72{0,17| 21,61 | 47,18/ 2,34 | 8,98
2,32 82,57 12,01 3,00 0,1oi 0,01| 22,90 0,67/ 0,20 27,07 | 44,51| 1,73 | 3,86
2,83 | 81,69/18,11 2,87 o,ml 90,45 1,02(0,16| 26,42 (48,07 1,62 | 8,71
9,35 | 80,69 18,68, 8,16, 0,12 19,70/ 0,60/ 0,18] 25,41 | 49,86 1,22 331

Z piecow elektrycznych otrzymuje sig wedlug Guilleta
Ferrosilicium w sposéb nastepujgcy:

1) System Wilson Alumininm-Company, gdzie miesza-
nina rudy zelaznej i krzemionki (Kieselsatire) redukuje sig za-
pomocy wegla.

2) Krzemionka redukuje sig¢ weglem i otrzymany przez
radukeye krzem stapia sig z zelazem metalicznem.

Wedlug pierwszego sposobu otrzymuje sig Ferrosilicium
o nizkiej zawartosci wegla, poniewaz ten ostatni przez tlen
rudy ulega spalaniu.

Z piecéw elektrycznych (syst. Stassano, Paul Girod
i Rochling-Rodenhauser) otrzymuje si¢ Ferrosilicium prze-
waznie w B-ciu odmianach co do zawartogei krzemu, a mia-
nowicie:

1) 20—26¢% Si, 2) 26—30% Si, 3) b0—60% Si, 4) 7b% Si
i b) 80—90% Si. Najezesciej zamawiane bywa 50%.

Fabrykacya Ferrosilicium w piecach elektrycznych jest
mozliwa tylko tam, gdzie sila wodna jest do dyspozyeyi (ze
wzgledéw ekonomieznych). Dla jednego pieca potrzeba 500
k. m. i tylko wowezas fabrykacya sig oplaca, dlatego rozwdj
tej fabrykacyi uwidocznil sig we Francyi, Szwajearyi, Nor-
wegii i Stanach Zjednoczonych. W Szwajcaryi koszt jednej
tonny 50% Ferrosilicium wynosi 200 mar. Znany elektrometa-
lurg Keller podaje, ze produkeya 1 tonny 30% Ferrosilicium
w fabryce rozporzadzajacej silg 3000 k. m., o dziennej pro-
dukeyi 13 tonn, wynosi 122 mar. bez amortyzacyi fabryki,
ktérej koszt oblicza na 500000 frankéw. Ceny te ulegajs
znacznym wahaniom, zaleznie od kosztu sily wodnej i cen ma-
teryalow. Cena 25% IFerrosilicium waha sig od 200—240 mar.
za tonne, 0% od 400—480 mar., 76% od 600—640 mar, Szer-
sze zastosowanie znalazlo Ferrosilicium dopiero od czasu fa-
brykacyi w piecach elektryeznych, z ktérych daje sig otrzy-
maé materyal czysty i wolny od siarki i fosforu, a przytem
wysokoprocentowy, zawartosé wegla dochodzi maximum
do 1%. Nizej podane analizy okreslaja sklad chemiczny Fer-
rosilicium otrzymanego z piecéw elektrycznych.

ol A T S T I TN [ ! (TS (O - 10'11 12
sEm| . R et o ) S
s % | % ) % | % | % | % | % | % | % | % | % | %
- ! - |
Si (25,89 29,66!25,80'.51 80 53,75|51 20(51,70|75,67 82,70(48,70 75.80*59,40
- Fe [72,92/72,99/68,59 47,30|45,09|48,89|47,20(28,01 66,40/49,2 (23,00!36,85
C. | 052 — 007 | 0,300,101 | — | 0.28| 0,81] 0.27| 0,09 — |0,91
Mn | 042| 0,660,283 | 0,35/0,11 10,37 | 0,16| 0,26 0,31| 0,18| 0,11|0,08
S | 0,08 0,010,005 0,02/0,005/0,007| 0,02 0,01| 0,04/ 0,08 0,020,004
P | 0,04 0,80/0,186| 0,04/0,041(0,04 | 0,06 0,04 0,05 0,04| 0,02/0,056
Al | — | 080[1,14 | — (0,60 [0,17 | — | = | 0,18( 0,17 0,08[2,73
G | — 1NOSB[Pmel] = i [l U =] o | SR s
O | = [— | =] = 004 | == [l =] =] 008l — |F==i] =
Ok ] =)= =] = fope oLl =l = | =} = = ot
Ml == Il =] == |=1l =] =1 = { =il =617

Nizej podana tablica wskazuje cigzary wlasciwe Ferro-
silicium przy réznych zawartosciach krzemu.

Zawartosé Si w § Cigzar wladciwy

11,68 6,46
15,81 6,88
929,83 6,51
93,47 6,61
24,26 6,48
29,04 6,40
32,05 6,18
4726 455
77,29 2,93

Duze znaczenie ma dla Ferrosilicinm temperatura topie-
nia, ktora jest zalezna od zawartodci krzemu:

przy 104 Si. . . . . 1130° Cels. wedlug M. Osmonda
» DOE » 1400° no »
, 2bdob0%Si . 1360° » O. Tamann i Guertler,

Ferrocilicium o zawartosci 20% Si ma zlom drobnokry-
staliczny, matowo polyskujacy, zblizony do surowca, O za-
wartodel wyzej H0 § zlom drobnokrystaliczny, ktérego kolor
srebrzysty zaczyna przechodzi¢ w niebieskawy.

Przy zawartodci od 30—65% Si zauwazono, ze Ferrosili-
cium rozklada sig na powietrzu, a zwlaszcza wyze] b0% juz
tak silnie, ze zmusza powstaly z niego proszek hrykietowad,
zeby go zrobié uzytecznym. Ferrosilicium wysokoprocentowe
o zawartosei 30—656% Si ulega rozkladowi przez wilgotne po-
wietrze, wydzielajac przytem gazy: fosforowodoru, acetylenu
i arsenowodoru, wskutek czego zdarzaly sig eksplozye i za-
trucia. Dla zmniejszenia tego niebezpieczenstwa fabrykanci
przy wysylce Ferrosilicium w beczkach, jezeli jest wysoko-
procentowe (30—656% Si), zalewajs wierzchnie i spodnie war-
stwy parafing. Nalezy si¢ wiec obchodzi¢ z Ferrosilicium
ostroznie i przechowywaé je w skladach niewilgotnych, po-
siadajgcych dobrg wentylacye. Z wy%ej wymienionych przy-
czyn zarzgdy zeglugi i kolei zagranicg wydaly specyalne roz-
porzadzenia co do przewozu tego materyaltu.

Pierwszy raz w odlewnictwie zastosowano Ferrosilicium
w r. 1886 wyprodukowane z wielkiego pieca, w celu moznosei
otrzymania szarego Zelaza lanego, przetapiajge w kopulaku
biale i polowiczne surowce, a czesto 1 przepalony lom zelazny.
Wéwezas przetapiano Ferrosilicium w kopulaku jako doda-
tek razem z surowcem. Pdzniej zaczeto robi¢ proby z doda-
waniem Ferrosilicium do lyzek odlewniczych z plynnem ze-
lazem. W tym celu lepiej braé drobne kawalki, albo zmielone,
wsypaé¢ je na dno tyzki, dodajac wiéréw z glinu 0,03% Al
przez co reakeya wehlaniania Si (krzemu) przez zeliwo znacz-
nie si¢ przyspiesza, W odlewach o anormalnej wysokosci
krzemu, np. do 20% Si, zauwazono duzg odpornosé tychze na
dzialanie kwaséw, jednak ze wzgledéw ekonomicznych préb
tych zaniechano. Szerokie zastosowanie znalazlo Ferrosili-
cium przy fabrykacyi stali w piecach martenowskich i’ od-
lewniach, ktére przetapiajs surowiec matokrzemowy lub lom
zeliwny. Dla odlewni, ktére produkujg -odlewy lano-kute
i otrzymujg z kopulaka zelazo lane twarde, ulegajgce nastepnie
odweglaniu zapomocs rudy zelaznej, Ferrosilicium ma réw-
niez duze praktyczne znaczenie, gdyz przez dodanie go do
lyzek z ptynnem zelazem, odlewnia ma moznosé produkowaé
jednoczesnie migkkie odlewy. - :

Edward Krodkiewski, inz, hutn.,

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Nowoczesna amerykaiska odlewnia stali,

Jedng z galezi naszego przemystu, jaka wymaga grun-
townej reformy w chwili obecnej, jest odlewnictwo. Odlewnie
posiadamy rozproszone we wszystkich dzielnicach Polski.

Posiadajg je nietylko wigksze miasta i osrodki przemyslowe,
lecz wiele miasteczek prowincyonalnych; wskutek nieraz zlej
gospodarki i zacofania technicznego wegetujs one po naj-
wigksze]j czesci. Zjawisko przeksztalcania sig odlewni w fa-
bryki mechaniczne, jakie daje sig zauwazy¢ na Zachodzie
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Europy, jest u nas rzadkoscig, Jezeli zwazymy, %e podnie-
sienie odlewnictwa w kraju wplyneloby na uprzemyslowienie
prowincyi, to waznosé zagadnienia stanie sig rzeczg oczy wists,.

Dla odlewni, urzgdzonych z wigkszym nakfadem 1 pro-
wadzonych postgpowo pod wzgledem technicznym, obecny
stan rzeczy stwarza bardzo pomyslng konjunkturg. Moga one,
opierajac sig na clach przywozowych i pojemnosei rynkéw zby-
tn, przejsé¢ do masowej wytworezosei i zapewnié sobie szereg
monopoli rynkowyeh. W tym kierunku dzialala i dziala
wigkszosé odlewni amerykanskich, dochodzge do duzej dosko-

podziemia na dwa pigtra, nizsze przeznaczone na magazyn
do piasku, gdérne za$ na sklad skrzynek formierskich. Piec
stalowy i tyglowy znajduje sig w zachodnie]j stronie budynku.
Piece do suszenia rdzeni, dmuchawy piaskowe i rozmaite
urzgdzenia pomoenicze znajdujs sig pray scianie pdlnoenej;
sciana poludniowa posiada wielkie okna oéwietlajace dosko-
nale cale wngtrze odlewni. Odlewnia dostarcza odlewy sta-
lowe éredniej wielkosei, specyalnie stalowe kola zgbate i lek-
kie odlewy do maszyn rolniczych. Zaspakaja ona nietylko
wlasne potrzeby w zakresie czgdci sprezarek i maszyn elek-

]
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Rys. 1 i 2 Odlewnia National Brake and Electric Co w Milwaukee,

nalogei pod wzgledem racyonalnosei urzgdzen i planowosci
rachu, jak to mozna wnioskowaé z podanego ponizej opisu
odlewni stalowej Towarzystwa National Brake and Klectric
Comp. w Milwaukee, puszezonej niedawno w ruch i posiada-
jacej caly szereg mowoczesnych i pomyslowych urzadzei.
Nowa odlewnia stanowi powigkszenie starej; budynki i pod-
worze odlewni zajmujg przestrzen 607 akr,

Towarzystwo powyzsze wytwarza od lat 15 hamulce
preumatyczne dla kolei elektrycznych, od 12 lat sprezarki
znapedem pasowym i elektrycznym, a w ostatnich para la-
tach zajelo sie wytwarzaniem lokomotyw gazowych do uzytku
przemyslowego, $wiecac na tem polu wielkie tryumfy. Przy
budowie starej odlewni liczono sig bardzo z mozliwoscig po-
wigkszania je] w przyszlosci, pomimo to niezwykle szybki
rozw6j fabryki zmusil do podjecia budowy nowej odlewni.

Rys.}3. Piec ptomienny 15-tonnowy podczas spustu,

Roboty rozpoczgto przed 18 miesigcami. W ciggu tego okresu
pobudowano jeden wielki piec plomienny, jeden tyglowy,
stalownig, odlewnig metalows, laboratoryum, sklad modeli
1magazyn, procz tego powigkszono znacznie urzgdzenia ma-
szynowe. Przy projektowaniu przewidziano mozliwosé po-
wigkszania poszczegdlnych oddziatéw przy zachowaniu do-
godnego ugrupowania oddzialéw, by materyal przechodzil
Przez odlewnig bez straty zbytecznej czasu i energii.

Ze wzgledu na spadzistosé terenu zbudowano z jednej
strony budynku $ciang oporows z betonu (rys. 11 2) i otrzy-
mano tym sposobem piwnicg z pochyls podlogs. Pulap dzieli

trycznych, lecz i dostarcza odlew6w do kilku wielkich fabryk
kol zebatych w Chicago.

Budynek odlewni posiada 125 m dlugosei, 24,4 m szero-
kosci. Suwnica jezdzi po szynach znajdujacych si¢ na wyso-
kosci 9,45 m nad poziomem ziemi. Ogélna wysokosé odlewni
wynosi okoto 20 m, tak, ze w hali jest duzo powietrza. Ko-
pula posiada 8,2 m szerokosci i3 m wysokosei, Charakte-
rystyezng, cechg odlewni stanowi podloga zelazno-betonowa
grubosei 26 mm, wylozona ceglami. Podlogi powyzsze] niema
jedynie w zachodniej czesei budynku, gdzie znajduje sig dol
do formowania wigkszych przedmiotéw. Podloga w odlewni
posiada spore zalety. Jest ona réwna, trwala, sucha i mozna
utrzymywaé jg stale w porzadku. Na uwage zasluguje nie-
obecnosé w odlewni swadu i dymu, bedacego stalem zjawi-
skiem w odlewniach stalowych, co daje sig objasdnié wzorowem
przewietrzaniem budynku. o

Maszynownia dotyka bezposrednio do odlewni i miesci
kotly, maszyny i pradnice do wytwarzania energii i $wiatla
dla calego zakladu. Gléwny kabel przechodzi wprost do sta-
lowni, skad rozgalezienia rozchodza sig po calej odlewni;
wszystkie przewody sq umieszczone w rurkach ochronnych,
tak, % urzadzenie elektryczne jest najzupelnie] bezpieczne
pod wzgledem pozarowym. ' ' -

Formownia jest oswietlona z gory lampami rteciowemi,
przyczem kazda lampa wypada na 7,3 X 8,2 m?. Oswietlenie
powy#sze uzupelniajgs zwykle lampy tukowe przy S$cianach
rozmieszezone co 11 m na wysokosel 4,6 m ponad podlogs.

Nad piecami do suszenia rdzeni znajduje sig ubieralnia
z szafkami zelaznemi oraz umywalnia,

Do transportowania materyaléw surowych sluzg catery
suwnice elektryczne o szerokosci toru 24,40 m, o nosnosei 20
110, jezdzgce po wsp6lnym torze. Sg one pomocne nietylko pray
przenoszeniu skrzynek formierskich, lecz rowniez i przy laniu.
m W zachodniej stronie budynku znajdujg sig dwa piece
plomienne o pojemnosci 1515 ¢. Mniejszy piec wytwarza
stal uzupelniajgce i1 ulepszajacy 31381 % x_mqkszegn pieca,
w wyjatkowych razach stuzy on réwniez ido specyalnych
odlewow. Wigkszy piec daje do 100 % stali na dobg, co
wystarcza na potrzeby odlewni. Oba piece sy przechylne:
przy wylewaniu plynnej stali do panwi niema potrzeby
zamykaé doplywu gazu i powietrza. Piec wigkszy posiada
wymiary: 12 m dl., 3,7 'm sz. i 2,8 m wysokosci. Troje drzwi
roboczych o wymiarach 0,9 X 0,9 m jest poruszane zapomocs
cylindra hydraulieznego o cisnieniu 40 atm. Poziomy cylin-
der hydrauliczny c¢ (rys. 8) sluzy do przechylania pieca.
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Materyaly surowe sa dowozone wiszacs kolejks elek-
tryczng o nosnosei 2,6 f, ktoéra przechodzi pomigdzy od-
lewnig, Zelazng i stalows oraz piecami plomiennymi. Dwie
odnogi pod katem prostym tej kolejki uzupelniajg gldwng
linie.

Jako paliwa w odlewni uzywajs ropalu, zastepujgcego
wybornie gaz generatorowy. Polozenie odlewni w Milwaukee
pociaga za soba dosé znaczne koszta przewozu wegla genera-
torowego i ropal wypada taniej. Précz tego piec na paliwo

plynne jest o wiele prostszy i tanszy ).
f1EE
=l

Rys. 4. Lanie z panwi 7,5-tonnowej,

Ropal jest przechowywany w zbiornikach poza obrgbem
odlewni. Zbiorniki w liczbie trzech posiadajg pojemnosé 10
wozow kolejowych, co zabezpiecza na dluzszy czas ruch od-
lewni na wypadek przerwy w komunikacyi kolejowej. Ze
zbiornikéw ropal jest przepompowywany pod ecidnieniem
4,2 atm. do piecéw, przechodzac po drodze przez odpowiednie
mierniki. Na kazdym koncu pieca znajduje sig palnik, skia-
dajgcy sig z dwéch rur, doprowadzajgeych ropal i powietrze
pod cisnieniem b,5 atm. do rury wylotowej o srednicy jednego
cala, splaszczonej na koncu. Palniki powyzsze dzialajg na-
przemian. Zapomocy zawordw wpustowych reguluje sig mie-
szanke powietrza i ropalu. Zuzycie ropalu wynosi 190 / na
1 tonng stali, Przy piecu znajdujg sig cztery generatory
o wielkiej pojemnosci. Gazy uchodzg do komina z blachy
stalowej. Tioze pieca jest kwasne ze wzgledu na koniecznoéé

) Zastosowanie paliwa plynnego w odlewni posiada zasadni-
eze znaczenie dla rozwoju odlewnictwa w Galicyi. Przemyslowcy
naftowi z okregu tustanowicko-drohobyeckiego zwréca zapewne nwagg
ogdlu technicznego na mozliwodé rozszerzenin zbytu na ropal.

(Przyp. Redalkcyi).

stosowania lepszych gatunkdéw stali do odlewu kél zebatych,
ktére winny posiadaé jednostajny zlom bez pecherzy i brakéw,

Trzy panwie o pojemnosei 20 tonn i jedna 7 5-tonnowa
sg poruszane zapomocg kranu. Odlew odbywa sig przez otwor
w dnie (rys. 4). Przed piecem stoi nizki wézek na szynach do
stawiania panwi podezas ogrzewania zapomocs palnikéw ro-
palowych. Przygotowang panwie stawia sig na kozlach stalo-
wych p. Podezas lania w strumien plynnej stali wprowadza
sig pret aluminiowy o srednicy 7 mm, co jest uwazane za bar-
dzo skuteczny drodek do otrzymania scislego odlewu. Odlewa-
nie zajmuje bardzo malo ezasu, wobec usuniecia pracy recznej,

Trwalodé pieca jest bardzo duza dzigki zastosowaniu
paliwa plynnego, ktére ogrzewa piec w nocy, nie dopuszcza-
jac do naglych i znacznych wahan temperatury. Wigkszy
piec wytrzymal 266 wsadéw bez poprawek, sklepienie do-
tychezas 800, éciany tylna i przednia 630 wsaddw.

Obok pieca 15-tonnowego stoi piec tyglowy podwdjny
z paleniskiem gazowem. W piwnicy dolnej znajdujg sig zbior-
niki na stary i nowy piasek, oraz cztery maszyny do miesza-
nia pedzone przez motory elektryeczne, przysrubowane do pu-
lapu. Stary piasek jest zrzucany do piwnicy za posrednic-
twem studzienek zakrytych u géry rusztem zelaznym. Pia-
sek gotowy jest podnoszony do géry zapomocs dzwigu szu-
flowego. Préez tego dzwig b-tonnowy laczy obie piwnice
z odlewnisg,

Przy formowaniu wiekszych form stosuje sig wstrzg-
sarki, ktore dajg duze oszezednosci pod wzgledem czasu ubi-
jania; wigksza wstrzgsarka sluzy do form 6-tonnowych i daje
72 wstrzas$nienia na minute,

Powietrze sprezone jest stosowane w calej rozeigglosci.
Dostarczajs go sprezarki z napedem elektrycznym, polaczone
ze zbiornikami w ksztalcie kotldw i umieszezone w podzie-
miach odlewni. ‘

W réwnie racyonalny sposéb urzgdzone zostaly od-
lewnia metalowa, odlewnia na szare zeliwo, pucernia it. p.
Podwérze jest obslugiwane przez kolejke wiszacs i krany
z suwnicami. Tor kolejowy dochodzi do wnetrza budynku
odlewni.

Organizacyi odlewni zarzad poswigeil wiele pracy i sta-
ran, Wydawanie zlecen jest zesrodkowane w biurze, sporzg-
dzajacem kartki z wymienieniem liczby obstalowanych odle-
wow, wyszezegolnieniem materyalu i t. d., na ktérych wypi-
suje si¢ nastepnie koszta wykonania. Odlewy maszynowe
dla wlasnych warsztatéw posiadajy oddzielne kartki. Prowa-
dzona jest codzienna kontrola roboty, o ktérej wynikach za-
wiadamiani sg formierze zapomocy kartek sporzgdzanych
w biurze wyplat. Warunki pracy ss doskonale ze wzgledu
na czystosé i znakomite oswietlenie budynku.

KRONIKA BIEZACA.

Mechaniczne obracanie mostu na slepej odnodze Wisty w Gdan-
sku. W celu polaczenin dworca gdanskiego z portem zostal zbudo-
wany na wspomnianej odnodze most kolejowy, dla jednej pary szyn,
0 3-ch przeslach, z ktérych dwa o rozpietodci 836 m sy stale, trzecie
zad o rozpigtosci 39 m, wagi 94 {, jest ruchome.

Do obracania ruchomej czgdci mostn arzgdzono, kosztem 66 350
mar., instalacyq mechaniczng, skladajaca sig z 10-konnego silnika
benzynowego i pompy hydraulicznej (olejowej) wraz z odpowiednimi
mechanizmami. Silnik, umieszczong na filarze czopowym, zapomoca
stozkowych kél zebatych wywoluje obroto ruch mostu i sluzy
zarazem do napegdu wspomnianej pompy, kiora unosi most w gire
zapomocg oliwy sprezonej do 130 atm.

Do wprawienia w ruch silnika i do odryglowania mostu sluzy
akumulator olejowy, ktérego tlok w swem przedluZenin w girg two-
rzy zgbatke, zaopatrzona w odpowiednie uchwyty. W stanie spo-
czynku tlok jest podniesiony do géry. 7 pomocs pradu elektrycz-
nego, ktéry sluzy zarazem do kierowania sygnaldéw, wskazujgcych
}Ll‘otot.enl_e mostu, wywoluje sig dzialanie ciezardw, obeigzajacych t{;k

tdry opadajac odmyka most i wprawia w ruch silnik.
; Sﬂprzqstanie silnika z mechanizmem, obracajgcym most, i z pom-
pg olejéw dokonywa sig zapomoca dodatkowego urzadzenia.

Pompa olejowa, po puszczeniu w ruch, najpierw chodzi pros-
no okolo 7 sek,, dopiero potem poczyna tloezyé olej do eylindra pod-
noszacego most, ktéry w ciagu 25}) sek. wznosi sig na 120 mm.
Obracanie mostu trwa 70 sek. Po uplywie 60 sek. silnik wyprzega
sig i dalszy ruch mostn odbywa sig pod dziataniem sily bazwlagnoéci.
Dla zmigkczenia uderzeri most jest zaopatrzony w odbijak sprezyno-
Wy (sprezyny umieszezone sa w glicerynie), ktéry underza w po-

duszke, osadzong na filarze. Do opuszezenia mostu potrzeba 20 sek.
Pelne odwrdcenie mostu (60°) wymaga okolo 7 min, czasu,

Okrety nietongee. Jak wiadomo, kazdy okret wojenny po-
dzielony jest pod linia wodng na kilkaset komdr nieprzepuszcza nyc_h
dla wody, ktére s polgczone z poteznemi pompami. Lecz dzialanie
pomp, w razie uszkodzenia okretu, nie zawsze sig okazuje dostatec-
ne do usunigeia wody, Czestokroé przepierzenia, dzielace komory,
nie wytrzymujs parcia uderzajacej wody, tak iz i sasiednie komory
zostaja zatopione, Wéwezas pompy sg zupelnie bezsilne. Okret
przechyla sig na bok, stajac sig niezdatnym do boju, lub nawet to-
nie. celu zmniejszenia mozliwosei podobnych wgryadkdw. nowy
amerykanski okrgt liniowy Pensylwania wraz z dwoma drugimi
obecnie budujacymi sig bratnimi statkami Oklahama i Nevada maja
byé wyposazone w urzadzenia pomyslu Wotherspona, polegajace nd
podzielenin okrgtu na warstwy powistrzne i na usuwaniu zapomo-
ca odpowiednio sprezonego powietrzne wody z komér w razie nszko-
dzenia lub utrzymaniu jej przynajmniej na pewnej wysokoscl Do
doprowadzenia powietrza do komér mo byé uzyte przewody slu-
zace do przewietrzenia tychze komdr. Taz sieé przewodéw moie
réwniez stuzyé do tloczenin do komdr gazéw gaszacych (niepalnych)
w razie wybucha pozaru, .

Produkeya cynku w Krélestwie Polskiem. Rada zjazdi“
gorniczych Zaglebia Dgbrowskiego podaje dane o produkeyl cynkt
i popiolu cynkowego w Krélestwie Polskiem. Cynku WY{"OPiOﬂﬁ
w r. 1911-ym 606131 pudéw, a w r. 1912-ym 1828329 pudow, czy
o 722198 pudéw wigeej, co stanowi wazrost 0 119%, Produkeya ik
piolu cynkowego podniosta sig w tym samym czasie 0_3054 820l pe-
doéw, czyli 3119, Calg ilodé rudy dostarczyly kopalnie Boleslaw
i ,Ulisses*,
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ARCHITEKTURA.
ZASADY PLANOWANIA OGRODOW.

(z 10-ma rys. w tekscie).
(Dokoniczenie do str. 896 w N 29 r, b))

ezeli ogrodnictwo pejzazowe jest traktowa-

ne w tym duchu i przez ludzi tego typu,

bez kwestyi zasluguje na umieszczenie go

obok najlepszych wzoréw ogrodu architek-
tonicznego. Podstawowa zasada, ze ogréd musi
by¢ w scislym zwigzku z domem, ktéry otacza,
nie moze byé¢ jednak zapomniana, a wysilki,
czynione w celu imitowania swobody 1 non-
szalancyi natury, muszg byé zarzucone na ko-
rzy8¢ szerokosei planu i architektonicznej po-
wagi. Ogrodnik-artysta musi oczywiscie kulty-
wowac swojg indywidualnos$é i powinien w pra-
¢y, ktorg wykonywa, by¢ zupelnie przygotowa-
ny do przystosowywania sig do okolicznosei,
Dom jest jego jedyng niezmienng podstaws, od
ktdérej powinno zaczynad sig wszystko, co za-
mierza zrobié. Badanie miejsca jest drugim
waznym punktem i dobrze jest, jezeli przy
owem badaniu nie zapomina sig, ze charakter
miejsca moze byd zardwno dobrze zachowany
przy architektonicznym, jak i przy pejzazo-
wym ogrodzie. Jedyng rzeczg, ktérej trzeba
unikaé¢ za wszelkg cene, jest owo bezwstydne
torturowanie natury w celu sprowadzenia jej
do pedantycznej i glupiej formulki. Nalezy tez
pamigtaé¢, ze powodzenie ogrodnictwa pejza-
zowego zalezy zaréwno od zwrécenia uwagi na
drobne szczegdly, jak od stosowania podsta-
wowych zasad. Nie wszyscy projektodawcy sg w tem
szezgsliwem polozenin, ze majg do dyspozyeyi okolice,
ktéra nie wymaga niczego wigee] ponad zwykly regula-
cye, miejsce, ktérego pigknosdei sg juz dane. Nawet jezeli
ogolne cechy gruntu dobrze nadajg sie do skutecznego wy-
zyskania, prawie zawsze jest jeszcze duzo do wypelnienia
i ndoskonalenia, zanim zostanie osiggnigty nalezyty rezultat
artystyczny. TUboczne przedmioty poza granicami ogrodu
wymagac¢ mogsg, aby je skryé przez odpowiednie rozmieszcze-
nie; badZ tez widok, roztaczajacy sig z domu, moze zyskad na
usunieciu drzew, ktére go zastaniaja; istniejgca roslinnosé
moze wymagab przerzedzenia, aby dom mial wigeej swiatla
i powietrza, lub powmna. byé zwigkszona, by zabezpieczy¢ go
od 71muych wiatréw. Kwestye praktyczne, jak zaopatrzenie
w plac tennisowy lub ogrédek warzywny, powinny by¢ brane
pod uwage; te potrzebne przynaleznosci domu nalezy trakto-
waé tak dyskretnie, aby sluzyly skutecznie swemu celowi,
a nie wygladaly narzucajaco i nie na migjscu. W planowaniu
ogrodu, ktdéry jest malowniczy a jednoczeénie praktycznie
uzyteczny, jako teren sportowy, projektodawca moze najlepiej
wykazaé swoje zdolnosci: przez rozklad szczegdldw, ktdre sg
specyalnie wazne dla wlasciciela terenu, pokazuje on do ja-
kiego stopnia opanowal istote swej sztuki, a przez sposdb
sharmonizowania tych szezegélow z tem, co mozna nazwac
malowniczosdcig jego planu, daje miarg swego artystycznego
ujecia.

Jest jeszeze inna kwestya, wymagajgea, aby poswigcono
jej wiele uwagi, kwestya, ktdra jest wazniejszg, niz to sig na
pierwszy rzut oka wydaje. Jezeli, jak sig slusznie zdaje,
ogrodnictwo naturalistyczne uwaza sig jako mniej lub wigcej
zblizone do malowanego obrazu, powiono ono podlegaé¢ tym
samym prawom, ktéremi kieruje sig artysta, tworzac swe
ploétno. Forma i barwa muszg koniecznie byé brane w ra-
chube przez planujacego. Musi on doskonale rozumied sposdb,
w jaki linie kompozycyi majg byé stosowane, aby wywolaly
sobie wilasciwy efekt dekoracyjny. Tworzace formy swego
ogrodu, musi on wybieraé takie drzewa i krzewy, ktére przez

Z ogrodu Wilton, Wilts.
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Ogréd wodny w Sedgwick, Sussex,

Ogrdéd w Taplow Court, Bucks,

11913

ktére wygladalyby mago i pusto bez szczegd-
téw, przerywajacych ich regularnosé. Przy
tworzenin efektéw kolorystyeznych powinien
mie¢ na uwadze nietylko to, co moze by¢ zro-
bione przez uzycie roslin kwitngcych, lecz takze
jak mozna wyzyskad te skalg barw, ktérej do-
starcza listowie drzew, tworzaeych rozlewne
plamy jego rysunku. Ma on obszerne pole do
pracy, 1dosé zwrdcié sig do natury, aby sig prze-
kona¢, wiele tam znajdzie materyalu do rozwi-
nigeia swych zdolnosei artystycznych. W zasto-
sowaniu swych linii kompozycyjnych jest na-
turalnie do pewnego stopnia skrgpowany po-
trzebg mozliwie najlepszego wyzyskania pigk-
nosei miejsca, przeznaczonego pod ogréd. Lecz
jego wrazliwosé na subtelnosé form pozwoli mu
osadzid, jak te pigknosei mogg byé zaakcento-
wane i jak projektowane przez niego dodatki
mozna przystosowaé do juz istniejacego cha-
rakteru. Linie niespokojne lub  nieregularne
dla samej nieregularnosci §wiadezg o niedosta-
tecznej sumiennosei 1 sa oznaks nieudolnosei
rysunku. Nietylko w planie poziomym ogrodu,
ale w jego elewacyi i linii horyzontu musi byé
szezery wykwint i elegancya, wdzigk propor-
cyi i dobrze obmyslona latwos$é urzadzenia,
skrywajgea sztueznosei, dzigki ktérym natura-
listyczny rezultat zostaje osiagnigty. W slu-
sznie pojetem ogrodnictwie pejzazowem niema
miejsca na ciasne formulki; potrzebna jest ra-
cze) obszerna perspektywa i ta tatwosé praysto-
sowywania sig, ktéra wyplywa ze studydéw nad
przyrods i kultywowania zmyslu estetycznego.

To samo mozna réwnie dobrze stosowaé
do twérey ogrodu geometrycznego, choeiaz mo-
ze w tym dziale sztuki jest mniej moznosci
odstgpienia od dawnych tradycyi. Lecz ogréd
architektoniczny daje obszerny materyal do
studydw nad nalezytem poczuciem form ibarw
i najpelniejszg sposobno$é do rozwinigeia pro-
stoty rysunku. Tylko tu potrzebny jest raczej
umyst architekta, niz malarza-pejzazysty; archi-
tektoniczny zmyst pewnosei i doktadnosei linii,
réwnowagi i $cislych ustosunkowan. Tu formy
i barwy musza by¢ $cislej obmyslone i wyraznie]
zakreslone, niz w ogrodzie pejzazowym, gdy?
wypadki przerabiania nie powinny by¢ nawet
przewidziane. Tu ogrodnik nagina naturg do
planéw z géry wytknigtych; nie podporzgdko-
wuje sig jej, ani jej przypadkowosci.

Z dwéch typéw projektodawedw, ten ostat-
ni pod wieloma wzgledami ma szersze proble-
my do rozwigzania 1 wigksze trudnosci do po-
konania. T.ecz i on musi mie¢ umyst otwarty.
Jezeli mysli tylko o przeszlosei i zadowoleniu
sig zwyklem nasladownictwem prac swoich po-

réznorodnodé swych form dadzg to, co jest wymagane dla przednikéw, jezeli mysli, ze w ich teoryach i praktyce wszyst-
kontrastu. Powinien tez decydowad, gdzie sg potrzebne masy kie mozliwe sposoby zakladania ogrodéw zostaly okreslone,
roslinnosel, a gdzie powinny byé umieszczone pojedynicze niewiele przycayni sig do tego, aby ogrodnictwo zajelo znowu
drzewa lub grupy, aby urozmaicié obtwarte przestrzenie, jako sztuka, nalezne mu miejsce.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

X Miedzynarodowy kongres mieszkaniowy odbedzie sie  kom kongresu poznaé zdobycze Holandyi w dziedzinie budownictwa
od 8-go wrzesnia r. b. w Holandyi, a mianowicie w kursalu w Sche- mieszkaniowego oraz rozszerzania miast. Pozatem ,,ho]and&rski
weningen, przyczem obrady odbywaé sig beda w ogdélnosci nad kongres urzadzed zdrowotnosci publicznej* projektuje specyalng
nastgpujgeymi przedmiotami: Polepszenie warunkéw mieszkalnyeh — wystawe, ktéra ma przedstawié znaczniejsze w Holandyi otrzymane
na kontynencie, poprawianie i usuwanie ztych mieszkafi, pruepelnie- wyniki w sprawie ulepszania mieszkarn w starannie dobranym wy-
nie mieszkafi, rozszerzanie miast i rozwéj sprawy mieszkaniowe] borze. Blizszych wiadomosei udziela ekspozytura kongresu (Haags,
w ostatnich latach, Po skoficzeniu obrad planowane sg wycieezki van Beverningkstraat 237), ktora tez wydaje karty uczestnictwa,

do Amsterdamu, Arnhem, Hengelo i t. p., aby daé moznodé czlon-

w, w,

. Wydawca Feliks Kucharzewski. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Drok Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdow).



