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TRESC. 0Od Komitetu Gospodarezego.— Cz. Boczkowski. Zuzytkowanie produktéw uboeznych, otrzymywanych w niektérych saloziach prae-

mystu spozywezego [dok.].—Nestoromwicz M. Jak Niemey znali drogi komnnikaecyjne w Rrdlestwie Polskieni.—Lencki B. Wydzial do spraw

torfowych, - W sprawie ratowania kotldw I maszyn parowych od zniszezenia. — Nowicki K. W sprawie bezpicczenstwa dZwigdw osobowyeh, —
Wspomnienic pozgonne. 1 Emil Schonfeld.

Architektura. W sprawie zabudowania m. stot. Warszawy.—Dickstein A. O katedrach Architektury na Wydziale Nauk i Sztuk Pigk-

nych Uniwersytetu Krélewskiego w Warszawie |dolk.]. — Bibliogralia.
Komunikacye. J. Gtieysztor. O zasadach gospodarstwa handlowego na kolejach zelaznych [dok.|. — Sadkowski 4. Zdolnosé przewozowa

drég zelaznyeh 1 drdg wodnych.
Elektrotechnika. Mech K. Statystyka elekfrowni puhlicznych w Krélestwie Polskiewn [e. d]. -7% dziatainosci Kola Rlekirotechinikdw,

OD KOMITETU GOSPODARCZEGO.

Redalktor Przegladu Technicenego inz. Stanislaw Manduk zawiadomil nas, ze z koncem 1. b., z powodu zajeé za-
wodowyeh, zmuszony jest opusei¢ stanowisko, zajmowanc od 15 sierpnia 1909 r. Grdy starania nasze, hy naklonié¢ inz, Man-
duka do cofnigeia Iub odlozenia zamiaru, nie odniosly skutku, z prawdziwym zalemn rozstajemy sie z niestrndzonym kie-
rownikiem redakeyi i administracyi Przegladu, w ciagu przeszlo dziewigeiu lat nbicglyel,

Inz. Manduk po$wigcil ukochanemn przez siebie pismu niezwykly naklad pracy, ugruntowal finanse, co mu po-
zwolilo rozszerzy¢ ramny Przeglqdu, przez wznowienie dzialu ,Elektrotechnika® oraz przez powolanie do zycia nowych
dziatdw, jak ,Zelazo-beton® i ,Komunikacye®. Dzigki Jego inicyatywie powstaly przy pismie dwie biblioteki: popularna
Biblioteka Techniczno-Przemyslowa i naukowa —Biblioteka Dziel Technicznych. Jego tez zabiegliwosel zawdziecza Prze-
glqd przetrwanie cigzkich lat wojny i moznosé rozpoczecia czterdziestego piatego roku wydawnictwa.

Za to scrdeczne przywiszanie do pisina i skuteczna inicyatywe podejmowana dla jego rozwoju, pozostaja wu
szezerze wdzigezni Wspdlnakladey Przeglodu.

Z doiem 1 styeznia v. 1919 kierunek redakeyi i administracyi obejmie jako Redaktor Przegledu Technicznego
inz. Stefan Twardowski, ktérego staraniem bedzie dalszy rozwdj najdawniejszego organu techmnikéw polskich.

Komitet Gospodarczy,
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Zuzytkowame pl‘OdUktOW ﬂbOCZl’l)’Ch, . Siel‘ll)lcllilfcl)‘?vi%];?'):l rzez trzody chlewne] od 1 styeznia do
. r
otrzymywanych w nlektorych galef Od 1 styeznia do 1 sierpniar. 1915 wpedzono

. : na targowisko . . . . . . . . . 148160
ziach przemyslu spozywczego. . {) Zabito swiri: za kwitem . . . . . . . 50586
- 2) . , naPradze . . . . . . . 52620
Odezyt wypowiedziany na posiedzenin fechnicznem Stowarzyszenia 3) ., ,  na Rybakach. L 10573
Technikow w Wargzawie w d. 9 marca i 18 maja v. 1917 ! . . W I‘GZnyeh miejscach L 6000
przez Czestawa Boezkowskiego, inz. techn. 2 ) - potajemnie S 4141
{Dokoriczenie do str. 317 w N 39—44 r. b.) Razem zabito §win . . 123920
W Warszawie przed wojng zabijano rocznie w ciagu Kofiezac =z rzeznia, przechodzimy do rozpatry wania
pieciolecia od 1. 1909 do 1913 nastepujaes ilogé sztuk: produktsw ubocznych otrzymywanych przy uboju zwierzat.

Porzadek rozpatrywania ustalimy taki, jak produkty uboez-

—— — — —— e przychodzs, woczasie otrzymywania ze zwierzat produktu
1909 ’ 1910 ' 1911 ‘ 1912 \ 1913 gléwnego, a wice:

| T Krew. Jest ona pierwszym i najwazniejszym z produk-

1y W rzefniach miejskich: | P - | 6w uboeznyeh. llos§é krwi z kazdego zwierzecia otrzymuje

Praga, Rybaki, Soleo . | 38848 34777 23670( 241221 23632  4ig inng, na liezby te wplywa nie tylko rodzaji gatunek

% ‘ zwierzecia, leez i stau ciala.

2) W rzezniach podmiiejskich: : ‘ S s . . .
Ochota (), Powazki (), g f Osobniki bardziej otyle daja krwi mnicj. Nawet spo-
Groehéw (c), Peleowi- ‘ ' ; s6b zabijania wplywa na iloéé krwi, najwigeej otrzymuje sie
- - e 3 ] | = | 5 | Q | 24 L = JL' P, 2 ) i f : ]' ?
ma (d), Lewinéw (¢). . 64650, T8977] 50852 | B4 918 100 12 jej przy pierwszym sposobie zabijania, tu bowiem zwierze

3) W rzezniach poza War- 5 1()9? 20422 | 20 125! = najdluze] sie meczy pozostajac w stanie pélzywym, a wiee
SEAWY . . . . . . 149 22 | 5 | &

e ,3—-)—0—(’-(-—703 krew w najwigkszej iloSci wysacza sig z ciala. Wydajnosé
Razew . . |112697 ‘|134176 124 647 132 546 | 147 768 krwi wynosi srednio 1f,, wagl zwierzgela, podajemy ja w sto-
i § e f—— 'i—*f"' sunku procentowym do zywej wagi.
Zabito razem w yzeZniach .

i : i g 7 ; : , .

miejskich i podmiejskich |103 498 1113 754 104 522 [109 040 | 125 760 Liczby s;_'edm'e w prqceptach c_lo zywe] wagi, wykazu-

‘ ; jace ilod§¢ krwi znajdujacej sie w zwierzetach uzywanych do
Zabito sztuk bydia rogatego w rzeiniach podmiej- uboju

skich, w kazdej szezegélowo w piecioleciu od 1909 do 1913

I 4 1) u woléw . . . od 3,24—8,85—38,60-—3,61%
wa,emic: —_ 2 , kréw. . . . od 3,390—3,69—4,07—4,18%
o 1909 | 1910 1911 ! 191_2—‘ 1013 3) , bykéw . . . od 3,24—8,26—38,66—3,85%
: 1 ', 4, clelat . . . od 5,86—6,03%
a) Ochota . . . . . . . . .|1247812 763{ 15031 13 909[ 3 869 3 . owieec . . . od 4,48—4,45—4,5%
b% Powazd . . . . . . . .|22248/28003) 32282 31586!33876 Y . AwEH . . . . od 2.8—3,10%
¢j Grochéw . . . - . . . . [14541/17998 13051111883%7 ?(()l "
‘ digna . . . . . . . |1538319223(30332 1877921 707 - _ , o
(c:t)) f:i&i‘gifn&acisze). T — 161] 805612 875 Zawartosé krwi w ciele rdéznych zwierzat wyrazona
Razem . . @1'65()! ’7‘8‘9_777"% 857/ 8421890128 w liezbach érednich na wage:
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24,5 do 25 /g lub 60 tunt.

3,5 ky lub 8,5 funt.

1) u woléw
2) , cielat

3) , owiec 30 , » O3
4) , koz 80 , 5 78
5) , Swin 351, , 854 ,

Zawartosé krwi n switl, wyrazona w kilogramach 1 fun-
tach, lepiej ilustruje jej ilo$é otrzymywana w rzezniach.

Krew sklada sig z komdrek ptywajacyceh w plynne] sub-
staneyi miedzykomdrkowej. Komdérki krwi nazywamy cial-
kami krwi, a plynng bezbarwna substaneye miedzykomor-
kowa plazmg krwi (osoczem). Uzerwone cialka krwi maja,
troche inny ksztale od bezbarwnycl. Na jedno eialko bez-
barwne prypada 300 ezerwonych, ktére w wigkszem skupie-
niu nadaja, barwe krwi. Barwa czerwonych cialek zalezy od
hemoglobiny. Krew woln wedlug Gammersztena zawiera
7,499% cial bialkowatych, 1,466% fluszezu, poza tem sole,
enkier. Podajemy sklad chemiczny krwi wedlug Wolfa
i Koeniga.:

Skiad chemiceny krwi wolw:

Wedlug Wolfa:
1) Wody.

Wedlug Koniga:
79,00% 1) Wody 80,607

2) Azotu. 3,20, 2) Cial bialkkowatych 18,00,
3) Popiolu 0,79, 3) Tluszezow 0,20,
4) Potasn 0,06, 4) Inmych i popioln. 1,20,
5) Sodn S 0,86, r = e
6) Wapnia . . . . 001, W suchej masie krwi:

0,04, | 1) Cial biatkowat. 92,7835

AQ
2) Tluszezdw 1,0300 ,,

7} Kwasu losforow.
8) Kwasu siarkawe-

C 2o (S0,) 0,02, 3 ._lnn_ych 2,:1?.‘-37 A
9) Chloru . 0,27, + Popiolu - _BTT,
10) Krzemu . . 0,01, | 100,0000 ,,

7 tego wszystkiego widzimy, jak cennym materyalem
jest krew, to tez przy nalezytem zabijaniu (1L i III sposdh
zabijania) ofrzymuje sig ten plyn prawie zupelnie czystym
i daje sig wybornie zuzytkowaé w. ten lub inny sposdb juz
to na wyréb produktéw spozywezycli, juz to na nawdz, juz
to na wyréb galanteryi damskiej, lub wreszcie dla celéw
lekarskich.

Krew drobiu (kaczek, gesi) u dobryeh gospodyn zuzy-
wa sie na pokarm, to samo dzieje sig z krwiy cielges. Krew
trzody chlewnej przez masarzy i przez gospodynie wiejskie
ceni sig, jako materyal spozywczy.

Przy zabijaniu sposobem I (rytualnym) i dlugiem ko-
naniu zwierzeeia krew bydla rogatego zanieczyszeza sie za-
wartoseia zoladkowa, ktéra zwierze wyrzuca w agonii.

Krew taka nie ma odpowiedniej wartosci przemyslo-
wej, gdyz wymaga wiegkszych zablegdw przy wyrabianiu
z niej surowicy do uzytku pracowni bakteryologicznej lnb
na albuming. Krew winna byé co do kropli zbierana i na-
tychmiast przerabiana.

Najpospolitszym produktem otrzymywauym z krwi
jest albumina. Przerdb jej odbywa sig w ten sposéb, ze za-
raz w rzeZzni spuszeza sig krew do naczyn ezystych cynko-
wyeh (38 em Srednicy, 10 wysokodci), gdzie w ciagun 1—21/,
‘godzin ulega skrzepnigein. Skrzepnieta krew pokrajana daje
sie na sita metalowe, na nich surowica $cieka w ciagu 48
godz. Przy tych manipulacyach czysto$é surowicy ujawnia,
sig natychmiast, z czyste] krwi ofrzymujemy albumine naj-
lepsza, z brudne] gorsza lub zla, wymagajacs oczyszezenia.

Pozostale na sicie czerwone zlepki sluzg jako pasza dla
§win §wieza lub suszona, w tym ostatnim wypadku moze
sluzy¢ réwniez jako nawdz wyborny dla ogrodnikéw lub
rolnikéw.

Czystosé albuminy okresla sie z iloSci zawartego w niej
biatka lub azotu.

Charakterystyka albuminy czystej:

(e Cial bialtko-
watych okolo
97,767
100,972

1) Albumina z jaja kurzego .
2) Albumina z surowicy krwi . . . 15,8%

1918

Znamy kilka sposobdw wyrobu albuminy.

Przy wyrobie maczki z krwi bez wrgledu na fo, czy
bedzie ona wyrabiana przy iabryce albuminy, ezy wylyez-
nie tylko sama, urzadzenia suszarni wymagajs, wiclkiej za-
pobiegliwo$ei, a prowadzenie wyrobu staranne] uwagi.

Wedlug inz. Jozela Lnbieniskiego, maka drzewna po-
mieszana z krwia z dodatkami kreozotu lub kwasu karbolo-
wego, lub z proszkiem asfaltowym daje wyborny materyal
surowy do wyrobn stroikdw kobieeyeh lub inmych upiekszen.

W ten lub inny sposéh zuzyta krew musi byé wyzy-
skana w calej pelni, nie wolno marnowacé tak bogatego ma-
leryalu.

Nastepnie ofrzymujemy, jako produkt nboczny skéry.
Jest to materyal surowy dla wiclkiej i bardzo powaznie trak-
towanej galezi przemyslu jaky, jesk garbarstwo z wszelkiemi
odinianami, stosownie do gatunkun wyrabianego towaru.
W rzesni segregujg sie tylko skdry bydla rogatego. Waga
skéry z jednej sztuki wynosi 50 kg lub 122 Funt.  Skéry te
winny byé w rzezni obmyle i zaopatrzone w stempel. Czyn-
no§¢ ta uskutecznia sie w szopach specyalnie na ten cel
urzadzonych. Skdry zwierzat chorych do garbowania sie
nie nadajg. Cielecing wywoza przykryta skora osobnika.

Jako produkt uboczny traktowaé bedziemy podroby,
wueltrznosel, jak zoladek, flaki, sledziona, watroba, pluca, ser-
ce, nerki. Do wngtrznodei, jako towar spozywezy dolicza
sie jezyk, wymiona kréw 1 mdzg. Wszysikie te czesei lo
produkty spozyweze, przy wigkszej podazy migsa spozywa
je ludnosé uboga, obecnie stanowia, pozywienie powszechne.
Mdézg przy 11 i IIT sposobie zabijania z ogluszaniem bywa
uszkodzony i do handlu nieprzydatuy. '

Podajemy tn skiad chemiczny watroby:

1) Wody : SRR
2) Cial biatkowatych e = el Al &0
3y Tlnszezu . . D m By

4) Cial bezazolow.
3) Popiolu.

Weglowodandw . . . I

n

Ly

Dalej otrzymujemy kiszki, stanowis one bardzo cenio-
ny towar, osobliwie jezeli sa nalezycie oczyszezone. Zawar-
tos€é kiszek u wszystkich zwierzat zabijanych bardzo predko
sie psuje, a wige 1 same kiszki ulegaja zepsucin. Nabieraja,
one wartoSei, jezeli sg oczyszezone natyelimiast po zabiciu
zwierzgeia. W rzeZzniach nowoczesnych w Lignicy i Wrocla-
win oczyszezanie kiszek odbywa sie w osobuym oddziale za-
opatrzonym w naczynia emaliowane lub metalowe i zasilane
wodg cieply 1 zimng w nalezytej ilosei. Oczyszezanie polega
na tem, ze przedewszystkiem wyguiata sie zawarto§é kiszko-
wa, a po wyplukanin resztek kiszki sig wywraca i na mar-
murowym stole nsuwa wewnetrzna powloke nozem koscia-
nym, poczem myje sig je dokladnie.

Zastosowanie przemyslowe kiszek jest bardzo znaezne;
z baranich wyrabiajs sie struny do narzedzi muzyeznych,
kiszki §win 1 bydla rogatego sluza do wyrobéw masarskich.
Poza tem maja zastosowanie w zegarmistrzostwie, czapnic-
twie, i jak méwi Bowrier przy polerowaniu. Kiszki cienkie
baranie do uzytku przemystowego winny byé natychmiast
po oeczyszezenin suszone. Masarskie majg o tyle wartosé,
o ile po oczyszezeniu sg natychmiast osolone.

Podpuszczka. U roflin i zwierzat wytwarzaja sig spe-
cyalne enzymy, inaczej fermenty nieustrojowe. Do §ciecia
mleka stodkiego na ser, ezyli do fabrykacyi seréw slodkich,
niezbednym jest enzym zawarty w zoladku ssakéw, najwie-
cej go jest w czwartym zoladku cielat, skad sig tez i ezorpie.

Zoladek cielecy z ows zawartoseia, enzymdw, to mate-
ryal surowy do wyrobu plynu zwanego w przemysle mle-
czarskim podpuszezks. Podpuszezke dawniej wyrabiano
w Szwecyi 1 Danii, obecnie wyrabiaja ja we Francyi i Niem-
czech, tak samo mogliby§my i my wyrabiaé ja u siebie;
tymezasem u nas podpuszezke sprowadza sie od obeych,
a zoladki cielat ssacych zarznigtych u nas wysyla si¢ na
przeréb zagranice. )

Wyrdb podpuszezki polega na tem, ze oczyszezony zo-
ladek, wysuszony w cieple umiarkowanem, zalewa sie roz-
tworemn soli kuchennej, po kilku dniach wytrawia sig ten roz-



MN’ 45 —52.

czyn, z ktérego powstaje podpuszezka. W handlu mamy
dwie jej odmiany: 10000 i 2500; litr pierwsze] $cina 10000
litréw mleka w ciagu 30 minut, litr drugiej tylko 2500 litréw.
Pozostaly zoladek sluzy jako materyal pomocniezy przy
ziotnictwie.

Zawarto§¢ zwacza (kanyga). Zwierzgta przezuwajace:
jak bydlo rogate, owce, kozy, jelenie, wielblady karmia sie
roélinami trawiastemi, pozywienie w jamie ustnej zamienia
gig na kulki i w takim stanie przechodzi, jako produkt za-
pasowy, do zoladka zwanego zwaczem, gdy zwacz jest wy-
pelniony, zwierzg jest syte 1 wyniaga spokoju.

Pokarm ze zwacza zwilzony w czepcu wraca do jamy
ustnej 1 tam zapomocs szerokich i silnyeh zebdw trzono-
wych przeciera sig na miazge i w te] postaci wehodzi z po-
wrotem do drugie] czesei zoladka, najpierw do plerwszego
oddzialu zwanego ksiegami, potem do trawienca, skad
przetrawione przechodzi do dwunastnicy; caly ten proces

nazywa sig przezuwaniem, zwierze nawet we Snie ,Zuje
zujke”.

Posiadacz bydla rogatego przeznaczonego do uboju
powinien sig starad¢, aby zwierze zawsze bylo syte, t. j. aby
zwacz tego zwierzecia dobrze byl wylozony pokarmem.
Zwacz jest ogromuie pojemnosdeiowy, u wielkich woldw za-
wiera przeszlo 65 kg (160 funt.), a wedlug M. Ignatjewa na-
wet, okolo 82 kg, t. j. 200 funt. mepl/e/nte] twarde] paszy
slomiastej.

Oezys,/ezame zwacza wolu zabitego uskutecznia sie na
miejseu w rzezni, gdzie tez gromadzs sie cale masy tej za-
wartosel Aola,dkowe] Masa na §wiezo dosyé wodnista, bar-
wy zielonkawej o Lapa(‘]lll zakwaszonego chleba, zawiera
wedlug Uogela 894 wody, na powietrzu dosyé predko wy-
sycha, a /rLW&I'[OS(, wody redukuje sig do 17,18% wody. Do-
konane w Rosyi préby plabowama daly plodukt o zawarto-
gci 8—10% wody.

Ze wrzgledu na swe pocliodzenie, zawartodé Zwacza bar-
dzo jest zblizona swym skladem chemicznym do pasz zja-
danych przez bydlo rogate. Dokonane badania stwierdzily
to w zupelnosei.

Zestawienie skladu chemicznego zawartosel zwaczy
w poréwnaniu ze skladem chemicznym siana i stomy:

|
i
L
!

r:; \\7(3(1}\1«' ?‘ncnno“ a \V(_adhigiﬁ. Wolffa
SEA 1
%2 .| SkKad | gkyad Skiad sklad
Eﬂqa, %1 chemicz- | ) . i
— g ?e ny suchej chemicz- | chemicz- [chemicz-
¥ & | zawarto- iny siana | ny siana  ny sto-
= & | s zwa- ) . ! - :
2= czy hiernego| miernego my jarej
B
N
1) Wody . ... |B6,97T%| 17,13 % ~ 16,40% |14,3-16,03 16,3 %
2) Drzewnika . . .| -~ [86,70,, | 40,80, [20,3—33.0, 420,
3) Cial binlkowatych | 0,26%| 10,62,, | 7,36, | T,5-133,0 3,54
4:) Ciat \\\01(31;0\\37( b |
pez N .. L .| ~ | 3074, 31,74, [39,2-408, 342,
5) Popiotu 2,09 4,51, ‘ 4,70 ,, o() B 7,/ |40,

Wyciagnigto stad wniosek, ze produkt ten ze wzgle-
du na jego pozywno$é moze sluzyé na pokarm dla bydla
rogatego. Niezbyt jednak wybredny spozyweca nie tylko
gardzil samym ploduktem ale odwracal sie nawet ze
wstretem od mieszaniny okraszonej obficie otrgbami i ku-
chami.

Badano dalej, jakby zuzyé ten odpadek, aby nie tylko
bez kosztéw, ale i z korzyseia pozbyé sie go z podwdrka
rzezni.

Dr. Antoniewicz, opisujae préby dokonane nad tym
produktem twierdzi, ze nie nadal on sig ani na nawdz, ani
do papiernictwa, ani do wyrobu gazu S$wietlnego. Dalsze
badania wskazaly wielkie podobienstwo zawartosel zwaczy
do drzewa.

Zestawienie analizy elementarne] zawartosei zwaczy
w poréwnaniu z takaz analizs, drzewa: ‘
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- = ‘ :
Weola O | Wodoru Tlepu O | A%otu N
B 5T
5 i popiolu
! | 1
: | |
1) Zawartosé zwaczy . 52,72 | 4,07 ) 35,29 1 7,90
|
2) Drzewo, najmniej . 46,10 555 | 89,32 9,03
%) Drzewo, najwiccej . 54,44 6,40 | 48,87 9,03

Ostatecznie stwierdzono, ze mozna zuzyé ten produkt na
opal pod kotlami. Miasto Rewel nabylo prase (za 615 rub.)
i wyrabialo z zawartodcl zwacza brykiety opalowe dajace
4000 ciepl. Mozna to uwazaé za wzglednie dobre rozwigza-
nie sprawy. W kazdym razie kwestya ta pozostaje otwarta,
i daje duze pole do badail i préb praktycznego zastosowa-
nia w zyeiu kanygi, t. j. zawartosci zwacza.

Bardzo powaznym produktem ubocznym, otrzymywa-
aym przy uboju bydla, jest 16]. O wartosdei tluszezéw zwie-
rzecych przyponmiala nam pogladowo niedola dzisiejsza
Lekcewazony dawniej 16j, dzisiaj ceni sie na wage zlota. Za-
pasem Joju jest organizin zwierzecy, ktéry przy dobrem od-
zywianiu odklada swe oszezednosci pod postacia kropelek
thuszezowych.

1losé loju i jego wartosé u zwierzat jest bardzo rdzna.
Pierwsza zalezna jest nie tylko od gatunku jednostki, lecz
i od jej odzywiania. Wedlug Wolita wél prawie chudy daje
8% loju, normalny 17,5%, opas za$ dostarcza go przeszio
30,59. Réznica ta uwydatma sie ogromnie na bydle roga-
tem z rdznyeh krajdw: pdinocne woly daja zaledwie 6,29%,
wychowaney klimatu umiarkowanego 16,45%, bydlo stepo-
we przeszlo 20%. Wedlug Bourriera wydajno$é loju z wolu
prawie tuczonego zdrowego wynosi 35 do 40 g, t. j. 84 do
96 funt. loju. Co do jego wartosei to ta réwniez jest rozmai-
ta, zaleznie od rodzaju zwierzecia. Podajemy tu liczby okre-
slajace wartos$é loju z réznyeh zwierzat, a nawet z réznych
czesel jednego osobuika.

Wedlug Gammerstena wartosé lojéw ,surowych®
u zwierzat wyraza si¢ liczbowo:
| Trzoda
Wt Owea  chlewna
% ‘ % “ o
| l
1) Tlaszezdw ezystych 58,83 \ 57,88 92,2
2) Tkanki protoplazmy 1,16 1,64 1,35
3) Wody 3 9,96 10,48 6,44
Wilasnodei poszezegilne loju i smalcu swinskiego
podajemy w liczbach ponizej:
~ - — et —
I vl Pt tnnns | Smalec
1.6] wolowy ‘ $.,0] barani Swin
1) Cierar wladeiwy 0,943 ~ 0,952 | 0,037 - 0,953 |
2) Punkt krzepuiecia Lo 200 =480 440 O — 490 O
3) Punkt topniemia kwaséw ; '
thuszezowyeh C® . ... . 430470 469—-500 1 2y,10
4) Zawartosé oleiny . . . . — — ' 02‘1,
3} Zawartodé stearyny . 0% — [ —

L6 sklada sig z palmityny, stearyny i oleiny obecnych
nie tylko w postaci glycerydéw prostych, ale i mieszanych.
Zawartosé wolnyeh kwasdw w loju s’wielo wytopionym jest
bardzo nieznaczna, nie przekracza 0,5%. W loju handlowym
ilos¢ kwaséw wolnyeh moze dojsé do 2:)%, ¢o obniza war-
tod¢ loju, gdyz otrzymane z niego kwasy tluszczowe sg bar-
wy ciemnej, a mydla otrzymane z takiego loju majs ro-
wniez barwe niepozgdana,

Léj surowy ezesto ]esL pomieszany nie tylko z proto-
plazma (powloka kulek tluszezu), ale nawet i z krwia, pro-
dukt taki jest nietrwaly, gdyz podlega gniciu.

Wytopienie nalezyte loju czystego wymaga zablegéw
skrupulatnych i meAbedne] cieploty poza 87,5° C. (70" R.),
100° C. (80° R.) a nawet 125" C. (100° R.), gdyL doplero przy

2
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tej cieplocie tkanki kulek tluszezowych pekaja, awalniajae
16] ezysty, a na dno naczyuia, w ktérom odbywaja sie te
operacye, opadaja, blonki pod postacia skwarelc.

Technicznie przy traktowaniu masowem l6] surowy

. i = 1 0 : 0o N 0T "
nagrzewa sie od 187,50° (. (110° R.) do 150° C. (120° R.), pro-
cedura ta chociaz nieztozona lecz trudna, wymaga wielkiej
uwagi i znajomosei rzeczy. _ .

Przy zagrzewaniu loju poza cieplota wyzej wskazang
nastepuje rozpadnigcie sig tluszezéw, a z gliceryny i kwa-
s6w tluszezowyeh wytwarza sig akroleina, polaczenie che-
miczne o szezegdlnych wlasnosciach: jest to ciecz wrzaca
juz przy 52,7° C. (41,92° R.) o dziwnie przenikliwym za-
pachu, ktéremmn zawdzigeza swa nazwe (acer — ostry, ole-
um — olej}.

Znamy trzy sposoby przetapiania loju:

1) Kociol otwarty, w ktérym topi sig 16] na wolnym

ogniu ogrzany z woda; tu przegrzanie nastepuje bardzo

Yatwo.

2) Parowy 'spos6b polega na tem, ze do kotla o po-
dwdjnych sciankach, wprowadza sie pare 1 w ten sposdb re-
guluje sie cieplotg do niezbednej wysokosei, a wige 16]
z woda ogrzany w takim kotle da sig nie przegrzewad. Prze-
myst jednak wigcej ceni 16] wytapiany sposobem pierw-
szym niz drugim.

Trzeci sposéb chemiczny odbywa sig takze zapomoca
pary, lecz do loju z woda dodaje sig chemikalii: kwasu
siarczanego, kwasu solnego, a nawet kwasu azotawego
w pewnych, écisle okreslonych ilo§ciach. Przy oczyszezaniu
loju dodaje si¢ przy topieniu octanu olowianego.

Przy pierwszym sposobie postgpowania urzadzenie
jest bardzo proste. Uzywaja do kotla zelaznego okolo 1,43 m
$rednicy (2 arszyny), wysokiego na dwa pigtra do niego pro-
wadzi rodzaj lejka obmurowanego. Pomimo wentylacyi,
zmiany powietiza 8 razy na godzing, w wytapialni silna woi
akroleiny. Co do wytapiania parowego lacznie z chemicz-
nem, mamy kilka systemdéw ulepszonych, w kazdym razie
gazy wydzielajace sig przy topieniu nalezy skierowywaé do
paleniska i tam przepalaé na zupelnie nieszkodliwe. Wyta-
pianie loju winno odbywaé sie przy rzeini, bowiem im
§wiezszy 16] wzigty do wytapiania, tem lepszy daje pro-
dukt w wynikua, poza tem rzeZnia nowoczesna moZze pPro-
wadzié wytapianie tluszezédw w urzadzeniach parowych
wzorowo na taki cel zbudowanych. Istnieje takze motyw
bardzo wany, aby miasta same prowadzily przy rzeiniach
wytapianie tluszezdw, gdyz w rzezniach przy uboju zdarza-
ja sig zbrakowane sztuki §win zarazonych wloénicami (try-
chinami), lub tez sztuki innyeh zwierzat z tych lub owych
przyczyn niejadalnych, tluszez z nich powinien byé sta-
nowezo przetopiony na miejscu w rzeini, w aparatach miej-
skich pod dozorem sanitarnym.

Z parowych aparatéw wytapiajgcych tluszcze, najstar-
szym zdaje sig byé system aparatu de la Croix.

Mamy i polski aparat parowy do wytapiania ttuszezu,
ktdry zostal zbudowany wr. 1914. Aparat ten zastosowany
byt w kilku rzezniach z zupelnie dobrym skutkiem. Z apa-
ratéw parowych, stuzacych do uzytku rzeini wzorowej
wroclawskiej, mamy tu aparat dezynfekeyjny i aparat ste-
rylizacyjny.

Dobrze wytopiony 16j zamieniamy na wzorowy pro-
dukt surowy do réznorodnych na nim opartych galezi prze-
myshn, jak wyréb margaryny, mydlarstwo krajowe i inne.

Nie moge pominaé, ze niedola chwili obecnej uczy nas
gospodarowania oszezgdnego i poza zuzyciem tluszczdw i in-
nych produktdw otrzymanych ze zwierzat zabitych jadal-
nych, wykazala konieczno$é zuzywania, w odpowiedniem
przystosowaniu, lekcewazonego i bezwartosciowego dawniej
materyalu — padliny.

Liczby $rednie skiadu padliny.

@) Miesa i kosel. . . 50 %
¢) Loju . 12-—25
o Kleju. . . . . . . . . B,
dy Azotu (W) . . . . . . . 8

n

e) Kwasu fosforowego . .

Fr. Gedroy¢ w broszurce swojej o dawnej Warszawie
z lat 1765 wspomina, ze trupy zwierzgce walaly sig po uli-
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cy. Dr. Antoniewicz mdéwi, jako o wielkim postepie, ze
w r. 1898 spalano migso wadliwe, wiemy o stalem zakopy-
waniu padliny. Jeszeze na poczatku wojny w r. 1914 przy-
pominaly sig owe czasy z w. XVIII, gdy na ulicach War-
szawy po przemarszach taboréw wojskowych pozostawaly
trupy zwierzgee w takiej ilosei, ze nie nadazano z ich zako-
pywaniem, a wladze éwezesne odrzucaly propozyeye celowe-
go ich zuzycia, t. j. zbudowania odpowicdniego zakladu
utylizacyjnego. Obeenie mamy juz taki zaklad utylizacyjuny
w Warszawie, na przedmiesciu Kolo, przy Drodze Krilew-
skiej, zbudowany jednak przez firme berlivsks (Rudolf A.
Hartman), a korzysei 1 dochody nie do naszej idg kieszeni,
Sklad chemiczny miesa i maki kostnej (z padliny):

1) Wody . 59 Y
2) Azotu (N). - 7,42
3) Kwasu fosforowego 12,12
4) Popiolu . 28,60 ,

Zaktad ten ma za zadanie przerdb wszelkiej padliny
(bydia rogatego, koni, psdw zlowionyeh na ulicach Warsza-
wy) na produkty majace zastosowanie w przemysle.

: Czynnosei w tym zakladzie odbywajs, sig pod kontrola,
lekarza weterynaryi.

Z trupéw zwierzecych wytapia sig tam tluszez do sma-
rowidel, klej, pozostalo$é twarda zamienia sig na muczke
kostna, wyborny nawéz sztuezny. Trzeba rozumnej zapo-
biegliwej gospodarki, a mozna wyciagnaé korzy§é z rzeczy
napozor bezwartosciowych.

Tluszez z padliny zaczyna sig topié przy - 28,75° C.
(238° R.), przy 387,5° C. (80° R.) wzmaga sig plynno$é. Na
wpdl plynny przy 50°C. (40° R.). Plynny przy 62,5° C.
(50° R.).

Produktem nboeznym nie do pogardzenia sa kosei.
Nalezy uzywaé wszelkich srodkéw, aby ogdél namdéwié do
zbierania tego tal wartosciowego produktu, ma on bowiem
wielkie zastosowanie w przemysle rolnym i innym, a dlate-
go tez stosowne przerobienie kosci wymaga wzadzenia za-
kladéw specyalnych do mielenia lub przepalania kosei na
produkt nzytku przemystowego. Ilo$é kosei n doroslego by-
dia rogatego wynosi 7,4%, u cielat 10%, u barandw 7,1%,
u $win 8%.

Celem dokladniejszego uwidocznienia wartos§ei nawo-
zowe] maczki z krwi i kodci, podajemy sklad chemiczny na-
wozu (guano) z Islandyi.

1) Lacznie azotu (N) 3,20%
2) Azotu (N) w NH, . : 1,73,
3) kacznie kwasu fosforowego . 26,38,
4} Rozpuszezalnego kwasu fosforowego . 1,99,
5) Potasu . . . . . . . . Syl
8) Lacznie kwasu szezawiowego 0,30 ,,

Analize podaje dr. J. Kénig.

Pozu tem mamy jeszcze szereg produktéw ubocznych
mnie] lub wigcej cenionych, jak rogi, kopyta i widry z nich,
szczeeina $winska, resztki welny, wlosie cielgee, odpadki
skér, suche resztki miesne i inne, ktére ze wzgledu na sWqj
skiad chemiczny majs wielks warto§é przemystows.

Zawartosé azotu ,,N* w skladzie chemicznym réznych
produktéw ubocznych: :

1) Ostruzyny rogowe . . . . . 14,36 4
2) Drobne kawalki galganéw welnianych 15,99,
3) Drobne kawalki skér . 9,31,
4) Resztki migsne suche . 13,37 ,,

Sklad chemiczny suchej masy réznych drobnych pro-
duktéw uboeznych:

Wel- | Szeze- Reszt-
i Rogi | niane | cina Whl)sg ki
vesztki| gwig | ©16M skér

T 0% | 8| 8| %

1) Substancyi organicznej 83,00 74,45 | 84,25 76,98 | 88,56
2y Azotu (N) . . . .. . . |1600] 1600 10,00 16,00| 500
3) Soli alkalicznych . . % 020 1,80 | 069| 1,85 1,77
4) Innych potgezert nieorgan.

i kwaséw fosfor. o . 0,563 | 3,96 2,00| 4,09| 3.83
5) Kwasu krzemowego . 0,27 3,79 3,06 1,09 1,04
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Nawet przy sporzadzaniu konserw z ryb wszelkie pro-
dukty uboczne zbieraja, sie skrupulatnie, jako bardzo cenny
nawdz dla rolnikéw.

Widzimy wiec, ze oszezgdne prowadzenie gospodar-
stwa przeinyslowego jest konieczne, przynosi ono korzysé
nie tylko jednostkom przemyslowym prowadzacym dane
przedsigbiorstwo, lub fabryke, lecz zbogaca cale spoleczeni-
stwo, dostarezajac tanich przedmiotéw uzytku codziennego,
uczy przytem ogdl pracy celowej. Aby osiggnacé w pracy
wyniki dodatnie, nie mozna blakaé si¢ poomacku. Przemyst
jest obeenie w tem szezgdliwem polozeniu, ze wiedza wziela
go pod swy, opieke, wskazujae drogi, jakiemi kroezyé nale-
zy ku coraz wigkszemu rozwojowi. W dobie obecnej niema
tak marnej galezi przemyslu, ktdéra moglaby sie obejsé bez
nauki, to tez w przemysle racyonalnym niema juz miejsca
dla praktykdw, dzisiejszy pracownik przemyslowy to facho-
wiec wyszkolony paroletnig nauks, $wiadoiny swyeli czyn-
nogei.

Nasz przemys! krajowy nigdy nie stanie na wysokosei
zadania, jezeli nie podazy drogn wskazana nam przez tych,
ktérzy nas w przemysle olbrzymio wyprzedzili. Wobec tego
o$mielam sie postawié wnioski nastepujace:

1) Stworzenie przy Instytucie Politechnicznym (lub
w inny sposéb) Centralnej pracowni chemiczno-technicznej,
ktéraby czuwala nad réznorodnemi galgziami przemystu
spozywezego i stosowaniem wszystkich jego produktéw w zy-
ciu naszem.

2) Nauczanie zawodowe jak najszerzej pojete, aby wy-
tworzy¢ grono nauczycieli dla szkdl zawodowych i kierow-
nikdw pracowni Stacyi Doswiadczalnych dla poszezegdlnyeh
galezi przemystu.

Dazyé do wytworzenia szkd! zawodowyeh dla kazdej
gatezi przemystu. Urzadzaé przy nich kursa dla prakty-
kéw zawodoweow.

W szkolach i na kursach stara¢ si¢ wprowadzaé na-
uezanie systemem belgijskim, t. j. nie tylko dawaé przygo-
towanie teoretyczne fachowe, lecz zarazem odpowiednio zilu-
strowaé praktycznie sposoby pracy w swoim zawodzie od
najprostszego dawnego do ostatnich wynikéw opartych na
zdobyczach wiedzy $cisiej.

Zakladaé pisma fachowe, wydawaé dobre podreczniki,
informatory, broszury i encyklopedye.

3) Panstwo i przemyst w dobrze zrozumianym swym
interesie winny utrzymaé instytucye naukowe pomocnicze.
Byt ich musi byé oparty na statych podstawach materyal-
nych.

Nalezy raz na zawsze ustali¢, ze instytucya spoleczno-
naukowa nie moze by¢ przedsigbiorstwem handlowem.

Jak Niemcy znali drogi komunikacyjne
w Kroélestwie Polskiem.

Nagle ustgpienie niemeéw z Warszawy zmusilo ich do
pozostawienia bardzo wielu tajnych dokumentéw i wydas-
wnictw, ktére nigdyby moze nie ujrzaly $wiatla dziennego.
Miedzy innemi do takich ciekawych wydawnictw nalezy
znalezione w jednym z ,Amtéw" niemieckich wydawnictwo
zapewne sztabu generalnego niemieckiego ') podrecznika in-
formacyjnego dla celéw wojskowych o drogach komunika-
eyl w Polsce, pod tytulem: ,DasStrassennetz in Polen“ z na-
pisem wieloznaczacym, & przez niemecdw nie tak naduzywa-
nym, jak przez rosyan— ,geheim“—tajne!

Podrecznik ten sklada sig z 5 niewielkiego formatu
ksiazeczek, do ktdryeh dotaczone sa mapy.

Kazda z ksiazeczek opisuje drogi komunikacyjne je-
dnego z pieciu okregéw, na jakie podzielono Krdlestwo.
Ksigzeczki poszezegélne noszg rézne daty: jedna z nich —
1897 r., a jedna ma nawet date 1914 r.

,Das Strassennetz in Polen* jest jednym z bezwzgled-
nych dowodéw daleko idacych zamiaréw aneksyjnych, pia-

1) .Bo niema o tem wzmianki ani w tytule ani w telScie.
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stowanych przez niemedw cale dziesintki lat przed wybu-
chem wojny europejskiej; zebranie i wydanie wyczerpuja-
cyeh wiadomosei o drogach komunikacyjnych w Krdlestwie
droga dobrze zorganizowanego szpiegostwa trwaé nusialo

-czas dluzszy, oznaczenie za$§ na mapach dolaczonych do

ksigzeczek czerwonemi liniami drdg wojennych kolowych
dla przemarszu wojsk od granic niemieckich w glab kraju 2)
nie pozostawia watpliwosei, ze informacye o drogach wy-
dano nie w celach turystycznyely, lecz w ecelach militarnych.

Kazda ksiazeczka opisuje drogi jednego z pigeiu okre-
géw, do kazdej ksigzeczki dolaczona jest mapa drég bardzo
szezegGlowa wskali Yfigg00 1ub /5000 OTaZ oddziclne do-
ktadne mapki w /45900 % Warstwicani okolic fortec rosyj-
skich, z oznaczeniem na nich fortdéw i t. p.

Uklad kazdej ksinzeczki jest nastepujacy: Na poczat-
ke kazdej z nich podane sa ogdlne uwagi tyczace sie drég
komunikaeyjnyeh kraju, a wiee oprdez ogdlnego opisu ko-
lejowych wrzadzen: szerokoéei torn, wrzadzen stacyjnyeh,
podzialu drég kolowych na kategorye, ogdlna charaktery-
styka drég kazdej kategoryi.

Oprdez tego bardzo starannie opisany jest kazdy okreg
pod wzgledem topograficznym i hydrograficznym, przyto-
czone sy, dane o zalesienin danej miejscowosdei, zaludnieniu
oraz dane statystyczne o produkeyi rolnej, ilosei inwenta-
rza Zywego oraz o stanie przemyslu. Szezegdlnie interesujs
sig niemey stanem przemyslu milynarskiego i przytaczajsg
bardzo szezegdlowe dane statystyczne.

Te uwagi ogdlne dajy dokladne ogdélne pojecie o kaz-
dym okrggu pod wzgledem topogratficznym,rolniczym i prze-
myslowo-ekonomicznym.

Potem przechodzi ksigzka do opisu drég kolowyeh, na
ktdre zwraca najwieksza uwage.

Opisane sa wszysthie gléwniejsze trakty tak szosowa-

-ne jak i gruntowe: oprdez szerokosei i charakteru drogi, po-

dane sa 1 do$é dokladnie opisane mosty i mostki na waz-
niejszych rzekaeh i potokach; wyliczone sg szerokosei i gle-
bokosei wszystkich spotykanych rzek i potokdw; wazniejsze
mosty sg opisywane bardzo szczegdlowo.

Nalezy tu zwréeié uwage na bardzo systematyczne
podawanie rodzaju gruntu, przez jaki przechodzi droga.
Podrecznik rozréznia 3 rodzaje gruntu: ciezki grunt, bardzo
przykry dla ruchu kolowego w czasie mokrym, $§redni
grunt—odpowiedni dla ruchu kolowego nawet w czasie mo-
krym i lekkie piasczyste grunta.

Dolaczone do ksigzeczek mapy sa odpowiednio kolo-
rowane, co dowodzi, ze ,badania gleboznawcze* przez agen-
tdw sztabu generalnego niemieckiego byly prowadzone bar-
dzo systematycznie i dokladnie.

Spotykane na kazde] drodze wieksze skupienia ludz-
kie opisywane sa bardzo zwiezle lecz dokladnie. Oprdez licz-
by mieszkancow, liezby domdw, koseioléw, aptek, podawa-
ne sa dokladne wiadomosei o konsystujacych wojskach
w czasach przedwojennych; wiadomodei te sa bardzo §ecisle,
nie zapomina sig nawet o oddzielnych szwadronach, stacyo-
nowanych w zapadiych wioskach.

Szezegdlnie pilna uwaga jest zwrdecona na rozsiedlenie
i liczbe zydow.

Przyczyne tego zainteresowania sie zydami wyjasnia
dostatecznie zdanie umieszezone w ogdlnym opisie okregu
I (str. 12).

Inhre (¢ . ydow, przyp. awtora) Mitwirkung sur Be-
schaffung von Armeebediirfnissen und Nachrichten wird
nicht entbehren sein....

W koricu kazdej ksiazeczki podane sy dokladne dane
o wszystkich liniach kolejowych, z wyszezegd6lnieniem wszy-
stkich stacyi, przyezem stacye opisane sa zupelnie doktad-
nie: podano klase, do ktdre]j stacya nslezy, opisano urzadze-
nia wodociagowe, ilo$6 toréw zapasowych, ramp wyladun-
kowych i t. p. Rdéwniez szezegélowo opisane sa mosty na
wazniejszych rzekach: podano dlugosé mostéw, wysokosé,
it.p. )

Dalej, podano wszystkie linie telegraficzne. Wreszcie
w koticu kazdej ksiazeczki opisane sa, wszystkie rzeki Ze-

7) Drogi te nazwano ,Kinmarschstrassen®.
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glowne iich wazniejsze dop}ywy bardzo szezegélowo i na-
ogdt bardzo dokladnie; oczywiscie najwigee] uwagi zwréeo-
no na mozliwosé /eglugl ijej warunki.

M. Nestorowicz.

WYDZIAL DO SPRAW TORFOWYCH.

Przeszto cuteroletnia wojna wszechdwiatowa wyniszezyla
w okropny sposob tak wielkie bogactwo kraju, jakiem sg lasy,
i nalezy zwrécié ]'f\kna]'pilniejan uwage, by drzewo, ktére jest
potuehne do budowy wsi 1 miast, na wszelkie \vyloby stolar-
skie i na papier, nie szfo na opal, ssczegdlnie w tyeh miejsco-
wodciach, gdzie moze byé zastgpione innem paliwem. Takiem
paliwem, znajdujacemnesie na miejseu, jest torf, ktéry w zupet-
nogel moze zastapié drzewo. Szeroko postawiona elektryfika-
cya krajn w wielkiej czesci zalezy od zapaséw torfu i od pra-
widlowo postawionej gospodarki torfowej. Prawidiowo posta-
wiona gospodarka torfowa moze byé tylko wtedy, gdy przy
Ministerstwie Rolnictwa bedzie sformowany specyalny wy-
dziat do spraw torfowych.

Wydzial do spraw torfowych w Krélestwie Polskiem po-
winien byé postawiony szeroko 1 traktowany powaznie, a to
z tych przyczyn, ze Krélestwo Polskie 1) nie ma zaduzo ziemni,
by mo%na byto nie zwracaé uwagi na tak zwane nieuzytki za
jakie w czasie obeenym sy uwazane torfowiska; 2) z rozwojem
przemystu fabrycznego ftrzeba pomysleé o paliwie, ktérego
odczuwa sig brak wielki; 3) nalezy uchronié lasy, ktére ucier-
pialy ogromnie w czasie wojny od zupeinego zniszczenia. Te
trzy fakty sa zbyt naglace, by kwestye torfowisk traktowaé nie
doéé powaznie. W innych panstwach, w ktéryel istnieja po-
dobne wyduzlaty, mozna zauwazyé znaczny rozwdj sprawy torfo-
we] szezegdlnie w kierunku rolnym, gdzie zas niema podobnej
instytucyi, tam daje sig zauwazyé zastdj sprawy torfowej, np.
w panstwie Rosyjskiem, gdzie kredyt na badanie torfowisk przed
ldlku laty wynosid zaledwie kilkanascie tysiecy rubli na cale
panstwo, nie dalo sig zauwazyé wielkiego rozwoju; dzis, gdy
kredyt ten wynosi kilkadziesiagt milionéw rubli, sprawa torfowa
rozwija sig szeroko 1 badania torfowisk ids szybkiem tempem.
Jest to wskagnikiem, %ze sprawa torfowa rozwija sig szybko gdy
jest 1zadowa instytucya, ktdéra popiera doé trudna w poczat-
kach kwestye torfows. Oprécz wydziatu do spraw torfowyech
jako instytucyi rzadowej, nalezy zorganizowaé stowarzyszenia
torfowe. ktére majac poparcie finansowe ze strony pafstwa,
powinny rozwijaé przemys? torfowy prywatny, co bedzie wiel-
lea, korzyécia dla kraju.

Towarzystwa torfowe wydaja krytyeczny sad o nowych
wynalazkach jak w dziedzinie kultury torfowisk pod uprawe
roli, tak i w kwestyach wyboru maszyn do eksploatacyi torfu
na opal. Takie krytyczne oceny zapobieglyby w wielu wypad-
kach wielkim stratom przedsiebiorcéw torfowych, ktdrzy przy
wielkich checiach, lecz bez pewnych wiadomos$eci przystapiw-
szy do eksploatacyi torfu, ponieéli wielkie straty i tem samem
siejg, niechedé do spraw torfowych miedzy szerszym ogdtem.
Jest to jedna z przyczyn, dlaczego przemyst torfowy i kulty-
wowanie torfowisk nie rozwijajs sie do$é nalezycie. Aby zapo-
biedz ztemu, rzad polski powinien zorganizowaé specyalny
wydzial do spraw torfowych. Do obowigzku tego wydzialu be-

dzie nalezyé przedewszystkiem zebranie statystycznych da-
nych o obszarach torfowisk zalegajgcych Krélestwo Polskie,
z oznaczeniem ich na mapie, z charakterystyks kazdego torfo-
wiska co do gatunku torfu, glebokosci jego zalegania 1 sposo-
bu osuszenia. Wobec tego, %e zbadane przestrzenie torfowisk
i ich charakterystyki potrzebujg bardzo dtugiego czasu i wielu
pracownikéw, malezy a priori podzielié wszystkie torfowiska
na nastepujace kategorye, by w jak najpredszym czasie osigg-
ngé korzysci materyalne z eksploacyi torfowisk:

1) Do pierwszej kategoryi powinny byé zaliczone torfo-
wiska przylegajgce do miast, w ktérych odczuwa sig brak
opaltu i ktére mogsg byé oswietlone elekirycznoseis z elektrow-
ni wybudowanej przy torfowisku.

2) Do drugiej—torfowiska mogace stuzyé do opatu fa-
bryk, jako to: cukrowni, gorzelni, browaréw i t. p.

8) Toifowiska prazylegajace do kolei, gdzie torf nadaje
8l na wywoz.

Takieniu podzialowi ulegajs te torfowiska, ktére nadaja
sie do eksploatacyl torfu na opal. Torfowiska nadajace sig do
eksploatacyi w kierunku rolnym powinny byé badane przede-
wszystkiem w tych miejscowoSciach, gdzie odezuwa sie brak
paszy i gdzie mogsa byé zalozone gospodarstwa mleczarskie.
‘Wskazanie takich miejscowosci nalezy do Ministerstwa Rol-
nictwa.

Aby wrzecaywistnié zbidr statystycznych danych o tor-
fowiskach, nalezy przedewszystkiem skoncentrowaé w wydziale
do spraw torfowych wszystkie dane o torfowiskach juz zbada-
nych, zatem nalezy podzielié Krélestwo Polskie na okregi tor-
fowe z naczelnikiem okrggu torfowego na czele. Do obowigz-
kéw naczelnika okrggu torfowego nalesy zebraé wszelkie -dane
o torfowiskach swego okregu.

Okregi torfowe co do obszaru bedg ulegaé zmianie w za-
leznosci od wielkosei 1 ilo$ei robdt w nich prowadzonych 1 w za-
lezno$el od ilo§cl znajdujacych sig w nich toxfowisk, Od razu
podzielié prawidtowo obszar Krélestwa Polskiego na okrggl
jest niemozliwe z braku danych co do iloci i wielkosei torfo-
wisk znajdujgcych sig w Krdlestwie Polskiem, dopiero z cza-
sem da sie to uregulowad.

Roboty nad badaniem torfowisk i nad skre$leniem mapy
Krélestwa Polskiego ze wszystkiemi torfowiskami beda wyma-
galy wiele sit teclinicznych, ktérych odezuwa sie u nas wielki
brak, a zatem nalezy w krétkim czasie otworzyé kilkomiesiecz-
ne kursa torfowe z takim programem, by do 1 maja 1919 r.
mieé ludzi mniej wiecej obeznanych z technologia torfu, ze
sposobem badania torfowisk, z niwelacya i z réznymi sposoba-
mi tak recznego jak 1 maszynowego dobywania torfu.

Jednoczesnie nalezy przystapi¢ do urzadzenia Muzeum
torfowego 1 do laboratoryum chemicznego. Laboratoryum przy
wydziale do spraw torfowych bedzie mialo za zadanie badadé
wazystkie préby przysyfane z okregdw. W péniejszyin czasie
nalezy wydawaé miesigeznik torfowy, z ktérego mégiby korzy-
staé szerszy ogdl publiczno$ei i ktéry rozwingiby literaturg
torfows tak uboga, w jezyku polskim.

‘Wiezystkie roboty zwigzane z rozwojem przemystu torfo-
wego potrzebuja asygnowania nie matych sum. Sumy te mu-
sza, sie dzielié na nastepujace kategorye:

1) utrzymanie catego personelu wydziatu torfowego,

2) kupno przyrzadéw geodezyjnych,

3) roboty zwigzane z badaniem torfowisk,

4) wrzadzenie laboratoryum,

5) nrzadzenie mizeum,

6) osuszanie torfowisk,

7) organizacya kilku rzgdowych gospodarwst torfowych,

8) subsydya osobom prywatuym na organizacye wia-
snych gospodarstw torfowych,

9) wypadki nieprzewidziane.

Tracac wielkie sumy na zbadanie torfowisk 1 na osusza-
nie ich, kraj duzo zyskuje na osuszonej ziemi, ktdrej odczuwa,
sig coraz wiekszy brak, na rozwoju hodowli bydia tak wyni-
SZCZONEgo przez wojng, na zdrowotnosel kraju 1 na zaoszezedze-
niu laséw, a to sg tak wielkie nabytki dla kraju kulturalnego,
ze chyba nie moze byé dwéch zdan o znaczeniu zorganizowa-
nia wydziatu torfowego i o prowadzeniu robét na wielks skale.
Trzeba wszystko przygotowaé i zorganizowad przez zime, by
w pierwszych dniach wiosny mozna bylo rozestaé na roboty
pierwsze partye technikdw.

Bugustaw Lencki, inx. tech.

W sprawie ratowania kotléw i maszyn
parowych od zniszczenia.

Kotty parowe fabryk nieczynnych pozostaJal W przewa-
zajgee] liczbie wypadkow bez zadnej opieki i narazone §3 na po-
wazne uszkodzenia, a nieraz na catkowite zniszczenie przez
rdze (wilgod w obmurowaniu, zacieki dachdéw i t. p.). Kottty ta-
kie, stosownie do obowiazujacych przepiséw prawa o kottach
parowych z d. 2 czerwea 1911 r., nie podlegajs praymusowemu
dozorowi Warszawskiego Stowarzyszenia dla dozoru nad ko-
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tlami parowymi. 7 chwily jednak praywrécenia rvuchu fabry-
ki, kotly te nie mogy byé uruchomione bez uprzeduniego pod-
dania ich rewizyi wewnetrzne] i prébie wodnej. W takich
warunkach latwo zdarzyé sig moze, ze przedsigbiorstwo pray-
gotowane do uruchomienia w ostatniej chwili przekona sie, ze
pracy rozpoezg¢ nie 1moze, zanim nie wykona nieraz trudnej,
a zawsze kosztowne] naprawy swoich kottow,

Z chwilg przytem, w ktore] nastapi ozywienie przemy-
slowe, Stowarzyszenie Iottowe nie bedzie w stanie zaspokoid
terminowo wszystkich wezwal o wykonanie czynnosci rewi-
zyjuych, tembavdziej za$ zaklady kotlarskie uie beda mogly
nadazyé 2z wykonaniem odpowiedniego remontu szezegdlnie,
Jjezeli przyjac pod uwage trndnodel otrzymunia surowedw 1 srod-
kdw technicznych naprawy.

Kierujac si¢ powyiej powiedzianem, Stowarzyszenie ko-
tlowe juz w r. 1915 wydalo fresciwe przepisy o zabezpieczeniu
kottéow i maszyn od zniszezenia wskutele bezesynnego ich po-
stoju, 1 te rozestalo swoim czlonkom w granicach, w ja-
kich érodki pocztowe pozwalaly. Pricz powyzszego inzyniero-
wie Stowarz. przy rewizyach kottdw zawsze osobifcie zwracaja,
uwage wiascicielom na pilelegnowanie urzadzeil parowych.
Niestety, jak stwierdzilismy, rady nasze, nie zawsze brane suy
pod uwage.

W wypelnieniu zatem cigzacego na nas obowiazku, War-
szawskie Stowarzyszenie dla dozoru mnad koflami parowymi
zwraca sig niniejszem do przemystowedw 1 wogéle wlasdeicieli
kottdw parowych z usilnem1 wezwaniem do zwrdcenia uwagi
na uszezerbek, jaki zaniedbanie wyluszcezone] sprawy nie tylko
ich wlasnym interesom, lecz i gospodarstwu krajowemu przy-
niesé moze i zaleca wzywanie Stowarzyszenia do sprawdzania
stanu kottéw 1 dania wskazdwek, ewentualnie ich zasiggania,
w biurach Stowarzyszenia: w Warszawie, Chmielna N 2, w Fio-
dzi, Piotrkowska N 103, w Dabrowie Goérniczej (w Polsce),
w Tmblinie, al. Ractawickie N& 6.

W sprawie bezpieczenstwa diwigéw
osobowych.

W No 290 Kuryera Warszawskiego zamieszczona byla
notatka o wypadkach z Indzmi pray dzwigach osobowych w do-
mach przy ul. Boduena Ne 4 i Natolinskiej No¢ 8. Podana
w plerwszym przypadku przyczyna brak ofwietlenia klatki
schiodowe] mnie jest rzeczows 1 wprowadza czytajgcs publicz-
noéé w blad. Wedlug sprawozdawey Kuryera ofiara wypad-
ku nie zauwazyla, ze klatka osobowa jest opuszezona i runela
w przepasé. Gdyby schody bytly oéwietlone, ofiara moglaby za-
uwazyé brak klatki osobowej, ale nawet przy najlepszem oéwie-
tleniu podobny wypadek nie bylby wylaczony. Stosownie do
warunkdéw technicznych bezpieczenstwa dla dzwigdw osobo-
wych, drawi do szybu winny byé automatycznie zaryglowane
inie moga, byé otwarte z zewnatrz, o ile klatka nie znajduje
sie nawprost drzwi. Jedyna przyczyna wypadku to zepsucie
sig zasuw automatycznych, zjawisko, niestety, dosé czeste, na
ktére niewyszkolona obstuga diawigdw, najczesdcie] stroze, zbyt
malo zwracaja uwagl. O ile rygle dziataty zupelnie prawidto-
wo juz przed wypadkiem, to mieliby§my fakt lekcewazenia
bezpieczenstwa ludzi.

O przyczynach wypadku przy ul. Natolinskiej wobec
bardzo lakoniczne] wzmianki Kuryera trudno sadzi¢, lecz 1 tu
bedzie prawdopodobnie albo nieprawidtowosé w dziataniu bez-
piecznikéw, albo tez niedostateczne $rodki ochronme, Te dwa
wypadki w ciggu jednego dnia, w miescie posiadajacem tak
stosunkowo niewielks licabg déwigdw osobowych, nalezy obja-
énié jedynie niedostatecznym dozorem.

W krajach, gdzie prawodawstwo rozwijato sig normalnie,
kazdy dZzwig osobowy musi podlegaé statej kontroli technicz-
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nej, a kazdy nowy diwig, nim zostanie oddany do uzytku
publicznego musi byé zbadanym, czy konstrukeya jego odpo-
wiada wszyvstkim warunkom bezpieczensta,

Niech te dwu wypadki zwrécq nwage szerszych kot tech-
nicznych i miavodajnych czynnikéw panstwowych, nie ma-
wiac juz o miejskich, o niezbednosel poddania dzwigdw osobo-
wyeh w domach mieszkalunyeh i lokalach publicznych stalej
kontroli technicznej (w zakladach przemyslowyeh diwigi pod-
legaja kontroli nu zasadzie obowiazujacych przepisiw rosyj-
skich o ochronie od niesszezesliwyeh wypadkdw),

Na Zachodzie, szezegdlnie w Niemczech, dozdr ten po-
wierzony zostal towarzystwom dozoru nad kottami parowy-
mi, ktore posiadaja personel przygotowany do tego rodzajn
pracy.

Poniewaz 1 1 nas dziala podobne Stowarzyszenie, to o
wprowadzenia kontroli dawigéw potrzebne byloby tylko od-
powiednie prawo lub nawet rozporzadzenie. Stowarzyszenie ko-
ttowe, ktérego staint pozwala na podobun duialalnodé, mogto-
by tatwo zakres swej pracy rozszerzycé.

Kountrola ta, nie obeinzajaea zupelnie budzetn panstwo-
wego Inb miejskiego, nie tylko ze mie powinna znalezé opo-
ra ze strony wilascicieli domdw, gdyz oplata na rzecs T-wa
kotlowego jest zwykle umiarkowana, lecz przeciwnie, pray do-
brem zrozumienin wilasnego interesu, polegajgcem na zmniej-
szeniu liczby wypadkéw i njawnianiu bezwartosciowych repa-
racyl musi by¢ przez nich dohrze przyjeta.

Jako przyklad inusze tu dodaé, ze T-wu kottowemu w Mo-
skwie, po wprowadzeniu przezen dziatu dozoru nad dzwigami
osobowymi w domach mieszkalnych, oddano bez przymusu
prawnego w przeciggu dwdoeh lat dozéy nad kilknset dzwigami.

Karol Nowieki, inz.

WSPOMNIENIE POZGONNE.

+ Emil Schénfeld,

inzynier-technolog, zmarty d. 20 listopada, urodzil sie w ro-
ku 1854 w fiowiczu. Po ukonezeniu gimnazyum w Warsza-
wie i odbyeciu na kolei W.-Wiedenskiej praltyki warsztatowe]
i na parowozie, zmarly ukonezyl w Petersburgu Instytut Tech-
nologiczny, poczem wyjechal zagranice, gdzie pracowal jako
robotnik w réznych fabrykach niemieckich i angielskich. Po
powrocie do kraju §. p. Schinteld zajal stanowisko naczelnika
warsztatow kolei Warsz.-Wiedeniskiej, na ktérem pozostawal
do skupu kolei. Jako emeryt oddawal sig z zamitowaniem pra-
cy nad zatozeniem w Warszawie Ogrodu Zoologicznego, ktérg
z powodu wojny zmuszony byt przerwac.

W poczatku v. 1918 zmarly, jako jeden z nielicznych
pozostatych w Warszawie po wkroezenin Niemedw inzynieréw
kolejowycl, zostat zaangazowany do Ministerstwa Pruzemystu
i Handlu, gdzie zainicyowal prawidtows rejestracye b. koleja-
rzy, bedac pierwszym polskim mrzednikiem ministeryalnywm
w dziedzinie kolejnictwa.

Poza pracy zawodows, $. p. Emil Schonfeld byt czynny
w przemysle jako czionek zarzadu Towarz. Ake, Lesmierz i ja-
ko zatozyeiel i cztonek zarzadu Fabryki Armatur w Warszawie.
Poza tem byt zalozycielem i pierwszym prezesem Towarzy-
stwa  fiyzwiarskiego, nalezge do grona zatozycielii przez pe-
wien czas do liczby czlonkdw rady Stowsrzyszenia Technikdw.

Wrodzona dobroé, unczynnosé i tatwosé towarzyska zje-
dnaty zmarlemu szerokie grono przyjaciél nie tylko wérdd to-
warzyszow pracy, ale nawet w szerszych kotach inteligencyi
i przemystn w Warszawie. J. L

3
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W SPRAWIE ZABUDOWANIA M. STOL. WARSIAWY.

We wrzesniw r. b. gostald zaproszent przez Magistrat
m. stol. Warszawy wybitni rzeczoznawcy nienieccly: di. ing.
J. Stitbben, preszes stow. architckicw Berline, specyalisia
od zabudowania miast, prof. J. Brix, vektor politechnili
w Charlottenburgu, specyalista od kanalizacyt © zadbudowa-
nia miast, oruz prof. K.  Petersen, specyalisia od komuwi-
kacyi miejskicj 1 podmiejskiej. Rezeczoznawcy ci prayjechals
dia wydania opinit o pracach Sekcyi Regulacyi miasta, 1 po
tygodniowej gruntownej pracy w Sekcyi © odbyciu szeregu
konferencyt z zaproszeniem specyalistdw warszawskich po-
zostawill pisSmienng opinie, ktorq, ze wzgledu na aklual-
n108¢ sprawy, zalgezamy ponigef w tlomaczeniu.

I. Drogi wodne i kelejowe.
A, Ruel towarowy.

Polgezenia wodne. Sekeya regulacyi miasta projektu-
je gléwnay, ezesé portn na Wisle wzdluz brzegu praskiego po-
nizej mostu kolejowego.

Nalezaloby tutaj uwzglednié znaczne w prazyszlosei
zwezenie koryta Wisly, kidre pray sSrednim stanie wody wy-
nosié bedzie mniej niz 200 m.

Szezegdlowe projektowanie urzadzen portowych musi
ié¢ reka wreke z opracowaniem regulacyi Wisly.

W projekcie przewidziano réwniez kanal tfabryczny,
okalajacy Prage od wschodu, polaczony z poszezegdlnemi
fabrykami zapomoea, kanaléw doplywowyeh.

Projekty te uwazamy za celowe.

Linie towarowe. W projekcie przewiduje sie, ze towa-
rowe linie kolejowe beda stopniowo polaczone w jedna linie
obwodowa, okalajaca najwaznicjsze dzielnice Warszawy
i Pragi. Poszezegdlne dworce towarowe, jako tez dworce ze-
stawcze dla wlaczonyeh linii, zostana tym sposobem pola-
czone w jedns calodé.

Uwazamy za bardziej celowe projektowanie wigkszej
ilodei mniejszych dworcéw towarowych anizeli skupienie
ruchn towarowego na kilkn wiekszych stacyach. Kawalki
grunty, potrzebne pod budowe wspomnianyeh dworedw to-
warowycl, winny byé przewidziane w planie regulacyjnym.

Linig obwodowsy, projektuje si¢ rozbudowaé do 4 to-
r6w, z ktérych 2 sluzyé beda dla przyszltego rnchu pasazer-
skiego. Szezegdlowe uksztaltowanie tych inwestyeyi badzie
zadaniem kolei panstwowych.

Propozyeye Sekeyi Regulacyl uwazamy za celowe,

B.. Ruch osobowy.

- Koleje zelazne. Od rozplanowania urzgdzen kolejowyeh
dla ruchu dalekiego zaleznemi sy rozwdj ruchu podmiej-
skiego, uksztaltowanie sie érédmiejskiej szybkiej komuni-
kacyi 1 w pewne] mierze rozplanowanie sieci ulieznej.

Z tego wzgledu konieczna jest mozliwie predka decy-
zya co do rozplanowania wezla kolejowego.

Zgadzamy sig¢ z pogladem Sekeyi Regulacyi, ze obec-
ny wezel kolejowy z dworcem c¢zolowym w posrodku mia-
sta jest dla Warszawy niewystarczajacy. Rozbudowanie dzi-
siejszych urzadzen z zachowaniem dworca ezolowego, zda-
niem naszem, nie doprowadziloby do pozadanego wyniku.

Propozycye Sekeyi Regulacyi, dotyezaca zamiany dwor-
ca czolowego na przejSciowy uwazamy za wskazana,.

Rozwazyé mnalezy 8 mozliwodel zaprojektowania dla
Warszawy dworea przejsciowego:

1) Dworzee przejéciowy w péinocnej Inb zachodnie)
czedel miasta przy dzisicjsze] linii obwodowej od dworea
Wiederiskiego do Pragi, z usunieciem dzisiejszego dworca
Wiedeniskiego z praynaleznemi urzadzeniami az do stacyi
towarowej

2) 4-torowe polaczenic dworca Wiederiskiego z dwor-
cem Praskim przy pomocey tuneln pod Alejami Jerozolim-
skiemi i nowego mostu na Wisle ponize] mostn Poniatow-
skiego. Na dworcu Praskim linia glowna rozdziela sie na 4
linie prawego brzegu Wisly. Projekt ten nazywa sie dalej
projektem Wschodnio-Zachodnim W It,

8) Przewaznic podziemna -torowa linia kolcjowa
wzdluz projektowanego przebicia z poludnia na pdlnoc, do
ktdrej z péinocy dochodza istniejace obecnie linie na Pra-
dze, z poludnia linie zachodnie.

Obecnie istniejacy dworzec Wiedeiiski z urzadzeniami
do stacyi towarowej zostalhy usuniety. Projekt ten nazywa-
my ponize] projektem poludniowo-pdlnoenym NS.

Przychylamy sie do zdaniaSekeyi Regulacyl, ze rozwia-
zanie wedlug punktu 1, najdogodniejsze dla kolei zo wzgle-
Aéw finansowyeh, nie wehodzl w rachube; przeciwnie, mia-
sto powinno wymagaé przeprowadzenia linii kolejowej prze-
cinajaee] srodek miasta z duza ilosels, stacyi, z ktéryeh je-
dna winna si¢ znajdowaé w okolicy istniejacego dworca Wie-
deriskiego.

W kwestyi, czy projekt drugi lub trzeci winien byé za-
stosowany w Warszawie, nie mozemy wydaé¢ dzisiaj jeszezé
opinii deeydujace;.

Aby wydaé opinie o zaletach i wadach obu projektdw.
koniecznem jest opracowanie techniczne projektéw NS
i WE, w celu wyjadnienia nksztaltowania polaczen pomie-
dzy oddzielnemi liniami zewnetrznemi, wrzadzenia i pray-
laczenia dworedw zestawezych, rozgalezienia toréw Lowaro-
wyeh it p.

Na tej podstawie mozna bedzie dopiero sadzié o wply-
wie nowoprojektowanyeh urzgdzein na plan zabudowania.

Poniewaz dotychezas projekt NS nie jest w tej formic
opracowany, opracowanic projektu WI jest przestarzale,
uwazamy za jedno z najpilniejszyeh zddan Sekeyi Regula-
eyl doprowadzenie obu projektdw do opisanego powyzej
stadywmn.

Od wyborn liniit NS ezy WI zalezy decyzya wielu
wazuych dla miasta zagaduien.

Sad dotyvehiezasowy opiera sig jedynie na ogdlnych
liniach wytyeznych.

Tak projekt NS, jak i WE ma swoje zalety i wady.

Ogdlnie mozna stwierdzi€, ze zaden z obu projektéw
nie przedstawia takich niedogodnosei, kidreby zgiory wy-
kluezaly moznosé zastosowania go w praktyce.

Przytaczane, jako wada projektu W K, wzgledy natu-
ry estetycznej nie, wydajs nam sie tak doniostymi, by na
podstawie ich mozna bylo wykluezy¢ z pod rozwazan pro-
jekt WE,

Linia WE posiada sama w sobie duze zalety, miano-
wicie pozwala na jasne i dogodne dla miasta uksztaltowa-
nie szybkie] komunikacyi miejskiej.

Linia NS, przecliodzac na dlugim dystansie przez
miasto, pozwala na urzadzenie licznych stacyl do wsiacdania
1 wysiadania podrdznych w $rodku miasta.

Zdania co do zalet iwad obu projektéw byly podzielone.

7 zajecia w tej kwestyi zdecydowanego stanowiska mu-
simy na razie zrezygnowaé, poniewaz istniejace obecnie pla-
ny do tego nie wystarczaja,

Linie kolejowe podmiejskie. Ruch kolsjowy podmiej-
ski jest dotychezas w Warszawie nieznaczny. W przyszlo-
sci, gdy Warszawa rozrosnie sig wzorem innych stolic, ruch
podmiejski co do ilosei przewozonych roeznie oséb bedzie
znacznie wigkszy od ruchu dalekiego.
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7 tego wzgledu popieramy propozyeye Sekeyi Regu-
lacyl miasta, by wzdluz zasadniczej limi kolejowej, idacej
od dworca Zachodniego do Wschodnicgo, ulozyé obok dwdch
toréw przejsciowych jeszeze dwa tory dla ruchu podmiej-
skiego. Na zewnatrz miasta dwa istniejace tory moga tym-
czasowo sluzyé réwniez dla rozwijajacego sig dodé znaczne-
go ruchn podmiejskiego.

Nalezy jednakze juz dzi§ pomysleé o tem, by linie ze-
wnetrzne mogly byé w przyszlosel rozbudowane do 4-ch to-
réw dla ruehiu osobowego.

Jak to juz zaznaczono, obwodowa linia towarowa win-
na w prayszlodei otrzymad 2 tory dla podmiejskiego ruehu
osobowego.

Szyblie loleje miefskie. Wazna rzeczy, dla Warszawy
jest ulepszenie wladciwej komunikacyi drédmiejskiej, dla
obecnego bowiem ruchu niejskiego istniejaca sie¢ tramwa-
jowa jest niewystarczajaca.

Popieramy bardzo projekt Sekeyi Regulacyi, by po-
czatkowo zbudowaé dwie duze linie szybkie] kolei micjskiej
w kierunkun N §S.

Rozplanowanie tej kolei zalezne jest od przeprowa-
dzenia przez Srodek miasta linii kolejowych przejsciowych
i podmiejskicli.

Przy rozplanowywaniu sieci kolei szybkich miejskich
nalezy zwracaé szczegidlna uwagg na dogodne przesiadanie
gig z jednej linii na druga.

Nalezy mozliwie unika¢ rozgalezienia linii, ewentual-
nie rozgalezienia nalezy upraszezac.

Przechodzenie pociagu z linii jednego kiernnkn na dru-
gi jest niepozadane, zmmiejsza bowiem sprawnosé linii w po-
réwnaniu z systemem eksploatacyi kazdej linii oddzielnie
niezaleznie od drugich.

Dla sprawnofei ruchu korzystuiejszem jest przesiada-
nie sig pasazerdw, auizeli przeprowadzanie pociagéw z linii
jednego kierunku na drugi.

Najdogodniejsze rozwiazanie dla sieci szybkiej komuui-
kacyi miejskiej z punktu widzenia kolejowo-technicznego da-
je sig uskutecznié przy zastosowaniu projektu drugiego W E.

Radzimy zwiekszy¢ znacznie proponowane obecnie wy-
wiary profilu toru dla kolei szybkiej. Szerokosé wagondw
kolejki szybkiej winna byé o ile moznodei wieksza, a nie
mniejsza od szerokosei wagonéw kolei normalnej.

Wydanie ostateeznej opinii o juz opracowanych pla-
nach szybkich kolejek drédmiejskich jest niemozliwe do
ezasn powziecia decyzyi co do kierunku gldwnej linii ko-
lejowe.

Przebicie nowej arteryi komunikaeyjnej w kierunku
péinocno-polndniowym NS jest niezbgdne dla racyonalne-
go uksztaltowania urzadzen kolejowyelh, poniewaz w nowo-
utworzonej ulicy pomieszezone zostana tory dla kolel szyh-
kiej miejskiej, albo dla kolei normalnej.

Kwestya, jakiego rodzeju szybka komunikacyq nale-
zy zastosowaG w Warszawie, czy podziemna, czy idacg na
wiaduktach, czy tez kole] wiszaca, moZe byé rozstrzygnie-
ta, gdy ustalone zostana gldwne kierunki komunikacyi
miejskiej, jako tez szerokosci i rodzaje wehodzacych w greg
ulic.

Tramwdagje. Ruch tramwajowy w Warszawie w stosun-
ku do liezby przewozonych pasgzeréw pozostaje znacznie
w tyle za innemi miastami tejze wielkodei. Prayczyny tego
szukaé nalezy w niedostatecznie rozwinigtej sieci tramwa-
jowej. TN

Uwazamy za konieczne unaczne rozwinigcie istniejq-

.cych linii tramwajowych, gdy tylko zapaduie decyzya co
do kierunku wazniejszych wiodacych na zewnatrz miasta
ulic, jako tez ich szerokodei. Pordwnaj dzial 111 p. 2.

Rozbudowa sieci tramwajowej zalezna jest czesciowo
od rozstrzygnigeia kwestyi zasadniczych kierunkdw komu-
nikacyi kolejowej dalekiej, podmisjskiej i §rédmiejskiej.

Do zmiany istniejacej obecnie szerokosdci toréw tram-
wajowych na szerokosé toru kolei normalnych nie znajdu-
jemy w chwili obecnej zadnego uzasadnienia. Wzgledy tego
rodzaju, jak przeprowadzenie wagondw tramwajowych na
linie innych miejscowosci okolicznych, lub na tory kolei
szybkiej nie powinny byé brane pod uwage.
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Kolejlii podjazdowe. W szeregu poruszanych dzisiaj
duzyeli zagadnien, dotyczacyeh regulacyi miasta, kwestya
kolejek dojazdowych posiada drugorzedne znaczenie, Kie-
runek linii 1 przylaczenie ich do sieei komunikacyjne] wiel-
komiejskiej zalezny jest od uksztlaltowania tejze, a zatenm
obeenie jeszeze wszelkie projekty sa przedwezesne.

Zasadniczo jestesimy zdania Sekceyi Regulacyi, ze nale-
zy dazyé do njednostajnienia szerokosei tordw, tymezasem
nie zezwalaé na stosowanie rdéznych szerokosei na rozmai-
tveh podjazdowych drogach zelaznych.

Przy hudowie nowych linii dla kolejel podjazdowyel
nalezaloby zhadaé, czyv zastosowaé nalezy szerokos¢ tordw
traimwajowych, czy tez kolei normaluej dalekiej. Zalezne
to jest od rodzaju danej kolejki.

Dla kolejek wazkotorowyeh zalecamy szerokosc to-
ru | oom.

II. Kanalizaceya

Uwagi vgdlne. Po whliezenin do terytoryum Warsza-
wy przylegajacych gruntdw i okredlenin $Scislych granic
miasta, rodzi sie juz moznodd opracowania w rysach za-
sadnicezyeh sprawy skanalizowania tych terendw.

Zanim sie¢ praystapi do sporzadzenia ostatecznego pla-
nu zabudowania Wielkiej Warszawy, ualezy ustali¢ ogélny
system kanalizacyi (t.j. jednolity system splawny lub sy-
stem rozdzielezy), okreslic jego zastosowanie dla pewnych
ezedei lub dla calodei, rozplanowad zasadniczo trasy kolek-
fordw 1 kanaléw burzowych, stacyl przepompowywania
i innych urzadzen dla wéd sciekowych.

W ten tylko sposéb da sie osiagnaé z jednej strony
moznosé latwego i racyonalnego przeprowadzenia i uzytko-
wania urzadzen kanalizacyjnyeh zgodnie z projektowaneni
arteryami 1 ulicami, z drugiej za$, unikuie sie w rozbudo-
wie miasta takich rozwigzan, ktdreby staly w sprzecznosci
ze sprawaini kanalizacyi. Pewne rozbieznosci w dazeniach
obeenyeh dalyby sie z latwoseia usunac w dzisiejszem sta-
dyum pracy. Wybhdr odpowiedniego systemu kanalizacyi
oraz wszechstronne opracowauie techniezne gldwnyeh ko-
lektordw, powinny wplynaé na rozplanowanie ulic w vo-
wnym stopniu jak wzgledy komunikacyjne.

Podstawowy projekt kanalizacyi. Poniewaz jest juz
opracowany w ogélnych zarysach zasadniczy plan rozbudoe-
wy imiasta, nalezy wige juz powsziaé na tej podstawie okre-
Slony projekt rozwiazania spraw kanalizacyi; jednoczesnie
ulatwi to dalsze opracowanie plamn nowych dzielnie, dajac
Jnz konkretne dane do jego uslalenia. Taki podstawowy
projekt kanalizacyi (w skali 1:10000) winien byé opraco-
wany przez specyaliste w Sekeyi Regulacyi miasta i w sta-
lym kontakeie z kierownictwem biura kanalizacyi: projekt
ten moze nie obejmowaé kanaléw drugorzednych. Z rozpo-
ezeciem tyel prac nie nalezy zwlekaé az do czasu ostate-
cznego ustalenia linii kolei i kolejek podziemnyeh, gdyvz
te wymagajs, zwykle przerdbek tylko wewnatrz miasta,
za$ niewlelkie zmiany w-projekeie kanalizacyi dzielnic ze-
wnetrznych dadza sie z latwodeia wprowadzié po zatwier-
dzenin projekiéw kolejowych.

Przy rozpoczecin opracowania projektu zaleca sie
uwzglednié linig kolei panstwowyceh i kolejek, juz ustalone
w Sekeyi Regulacyi. Wykonanie zasadniczego projektu
w omdwionym zakresie powinno by¢ zakoficzone przy
udziale 2 — 3 sil pomoeniczych w ciagu 3!/, — 5 miesigcy.

Terytoryum kanalizacyi. Dotychezasowy system kana-
I6w jest juz bardzo obeiazony 1 nie moze byé uzyty do od-
prowadzenia wdéd z dalszych terenéw. Jedynie wielki kolek-
tor, w swej ezedciod polaczenia z kolektorem (w kierunku od
eytadeli) na Marymoncie, az do ujseia na Bielanach, bedzie
w stanie przyjaé wieksza ilo§é wdd dzigki dobremu spad-
kowi 11 : 2500); moze wige sluzyé do skanalizowania znacz-
nej c¢zesci nowo przylaczonych terenéw.

Konfiguracya terendw i bieg Wisly naprowadzaja na
podzial calego terytoryum Wielkiej Warszawy na nastepu-
jace czeSei w ogdluym systemie kanalizacyjoym:

1) tereny miejskie juz zabudowane i skanalizowane:

2) tereny pdlnocne i zachodnie, ze spadkiem ku pdl-
nocy, ograniczone z poludnia droga zelazna Warszawsko-
Wiedenisks lub szosa Krakowska;
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3) tereny poludniowe, ze spadkiem ku wsehodowi
w kierunku niziny Wisly, tu sie znajdujs migdzy inmyni
tereny bardziej zabudowane (Mokotdw i Sielce), dotychezas
nieskanalizowane a wymagajace jaknajszybszego przepro-
wadzenia kanalizacyi;

1) Praga — ezqdciowo skanalizowana;

5) dalsze dzielnice Pragi, nie dajace si¢ skanalizowad
przy uzytku kolektora isthiejacego.

Obecny system kanalizacyjny. Obecna kanalizacya
zbudowana wedlung projekiu i pod ogdlnem kierownictwern
W. Lindleya joest oparta na systemic mieszanym, splaw-
nym, i moze by¢ nwazana za wzorows. Wody sciekowe
laeznie z czedcin wod deszezowyeh, wypuszeza sig z pomo-
¢n, kolektora bielaiskiego do Wisly, zas pozostaly, czgdé wdd
deszczowych odprowadza sie przez kilka kanaléw burzo-
wych wprost do Wisly. Przy wysokim stanie wody w Wisle,
ezesé wod Seiekowyeh musi byé przepompowywana. Scieki
iczesé wad deszezowyeh na Powidlu sprowadza sie kolek-
torem, zbudowanym rédwnolegle do Wisly, do stacyi pomy,
skad przelewaja sig one do kolektora w wyzsze] ezgsei mia-
sta. Kolektor na Pradze posiada spadek tylko L:3400. Dno
jego lezy 0,3 m nizej éredniego poziomu wody w Wile;
sprowadza on wszystkie wody deszezowe i Sciekowe do Wi-
sly z pomoca prowizorycznej stacyi powp.

Wyltyczne nowej kanalizacyi i mogliwose ich przepro-
wadzenia. Przy projektowaniu kanalizacyi nowych tere-
néw miejskich nalezy przestudyowad mozliwodd wprowa-
dzenia systemu rozdzielezego w odprowadzaniu wdd Seie-
kowych 1 deszezowyel. Zmiana ta, zastosowana na wszyst-
kieh nowyech terytoryach lub w pewnej ich czesei, zapewni-
laby moze pewne korzysei techniezne i gospodarcze. (idy-
by studya wszechstronne dowiodly, zo tak nie jest, w takim
razie nalezaloby oczywidcie daé pierwszenstwo systemowi
mieszaneiu, splawnemu, stosowanemu dotychezas.

Terytorya polnocne ¢ =zachodnie. Na terenach tych
znajdujemy wglebienie—Ilinie dawnej rzeczki — okrazajace
miasto w te] czedei; odegraloby ono duza role jako natn-
ralna trasa nowego kolektora 1 daloby moznosé odprowadze-
nia wdd burzowych w otwartymn kanale, w szezegdlnosei od
punktu zlaczenia z istniejacym gidwnym kolektorem bie-

laniskim. 7 tego wzgledu wskazanem jest traktowanie tej

linii w planie zabudowania jako promenady z kanalem po-
érodku Iub jako ulicy. Daloby to moznosé odpowiedniegzo
wykorzystania jej przez projekfodawce jako miejsce do od-
prowadzenia wod Sciekowych.

Przytem nalezaloby rozwazy¢ nastepujace rozwiazania:

@) system rvozduzielezy z odprowadzeniem wdd desz-
czowych z pomoes kanalu we wspomniane] promenadzie,
ewentualnie zad z zastosowaniem w dalszym ciagu kanalu
burzowego (otwartego) w kiernnkn najkrdtszym do Wisly;

b) system splawny mieszany z wypuszezeniem wdd
deszezowyceh do kanaluy;

¢) gystem mieszany z przeprowadzeniem wad écicko-
wych przez nowy kolektor do gléwnego kolektora bielan-
skiego; przytem wody burzowe zostalvby przeprowadzone
kanalem otwartym lub zamknigtym od punktu polaczenia
obu kolektoréw, przy Marymoncie lub Kaskadzie.

Terytorya poludniowe. Dla tyeh terendw proponuje-
my nastepujace rozwigzanie: '

@) system mieszany splawny, przyczem kolektor gls-
wny sprowadza sie na Powislu ponizej stacyi pomp wodo-
ciggowyeh do nowej stacyi przepompowywaniu sciekdéw;
wody deszezowe wypuszeza siq do Wisly, zas scieki prze-
prowadza sie do jednego z nowych kanaléw nowego syste-
mu zachodniego, przyczem nalezaloby rozwazyé, czy nie
byloby wskazanem wazniesienie nowej pomocniczej posre-
dniej stacyi pomp dla gérnej ezedei kanaldw terendw polu-
dniowyeh; .

b) system mieszany z doprowadzeniem wszystkich
wdd wprost do Wisly, przy zastosowaniu urzadzeri do oczy-
szezenia $ciekdw (podobnie jak to wykonano w Dreznie,
Diisseldorfie, Hamburgu lub Moguncyi);

¢) system rozdzielezy, przyczem wody deszezowe do-
prowadza sig do wielkiego kanalu otwartego, zaprojekto-
wanego w ,,Parku Narodowym*. Do tego kanalu moznaby
doprowadzi¢ kanaly burzowe réwnies przy rozwiszaniu ,,a*
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lul b, przy zastosowauin odpowiednich zabezpiccezen
techniczno-hygienieznych. Zas wody deiekowe mogn byd
skierowane jak w systemie ,a* lub b

Teveny Pragi. Przy projektowanin nowej sicei kana-
lizacyjnej na Pradze nalezy stwierdzic¢, ze dzid jeszeze nicu-
stalone rozwiazanie wezla kolejowego nie wplynie na joj
rozwinieeic. Liczne przejscia ulie pod unasypamni kolejowy
mi zawsze dadza moznodé latwego przeprowadzenin kana-
6w w tych samyeh kierunkach.

Projektowany wiclki kaual splawny stanic si¢ wiel-
ce korzystnym dla sprawy kanalizacyi, umozliwi on bo-
wiem odprowadzenie waéd gruntowyeh 1 bedzie jednocze-
$nie wielkim zbiomikiem, do ktdrego hedzie mozna wpu-
sei¢ kanaly bumzowe, co z kolel naprowadzi moze na stoso-
wanie systemu rozdziclezego; na tem tle nasuwajy sig na-
stepujace rozwinzania:

@) system mioszany, splawny — przy sprowadzenin
dcickdw czedeiowo do istniejacego kolektora, czciviowo zad
do nowego i polaczenia ich we wspdlne] stacyi przepom-
powywania fciekdw, ktéra nalezaloby zbudowad ponizej to-
rendw portowyeh i ujdeia kanalu splawnego; przytem ko-
lektor,istniejgey nalezaloby przeprowadzi¢ z pomocy, sylo-
nu pod projektowanym kanalem splawnym. Jednoezesnie
byloby wskazanem przestudyowanie sprawy wypuszezenia
nowych kanaléw burzowych z poludniowe] czedei Pragi
do lachy widlanej, .co przy odpowiedniem unksztaltowa-
niu waléw i dluz staloby sie moze wskazanem nawet purzy
najwyzszym stanie wody w Wisle;

0) system rozdzieleny, z przeprowadzeniem waod desz-
crzowych w kiernnkach najkrdtszych specyaluymi kanalami
do Wisly, do kanalu splawnego 1 do lachy wislanej.

Ogdina decyzya w sprawie wyborw systemu. 1o do-
Iladnem przestudyowaniu  wszystkich dodatnich i wjem-
nych stron powyzej rzuconyel mysli zasadniezych i po po-
rownaniu 7 ogdlnyeh punktéw widzenia, bez zbytniego
vaglgbiania sie w szezogdly, mozna bedzie okreslic systemy
najbardzie] korzystne i wskazane dla calodei sprawy.

Kanalizacya a kolejki podziermne. Przeprowadzenie
kolejek podziemmyeh i ich przeciecia z liniami kanalizacyj-
nemi nie powinny wywolaé¢ dla obu stron trudnosei zbyt
wielkich: tam gdzie linia kolejki idzie po linii granicznej
systeméw kanalowych, przeciecia wzajemmne dadza, si¢ zn-
pelnie ominaé. Jest to oczywiscie wypadek wyjatkowy; zas
zwykle przy czesto zdarzajaeych sig skizyzowaniach linii
kolejlki nawet z najwigkszymi kanalami pa jednej i tej sa-
mej wysokosei, nalezy zastosowaé syfony w celu przeprowa-
dzenia kanalu pod torem kolejki. Systemy syfondw zbndo-
wane w zwigzku z kolejkami podziemnemi w Charlotten-
burgu i stosowane w bardzo lieznych wypadkach dowiodly
latwosei i w wykonaniu i w uzytkowanin tego rodzaju kon-
strukeyi.

Ustalenie projektu ostatecenego hanalizacyi. Po opra-
cowaniu i ustalenin ogdlnego planu zabudowania, po osta-
tecznem okredleniu linii komunikacyjnyeh, avteryi, terendw
zabudowanych i wolnych, nalezy opracowad szezegslowy
projekt kanalizacyi na podstawie wyze] omawianego pro-
jektn generalnego. Przy jego opracowaniu dla okredlenia
iloSei wdd, wystarcza, dane, jakie mozna wyprowadzié
z przedstawionego juz ohecnie szkicu terenéw wolnyeh i za-
budowanych.

Sprawa osadnildw i oczyszczanie Sciekdw. Kwestya
urzadzenia dla $eiekéw z sieci kanalizacyjne] urzadzen do
oczyszcezania, oraz osadnikéw, nie jest zbyt aktualna ze
wzglgdu na oblitosé wody w Wigle, szezegdlnie pray celo-
wem urzadzenin 1j$é kanaléw. Jednak w kazdym razie na-
lezy zabezpieczyé sig na przyszlodé i przewidzieé tereny, na
ktérych tego vodzaju wurzadzenia dalyby sie racyonalnie
umiescié, Wzdtuz wyzej omawianej linii promenady w dziel-
nicy zachodnio-péluocnej, znalazlyby siq prawdopodobnie
tereny zupelnie odpowiadajace przeznaczenin, w szezegdl-
nosci w okolicach Kaskady. '

IIl. Plan zabudowania i jego wykonanie.
1. Ogdlny plan zabudowania i plany szczegdlowe.

OQQ’lny plan zabudowania winien obejmowaé caly ob-
szar miasta 1 zawieraé wszelkie urzgdzenia komunikacyjne
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(koleje zelazne, komunikacye wodne, ulice komunikacyjne),
wigksze przestrzenie parkowe; réwniez ma zaznaczaé podzial
na dzielnice, ze szezegdlnem oznaczeniem obszaréw pod za-
budowania przemyslowe i obszaréw na ktérych wznoszenie
budowli przemyslowych ma byé wzbronione. Plan ten ma
byé wykonany w Sekcyi Regulacyi i prayjety przez Magistrat,
nie powinien byé jednak zatwierdzany ani przez Radg niej-
-ska, ani przez organa policyjne, ani tez przeznaczonym do
opublikowania, lub ostatecznie ustalony. Nie jest on prze-
znaczony dla ogdlu, lecz sluzy jedynie jako nrzedowa pod-
stawa do sporzadzania szezegdlowycl planéw zabudowania
i moze z biegiem czasu ulegadé zmianom, jezeli okaza, sig one
koniecznemi ze wzgledu na wynikajace z do$wiadezenia
potrzeby.

Plany szczegdlowe zabudowania majs byé wykonane
w skali 1: 1000, przy obszarach niezabudowanyell -— moze
tez wystarczaé skala 1 : 2000. Plany te winny zawieraé:

a) gldwne kiernnki ulie (ulice komunikacyjne, przebi-
cia ulic);

by wolne od zabudowania wieksze przestrzenie par-
kowe;

¢) podzial obszaréw polozonych pomiedzy gléwnymi
kierunkami ulic przez pomniejsze ulice komunikacyjne
i ulice mieszkaniowe —na bloki budowlane, place publiczne
i na mniejsze powierzchuie zadrzewione;

d) dokladne okreslenie stref budowlanych i, o ile to
bedzie uwazane za wskazane, rodzajéw budowli (typy zabu-
dowail), rodzaju zabudowania i odpowiednich przepiséw
architektonicznych. _ ,

Plany szezegélowe zabudowania majs byé wykonane
przez Sekeye Regulacyi i zatwierdzone najpierw przez Magi-
strat. Moga one byé réwniez wykonywane i przez wlasei-
cieli placéw 1 przedstawiane Magistratowi, ktéry, po zbada-
niu ich przez Sekeye Regulacyi, zatwierdza, odrzuca, lub
dyktuje zmiany. Po zatwierdzeniu planéw przez Magistrat
sa, one skierowywane do Rady miejskiej dla rozpatrzenia
i powzigeia postanowien, skad po wyrazeniu zgody zostaja
przestane wiadzom policyjnym do zatwierdzenia z punktu
widzenia przepiséw policyjnyeh. Z chwila gdy urzad ‘poli-
cyjny, po wysluchaniu opinii innych zainteresowanych urze-
déw (up. zarzadu kolei), wyrazi swa, zgode—plan szezegdlo-
wy zabudowania zostaje wystawiony przez Magistrat na
przecigg 4 tygodni na widok publiczny. W ciagu tego ter-
minu przystuguje kazdemu zainteresowanemu obywatelowi
prawo wystepowania do Magistratu z zarzutami przeciwko
planowi w zakresie wlasnych intereséw. W razie nie doj-
scia do porozumienia pomiedzy Magistratem a osobs zain-
teresowana, odno$ne zarzuty rozstrzyga panstwowy urzad
nadzorezy. Przy braku jakichkolwiek pretensyi albo po za-
latwieniu ich przez Magistrat, lub decyzye urzedu panstwo-

wego, prezydent miasta jest upowazniony do formalnego -

ustalenia planu i publicznego o tem ogloszenia. Z dniem
ogloszenia nabieraja mocy zwiazane z planem zasady praw-
ne, a szezegdlnie zakaz budowania, dotyczacy wszelkich
budowli mogacych byé w sprzecznosei z planem i przystu-
gujace Magistratowi prawa, wywlaszezania i komasacyi.

2. @lowne ulice komunikacyjne.

W zaprojektowanym przez Sekeye Regulacyi ogdlnym
planie zabudowania arterye komunikacyjne zostaly, o ile
mozemy sadzié z zapoznania sig z miejscowymiwarankami,
przeprowadzone w sposéb fachowy. _

Co do przedstawionych nam profildw ulic uwzgled-
niajacych wlasne tory kolei miejskie] 1 przeciw propono-
wanym szerokogeiom tych ulic nie mamy nic do zarzucenia.

"Szezegdlnie pochwalamy mysl przeprowadzenia szerokiej
ulicy spacerowej, z widokiem na Powisle, po skarpie — od
pomnika Kopernika w kierunku poludniowym, z grupg
gmachéw publicznych (muzea) jako perspektywicznem jej
zamknieciem 1 zalozeniem placu architekionicznego pomig-
dzy ta grupa a nowym gmachem teatralnym projektowanym
na zachodniej stronie Alei Ujazdowskiej. JesteSmy réwniez
zgodni co do poludniowego zamknigeia Alei Ujazdowskich
grupg budowli reprezentacyjnych. Wspomniana gérna ulica
spacerowa, jak réwniez i taka sama dolna na spadajace]
w strone Powiéla skarpie dobrze s3 zaprojektowane. Nalezy
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przywrdceié jednolity ciaglosé ulicy (Twarda i droga Krakow-
ska) przerwanej w zachodniej stronie dworca Wiederiskiego
przez ewentualne zaglebienie toru kolejowego w wykopie.

Przediuzenie ul. Marszalkowskie] przez przeprowadze-
nic jej wzdhz zachodniej czesei ogrodu Saskiego uwazamy
za konieczne, a projektowane na planie rozwiazanie wydaje
sle nam jako zadowalajace. Jest pozgdanem przedluzenie
ul. Chlodnej w kierunku wschodniin bez naruszenia ogrodu
Saskiego. Poleca sig jak najpredsze przeprowadzenie wiel-
kiej arteryi komunikacyjne] NS, przebijajacej pélnocne
dzielnice miasta o szerokosei 80 -— 40 o, # uloZeniem na
niej podwdéjnego toru miejskiej kolei podziemnej, a w razie
wyboruprojektu wezla kolejowego Ne 1, takze 4-torowej kolei
zamiejskiej i podmiejskiej. W razie nieprowadzenia tejkolei,
szeroko$é wspommnianej arteryi nalezy utrzymaé ze wrzgledu
na jej przyszle znaczenie. Przy dalszem prowadzenin tej
arteryi ku pélnocy i ksztaltowaniu temn sieci ulic, nalezaloby
stosownie do moznosci, ntrzymadé istniejace zaglebienia i nie-
réwnosei terenu jako przestrzenie zadrzewione, uzytkujac
je — jak to juz bylo zaznaczone przy kanalizacyi — do od-
prowadzenia wdd deszezowych podezas wielkich opaddw.
Cmentarze w péluoeno-zachodnie] stronie miasta musza byé
przecigte ulicami w kierunkach ulic Gesie] i Wolnosé,
przyczem przy cmentarzu zydowskim ulica moze byé urza-
dzona jako nizki pomost przerzucony nad grobami i nie-
dotykajacy ich.

Sanacya zlyeh dzielnic iieszkaniowyell na péinocy
miasta nie jest jeszcze opracowana. Wymaga ona glebokie-
go namyslnu i jest nadzwyeczaj wielkiej donioslosci. Propo-
zycye przewidujacs w przyszlosei dla komunikacyi ulieznej
dwa mosty, jeden powyzej mostu Kierbedzia, drugi — poni-
ze] mostu kolejowego, najzupelniej podzielamy. - Ten drugi
bylby dobrem polaczeniem lewego brzegu obejmujacego
dzielnice mieszkaniowe z prawym — przeznaczonym do ce-
Iéw przemyslowych. Giéwne kierunki ulic dla Pragi i pra-
wego brzegu Wisly moga byé ustalone dopiero po zdecydo-
waniu wezla kolejowego. 7 calej sieci gidwnych ulic pod-
kreslilismy tylko niektére linie i punkty; ograniczyliSmy sig
na tem, gdyz, pomimo uwaznego przestudyowania, nie po-
sindamy dostatecznej znajomosci miejscowych warunkdw,
a nastepnie i dlatego, ze na podstawie przedstawionych
nam ogdlnych i szezegSlowych projektdw, powzigliémy prze-
konanie, ze praca podjeta z calg starannoseis i §wiadomoseig,
rzeczy 1 nadal w tym samym duchu przeprowadzonabedzie.

3. Przestrzenie parkowe. ’

W ogdlnym planie zabudowania winny byé zavezerwo-
wane we wladeiwyeh miejseach rozlegte przestrzenie nieza-
budowane przeznaczone dla wypoezynku, sportu i zabaw.
Ustalenie procentowe minimalnyech powierzehni dla tych
wielkich zadrzewionyelr przestrzeni jest zbytecznem wobec
tego, ze przedstawiony nam przez Sekeye Regulacyi ogdlny
plan zabudowania przewiduje je w dostatecznej wielkosel.
Zmnaczniejsze ich zmniejszanie byloby niepozadanem. Ich nzu-
pelnianie dla celéw kanalizacyi bylo juz omawiane. Prdez
tego muszg by przewidziane mniejsze przestrzenie zadrze-
wione badZ to pomigdzy ulicami, badz to wewnatrz blokéw
budowlanyech, sluzyé one majg do zabaw dziecinuyeh i wy-
poeczynku okolicznych mieszkancéw i dlatego muszg byé
one w latwej do przebyecia z wézkiem dziecinnym odleglosei
umieszezone. Bedzie to z korzysecia, gdy te male zielone,
wérdd zabudowai ciagnace sie przestrzenie beda tak rozmie-
szezone, aby jako pasy zielonosei mogly, aczac sig ze soba,
stanowié wigksze przestrzenie zielonosei.

4.  Place i budowle publiczne.

Uwazamy za zbyteczne wyczerpujace wypowiadanie
si¢ co do rozmieszezenia i ksztaltow placéw publicznyeh,
gdyz opracowane przez Sekcye Regulacyi szkicowe plany
wskazujs na opanowanie w zupelnosci przez projektujaeych
odpowiednich wymagan wspélczesnej budowy miast. Nalezy
jednak zwrGeié specyalna uwage na uksztaltowanie placéw
gwiazdzistych w sensie ich rdéznorodnosei i zwartosei ich
widokéw przestrzennych. Zawarte w ogélnym planie pro-
pozyeye co do gmachéw publicznyeh wykazuja wielo-
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krotnie wybitng twoérezosé artystyczna. Tu pozwalamy
sobie zwrdcié uwage i na to, ze w planach szczeglowych na-
lozy zawczasu przewidzieé praydaine 1 pod wzglgdem archi-
tektonicznym wlaseiwe place pod szkoly 1 koseioly.

5. Ulice bocane ¢ mieszliantowe.

Podezas gdy gldwne ulice komunikacyjne wymagaja,
znacznej szerokosei 1 przed stosowaniem skapych wymiaréw
nalezy wyraznie przestrzegag, poleca sig ze wzgledéw oszezed-
nosciowyeh szerokosei ulic boeznych a szezegélnie mie-
szkaniowyel projektowaé w mozliwie umiarkowanyeh wy-
miarach. Przytem nalezy mieé na wzgledzie, ze ulice, ktdre
w blizkiej Iub dalszej przyszlosei moga otrzymadé dwutorows,
linie tramwajowa, 1naja mieé 16 — 17 m szerokoéei.  Ulice
mieszkaniowe, o ile nie sa ksztaltowane jako alcje spacero-
we, winny, szczegélnie w ponizej omawiane] strefie budowla-
nej 1), byé ograniczone do minimalnych wymiardw, a mia-
nowicie: do 8 m przy jezdni dla dwdeh mijajacych sig po-
jazdéw, a w niektérych wypadkach nawet do 5 m, gdy ulica
ma stuzyé dla ruchu w jednym tylko kierunku. Gdy na
skutek tego ulica ograniczy sig do wymiaréw znacznie
mniejszych od wysokosei domdw, staje sig koniecznem
urzadzanie ogrdédkéw przed domami jako wlasnosei prywa-
tnej, lub trawnikéw bedacych wlasnoscia miejska. Ogrdédki
lub trawniki urzadzane po jednej tylko stromie ulicy, ze
wzgledu na slorice, sa wladeiwsze na ulicach o kierunku ze
wschodu na zachdd; daja one réwniez moznosé tatwiejszego
ich uzytkowania i utrzymania.

6. Prawo budowlane.

Og6lne przepisy policyjno-budowlane, liczba i sposdb
wykonania projektéw do zatwierdzenia, statycznoéé, ognio-
trwaloéé 1 zdrowotnos¢é budowli — sa to kwestye, ktérych
opracowanie w zastosowaniu do warunkéw miejscowych
nalezy pozostawié miejskiemn Wydzialowi budownictwa.
Opinia nasza ma sig ograniczyé do omdwienia réznych klas
budowlanych, ktére sa do ustalenia w juz zabudowanych dziel-
nicach, na przedmiesciach i na niezabudowanych obszarach
miasta. Nie robige zadnych ostatecznych propozyeyi, be-
dziemy mogli podaéte przyblizone ramy, w ktérych, zdaniem
naszem, mogs by¢ ustalone przepisy budowlane.

Kiasa budowlana A. W érédmiesciu nie powinno byé
dozwolonem w przyszlosci wznoszenie wyzszych budowli
ponad pieé kondygnacyi, t.]. o przyziemiu i 4 pigtrach. Po-
wierzchnie zabudowania proponujemy do 0,6 ogdlnej po-
wierzehni dzialki budowlanej, zatem 5 X 0,6 = 8-krotnemu
zabudowaniun calosci. Wspdlezynnik intensywnosei zabudo-
wania ma si¢ réwnaé 8. Dla domdéw naroznych powierzech-
nia zabudowania moze byé podniesiona do 0,8, wspéiezynnik
intensy wnosei zabudowania do 5 X 0,8=4. Dla domdéw o wylg-
cznie handlowym charakterze mozna dopuszezaé 6 kondygna-
cyi, a wiec wspdlezynnik intensywnosei zabudowania 60,68
=3,6 ewent. dla dzialek naroinych 6}0,8==4,8. Dla posesyi
posiadajacychjuzobecnie wigksza intensywnosé zabudowania
moze byé ona tolerowana i w przysziodci przy ewentualnej
przebudowie lub nowej budowie, jednak przy najwyzej 6-u
kondygnacyach i 0,8 zabudowanej powierzchni, t. . przy naj-
wyzszym wepdlezynnikuintensywnosei zabudow. 6 X 0,8—4,8.

Klasa budowlana B. W zewnetrenych dzielnicach juz
obecnie zabudowanego obszaru miejskiego, jak réwniez
w zabudowanych czeseiach przedmiesc (jak Mokotdw) nale-
zaloby pray ulicach komunikacyjnych ograniczyé sie w ogdl-
nosci do 4 kondygnacyi mieszkalnych i powierzchni zabu-
dowania 0,5, przy wspétezynniku intensywnosci zabudowa-
nia 2. Dla dzialek naroznych, domdéw o wylgecznym cha-
rakterze handlowym i dla juz obecnie intensywniej zabudo-
wanych posesyi, nalezy mieé na wzgledzie wlasciwe ustepstwa.

Klasa budowlana C. Przy ulicach mieszkaniowych
projektowanych miejskich i podmiejskich dzielnic nalezy
liczbe kondygnacyi zredukowadé do 3-ch a wspdlezynnik
imtensywnosei zabudowania do 8 X0,6=1,5, zustepstwem dla
domdw naroznych idzialek juz intensywniej zabudowanych.
Réwniez mozna pozwalaé, w razie lnczenia powierzchni

dziatek, na budowe 4 kondygnacyi, gdy jednak przytem nie .

nastgpuje podwyZszenie sig wspdlezynnika intensywnodei za-
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budowania (t. j. przy powierzchni zabndowania nie wigkszej
Obszary przeznaczone do zabudowania,
lecz jeszcze niczabudowane nalezaloby podzielic na dwie
strefy, z ktoryeh jedna, w zaleznodei od tego, czy bedy to uli-
ce komunikacyjne lub mieszkaniowe, podlegalaby klasie bu-
dowlanej B albo C; zas druga, przy ulicach komunikacyj-
nych, klasie €, przy ulicach mieszkaniowych—nowej kla-
sie D, ktdre] wspdlezynnik intensywnosel wynosilby 1.

Klasa budowlana D. Weding te] klasy moga by¢ wzno-
szone domy tylko o 3 kondygnaceyach przy powierzchni za-
budowania 0,33=1/;, lub tez dwie kondygnacye przy pow.
zabud. 0,5="/,. Dwupigtrowe doniy z» malemi mieszkania-
mi wedlug klasy D najbardziej odpowiadalyby potrzebom
biedniejszej ludnosei; jednopietrowe zas male domy — war-
stwom: $redniej i zamozniejsze] ludnodei robotniczej. Gdy-
by ogrédki warzywne o powierzehni min. 100 m? byly po-
zadane dla wszystkich lub wieksze| czesei vodzin, to wiel-
kosé blokéw budowlanych nalezaloby odpowiednio powigk-
szyC.

Ostatnia klasa dudowlana I ma obejmowaé budowle
przemyslowe.

Rodzaje (typy) budowli. W zakresie ezterech klas bu-
dowlanych 4, B, C, D rodzaje budowli mogg byé dowolnie
ustalane, Jub tez regulowane przez policyg budowlang. Na-
lezy mie¢ na uwadze nastepujace rodzaje budowli:

1) domy frontowe z oficynami tylnemi i bocznemi,
bez zadnych innych ograniczen jak tylko te, ktdre sq prze-
widziane przez klasy budowlane;

2) domy lrontowe z ofieynami tylnemi bez oficyn
bocznych; .

8) domy Irontowe z wybudéwkami srodkowemi (szcze-
gdlnie] odpowiednie dla wigkszych mieszkan);

4) wylaeznie domy frontowe bez oficyn tylnyeh i bo-
cznych i zadnyeh wybnddwek (dla érednich i matych mie-
szkan).

Dla zewngtrznych dzielnic miasta poleca sie rodzaje
budowli 8) i 4), zwane zabudowaniem obrzeznem.

Rodzaje (sposoby) zabudowania. Te cztery rodzaje
budowli moga byé stosowane w zwartem, pélotwartem
czyli szeregowem i w otwartem, willowem zabudowaniu.
To ostatnie, dla uprzywilejowanych pod wzgledem krajo-
brazu miejscowosei, jako dzielnic mieszkaniowych dla zamo-
znej ludnosci. Pélotwarte zabudowanie (szeregowe) tworzy
zwarte szeregi domdw z szerokiemi przerwami umieszezo-
nemi w znaczniejszych odstepach umieszezonych albo na
stronach podiuznych blokdéw, szezegélnie przy naroznikach,
albo na stronach czolowych blokéw. Zabudowanie grupo-
we sklada sig z wigksze]j liczby domdéw 8 do 5, przylegaja-
cych do siebie, podezas gdy przy zabudowaniu otwartem
kazdy dom lub para doméw stojs samodzielnie. Zreszts
moga byé wydawane przepisy co do liczby mieszkant w do-
mu. Domy o mieszkaniu dla jednej tylko rodziny, dla
dwdéch i wielu rodzin, réwniez o rezerwowaniu obszaréw
pod zabudowania mieszkaniowe przy dzielnicach fabryez-
nych. Przy ustalaniu stref budowlanych, typéw budowli
i sposobéw zabudowania, nalezy mieé na wzgledzie o ile
mozno$ci ustalone ceny gruntéw, jednak nie biorae pod
uwage zbyt daleko idacych intereséw spekulacyjnych. Jest
jeszcze wazniejszem to, aby we wszystkich przepisach bu-
dowlanych zostaly staraunie uwzglednione rézue potrzeby
mieszkaniowe co do rodzaju ich i zakresu, jak réwniez eko-
nomiczny stan poszczegélnych warstw ludnosei.

Klasy budowlane powinny byé, wedlug wskazan ogél-
nego planu zabudowania, strefowo na caly obszar miejski
podzielone. Typy budowli i sposoby zabudowania mogs, byé
ustalone na zasadzie wypracowanych plandw specyalnych
1 stosownie do potrzeby ustalone, o ile pod tym wzgledem
w zakresie klas budowlanych nie ma byé pozostawiona
swoboda samym budujaeym sie. !

Przedstawione nam przez Sekeye Regulacyi opracowa-

-ne typy rozkladéw mieszkan wuzyskaly nasze uznanie;

przytem wielkoéé niezabudowanych przestrzeni ma sie sto-
sowaé do klas budowlanych.

W celu zabezpieczenia harmonijnych widokéw miej-
skich dla wazniejszych ulic i placéw poleca sie wydawa-
nie jednolitych przepiséw architektonicznych jako pewnych



N 45 —52.

wytyeznych. Do przepiséw tych nalezy ujednostajnienie
wysokosei gzymsdw i dachdw lub tez i ich rytmicznosé?).

/. Bloki budowlane.

(xlebokosé hlokdéw wynika z kategoryi klas budowla-
nych i rodzaju zabudowania. Naprzyklad dla budowli
dwupietrowej z wybuddwlka $rodkows wedlug klasy C —
glebokosé bloku ¢ przy 14 m glegbokosel domu frontowego;
22 m glebokosei wybuddwki srodkowej (liczae od linii wy-
tyczne] budowli), to jest 18 m §redniej glebokodei domu
=2 X 18 X 2 =72 m. Dlugo$é blokdw dla zaoszczedzenia
na ulicach ma byé o ile moznosei jak najwigksza. Jest szeze-
gélnie do zyczenia, aby przy okredlaniu wymiardw blokéw
uzasadniaé wykonalno$é planu co do proponowanych
klas budowlanych, przez wrysowywanie na planie podzialu
bloku na dzialki budowlane.

Jezeli przed zabudowaniem bloku powierzchmnia jego
ma byé jednolicie parcelowana, to jest pozadanem i wla-
sciwem, aby wymagana wolna przestrzendn byla stosowana
nie tylko do poszezegdlnych dzialek, lecz i do calego blokn.
Osiaga sig przez to wieksza swobode w podziale powierzch-
ni i wyréwnanie pomigdzy dzialkami o niedostatecznych
lub zbyt wielkich wymiarach. Dla dzialek stron ezolowych
bloku 1 dla navozuyeh takie wyrdwnanie moze mieé wielkie
znaczenie, a zwlaszeza dla nieregularnie uksztattowanych
blokéw, w razie niemoznosci ich uniknigeia. Zachowanie
moznosci przenikania $wiatla do wszystkich pomieszezen
mieszkalnyeh pod wystarczajacym katem musi byé we
wezystkich wypadkach przestrzegane.

.

S.  Sposoby postepowania prey wylkonaniu.

Na podstawie doswiadezen w miastach niemieckicly,
proponujemy:

a) Czasowy zakaz budowania w takich dzielnicach
przeznaczonych do zabudowania, dla ktéryeh plany szcze-
g6lowe zabudowania sa dopiero w prze widywaniu.

b) Zakaz budowania przy ulicach niewykoriezonych
t. j. nie zaopatrzonych w kanalizacye, wodociagi i odwietle-
nie i niedostatecznie zabrukowanyeh, jednak mmagistrat ma
prawo czynienia wyjatkéw; rdwniez i prywatnym wlaseicie-
lom dzialek przysiuguje prawo, po zlozeniu potrzebnych na
to srodkéw, wykonywania na wlasny koszt i na odpowie-
dnio umdwiony termin, urzadzef ulicznych, ulica ta musi
sig laczyé 7 juz istniejaca gotowa ulica. W razie sporéw,
rozstrzyga urzad nadzorezy.

¢) Okreélanie przypadajacych na poszezegdlnych wla-
§cicieli dziatek kosztéw, przy budowie ulic wykonywanej
przez miasto.

d) Prawo wywlaszczenia na rzecz miasta, w celu urza-
dzania przyszlych ulic i placéw jednoczesnie z przylegajacy-
mi dziatkamil lub czes§ciami dziatek. Przy przebiciach ulic
prawo wywlaszezania powinno sig rozciagaé i na te przyle-
gajace przestrzenie, ktére s potrzebne do zabudowania no-
wych frontéw ulic (strefowe wywlaszczenie); przy prowa-
dzeniu ulic na przestrzeniach niezabudowanych podlegajg
wywlaszczeniu tylko te przylegajace dzialki, ktdre nie na-
daja sig do samodzielnego zabudowania (pruskie prawo
mieszkaniowe z 28 marca 1918 r.).

¢) Nowe przepisy prawne dla rzeczowego okreslenia
odszkodowania za wywlaszczenie, a szezegdlnie doliczania
przyrostu wartosei spowodowanego zamierzeniami wywla-
szezeniowemi; réwniez do upowaznienia wladz miejskich

) Por. dr. inz J. Stilbben .,Vom franzésischen Stidtebau,
Berlin, 1915, pierwszy i drugi zeszyt.
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do nabywania pozostalych po regulacyi skrawkdéw dzialek
wedlug ich wartosei w tych wypadkach, gdy co do wysoko-
ei odszkodowania za zmniejszenie wartosei pozostalych
skrawkdw nie moze nastapié obopdlne porozumienie.

f) Prawo przyslugujace magistratowl komasowania
dziatek nieprawidlowo uksztaltowanyeh lub nicodpowiada-
Jacyeh planowi zabudowania. Polrzebnem jest prawo albo
statut miejscowy, regulujacy zasady komasacyi (np. we-
dlug niemieckich wzordw) a przestrzegajacy interesy miasta
na réwni z interesami oséb prywatnych.

Kierownik Sekeyi Regulacyi, architekt Michalski, w ust-
nym referacie zapoznal nas z opracowanym projektem miej-
scowego statutu dla Warszawy. Tredc jego w wiekszosei
podzielamy, proponujac w niektérych szezegolach zmiany
i uzupelnienia. W razie zyczenia Magistratu dokladniejsze-
go wypowiedzenia sig z naszej strony co do tego projok-
tn, prosiliby$Smy o przestanie nam tlomaczenia niemiec-
kiego.

Warszawa . 26 wrzesnia 1918 v,

Podpisali pp. J. Briz, J. Stiibben, R. Petersen.
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Z cyklu ,Drogi odwiaty® wyszta nows ksigzka I Kosmow-
skiej pod tytutem powyzszym. Po przedmowie i wstepie roz-
patruje autorka stan sprawy doméw ludowych w Anglii, Bel-
gii, Austryi, Czechach, Krainie i Chorwacyi, w Niemczech,
Francyl, Szwajcaryi, Wloszech, Finlandyi, na Yotwie, w Da-
nii i Szwecyi 1 wreszcie w Polsce.

Specyalnie dla budowniczego nie daje ksigzka ta potrzeb-
nego do kompozyeyi materyatu, natomiast z naszego punktu
widzenia ksigzka niepotrzebnie daje ezytelnikowi-profanowi
widoki gdzieindziej pobudowanych domdw ludowych, Wobec
tego, ze autorka jest goracs wyznawezynig zasad tych urzg-
dzen spotecznych, za§ nie krytykuje weale sposobéw, jakimi
sig przy wzniesieniu ich poslugiwano,—profan wycigga wnio-
sek, ze budynki, ktérych wizerunki mu podano, sg wzorowe,

Tymeczasem z malymi wyjatkami sa te przaykiady bardzo
wadliwe i, uchowaj Boze, zeby przy realizowaniu tej idei na
naszym dziewiczym gruancie tymi wzorami sie postugiwano.

Jest, prawda, kilka dodatnich ilustracyi, zaczerpnietych
z konkursu (Koia Architektéw) na domy Indowe u nas Jednak
bez odpowiedniego podkreslenia ze strony autorki, ze te oto
przyklady sy dodatnie, zas poprzednie sa ujemne, caytelnik-
profan mie zoryentuje sig nalezycie i przy tacniejszem |, chwa-
leniu cudzego®, przeoczy lepsze swoje, co juz posiada. '

Zyezyé nalesy, zeby przy nowem wydanin autorka prze-
prowadzila selekcye ilustracyi, na ktérychby wykazaé zech-
ciala, ze domy ludowe muszy posiadaé szate ludows,

o. 8.
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KOMUNIKACYE.

0 zasadach gospodarstwa handlowego na kolsjach
ielaznych,

(Dokonezenie do str. 221 w N 39—+ . by

Pomimo calego uznania, jakie mie¢ musiny dla stano-
wiska, zajetego wstosunkn do kolei przez Szwajecarye, nie mo-
gliby$my go w zadnym wypadku zalecaé dla naszego krajn
w chwili obecnej. Bylby to bowiem krok moze bardzo owoe-
ny w nastepstwie, ale dzi§ stanowiacy zhytek, na ktéry nie
moze soble pozwoli¢ kraj ubogi, bedacy w stanie organizo-
wania sie i potrzebujacy przeto duzyeh srodkdw teraz, uie-
zwlocznie. 7 tego tez wzgledu nie wolno jest pominag takie-
go 7zrédia dochoddéw fiskalnych, jakiemi moga hyé koleje
zelazne.

Co do sposobdw praktyeznych osingnicceia tego celu,
to obok koniecznogel prowadzenia eksploatacyi kolei pan-
stwowych na zasadach Scidle handlowyeh, zapewniajacych
mozliwie najwigksze zyski, skarh, wzamian za ndzielenic
koncesyl, a zwilaszeza za gwarantowanie koncesyonaryuszo-
wi pewnej minimalnej dochodowosei, powinien mied zastrze-
zone prawo wymowienia sobie udzialu w zyskach przed-
sighiorstwa w razie przewyzki dochodu ponad owe mini-
mum. Podobne zastrzezenie praktykowane jest, przy po-
dziale dochoddw od eksploatacyi prywatuyeh linii kolejo-
wych, w Rosyi i Austryi. Na niektdrych kolejach pry wat-
nych rosyjskich ten udzial dochodzil do 804 czystego zysku,
pozostajacego po splaceniu procentdw od obligacyl i po po-
traceniach na rzecz kapitalu zapasowego i na dvwidendlq od
akeyi (np. koleje Poludniowo-Wsechodnie).

Dalszym krokiem w kicranku zespolenia interesdw
skarbu z inferesami prywatnego przedsiehiorstwa kolejowe-
go jest pruyjecie przers skarb bezposredniego udzialu w przed-
sigbiorstwie w drodze nabycia przexz skarb pewnej liezby
akeyi i zapewnienie sobie przez to nie tylko odpowiedniego
udzialu w zyskach, leez 1 prawa na udzial w kierownictwie
interesem. System ten jest zwlaszeza do zalecenia przy
udzielaniu koncesyi na budowe nowyeh linii, co do ktd-
rych patistwo pragneloby zachowaé mozliwie wiekszy wplyw
swéj. Tak np. w Rosyi skarb posiadal w swoich rekach
okolo '/, ogélnej liczby akeyi kolei Wladykaukaskiej i Ria-
zansko-Uralskie), biorae tem samem udzial zaréwno w za-
rzadzie, jak i w dochodach tych mnajbardziej zyskownych
prywatnyeh linii kolejowych.

Po nstaleniu w tej lub innej formie stosunku swego do
prywatnych przedsigbiorstw kolejowych, przed odpowie-
dzialnymi organami rzadowymi stanie, jako zadanie nastep-
ne, kwestya taryf, bedacych wykladnikiem zewnetrznym
polityki handlowej kolei. Wyrazone poprzednio zdanie o ko-
niecznodei pozostawienia inicyatywy taryfowej lokalnym za-
rzadoni kolejowyn, nie stoi z tem w sprzeeznodei, gdyz, ja-
kem sie to staral zaznaczyé, chodzilo tam jedynie o inicya-
tyweg zmian w obowiazujacych juz taryfach. Ustalenie za$
pierwotne zasad, norm i przepisow taryfowych musi wycho-
dzié od wladzy centraluej, choé, naturaluie przy udzale jak
najszerszym wszystkich sfer zainteresowanyeh 1 po uprzed-
niem szczegSlowem rozwazaniu ich w szeregn zjazddw i ko-
misyl, specyalnie sprawie taryf kolejowyeh poswigeconych.

Dla przyezyn wyze] wymienionych cheg w szkicu
obecnym dotknaé tylko stron najogdlniejszych sprawy tary-
fowej, ustali¢ pewne wytyezne dla kierunku, w ktérym
uklad taryf, wedlug mego rozumienia, rozwijaé sig powi-
nien, a to ze wzgledu na duza rozmaito$é systemdw taryfo-
wyeh, znajdujgeych juz zastosowanie w praktyce panstw
europejskich. :

Rozpoezne od taryt dla ruchu osobowego. Otz z giry

zaznaczy ¢ nalezy, ze ruch osobowy, jako taki, pozyeya do-
chodowa naogdl na kolejach nie jest. Wyjatek pod tym
wzgladem stanowia tylko poszezegélne odeinki kolei pod-
niiejskich lub obslugujacyeh pewne specyalne zhiorowiska
ludzi, np. wiejsca kapielowe, uzdrojowiska lub contry tury-
styczne. Poza tem ruch osobowy wymaga wiekszych lub
mniejszvell doplat, na ktdre jednak zarzady kolejowe chet-
nie sie zgodzy, nic tylko dlatego, ze w ten sposéh ezynia za-
dos¢ kulturaluym wymogom ludnosei, ale i z prostego wy-
rachowania, ze w §lad za ludzini podazaja ladunki, a one
stanowin o ostatecznym dochodzie lub deficyeie przedsie-
hiorstwa przewozowego.

Zitego tez wzgledu przy ukladaniu taryly osobowej
nie tyle o zysk bezpodredni zabiegac nalezy. ile o takie udo-
godnienma ruchu osobowego, ktéreby ruch ten mozliwie ozy-
wily bez zbytnich strat dla kolei. Do tego celu zmierzaja;
dogodne rozklady jazdy, ustawianie w pociggach mozliwie
wieksze] liezby wagondw bezposrednie] komunikacyi, ulat-
wienia w nabywaniu biletédw kolejowyceh droga zwiskszenia
ilogci miejse wyprzedazy na miedcie, zaszezepienie ruchu
turystyceznego przez podjecie odpowiedniej akeyi 1 mmiejet-
nej reklainy wydawnicze], wreszeie wprowadzenie szeregu
specyaluych biletéw, jak powrotne, okdlne, sezonowe, swia-
teczne, szkolne, wycieczkowe 1 . p., o nieco znizonej opla-
eie, ktére, jak wskarzuje praktyka kolei zagranicznych, ma-
komicie wzmagaja rueh osobowy i szyvbko okupujy owa
wizke placy przez zwiekszenie zapeinienia wagonéw. Nato-
miast winne by¢é zniesione zupelnie wszelakie bilety wolnej
jazdy, za wyjatkienmy wydawanych dla delegacyi shnzbo-
wych, i nawet pracownicy kolejowi i ich rodziny, przy prze-
jazclach w interesach osobistyeh, powinniby korzystad
tylko z biletéw ulgowych, obliczanyveh w stosunku np. 104
taryty normalnej, jak to praktykowane juz jest na niektd-
rych kolejach, np. na kolel Wschodnio-Chiviskiej.

Co do zasadniczej taryly osohowej, to wobee niezbyt
wielkis| rozciaglodei naszego terytorywum, moznaby, za prey-
kladem Awnglii, Franeyi, Belgii i Niemiec, odstapié od typu
taryfy rézniczkowe], dotadl n nas wzorem Rosyi stosowane],
a ograniczyd sie do jednostajnych oplal za kazda wiorste.
Jednoczednie zwrdeié nalezaloby uwage na to, czy nie bylo-
by wskazanem, aby za przykladem niektdryeh painstw za-
chodnio-enropejskich (Anglia, Belgia), zinmiejszy¢ ilosé klas
w pociggach osobowyeh., W rzeczy samej, bardzo wjemnie
na wyniki cksploatacyi wplywa obieg malo zapelnionych
wagondw. Tyimnczasem przy trzy- a nawet czteroklasowyin
systemnje wagondw osobowyeh, wagony klasy 1, w ktérych
koszt przejazdu jest najwigkszy, byly zwykle malo zapel-
nione. A ze wagony te sa najdrozsze i najciezsze, przeto
eksploatacya ich kosztuje najwiecej 1 one to powodnja gld-
wnie deficyt ruchu osobowego.

Tak, obliczenia przeprowadzone w r. 1900 na kolejach
wirtemberskich, wykazaly nastepujace ustosunkowanie pla-
cy przewozowej i kosztdw eksploatacyi pray przejeidzie
w wagonach rozmaitveh klas:

. . Optata Koszt
W pociagach pospiesznych: taryfowa eksploatacyi
fenigéw za kilometr
Za miejsce w wagounic klasy 1. . . 9,1 15,4
. ) ., II. 6,4 6,6
; 2 S i 4,5 1.8
W pociagach zwyczajnych:
Za miejsce w wagonie klasy L. . . 8,0 15,5
) \ . I, . . 53 6,6
» w " , LI 8,4 1,7

A zatem koszta wilasne kolei, ponoszone przy przewo-
zeniu pasazerdw klasy l-ej, przewyzszaja niemal dwukrotnie
dochdd, otrzymany ze sprzedazy odpowiednich biletéw,
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i nawet znacznie wigkszy ruch pasazerdw klasy IT nie po-
krywa w calodci kosztdw przejazdu. ‘

Pod wplywem tego rodzaju obliczen na kolejach an-
gielskich i belgijskich zredukowano juz oddawna ilodé klas
w wagonach osobowych do dwdeh (w Anglii skasowano ]fla-
se druga, a w Belgii pierwsza), a ostatnio do tego wymniku
przyszly i koleje rosyjskie. Zdawaloby sig, ze 1 nam naleza-
loby usunad wagony pierwsze] klasy z pociagéw zwyczaj-
nych i zostawiad je tylko w pociagach pospieszuych dla ko-
munikacyi tranzytowych, dajae jednoczednie prawo miejsco-
wym podréznym, potrzebujacym wickszych wygdd, naby-
wanie na swd] uzytek dwu, lub wiece] miejsc w wagonie
drugicj klasy. W zwiazku z tem, cena biletu pierwsze] kla-
sy moglaby by¢ znacznie zwigkszona.

Takiez watpliwosel budzi zwyezaj bezplatuego przewo-
zn pewnej ilosci bagazy, stosowany dotad zardwno u uas,
jak i na niektérych kolejach zagranieznych. W Niemezeeh,
Austryi i Belgii niga ta nie istnieje, a podezas wojny takiez
postanowienie o uchyleniu bezplatnego przewozu bagazy,
powzicly 1 koleje rosyjskie. Jezeli uwzgledniiny, %e opera-
eye 7 rejestrowaniem i przewozein bagazy sa dosé znaczne
i kosztowne, ze odpowiedzialnosé kolei rza calosé bagazy
jest bardzo duza, ze bagaz wiekszy wioza ze sobs tylko lu-
dzie zamozniejsi Inb dalsza droge odhywajacy, a wiec do
duzyeh kosztéw przygotowani, i ze wreszcie olbrzymia
wiekszo$d pasazeréw ogranicza sig do przewozenia ze soba
tylko reeznyeh pakunkéw, nie wydaje sie logicznie uspra-
wiedliwionem przyznanie takiej ulgl pasazerom pewnej tyl-
ko kategoryl, i obcigzenie jej skutkami kolei zelaznych, bez
nalezytej rekompensaty. To tez bylbym zdania, aby za
przykladem wszystkich naszych trzech sasiadéw: Niewice,
Austryi i Rosyi, nlgowy przewéz bagazy cofnad.

Przechodzye z kolei do taryl na przewdz ladunkow
i pamigtajac, ze one to wlasuie stanowis zardwno zrédlo do-
choddw dla kolei i dla paiistwa, jak i ezynnik, regulujucy
w duzym stopnin wytwdrezosé kraju i jego zdolnosé wy-
mienna, zachowaé musimy wielka ostroznosé przy ustaleniu
podstaw ich ukladu ze wzgledu na nieznajomosé tych wa-
runkéw gospodarezyceh, w jakich kraj nasz znajdzie sie po
wojnie. To tez dotkne i tu tylko stron mnajogélniejszych te-
go zagadnienia.

Przedewszystkiem wiec, wbhrew temu, co si¢ mdwilo
w stosunku do taryfy osobowej, taryfy dla przewozu ladun-
kéw powinny, mojem zdaniem, posiadaé uklad rézniczko-
wy, t. j. nie jednakows oplate od puda i wiorsty na cale]

przestrzeni przebiegu, lecz oplaty jednostkowe stopniowo
sig obnizajace, co lagodzi réznice kosztdw przewozu na od-
leglosciach wielkich i nieco niweluje geografig, wrogy cze-
sto zamierzeniom ludzkinm. Wymagaja tego wzgledy roz-
maite, ktdre nie posiadajs znaczenia dla ruchu osobowego,
a wiee konieezrnodC przystosowania kosztéw przewozowych
do ceny towardw, wlatwienie zbyt oddalonym srodowiskom
wytworezym dostawy swych produktéw na rynki, wreszeie
nadanie taryfie, dzigki moznogci dowolnej zmiany oplaty
jednostkowej od puda i wiorsty na wszelkich dystansach,
te] pozadane] elastycznoseci, ktéra wmozliwia uwzglednie-
nie najrozmaitszych warunkéw, w ktdérych znalesé sig moze
przewoz danego towaru.

Wiagnie system rdzniczkowy dal mozio$é wprowa-
dzenia tak znakomitego $rodka ozywczego do dziedziny
transportu kolejowego, jakiemi sig okazaly t. zw. taryfty za-
wozowe, albo przerdbeze. Zasada ich polega na tem, ze
o ile ehodzi o poparcie pewnej galezi przemyslu przetwor-
czego, koszta przewozu materyalu surowego do fabryki,
(np. zboza do mlyna), a nastepnie wyrobu gotowego z fa-
bryki (ewent. mlyna), na miejsce zapotrzebowania, obliczaja,
sig za obie te odlegloSei wzigte razem, bez przelamania ta-

- ryfy, co wobec jej budowy rdézuiezkowe] zapewnia duze ob-
nizenie placy przewozowej. Takiz sposéb obrachunku sto-
sowany by¢ moze, ¢elem poparcia eksportu, przy zatrzyma-
niu fadunkdéw w skladach zboza, w elewatorach i t. p.

Ukiad rézniczkowy taryly kolejowej stosowany jest
we wszystkich bez wyjatkn krajach europejskich, choé
w stopniu rozmaitym,. Zwalezanie przeto samej zasady rd-
zniczkowodel przez niektdryeh naszych ekonomistéw tlo-
maezyé nalezy jedynie niekorzystnym wplywem taryf ré-
zniczkowych rosyjskich na stosunki gospodarcze kraju na-
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szego. Ale wladnic ta okolieznodé, ze taryly owe odbijaly
sie szkodliwie na naszych stosunkacli Swiadezy o tem, ze
system roézniczkowy doskonale odpowiada celowi, gdyz au-
toront ich chodzilo mianowicie o pogngbienie naszego rol-
nictwa 1 przemyslua na vzecz Wsehodu. Wypowiadajge sin
przeto  stanowezo zi jaknajszerszent stosowaniem réznicz-
kowania przy ukladzie taryf Jadunkowyeh, nwazam za ko-
nieczne prrestizedz jednoczesnie przed nadmierna zlozono-
deia i rozrvostem tyeh taryl, jakich swiadkanii bylismy w Ro-
syi 1 u nas przed wojna. Nomenklatura tarylowa stanowila
tom ¢ 240 stronicach, liczba poszezegdlnyeh klas i katego-
ryi taryfowych przenosila 100 obok ogrommej liczby taryl
wyjatkowyeh, a calosé podrceznikow, niezbednyeh do ob-
liczenia kazde] oplaty przewozowej, obejmowala piegé gru-
byeh tomdw. wirdd ktdryeh bladzili bezradnie nicwtajem-
miezeni w arkana sztuki tarytowej.

Wypadki z ostatniego pdlroeza rewohieyi rosyjskiej,
odsuwajac w znacznej mierze dotychezasowyeh kierowni-
kéw kolejowych od ich bezposrednich zajeé, pozwolily im
wzyé ezesé wolnego czasu na oceng krytyezna ohowiagzuja-
eych dotad taryf i przepisow kolejowyeh. Specyalna komi-
sya, zlozona z przedstawicieli rosyjskich kolei prywatnych,
zwrdeila wlasnie uwage na te niepomierny zlozonosé taryt
ladunkowych, i owocem jej pracy jest projekt taryly znacz-
nie uproszezonej i bez pordwnania dostepnicjszej dla ogdln,
zmuszonego korzystaé z uslug kolei zelaznych. Te uprosz-
czong, taryle przyjely juz ukrainskie koleje zelazne i chociaz
reprezenfanci kolei rosyjskich, na zjezdzie odbytym w Mo-
skwie, wypowiedzieli sig narazie przeciw zmianie dzi$ obo-
winzujacyceh taryl, to jednak powszechnie nznawana ko-
nieeznodé dla Rosyl posiadania wspélnych z Ukraing tary!
kolejowyceh skloni niewstpliwie rzad rosyjski do ustgpstw
na rzeez lej nowej, nproszezonej Ltaryly kolejowej. Wspomi-
nam o tem dlatego, ze wobece nieuniknionego w najblizszym
crasie ustalenia tavyf bezposrednic] komunikacyi z Rosya,
fakt dzialania tam taryf o nproszezonej nomenklaturze, kla-
syfikaeyl i przepisach kolejowyeh, ulatwia i nam przepro-
wadzenie te] pozyteczne] reformy.

Co do wysokosei absolutnej oplat tarylowych, to wo-
bec zaleznosei ich od kosztéw eksploatacyl poszezegdlnych
kolei, od zdolnosei platuiczej kazdego towaru oraz jego
wlasnodcei fizyeznyel, od potrzeb istotnych tej lub iunej ga-
lezl przemysiu czy handlu, wreszcie od wymagan pafistwo-
we] polityki ekonomicznej, 6. j. od szeregn danyeh, ktérych
albo jeszeze nie znamy, albo ktére wymagaja zbyt szezegd-
lowych rozwiazaii, na c¢o miejsca w pracy niniejsze] niema,
zaznaczyé tu tylko mozna, ze, z uwagi na pozadane uprze-
myslowienie kraju, przewdz ladunkéw surowych, jak we-
giel, rada, ropa, sdl i t. p. winien korzystaé z taryl mozliwic
nizkich, aby przemystu nie umiejscawiaé 1 da¢ moznosé
rozpowszechnienia go po ecalym kraju, ze odwrotnie zboze,
ze wzgledu na réwnomiernosé kultury rolnej w Polsce, nie
potrzebuje w komunikacyi wewnetrznej tary! specyalnie
obmizonych, ze taryfy w komunikacyach zewngtrznych nie
mogs, kolidowaé z systemen celnym pafistwa, 1 ze wreszcie,
z uwagl na duze znaczenie tranzytowe Polski w handlu po-
migdzy Wschodem a Zachodem Europy, taryfy dla ladun-
kéw przerzucanych z jednej nma druga granicg, winny byé
ustanowione ze $cislem przystosowaniem sie do warunkow,
w jakich znajds sig konkurencyjne kierunki, mianowicie
droga morska lub przewdz kolejami Rumunii i Austryi, ce-
lem mozliwie zupelmego wyzyskania geograficznego polo-
zenia naszego kraju.

Obok tego zas$ pamigtaé nalezy, ze takiez znaczenie co
i wysokosé oplat, a w niektérych wypadkach nawet wiek-
sze, posiadaja w sprawie transportu wszelkie udogodnienia
przewozu. Plerwsze miejsce w ich szeregu zajmuje szyb-
kos¢ dostawy. Za ideal, nie latwo dodcigniony, sluzyé moze
pod tym wzgledem Anglia, gdzie weale nie egzystnje tak
dobrze znana nam z praktyki ,mala szybko$c®, bo wobec
olbrzymiego ruchu pociagi towarowe, aby nie hamowaé
obiegu, zmuszone sa, posiadaé szybkosé prawie réwng szyb-
kosei pociagdw osobowych i to pociagéw angielskich, a wige
o przebiegu nie mniej 60 — 70 km na godzine! Daje sig to
osiagnaé tylko dzieki specyalizacyl pociagéw towarowych,
z ktorych jedne maja obieg jedynie pomiedzy okreslonymi
duzymi punktami handlowymi z pominigeiem stacyi pozo-
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stalyeh, inne zndw obslugujs, wylacznie te stacye pomnie;j-
sze, trzecie wreszeie przewozy tylko pewne okreslone ladun-
ki, np. wegiel, mieso, ryby, mleko i t. p., co wszystko wply-
wa na zmniejszenie ilosei przystankdw i skréea ezas lado-
wania i manipulaeyi stacyjnych. Dzicki tej wzorowej orga-
nizacyi przewozu, w Anglii zupelnie nie byla odczuwana
potrzeba veglamentowania termindw dostawy, punktn, do-
starczajacego u nas najwigee] reklamacyi i spraw sadowyel.

Nie mniej duze zuaczenie posiadaja ulatwienia w od-
biorze i dostawic ladunkéw. I wtym wypadkn Anglia,
a po ezgdei i Francya. dostarczaja wzordw, godnyeh nasla-
dowania. Jako zasada —wszystkie ladunki, oprécz wysyvla-
nych partyami wagonowymi, sy przez kole] prazyjimowane
do przeworu w migjseu zamieszkania osoby wysylajacej, jak
réwniez dostarezane odbiorey do wmieszkanma. (‘zynnosei
tej dokonywuja wlasne organy kolejowe, odpowiadajace na-

szym stacyom miejskin, rzadzie] specyalnie zorganizowane

przedsighiorstwa ekspedycyjne. Taka np. kolej (ircat Not-
thern posiada na liniach swoich, o dlugosei 1320 km, 370
stacyi towarowyech, czyli po jednej stacyi na kazde 3/, .
W samym Londynie funkeyonuje 28 stacyi towarowyeh tej
kolei, obok 35 stacyi kolei Great Western, i calego szeregn
innych. Oplata za odbidr i dostawe do mieszkania 1 tonny
ladunkn (62 pudy) waha sie pomiedzy 1 szyl. 4 pensami, do
3 szyl. 4 pens., na prowineyi, ezyli od L do 2,5 kop. za pud,
w Londynie za§ koszt ten jest dwa razy wickszy. Wedhig
opinii rzeczoznaweiw operacye fe okupuja, sieble, przyezy-
niaja sie do zmmiejszenia terendw skladowych przy sta-
eyach, a jednoczesnie wplywajn znakomieie na rozwdj ruchu
PrZewWozowWego.

Bardzo dogodnym dla szevokich warstw publieznodei
jest réwniez, sadzace z olbrzymiego rozwoju, jaki ofrzymal
na Zachodzie, systemy malyeh przesylek kolcjowych, prze-
wozonych pociggami osobowyimni wediug pewnej stalej tary-
fy, bez wzgledu na rodzaj towaru. We Francyi waga fakich
przesylek okreslona jest na 40 kg, w Belgii i Niemeczech na
100 kg, w Anglii na 150 kg. Obok tego we wszystkich tych
krajach, do przewozu malemi przesylkami produktéw go-
spodarki roluej, latwo ulegajacych zepsucin i przewozonych
bez odpowiedzialnosel za ich stan kolet, stosowana jest spe-
eyalnie obnizona taryfa, obliczana w Belgii i w Anglii w sto-
sunku 50% taryfy novmalnej (t. zw. w Anglii  hall-parcels®,
a w Belgii ,produits de la ferme).

W Rosyi, wzmiankowana wyze] komisya, powolana
przez koleje prywatue dla reformy i uproszezenia taryf, po-
ruszyla inng, jeszeze sprawe, majaca na wzgledzie nie tyle
wygode publicznosei, co korzy$é dla kolei. Byla nig spra-
wa 6. zw. przesylek zbiorowyeh, polegajaca na stosowaniu
jednakowej taryly do transportu ladunkéw najrozmaitszyeh,
nie przekraczajacych pewnych norm ilosciowych. Zwolen-
nicy tej zasady proponowali do przewozu wszelkich ladun-
kéw w iloseiach, nie przenoszacych 100 puddw, stosowad
pierwsza, najwyzsza klase taryfy, za ilosei od 101 do 300 pu-
déw — druga klase, od 301 do 600 puddw - trzeeiy klasg
i dopiero przy przewozie ilosei powyzej 600 puddw, stoso-
waé owa rozmaito$é oplab taryfowych, jaka jest przewidzia-
na w nomenklaturze i klasytikacyi kolejowej w zaleznoSei od
ceny, wymiaréw i innych wladeiwosel odpowiedniego ladun-
ku.” Mialo to ogromnis uprosci¢ manipulacye taryfowe na
stacyach, a jednoczesnie sprzyjaé nalezytemu wyzyskaniu
pojemnosdei wagondw, gdyz za_ch@caioby osoby 1 instytucye
do grupowania przesylek w wigksze partye, celem uzyska-
nia nizszej taryly. Projekt ten, pomimo zachecajace] pro-
stoty swej, nie zyskal uznania wiekszosei czlonkéw komi-
syi, ktérzy przeciwstawiali mu nastepujace objekeye i uwa-
gi. Osoby prywatne, a nawet przedsibiorstwa handlowg
tylko w wypadkach zupelnie wyjatkowyel moga grupowaé
w partye wicksze ladunki drogie (bo tylko dla nich moze
posiadaé znaczenie obnizenie taryly z piorwsze] do drugiej,
lub z drugiej do trzeciej klasy) i to z obowiazkiem ekspe-
dyeyi ich z jednej stacyl wysylania na toz stacyg odbioru,
¢o stanowi warunek nieodzowny taryfy zbiorowej. Wobec
tego sprawa podobnego fOl‘]'IlOWﬂl'lia partyi zbiorowyeh mu-
si przej§é w rece specyalnych biur komisowo-ckspedycyj-
nych, ktdre tez caly zysk z réznicy cen zagarng sobie, z wy-
razng strata dla kolei, ktére beda fadunki drozsze przewo-
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zily wedlug taryly tanszej, bez kompensaty zwigkszenia ich
ilogei, na co mozna byloby liczyé, gdyby to obnizenie trafi-
lo bezpodrednio do rak wytwdrey czy kapea. To tez Niem-
ey, ktore od r. 1877 stosowaly u siebie podobna, ,Sammelta-
rif, po okazauiu sig strat, poczynionych kolejom przez nad-
ruierny rozrost posdrednikdw-ekspedytordw, colnely, a wla-
Sciwie zredukowaly w 1. 1808 w sposdh bardzo znaczny
nlgi, przyznawane przesylkomn zbiorowym, co wywolalo
w swolm czasie istng, burze w swiscie hiur ekspedycyjnyeh.
Co sig zas tyvezy dokladniejszego wyzyskania pojemnosei
wagonow, to, oceniajae nalezycie znaczenie tej sprawy,
przeciwnicy przesylek sbiovowyceh nwazali, ze zalatwié sy
Ja w stanie w sposdl znacznie tanszy dla kolei je] wlasne
organizacye, w postaci np. stacyi miejskich.

Ostatnim wreszeie postulatem w zakresie taryf, na
ktiry pragne zwrdeié uwage w ninicjszym referacie, jest
konieczno$é zupelnego zwolnienia kolei od tego clezaru,
Jaki na nie wkladaja, t. zw. taryfy ulgowe, dotad tak szero-
ko stosowane w Rosyi i unas dla przewozu najrozimaitszyech
kategoryi osdb i ladunkéw. Nikt nie przeczy. ze przewdiz
wojska i jego amunicyi fub prowiantu, przesiedlerieéw i ich
dobytkn stanowi potrzebe panstwowa, ze przewdGz zbioréw
nankowyech i bibliotek czyni zados¢ wymogom kultural-
nym narodn, a dostarczanic instytucyom dobroezynnym
ofiar, darowanyeh w naturze, zaspakaja potrzeby spoleczne,
ale dlaczego wykonanie tego rodzaju transportéw ma sig
odbywaé kosztem nie panstwa, narodu, ofiarodawecy eczy
obdarowanego, ale catkowicie lub w pewnej mierze kosztem
kolei {. j. przedsighiorstwa dochodowego, spelniajacego
swoje obowiazki w stosunku do pafstwa czy spoleczenstwa
na réwni z innemi organizacyami handlowemi, od ktérvel
jednak nikomu na mysl nie przyjdzie zadaé¢ w imie tych
obowiazkdw zmniejszenia swojej dochodowodei. Ta oko-
lieznodcd, ze czedé kolel nalezy do skarbu, a wige faktyeznie
zmniejszenie dochoddw kolei rekompensuje sie zaoszeze-
dzeniem wydatkdw na koszta przewozun w innych dziedzi-
nach gospodarki panstwowej lub spolecznej, nie zmienia
ujemnego stosunku do taryf ulgowych, gdyz system ten
wprowadza ogromme zamieszanie w ulkladzie budzetéw po-
szezegdlnych dekasteryi czy instytucyi, podnoszae kosztem
budzetu kolejowego stan czynny innyeh budzetdw, nie od-
twarzajacyeh  w ten sposdb istotnego ustosunkowania wy-
datkdw 1 §rodkéw.

Wobece tego przyszla taryta kolei patistwa polskiego
powinna zawiera¢ w sobie oplaty wylacznie normalne, obli-
ezone za transporty natury handlowej, 1 wedle tej taryty
szacowany by¢ winien przewdz wojsk i tabordw wojsko-
wyeh, oraz wszelkich innyeh grup osobowyeh i ladimkdw,
dzi$ korzystajaeyeh z tarych obnizonych droga ustawodaw-
cza, a nie z wyrachowania handlowego samej kolei. Tylko
przy zachowaniu tego warunku koleje bede w stanie oprzed
swa, gospodarke na podstawach czysto handlowych, zas pan-
stwo 1 spoleczenstwo otrzymaja istotny obraz tego, jakie wy-
datki pociaga za soba obrona krajun, oswiata lub dobroczyn-
nosé¢ publiczna.

Do tej samnej kategoryi uslug, obeiazajacyeh koleje ze-
lazne, hez nalezytej rekompensaty, nalezy odpowiedzialnosé
kolei, ponoszona za Jadunki, przyjete do przewozu w wyso-
kosei ich cen sprzedaznyeh. Aczkolwiek bowiem twierdzié
nozna, iz w samej oplacie taryfowej, przystosowane] zazwy-
ezaj- do wartosci ladunka, znajduje sie pewien pierwiastek
premiowania ryzyka, zwiazanego z przechowaniem radun-
kn, to jednak w bardzo wielu wypadkach placa za przewdz
opiera sie nic na cenie towaru, a woweczas znika i ten jedy-
ny lacznik pomiedzy oplata taryfowa a odpowiedzialnodeis,
kolei wzglgdnie do wartosei handlowej ladunku; ale nawet
w lych razach, kiedy taryfa uwzglednia ceng towaru, wyso-
ko§¢ jej obliczana jest przedewszystkiem w zaleznosei od
kosztéw transportu i nie zawlera w sobie kalkulacyi na ubez-
pieczeuie, wymagajacycl. zupelie odrgbnego rachunku,
dzigki tez czemu koszla odszkodowania zazwyczaj przeno-
sza, wielokrotnie caly dochdd kolei doplaty taryfowe]. Ponad-
to ciezar odpowiedzialnosei kolei za wszystkie uszkodzenia
ladunkéw zwicksza sig jeszcze przez to, Ze, whrew temu co
jest stosowane zagranica, u nas szacunek towaru odbywa
sie nie wedlug cen kupna pierwotnego, lecz wedlug cen sprze-
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daimych na stacyi odbioru, ezyli lacznie juz z ewentualnym
zarobkiem wiadeiciela towaru.

W nwzglednieniu tego wlasnie braku deistego zwinzku
pomicdzy oplata za przewdsz, bedaes wynagrodzeniom za
ezymosé transportowa, a odpowicdzialnoseiy za utraty lub
uszkodzenie ladunkn, wehodzaca w zakres czynnodei ubez-
pieczeniowyel, przedsighiorstwa zoglugi morskiej pobieraja
osobno frachty za ladunki, a osobno oplatg za ubezpiecze-
nie. Zdawaloby sie byé wskazanem i dla kolei zelaznyeh,
albo ograniczyé swojuy, odpowiedzialnosé za przewozone lub
przechowywane w skladach ladunki, jak tego prayldad wi-
dzinmy juz na niektérych kolejach zagranicznyelh w stosun-
ku do towardw latwo ulegajacych zepsuciu (np w Bel-
gii i Anglli), albo tez pobieraé oplate za ubezpieczenie la-
dunkéw,

(fo prawda pewna forma ubezpisezenia ladunkiw ist-

nieje juz i dzis na naszych kolejach w postaci przewozu (o-
wardéw o szacunku zadeklarowanym przez wysylajacego, ale
wobec bardzo wysokich oplat, pobieranych przez koleje
w poréwnaniu do towarzystw asekuracyjnych oraz Swiado-
mosei, ze koleje i bez tego ponoszy wszelka odpowiedzial-
nosé, ubezpieczenic to nie jest zupelnie stosowane.

W razie wprowadzenia obowiazkowego ubezpieczania
ladunkéw przewozonyeh, za przykladem tego jak obowigzu-
jaca jest oplata za nbezpieczenie od ognia towardw, przeclio-
wywanych w skladach, kolejom nalezaloby wejsé w odpo-
wiednie porozumienie albo z towarzystwami aseknracyjne-
mi, albo tez stworzyé z oplat odpowiednich wlasny fundusy
asekuracyjny, wspélny dla wszystkicli kolei, z ktérego opla-
cane hylyby odszkodowania wlascicielom zaginionyeh lhab
uszkodzonych towardw,

Do sfery handlowe] gospodarki kolei zelaznych nale-
zy, obok wymienionyel wyzej, jeszcze caly szereg innych,
t. zw. pomocniczych operacyi, jako to: eksploatacya skla-
déw, wydawanie pozyczek na zastaw ladunkdw, operacye
komisowe, budowa elewatoréw i dokonywania w nich ezyn-
noset warrantowyeh, wreszeie samodzielne jprowadszenie
przedsigbiorstw przemystowyeh lub handlowycell, Z uwagi
jednak, ze sa to juz etapy dalszego rozwoju gospodarki han-
dlowej kolei, nie wlaczam ich do pracy niniejszej, majace]
jedynie na celu poruszenie zagadnienn najpilniejszych.

J. Gieysztor.

Zdolnos¢ przewozowa droég zelaznych
i drog wodnych.

W ostatnich ezasach mozna byto zauwazyé w prasie peryo-
dyeznej i drobniejszych publikacyach niemieckich pewna, liczbe
spostrzezen co do zdolnosei przewozowe] drég zelaznych i drdg
wodnych; wyjatkowego interesu nabierajs te uwagi, gdy po-
chodzg, od specyalisty kolejarza, zatem ze strony przez diugi
szereg lat wrogo dla dvég wodnych sztucznych usposobionej.
W Nr. 47 pisma ,Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahnver-
waltungen® znajdujemy pewng serye uwag i obliczen tej spra-
wie poswigronych i te podajemy w skréceniu,

Zaraz z poczatku zagnaczyd nalezy, iz mingly te czasy,
gdy kauatly i drogi wodne sztuczne wobec drég zelaznych prze-
waznie prywatnyech odgrywaé mialy role niebezpiecznego kon-
kurenta Obecnie same zarzgdy drég zelaznych uznajs w kana-
tach i wogéle w drogach wodnych, niezwykle pozgdans pomoe
przy spetnianiu obhowiazkowej ekonomicznej roli w stuzbie prze-
wozowe]. Od pewnego juz czasu sprawa potrzeby drég wodnych
uznang zostata przez zarzady drdg zel. i obecnie z tego dodat-
kowego punktu jest omawiana, w jakim zakresie oba $rod-
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ki przewozowe winny wspdlnie pracowad, by maximum korzy-
sci u lakbyczne] ich zdolnosei prazewozowej dla debra ogdl-
nej gospodarvki krajowej dalo si¢ osiggnad.

Yabwo zanwazyé, iz talk na drogach zelnznyceh jak 1 wod-
nych ruch przewozowy w kierunki od miejse produleyi do
miejse zapotrzebowail jest inbensywniejszy niz w kieronku od-
wrotnym, zatem gdy w jednym kierunku daje sie pomysinie
wyzyskad srodki przewozowe, to w odwrotnym zmacznaich crgsé
jest nie wyzyskana, i gdy w kierunku ruchu masowego atwo
olkreslic maximum tadunkn, to w odwrotnym kierunku nalezy
2o w mzyblizenin oznaczy¢ stosujne wspdlezynniki redukujace
po maximum, wspolezynniki w kazdym poszezegdinym wypagd-
ku rézne, a nawet i co do ezasu zmienne,

Szezepdlowo prazeprowadzone rachunki nie mogy znalesc
miejsea w traseiwe] notatee, tem wigee], ze w kazdym posscze-
edlnym wypadkn doprowadzityby do nieco zmiennych« wyni-
kow, Kazda droga zeluzna, biovae pod uwage jej spadki, krsy-
wizny, odleglosei stacyi, przedstawia oprocs jednakich ogél-
nych warunkdéw cksploatacyjnych, pewny serye specyalnych
czynnikdw, ktére utmdninja uwogdlnianie obrachunkéw. Dla
drdg wodnych rozmaitosé warunkdw eksploatacyjnych jest mo-
re jeszeze wigksza. Mimo to dojéé mozna do wyposrodkowania
liezb jesli nie seistyceh to prawdopodobnyeh, « te przedstawia-
ja sie w grubych zarysach w sposéb nastepujacy.

Biorae 875 tonn za srednio dobrze natadowauy pocige to-
warowy drogi zelazne] normalnej, mozna przewiezé po jedno-
torowe] drodze w ciagu roku 3!/, milionéw tonn, a po dwuto-
rowej do 8%/, mil. tonn, Gdy ilod¢ towmru do przewiezienia
przekracza te granice, nalezy jednotorows droge zelazna zamie-
nié¢ na dwuatorowa, a dwutorows dublowad nowy linig zelazng,
lub wlozy¢ dwa nowe tory réwnolegle do istniejpeych, a w lym
wypadku zdolnogé przewozown doprowadzié mozna do 15 mil.
tonu roeznie.  Din drég wazkotorowyel zdolnosé praewozowa
dojs$é moze dla jednotoréowki do 1,7 mil. tonn, dla dwulordowki
do 4,2 mil. tonn.

Dla rzek splawnych zdolno$é przewozown jest ograniczo-
na ilogeig statkéw 1 sprawnosely Srodkdw przeladunkowych, in-

nych nwarankowan mogloby nic by¢, gdyby towar masowy do’

przewozn znalazl sig w ilosel nicograniczonej. Dla kanafow,
przyjmujac za maximum tadunki statku normalnego 600 toun,
a w prakbyce liczac tylko na 400 tonn, zdolno$é przewozowsy,
kanatu z pojedynczemi szluzami i ograniczony liczba godzin
dziennej pracy okreslic mozna na 1%/, mil. tonn li tylko w kie-
runku ruchu masowego. Przy podwajnycel szluzach i wwighk-
szeniu czasu dzienvej pracy dojsé mozna do 4,4 mil, tonn. Dla
rzek skanalizowanych z dlugiemi komorami szluzowemi, dla
kilkn statkdw z holownikiem razem, ilosé przewiezionego to-
wart doji¢ moze do 4,5 mil, tonn. Jezeli obok szluz wielkich
znajdujs sig szlnzy krétsze dla samyeh tylko statkéw bez ho-
lownikéw, to przewdz dojsé moze do 6 mil. tonn. Przy po-
dwijnem urzadzeniu szluzowem, zdoinosé przewozowa podnie-
sie sig do 10,8 mil. tonn, a przy zwiekszonej pracy dziennej do
12 mil, tonn rocznie,

Liczby te dostatecznie méwia w jakich, rozmiarach drogi
wodne sztuczne i kanaty mogs wspétdziataé w pracy prazewo-
zowe] % drogami zelaznemi i jak skutecznie mogs w wielu ra-
zach ulatwiadé drogom zelaznym w odciggnieciu z ich toréw
tego towarn masowego, kféry prawie bez zysku musi byé
nieraz przewozony przecigzonemi drogami zelaznemi. Dane,
jakie do powyzszych wynikéw liczbowych doprowadzity, byty
brane w zwigzku z warunkami, przewidzianemi przy ka-
nale Dunaj-Odra i przy kanale $rédziemnym pruskim (Mit-
tellandkanal), od pewnego ezasu zwanym Hohenzolernkanal.
oraz przy drogach zelaznych w bezposredniej blizkosei eksploa-
towanych. '

Al. Sadkowsli, inz.
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ELEKTROTECHNIKA.
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Statystyka elektrowni publicznych w Krélestwie Polskiem
w roku 1917/18.
Kazimierz Mech, inz.
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Elelitrownie zaborvu rosyjskiego poza Krdilestwem.
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Podat Gabryel Sokolnicki, inz.
Oznaczenia: P—silnik parowy (G—silnik gazowy .
kE—wlasnoéé komunalna Pt —turbina parowa S—silnik spalinowy
Pr—wiasnosé prywatna W-—silnik wodny wogéle St -prad staty
Ak—akumulatory Wi—turbina wodna 4 Tr—prad trdjfazowy.
T . |84 s 6 [ 7T 8T o || 14 T 16 |8 19 | a
i 1 B ' ;> " | Cena za 1 kKW |
s = * ] = T )
| i \g = Moc przytaczonych i 2 .g | — 9“5
a4 B e : \ : A < ~ " | obecnie | B 2
ot w |81 E s | odbioreéw kW i Rodzaj 9 B |§ wojng d.M.
3 Miejscowosci |8 | 8 | H® | g N 8g |Bp —7— — J w
| . : ] o = & 3 |2k, | 2
2| . Miojscowosé =l } K 1 ) , | & pradu E__Sg i° A 1 ' X
2| przylaczone 28| E £ | | 2 2% g% | g | ER-r
& B | 2 2 [ ( g | inapigeie | 3 g g sﬁl.glm;_g'ﬂg
&3 : Lala |3 B [ B|% 5 < 58
[ 3 2 I & P 8 B R
| | = { [ PoE B 'l'a halerzy Mo
| | ,
1 | Biata - =gl = == =21 == - | = = ”‘"‘ il =)
[ \ ‘ |
2 | Boryslaw . — pr. 1903'; 11 000 140 — 90 (P2 | St 220 200 | 80| — 1 J — 1 3| 1509
i |1 2X110 licznika | { i ‘
‘ ‘ niema) ! l
3 | Brody -~ e =3 5B — — " | — s E — — e =l e e =P
| |
4 | Brzesko == == Sl = — - | - | - = = == y__ .__l__ - -y
1} Biala elektrowni nie posiada, prad pobiera z elektrowni w Bielsku na élqsku.

2} QObecnie w przebudowie.

%) Wrydzierzawiona, obecnie zniszczona.
Brzesko nigdy elekfrowni nie posiadalo, prad pobiera z elektrowni przy browarze w Okocimiu,



Flektrownia prywatna przy browarze, zasila Brzesko.
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27| Zaleszezyki . — k. [1907, 6000 — 72 72 8t. 220 10) — | 60 | -— | 1,00{ 100
- = y — . o - —==1 — — —_ _ll)
28| Zbaraz . — pre) — - l
29| Ztooz6w — k| — — — — = ] = = SOR S P P S
30| Zolkiew = . [1909] 10000 — | = 1 — | 82! st eaxilo 58 40 | 60 | — |1,50] 230
1912! i _
: 1 Lub ryczalt. dla lampy 25 éw.—60 kor. rocznie. Przy zakladze zdrojowym elekirownla zniszezona.
2} Zupelnie zniszczona. Przy zakladzie zdrojowym.
3 W budowie zesp6t z turbing par. o 3000 kW. I ryczalt. -
) Przy zaktadzie zdrojowym. 10) Podczas inwazyi zapiskéw nie prowadzono.
3
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Z DZIALALNOSCI KOLA ELEKTROTECHNIKOW.

Sprawozdanie z posiedzenin w d. 14 listopada 1918 r.
Obecnych 28 o0sdéb, przewodniczy kol. Wysocki. Protokét z d.
28 pazdziernika przng;to.

Przewodniczacy odezytuje list w sprawie obsadzenia po-
sady inayniem elektrotechnika w Radomiu i gorgco nawoluje
og ot 1mymerow do twéreze] pracy na stanowiskach rzgdowych
na prowincyi. Kol, M. Sikorski zglasza wniosek o koniecznodei
bezinteresownego zaofiarowania swej pracy, przez ogél inzy-
nieréw-elektrotechnikéw, na rzecz Panstwa Polskiego. Waio-
sek zostaje przyjety jednoglosnie, a zarazem zostaje polecone
wnioskodawey, wraz z kol. Szybalskim, zwrécenie sig z rze-
czong oferta do Ministerstws Spraw Wojskowych., Reszta po-
siedzenia byla poswigcona odezytaniu przez kol. M. Sikorskie-
go, referatu inz. M. Reinmona nadestanego do Kota ze Sztok-
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Na tle przeczytansgo referatu zawiazata sig dyskusya
o stanie elektryfikacyi w Polsce. Po przemdwieniach kolegdw
Arlitewicza, Twanowskiego i innych, kol. Gnoinski stawia for-
malny wniosek o koniecznoéci utworzenia , Urzedu Elektryfi-

holmu,

kacyjnego“ 1 zwrdcenie sig w tej ‘sprawie do Ministerstwe
Spraw Wewnetranych i Ministerstwa dla Handlu i Przemystu.
‘Wniosek zostaje preyjety jednoglosnie. Kol. Podoski nawolu-
je do populavryzowania idei elektryfikacyi kraju, przez umie-
szozanie popularnych artykuiéw w tej sprawie w-pismach co-
dziennych. Kol. Iwanowski komunikuje o utworzeniu sie ,Mie-
dzynarodowe]j Komisyi podzialu suroweéw 1 zwraca uwage na
konieczno§é przedstawicielstwa ze strony polskiej w onej Ko-
misyi. Kol. Kraushav poinformowal zebranych, ze ,Komisya
Elektryfikacyjna przy Kole Elektrotechnikéw® nosi sig z za-
miarem wydania rocznikéw swych prac. Na tem posiedzenie
zamknieto.

Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktm odp. Stanistaw Manduk.
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Druk Rubisszewskiego i Wrotnowskiego, ul. Czackiego N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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