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OD REDAEKCYII WYDAWCOW.

W chwili ciezkiej bytu spolecznego, zbierajs sig technicy polscy na obrady zawodowe: mlo-
dzi — azeby sig poznac i linie wytyczne dgzeniom zbiorowym najblizszej prayszlodci wyznaczyé,
starsi — azeby oceni¢ droge przebiezong i z wynikami pracy dotychczasowej sig policzyd, wszyscy —
azeby nabraé otuchy do dalszego zwalczania przeciwiehistw i do dalszej pracy nad odrodzeniem

wewnetrznem spoleczehstwa.

Obok tych celéw zasadniczych, obrady, prowadzone na zasadzie nie-

zmiernie sumiennie i na rozlegly skale poczynionych przygotowah, mieé beds doniosle znaczenie
zawodowe 1 niewgtpliwie wywrs wplyw powazny na dalszy rozw¢j naszej techniki i naszego prze-
myslu. Wobec tego, w nastroju uroczystym chwili, zasylamy V-emu Zjazdowi technikéw polskich

we Lwowie serdeczne

»SzCcz€SC BozZe‘.

Historya rozwoju przemystu bawelnianego w Krolestwie Polskiem.

Opracowal Adam Trojanowski, inZ.

Historye rozwoju przemyslu bawelnianego, prazgdzal-
niano-tkackiego, w Krélestwie Polskiem, — nalezgcego ze
wzgledu na wielkos¢ wartosei wytworu oraz liczbg zatru-
dnionych w nim pracownikéw polskich do najbardziej roz-
winigtych gadezi przemystu naszego,—podzieli¢ mozemy na
nastepujgce trzy okresy: :

a) Olres rekodzielnicay od r. 1820 do r. 1840, w kté-
rym przemys! obywa sig bez pary i stol na poziomie wy-
tworstwa rekodzielniczego.

b) Okres przejsciowy, obejmujgcy lata 1840 — 1870;
w okresie tym przemysl posilkuje sig juz pars i maszynami
wytworezemi.

o) Okres wielkopreemystowy od r. 1870 do ostatnich
czaséw; w okresie tym odbywa sig ze§rodkowanie wytwdr-
stwa w przedsigbiorstwach srednich i wielkich oraz zanika-
nie przedsigbiorstw drobnych i rekodzielniczych.

Epokg zrodzenia przemystn bawelnianego w kraju na-
szym jest r. 1820, w ktérym powstala pierwsza fabryka per-
kalikéw pod firmg ,Karol Scholtze i S-ka" w Marymoncie
pod Warszaws, o 40 krosnach rgeznych i zatrudniajaca 68
robotnikéw, a nieliczne jeszcze rodziny tkaczéw zagrani-
cznych, zachgcone przywilejami, nadawanymi przez rzgd
opiekuhozy Owezesnego Ksigstwa Warszawskiego, a nastep-
nie Krélestwa Kongresowego, zaczely dopiero osiadaéw mia-
steczkach wojewdédztwa Kaliskiego. _

Gléwna osnowa rozporzgdzeh prawodawczo-admini-
stracyjnych, wydanych d. 8 (20) marca r. 1809, 17 (29) sty-
cznia 1. 1812, 19 lutego (2 marca) r. 1816, 6 (18) wrzesnia
r. 1820 i 9 (21) listopada r. 1823, a majgcych na celu podnie-
sienie 1 rozwdj przemystu polskiego, jest nastgpujgea: cudzo-
ziemey fabrykanci 1 rzemieslnicy, #yczgey prace swojg
i umiejetnosé prezeszczepié do Polski, otrzymywali pienigdze
na przesiedlenie sig i zwolnieni byli od oplat celnych za
przywozone przez nich z za granicy wszelkie ruchomosei
1 bydlo, a po praybyciu na miejses, otrzymywali darmo zie-
mig pod budowe osady fabrycznej, oraz drzewo z laséw rzg-
dowych i ceglg po cenie kosztu; nadto na zawsze zwolniono
ich i ich synéw, za granicg zrodzonych, od sluzby wojskowej
i na krétszy lub dluzszy okres czasu od obowigzkéw kwate-
runkowych, oraz wszelkich innych podatkéw; niektorzy
otrzymywali nawet zapomogl pienigine na pierwsze potrz’e—
by. Celem zabezpieczenia przemyslu krajowego od wspdl-
zawodnictwa zagranicy, 2z rozporzgdzenia rzgdu 'KSIQStWa
Warszawskiego przejrzano w r. 1800 taryfe celng i obozono
wysokiém clem wwozowem przedmioty, kto;‘yc}:} vgyréb
w kraju juz sig zaszczepil, natomiast stosunkowo niewielkie
clo nalozono na przedmioty, dotychezas w krajo nie wy-

twarzane.

Oprécz powyzszych przywilejéw i ulg wyjatkowych,
nadanych cudzoziemcom, ktdérzyby zechcieli w celach prze-
myslowych osiedlié sig w Polsce, utworzono wr. 1817 tak
zwane i2by handlowe 1 rzemiesinicze w Warszawis, Plocky;
Lublinie i Kaliszu, obowigzane dbaé o rozwd6j handlu i prze-
mystu krajowego, ktére nastepmie, w r. 1847 zastgpiono
przez Rade przemystowq przy Komisyi Rzgdowej Spraw
Wewnetrznych i Duchownych z sekcyami rolng ¢ fabrycz-
no-handlowq, a w r. 1822 utworzono tak zwany fundusz fa-
bryceny na pozyczki dla fabrykantéw-cudzoziemcéw, ktéry
figuraje corocznie w budzecie Krélestwa do r. 183.

Najwazniejszym jednak czynnikiem opiekntficzym wladz
rzagdowych, zmierzajagcym do stworzenia przemyslu polskie-
go, bylo powolanie do #ycia, postanowieniem krdlewskiem
z d. 29 stycznia r. 1828 Banku Polskiego, ktérego jednym
z wytycznych punktéw dzialalnosci byt rozwdj handla, kre-
dytu i przemyslu. Zwinigcie te]j instytucyi w r. 1885 z jej
dgznosciami od zalozenia pozastawilo w zyciu gospodarczem
kraju luke, ktérg czesciowo zapelniajs obeeny Bank Handlo-
wy w Warszawie, powstaly w r. 1870, Bank Handlowy
w Yodzi, zalozony w r. 1872 iliczne Towarzystwa Wzajem-
nego Kredytu.

Nie maly réwniez wplyw na rozwdj przemystu w Kré-
lestwie mialy wystawy plodoéw przemystu krajowego, urzg-
dzane w Warszawie w latach 1839, 1847 i 18b7.

Zabiegi wladz rzgdowych Ksigstwa Warszawskiego,
a pd#niej Krélestwa Kongresowego oraz prace 1 usilowania
jednostek $wiatlych, energicznych i wplywowych, jak Sta-
nistaw Staszic, Jozef ks. Zajgczek, Feliks hr. Xiubienski,
Tadeusz hr. Mostowski, Franciszek ks. Drucki-Lubecki, Ry-
szard Rembielifiski, Piotr Steinkeller i in., okolo zaszczepie- |
nia przemysiu w Polsce sprawily, ze w kraju wylacznie rol-
niczym, jakim Polska byla w koficu w. XVIII, w nasigpnem
stuleciu powstaly takie ogniska przemyslowe, jak ¥.6d4 z oko-
licg, Warszawa, Zyrardéw, Czestochowa, Zawiercie, Dgbro-
wa, Sosnowice 1 inne.

(6wnem siedliskiem przemysliu bawelnianego w kraju
naszym jest gubernia Piotrkowska z miastem fiodzig na czele,
o ktérego historyi nalesy nam nieco powiedzied, gdyz jest
ona zarazem historys przemyshu naszego.’

Miasto %.6d%, 6w na polskiej ziemi Manchester, polozo-
ne nad dwiema strugami, Jasienig i £.6dks, w XIII stuleciu
bylo maloznaczng wiosks, zwang Yodks i nalezgog do ksig-
zat Yeczyckich, z ktérych Wladystaw, pésniejszy krél Wia-
dystaw Liokietek, przywilejem z r. 1332 nadal owg ubogg wio-
skg biskupom kujawskim w wieczyste ich posiadanie. Za
staraniem tych ostatnich, wie$ £,0dz wyniesiono na poczatku
XV stulecia do godnosci miasta. W ciggu nastgpnych prze-
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szlo dwdch stuleci nie znajdujemy o miescie £iodzi najmniej-
szych 8ladéw, dopiero gdy kraj nasz przeszed! w rece prusa-
kéw, dowiadujemy sig 2 przegladu dawnych miast polskick,
dokonanego przez rzad pruski w r. 1793, ze miasto £.6d%, zo-
stajgce. w posiadaniu Rybickiego, arcybiskupa kujawskiego,
liczylo w roku tym 190 mieszkahcdw, utrzymujgoych sig
wylacznie z pracy rolnej, #e posiadalo 1 kodciél katolicki,
44 domy, w tej liczbie 11 niezamieszkalych, 18 placéw pu-
stych 1 44 stodoly. Studzien wykazano 4 publiczne i 4 pry-
watne, 1 mlyn wodny oraz 2 szynki, z ktérych jeden domi-
nialny, drugi probostwa, ,

Przemys! rekodzielniczy reprezentowali wowczas dwaj

garbarze, jeden Slusarz, jeden krawiec, jeden szewec, o$min
kolodziejéw i jeden stolarz. ' L

W r. 1793 mieszkancy Xiodzi placili nastgpujgce poda-
tki: podymnego 236 zlp., ogniowego 360 zip., od skoér 292
zlp., nadto:czynszu biskupom kujawskim 450 zIp. i schola-
stykowi lgezyckiemu 300 ztp. Magistrat miejski skladad sig
wowczas z burmistrza, czterech radnych i pisarza.

Tak oplakiny stan miasta Xiodzi trwal do r. 1806,

w ktorym, ze zmiansg stosunkdéw wewngtrznych kraju, skut-
kiem utworzenia Ksigstwa Warszawskiego, ¥.6d%- przeszla
od biskupdw kujawskich w posiadanie rzgdu.
poczyna "1.6dz powoli wzhosié sig. ~W 'r'1812, z polecenia
rzgdu Ksigstwa Warszawskiego dokonano pierwszego pomia-
ru miasta, ktéry powtérzono z wigkszg-dokladnoseig w r. 1819,
a w roku -nastgpnym, -postanowieniem ksigeia namiestnika
krolewskiego z d. 18 wrzednia zaliczono Xi6dZz do rzedu

miast fabrycznych kraju, uznanych za najodpowiedniejsze -

do kolonizacyi przemyslowej..
. Celem przygotowania placéw, odpowiednich pod bu-
dowe prayszlych fabryk, dokonano w latach 1821—1840
szeregu regulacyi miasta £iodzi, do ktdrej wigezono stopnio-
wo grunta folwarku Stara-Wied, wéjtowstwa lddzkiego,
wsi Wélki, wéjtowstwa zakrzewskiego, oraz czedci lasu rza-
dowego z lesnictwa Fiaznéw i podzielono je na czesei, na
ktérych przybywajacy kolonisci obowigzani byli pobudowaé
domy wedlug przygotowanych plandéw 1 zajaé sie tkactwem,
O szybkim rozwoju ¥iodzi sgdzi¢ mozemy z prayrostu
Iudnosei, zestawionego w tablicy I na podstawie danych archi-
walnych.

"Tablica L
1798 © 190 1850 15764 -
1820 799 1851 18190
1827 2843 1857 26073
1829 | 4213 1860 32639
1830 4843 1872 . 50000
- 1882 5140 1878 100 000
1833 5750 1884 113 146
1837 10645 1885 150 000
1888 12176 1897 316 209
1840 16 415 1904 400.000
. 1844 14 028 1910 450 000
1849 15 566"

: W polowie r. 1824, z naplywem do Polski rekodzielni-
kéw wyrobéw bawelnianych z.Czech i Saksonii, przybylo.
do fiodzi gkolo pigddziesigt rodzin tkackich, z ktérych kazda
zatrudniata po kilka krosien do wyrobdw bawelnianych.
Po krétkim zastoju w przemysle bawelnianym, w roku
1826 osiedli w Liodzi znaczniejsi przemyslowcy: Ill, Lange,
Potempa i Wendisch; ten ostatni niebawem zalozyl olbrzy-
mig nadwezas przedzalnig bawelny o silniku wodnym, przed-
wezesna jednak $mieré przedsigbiorczego Wendischa spowo-
dowala upadek pomyslnie rozwijajgcej sig jego przedzalni.
~ Wzmagajgee sig’ potrzeby przemyslu krajowego z je-
dpeJ, zmniejszenie si@ naplywu zamozniejszych fabrykan-
tow zagranicznych z drugiej strony, sklonily rzad do wy-
slania za granicg Benedykta Tykla, komisarza fabryk i za-
razem naczelnika sekcyi fabrycznej w Komisyl Wojewodztwa
Mazowieckiego,” ktéry, zwiedzajac wazniejsze ogniska prze-
myslowe Czech, Prus i Saksonil, obznajmial tamtejszych fa-

Od tej chwili.

brykantéw z nadzwyczajnymi przywilejami; przez Polske
udzielanymi, i zachgcal ich do zaszczepienia swego przemy-
stu na naszej ziemi. :

W liczbie wielu innych, na skutek tej zachety prayby-
Yych do Krélestwa w r. 1827, znajdowal sig Ludwik Geyer,
przemyslowiec z Zittau, ktéry, posiadajgc znaczne kapitaly,
zatozyl w Tiodzi w r. 1829 fabryke wyrobéw bawelnianych
na wigkszg skalg i pierwszy zastosowal do niej w r. 1840

Tablica IL

Obraz rozwoju Zakladow Tow. Ake. Wyrobdw Bawelnianych
Ludwika Geyera w Lodzi.

" Sil- Liczba wrzecion | 1., ho | Liczba | Wartodé
Lata | niki |pragdzal- nitkow—x;; krosien | robotni- | wytwora
w k. p. niczycﬁ czych |bkackich| kéw | w rublach
1829 | — — - ? ? ?
1830 =% — ! = AN ? ?
1831 | — — . I ?
1832 — = 60 7 ?
3898 | = - e 60 . ?
1884 | — - | = 56 100 ?
1836 . — — =. 1 56 600 ?
18861  — | —- S 916 27 000
1837 = - = ? 517 105 000
1838 | — 7872 - 179 420 136 000
1839 - 7872 - 180 452 145000
1840 | 60 7872 — 180 | 890 186 000
1841 | 60 | 7728 - 180 | 579 200 870
1842 60 7728 —~ 176 | 798 181 000
1843 60 7798 - 180 658 147 000
1844 | 60 7728 — 180 616 9246 000
1845 | 60 | 10560 — 176 715 268 000
1846 60 e | — 148 718 970050
1847 60 16144 | . — 180 750 297000 .
1848 | 120 16144 — 180 627 306000 -
1849 | 120 90384 - 180 635 415 000
1850 | 120 | 20384 = 170 646 436000
181 | 120 .| 20384 — 168 665 487772
- 1852—1884 zupelny brak danych statystycznych.
1885 ? 19 662 — 534 ? ?
1886 ? 22272 — 598 ? ?
1887 ? 22272 o 598 | 1145 | 2953377
1888 ? | 4192 | — 598 1145 | 2161768
1889 ? 95 368 — 698 | . 1165 | 2112061
1890 ? 24 892 = 698 1812 | 1664831
1891 ? 26 992 . 700 1330 | 2024811
1892 | ¢ | esaw0 | — 840 | 1262 | 2111000
1893 | . 9 24316 = 840 1323 2 380 6568
1894 | ¢ 96044 e 840 1897 | 249337
1895 ? 96 144 = 841 1628 | 2821723
1896 | 2000 | 27988 < 1041 1569 | 819972
1897 | 2000 | 38120 == 1041 1659 | 8524393
1808 | 2000 | 38200 - 1843 1669 | 3889432
1899 | 217 | 87000 - 1490 2648 | 4544046
1900 | 2176 | 87996 -~ 1490 2673 | 4996126
‘1901 | 2176 | 37996 - 1490 o762 | 4847216
1902 | 2175 | 87004 = 1490 2814 | 4925000
1903 | 2666 | 37062 — 15676 2986 | 5945000
1904 | 2665 | 45300 = 1580 2998 | 5401234
1905 | 2666 | 46300 420 1580 8252 | b 001234
1906 | 2665 | 45300 420 1576 3609 | 6091899
1907 | 2840 . | 45800 490 | 1576 | 3824 | 7500000
1908 | . 2840 | 45300 420 | 1580 3664 | 7109989
1909 | 2840 | 44088 420 1580 3960 | 7181214
1910 | 4440 | 46116 420 1580 0% | . 9
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silnik parowy 60-ciokonny, dajac poczatek tak szybkiemu
rozwojowi przemysiu bawelnianego w fiodzi i w kraju wo-
gole, jakim dotad #zadna inna gales przemystu naszego po-
szezycié sig nie moze.

O szybkim rozwoju zakladéw Geyerowskich, przeisto-
czonych w r.1886 na ,Towarzystwo Akecyjne Wyrobdw
Bawelnianych Ludwika Geyera® o kapitale zakladowym
3760000 rub., poucza nas tabl. II (str. 432).

W r. 1829 przybylo do Krélestwa wielu tkaczéw ba-
welnianych. Utworzenie granicy celnej pomiedzy Kréle-
stwem a Cesarstwem, jako nastgpstwo wojny w r. 1830/1831,
spowodowalo upadek tych galezi przemyslu naszego, ktd-
re  przedtem rozwingé sig zdolaly. Najwigcej ucierpial
przemys! welniany, czerpiacy juz wéwezas #rédlo zbytu na
rynkach wschodnich. Czgéé fabryk sukienniczych bgds zwi-
nigto, bgdz przeniesiono do Cesarstwa (Bialystok, gub. Lif-
landzka), czesé ntrzymala sig dzigki tylko poparciu Banku Pol-
skiego, czesé zas przystosowala krosna swoje do wyrobdw ba-
welnianych, majgeych zbyt w samym kraju, dotychezas bowiem
wyroby te sprowadzano do Krdlestwa z Rosyi i zagranicy.

W latach 1830—1841 widzimy wzrost wytworstwa ba-
welnianego i przyplyw cudzoziemcow, osiedlajgcych sie w Ka-
liskiem i Piotrkowskiem. W tym to czasie, osiadly w Ozorko-
wie, Henryk Schlosser zatozyl (w r. 1831) fabryke wyrobdw ba-
welnianych, bedgceg od r. 1894 wlasnoscia Towarzystwa Akeyj-
nego Schldsserowskiej przedzalni bawelny i tkalni o kapitale
zakladowym 1000000 rub. (tabl. IIT).

Tablica IIL

Obraz rozwoju Zalkladdw Towarzystwa Akcyjnego
Schldsserowskie] preedzalni bawelny 1 thalni w Ozorkowie.

Sil- Lilezbia, wraselon Liczba | Liczba | Wartosé
Lata | mniki |przedzal- jnitkowni-| krosien | robotni- | wytworu
w k. p. | niczych | czych tkackich | kow w rublach
1896 791 15016 1172 = ? P
1897 791 15016 | 1172 — 756 1003010
1898 791 156016 1172 349 845 1050105
1899 791 16016 1172 849 842 1061 500
1900 944 19090 1172 633 919 1128815
1901 958 19090 1172 661 867 1228611
1902 998 19090 1172 6561 1033 1173 600
1903 971 19090 1172 661 1187 1424626
1904 | 1034 19090 1172 661 970 1700 000
1905 | 1083 19 090 1172 661 1278 1480927
1906 1221 19090 1172 661 1310 2 065 634
1907 1188 19090 1172 651 1376 1967 359
1908 | 1207 19 090 1172 673 1499 | 2200000

Parg lat pézniej (w r. 1833) Piotr Gostkowski, wiasei-
clel Kromolowa z przyleglosciami, zalozyl w Zawierciu fa-
bryke, ktdra po jego $mierci nalezala kolejno do rodziny Za-
chertéw, Ludwika Polewskiego. Majera Mendelsohna, Her-
szla Panskiego, Cyny Breszla, Liébla Mamloka, malzonkéw
Plawner, wreszcie od 1. 1869 do Braci Ginsberg. 0Od tych
ostatnich nabylo fabryke w r. 1877 Towarzystwo Akeyjne
Zakladéw przedzalni bawelny, tkalnii bielarni ,Zawiercie*
o kapitale zakladowym 3375000 rub. i od tej wlasciwie po-
ry zaczyna sig nader szybki rozwdj owych zakladdw, ktére
w r. 1908 posiadaly 84346 wrzecion przedzalniczych i 3350
nitkowniczych, oraz 2599 krosien tkackich i zatrudnialy
6347 robotnikdw, a wartosé wytworu wynosita 8092770 rub.,
silniki zas parowe przedstwialy moc 6000 k. p.

‘Wartodd naszego wytworstwa bawelnianego w r. 1840
wynosila 2 532 000 rub., wr. 1841—2 549 000 rub. W latach
nastgpnych przemys! bawelniany przyszed! do znacznego
upadku, wartodé¢ jego wytworu w r. 1845 wynosita 2 064 000
rub., ludnosé fabryczna znacznie zmalala, a biedni fabry-
kanci i rekodzielnicy, nie mogac przetrwaé przesilenia, opu-
szezali tlaomnie swoje warsztaty 1 szukali innego zajecia.
Prayczyns tego bylo przesilenie ekonomiczne w cale] Euro-
pie, gfdd w Polsce (1844—1845) i ozywienie przemytnictwa,
stad naptyw do kraju wyrobéw zagranicznych.

Po kilku latach zastoju, nastaly §wietne czasy dla prze-
mysiu bawelnianego, wytworczosdé jego wazrasta, a kapitaly
zagraniczne znowu znacznie naplywajs.

W tym czasie, wobec zniesienia w Anglii (r. 1842) za-
kazu wywozu maszyn przedzalniczych, szerzej rozwijajg sie
u nas prz¢dzalnie. Miedzy innemi powstaly wéwezas w Lio-
dzi nastgpujgce przedzalnie bawelny: Trauguta Grohmanna
0 1632 wrzecionach, Samuela Landé o 6292 wrzecionach,

Jakdba Petersa o 674 wrzecionach i Fryderyka Moesa o 2856
wrzecionach.

Rueh w 1. 1848 nie wywarl szkodliwego wplywu na
rozwdj przemysin bawelnianego w Krélestwie, a wzmocnie-
nie strazy pogranicznej utrudnilo handel przemytniczy i za-
pewnilo wiekszy odbyt wyrobom krajowym.

Otwarcie w tymze r. 1848, pierwszej w kraju kolei ze-
laznej Warszawsko-Wiedenskiej, utatwiajace] praewdz wegla
kamiennego z zagranicy i Zaglebia Dabrowieckiego, oraz do-
stawe maszyn I materyaddw surowych do fabryk, zniesie-
nie granicy celnej pomigdzy Cesarstwem a Krélestwem
w r. 1850, otwierajgce obszeruve rynki zbytu dla przemystu
polskiego, chwilowe obnizenie cla wwozowego podezas woj-
ny wschodnig] (1854—1856) od towardw i materyalow suro-
wych, przywozonych z zagranicy drogs lgdows, wreszcie
uwlaszezenie wloscian w r. 1864, mialo olbrzymi wplyw na
nader szybki rozwd] naszego przemysilu bawelnianego
w okresie przejsciowym.

(C. d. n.)

Wystawa silnikow spalinowych w Petersburgu.

Staraniem Cesarskiego Towarzystwa Technicznego
urzgdzona zostala w Petersburgu miedzynarodowa wystawa
silnikéw spalinowych, trwajgca od 7 maja do 20 czerwca,
Celem wystawy mialo byé zapoznanie zainteresowanych
0s6b ze stanem budowy silnikéw spalinowych w Rosyi
i zagranicg, oraz poréwnanie réznych systeméw drogs préb.

Wystaweg pod wzgledem ilodei i jakosei wystawionych
silnikéw mozna nazwadé udang, pomimo to, ze kilka naj-
wiekszych fabryk w Rosyi, budujgcych silniki spalinowe,
jak: L. Nobel w Petersburgu, Br. Felser w Rydze, Czerno-
morskij mechaniczeskij i kotielnyj zawod (Naval) w Mikola-
jowie nie stanely do apelu. Ogdlem nadestano okolo 95 sil-
nikéw Iseznej mocy z gérg 2000 koni mech.; pod wzgledem
pochodzenia wystawione silniki dzielily si¢ na:

39 sztuki szwedzkich fabryk, mocy Igcznej 530 k. m.

26 n T0 Syj Sk ICh » ” ” 84:6 ”n
18 , amerykansk. , - o 180 .,
12 , angielskich - % 128 .
8 , niemieckich 5 r 280
3 , francuskich . 3 66
1 sztuka holenderskiej fabr. . 30

Przewazna ilos¢ wystawionych silnikéw przeznaczona
byla dla plynnych paliw, a w pierwszej linii do ropy nafto-
wej (60 silnikéw), do nafty (17 siln.) i benzyny (11 siln.); do
gazu ssanego z wlasnych gazowni tylko 7 silnikéw. 7 po-
sr6d wystawionych silnikéw, 63 bylo typu stalego (na fun-
damencie), 6 — przewoznych (Jokomobil), 8 -- typu samocho-
dowego, 20 dla zeglugi wodnej i 8 dla zeglugi powietrznej.

- Silniki dwusuwowe wystawione byly w ilosci znacznie
przewysszajacej 1l08¢ czterosuwowyeh, co dowodzi wielkiego
zapotrzebowania na silniki tego typu (opalane rops naftows)
w Rosyi, zaczng zatem opis wystawionych silnikéw od dwu-
suwowych, :

A) Silniki dwusuwowe.

Budowa silnikéw- dwusuwowych do ropy naftowe} za-
poczatkowana zostala w Ameryce, przez firme ,Mietz 1 Weiss®
w Nowym Jorku, okolo r. 1898. Dzieki swej nadzwyczaj-
nej prostocie budowy, silniki tego typu szybko znalazly po-
pyt, skutkiem. czego powstal caly szerego fabryk, wyrabia-
jacych je w znacznych ilodciach. Zwlaszeza w Szwecyi
z biegiem czasu powstala specyalna gales odnosnego prze-

2
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myslu, obliczonego przewaznie na wywéz, Pierwszefistwo
w zapoczgtkowaniu budowy silnikéw dwusuwowych u nas
w kraju (i w Rosyi) nalezy sig Specyalnej Fabryce Armatur
i Motoréw ,Ursus® w Warszawie, ktéra od r. 1903 budowe
tego typu silnikéw podjela. Obecnie obliczajg ilos¢ fabryk,
budujgcych podobne dwusuwowe silniki w réznych krajach,
na z gérg dwadziescia. Ilosé ta zdaje sig byé jeszcze wigk-
sza, dzigki utartemu zwyczajowi nadawania przez odprze-
daweéw w roznych krajach réznych nazw wyrobom jednej
i tej samej fabryki, tak np. silniki Mietz i Weiss znane sg
réwniez pod nazws Climax, Atlant, Columbia i innemi.
Wiszystkie jednak silniki tego typu réznych fabryk, sg bar-
dzo zblizone budows 1 rdznig sig tylko w szezegoélach kon-
strukeyjnych. :

Silnik Mietz i Weiss skiada sig z nastgpujgeych czesci
(rys. 1): z hermetycznie zamknigtej ramy R, tworzacej
w mniejszych silnikach jedng calo$é z eylindrem roboczym
C, z tloka T z korbowodem K i walem .korbowym 4; cylin-
der zakrywa dno, zakoniczone kulistg czescig Z, ktérs nalezy
przed uruchomieniem silnika rozgrzaé do ciemno-czerwone-
go zaru zapomocy lampy zarowo-naftowej L. Rama spo-

Rys. 1.

Silnik ,Mietz i Weiss®,

czywa na podstawie B, ktéra siuzy jednocze$nie za thumik
odglosn przy =zasysaniu powietrza przez otwér (F. Pali-
wo (ropa naftowa) miesci si¢ w naczyniu N, skad mala
pompks H tloczy rope do cylindra roboczego przez rozpy-
lacz W, ktéry rozbija prad paliwa i dostarcza do wnetrza
cylindra w postaci drobniutkiego pytu, dla dokladnego zmie-
szania z powietrzem.

Sposéb pracy powyzszego cylindra jest nastepujgcy:
wyobrazmy sobie, ze tlok silnika, wychodzge z polozenia
kukorbowego, zaczyna ruch wsteczny, w kierunku dna cylin-
dra, wtedy mamy 1) pierwszy skok tloka (wstecz), podczas
ktérego w przestrzeni roboczej (C) nastgpuje sprezanie po-
wietrza i rozpylonego paliwa, zamienionego w pare przez
zetkniecie z rozzarzong czeseig kuli Z, tworzgcej rodzaj lyze-
czki, nmieszczone] naprzeciwko rozpylacza W. Gdy tlok
dojdzie do swego skrajnego polozenia odkorbowego, sprezo-
na mieszaning zostaje zapalona dzigki podniesieniu tempe-
ratury mieszaniny powietrza i pary paliwa, spowodowane-
mu przez sprezanie, oraz przez wysoks temperature rozza-
rzonej kuli Z; powstaly w ten sposéb wzbuch wypycha tlok
naprzéd, poczem nastepuje 2) drugi skok toka (naprzdd).
Tlok, wypychany przez preznosé spalin, powstalych przy
wzbuchu, przezwycigza opdér zewnetrzny (pedni lub t. p.)
i zuzytkowywa nadmiar energii na zwiekszenie rozpedu kot
zamachowych silnika, ktére przezwyciezajg opdr gazéw pod-
czas sprzezania (pierwszy skok tloka, wstecz).

Przed koncem skoku (po przebiezeniu przez tlok okoto
0,8 dlugosci skoku) tlok otwiera kanal E w dolnej czesci cy-
lindra, przez ktéry spaliny uchodzg w atmosferq, poczem,
kiedy ci$nienie wewngtrz cylindra spadnie do atmosferycz-
nego, przy dalszym ruchu tloka naprzdéd, zostaje otwarty
gorny kanal F| przez ktéry sprezone powietrze przedostaje

sig z przestrzeni korbowej B do cylindra roboczego; sprezo-
ne powietrze wytlacza, dzigki ksztaltowi dna tloka, reszte
spalin z cylindra i zapelnia przéstrzehn roboczg C.

Sprezanie powietrza odbywa sig w przestrzeni korbo-
wej: podezas gdy tlok T' znajduje sig w swem skrajnem po-
lozeniu odkorbowem, powietrze naplywa przez kanat G do
przestrzeni R dzigki prézni, jaka si¢ w E wytwarza podczas
skoku tloka wstecz; z chwilg kiedy tlok, podeczas ruchu na-
przéd, zakryje kanal (f, zaczyna sig sprezanie powietrza
w przestrzeni B, trwajace az do chwili otwarcia przez tiok
kanalu F. Wysokosé cidnienia powietrza, dajgca sig osiggngé
w ten sposdéb, wynosi od 0,15 do 0,25 atm. nadcignienia.

Opisane zjawiska powtarzajg sig co kazde dwa suwy
tloka, ezyli co kazdy jeden obrét walu 4 silnika.

Regulacya silnika odbywa si¢ zapomocg opuszczania
wzbuchdw przy zmniejszonem obcigzeniu (regulacya opu-
stowa).

Chlodzenie $cianek cylindréw odbywa si¢ przy silni-
kach Mietz i Weiss przez odparowanie wody w plaszezu ey-
lindra; w tym celu z boku cylindra umieszczona jest skrzyn-
ka z plywakiem, majgcym za zadanie utrzymywaé staly po-
ziom wody w skrzynce i miedzy Seiankami cylindra, w naj-
wyzszem za§ miejscu plaszcza umieszezony jest dzwon P
(rys. 1), gdzie zbiera sig wytworzona para. Dzwon P lgczy
sig z kanalem F, tak, ze powietrze, przeplywajgc przez ka-
nal F', porywa czastki pary do cylindra roboczego. Dzigki
obecnosci pary wodnej, ktéra mmusi byé podezas wzbuchu
przegrzana, co pochlania pewng ilosé¢ ciepla, sprezanie mie-
szapiny w cylindrze roboczym moze byé dosé wysokie (oko-
fo 7 atm,), bez obawy o przedweczesne wzbuchy. Podczas
pracy przy wiekszem obcigzeniu, kiedy cylinder rozgrzewa
sig silnie wskutek czesto nastepujacych po sobie wzbuchéw,
to ,chlodzenie* wngtrza cylindra przez przegrzewanie pary
nie wystarcza, wtedy, dla zapobiezenia przedwczesnym
wzbuchom, préez pary, wpuszeza sig réwniez do cylindra
pewng ilos¢ wody, miarkujgc jg odrecznie tak, aby w cylin-
drze nie bylo slycha¢ stukéw i uderzen.

Silniki, wystawione w Petersburgu przez firme ,Mietz
1 Weiss“ z Nowego Jorku, noszg na sobie pigtno amerykan-
skiej masowej fabrykacyi: odznaczajg sig zatem brakiem do-
kladnego i eleganckiego wykonczenia szezegdléw, oraz pe-
wng naiwnoscig konstrukeyi; pod tym wzgledem rzucal sig
w oczy zwlaszcza najwigkszy z wystawionych silnikéw tej
fabryki, mocy 8b k. m., jednocylindrowy, poziomy, ktérego
wiele szczegdtéw, ale najbardzie] regulator (plaski, w lewem
kole rozpgdowem umieszezony) nadaje sig jako wyborny
przyklad dla konstruktordw, jak regulator wygladaé nie po-
winien.

Z pomiedzy szeregu wystawionych silnikdw Mietz
i Weiss, wspomnieé¢ nalezy, oprécz wzmiankowanego wyzej

Rys. 2. Silnik ,Mietz i Weiss% sprzezony wprost z pradunica.

35 k. m. silnika, silnik 5 k. m. pionowy, zlaczony wprost
z pradnicg (rys. 2), dwa silniki (poziome) mocy 1!/, i 2Y/,

. m., z{gezone wprost z pompami tlokowemi, trzyeylindro-
wy pionowy silnik typu tédkowego mocy 24 k. m. ze sprzeg-
Yem ciernem do wlgczania i wylaczania walu éruby (rys. 3).
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Silniki poziome Mietz i Weiss budujg do 40 k. m. w je-
dnym cylindrze, pionowe zas —~do 50 k. m.; zestawiajgc 6 cy-
lindréw pionowyeh, otrzymuje sig silnik mocy 800 k. m.

Rys. 3. Silnik ,Mietz i Weiss® 24 k. m. (typ t6dkowy).

przy 7=230 na min. Chyzosci tlokowe w tych silnikach sg
doéé nizkie, dzigki czemu dla danej mocy, wymiary silni-
kow sy dos¢é znacune. W silnikach typu lddkowego ilosé

Rys. 4. Przekréj silnika ,Furor®.

obrotéw jest zwiekszona o 10%, lecz i tu dred-
nia chyzosé tloka nie przekracza 3,0 m/sek.
Bardzo szblizone do poprzednich sil-
nikéw wystawila Fabryka Silnikéw ,J. Szen-
celler z Petershurga, pod nazwg Furor
(rys. 4); silniki te réznig, sig od silnikdw Mietz

[2T

Rys. B. Silnik ,Drott®.

i Weiss tylko w niektérych szezegdlach wykonania, podobniez
jak i silniki szwedzkiej fabryki ,Bracia Ekval®. Silniki Drott

D)
1]
1

1
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(rys. b) pionowe, wyrabiane przez fabryke , Nickels i Todsen
w Sztokholmie, oraz poziome silniki Bug (rys. 6), budowane
przez fabryke ,F. Wigand® w Rewln, 1 zupelnie identyczne

7 ostatnimi, silniki fabryki drezdenskiej, dawniej Moritz Hil-

le, wreszcie silniki fabryki ,Motala Verkstad Nya Aktiebo-
laget“ pod nazws Svea (rys. 7) i silniki fabryki ,J. 1 G. G.
Bolinder® w Sztokholmie réznig sig od silnikdw Mietz i Weiss
tem, Ze w celu uniknigeia vozrzedzenin powietrza w praze-

Rys. 6. Silaik ,Rus".

strzeni B (rys. 1), co czesto bywa prazyczyng wyciggania
oliwy z lozysk samosmarowych walu gléwnego, zastosowa-
no klape do. wpuszczania powietrza do przestrzeni korbo-
wej silnika; klapa ta, zwykle ze skéry lub gumy zrobiona,
umieszeza sig w pokrywie, zamykajace] wiaz do przestrzeni
korbowej. Przy wstecznym ruchu tloka, klapa zostaje otwar-
ta 1 pozostaje w tym stanie az do chwili zmiany kiernnku
ruchu tloka, dzigki czemu unika sig rozrzedzenia powietrza
w przestrzeni korbowej.

'
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Rys: 7. Silnik ,Svea“.

" Précz powy#szej réznicy w budowie w silnikach Svea,
nalezy zaznaczyG roznice w budowie pompki do wtryskiwania
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paliwa do cylindra ktéra, pray jednym z wystawionych silni-
kéw (24 k. m., poziomy, n = 2b0) jest podwdjng, przyczem
joden tloczek wtlacza paliwo do cylindra, a drugi—wode.
Skoki obydwu tloczkéw sg miarkowane przez regulator ty-

pu odsrodkowego, pedzony od walu gtéwnego zapomocy pa-
ska. Roéwniez zasluguje na wzmianke silnik poziomy Svea,
typu tédkowego, 60 do 80 k. m., o zrgeznym mechanizmie
nawrotnym.

(C. d. n) Stanislaw Ptugariski, ins.

Uzdrowotnienie miast malych.

Odczyt, wygloszony w d. 10 czerwea r, b., na posiedzenin Wydzialu Urzadzen Zdrowotnych przy Stow. Technikéw w Warszawie,

przez inz. Emila Sokala,
(Dokoriczenie do str. 427 w Ne 86 r. b))

Beliyce, osada w powiecie Lubelskim, od strony péinocnej,
tuz pod miasteczkiem, czgdciowo nawet przez same miasto przeply-
wa made struga; odleglosé od stacyi Nalgezéw 12 wiorst, Liczba
mieszkancéw 3200,

Wodg do picia i na uzytek gospodarski ludnosé czerpie prze-
waznie ze studzien, ktérych jest w miedcie okolo 80, czeSé miesz-
katicow czerpie ja wprost ze zrédel, ktérych w obrgbie miasta jest
trzy — cze8é zad czerpie wode z rzeczki, lecz tylko do potrzeb go-
spodarskich, pranis, mycia statkéw i t. p. :

Na pytanie, czy mieszkaficy odczuwaja brak dobrej wody
w ilodciach odpowiednich, lekarz miejscowy daje nastepujgcs bar-
dzo charakterystyczng odpowied%: Mieszkaftcy tak wzrodli z nie-
czystoseiami miejskiemi i wiasnymi brudami, ze brak im co do te-
go nawet §wiadomosei.

Wody podezas pogzaru wystarczalo, jednakze dawat sig od-
czué brak dobrze zorganizowanej akeyi ratunkowe;.

Pozgdanem byloby powolanie do Zycia komisyi sanitarnych
jak ongl za czaséw cholery — jednalkze pod warunkiem, azeby
w nich nie prezydowal wéjt, ktéry nic nie robi w wilasnym intere-
sie, bo mu to praysparza klopotu, Ciekawe zjawisko: prezes ko-
misyi wydaje sam sobie, jako wéjtowi, polecenia, ktérych ten osta-
tni nie spelnia.

Smiertelno§é w Beliycach wzrasta.

Tylko wyjatkowe nieruchomodei posiadajs miejsca ustgpowe.
Odpadki kuchenne usuwa sig w sposdb bardzo pierwotny: z szaflika
na podworze lub ne ulice, a stad uprzata je trzoda chlewna, deszcz
ulewny, jezeli go niebiosa zesl. Stan miejsc ustgpowych jest
nizej wszelkie)' krytyki. Ustep najczesciej stol wprost na ziemi—
czasem, nad dotem nieocembrowanym, rzadzie] nad dotem drewnia-
nym; w cadem miedcie jest tylko jeden jedyny ustep systemu becz-
kowego. Tam gdzie sg spadki naturalne, dcieki sptywajz. Grun-
tow miejskich dla przyjecia wod brudnych miasto nie posiada.

Miasto na ogél jest niezabrukowane. Dopiero w ostatnich
latach rozpoczgto w tym kierunku pewng prace.

Czy ludnodé odezuwa potrzebg zmian: zdaje sig, ze ludnosé
do drobnych ofiar na ten cel bytaby sklonna. Dowodem—bruki roz-
poczgte. Jednakze trudnodci sa znaczne, bo sg to od urodzenia
Slepi, ktérym wuzrok trzebaby przywrécié, a wtedy oczy zapalajg
sig nawet. Byé wige moze, Ze to samo stanie sig z kwestyg usu-
wania §ciekéw w Belzycach, po wybrukowaniu miasteczka,

Pulawy, pow, Nowoaleksandryjski, gub. Lubelska, miasto
polozone nad samg Wisls (na brzegu prawym); od stacyi kolsjowej
41/, wiorsty. Ludnodci statej 6000, z niestals 12 000, w tej licz-
bie wojsko.

Zmaczna czesé ludnodei czerpie wode do picia z rzeki; studzien
jest B, o glebokosei 20 m. Woda w studniach jest malo zdatna
do picia i niesmaczna. Doéé dobrg wode posiada miejscowy In-
stytut agronomiczny, sprowadzajgc wode #rédlang z odleglodei 5
wiorst, Z wodociggu tego korzysta szpital i mniejsza cze$é ludno-
$ci. Ludnoéé bardzo - odezuwa brak dobrej wody. Wypadki bra-
ku wody do gaszenia pozaréw zdarzaly sie. Smiertelno$é w Pula-
wach jest znaczna,

Duzo nieruchomosci w Putawach nie posiada ustepdw; wody
brudne z kuchni wylewane 83 do rynsztokéw, Stan miejsc ustepo-
wych duzo pozostawia do Zyczenia; przewazna ich czg8é—drewniane,
murowanych doléw bardzo malo. Czedé Sciekéw splywa do Wisly.
Potrzebeg poprawy panujgcych stosunkéw malo kto odezuwa.

Z ulic zabrukowanych jest 4, niezabrukowanych— 6 i 2 du-
ze place. Rynsaztoki egzystujs, lecz nie wazedzie,

Tomaszé6w Lubelski, pow. Tomaszowski, gub. Lubelska,
mala, rzeczka przeplywa w odleglodci- kilkudziesigeiu metréw od
miasta, ='W promieniu jednej wiorsty znajduje sig kilkanadcie sa-

dzawek i stawdw, Odleglogé od stacyl Rejowea 84 wiorsty. Licz-
ba mieszkatcéw 8170.

Ludnodé czerpie wode wyltgeznie ze studzien, ktérych miasto
posiada 30. Odleglo$é kazde; od ustepéw—nie mniej niz 5 .
Glgbokoéé studzien od 1 do 8 m. Mieszkancy bardzo odezuwajy
brak dobrej wody, szozegdlnie w porze dzdzystej, gdy woda na-
biera zapachu gnojéwki. W okresie suszy woda w studniach zni-

ka. Zaczeto obecnie wiercié studnig artezyjska.
Kazda nieruchomosé posiada ustgp, do ktérego zlewane sy
pomyje. Ludnos$é zydowska czgsto wylewa pomyje wprost na uli-

ce, o ile jej sie udaje ustrzedz przed okiem wladzy. W ustepach
zaprowadzone sg hermetyczne (?) ruchome skrzynlki, wewngtrz smo-
lowane. Scieki wpadaja do glgbokiego na metr kanalu, oblozone-
go brusami; kanal obejmuje miasto pétkolem i odprowadza wody
brudne do rzeczki.

Miasto nie jest zupelnie zabrukowane; giéwng ulicq stanowi
szosa. Tylko przy gtéwnej ulicy istniejs rynsztoki. Potrzeby
zmian w usuwaniu dciekéw ludnodé miejska nie odczuwa.

Materyal, powyzej zebrany, stwierdza mysl przewodniy,
ze sami dla braku srodkéw nic zgola przedsigwzigé nie jestes-
my w moznosci. Jednakze stan zdrowotny naszych malych
1$redniej wielkodci miast jest tak rozpaczliwy, ze musi sie
wezesniej lub poézniej znalezé droga, prowadzaea do celu.

Szereg wycieczek naszego Wydzialu w pasie pogranicz-
nym Prus przekonal nas metodg pogladows, %e tam ludnosé
dba o uzdrowotnienie miast, %e duzo juz dokonano pod tym
wzgledem, i w dalszym ciggu nikt rgk nie opuszcza — cho-
ciaz ludnosc¢ jest prawie ta sama z jednej jak z drugiej strony
linii granicznej,

Trzy sg drogi, prowadzgce do rozwigzania tej zawilej
sprawy uzdrowotnienia miast przez budowe wodociggdw i ka-
nalizacyi: 1) w zarzgdzie miast, czyli w administracyi wlasnej,
2) sposobem kooperacyi, 3) koncesyi. . '

Tam, gdzie brak fundusedw wlasnych, gdzie niema
dzielnych i energicznych jednostek, ktéreby sie zaopiekowaly
strong finansows, znalazly kapitalistow, ktérzyby na dogo-
dnych warunkach dostarczyly miastu niezbednych, tanich
srodkéw z jedne], a dobrych wykonaweéw z drugiej strony,
pozostaje albo kooperatywa, albo koncesya.

Metoda koncesyi nie cieszy sig u nas sympatys. A po-
niewaz kierujemy si¢ czesto uczuciem, nie za$ doswiadeze-
niem, opartem na praktyce, wiec metoda ta nie ma przyjaciol.
Woda powinna byé wlasnoscig miasta, tak samo, jak: kanaly
gaz, swiatlo, elektrycznosé, tramwaje. Wszystko to jest praw-’
da, zaprzecza¢ bynajmniej nie mam wigc zamiaru ani potrze-
by. Jednakze stawiam sobie pytanie: czy lepie] jost nie miec
weale wody dobrej i w iloéciach dostatecznych, chociazby
drogg koncesyi, czy tes korzystniej jest dla ludnogci byé ob-
stuzonym przez koncesyonaryusza? Zdaje mi sig, ze tu nie
moze by¢ dwéch zdan, a powoluje sig na zacytowany juz
przeze muie charakterystyczny przyklad Radomia, Yiomzy
Kiele z jednej, a Lublina i Plocka z drugiej strony, ktéra
z tych dwéch grup lepiej, korzystniej iz punktu widzenia
intereséw miast i jego mieszkancéw racyonalniej pojela spra-
we, czytelnik z latwoscig sam sobie odpowie.

' Gdyby miasta nasze posiadaly samorzad, rozwigzalyby
aiewstpliwie sprawe wodociggéw szybeie] i racyonalniej, niz
drogg koncesyi. Byé¢ bardzo moze, ale spér taki rozstrzy-
gnie dopiero przyszlodé. Terazniejszos¢ moze tylko rozwa-
zy¢ strony dodatnie i ujemne jednego lub drugiego systemu
bez praktycznego rozwigzania kwestyi spornej. ,
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Miasta niemieckie, posiadajac od wielu lat ustrdj samo-
rzadny, przewaznie huduja wodociagl we wiasnej administra-
cyi. Nie znaczy to jednak, azeby koncesya byla wylgczona.

Wodociag berlinski przedstawia pod tym wzgledem
ciekaws 1 pouczajgcs charakterystyke do sprawy omawianej.
‘W polowie zeszlego wieku krol zazadal od magistratu stolicy,
azeby na budoweg wodociggu wyasygnowano 3 miliony marek,
Reprezentacya miejska, nie krepujac sig zgdaniem J. K. M,
odpowiedziata odmownie, motywujac zreszty decyzye swojg
tem: ze jest to suma zZbyt duza w stosunku do zamoznosci
stolicy 6wczesnej, ze mysl zbudowania wodociggn w zarzg-
dzie wlasnym jest zbyt ryzykowna, zgodnie wige z opinig
radnych miasta urzeczywistnié sig nie da tg drogs. Poszu-
kiwania sfer zblizonych do korony, azeby znalezé przedsie-
biorcg lub koncesyonaryusza miejscowego, réwniez nie dopro-
wadzily do pomyslnego rezultatu, trzeba wige bylo zwrdeid
kroki w strone zagranicznych kompanii, i znaleziono spotke
angielsks Charles Fox i Tomasz Russel Crampton, ktéra, dzie-
ki usilnemu poparciu przez policyg miejscows, zawaria w d. 14
grudnia r. 1852 umowe z prezydentem policyi berlifiskiej
(a nie z magistratem) na zbudowanie wodociggu. Udzial
miasta stanowil wklad 200000 talardw, jednakze z ciekawem
niezmiernie zastrzezeniem ze strony anglikow: ze nie wolno
organom miejskim wtrgcaéd sig do robét zamierzonego wodo-
ciggu. Dopiero po uplywie 20 lat miasto odkupilo wodocigg
od kompanii angielskie], placgc za calosé 25 milionéw marek.

‘Wodociagi londyhskie do niedawna byly przez diugi
szereg lat wlasnodcig kilku towarzystw koncesyjuych. Obec-
nie miasto jest w posiadaniu olbrzymiej wprost instalacyi.

Miasto Kolonia w r. 1860 powziglo zamiar doprowadze-
nia dobrej wody 1 to koniecznie we wlasnym zarzadzie. Usi-
lowania te trwaly 12 lat, a wige do r, 1872, zanim wodociag
zaczgl funkeyonowad.

W tej samej Koloni (polozonej na lewym brzegu Renu),
rozsiadly sie wielkie siedliska przemyslowe, jak: Deutz, Mihl-
heim, Kalk 11 inne. Wode dostarcza im koncesyonaryusz,
a mianowicie: ,Rheinische Wasserwerks Gresellschaft. Z diu-
glego szeregu towarzystw koncesyjnych pragne dla ilustra-
eyl przedmiotu wymieni¢ ,Kontinentale Wasserwerks Ge-
sellschaft“, ktére na poczgtku r. 1906 posiadalo nastgpujace
wodociggi: w Bergen, Nauen, Demmin, Rheinau, Kirchheim-
Bolanden, Baut-Keppens, Thale, Astern, Borken i inne.

Dalej: , Wasserwerk fiir das ndrdliche westfilische Koh-
lenrevier* w Gelsenkirchen. O wielkosel tego towarzystwa
daje nam pojecie wysokosé kapitatu akeyjnego, wynoszgcego
21,6 miliona marek. Iapital ten okazal sig jednak niedo-
statecznym, 1 podwyzszono go 18 maja r. b. do 28 mil. marek.
Dywidenda za 1. 1908, wyplacona akeyonaryuszom, wyno-
sita 10%.

Powazne rédwniez towarzystwo akcyjne, ,Deutsche Wa-
sserwerke Aktiengesellschaft“, posiada wodociagi w Gnieznie,
Waren, Uelzen, Zehdenik, Templin, Weissenthurm, Ludwigs-
lust, Pyritz, Pila (Schneidemiihl), Deutsch Krone, Rheda
‘Weidenbriick, Neustrelitz.

Wodocigg. w Frankfurcie n. Odrg, jest réwniez w posia-
daniu towarzystwa akcyjnego. 3) i _

Ograniczam sig do tych kilku informacyi, azeby zbyt-
nio nie nuzyé shuchaczéw. Cheialem tylko uwydatnié, ze
poza zarzadem wlasnym, szereg miast w Niemczech po dzié
dzieh posiada wodociggi koncesyjne.

Rozwijajgca sie kooperatywa w rozmaitych dzialach
naszych potrzeb ekonomicznych moglaby i w tym kierunku
oddaé¢ powazne ustugi, gdyby obywatelowie miast sami o po-
trzebach swoich pamigtaé cheieli, Igczgc sig, przy pomocy in-
stytucyl wzajemnego kredytu, i tworzge wodociggi w malych
miastach i osadach.

Nie zachecajgc stuchaczéw, azeby ktéremukolwiek z tych
trzech systemoéw a priori oddawacé pierwszehstwo, zaznaczyé
pragne, ze decyzya ostateczna przypasé musi w udziale tym,
ktérzy najbardziej sq zainteresowani, otrzymacé dobrs wode
w ilo$ciach dostatecznych, mozliwie bez straty czasu i przy
warunkach ekonomicznie najbardziej dogodnych.

Obawa przed rozpoczeciem energicznych krokdéw, celem
uzyskania wodociggdw, jest okolicznosé, zwigzana z kosztami,

Niejedno z miast gubernialnych zdecydowaloby sig,
gdyby wiedzialo, ze Plock z ludnoscig 80000 wydal na wo-
docigg swdj 150 000 rub., czyli 5 rub. od osoby.

Cheae wyjasnié w przyblizeniu, jaki mniej wigce] koszt
pociggnie za sobg urzadzenie wodociggu dla niewielkiego
miasteczka o ludnosei do 10000, musimy przedewszystkiem
odpowisdzie¢ na pytanie, jaks iloéé wody zamierzamy ludno-
sci zainteresowane] dostarczyé? Pamigtamy, ze, wedlug tez
naukowo-hygzienicznych, cyfra 100 [ na mieszkahca w ciagn
doby jest zasadnicza. Jednakze cyfry tej w praktyce stoso-
wadé nie bedziemy, skoro przekonywajg nas wyniki o wydaj-
nosci wodociggéw plockich 1 lubelskich (pierwszy z nich funk-
cyonuje juz 1D lat), ze konsumcya po szeregu lat wynosi 1
wiadro na dobe 1 mieszkanca, czyli 12 /. Prayjmujsc wige
dla matej osady 5 do 6 [ na dobe 1 jednostke, opieramy si¢ na
cyfrach, nie ulegajgcych najmniejszej watpliwosci, zaczerpnig-
tych z danych urzedowych Lublina i Plocka, w okresie po-
czgtkowego dzialania,

Biorae wige b1 za podstawe, potrzebujemy na dobg
50000 I. Przy pomocy studni artezyjskiej, o srednicy 0,15 m,
zamierzamy ilosé te dostarczyé mieszkancom.

Koszt takiej studni, wrazz obmurowaniem do umieszczenia

DOMPE ¢ o & & 4 = b 8 & & 3000 rub.
Pompa ssaco-tloczaca z cylindrem, zapuszezonym
na —+ 20 m glgbokodei, o wydajnosci 5000 [
na godzing (instalacya pracowalaby zatem 10
godzin na dobe). . . . . . . . . . 1200 ,
30 m rur tloczgeych i 20 m rur przelewowych ze
zbiornika . W R R D R
Jeden silnik naftowy 6-konny wraz z pednig do
pompy lgcznie z montazem . . . . ., . . 1400 ,
Jeden =zbiornik zelazny, o pojemnosci 30000¢ - _
z armaturg i montazem . b om aew s ABD S
Wieza cisnien, na 20 m wysokosei dna zbiornika
nad powierzchnig ziemi, murowana, kryta bla-
chy, Ygcznie z robotami wszelkiemi, jak ciesiel-
sky, stolarsks, $lusarsks, szklarsks, zdunsks
1 malarskiemi B SRS T T L
Na koszta nieprzewidziane . . . . . . . 1760
Dolicudjgc jeszeze na sieé rur, sluzy, hydranty 6000 ,,
Otrzymamy . 260001ub.,

jako fundusz, potrzebny do zbudowania wodociggu.
Gdyby miasto powyzszego kapitalu nie posiadalo, mu-
sialoby zaciggnaé pozyczke 6%-wg i oplaca-

loby procentéw rocznie . . . . 1500 rub.

koszt wlasnej eksploatacyl wynositby 1096

amortyzacya 4% roczuie 1000
razem wigc . 3695 rub.

rocznie; stanowiloby to 86 kop. rocznie na mieszkanea,

Przy kooperatywie wydatek roczny wzréslby, moze
nieznacznie, albowiem przybylyby wydatki na oplate urzed-
nikéw, ktérych miasta posiadajy.

Przy koncesyi liczyéby nalezalo zysk i szybsze tempo
amortyzacyi, co razem wplyneloby na podrozenie kosztéw
eksploatacyjnych.

Gdybysmy cheieli przyjaé pod uwage pewne wydatki
na polgczenia domowe, to ofiara, jakg ponieséby nalezalo, nie
przekroczy 1 rub. rocznie. '

Doplyw wody powinien byé mierzony wodomiarami,
a polgczenie sieci rur z wnetrzem domu zdecydowadby nale-
zalo, jako obowigzujgce. .

Dobiegajaec do kohca mojego przeméwienia, pozwélcie
mi Szanowni Koledzy, zwrdcié sig raz jeszeze do powtarza-
nego ustawicznie ubdstwa naszego, niemoznosci zrobienia tak
waznego kroku naprzéd w przedmiocie donioslego, wprost
pierwszorzednego znaczenia. Nedzni jestedmy, biedni, nieza-
radni 1 niezdolni do ponoszenia tak olbrzymich cigzaréw, ja-
kie naklada na nas potrzeba nzdrowotnienia wielkiej liezby
naszych, w brudzie tongeych, miast. Otdz wydaje mi sig, ze
tak nie jest. Tkwi w tem bledna przesada, byé¢ moze, ze sig
myle. Statystyka uczy nas, ze mieszkancy Krdlestwa spozy-
wajg rocznie 4 miliony wiader wédki 40%. Przyjmijmy na
chwilg cyfre te bez zastrzezen i bez krytyki, lecz zastanéw-
my sie nad kosztem konsumeyi wodki, oils ona dotyczy mie-
szkahecédw Krolestwa.

Wiadro wddki oczyszezonej kosztuje 12,00 rub.
nieoczyszezonej 8,40

» » ”
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Ozyli praypuszezajac, ze ludnosé nasza topi swoj grosz
cigzko zapracowany w wodce oczyszezonej, marnuje 48 mil.
rub. rocznie.

Kontentujae sie za$ wodks drugiego gatunku, traci
33,6 miliondw rub.

Zaciekawizapewne moich szanownych stuchaczy, w kto-
rych guberniach mieszkahcy pijg najmniej? Pod tym wzgle-
dem niestety gub. Warszawska, ktéra przodowa¢ powinna
jedynie w pracy, w literaturze 1 sutuce, w przemysle i han-
dlu, stoi takze niestety na pierwszym planie, co do konsum-
cyi wodki. Na osobe rocznie liczy sie tutaj 0,62 wiadra.
Najmniej wédki zuzywa gub. Lomzyhska, mianowicie 0,19
wiader na mieszkanca rocznie. Kolejno wige po Warszaw-
skiej idg gubernie: Plocka, Siedlecka, Kielecka, Radomska,
Lubelska, Piotrkowska, Suwalska, Kaliska i nakoniec fiom-
zyhska.

Gdyby zatem w miastach i osadach Krolestwa, a takze
i po wsiach konsumecya wédki, nie powiem zeby calkowicie
ustala, lecz zmniejszyla sig dzigki od('izmlywar,uu sfer kaltu-
ralnych, powiedzmy o polowe, mielibysmy fundusz 'o‘kolo
16 mil. rub. roeznie na oswiate, na szpitale, na drogii ko-
munikacye i na samym kohcu jeden milion na uzdrowotnie-
nie miast malych.

Od nas samych wige zalezy, azeby rozwigzanie zacania,
co prawda do$é skomplikowanego, doprowadzié do skutku.
Tdae w tym kierunku, oszczedzajgc i skiadajac na urzadzenia
zdrowotne uzytecznosci publicznej, stanglibysmy z czasem
w rzedzie tych, ktérzy, przejeci duchem kultury wszechswia-
towe], bogacs swoj przemysl, dostarczajac swoim braciom
uczeiwego zarobku, bez szukania chleba daleko poza krajem
rodzimym, w Ameryce lub na Syberyi. Wtedy kraj nas wy-
zywi wszystkich, Usilowania wszelkie nalezy w tym kierun-
ku wytezy¢, a nuz wyniki okazg sig pomyslnymi!

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

Prof. A. Wasintynski. Drogi Zelazne, wielki format, str.
471, 528 rysunkéw i 2 tablice kolorowe. Warszawa, Wende i S-ka
1910. Cena rub. 3 kop. 60.

Inzynier kolejowy, obeznany chodby pobieznie z literatura,
dotyczgcg drég zelaznych, weimie z wielkiem zaciekawieniem do
reki dzielo autora, ktéry swemi pracami z dziedziny wierzchniej
budowy drég zelaznych, zdotal wyrobié sobie $wiatowg marke. Je-
dnakze nie tylko do tego specyalnego dziatu odnosi sie to zacie-
kawienie, gdy%z géry jest uzasadnione przypuszezenie, %e diugo-
letni profesor i czynny inzynier, obeznany dokiadnie z eksploata-
cya drog zelaznych, stworzy rzecz cenng. Jak dla chemika labo-
ratoryum, tak dla inzyniera kolejowego jest tor kolejowy niezbed-
nem polem do§wiadczalnem; to tez chod niejeden polski inzynier
by! powolany do napisania dziela o drogach #elaznych, to jednak
w pierwszym rzedzie czlowiek, ktéry, jako inzynier eksploatowanej
drogi #elaznej, mial te doSwiadczalnig do swojej dyspozycyi.

Z tem dobrem uprzedzeniem bierze sig do reki dzielo prof. W,
a jednak nie bez pewnych watpliwosci, mianowicie w dwéch kie-
runkach:

Czy w jednym, choéby sporym tomie mozna pomiedcié wszy-
stko, co dzi§ obejmuje wiedze o drogach zelaznych? A nastepnie,
czy jeden czlowiek moze objaé do tego stopnia rozliczne gakezie
te] wiedzy, aby wszystkie na nagldwku dzieta wypisane dzialy
mogly byé jednakowo wyczerpujaco i fachowo traktowane? Wszak
dzi§ katda z tych galezi posiada specyalistéw, a dziela o drogach
zelaznych sg zbiorowsq pracg kilkunastu takich specyalistéw.

Co do te] drugiej watpliwodei, to ona bez zastrzezen upada
po przeczytaniu dziela, gdyz w tym zakresie, w jakim autor po-
szozegblne dzialy podaje, odczuwa sig wszedzie wybitng fachowosé.

Natomiast co do obsraru wiedzy, objetego przez dzielo, na-
lezy przy ocenie stangé na stanowisku autora, okreslonem w przed-
mowie. Autor ograniczy! zakres do wykladéw swoich w Poli-
technice Warszawskiej, z pominigciem szczegéldw, poza ten zakres
wychodzgeych, ktéreby wyklady przecigiaty, Przyjmujac to przex
autora zajete stanowisko, moZna mieé rdzne zapatrywanie co do
tego, czy poszczegolne dzialy ten zakres wyczerpuja, cay tez sg
zanadto zwigsle lub za obszernie traktowane. Pod tym wzgledem
wyrazg moje zapatrywanie w ocenie dzieta,

Przedtem musze jednakie wypowiedzied pretensys do Szano-
wnego autora, ze za malo uwzglednil stosunki, przepisy i konstruk-
cye pafstwa austryackiego; a przeciez poza Kroélestwem bedzie
dzielo p. W. czytane przewainie przez inzynieréw galicyjskich,
dla ktérych podanie stosunkéw Austryii ich poréwnanie ze sto-
sunkami rosyjskimi byloby bardzo wskazane.

Dzielo, opatrzone wstepem, rozpada sig na szesé dzialow:
L. Tabor i technika ruchu kolejowego. II. Projektowanie drogi ze-
laznej, III, Budowa spodnia i wierschnia. IV. Polgczenia to-
réw. V. Stacye. VI. Sygnalizacya i urzgdzenia ubezpieczajace.
Te dzialy obejmuja caloksztalt budowy drég zelaznych, o ile sig
zen wydaczy samodzielne nauki o budowie mostéw i o budowie
tuneléw.

We wstepie, na kilku kartkach, strescit autor znakomicie
charakterystyke i znaczenie ekonomiczne drdg zelaznych parowo-
zowych,

Dzial I. W rozdziale I opisuje autor budowe spodu wozu
kolejowego, nastepnie wlasciwosei ruchu wozn po torze szynowym,
Ruch wozu w tukach, tak charakterystycznie odmienny od ruchu
na zwyktych drogach zaslugiwal na szersze oméwienie. Wpro-
wadzenie do rys. 13 wzoru na zwiazek, jaki zachodzi miedzy roz-
stawem osi wozu (dwu- lub trzyosiowego), Srednicg kél, wysoko-
$cig obrzeza, luzem miedzy obrzezem a szyng, a promieniem iuku,
daloby dopiero zrozumienie przepiséw, dotyczgcych minimalnych
promieni lukéw i wielkodcei owych luzéw. Réwnies calkowity opdr
w tuku, na ktéry autor na str, 45 sig powoluje, nie jest dostatecs-
nie wyjagniony. Tu musze zwrécié uwage na niewyrazne rysun-
ki b, 61 16.

W rozdziatach IT i ITL podal autor z ustroju wagonéw i paro-
wozdéw tyle, ile stuchaczowi wiedzieé nalezy. Nastepnie przedsta-
wia autor obszernie prace parowozu, przytacza najnowsze wzory
do$wiadczalne, omawia sitg pociagows i podaje typy réznych ro-
dzajow parowozdw.,

W rozdziale IV najwaszniejszym z techniki ruchu kolejowe-
go, jest zanadto zwigzle omdwiony zwigzek jaki zachodzi migdzy
oporem pociggu, typem parowozu, predkodcig jazdy, spadkiem i cig-
zarem pociggu. Natomiast sadze, %e zanadto obszernie (na killku-
nastu stronicach) traktowano spogoby dodwiadczalne wyznaczania
oporu, jako tez wzory dodwiadezalne na opdr, ktére wobec réznig-
cych si¢ wynikéw, stawiaja uczacego si¢ w klopotliwe polozenie:
wyboru tego wzoru, ktéry ma mu stuiyé do dalszych badan,

Doskonale s3 obrobione hamulece w rozdziale V.

Ostatni rozdziat VI zawiera oméwienie ruchu pociggéw, mo-
ze troche za obszerne dla zamierzonego celu, Sprawa najkorzy-
stniejsze] predkosei pociggéw cigzarowych nie jest dotychezas roz-
wigzana, jak tego dowiodla obszerna polemika z ostatnich czaséw,
gdyz trudno uwzglednié wszystkie w gre wehodzgce czynniki. I tu
nie uwzglgdniono np. obrotu wagonéw i kosztéw z tem polaczo-
nych. Natomiast widze brak wzoru na minimalng odleglosé stacyi
wodnych, Nie podano go réwniez na str. 181—133.

Dzial 11, Projektowanie drogi zelaznej. Po rozdziale I,
w ktérym mowa o zyskownosci drogi zelaznej z réznych punktow
widzenia, nastgpuja w rozdziale IT poszukiwania handlowe. Wi-
docznié autor nie praywigzuje do tych poszukiwah wielkiej wagi,
skoro zadowala sig¢ wzorem teoretycznym, lub wynikiem dat staty-
stycznych z zagranicy, a ani jedno ani drugie nie ma w naszych
warunkach zastosowania. A przecie dzi$, kiedy budujemy prze-
waznie linie mniej rentujace sie, staje sig poszukiwanie handlowe
kwestys pierwszorzednego znaczenia. Ogranicze sig tylko do
wskazania, %e na podstawie dat statystycznych, dostarczanych przez
urzgdy, izby handlowe, lub im pokrewne instytucye, nareszcie na
podstawie badaf na miejscu przeprowadzonych, mozna wyznaczyd
pasmo cigkenia dla projektowanej linii, poczem wyprowadzi sig
wielkogé ruchu i spodziewany dochéd.

Rozdzial IIT, typy drég zelaznych parowozowych. Brak
blizszego okreslenia lkolei zgbatych i adhezyjno-zebatych tlémacze
tem, Zze nie s3 stosowane w Krélestwie,

Cyfry poréwnawcze, podane wedlug Tschertou na str. 100,
nie 93 zdolne daé pojecia o wartodei kolei wazkotorowych, gdyz
w rzeczywistosel, zaleznie od okoliczno$ci, wahajg sig w szerokich
granicach,
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Rozdziat IV, Koszta budowy 1 eksploatacyi, na podstawie
dat statystycznych celowo obrobione.

Rozdziat V. Warunki techniczne projektowania drog zela-
znych parowozowych., W punkcie pierwszym powiedziano o spad-
kach wsuystko, co o nich wiedzie¢ nalezy. Przy wazniesieniach,
przebieganych sily rozpedu pociggu, nalezatoby przytoczyé pray-
padki, w ktérych takie wzniesienia bywajg stosowane.

Zmniejszenie pochylenia krahcowego w tunelach wypada za

wielkie, jezeli sig przyjmie f = bo takiego zmniejszenia wsp6l-

10’
czynnika prayczepnodei (przez sypanie piasku na szyny) nigdy sig
nie dopuszcza. Warunek, przyjety w Rosyi, zmniejszenia tego
pochylenia do %/, wartosci na suzlakach otwartych, jest w gérskim
terenie niemozliwy, z powodu znacznej z takim warunkiem polg-
czonej straty wysokosci. W Alpach przyjmnje sig to zmniejsze-
nie ledwie na parg do kilka pro mille. O luikach powiedziano tyle
ile trzeba, z wyjatkiem oporu w inkach, o ¢zem juz poprzednio
wspomnialem.

O krzywych przejsciowych jest na razie wzmianka; ich teorye
i zastosowanie pomieszczono na str. 201,

W punkcie 8-m brakuje zwigzku miedzy zapotrzebowaniem
wody do parowozdw, a odleglosciy stacyi z wodociggami,

W punkcie 4-m, str. 186, podano jedng cyfrg 21 m wysoko-
gci nasypu lub gleboko$ci przekopu, ponad ktérg jest korzystniej
wykonaé wiadult lub tunel Takie okreslenie jedng eyfry nie jest
mozliwe, gdy# ta graniczna wartoSé, zalezna od ololicznodei, wa-
ha sig w bardzo szerokich granicach, Brak tu szczegdlowego omé-
wienia tych okolicznodci, jak rodzaj materyslu w sgsiednim prze-
kopie, brak stosownego materyalu na nasyp, eksploatowanie ska-
listego przekopu jako kamieniofom, obawa osuwiska w przekopie
lub pod nasypem i t. p.

Na te] same] stronicy pod punktem b-m praytoczono przepi-
gy, stosowans w Rosyl na mostach, nlozonych na pochylogeiach
i w lukach, ktére sg utrudnieniem w uwlozeniu trasy, a takze w pe-
wonym wzgledzie stanowis prazeszkode dla ruchu. Na kolejach gér-
skich byloby wadliwe stosowanie tych przepisow,

Na str. 188 i 139, przy przytoczonym przepuscie w poblizu
stacyi Werebie, nalezalo wyrasnie zaznacuyé, ze jest to odstrasza-
jacy prazyklad, ktérego nie nalezy naéladowad. Brak tu suczegé-
lowego przedstawienia, kiedy i w jakich warunkach nalezy nasyp
zastgpié wiaduktem. Tu nalezalo takze daé praykiady przeprowa-
dzenia drogi nad kolejg zapomocg wiaduktu sklepionego, wykony-
wanego w ostatnich czasach tak chetnie z betonu.

Rozdziat VI, Poszukiwania techniczne, Ten vozdzial jest
wogéle dobrze opracowany. O prowadzeniu trasy w teronie gér-
skim jest za malo powiedziane, —prawdopodobnie dlatego, Ze takie
trasy nie majg zastosowania w Krélestwie. Tu jeszcze nasuwa sig
uwaga, ze wobec udoskonalonej tachymebryi zdjgcie terenu stoli-
kiem jest na Zachodzie zupelnie zarzucone.

Drial II1., Budowa spodnia i wierzchnia. Rozdzial I-y,
O budowie spodniej doskonalej, z dobrym doborem przykladéw.
Troche za malo uwydatniono przyezyny osuwisk i zasady ich uzdro-
wienia,

Ogiadanie nasypbéw nie jest proporcyonalne do ich wysoko-
4ci, to tez zwiekszenie projektowanej wysokodei nasypu o 10%
moze byé tylko do nizkich nasypéw stosowane.

Czesé opisowa toru, przechylka toru i krzywe przejciowe sg
w rozdziale 1Y i ITT dobrze zestawione. Tu nalezalaby sig bodaj
wzmianka o nowszych dgzeniach zastgpienia krzywej parabolicznej
innemi krzywemi.

Sprezystosé toru, oparta na wlasnych dodwiadezeniach antora,
doskonale przedstawiona.

W rozdziale V podane zasady obliczenia budowy wierzchnie]
na podldadach poprzecznych opieraja sig na pracy Zimermanna,
ktéry dla. takiej nawierzchni dal tylko wzory przyblizons. Nato-
niiast nie wspomnial autor o pracach pézniejszych, bardziej wyczer-
pujacych. Obliczenie podtuznej budowy wierzchniej autor zupel-
nie pominal.

W rozdziale VI méwi autor o sitach poziomych, dzialajaeych
na tor, nie podaje jednak jak wyznaczyé naprezenia temi silami wy-
wolane.

Dalsze rozdziaty dziatu I1I, jako to: balast, pedklady, zlacza,
utrzymanie toru i t. d. sa celowo w doskonatem streszczeniu ob-
robione.

Dzial 1V, Polgczenia toréw. Ten dziatl zawiera doskonale
zestawione konstrukeye zasadnicze, z wyjatkiem drég zwrotniczych,
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ktérych obliczenia nie podano. Co do sposobu zwigkszenia ,,8tro-
mosei® drogi zwrotniczej, podano tylko, Ze mozna je uzyskaé przez
wlozenie luku po rozjeidzie toru zasadniczego, Ten sposéb jest
dzi§ ogdlnie zastgpiony przez whoienie w to miejsce rozjazdu tuko-
wego dwustronnego,

Dziat V (stacye) jest wzorowo opracowany na podstawie
najnowszych zdobyezy i opatruony wzorowymi przykiadami. W je-
dnym tylko kierunkn podano za mato, jezeli ten dzial ma takze ob-
jaé budownictwo naziemne. Z podanych rysuneczkéw trudno nau-
czyé sig projektowania budynkéw kolejowych,

Dziat VI, ostatni, omawia sygnalizacye i urzgdzenia zabez-
pieczajace. Ten dzial tworzy dzi§ samoistng nauke i posiada spe-
cyalistéw przy wigkszych zarsgdach kolejowych, Ju# to samo, ze
naleZyte jego zrozumienie wymaga dobrych podstaw z dziedziny
elektrotechniki, jest jego treSciwe przedstawienie dla stuchacza
trudue. To tez pomimo, %o dzial ten jest obszernie przedstawiony,
stuchacz po przeczytaniu nie wyniesie wigcee]j ponad ogélne pojecie
o sygnalizacyi. Np. przyrzgdy blokowe Siemensa (rys. 487 g, b, ¢)
sa bez dokladnego opisu ich funkeyonowania zupelnie niezrozu-
miate. Sgdzg, %e dla inZyniera budowy podano tu zawiele, dla
specyalisty zamalo.

Na koficu pomiescit autor obszerne zestawienie literatury, do-
tyczace] budowy drég zelaznych,

W powyzsze] ocenie staratem sig wykazaé, o ile, mojem zda-
niem, poszczegblne dzialy sy zanadto streszczone, lub tez stosownie
do celu zamierzonego zaobszernie traktowane. Roéwniez zwrdci-
Jem uwage na te dzialy, ktére sg celowo, a nawet dwietnie obro-
bione. W calodei mamy przed soby bardzo powainy i cenny na-
bytek dla polskiej literatury technicznej, ua ktéry nalezy sig auto-
rowi wdzigcznosé inkynieréw polskich.

Dla tyeh, ktérzy nie wladajg jozykiem rosyjskim, nie
mogy czytywaé duziel w tym jezyku pisanych, ma to dzielo jeszcze
te szczegdlng wartosé, %e zapoznaje ze stosunkami panstwa rosyj-
skiego, w wielu wzgledach odmiennymi od stosunkéw panstw za-
chodnich. Co do slownictwa stosowanego, to jest ono, z malymi
wyjatkami, bez zarzutu. Do tych wyjatkéw cheiatbym zaliczyé
nastepujgce wyrazy:

Wiykop jest to zamknigte wgltgbienie, zag na drogach przeko-
pujemy sig przez winiesienia terenu na wylot, dlatego lepszy wy-
raz jest praekop. '

Balast — podloze (2wirowe). Tender — jaszezyk. Sita noéna
(wozu) —udfwig. Podnodnica (szuflowa) ezerpak.

Lwéw, w sierpniu 1910. Skibiniski.
KSIAZKI NADESEANE DO REDAKCYL.

Silberstein Ludwil, docent fizyki matemat, w Uniwersytecie Ruym-
skim, Elektrycznodé i magnetyzm. Tom II. Cena rub, 3.
Tredé: Tale elektromagnetyczne w prézni, —Fale w przewo-
dnikach,—Zasady elektromagnetyczne) teoryi dwiatta,—Max-
wellowskie réwnania dla ciat ruchomych wobec dodwiadeze-
nia,—Teoryi elektronéw, czeéé ogblna,

Prof, Dr. Maks. Matalkicwicz. Najnowsze badania empiryczne nad
zwigzkiem elementéw ruchu w fozyskach przyrodzonych, Od-
bitka z ,Czasopisma Technicznego“. Lwdéw, Rok 1910.

Wincenty Lutostawski. ILudzkoéé odrodzona, wizye prayszlodei.
Warszawa. Rok 1910, Rub. 1,60

Dr. Jézef Luxendburg, Lekarz i ubezpieczenia robotnicze od nie-
szczesliwych wypadkéw. Odbitka z Ne 11 ,Zdrowia“ z ro-
ku 1909,

» LI kongres migdzynerodowy lekarski w sprawie wypadkéw
nieszczedliwych przy pracy. Odbitka z ,Medycyny“ i ,,Kro-
niki Lekarskiej“. Rok 1909.

Sprawozdanie XII Oddziatu Towarzystwa Politechnicznego w Sta-
nislawowie za r, 1909,

Sprawozdanie za r. 1909 Tow. Kolei Elektrycznej w Fiodzi.

Statut i plan nauki c. k. Szkoly gérniczej w Wieliczce.

H, Radziszewski. Statystyka stosunkéw handlowych komér cel-
nych Krél, Polskiego z Anglig. Warszawa, Rok 1910.

M. Eriukow. " Anglia jako rynek zbytu produktéw gospodarstwa
wiejskiego, Warszawa. Rok 1910,

B. Lewe i S, Kossuth. Szkoly rzemiost budowlanych. Warszawa.
Rok 1910.

E. Borel. Trygonometrya. Przettém, Helena Stattleréwna. War-
szawa. Rolk 1910. Cena rub. 1,10.
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KRONIKA BIEZACA.

Nowy reflektor do lamp tukowyeh plomiennych. Wobec wara-
stajacej weia% potrzeby $wiatla, lampy plomienne coraz czgscie) 83
uzywane, zemiast zwyczajnych lamp tukowych. Jednak 1'0z.kIa.d swia-
tla lampy plomiennej jest niedogodny, gdyz daje ona duzo promie-
1i w kierunku poziomym, lub pod malym katem do linii poziomej;
promienie te dzialajs oflepiajaco ma oko, i’ wskutek tego zwykle lam-
py plomienne zaopatruje sig w kulg mleczng, ktéra znéw pochlania
30 — 50y sily dwiatla
i przez to zmniejsza
znacznie korzysé, osig-
gang przez uzycie tej-
ze lampy. Zadaniem
dobrego reflektora jest
wige skierowaé pro-
mienie, blizkie do linii
poziomej, w kierunku

pionowym ma dét i
przez to powiekszyé
nateZzenie Swiatla w

dolnej pdlkuli i usu-
ngé oslepianie oka, bez
straty sily dwiatta, No-
wy reflektor sklada sig
z dwéch gléwnych
czedei: emaliowanego
reflektora z blachy ze-
laznej i pierscienia ‘ze
szkla  krysztalowego,
ograniczonego trzema powierzehniami kulistemi, z ktérych dwie cal-
kowicie odbijajg padajace na nie promienie. Pomiary wykazuja, Ze
przy akim podwdjnym reflektorze tracimy tylko 11% calej ilodei
dwiatla, poniewaz zad 104 $wiatls ginie w kazdym wypadku, wsku-
tek uzycia kuli nawet z przezroczystego szkla, ktéra zawsze jest nie-
zbedna przy lampach lukowych, wige zapomocs tego reflektors zbli-
zamy sig do teoretycznej granicy jak najmniejszej strutyEéwPintla..

Przysuzty rozwoj stueyi elektrycznych.. Ph. Torchio wypo-
wiedzial poglady na rozwéj stacyi elektrycznych w Ameryce w cig-
gu najblizszych 10 lat. W obecnej chwili stacye amerykanskie do-
starczaja, 6 000000000 kw/g., a przecigtny wspdlezynnik obcigzenia
wynosi 28%,. Przyszle powigkszenia stacyi powinny byé. prowadzo-
ne w tym kierunku, aby posiadaly one nejwiekszs sprawnosé urza-
dzenis przy malym wspélezynniku obcigzenia i wielkiem maksymal-
nem zuZyciu pradu przez krétki przeciag czasu. Z tego wyplywa,
ze. 609, pradnic powinno, bez wzgledu na koszt, posiadaé¢ mozliwie
najwiekszy wspélczynnik sprawnosei, pozostale zad 60/, powinny byé
mozliwie tanie, bhez wzgledu na wspdlezynnik sprawnodei. Mysl
przewodnia przy prowadzeniu taniego wyboru maszyn jest ta, ze
oplacalnosé urzadzenia jest tem lepsza, im dluzej cze$é maszyn o wy-
sokiej - sprawnogei jest w ruchu, a mniej sprawne—stojg. Torchio
przypuszeza, Ze beds stosowane turbiny parowe o jeszcze wigkszych
jednostkach niz dotychezas (16000 kw), przez co jednak nie wiele
sig zyska. Obecnie uwzywane napigeie 1 liczby okresdw zostang
utrzymane. Coraz bardziej beds, wchodzily w uniZycie turbiny o niz-
kiem oifnieniu i silniki gazowe. Dzigki wprowadzeniu licznika do
taryfy rézniczkowej, mizywanie elektrycznosci do ogrzewania znaj-
dzie réwniez praktyczne zastosowanie. L. P.

Postepy przemystu nafcianego w Niemczech., Wedlug Alig.
Oester. Chemiker w. Techn. Zeitung, produkcya w Alzacyi przedsta-
wia sig w nastgpujacych liczbach:

Llogé rop, Ilosé ro
Rok w tonnacslll Rok w tomia?csl’l
1880 1063 1903 20 947
1886 3 087 1904 22 016
1890 12 977 1905 21128
1896 156 439 1906 22164
1900 22 b97 1907 26 124
1901 19 997 1908 28 398
1902 20 206 1909 3b 000

‘W rokn biezacym spodziewana jest jeszeze wigksza produkcya.
Dzigki dotychczasowym rezultatom pomyélnym, poszukiwania pro-
wadzone 83 na coraz wigkszych obszarach, na poludnie od gléwnego
ogniska tego przemysiu, miasta Bechelbronn. Jeden z otworéw tam
wywierconych daje dziennie 900 pudéw. Wedlug wszelkiego praw-
dopodobienstwa tereny naftono$ne rozciaggaja sig i na Francye, lecz
2najduje sig zapewne nizej niz w Al2acyi, mnalezy sig spodziewaé
obfitych Zrédel dopierc na glgbokodei 600 metréw. a.

Wspomnienie posmiertne.

WLADYSEAW KRETKOWSKI
Inzynier.

Wiadystaw Kretkowski, inzynier cywilny, dawny uczed Szkoly
Drég i Mostéw francuskiej, doktér filozofii 'gniwersytetu Jagiellon-
skiego, b. docent Uniwersytetu Lwowskiego, zmarl w Krakowie 93
sierpnia r. b. ‘

Urodzony 21 grudnia 1840 r. w Wierzbinku, powiecie Nieszaw-
skim, ksztalcil sig w Warszawie, poczatlkowo w Instytucie sula-
checkim a nastepnie w gimnazyum realnem, ktére nkonicsyl wr. 1860,
7 nabranem w tym zakladzie zamitlowaniem do matemntyki, udalsig
do Paryzs, gdzie, prowadzac studya w Sorbonije, przygotowal sig
réwnoczednie do wejscia do Szkoly Drég i Mostéw. Szkole te ukon-
czyl w r. 1868, pozostajac nastepnie przez lat kilka w Paryzu i po-
dwiecajac sig pracom nad matematyla. Prace te zblizyly go do Wla-
dyslawa Folkierskiego, ktéry wtedy wlasnie, z inicyatywy hr. Jann
Dzialytiskiego, praygotowywal do druku swoj pierwszy tom Zasad
Rachunlu Rdzniczkowego © Catlkowego.

Kretkowski, ktéry oglosit juz przedtem kilka swych prac po
francusku, w Nowvelles Annales des Mathématiques, ulozyl zwigzly
i tredeiwg ,Teoryg wyznacznikéw, Byl to pierwszy wyklad tego
przedmiotu w jezyku polskim, i Folkierski, w wydonym w r. 1870
pierwszym tomie Zgsad Rachunku, podal te prace jalo dodatek, od
str. 1031 do 1087.

Jednoczesnie Dzialynski zawigzywal w Paryzu Towarzystwo
Nauk Scistych, ktérego sekretarzem statym zostal Folkierski, a sekre-
tarzem drugim Gosiewski. (Gromadzono prace do pierwszego tomu
Pamiginilca Tow. N. S. i Kretkowski, ukrywajacy sig dalej pod pse-
udonimem Wiadystawa Trzaski, ktdrym podpisat swa ,Teoryg Wy-
znacznikéw®, przedstawil jeden z pierwszych trzy swoje rozprawy.
W pierwszej z nich, p. t. ,0 niektérych wlasnodciach pewnego ro-
dzaju funkeyi jednej zmiennej urojonej®, uogdlnil i dowiédl twier-
dzenia, odnoszacego sig do przedstawienia w przestrzeni funkeyi
zmiennej urojonej, dotad niedowiedzionego a podanego do dowiedze-
nia w ,Nouvelles Annales“, "W drugiej, p.t. ,O pewnem zastosowu -
niu wyznacznikéw funkeyjnych®, zastosowal te wyznaczniki do
ustanowienia warunkéw, przy jakich miedzy m funkcyami 2 zmien-
nych niezaleznych moze zachodzié p zwigzkéw. Zdaniem Gosiew-
skiego jest to najwazniejsza z prac Kretkowskiego, stanowiaca nie
tyllzo uogélnienie ale zarszem udokladnienie twierdzenin Bertranda.
Trzecia z prac przedstawionych traktowala ,,O mnakredleniu do trzech
ko6l danych, lezgcych na powierzehni jednej knli, czwartego kola
stycznego, lezgcego ne tejze powierzchni®. Tom pierwszy Pamietni-
ka, obejmujacy te rozprawy, wyszedl z druku w r. 1871,

W. tomie drugim =z v, 1872 podal Kretkowski dwie prace: ,Kil-
ka uwag, tyczgeych sig funkeyi wielowymiarowyeh® i, Dow6d pewne-
go twierdzenia, tyczacego fuukcyi wielowymiarowych okresowych¥.
Po swym powrocie do kraju przestal jeszcze do Pamigtnika T. N. S.:
»O mnozeniu funkeyi kolowych i hyperbolicznych, ,, Dowdd pewne-
go wzoru Lamé’'go* (t. X z r, 1878), ,Rozwiazanie pewnego zadania
z geometryi wielowymiarowej (t. XII z r. 1882). Tq ostatnig prace
podpisat juz nie pseudonimem; ale wlasnem nazwiskiem. )

W latach -1878/6 pracowal Kretkowski jako inzynier w sluzbie
technicznej drogi zel. Warsz.-Wied, Inzynierem gléwnym byt wtedy
inz. Karol Sulikowski, czlonek Tow. N. S. a naczelnikiem wydzialu
technicznego inz. Jan Koiniewski, b. uczen Szkoly' Drég i Mostow
w Paryzu. Kretkowski brat udzial w zdejmowanin profilu podtuz-
nego linii,- ktérego poprzednin administracya niemiecka nie pozost-
wita narysowanego w porzadku, a mnastepnie pracowal w biarze od-
dzialu I-go konserwacyi-drogi przy Warszawie.

Praca techniczna nie odpowiadala sklonnodciom matematyka.
Krepkowski, w zamijarze poswigcenia sig profesurze, przeniés! sie do
Galicyi, uzyskal w Uniwersytecie Jagiellodskini stopiert doktora filo-
zofii 1 byl mianowany docentem matematyki na Uniwersytecie Liwow-
skim. Ogl_os_il whedy liczne prace, mianowicie: w Pamigtniliu Alec-
demii Umiegjetnosei: ,,O nlektérych wzorach z rachunku réfniczko-
wego, ,0 rozwigzywanin réwnan algebraicznych ogélnych, zapomo-
cg calek oznaczonych®, ,0 przeksztalceniu Téwnan algebraicznych
ogélnych zapomocy calek oznaczonych®, ,O przeksztalceniu ewnych
wielomianéw jednorodnych drugiego stopnia® (t. VIL z r, 18 2); yDo-
wod pewnego twierdzenia, tyczacego sis dwéch Wyznacznikéw) ggdl-
nych (t. IX 7 r. 1884); ,0 wyznaczaniu kuli, przecinajgcej pod tym
samym katem ilekolwiek kul danych, i o zagadnieniach podobnveh®
»0 pewnych zagadnieniach geometryi kulistej* (v, XIIL z r. 887),'
w Muzeum: ,0 dzieleniu algebraicznem* (6, IIT z r, 1887), ,,0 Y65
niczkowanin pewnych wyrazen rézniczkowych (¢, IV Zr 1888);
w Pfraca‘ch matematyczno-fizycanych warszawskich: »Przyczynek do
teoryl eliminacyi“ (t. IT z r. 1890); w Rozprawach Akademii Umie-
jetnosei:. ,0 funkeyach réwnych co do wielkogei i réznych co do na-
tury*, ,O pewnej tozsamodei® (t. XXVI z z r, 1893),

Prace te przerwal rozstréj nerwowy, Lktéry w kohecu u
zmarlego od zajgé naukowych i pozbawilyépolecz%’ﬁstwo elne;;;l ];?11-
palu 1 szlachetnych dazed uczonego. Po Klugerze i Tolkierskim
gchqdm z nim do mogily trzeci z grons maszych matematykéw i in«
Zynieréw, ktérzy w ésmym dziesigtku ubleglego stulecia pracowali
w Paryiu, grupujac sig przy redakeyi Pamigtnika Towarzystion
Nauk "Scishych. gronie tem Kretkowski wysoko byt celiony dla
swych zalet umyslu 1 charakteru. Ozywial go szczery zapal do prac
matematycznych i gorgea ched shuzenia niemi krajowi. Wrodzone
zdolnodei kierowaly go do poszukiwanh subtelnych, o w pismach
swych zawsze pomyslowy 1 deisty, dbal szczegdlnie] o jasnosd wy-
kladu, czystodé jezyka i staranny dobdr slownictwa. ’

F. K.
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ARCHITEKTURA.
Wystawa ‘budowy miast w Berlinie (1910).

(Cigg dalszy do

rzedmiescia Berlina zupelnie niemal utracily wlasciwy
charakter i stanowig dalszy cigg stolicy pod wzgledem
ujemnego sposobu zabudowania wilasnodci prywatnej.

Tymeczasem brak z géry przewidzianego planu o szero-
kiej i odpowiedniej skali przyczynil sig do tego, ze przedmie-
gcia te, zarzadzane przez samodzielne gminy, z pozgdanych
ogniw - placéwek dla przyszlych miast-ogrodéw, staly sie
lancuchem, diawigcym rozwdj wielkiego miasta. Przedmie-
$cia te, w osobach rajcdw miejskich, sg na ogél dosé poste-
powe, jednak nie o tyle, jak tego wymagaja interesy stolicy.
To tez zjednoczenie ich w jeden wspdélzalesny organizm, sta-
lo sie od dawna kwestys pierwszorzedng wspolzycia. Na-
stapilo to w ostatnim roku i dla wytkniecia zasadniczych
linii dzialan, rozpisano konkurs architektoniczny na plan
Wielkiego Berlina.

Istnieje przekonanie, ze moina budowad gmachy. mia-
sto za$ samo sie tworzy. Nauka nowoczesna natomiast
uczy, ze zespél bodaj najpigkniejszych gmachéw moze byd
bardzo ujemnym i stanowié¢ pieknej calodci nie bedzie, poki
ogdlny uklad i otoczenie nie beds posiadaly cech pozgda-
nych. Bezbarwnosé miast, powstalych w ostatnich wie-
kach, kiedy w przeciwienstwie do miast sredniowiecznych,
niekregpowane viczem, rozrastaly siq one wzdluz i wszerz,
powodowana jest przygodnosdeig, brakiem racyonalnych
czynnikéw, negowaniem przez zarzgdy miejskie potrzeby
szerszego planowania.

Zaniku zmyslu odpowiedniego u wspélczesnych archi-
tektéw dopatrzec¢ siq tu nie mozna, bo jednoczesnie widzimy
$wietng umiejetnosé¢ szerokiego komponowania rezydencyi,
parkéw, ogrodéw i t. d. Racze] prayczyn szukaé nalezy
w gwaltownym rozrodcie zycia miejskiego, gorgezkowem
tempie budowania 1 zaniedbania szerszych zadah w zakresie
niezbgdnych warunkéw wspdlzycia. Nowoczesnym pojeciom
‘hygieny zawdzieczaé nalezy zasluge podniesienia zapomnia-
nych hasel.

o

str. 430 w N 3b). ‘
Mysl rozpisania powyzszego konkursu powstala w fo-
nie Tow. Architektéw berlinskich, ktérzy uchwalili podad
zarzgdowi miejskiemu inicyatywe do tego w styczniu r. 1906
i dopiero w r. 1909 rzecz ta sig zidcila, Gléwnie chodzilo
o pomysly naprawienia wadliwosci w komunikacyach miej-
skich 1 zaprojektowania niezbednych chociazby i najwigk-
szych zmian w ukladzie istniejgeym stolicy. Teren podlegly
pracy konkursowej wynosi 2000 %km? Inicyatywie auto-
réw pozostawiono zastosowywanie lub zmiana odnosnych
przepiséw wladzy budowlane], z umoty wowaniem tych zmian.
Drzielnice mieszkalne lub willowe mialy byé oddzielone od
dzielnic biurowych i przemystowych; w tych ostatnich nale-
salo przewidzied osobne tory dr. zel., przystanie i t. d.
Nalezalo pozostawi¢c wolnemi wielkie przestrzenie do
potrzeb obecnych i przyszlych: ogrody i parki, cmentarze,
boiska, pola wydcigowe, place zabaw Iudowych, parki wy-
stawowe 1 pola rewii wojskowych. Wykredlenie nowych,
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Rys. 1.

Plan dzielnicy berlinskiej
ze zwyklemi kamienicami.
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Rys. 3. Widok dzielnicy z domami bez olicyn bocznych i poprzecznych.
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Z projektu konkursowego H. Jansena w Berlinie.
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ulepszenie kierunku istniejgcych toréw drég zelaznych dla
ruchu osobowego, jak i towarowego, ze szczegolnem uwzgled-
nieniem ruchu podmiejskiego w kierunku srédmieécia, jak
i pomiedzy przedmiesciami. Sie¢ drég wodnych miala byé
tak rozszerzona, aby jak najwigksze przestrzenie byly niemi
obslugiwane.

Poza planami calodei w skali 1:25 0001 1 :60 000, kon-
kurs wymagad planu czesciowego 1: 10 000, w ktérym wyka-
zaé nalezalo pozadang szerokosc ulic, uksztaltowanie skrzy-
zowah ulicznych i placow miejskich, place dla gmachéw pu-
blicznych, planowanie blokéw mieszkaniowych wposréd ulic
gtéwnych, placdw ku ozdobie miasta stuzacych i ogroddw.
Wymagane bylo réwniez zaprojektowanie polgczenia ze
$rodmiesciem dzielnic podmiejskich zapomocs wielkich no-
wych drog.

' Wreszcie wymagane bylo, wedlug uznania autordw,
opracowanie szezegdldw dotyczacych przestrzeni o 200 ha,
wyjatkowo wybitnych pod wzgledem artystycznym lub ko-
munikacyjnym, w skali 1:200.

Negréd wyznaczono pigé: 30000, 20000, 16 000 1 dwie
po 10000 mar. Nadto przeznaczono 30000 mar. na zakupy
prac poza nagrodzonemi.

5 v . v
s ' v

Konkurs $ciagnat 27 prac, nadeslanych, jak to zwykle
w takich konkursach sig dzieje, ze tak powiemy przez tubylcéw,
t.'J. przez autordw zamieszkalych prawie wylgcznie w Ber-
linie. Liczba prac byla powodem rozczarowania sgdu, kto-
re wyrazito sig w nieudzieleniu. nagrody piatej, co uczynid
sgd byl w moey. Drugie postanowienie, w zakresie podzia-

tu nagréd, dotyczylo dwéeh pierwszych prac, ktérym wyda-
no nagrody réwnorzedne— po 25000 mar. (zamiast 30000
i 20000), wywyzszajac wszakze jedng z nich wzgledem dru-
giej: pierwsza byla dzielem znanego budowniczego HEx-
MANA JaNSENA, redaktora ,Der Baumeister®, druga — prof.
J. Brixa i prof. F. GrnzmErs wraz z Towarzystwem drogi
zel. miejskiej w Berlinie.

H. JanseENy gléwng uwage zwraca na ukiad srodkdéw
komunikacyjnych, podporzgdkowujge jemu czynniki drugo-
rzedne. Dworzec dr. zel. zachodnie) (Anhalter) rozszerza do
znaczenia dworca centralnego, ktéry, podlug niego, powinien
wkraczaé jak najglebiej do érodka miasta. [nne dworce wy-
prowadza poza miasto, Inczac je z nim wigkszg iloscig hpn
tramwajowych, podziemnych i t. d. Caly teren opasuje pig-
cioma piercieniami okélnych drég podmiejskich, z ktérych
plerwszy, najwe#szy, o promienin 1b-kilometrowym, obsluguje
miasto obecnie. Drugi pierscien o promieniu 30 fm, piaty
zewnetrzny o promieniu 60—70 fm. Nastepnie wyprowa-
dza wojsko—dla dobra miasta jak i samego jego—poza sto-
licg, odzyskuje wielkie przestrzenie, prowadzi po mistrzow-
sku nowe drogi, ulice, zaklada parki, na wolnych przestrze-
niach projektuje nowym sposobem zabudowania siedliska
miejskie. Porzuca dotychczasowy zabdjezy sposéb zabudo-
wania miasta koszarami, w ktérych brak przewiewnych dzie-
dzincéw, czyni z nich nory wigzienne. '

Spéjrzmy istotnie z lotu ptaka na te nasze nadziemne
locum 1 pomyslmy, w co jeszcze ono si@ wyrodzié musi przy
naturalnym dotychczasowym postepie zycia miejskiego.
Skad wreszeie ma czerpad sily i cheé do pracy, znuzony wal-
ka o byt mieszkaniec miasta?

(C. & n) HST.

KONKURSY.

Konkurs projekt6w muzeum rozpisuje Tow. Archit. w Pe-
tersburgu (Mojka 83) z terminem 19 grudnia r. b. Muzeum to,
majace zawrzeé pamigtki z r. 1812, ma stange w Moskwie na wspa-
nialym placu w sgsiedzwie cerkwi Zbawiciela, Gmach ma byé
o dwéch kondygnacyach i posiadaé na I pietrze w grupie rosyjskiej
salg 50— 60 saz.?, drugg okolo 46 saz.?, nastepnie mniejsza 15 saz.?,
oraz salg portretows okoto 30 saz? W grupie francuskiej: salg ar-
mii francuskie] 45 saz.?, salg Napoleona I—15 saz.?, oraz salg por-
tretows, okolo 80 saz? Pierwsze pigtro ma zawierad: westibul 48—
58 sa2.2, czytelniq z bibliotekg (30 saz.?), bibliotekg specyalng
(28 saz.?), archiwum akt 1812 r. (20 saz.?), archiwum spraw biezg-
cych (12 sa2.?). Nadto kancelaryg z gabinetem, oraz ubikacye po-
mocniczge. Styl gmachu—Empire.

Kalendarz terminowy biezqéych

Skala dla rzutéw poziomych 1 : 168, lica oraz gléwnego prze-
kroju 1 : 84, nadto widok perspektywiezny. Na 4 nagrody przezna-
¢zono 6000 rub.: I—2000, II—1700, ITI—1300, IV—1000 rub.
Nadto przyrzeczone sg zakupy po 1000 rub. Sedsziowie-architekei:
Benorr, Garrzowski, Grimy, Ktrryer, KostaRow, PoMERAN-
OEW, hr. SUZ0OR, Szozusinw 1 BuByYR, nadto 3 osoby od komitetu
budowy. Program zamieszezany zostal w Nr, 38 pisma , Zodczys“.

Konkurs migdzynarodowy rozplanowania posiadlogci miej-
skich rozpisuje zarzad m, Brassdé (na Wegrzech) z terminem 30
marca 1911 r. Nagrody wynogzg 8000, 4000 i 2000 kor. Sedzio-
wie-architekei: NEY Biiza, P. ANTAL i P, BARTESCH.

Program wysyla magistrat m, Brassé (Kronstadt) po otrzy-
mania 20 koron.

konkurséw architektonicznych.

Kto rozpisnje Tredé zadania m:[c‘ﬁarsii;a Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
Tow. Op. n. Zab. Przeszl.| Elewacya 10 pazdz, r. b. | Dla polakéw Wykonanie projektu, 150 | Por. N 84 P. T.1. b.
w Warszawie 1 100 rub,
Zarzad Uniwersyteta im. | Uniwersytet ludowy 14 paddz.r.b. | Na Panstwo Rosyjskie | b nagréd po 400 rub. Por, e 32P. T.r. b.
Szaniawskiego
Tow. Ekon, w Moskwie | Rozplanowanie | 28 pazdz. 1. b, = 25600, 1600, 1000 i 500 rb., Por, Ne 81 P. T. r. h.
Tow. Arch. w Petersb, Bank 7 listopada r. b. » Na 4 nagrody 3500 rub.| Por. N2 26 P. T, r. b.
Komitet migdz. w Paryzu| Projekt boiska 16listopada r. b.| Migdzynarodowy Dyplom i medale Por. Ne18 P, T. r. b.
Tow. Arch. w Petersb. | Dom dochodowy 11 grudnia r. b. | Na Panstwo Rosyjskie | Na 5 nagréd 9000 rub. | Por. Na 86 P. T. r. b.
Tow. Arch, w Petersh. | Muzeum 19 grudnija r. b. " Na 4 nagrody 6000 rub.| Por. N 86 P. T. r. b,
Komitet budowy Pomnik 24 lutego 1911r. | Migdzynarodowy 1500, 1000 i 500 rub. Por. o 28 P. T. r. b.
Ziarzad m. Brassé Plan miasta 20 marca 1911 r. ” 8000, 4000 i 2000 kor. | Por. Ne 86 P.T. 1. b.

TRESC: 04 redakeyi i wydawedw., — Trojanowski 4. Historya rozwoju przemystu bawelnianego w Krélestwie Polskiem, — Plusgasi-
ski 8. Wystawa siluikéw spalinowych w Petersburgu.—Sokal E. Uzdrowotnienie miast matych [dok.].—Krytyka i bibliografis,—Kronika biezgca.

Architektura, Wystawa budowy miast w Berlinie (1910) [¢. 4.]. — Konkursy.
Z 11-ma rysunkami w tekdcie,

Druk Rubieszews

‘Wydawca Feliks Kucharzewski. ' Rédaktor odp. Stanistaw Manduk, .
kiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 8 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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