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Wspélczynﬂiki i prawidfa do obliczen techmicznych ogrzewania.

Opracowal Kazimierz Obregbowicz, inz.

Do technicznych obliczen ogrzewania stosujg w Austryi
i w Niemczech wspdtezynniki raz na zawsze ustalone 1 ogdl-
nie uznane, co W znacznym stopniu przyczynia sie do ujedno-
stajnienia tego rodzaju prac technicznych i ulatwia pordw-
nywanie projektéw konkurencyjnych, a zarazem daje wiek-
szg rekojmie, ze ogrzewania nie bedg zaprojektowane ani za
skapo, ani zbyt rozrzutnie.

U nas kazda prawie firma ogrzewnicza stosuje inne
wspdlezynniki, niektdére z tych firm stosujs wspolezynniki,
zaczerpniete z wilasnego doswiadcezenia, inne stosujs nato-
miast wprost wspélezynniki niemieckie.

Poniewaz jednak wspdlezynniki niemieckie, np. na stra-
ty ciepta przez sciany ceglane, obliczone sg dla niemieckiego
formatu cegly, wigc bezposredunie ich zastosowanie do naszej
cegly powoduje nieodzowne uchybienia od wartosci istotnych,
Podobnie tez niemieckie wspdlezynniki strat ciepla przez
$clany zewngtrzne i t. p. ustalono na zasadzie najwiekszych
mrozéw — 20° C., ezyl dla rézniey temperatur 40° C., pod-
czas gdy u nas nalezy liczyé przynajmniej na — 2b° C.
a w niektérych okolicach nawet na mrozy jeszcze wigksze.
Wspdlezynniki strat ciepla zwigksza]g sie zas, aczkolwiek nie
zbyt znacznie, wraz ze zwiekszaigcs sie rdznicy temperatury
wewnetrznej 1 zewnetrzne]. Zastosowanie wspdlezynnikdw
niemieckich musi zatem i z tej przyczyny powodowac pewne
uchybienia od rzecaywistosei.

Sadze zatem, ze nis bez korzysci dla naszej techniki
ogrzewniczej bedzie obliczenie i podanie wspdlezynnikow,
przystosowanych w zupelnosci do naszych warunkow.

Wspdlezynuiki strat ciepla obliczylem na zasadzie
temperatury wewngtrznej —}-20° C. i najwigkszych mrozéw
— 30°C., t.j. mrozéw, na jakie liczyé nalezy ogrzewania
w najniekorzystniej pod tym wzgledem polozonych okolicach
Polski, a wspélezynniki, obliczone na tej zasadzie, beda tez
mogly znales¢ bezposrednie zastosowanie 1 do ogrzewan
w Rosyi, gdzie wiele z naszych firm ogrzewniczych rozwija
swa dzialalnosé.

Miary i wagi stosuje wylaeznie metryczne, temperatury
podiug Celsiusza, a cieplostki rowniez metryczne, t. j. kilo-
gramo-Celsiuszowe. Ze wzgledu jednak na stosunki naszych
technikéw z Rosya, gdzie jeszcze mozna sig spotkaé nietylko
z miarami i wagami niemetrycznemi, ale nawet z cieplostka-
mi funto-Celsiuszowemi, podalem na koncu mnozniki, stuzg-
ce do zamiany cieplostek metrycznych na rosyjskie 1 na-
odwrét.

Zalkladamy, ze przez 1 m? danej $ciany [ metréw grubej
przenika na zewngtrz C cieplostek na godzing, przy tempera-
turze wewnetrzne] f,, a ze-
wnetrznej £, Jezell dalej tem-
peratura na wewngtrznej po-
> wierzchni $clany bedzie ¢,/
- a na zewnetrznej f,, wspol-

t, czynnik naplywu ciepla (na 1°
réznicy) z powietrza wewngtrz-
\\ nego na wewnetrzngpowierzch-

\2\\\ nig $ciany o,, wspdlezynnik

a; \\ wyplywu ciepla z zewngtrzne]

\\\\ powierzchni sclany w powle-

) trze zewnegtrzne a,, wspblczyn-

nik przewodnictwa ciepla w

tworzywie dciany A na 1 m b., jezeli wreszcie ogdlny wspol-

czynnik przenikania ciepla z pokoju poprzez sciang na ze-
wnatrz bedzie %, to ilosci cieplostek C na godz.:

a) naplywajace z powietrza zewnetrznego na wewngtrz-
ng powierzchnig sciany,
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b) przeplywajace poprzez sciang,
~ ¢) wyplywajace % zewngtrznej powierschni Sciany w po-
wietrze zewnetrzne, i wreszcie
d) przenikajace wogéle przez calg $ciang, musza byd
nawzajem sobie réwne, rozumie sig, gdy tylko nastapi stan
ustalenia.
Z powyzszego wynikajg zatem réwnania:

Y

A
C=o ({, — )= g (=t =y (b — ty) =T (I, —1,),

2z ktérych otrzymamy :

; & 1/a
L Aty =t —1t)= o (th — 1) = ]/‘/kl" (t, — 1y);
, k 1o,
9 A=ty —t)=- (h— :2):-‘1;22 ity — t);
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a dla scianki wielowarstwowej:

il 1 ¢
R AT
Ze wzorn powyzszego widzimy, ze do obliczen wartodei k
dogodniej hedzie stosowaé nie wspolezynniki %, o i A, lecz
t,1 ; o
-, — 1, ktére uwazaé mozemy
E’a & !
za wspolezynuiki oporu przy przenikaniu ciepla.
Wspdlezynnik przewodnictwa ), a wige i przynalezny

odwrotne ich wartosei

wspolezynnik oporu %—, jest dla danego tworzywa iloscis

staly, niezalezng od réznicy temperatur. Wartogel wspdl-
ezynnika A dla najwazniejszych tworzyw budowlanych (po-
dlug tablic fizyko-chemicznych Lawporra i BERNsTEINA) pO-
dano w zestawieniu ponizszem:

Muarzeegly . . . . . . . . . 2x=0869
Piaskowiee . - A—=13
Wapniak G e um s o =12
Szkto. . . . . . . . . . ., A=08
Gips . N T A=105
Sosnina (wpoprzek stojow) A = 0,093
Debina (j. w.) . A =021

Wyprawa wapien.a (jak. mur z c.eg.lsr) L= 0,69
Powietrze (w bezruchu) . . . . . A=0,04
Zelazo

Natomiast wspolezynnik e, oraz przynalezne wspélezyn-
. 1 . . .
niki oporu =) dla naplywu ciepla z powietrza na powierzch-

nig, wzglednie wyplywu ciepla z powierzchni w powietrze,
zmieniajy sie wraz z réznicg temperatur, a okre§lamy je
% wzoréw PECLETA: !)
a) dla zimnych $cian zewnegtrznych i t. p.
o =g -+ p -} (0,00756 - 0,006 p) A t,
b) dla $cian wewnetrznych 1 t. p.
=04 p—-+ 000750 . At,
w ktoérych oznacza : o
o wspélezynnik przechodzenia ciepla skutkiem styka.
nia sig powietrza z powierzchniq; o
p  wspolezynnik promieniowania ciepla;
At réznice temperatur powietrza i powierzchni, albo
naodwrot,
%) W_z“m-y powyisze sg wosne tylko w granicach do 600 C. réz-
nicy temperatur; przy réznicach wigkszych nalezaloby stosowaé inne,
bordziej zlozone wzory, np. Dulonga i Potita, Rosetti'ego i t. p.
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Wspokezynniki o:

dla powietrza w bezruchu c=4;
dla lekko sig porusza]scego pow1ef17a - g==b;
dla silniej sig poruszajacego powietrza (7ewnqtuneﬂo) 6 =20;

przy wigkszych predkosciach » (1 /sek.) powietrza, plynqcooo

wzdluz powierzchni, w granmicach » =1 do v =100,
bedzie: &=2 10 V.
Wspotezynniki p:
dla cegly, kamieni, gipsn, wyprawy i drzewa, p=23,0
. Szkla . . . p =291
, tkanin Jedwmbnych lub welmanych oraz Luby
olejnej : ; S p=3,7
- tkrmm bawelnmnych : p = 3,65
» Dapleru . p=3,8
. zelaza : 2 77do 3 6
(wszakze dla zelaza polel owanego p=0 40)
, 2eliwa (nieordzewialego) . y { p=23,17
» wody i powierzchni zupelnie Wllaotnyoh p=2>5,3

Wedlug tych danych obliczytem wspélezynniki & na
przenikanie ciepla, podane ponizej. Obliczenie kazdego po-
szezegllnego wspolezynnika & uskuteczniamy w ten sposéb,
ze dla danej calkowitej réznicy temperatur, np. {, —¢, =50",
oceniamy przyblizenie wartodel Az, 1 17, a na ich zasadzie
. ik

1 T

Wedlug tych wartosci obliczamy dokladniejsze wartosci

At 1 Al, ze wzordw, powyzej wyprowadzonych, a mianowicie:

1,/6y o 1/
T 1k

Z tych dokladniejszych juz réznic temperatur oblicza-
my ponownie dokladniejsze wartosci 1/a, 1/a, i 1/k, a w ra-
zie potrzeby powtarzamy te obliczenia dopdty, dopdki wyni-
ki dwdch po sobie nastgpujacych obliczet nie beds dosta-
tecznie ze soby zgodne.

, ; o
obliczamy przyblizone wartosei —,

At = Aty = % (4, —t,).

Przykiad obliczenia wspélczynnika przenikania %.

Sciana zewnetrzna z piaskowea (A = 1,3) grubosei 0,5 m,
z obustronng wypraws, wapienng (A = 0,69) po 0,01 m gru-
bg. Calkowita réznica temperatur: ¢, — %, == 50° C,

Dla powierzchni wewnegtrzne] mozna liczyé:

o, =4; p =3506;
a dla zewnetrzne]:
Gy — 6 o frg =— 3 6
0,01 OE)O 0,01

=
Z’x 0,69 + - 1,3 i 0,69 = Ujla.
Oceniajgc tymezasowo: Aty =

160 i A, =15, otrzymamy
plerwsze wartosci przyblizone:

o, = 4 —+ 3,6 -} (0,0075 . 4 -+ 0,0056 . 3,6) . 15 = 83524 ;
1 1 —
0, =6 - 3,6 + (00070 6+00096 3,6) . 15 = 10,5774;
XL 1
e O
02 To577E = 00946,

11,1 / )
=¥ 7_2+Z = 0,11974-0,0945 +0,4186 = 0,6278.

Obliczamy dokladniejsze wartosci At i A¢,, a mianowicie:

’ l/ot1 0,1197 eh i ke
B 1/112 , 00946

Przeprowadzajgcponownie cale obliczenie, lecz na za-
sadzie powyzszych, dokladniejszych wartodei Af, i Af,,
otrzymamy bardziej do rzeczywistych juz zblizone wartosci
wspdlezynnikéw opora :
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— 0,1238,

i
L 0,0091

%y
L 04136
e )\ —. ) =)
1 _ 06365.

k

Poniewaz uchybienia migdzy pierwszym i drugim wy-
nikiem sg jeszcze do$é znaczne (0,6366 — 0,6278 = 0 ,0087),
wypada zatem na zasadzie ostatnich wartosei: 1/, 1/a, 1 1/k
obliczy¢ jeszeze dokladniejsze rdznice temperatur, a mia-
nowicie:

v o OIEER o s o

Ail—63365..)0 ——--),(3
00991 L oon

At, = 0.6865 500 =179,78.

Na mocy tych dos¢ doktadnych juz réznic temperatuly,
obliczamy jeszeze raz wspdlezynniki oporu:

i = 0,1236,

%
b = 0,0989,

&y

l
D+ = 04136,
,_1 _,‘r_l-,,_

A ze uchybienia wzajemne wynikéw z dwéch ostatnich
obliczen sg juz wzglednie male (0,6360 — 0,6361 = 0,0004),
wiec moglibysmy sig zadowoli¢ osiggniets dokladnoscig; prze-
prowadzajac jednakze cale obliczenie jeszeze raz, dochodzimy
do wartoscl doktadnej na 4 miejsca dziesigtne, a mianowicie:

7]} = 0,6362, czyli:
¢

‘ 1

b = 0, 369 — 1,572.

Taka tez wartosé znajduje sig w tablicy Ne I, 32, dla pia-
skowcowych scian zewnetrznych.

‘W sposéb podobny obliczono wszystkie wspdlezynniki
strat ciepla, zestawione w tablicach ponizszych. Dokladnosé
w obliczaniu tych wspdlezynnikéw jest tu o wiele wieksza
od dokladnosei, z jakg np. prof. RierscrEL obliczyl wspdlezyn-
niki niemieckie, albowiem wartodci réznic AZ; i Af, ocenial
on tylko z gruba, nie sprawdzajsc nastepnie weale ich war-
toscl rzeczywistych: skutkiem tego zachodzs tam niekiedy
uchybienia nawet parostopniowe, ktére, rzecz prosta, odbié
sig musialy 1 na dokladnosei ostatecznyeh wynikéw jego
obliczen.

Wiszystkie wspdlezynniki & obliczylem z dokladnoseis
na 3 miejsca dziesietne i1 tak tez zestawilem je w tablicach
pongzych Nie wynika jednak z tego bynajmniej, aby
w zastosowaniach praktycznych posuwaé dokladnos$¢ obli-
czen tak daleko, byloby to bowiem zupelnie bezcelowe. Po-
dalem za$ 3 miejsca dziesigtne w tym celu, aby w razie po-
trzeby umozliwié $cislejsza interpolacye. Wartosei tych
wspdlezynnikdw, czy to zaczerpnigte wprost z tablic, czy texz
oznaczone drogs interpolacyi, nalezaloby nastepnie zaokrs-
glaé in plus do dwéch cyfr, nie wliczajac w to zera odprzed-
niego w utamkach dziesigtnych, a wigenp. 2,1—1,8—-0,261t.d.

Ponad nagléwkiem poszezegélnych tablic, wzglednie
dla calego szeregu takich tablic, podatem wartosci wspdl-
czyonikéw o, p i X, oraz i calkowits réznice temperatur
(¢, — 1,), na zasadzie ktérych obliczylem wspolezynniki da-
nej tablicy, co umozliwi zarazem czytelnikowi sprawdzenie
wartosci dowolnego wspélczynnika.

Co sig tyezy $cian, sklepien, podldg i sufitéw betono-
wych i zelazno-betonowych, to wspélezynnikéw 7 dla nich
wecale nie podaje, a to z powodu zupelnej nieokreslonosci



przewodnictwa betonu, a jeszeze bardzie] zelazo-betonu, za-
leznej w wysokim stopniu od rodzaju mieszaniny, rodzaju
zwira lub tlueznia (z granitu, wapniaka, piaskowea, cegly, zu-
zla 1 t. p.), a w zelazo-betonie i od procentu zelaza, zwlaszcza
czgsel, lezgeych w kierunku przenikania ciepla. Wspélezyn-
nik X dla betonu zuzlowego moze by¢ nawet mniejszy niz
0,3 lub 0,4, zaleznie od gatunku zuzla, a dla betonu z thicz-
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nia wapniakowego moze on przekracza¢ wartosé 2,0, jezeli
wapniak bedzie rodzajem marmuru.

Wprawdzie w prawidlach niemieckich i austryackich
podano wspolczynniki k1 dla niektérych ustrojéw betono-
wych i zelazno-betonowych, ponizsze zestawienie tych wspdl-
czynnikow, np. dla Scian z betonu ubijanego, wykazuje je-
dnak zupetng ich niezgodnosé:

= i R R e e e T
Grubos$é deiany w metrach 0,06 ! 0.10 j 0,15 | 0,20 | 0,25 | 0,30 ' 0,40 ‘\ 0,60 ! 0,680 ’ 6,70 ‘ 6,80 | 0,90 | 1,00
I | ‘ | 2 .
R | j |
Podlug prawidel niemieckich & = 34 | 27 | 243 | 20 15 L5 = = =R s = [ =
Podlug prawidel austrynckich k& = = I = | = | 2,48 | — 2,11 | 1,85 1,64 ‘ 1,48 ‘ L,35 | 1,24 | 1,14 1,06
| 1 | i ‘I ! i §

Jedynie dla grubosci scian 0,20 i 0,30 m znajdujemy
wspdlezynniki i niemieckie i austryackie, lecz dla tych grubo-
$ci wspolezynniki austryackie sg o 221/,%, wzglednie 419
wieksze od niemieckich. Z szeregu tych wspdlezynnikéw
mozna obliczyd, ze w prawidlach niemieckich liczono dla be-
tonu A = okoto 0,7, w austryackich za$ okolo 1,5, czyli prze-
szlo dwa razy wigksze. Wspdlezynniki niemieckie moglyby
sig stosowaé chyba do betonu z tlucznia ceglanego, austrac-
kie natomiast odpowiadaja w przyblizeniu $rednim gatunkom
betonu zwyklego, t. j. ze zwiru lub tlucznia kamiennego.

Zanim przewodnictwo ciepla przeréznych gatunkéw
i rodzajéw betonu nie bedzie scisle okreslone z szeregu do-
§wiadezen, swoiscie w tym celu przeprowadzonych, naleizy
tymezasem ocenia¢ przewodnictwo cieplikowe betonu, w za-
leznosei od jego skladu, a oceniwszy wartosé ), dobraé sto-
sowne wartosci k, kierujac sig wartosciami tablic dla scian
z piaskowea (A=13) i z wapniaka (A=2,0 i oznaczajac owe
wartoscl k& badzto przez interpolacye miedzy wartosSciami
tych dwéch tablic, badz tez przez estrapolacye.

(C. d. n)

Srodki komunikacyine miast wielkich.

(Dokoniczenie do str. 296 w N 238 r. b.).

Drogi zelazne miejskie i zarzgdy miast. Jak to za-
znaczono juz powyzej, koleje miejskie, ktdre powstaly przy
zwyklych drogach zelaznych, pozostajg we wladaniu tych
drég zelaznych i sg przez nie wyzyskiwane, t. j., innemi sfo-
wy, nalezg do panstwa lubtex do towarzystw akcyj-
nych. Koleje miejskie samodzielne po wigksze] czedci nale-
zg do towarzystw akcyjnych, albo pozostajg pod ich zarzg-
dem. Dopiero w ostatnich czasach niéktére wislkie miasta,
jak: Boston, Nowy Jork, Paryz, Hamburg, dla zadoséuczy-
nienia potrzebom ruchu miejskiego, prazystapily do budowy
wlasnych kolei miejskich. Taki bieg rozwoju tej sprawy
moze wydawac sig dziwnym, gdyz, oczywiscie, miasta po-
winnyby réwnie dobrze troszczy¢ sig o srodki przewozu lud-
nosci, jak o uliece, mosty, wodociagi i kanalizacye. Jednak-
ze bylo wiele powoddw, dla ktérych miasta budows kolei
miejskich sig nie zajmowaly. Mianowicie, nadzwyczajny
wzrost ludnosci stawial zarzgdom miejskim coraz to wigksze
wymagania we wszystkich wogdle dziedzinach gospodarstwa
miejskiego. Ten wzrost ludnosei wymagal budowy i roz-
szerzenia  wszelkiego rodzaju urzadzen i przedsigbiorstw
miejskich. Miasta staraly sie przedewszystkiem o utrzyma-
nie na nalezytym poziomie, odpowiadajgcym rosnacej liczbie
ludnosei, tych urzgdzeh, ktéremi opiekowaly sig juz przed-
tem. Takiemi byly: ulice, szkoly, zaklady gazowe, wodocig-
gi i kanalizacya. Rozszerzenie tych jednych tylko urzgdzen
juz wymagalo od zarzaddéw miejskich oprécz znacznych na-
kladdw pienigznych, réwniezi wielkich wysitkéw pracy. Wsku-
tek tego w wielu miastach nawet rzeczone dziaty gospodarstwa
miejskiego nie zaspakajajg jeszcze w zupelnosci wymagan mie-
szkancéw; tak np. wiele miast amerykanskich, a takze i euro-
pejskich, posiada jeszcze zls wodg do picia I zupelnie niedo-
stateczng kanalizacye, oraz niedostateczng liczbg szkél miej-
skich. Napigcie sily platnicze) 1 roboczej miast stalo sig tak
wielkie, ze nie mogly one podjaé jeszcze zadania, zmierzajg-
cego ku zaspokojeniu zupelnie nowej, nie odczuwanej do-
tychczas potrzeby, ktdrs nigdzie jeszcze nie zajmowaly sig
zarzagdy miejskie. Zadne wielkie miasto w czasach budo-
wy pierwszych kolei miejskich nie zdawalo sobie sprawy z te-
go, e ten najwazniejszy $rodek rozwoju miasta powinien
pozostawa¢ wlasnie w jego bezposredniem zawiadywaniu.
Prawda, ze i charakter owych czaséw nie byl taki, aby
zarzgdy miejskie mogly sig podejmowac tego rodzaju spraw.
Uswiadomienie w sprawach spolecznych bylo wtedy je-
szcze naogdl stabe, i wszystko, co posiadalo charakter przed-

sigbiorstwa przemyslowego, pozostawiane bylo poszczegdl-
nym przedsigbiorcom, ktérzy jednakze musieli przyjmowaé
na siebie 1 cale ryzyko sprawy. Dlatego to zaklady gazowe,
wodociagi, tramwaje, prawie wszgdzie powstaly dzigkl ener-
gil poszczegdlnych oséb, 1 nawet teraz jeszeze niekiedy zo-
stajg im oddane w przedsiebiorstwo, chociaz juz daje sie
rauwazyé zwrot w pogladach na ten przedmiot.

Troska o miejskie $rodki komunikacyjne o znacznej
predkosci byla pozostawiona zwyklym drogom zelaznym,
przeznaczonym wilasciwie dla komunikacyl z dalszemi miej-
scowosciami. Jednakze te drogi zelazne, w miare naplywu
podrdznych z okolic miast, juz przez to samo zmuszone zo-
staly stopniowo zaspakaja¢ rédwniez i ruch podmiejski; zro-
biwszy za$ pierwsze kroki w tym kierunku, juz sig zazwy-
czaj nie cofaly nawel wtedy, gdy sig zaczely ujawniaé nie-
pomyslne wyniki, pochodzsce ze skojarzenia ruchu podmiej-
skiego z ruchem do dalszych miejscowosci.

Tym sposobem zarzady miast juz od samego poczgtku
przyzwyczajaly sig do bardzo wygodnego dla nich poglgdu,
ze zwykle drogi zelazne, przeznaczone dla komnnikacyi
z dalszemi miejscowosciami, nie tylko mogs, lecz nawet ma-
ja obowigzek troszczenia sig réwniez i o komunikacye kole-
jowe miejskie. Poglad taki przyjal sig szczegélnie tam,
gdzie te drogi zelazne nalezaly do pahstwa, ktére, bgdz co
bgds, musialo sig wigeej liczyé z glosem opinii publiczne],
niz prywatne towarzystwa kolejowe. Opréez tego, w zlozo-
nej rachunkowosci olbrzymich sieci drég Zelaznych pahstwo-
wych mniej oczywiscie dawalo sig ujawnicé to, ze ruch pod-
miejski, zarzadzany przez drogi zelazne, przeznaczone dla
komunikacyi do dalszych miejscowosei, nie przynosi zadnych
zyskéw. Lecz nawet w takich miastach, gdzie rzeczone
drogi #elazne malo uwzglednialy potrzeby ruchu podmiej-
skiego, jak np. w Nowym Jorku, zarzady tych miast, pomi-
mo to, nie zajely sig budowy komunikacyi miejskich. .

Pochodzilo to gléwnie z obawy miast przyjmowania
na siebie ryzykownego, bgdz co badZ, pod wzglgdem ekono-
micznym prowadzenia zawilej nowej sprawy, ktéra wyma-
gala nakladéw budowlanych i eksploatacyjnych, znacznie
przewyzszajgcych wsaystkie inne wydatki miasta, Przytem
zdaje sig watpliwem, czyby w owym czasie, gdy sig rozpo-
czynala budowa kolei miejskich, znalazly sig sfery finanso-
we, ktéreby zapewnily na dogodnych warunkach zarzgdom
miejskim $rodki do urzeczywistnienia nieznanych im przed-
siowzie¢ budowlanych. Jakis znany, obrotny przedsigbior-
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ca, mdgl na ten sam cel pienigdze atwiej otraymaé anizeli
powolnie pracujacy i krepowany w dzialaniu swojem zarzad
miejski. -

Lecz gdyby nawet miasta podjely budowe kolel miej-
skich wlasnym kosztem, to, w kazdym razie, nie potrafilyby
one ich wyzyskiwaé, gdyz wsrdd swych pracownikéw nie
znalazlyby odpowiednich do tego sil. Nadto na czele sprawy
nalezaloby postawi¢ osobg ze znacznemi pelnomocnictwami,
co bylo zupelnie nieznane w urzedach w owym czasie
i sprzeciwialo sig¢ panujgeym wtedy pogladom. Wreszcie
zarzady miejskie spotykaly sie takze z oporem, pochodzg-
eym z ich wlasnego srodowiska. Przedewszystkiem byly to
przesgdy natury technieznej, przeciwne budowie kolei miej-
skich; obawiano sig¢ mianowicie, ze kolsje te beda wywicraly
wplyw szkodliwy na inne budowle miasta, wywolujac
wstrzgsnienia domdw, osiadanie gruntu i t. p.

Inne przeciwdzialanie, z poczgtku skryte, obecnie zas$
wigeej wyraziste, a w poszezegdlnych razach wystgpujsce
juz nawet zupelnie otwarcie, wywolane bylo obaws wlasei-
cieli doméw, polegajacs na tem, ze budowa kolei miejskich
o znaczne] predkosci wywolala obnizenie cen mieszkan.
Obawa ta byla zupelnie uzasadniona, gdyz utworzenie dogo-
dnych komunikacyi miejskich zwieksza obszar, zdatny pod
budowg domdw mieszkalaych, i przez to zmuiejsza korzysei
z wladania ziemia wewnatrz miasta.

Jednakze nie jedni tylko wladciciele domdw patrzg ze
strachem na przesiedlanie sie mieszkancéw miast na przed-
miescia, lecz i same miasta, gdyz zjawisko to w rezultacie
musi doprowadzié do zmniejszenia podatkdw miejskich.

Bieg rozwoju znacznej czesci miast wielkich jest taki,
Ze miasta te, zjednoczywszy juz dawno wszystkie swe inte-
resy ekonomiczne, nie sg jednakze jeszcze zjednoczone we-
wnatiz siebie pod wzgledem administracyjonym. Najczgscie]
skladajg sig one 2z kilku samodzielnych dzielnic miejskich,
z ktérych najwazniejsza—to stara czgsé miasta, zawierajaca
w sobie ,City®. Tylke w niewielu miastach udalo sie prze-
prowadzié takie zjednoczenie Tak np. Nowy Jork, skiada-
jaey sig z wielkie) ilosct mniejszych przedmiesé 1 dwdch wie-
kszych miast Nowego Jorku i Brooklyna, zjednoczyl sig dopie-
ro w r. 1897 wijeden ,, Wielki Nowy Jork*, o 3 800 000 mieszk.,
zajmujacy wraz ze swym portem obszar 60 km?, ktérego naj-
wigksza szerokosé dosiega 30 m, dlugosé zas 60 km. Tyl-
ko niektére przedmiescia, o ludnosci okoto 700 000, nie mo-
gly dotad zjednoczy¢ sie z Nowym Jorkiem, bo stoi temu na
przeszlodzie to, iz nalezs do innego stanu Ameryki Péinoc-
nej. Takie wielkie, zjednoczone we wszystkich swych cze-
fciach miasto moze, oczywidcie, rozwingé na szerokg skale
sprawe swych komunikacyi miejskich i swego gospodarstwa
podatkowego. W innych za$ miastach utworzenie jednostaj-
nych form administracyjnych pozostalo w tyle na cale dzie-
sigeiolecia poza zjednoczeniem ekonomicznem tych miast.
To tez malezy sig liczyé z tem, ze wiele niast jeszcze
w ciggu dlugiego czasu bedzie sig skladalo z kilku oddzielnie
rzadzgeych sig jednostek. Ticez wtedy i obawy dzielnic we-
wnebrznyeh tych miast, 7e mieszkancy, placgey podatki
miejskie, przeprowadzaé sig bedg na przedmiescia, stajg sie
zupelnie usprawiedliwione, tem bardziej, ze przedewszyst-
Iiem wynoszg sig ze Srédmiescia lepsze sfery. Z robotni-
kéw uswiadamiajg sobie korayscl z przeniesienia sig z dziel-
nic wewnetrznych miasta do zdrowszych jego przedmiesé
najpierw ci, ktérzy sa najbardziej energiczni, przedsigbiorczy
1 dalekowidzaey, 1, tym sposobem, wewnatrz miasta pozosta-
je najmniej wartosciowa czgs¢ te] klasy Indnosci. Co sie
za$ tyczy zamozne] czgdci ludnosel, to dla niektérych miast
wielkich stala sig bardzo Zywotng sprawa utworzenia we-
wngtrz granic miasta takich okregéw, w ktérychby mie-
szkancy zamozni mogli znalezé dogodne 1 zdrowe mieszkania,
gdyz w razie przeciwnym, groziloby przesiedlenie sig tych
najsolidniejszych platnikéw podatkéw misjskich do zdrow-
szych miejscowodei podmiejskich. Takie to wagledy eko-
nomiczne sg przyczyng, #e w Paryzu sie¢ kolei miej-
skich nie wychodzi poza obrgb ,petite ceinture®, i w ten
sposob do zdrowszych przedmiesé Paryza i do pigknych la-
sow w jego okolicy mozna sig dosta¢ tylko za pomocs in-
nych srodkéw komunikacyjnych. Zanim, wskutek zmian
w systemie podatkowym miejskim, nie zniknie obawa, iz
placgcy podatki miejskie przesiedlaé sig mogs na przedmie-
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$cia, nie mozna zbyt surowo sgdzié zarzady miejskie _za_ich
nieche¢ do budowy dale] idgeych linii kolei podmiejskich.
Jednakze powstrzymywanie sig miast od budowy wlasnych
miejskich komunikacyi kolejowych jest przyczyna, Ze towa-
rzystwa, budujgce i wyzyskujace takie koleje, osiggaja wila-
dze, ktora w wielu razach staje sig niedogodng dla zarzg-
déw miejskich, tamujgc wlasciwy rozwdj miasta.

Miejskie przedsigbiorstwa kolejowe. Jakkolwiek wiel-
kie bylo przeciwdzialanie budowie kolei misjskich o zna-
cznej predkosei ze strony miast, to jednak w niektérych po-
szezegolnych razach przeciwdzialanie to zostalo juz przezwy-
ciezone, a osiagniete dobre wyniki pozwalaja zywid nadzie-
je, #e wiele miast podezy za tymi istniejgeymi juz praykla-
dami.

Jodnakze niema dotychezas ani jednego miasta, ktdre,
zbudowawszy sied¢ kolei miejskich, samoby jg réwniez wy-
zyskiwalo; przeciwnie, dotychczas jeszeze wiele miast odda-
je nawet tramwaje w rgce przedsigbioredw prywatnych, jak-
kolwiek zarzgdzanie tramwajami, dzigki znacznemu juz do-
$wiadezeniu, nie przedstawia zadunych trudnosei, a wskutek
bezposredniego zwigzku z budows 1 utrzymaniem brukdéw
miejskich, oraz z oczyszezaniem i o$wietleniem ulic, powin-
noby pozostawaé w bezposredniem zawiadywaniu miast.
Udzial miast w budowie kolei miejskich moze byé tro-
jaki: miasto wyznacza kierunek wszystkich linii kolejowyech
miejskich, oznacza terminy i kolejnosé ich budowy, rozstrazy-
ga sprawy, pozostajace w zwigzku z innymi srodkami ko-
munikacyjnymi, opracowuje plany zabudowania placdw,
przylegajacych do rzeczonych linii kolejowych, rozpatruje
sprawy sporne pomiedzy poszczegdélnemi towarzystwami ko-
lejowemi i bierze na siebie wszystkie starania o zatwierdze-
ne przez wladze wyzsze projektowanyeh linii kolejowych.
W tym wiec razie miasto pozostawia sobie wlasciwie tvlko
wyzszy dozdér techniczny i administracyjny, kosztujacy sto-
sunkowo bardzo mado. Lecz juz i taka dzialalnodé posiada
powazne znaczenie, gdyz z szerszego punktu widzema trak-
tuje spraweg komunikacyl miejskich, tatwiej usuwa mozliwosd
omylek przy jej rozstrzyganiu i moze skutecznie pokonywac
drobne trudnosci. Tego rodzaju zadania w Nowym Jorku
i Bostonie spelniane sg przez ,Rapid Transit Commissions“—
osobne komisye, ktére, jakkolwiek sg podlegle burmistrzo-
wi miasta, posiadajg jednakze prawo komunikowania sig
bezposrednio ze wszystkiemi wladzami pahstwowemi, oraz
z zainteresowanemi instytucyami i osobami; do obowigzkdéw
tych komisyi nalezy réwniez dozdér nad prawidlowoscig wy-
zyskiwania kolel miejskich.

Rozleglejszy udzial miast w budowie kolei miejskich
polega na tem, ze zarzady miasta biorg na siebie wykonanie
niektérych robdt przedwstepnych, jako to: przeprowadzanie
nowych ulic przez dzielnice zabudowane; rozszerzanie ulic,
budowe nowych mostéw, zmiang kierunku kabli, oraz prze-
wodéw ulicznych i t. p.

Nastgpny bardzo wazny krok naprzéd w tej sprawie
zrobil Boston przez to, ze podjal sig dostarczenia kapitaldw,
potrzebnych do budowy. Za jego przykiadem poszly Nowy
Jork, Paryz i Hamburg. Warunki, na jakich miasta zacig-
gajs pozyczke i wykonywaja roboty, sg rozmaite, jednakze
dajg sig tu zauwazyé nastgpujace cechy wspolne: miasto wy-
pracowuje projekt linii kolejowych miejskich i bierze na sie-
bie wszystkie przytoczone powyzej czynnosci, potrzebne do
urzeczywistnienia tego projektu; nadto wykonywa czgsto ré-
wpiez i rzeczone roboty przedstgpne. Wladciwg zas budowe
linii kolejowych miejskich i nastgpuie ich wyzyskiwanie od-
daje miasto na pewien oznaczony okres czasu w przedsie-
biorstwo jakiemu$ towarzystwu, przyczem zawiera z niem
w tym celu odpowiednig umowse,

Miasto zacigga pozyczke; otrzymane srodki pienigzne
oddaje towarzystwun na cele budowy linii kolejowej miej-
skiej; w charakterze gospodarza prowadzi dozér nad dobrem
wykonaniem robdt i uwaza sig za wladciciela wszystkich wy-
konanych budowli. Towarzystwo zas, ktére podjelo sie
wykonania robét, powinno sig zaopatrzyé za wlasne pienig-
dze we wszystkie takie przedmioty i urzadzenia, ktére pod-
legajg szybkiemu zuzyciu i wymagajg znacznych odliczen na
umorzenie, jako to: urzgdzenia sygnalizacyjne, stacye elek-
tryczne, tabor, oraz wszelkiego rodzaju przedmioty, bedace



w cigglem uZycin. Rzeczone towarzystwo placi réwniez
odsetki od zaciggnigtej przez miasto pozyczki na budowe
kolei miejskich, utrzymuje wszystkie, nalezgce do tych kolei,
budowle i nadto odlicza na rzecz miasta czedé swego czyste-
go dochodu. Miasto zachowuje sobie prawo ustanawiania
taryf i liczby pociggdw, rozstrayga wszystkie sprawy, doty-
czgee zmian 1 vozwoju linii kolejowych, zatwierdza wyzszy
personel i t. p.

Zapomocy odpowiednich umdéw miasto moze zupelnie
zabezpieczy¢ swe interesy z punktu widzenia dochoddw, za-
rzadu i prawidlowoscl ruchu, nie biorge przytem na siebie
wyzysku. Tym sposobem cala odpowiedzialnosé, wynikajg-
ca z te] odrebnej, zawilej i niebezpiecznej dzialalnosei, spa-
da na towarzystwo prywatne, ktére juz ze wrgledu na swéj
charakter wigeej jest do tej dzialalnodei praysposobione, od-
waznigjsze w swych dzialaniach i ekonomicznie bardziej nie-
zalezne. Takie towarzystwa prywatne mogg nadto prowa-
dzié jednakowe przedsigbiorstwa w kilku wielkich miastach,
co zmuiejsza ich ryzyko idaje im doswiadezenie. Nalezy
zaznaczyC, ze miasta muszg niekiedy budowaé réwniez i ma-
fo dochodowe linie kolejowe, z ktérych dochdd, wskutek
niezbgdnie mnizkich taryf, nie moze pokrywaé nakladéw,
W takich razach muszq sie miasta liczyé z koniecznoseia za-
pomdg zinnych zrédel, tak samo, jak rzgdy musza wyda-
wac zapomogi tym drogom zelazuym, ktdre przechodzg przez
biedne, slabo zaludnione okolice. W tych razach, jednakze,
miasto bedzie mialo dochdd posredni, gdyz zwiekszy sig
zdolno$é podatkowa ludnosei, oraz zmniejsza sie wydatki na
wspomaganie biednych i na szpitale. Przeciez wydatki na
urzgdzanie ulic 1 budowg mostéw miejskich rdwniez nie
przynoszg miastu hezposrednich zyskow w dochodach. Gdzie
zjednoczenie sig przedmiedé, wskutek zbyt wielkich utru-
dnien, nie jest mozliwe, tam oddzielnie administrowane je-
dnostki miejskie powinny pomigdzy soba zawierac zwigzki,
w celu budowy kolei miejskich wspolnymi $rodkami. Jezeli
przytem wszystkie one zaniechajs egoistycznego dbania tyl-
ko o swe miejscowe interesy, to otrzymane wyniki bynaj-
mniej nie beds gorsze od tych, jakieby otrzymano, gdyby
budowe kolei miejskiej podjelo jedno caltkowicie zjednoczo-
ne miasto. Nalezy mie¢ na uwadze, ze dobrowolne podda-
nie sie takiemu zwigzkowi niewatpliwie bedzie mniej dla
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jednostek miejskich vciazliwe, niz zaleznogé od towarzystwa
prywatnego.

Whnioski. Gdy jeszeze raz uprzytomnimy sobie, jakie-
mi klgskami grozi fizycznemu i moralnemu zdrowin ludnosei
miast wielkich jej odcigeie od przyrody, oraz trudny dostep
do pdlilasédw, gdy uprzytomnimy sobie, jak zgubny wplyw
wywierajy na nig okropne warunki mieszkaniowe, 1 wezmie-
my pod uwage, ze wszystkie te niedogodnosel mogg byé
w znaczpej mierze zlagodzone przez zbudowanie rozgalezio-
nych komunikacyi miejskich, to stanie sig jasnem, ze budo-
wa ich jest sprawg pierwszorzednego spolecznego znaczeuia.

Jednak, chociaz rozwd] komunikacyl miejskich o zna-
czne] predkodel, jest jednym z najpotezniejszych srodkdw,
mogacych polepszyé warnnki zycia ludnosel miast wielkieh,
to nalezy jednak mie¢ na uwadze, jak to juz nisjednokrotnie
zaznaczyliSmy, ze ta sprawa nie powinna sig rozstrzygac bez
pewnego, z goéry obmyslonego planu. Dla skutecznicjszego
przeprowadzenia sprawy niezbedne jest zjednoczenie sig
calego obszarn miejskiego, choéby w postaci zwigzku; po-
frzebne sy jednakowego rodzaju iz géry ustalone plany za-
budowania miasta, oraz ogélne przepisy budowlane. Ré-
wniez nalezy wyznaczyé kierunki ulic gtéwnych, obszar
nmiasta powinien byé podzielony na poszezegdlne czesei
w zaleznosci od dopuszezalnego charaktern budynkéw, nad-
to winny by¢ zbudowane stacye towarowe i przystanie, oraz
wydzielone dzielnice przemyslowe; wreszcie nalezy zwrdcié
uwage szezegdlng na utrzymanie miejsc do przechadzek,
przedewszystkiem laséw, ktére nalezy w tym celu kupowag,
a nawet, gdy to jest niezbedne, wywlaszczac z zastrzezeniem,
ze nigdy nie zostany przeznaczone na place budowlane.

Zadanie zatem jest niewatpliwie powazne 1 zawile;
przy jego rozstrzyganin nie nalezy mysleé o wysokich pro-
centach od wydanego kapitalu, lecz wydatki zaliczaé do tej
kategoryi rozchodéw miejskich, takich jak wydatki na ulice,
mosty, szkoly, szpitale. Do wszechstronnego wyswietlenia
poruszonych powyzej spraw powinni wspdlnie przystapic
ekonomisci, technicy, prawnicy i filantropi; lezy przed nimi
zadanie warte tej pracy, jakg w nia wloza; polega ono na
uzdrowieniu fizycznem 1 moralnem znacznej czesei ludnosei.

Stanisiaw Babiiski, inz.

Projekt drogi zel. szerokotorowej Zachodnio-Wieraszowskie.

ldea te] powazne] linii komunikacyjnej, ktdrej traso-
wanie ukonczono kilka miesigey temu, juz bardzo dawno
powzigta zostala. Jeszcze przed zbudowaniem drogi zel.
Warszawsko- Wiedenskiej zastanawiano sie, c¢zyby nie oddad
przed Wiedniem pierwszenstwa Wroclawowi, z ktérym juz
wéwezas, jak 1 obecnie, Iuezyly Warszawe powazuiejsze ani-
zeli z Wiedniem stosunki handlowe 1 ktéry przez Wieruszow
i 1ddz dalby sie w linii prostej z Warszaws polgczyd.
Projekt obszerny, nie zupelnie wingciwie drogs Zachodnio-
Waruszowsks nazwany, niestety, nie zupelnie odpowiada my-
sli pierwotnej. Brakuje mu mianowicie polaczenia z Lodzig
(przez Pabianice) lub z Piotrkowem, a to od projektowanej
wezlowej stacyi w Osiakowie, gdzie sie odlacza odnoga
Wielunsko-Wiernszowska. Wdéwezas gléwng i najzywotniej-
sug arterys projektowanej linii bylaby nie Czgstochowa-
Zdunska Wola, ale £.0d2-Osiakdw-Wieruszow-Wroclaw.

Obecny kierunek gtéwny nie méglby wowezas sig utrzy-
maé na tem stanowisku, nawet gdyby uzyskal niezbedne
uzupelnienie w bezposredniej t. j. wlasnej galezi (szerokoto-
rowej) od stacyl Czestochowa do Zaglebia Dgbrowskiego,
co bedzie po prostu, jak obecnie, kwestys istnienia nowej
drogi. Gléwna wige linia dzisiejsza, diugosci 103 wiorsty,
poczynajge sig od stacyi drogi Kaliskiej Zduhsko- Wola, do-
ciera pod miasteczkiem Burzeninem do rz. Warty i juz od-
tad prawie w 3/, calej swej dlugosci idzie wzdluz jej brzegu
prawego obok miasteczek: Burzenina, Widawy, Osiakowa,
Dziatoszyna 1 wigkszych majgtkéw ziemskich: Ptaszkowic,
Pstrokoni, Rembieszowa, Wielkiej Wsi, Rychlocic, Konop-
nicy, Radoszewicit. d. Przecigwszy Warte kolo wsi Bo-
browniki, rozgalgzia sig na gruntach débr Parzymiechy, idge
na prawo przez Rudniki, Jaworzno, Strojec, do granicy pru-

skiej w Praszee (dlugosé tej galgzki wynosi wiorst 19,5), na
lewo za$, po przecigeiu doplywu Warty, Liswarty kolo wsi
Tiyzniki przez wsie i dobra ziemskie Lipie, Dankdw, Rem-
bielice (géra Skalista), Mokre, Wielkowiecko, Dabrowke, Za-
gérze, podchodzi pod same miasto Klobneko, a stamtad,
trzymajge sig niedaleko szosy, dochodzi do Czgstochowy.
Okrazajge zachodnig czedé miasta i przecigwszy wiaduktem
budujgca sig obecnie linig Herbsko-Kielecks, dociera na
gruntach Zacisza i Stradomia do stacyi Czestochowa drogi
Herbskiej 1 Warszawsko-Wiedenskiej.

0d stacyi Osiakéw odgalezia sig gléwna droga (dlugo-
$ci 43 wiorsty) do Wieruszowa, dajaca nazwe i prawdopodo-
bnie najwigkszg zywotnod¢ projektowanej drodze zelaznej.
Przecigwszy Warte tuz za miasteczkiem Osiakowem, dazy
przez Nows-Wies, Maslowice, miasto powiatowe Wielun,
wsie: [Liyskornia, Czastary, Ochedzin, do granicy pruskie]
w Wieruszowie, gdzie jak 1 w Praszce przejs¢ musi przez
pograniczng rzeczke Prosne. Przecina bogaty, ludny 1 ma-
jacy wielkie dane do rozwoju, powiat Wielutiski.

0Od miasteczka Buarzenina nad Wartg, zaprojektowano
jeszcze jedng odnoge do miasta i stacyi drogi zel. Kaliskiej
Sieradz. Jezeli to miasto polaczone bedzie wedlug zdawna
tulajacego sig projektu, z Wloclawkiem (przez Turek, Kolo,
Izbicg i Brzesé Kujawski), galgs ta odegra¢ moze powazng
rolg i uczyni zupelnie zbedng czgé¢ linii gléwnej od Burze-
nina do Zdunskiej Woli.

Cala linia obecna (bez odnogi Burzenin-Sieradz, ktdrej
gwarantowania rzad odméwil) liczy wiorst 165,85. Kalku-
lacya jej dochodu oparta jest na skréceniu drogi wegla do
terenéw przemyslowych Kalisza i1 Xiodzi, na przewozie miej-
scowego wapna (kopalnie w calym powiecie Wielunskim,
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w Burzeninie, Osiakowie, Wielkiej-Wsi, Dziadakach, Parzy-
miechach, Rembielicach it d.) i rudy zelaznej (kopalnie
w Praszce, Rosterku, Zagéran i t. d.). Linia przecina po-
wiaty faaski, Sieradzki, Wislunski, Czestochowski. .

‘Warunki techniczne trasy byly dosé cigikie, Prawie
od samego poczatku az po stacyq Burzenin linia weigz ucie-
kaé musi od miejse, zalewanych przez rz. Warte, a raczej
przez jej doplyw Widawke. Rozlew ten (i rzeczkg Widaw-
kg) przebywa w najwezszym, ajednak przeszlo pétwiorstowym
pasie koto wsi Rembieszowa: Przecina tez linia dwa pasma

1,388, powrotny 1,743; ogdlnie wige dla calej drogi przecigt-
ny 1,424, Dlugosé czesci o spadku maksymalnym (0,008)
wyniosta na linii gléwnej 23,6%, na Wieruszowskiej 124, na
Praszkowskiej 19%. Robdt ziemnych otrzymano przeszio
2300 saz. na wiorste. Mostéw wielkich (od 20 do 70 saz,)
wypadnie zbudowaé 4 do 7, mianowicie 2 lub 3 (odnoga do
Sieradza) na Warcie, na Widawce 1 Liswarcie po jednym
i dwa na Prodnie (byé moze, e te dwa ostatnie wybudujg
drogi zel. pahstwowe pruskie). Koszt ogélny robot obliczo-
no na 11540000 rab. Dochdd roczny brutto obliczono na
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silnych wzgorzy we wsi Dziadaki i po przejsciu Warty w Bo-
brownikach. Tam roboty ziemne siegajg nieomal napotyka-
nych w gérach. Miejscami trzeba bedzie kué przekop
w skale wapiennej. I po przejsciu Warty linia az do samej
Czgstochowy, jak rdwniez i odnoga do Praszki idzie w miej-
scowoscl silnie faliste]. Wobec tego o spadkach lagodniej-
szych anizeli odmiotysigcane, nie moglo byé mowy a i naj-
wigksze promienie fukéw (300 saz.) czesto zastosowano. Ré-
wniez wspdlezynnik wirtualny wypad! powazny. Dla linii
gléwnej 1,440, powrotny dla tejze 1,399; dla odnogi Wieru-
szowskie) 1,260, powrotny 1,317; dla Praszkowskiej wreszcie

V-ty Zjazd Technikéw

Od Komitetu V-go Zjazdu Technikéw Polskich otrzymalismy
nastgpujacg odezwe:

Koledzy!

W slad za pierwsza odezws, rozeslana w stycaniu r. b., zawia-
damjamy, e termin V-go Zjazdu Technikéw polskich we Lwowie
oznaczono na d. 9, 10 i 11 wrzesnia r. b, { ze ostatecznie uchwalo-
no utworsyé nastgpujace selkcye: 1) Architektoniczng, 2) Komuni-
kacyi lgdowej; 8) Budownictwa wodnego; 4) Mechaniczng, obej-
mujacy: budowe maszyn, technologie mechaniczng metali, drew-
na i kamieni, kolejnictwo, awiatyke, ogrzewanie i wentylacye;
5) Elektrotechniozng dla pradéw slabych i silnych; 6) Chemiczno-
technologiczng 2 podsekeyy gazowniczg; 7) Wilékienniczg, obejmujg-
¢g odnodne dzialy technologii chemicznej i mechanieznej; 8) Cukro-
wniczg; 9) Gbrniezg i naftows; 10) Ogélng i przemyslows, obejmu-
Jacg: sprawy przemyslowe, wyksztalcenie zawodowe, stanowisko
spolteczne technikéw i slownictwo techniczne.

Nadto postanowiono urzadsié w czasie Zjazdu wystawe prac
stuchaczy Szkoly Politechnicznej we Lwowie, oraz wystawg wyna-~
lazkéw i prac technikéw polskich.

Pierwsza ma nam daé obraz sposobu zawodowego ksztatcenia,

1904 454 rub. (10130 rub. na wiorste) przy 4 597 000 000
pudowiorstach, wydatki eksploatacyjne 1 142 218 (6075 rub.
na wiorstg). Po odliczenin potrgcen na kapital rezerwowy,
na splatg obligacyi i umorzenie, pozostaje czystego dochodu
6% od kapitatn udzialowego. Porgczenie rzadowe dochodu
za obligacye zostalo juz wyjednane (préez galezi do Siera-
dza), obecnie finansowany jest kapital udzialowy. Wlasei-
ciele koncesyi maja nadzieje, ze budowa drogi #el. jeszcze
w rokn biezgeym rozpoczgta zostanie. Krajowi naszemu
przybedzie bardzo wazna arterya komunikacyjna.
Karol Troczewski.

Polskich we Lwowie.

miodych technikéw i dzigki staraniom odno$nych profesoréw i po-
parciu grona wypadnie pod kazdym wzgledem $wietnie, Inaczej
przedstawia sig sprawa drugiej wystawy, obejmujacej prace i wy-
nalazki inzynieréw—polakéw. Udanie sig jej zalezy jedynie od do-
brej woli i poparcia kolegéw, i nie pomogg najusilniejsze starania.
Komitetu, jezeli odezwy nasze przebramia bez skutku., Nie potrze-
bujemy uzagadniad, ze najwigksze znaczenie dla Zjazdu maja od-
czyty i referaty wyglosuone w poszezegélnych sekeyach. Omawiajg
one prace, dokonane na polu technicznem, wykazuja dotychezasowe:
wady techniki wogéle i w koficu wskazuja w jakim kierunku ku
lepszemu nam i$é nalezy. Azeby jednak osiggngé wiadciwy cel,
przetrawid i oméwié nalezycie obfity materyal, konieczne jest ogto-
szenie drukiem wszystkich odezytéw i referatéw i rozdanie ich
uczestaikom Zjazdu przed rozpoczgeiem obrad. Dlatego Komitet,,
majae powyzsze zadanie na uwadze, uprasza Szanownych Kolegow
aby zecheieli zgloszone referaty, odezyty praysylaé juz teraz czy to
do odnod$nych sekeyi, czy tez wprost do Komitetu, za$ wnioski, jak
rdwniez uczestnictwo w Zjezdzie i bankiecie zglaszaé mozliwie Jak
najwezedniej, by ulatwi¢ Komitetowi prace w uktadaniu szczegolo-
wego programu Zjazdu,
Na razie podajemy do wiadomodei, ze:
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8 wrzednia (czwartek) wieczér odbedzie sig zehranie towa-
rzyskie.

9 wrzednia (pigtek) rano, uroczyste otwarcie Zjazdu i I-e
Qgblne Zebranie,

9 wrzednia (po poludnin), oraz caly dziet 10 wrzesnia prze-
znacza sig na obrady sekeyjne.

11 wrzednia (niedziela) o godz. 11 rano, ogdlne zebranie
i zamknigcie Zjazdu,

11 wrzesnia wieczorem, bankiet,

12 wrzesnia (poniedzialek) ewentualnie i 13 wrzesnia (wto-
rek) beds urzadzane wycieczki ogélne i sekcyjne.

Wiladla uezestnictwa w Zjesdzie wynosi 20 kor.—8 rub,—
17 mar.

Panie w towarzystwie uczestnikéw Zjazdu placg 12 kor,.—
5 rub.—10 mar,

Karta udziatu w bankiecie od osoby 15 kor.—6 rub—13 mar,

Poniewas dotychezas nie posiadamy spisu technikéw pol-
skich i wskutek tego niejeden z kolegéw mégthy nie dostacé zapro-
szenia, karty udzialu i t. p., prosimy przeto po takowe zglaszaé sig
do Komitetu Zjazdu (Liwéw, Politechnika). TListe zglaszajgeych
sig uczestnikéw Zjazdu, oraz zgloszone tematy odesytéw i refera-
téw, oglaszaé bedziemy stale w Czasopismie Technicznem,

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

A. Kuezynski. Podrecanilk Techniczny. Wydanie tizecie,
Naklad ksiggarni E. Wende 1 5-ka, 1910. Pierwsze wydanie tcj
pozytecznej ksigzki dostalo nam sig do rak w r. 1879, Wydanie
drugie pojawilo si¢ w r. 1892, a po dalszych 18 latach, po wyczer-
paniu doskonalego doradcy niemal wszystkich technikéw polskich,
witamy oto trzecie, przerobione i pomnozone wydanie # roku bie-
Z9Ccego.

Autor ksigzki moéwi o swej pracy, w slowie wstgpnem, z go-
rycza: ,Mam nadziejg, powiada, %e moja diuga i niewduzigezna pra-
ca zashuzy sobie chociaz na skromne uznanie publicznosci®.

Niewatpliwie, sam fakt trzeciego wydania stwierdza, ze pod-
recznil Kuczynskiego byl i jest cennym nabytlkiem, i ci, ktérym dla
uzytku jest zalecony, a wige: inZynierowie, budowniczowie, geo-
wetrzy, technicy i przemystowcy chetnie i skwapliwie do niego za-
gladali i nadal niewgtpliwie » uwag, rad i wzoréw do$wiadezonego
praktyka korzystad beda.

Nie bez zalu pisze Kucsynski, korzystano z jego ksigiki,
w polskich wydawnictwach, a za Zrédio podawano nie jego pod-
recznik, lecz Armengaud, Jestto w wysokim stopniu krzywdzgce
dla polskiego autora, i zgdanie jego jest usprawiedliwione, ,by
wskazywano #rédlo, skad czerpano i nie przypisywano pochodze-
pia innym*. '

Natomiast nieuzasadniona jest pretensya do autora dziefa:
Die Dampfmaschinen, Hermana Haedera, 1894, ktéry jakoby
»przypadkowo lub $wiadomie® czerpal z Kuezyiskiego tablice, ty-
czgoe sig obliczen pracy pary w maszynach parowych.

Wspomniana ksigika wyszla juz w 9 wydaniu.

Haeder uwazany jest w Niemeczech za pierwszorzgdng silg
w dziedzinie maszyn parowych —- dziefa Kuczydskiego nie znat do
tej pory weale, a tablice, tycagce sig obliczen pracy pary, ustawi-
cznie zmienial i poprawial. W r. 1894 duzielo Haedera wyszlo ju
w trzeciem wydaniu; plerwszy raz pojawito sig w r. 1890, a wige
2 lata weze$niej niz drugie wydanie Kuczynskiego.

Przerzncajac ostatnie wydanis, notuje parg uwag, ktére pray
nowem czwartem wydaniu bedg mogly znalezdé zastosowanie.

Na str. 863 pisze autor: kanaly warszawskie przedstawiajg
przekréj, pokazany na rys. 148.

Objasnienie takie jest przestarzale, albowiem przekrdj od
praeszlo 21 lat zostal zmieniony. Gérna czgsé sklepienia stanowi
u Kuczyhskiego pétkole. W rzeczywistosci zas, poczgwszy od ro-
ku 1889, budujemy gérng czesé w formie eliptycznej, pray ktorej
wysokosé stanowi 3/, szerokosci.

Zmiana ta wprowadzong zostala 5 lat po rozpoczgein kanali-
zacyi warszawskie] i posiada wazne praktyczne znaczenie. Kana-
ly ogélno-splawne, jakie posiada Warszawa, wymagaja peryody-
cznej i dogé czestej kontroli, polgczonej z przelazeniem. 0t6z la-
twiej jest przelazié przes kanal, ktory jest o 20 lub 30 em wyz-
szy, niz to bylo dawniej. Niezaleinie od te] zalety praktyczne]
jest i druga, z punktu widzenia statyki budowli. Typ obecnych ka-
natéw jest racyonalniejszy od przekrojéw przed 21 laty stosowanych,

Nie zupelnie trafnem wydaje mi sig stownictwo, na tej sa-
mej stronicy 863, gdy mowa o biegu wody w kanalach ,zam-
knigtych“ i kanalach ,odkrytych®, tem bardziej, Ze autor ksigzki
na punkeie stownictwa jest bardzo staranny i niezmiernie dbaly
0 czystodé jezyka polskiego.

Tablica o iloéci wody, dostarczonej w niektérych miastach na
dobe i mieszkatica w litrach, jest przestarzala, a wige niezgodna
7 okresem nowoczesnym,

Znalaztem w Kalendarzu Technicznym austryackich inZynie-
v6w i architektéw za r. 1892 cyfry dla Nowego-Jorku, Marsylii,

Bordeaux, Londynu, Parysa, ktére zadziwiajgco malo sig roznig od
cyfr Kueszyiskiego, a mianowicie:

Kuczynski: Kalendarz z r. 1892:
Nowy-York 566 568
Marsylia 180 186
Bordeaux 170 170
Londyn 95 95
Paryz .90 91
lecz sa to cyfry » przed 18 lat.

Istotne cyfry konsumeyi w litrach na mieszkanca i dobg sa:

dla Londynu . 143
, Marsylii . : 300
Pavyza . . . ., 270

n .

Glowny inzynier m. Brukselli p. E. Putzeys podaje cyfre za
r, 1902 (Les eaux de Bruxolles en 1902) 75 litréw srednia dzien-
na. Przy tej okazyi zaznacza:

Si 'on répartit entre les 304 500 habitants de 'aggloméra-
tion desservie les 7 892 520 m?® d'ean dérivés, on en conclut & la
moyenne journalidre de 71 litres par téte d’habitant, chiffre qui
n'atteint pas la moitié de la ration traditionelle de 160 litres fixée
par les comissions qui, & diverses reprises se sont occupées de la
question des aux d'agglomération bruxelloise (str. 119).

Berlin podaje Kuczyiski na 65 a Warszawe na 75 litréw,

Oyfra pierwsza jest stanowezo zanizka; zbliza sig¢ jednak
bardzo do cyfry jaks podaje Zeitschrift zur XXIIT Jahresversam-
mlung des Deutschen Vercins von Gas et Wasserfachmiinner, Ber-
lin 1888 (Verlag Julius Springer) str. 77, podana jest tam cyfra
lonsumeyi wody na glowe dziennie 63,7, jednakZe pamigtaé na-
lezy, ze jest to rok 1882, a wige 29 lat wstecx.

Konsumeya ta za r. 1908 wykazuje 86 litréw.

Dla. Warszawy przy ludnosci 764 647 mieszlaicéw i dostar-
czanej wody 23 000 000 m® w ciggu r. 1909, wypada na jednego
mieszkanca 82 litry (Kuczynski podaje 75).

Cyfry dla Ruymu i Nowego-Jorku, ktére podaje Kuczynski,
sg olbrzymie: 944 i 568 litrdw na dobg i jednostke.

Cyfry te niczego nas nie uczg, przeciwnie, tworzg pieraz za-
met, gdyby ktos cheial powolaé sig i oprzeé na danych, ktérych
miasta nowoczesne dostarcuyé nie sg w moZnoscl.

Dla polskich miast drugorzednych, jak np. Lublina i Plocka,
konsumeya wyraza sig cyfrg 6 litréw na jednostke i dobe.

Normalna iloéé w miastach na zachoduie jest 100 litréw.

Do tej eyfry zblizaja sie nastgpujace miasta niemieckie:

Berlin 86
Norymberga 82
Wroclaw 84
Lipsk 66
Hanower 75
Drezno . 96
znacznie ponad tg norme wznoszg sig:
Frankfurt o/M. . 1568
Hamburg . 162
a wielkg rozrzutnodé wykazuje Monachium 239 litréw na jednostke

i dobe.

Uklad podrgeznika jest trafny, forma praktyczna, stownic-
two bez zarzutu.

NaleZy sig takse slowo uznania drukarni Rubieszewskiego
i Wrotnowskiego w Warszawie, ktéra dolozyla wszelkich staraf,
azeby druk wypadl jak najlepiej. E. 8.
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KRONIKA BIEZACA.

Delegacya gérnikéw i Imtnikéw polskiech odbedzie w dniach
191 20 czerwea w Krakowie (ul. Sw. Jana 18) swe IX posiedzenie. Jest
to ostatnie posiedzenie przed IT Zjazdem Polskich Gérnikéw i Hut-
nikéw we Lwowie (28—26 wrzednia 1. b)), to tez porzadek dzienny
obrad jest poniekad przegladem dotiychezasowej daialalnosci Delega-
¢yi i praygotowaniem jej wynikéw do ostatecznego zabwierdzenia
przez Zjazd. Yyezy sig z tem sprawa zapewnienia Delegacyi cigg-
todei dzialunin i mysli przewodniej na przyszlodd, by w mysl regu-
laminn byla reprezentacys i najwyssza wladzg wykonaweza zorga-
nizowanych polskich gérnikéw i hutnikédw, a wige stale jednoczyla
w sobie dazenia polskiego przemyslu gérniczo-hutniczego i jego pra-
cownikéw. Zadanie to nlatwione bedzie przyjeeiem odpowiedniego
regulaminu.

Zjuzd begoroezny, zwolany w terminie, ustanowionym przez
I Zjuzd Polskich Gérnikéw w r. 1908, zapowiada sig jak najlepiej.
Jednym z najbardziej pociggajgcych punktéw programu jest wycie-
czka nezestnikéw do érodowiska naszego przemysin naftowego, do
kopalh w Boryslawin. Szezegdlniej dla o0s6h z Krdlestwa i Rosyi
poznanie tego ruchliwego i wiclkiego przemystu, oraz tak pigknie
rozwijajace] sig stolicy Galicyi—Lwowa, powinno byé uachety do
wuiecin udzialn w Zjeidzie. Wszelkich informacyi w sprawie Zja-
zdu udziela sekretarz Komitetn p. Zdzistaw Kamidski--Fianezyn
(Galicya).

Kursy wakacyjne dla technikovw odlewniczych. W czasie migdzy
19 wrzednia a 8 pazdziernika r. b, otwarte beda w Akademii goér-
niczej w Clansthaln kursy wakacyjne dln odlewnikéw pod kiernn-
kiem prof. Osann’a.

0d 19 do 28 wrzednia bedy odbywaly sig przed i po polu-
dniu éwiczenia laboratoryjne, zas od 29 wrzesnia do 8 pazdziernika,
codzienne wyklady 4-godzinne,

Cwiczenia laboratoryjne obejmowaé beds najwaZniejsze prace
w odlewni, t. j. oznaczenie w zelazie zawartosei wegla, grafitu, krze-
mu, manganu, fosforn i siarki, oraz w koksie—siarki, popioln i wilgocei.

Wyklady dotyczyé maja wyjadnien zasadniczych zwiazkéw
chemicznych i wilasnosei fizyesnych, praktycznego stosowania ich
przy gatunkowaniu, wykonywania form, odlewu, okredlania i préb
selaza, obstugi 1 budowy piecow do topienia, suszarni i t. p. Roéw-
niez bedzie uwzglednione odlewnictwo stali i Zelaza lano-kubego, ja-
ko tez wyklady popularne metalografii z nzyciem $rodkéw pomoe-
niczych laboratoryum metalograficznego.

Oplata wynosi za dwa kursy razem 60 marek, za kazdy
zad pojedynezy po 40 mk. Zgloszenia wraz % oplata pienigzng na-
lezy przesylaé do sekretaryatu Krélewskiej Akademii gdérniczej do
dnia 31 sierpnia. Liczba uczestnikéw w déwiczeniach laboratoryj-
nych jest ograniczona i wynosi miejse tylko 28. Z. K.

Najwicksze turbiny wodne. Dla elektrowni w Necaxa — Am.
Poludn., firma ,Escher, Wyss i 8-ka* wykonala niebywale wielkie
turbiny Peltona.

Sa one w ten sposéb zbudowane, %e na wale pionowym osa-
dzony jest tylko jeden wirnik o Srednicy 2640 mam, do ktérego cute-
ry dysze doprowadzajs wodg ze spadkiem 390 do 410 m,

Sila tych turbin, przy 800 obrotach na minute, wymnosi 16 000
do 18000 koni. Kazda z nich ma wlasny przewdd tloczny o praze-
kroju 1120 do 1220 mm. Najwigksze dotychezas turbiny DPeltona,
o sile 14500 koni, posiadala elektrownia w Rjukanie, ktére jednak
sg wykonane jako turbiny dwoiste. 7. K.

Zastosowanie turbin parowych do napedu paroweéw. Jedns
z gldwniejszych przyczyn malego zastosowania turbin parowych do
napgdu srub okretowych jest zbyt wielka ilod¢ obrotéw, jaksy daja
te turbiny. (Sruba wirnjaca zbyt szybko wytwarza proznig przed
$migami i przez to pracuje niesprawnie).

Rys. 1.

Dotychezasowe rozwiszania zadania powyzszego nie dawaly re.
zultatéw dobrych. W czasach ostatnich w tym celu stosujg sposéhb
nastepujaey: turbina parows pedzi pompe oddrodkows A (rys. 1),
osadzong na wspéluym wale, kidra pompuje wode ze zbiornika I
1 przewodem F zapomocyg dyszy G skierowywa ja na lopatki turbi-
ny wodnej Peltona. Woda “zuzyta ze zbiornika M przewodem N

powraca do zbiornika £. Wal turbiny wodnej jest zarazem walem
sruby okretowej.

Sprawnosé nrzadzenia powyi-
szego nie przewyzsza 703,  Dla osig-
gnigeia rezultatdw lepszych odrzu-
caja, przewod F, laczue pompe od-
érodkowa, A bezpodrednio 7 turbina,
wodna B (rys. 2). Strumien wody, nie
tracqe nabytej szybkosci, wprost z ko-
Ia 4, osadzonego na wale I, uderza
na $migi kola B, osadzonego na wa-
le H. W dalszym ciagn woda kana-
tlami C wraca do pompy 4. Spraw-
no$¢ urzadzenin ostatniego waha sig
w granicach od 80 do 82y.

Sposcb, wyzej opisany, przejscin
z wielkiej ilosci obrotéw tnrbiny pa-
rowej do ilosci potrzebnej do napedu
sruby okretowej, w poréwnaniu e
sposobami innymi, daje oszczednosé
na wadze (do 20%) i na miejsen
(do 30%). Oprécz tego rozwigzuje
w sposéb prostszy, anizeli to robiono dotychezas, drugie nie mnijsj
trudne zadanie zastosowania turbiny parowej przy wstecznym ruchn
parowca. k. k.

Cewki z gotego drutu. Jak wiadomo, glin (alnminium) pod
wplywem powietrza pokrywa sie cienka warstwa tlenku, ktéry jest
zlym przewodnikiem elektrycznosei. Sprébowano juz zuzytkowad
te wlagciwodé w konstrukeyi cewek indukeyjnych,

Otrzymane rezultaty okazaly sig zadowalajacymi. Mozna
wige zastapié przewodnik miedzinny, owinigty jedwabiem, przez
drut goly z glinu.

: Warstwa, tlenku, tworzgea si¢ samorzutuie na glinie, moze wy-
trzymaé napigcie 0,6 wolt; jezeli jednak drut glinowy mnagrzewaé
przez czas pewien do 1009 to pokrywa sig on silnie przylegajacym
do czystego metalu tlenkiem, ktéry bedzie w stanie wytrzymné na-
pigcia o wiele wyisze. w,

E.T.Z.—1910, na str. 44 podaje tablice, wykazujaca w zestawie-
niu poréwnawezem zdolnogé produkeyjna przy wytwarzanin pradu
elektrycznego i koszt opalu dla nastgpujacych elektrowni.
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:g%"”cﬁ“f)é.g 8%: )%E'ggc
s cE8n| 255 [ T2 |eBEL
Mredree o lgpEe SR BE | BEES
v i SO Sl
wat-g, | cieplost.| fenigi ‘ mark i
Berlin: Silniki parowe i turbiny.
Elektrownia Rummelsburg 1495 | 6689 28,0 18,73
» Moabit . 1426 | 7017 27,2 19,11
s Oberspree 186,6 | 7321 20,7 20,26
Stockholm ¥ &g 133 7519 23,0 17,30
Wieden 124 8064 28,0 22 68
Sampierdarens. 119 8403 33,0 27,73
Strasbnrg i E.. 115 8696 28,0 24,35
Elberfeld . 111 9009 20,0 18,02
Milnza. . . . . . . 106 9434 29,0 27,36
Hamburg (Barmbeck) . 106 9525 26,0 24.76
Schéneberg . T - 108 9709 29,0 27,76
Petersburg . . . . . . . 108 9709 33,0 82,04
Elektrownie na Sl@sku (36r-
nym. . o) 102 9804 8,0 \ 7,84
Budapeszt 102 9804 23,0 | 22,65
Ziirich . A w 101 9901 | 46,0 | 4b5h4
Neuburg a. D. 100 10000 | 410 | 41,00
Silniki gazowe.
Firth i B. . 278 8597 70 25,18
Stendal 269 8713 186 68,69
Quedlinburg 263 3802 80 80,42
Poznan 249 4016 60 24,10
Getynga . 209 4784 110 52,62
Gniezno . g o 176 5682 31 17,61
Strausberg i. M. . 173 5780 43 24,85
Blaukenese . 169 5917 52 80,77
Dessau . . . 151 6622 34 22,62
Miinster i. W . 118 8476 34 28,82
Koburg 117 8547 36 80,77
Zeitz 106 9434 26 24,53
Silniki syst. Diesla,
Pozsony . . . 350 2857 59,6 17,03
Lindeu b. H. . 342 2924 104,6 30,66
Lindau i. B. 297 3367 106,7 36,69
Czernowice . . 120 8333 38,2 31,83
Landshut i. B. 112 8929 90,0 80,36
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Z Kongresu mieszkaniowego w Wiedniu (1910).

(Dokoticzenie do str. 315 w N 24 r. b.),

wiad prof. dr. Fucms z Tybingi, podajac za przyklad

Manchester 1 Liverpool. Idzie gldwuie o decentrali-
_ zacy§ miast i tworzenie dzielnic robotniczych oraz wil-
lowych. Stosunki belgijskie przedstawil O. Vevrers z Bru-
kselli,  wykazujae, ze Belgia wlozyla juz na gminy wielkie
obowigzki pod wazgledem starah o mieszkania. Dyskusye
stredcid referent Waener, podnoszge, ze wprawdzie budowa
mieszkah przez gming spotkala si¢ z niezupelnem jeszcze
uznaniem, lecz przyszly kongres napewno postawi jg na cze-
le postulatéw, gdyz do tego zmiocrza rozwdj stosunkéw spo-
lecznych.

Drugi punkt obrad stanowila sprawa kredytu na orga-
nizacye wspoldzielezo-mieszkaniowe. Referentem byl rad-
ca-RavcasEre z Pragi. Organizacye takie wymagajg dlu-
giego kredytn do 85 i 90% wartosel, z nizkiem oprocentowa-
niem i bez moznosei wypowiedzenia. Kredyt taki trzeba
utworzy¢ przy pomocy gwarancyi panstwa, W dyskusyi
stwierdzono, ze system ten, ktéry znalaz! uwszglednienie
w austryackich projektach ustaw, jest szczedliwy. P, Ter-
rAND 2z Paryza domagal sig, aby stowarzyszenia budowlane
byly takze zarazem kredytowemi.

"~ W trzecim - dniu obrad ukohezono dyskusye nad spra-
wg organizacyi kredyta. Prof. dr. Fucms przedstawil refe-
rat na temat: ,Dom rodzinny czy dom czynszowy*.

Przed zbyt wielkiem angazowaniem. pafstwa przestrze-
gal dr. AnBErrr (Wiesbaden) 1 w imieniu Zwiszku niemiec-
kich stowarzyszen zarobkowych i gospodarczych wyrazil po-
glad, ze byloby wielce zgubnem zlozenie na panstwo troski
o potrzeby mieszkaniowe ludno$ei, gdyz wymagaloby to mi-
liardéw, ktére przeniesionoby nastepnie na barki oplacajg-
cych podatki.

Dr. KrusEmany (Amsterdam) wyjasnial szczegdly z usta-
wodawstwa niderlandzkiego i belgijskiego. W Belgii usta-
wy umozebnily kasom oszczgdnosei dostarczanie przyszlemu
wladcicielowi domu niemal calej sumy potrzebnej, a znajdu-
jg w tem poparcie w najwiekszych krajowych instytucyach
kredytowych. Belgia wige, zrezygnowawszy z granicy bez-
pieczenstwa pupilarnego, rozwigzala problemat ulatwiania
pozyczek na drugs hipoteke. Podobnie i w Niederlandach
zrezygnowano w granicy bezpieczenstwa pupilarnego pod
pewnymi warunkami, co do administracyi i organizacyi to-
warzystw budowlanych, a ustawa ta przyszla do skutku za
zgods wszystkich stronnictw. Mysl pahstwowego funduszu
gwarancyjnego, poruszong w austryackim parlamencie, uwa-
78 méwea za szczosliwa.

I znowu dr. Ferenczr zaimponowal wielkiemi liczbami
subwencyi, ktére rzgd wegierski wydaje na poprawe stosun-
kéw mieszkaniowych. Dotychezas 13 komitatéw z 31 gmi-
nami, wydalo sume 18!/, miliona koron. Ministeryum rol-
nictwa wydaje rocznie na budowe doméw zasilki w sumie
300 000 k. Dotychezas zapewniono budowe 12 000 doméw.
W r. 1918 subwencya ministeryum wzrosnie do 500 000 kor.

Gdy sie slyszy o takich zarzgdzeniach ekonomicznych
panstwa, o jakich p. Frrenczr dwukrotnie na kongresie opo-
wiadal, nabiera sig przeswiadczenia, ze Wegry, pomimo cig-
glych przesileh w rzgdzie i parlamencie, okazujg Wle_lkq Zy-
wotnosé i ruchliwosd, a w szczegdlnosci w sprawie mieszka-
niowej stangly moze na czele pahistw postgpowych. Jnz sa-
me sprawozdania dr. I'erENCz1'EGO oddzialajg na dalszy ruch
okolo rozwiklania tego trudnego problematu wigcej, niz diu-
gie teoretyczne dyskusye. Dla czytajacego sprawozdania
z kongresu, fakty, przytoczone przez reprezentanta Wegier,
maja sile argumentu najwigee] przekonywajgcego, 1 zapewne
wkrdtece zwolennicy reformy miaszkaniowej bedg podrdzo-
wali do Wegier, aby tam naocznie studyowaé, jak nalezy
zabieraé sig do walki z klgsks drozyzny mieszkah.

H ngielsky polityke gminng w sprawie mieszkan oma-

W celu zrehabilitowania Austryi, nie dotrzymujgce]
kroku Wegrom w postgpie mieszkaniowym, zabral glos b.
minister kolei Wrrrek, i opowiadal o towarz. budowlanych,
zawigzanych przez zarzad kolel na korzy$¢ urzednikéw, slu-
zby i robotnikéw kolejowych, i przez rzad popieranych. To-
warzystwa te, wedlug zapewnien b. ministra, daly bardzo
pomysine wyniki.

Nastepuie przystapiono do omdwienia trzeciego, gld-
wnego przedmiotu obrad, mianowicie sprawy, czy nalegy bu-
dowad wielkie domy ceynszowe, czy tez domy male, jednofa-
milijne? O sprawie tej referowal prof. dr. Fucms z Tybingi.
Jest to, zdaniem referenta, sprawa nie tylko ekonomiczna,
lecz takze hygieniczna, a nawet sprawa moralnosei. Domy
mafe majy pod wzgledem hygienicznym i moralnym tyle za-
let, tak =znacznie przewyzszajs wielkie domy czynszowe, Ze
pahstwa i gminy, w ktérych rozpanoszyly sig wielkie kosza-
ry czynszowe, powinny stara¢ sig usilnie o powrét do budo-
wy doméw malych, chociazby to mniej bylo korzystne. Do-
$wiadczenia wykazaly jednaze, ze nawet pod wzgledem ko-
rzysci ekonomieznych male domy w niczem nie ustgpujg
wielkim gmachom czynszowym. GIdwna przyczyna, dla
ktérej zaniechano budowy doméw malych, tkwi w tem, ze
ustanawiane przez gminy miejskie plany zabudowania-mia-
sta oraz przepisy budowlane sprzyjaly bardziej wznoszeniu
wielkich doméw, niz domkéw dla jednej rodziny. 7 tym
systemem koniecznie zerwaé¢ nalezy, a miasta powinny.
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w prayszlosel wielkie domy czynszowe zapelnie wylgenyé
z miejskiego terenu budowlanego. Mozna je folerowac je-
dynie w dzielnicach, w ktérych skupia sig ruch handlowy,
na obwodzie miasta atoli powinny wznosi¢ sig tylko male
domy, ile moznosci wsréd ogrodow. :

PREZEGLAD TECHNICZNY.

1910

My$l ta znalazla na kongresie jednomyslne niemal
uznanie.

Na tem zamknigto obrady kongresu, Przyszly kongres
mieszkaniowy odbedzie sig w r. 1913 w Hadze.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI

7 Kola Architelkitéw lwowskich otrzymujemy pismo na-
stgpujace:

7 powodu licznych zapytywan ze strony Kol architektow, ja-
ko tez ize strony oséb interesowanych co do ostatecznego ter-
minu, w ktérym nalezy zglaszaé wykazy prac na I Wystawg Avchi-
tektéw polskich we Lwowie (wrzesien 1910), oglaszamy co na-
stepuje:

Komitet Wystawy Architektow zmienit terminy podane w dru-
kach wystawowych, rozestanych do architektéw i instytucyi intere-
sowanych, z powodu licznych progb ze strony tak K6t Architektéw,
jak i os6b prywatnych na nastgpujgce :

Termin ostateczny nadsylania deklaracyi prac oznacza Ko-
mitet na dzied 15 lipca v. b., termin za$ ostateczny nadsylania prac
na Wystawe na dzieii 15 sierpnia . b.

+Skarbu Architektury w Polsce, wydawanego przez d-ra
J. 8. ZuBrzyckIEGOo w Krakowie (Sktad gléwny w ksiggarni Spéi-
ki wydawniczej — Krakéw, Palac Spiski) wysaly w dalszym ciggu
zeszyty XII — XXII tomu drugiego.

Kapitalny ten zbiér pomnikéw architektury polskiej zawiera
co nastgpuje: tabl. 145: Koseidt Maryacki w Krakowie; tabl. 146:
filary migdsynawowe z prayporami od strony naw bocznych, jako
wladoiwodé osgbliwa, nalezgen do stylu nadwisladskiego wogéle,
a do krakowskiej szkoly $redniowiecznej XIV w. w szczegblnodei;
tabl, 147: Kodcioly parafialne w Rombiniu oraz w Gidlach; tabl, 148:
Stare domy z podeieniami na stupach wyrzynanych w Piotrkowie
oraz szczegél nadproza drawiowego w gmachu poszpitalnym Sw.
Ducha w Krakowie; tabl. 149: Drzwi z kosciola w Komborni, oraz
krata ozdobna z kosciota w Podkamieniu; tabl. 150: Kogeiél Boze-
go Ciala we Liwowie; tabl. 151: Kosciét drewniany w Bébree kolo
Krospna; tabl. 152: Cerkiew w Rozdole nad Dniestrem, obok Mi-
kolajowa.

Tabl. 163: Katedra pod wezwaniem Wniebowzigeia P. Maryi
we Lwowie; tabl. 154: Kosciét §w, Krzyza oraz Marywil, budowla,
wzniesiona z koficem XV1I w, w Warszawie przez krélowe Maryg
Kazimierg, a przeznaczona dla kupeéw zagranicznych, (Na miejscn
»Marywilu“ stangt pézniej Teatr Wielki): rysunki geometryczne;
tabl, 156: Dom na rynku w Brzegu, oraz Kosciét 0.0, Franciszka-
néw w Poznanin; tabl, 166: Portal kodciola $w. Jakéba, oraz ratusz

Tabl. 157 1 158: Plockie drzwi kodcielne (dzié w cerkwi So-
fijskiej w Nowogrodzie Wielkim, korsufiskiemi zwane); tabl. 159
i 160: Drzwi gniesnienskie ze spizn odlane;’ tabl. 161: Kaplica $w.
Tréjey w klasstorze po-cysterskim w Sulejowie nad Pilieg; tabl,
162 i 168: Krayie zdobne na Litwie; tabl. 164: Szenyt wystawy
przedniej kosciola parafinlnego w Zatorze nad Skawa. ‘

Tabl. 165: Odrzwia gléwne do kaplicy Oswigciméw w ro-
nie; tabl. 166: Kraty ozdobne z Krosna i Podkamienia; tabl. 167:
Szczyt zachodni kosciola Bozego Ciala w Krakowie; tabl. 168: Dom
biskupéw w Kazimierzu Dolnym nad Wists; tabl. 169: Dwér w Ja.
kubowicach (XV1 w.) kolo Miechowa, oras glowna brama zamku
kieleckiego; tabl. 170: Zamek Krzyztopér kolo Sandomierza w Uje-~
#dzie, oraz wejscie gtéwne do palacu biskupéw krakowskich w Kiel-
cach; tabl. 171: Stara wieza ratuszowa w Wieluniu; tabl. 172: Ko-
geidl Sw, Anny w Wilnie.

Tabl. 178: Okno z zamku w Piotrkowie Trybunalskim oraz
z dzwonnicy przy kodciele w Krognie; tabl, 174: Kollegiata w Fio-
wiczu (wedlug miedziorytu starego), oraz glowice z kogciola opac-
twa Sulejowskiego; tabl. 175: Kaplica Matki Boskiej Ostrobram-
skiej w Wilnie; tabl. 176: Szczyty koscioldw w Cuernicach kolo
Plocka oraz w Bedkowie; tabl. 177: Szcazyty zachodnie koscioldw:
w Glogowie i Wroclawin; tabl. 178: Kogcidt w Milobgdziu na Ka-
szubach (XIV w.); tabl. 179: Miasto Tiowicz; tabl, 180: Katedrs
gw, Jerzego we Liwowle, ‘

Tabl. 181: Opactwo w Peplinie w Pomeralii nad rzeks Pe-
pla; tabl. 182: Kodciét P, Maryi na Nowem Miescie w Warszawie
oraz koscidl w Piotrkowicach kolo Olesnicy i Szydtowea; tabl. 188:
Odrzwia zamku w Piotrkowie Trybunalskim; tabl. 184: Suzczyt ko-
gciota Q0. Dominikanéw w Krakowie: tabl, 186: Cerkiew $w. Jura
w Drohobyezu (z podcieniami pigtrowymi); tabl, 186: Sucayty ko-
$ciotow w Steblewie oraz w Trutenowis (na Kaszubach); tabl, 187:
Kogciét w Pruszezun (na Kaszubach) oraz w Olesnej (na Slasku);
tabl, 188: Konfesyonal z ko$ciola $w. Jana w Warszawie oraz fi-
gura pray goscincen z Thustego do Buczacza.

Ponownie polecamy dzielo to urastajgce w olbriymisg ency-
klopedye architektoniczny polsks, uwadze naszych cuytehikdw.

na Rynku w Sandomierzu. . 8.
Kalendarz terminowy biezgeych konkurséw architektonicznych.
o ] _ Mo | r__ o s e it e, S
Kto rozpisuje Tredd zadania a2 d?sllna.lrlllia. Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
Tow. Arch. w Petersb. | Instytucye o§wintowe 4 lipea r. b. | Na Panstwo Rysyjskie | 200 i 100 rub. Por. Ne 24 P. T. r. b.

Kolo Arch. we Lwowie | Afisz b lipea r, b.

Kolo Archit. we Liwowie |Dom dochod. w Przemyslu! 15 lipcar. b.

Rada Zwigzk. Szwajcaryi |[Pomnik unii telegraficzn. | 16 sierp. r. b.

Tow. O& n, Zab. Przoszl.| Oltarz wielki
w

argzawie

1 wrzednia r. b,

Komitet migdz. w Paryzu| Projekt boiska 16 listopada r. b,

Dla polakéw

Migdzynarodowy
Dla polakéw

Migdzynarodowy

200 koron
- 800 i B0O kor.
Na nagrody 20000 fr.

| 250 1 100 rub.
| .

Por. No 24 P. T. 1, b,
Por. N 18 P. T.r. b.
Por. e 52 P. T. r. ’z.
Por. Ne 8 P. T.r. b.

Dyplom i medale

Por, Mo 18 P. T 1. b,

Wydawca Manrycy Wortman. Redaktor odp. Stanistaw Manduk. ~
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska N 3 (Gmach Stowarzyszenja Technikéw).
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